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Attention!

Dans vos commandes de piéces de rechange, ayez toujours bien soin d'indiquer
le numéro du chéssis, ainsi que celui du moteur!

Vous trouverez le numéro du chdssis sur la plaque de type de construction fixée
au coté droit du caisson-tablier, ainsi que sur le carter de transmission, au coin
arriére droit, et le numéro du moteur, sur le c6té droit du bloc-moteur, au-dessus
de la pompe d'injection.

Plrque de type
de caonstruction

No du chassls

Preasm———

. No du moteur -}

Inscrivez dans les cadres prévus dans le cliché ci-dessus les numéros du chéssis
et du moteur de votre tracteur!

Les termes avant, arriére, droit et gauche s’entendent toujours dans le sens de
la marche normale du tracteur.
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et puls conduire

L'entretien est le facteur essentiel de la sécurité d’emploi, de
la régularité de fonctionnement et de la bonne conservation
de vorre tracteur qui représente une fortune et un instrument
de iravail indispensable.

Pour vous aider a soigner convenablement votre nouveau

HANOMAG R.420 ou R. 425

nous joignons d chaque machine la présente notice
T . .
d'emploi et d’'entretien.

Son but est non seulement de vous faire connaitre nos in-
structions relatives & la conduite et a l'éntretien des trac-
teurs HANOMAG R. 420 et R. 425, mais également de vous
conseiller et de vous assister en cas d’ennuis et de pannes.

Nous vous prions, dans votre propre intérét, de vous con-
former strictement & nos directives. Toute omission ou négli-
gence peut entrainer des dégdts graves et, par conséquent,
des pertes de temps et d'argent.

Nos agences et concessionnaires répartis dans le monde
entier disposent d'ateliers bien outillés et de mécaniciens
spécialisés qui vous garantissent un travail soigné tant pour
I'entretien que pour la réparation de voire HANOMA G.

C'est surtout pendant le temps de rodage que le tracteur
et son moteur nécessitent une surveillance constante pour
leur assurer une longue vie de travail. Si vous avez besoin de
renseignements et conseils complémentaires ne pas figurant
dans cet opuscule, n'hésitez pas & nous écrire. Nous nous
ferons un plaisir de vous les fournir sans tarder.

Les chiffres entre parenthéses se rapportent aux clichés
correspondants. Lorsqu’il y en a deux, séparés par une barre
oblique, le premier est le numéro du cliché et le second,
celui de I'organe dans le cliché.

Département de service aprés-vente

HANOMAG
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Caractéristiques techniques

Moteur

2 cyl. 4 temps Diesel

a chambre de précombustion . . .

Chemises de cylindres .
Alesage o0 o s
Maunieln o L
@ylindeée ... ..
Régime maximum . . . .
Régime de ralenti . . . .
- Ordre dé combustion . .
Taux de compression . .
Sdacce
Disposition des soupapes

Dictabuiiont -0

Jeu des soupapes & chaud

Bebmtdetlimection . . . . . . . . .

T o L S

Eompe @ hule . . . . .

Pression normale d'huile

Ebbialienide fhoile . . . . . . . . .

Bougies de chauffage . .

Pameansenr éleclrique . . . . . . . .

BUissanEels s h

llensiGRE e e e
BN s
BiiSsancelt e Shon o L L L

HERSiOREE Y e L

oooooo

......

......

......

......

-----

......

......

......

Type R.420 Type R. 425
D.14 R. 420 D.14 R. 425
amovibles amovibles
90 mm 90 mm
110 mm 110 mm

1399 cm? 1399 cm?®
1710 t/min. 1975 t/min.
630 t/min. 630 t/min.

1-2 (cylindre 1 prés du radiateur)
)22 1:22
amovible — refroidie par eau
en téte en téte

par pignons actionnant des cames
et des poussoirs

0,25 mm aussi bien pour les soupapes
d’admision que pour les soupapes
d'échappement

24° avant le PMH  24° avant le PMH
par circulation d'huile sous pression
du type a engrenages
3 kg/cm? 3 kg/cm?

par filire a lamelles

N1

2 8 =

BOSCH KE/GA 1/8 ou BERU 214 GK ¥ /-
BOSCH EJD 1,8—12 R 33 £ b
18 CV

12V

BOSCH LJ/REE 75/12—1800 CR 1

75 W




Systéme d'alimentation
et d’injection
Pompe d’injection avec
régulateur prieumatique . . . . . .

RS
Blicssions cimgection « . . . . . ..

AT e M
Filtre @ combustible principal . . . .

. Epusation de lair dspire . . . . . .

Systéme de refroidissement
fupeicle radiaier . 0 . . .. L . .
Mode de refroidissement . . . . . .

Température de fonctionnement
apliim cu moleur . . . . . . . .

Contenances

Réservoir @ combustible . . . . . ..
Gasicr dile mataur . - . . . . . .
Systéme de refroidissement . . . . .
Carter de boite de vitesses . . . . .

@aniedintermeaiaise e S L. ..

BEaianes - o o - .

Boite de vitesses

Type R. 420 Type R. 425

BOSCH PES 2 A 60 B 110 LS 121/11
avec EP/M 60 A 67

BOSCH DN 4 SD 24 dans porte-injec-
teurs KD 70 SDA 39/14

120 kg/cm? 120 kg/cm?

combustibl. Diesel combustibl. Diesel

BOSCH FJ/AN 5/7

par filtre @ air @ bain d'huile avec
imbition spontanée d’huile, de

fabrication MANN & HUMMEL

a lamelles a lamelles

par circulation d'eau & double cir-
cuit, sous l'impulsion d'une pompe
a eau, avec ventilateur a 4 pales
et thermostat

environ 80° C environ 80° C

25 litres

55 litres

11 litres d’eau 11 litres d'eau

18 litres d’huile 18 litres d'huile
(huile pour boites de vitesses)

4 litres d’huile 4 litres d’huile
(huile pour boites de vitesses)

25 litres
5,5 litres

du type standard monodisque sec, de
fabrication F. & S., type K 16

Boite de vitesses et pont arriére réunis dans un carfer commun

Vitesses d'avancement . . . .
M anChesHanEeRe . . o

5 5
1 1



Vitesses en km/h avec
boite de vitesses «A»

EntillieRvitessa el s e e s
EiZciivitesse sl o
Eeesce s . s e s s
EnleRRvitesseli Bl L .
ERlc i ence L s e
ES mcrche Guriers . . . . v o e v e s

Vitesses en km/h avec
boite de vitesses «B»

ERleRGlacee 0 0 L s L e e
B2 vilesse i L s
ERBiE el eeen ol L L L e
EaRAciRvitessel i o e
EnEoolitesser e v e L L L L
B elche GENICTS . v . . . oo
Régime de la prise de force . . . . .
Paulie i eourroie . . . . . . S
Régime de la poulie
Vitesse circonférentielle

.......

Dimensions principales,

avec une monte de pneumatiques

de série ;
Icecos hersteut . . . . . . . . . .
Longueur hors tout
Hauteur totale

(en haut du tuyau d'échappement) .
Garde au sol sur toute la longueur . .
Voies avant et arriere
Empattement
Rayon de braquage

sans freinage arriére indépendant

avec freinage arriére indépendant
Poids a vide

et R. 425
avec pneus

8-32AS 10-28 AS 7-30AS 10-24 AS

R. 420

3,85 3,85 o0 356
5,0 5,0 4,6 4,6
6,65 6,65 6,1 6]
121 12,1 1152 112
20,0 20,0 18,5 18,5
3,25 325 295 295
avec pneus
8-24 AS 9-24 AS
3,7 325
4,85 5,0
6,45 6,65
13,75 12,1
194 e 20,0
315 385
570 t/min. 570 t/min.
latérale ou arriére
1145 t/min. 1145 t/min.
16,2 m/sec. 16,2 m/sec.
1540 mm 1540 mm
2540 mm 2540 mm
1750 mm 1750 mm
340 mm 340 mm
1270 mm - 1415 mm - 1560 mm
1600 mm 1600 mm
3800 mm 3800 mm
3300 mm 3300 mm
1245 kg 1245 kg



Divers
Dispositifs d'attelage:
BeHeur

supérieur . . .

Hauteur du point d’attelage . .

Bireclion . -
Avant-train . .

Pincement des roues avant
Angle de carrossage
des roues avant

Ereinsledanaia (o

Pneumatiques

AN Eavent e e

Hlemtesh e i f
A l'arriére
Jantes

R. 420 R. 425

barre d'attelage perforée pour
outils agricoles

chape d'attelage déplacable laté-
ralement pour remorquage sur

roufe )

normalisée normalisée

TF ZE

Essieu & chapes  Essieu @ chapes
oscillant oscillant
a ressort a ressort

4 a6 mm 4 aé6 mm

3° 9

du type d serrage du type aserrage
intérieur intérieur

4,00-15 AS FRONT 4,00-15 AS FRONT

3,00DX16 3,00 Dx16
8-32 AS 8-32 AS
W 7X32 W 7X32

Equipements spéciaux

Relevage hydraulique avec attelage en trois points ou chargeur frontal — Rele-
vage hydraulique avec attelage en trois points et chargeur frontal — Dispositif
hydraulique «ANTISLIP» (contréle d'adhérence) — Barre-faucheuse — Poulie a
courroie latérale ou arriere — Vitesses rampantes — Ailes avant — Siége rem-

bourré — Capote.

Sous réserve de modifications de construction.
Texte et illustrations a titre indicatif et sans engagement.
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Tracteur & roues HANOMAG, types R.420 et R.425




Tracteur a roves HANOMAG, types R.420 et R.425
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T e T

Emploi et conduite du tracteur

Les préparatifs de mise en service du tracteur

Avant de metire le tracteur en service, il y a lieu d'en vérifier tous les organes en
observant strictement les instructions relatives a I'entretien. Il est indiqué
d'inspecter également les remorques ou outils portés et/ou trainés ainsi que
leur attelage au tracteur. Effectuer les graissages en se conformant au plan de
graissage.

1. Faire le plein d'eau jusqu'd hauteur des repéres respectifs de l'indicateur de
niveau d'eau (lorsque le moteur est froid jusqu'au repéere «kalt» soit froid
et, Jorsque le moteur est chaud jusqu'au repere «warm» soit chaud) (4).
N'utiliser que de I’eau propre que I'on aura fraitée avec un anticorrosif.

9. Vérifier le niveau de 'huile moteur. Refirer la jauge (5/1), I'essuyer et vérifier
le niveau d’huile moteur. La jauge d’huile est pourvue de deux traits-repéres.
Le repére supérieur indique le maximum, le repére inférieur le strict minimum
permis. Dés que le niveau est descendu jusqu’au repére inférieur il est indis-
pensable d'ajouter de I'huile moteur (6).

3. Vérifier le niveau du combustible dans le réservoir et, si nécessaire, le
r&tablir. Enlever le bouchon de remplissage et faire le plein de combustible
(7). Vérifier si le robinet d'arrét de combustible (8/1) prévu au réservoir est
ouvert. A I'exception des travaux au systéme d'injection, ou des nettoyages
des filtres & combustible, ce robinet d'arrét ne doit en aucun cas étre fermé.
S'il reste fermé, on coupe l'alimentation en combustible lors du démarrage,
_ce qui nécessiterait la purge du systéme d'injection. Toujours veiller a ce que
le réservoir de combustible ne se vide pas complétement, sans quoi le systéme
d'injection devra éire purgé. lLe cliché (9) indique le niveau minimum de
combustible en dessous duquel il ne faut jamais descendre.

4. Vérifier le niveau de I'huile de la transmission et, si nécessaire, le rétablir en
ajoutant de I'huile pour boites de vitesses (voir entretien a la page 40).

5. Veiller & ce que la pression de gonflage des pneus soit toujours bien exacte
tant pour le travail au champ que pour le transport sur route:

Au champ

2,0 kg/cm? @ I'avart - 1,0 kg/em? a l'arriere

Sur route

2,0 kg/cm? & I'avant - 1,5 kg/cm*® @ I'arriere

6. Des freins bien réglés sont indispensables pour entreprendre des transports
routiers!

7. Pendant 'emploi du tracteur a poste fixe injecter tous les jours de I'huile
dans le graisseur du mécanisme de commande de la poulie a courrole.
Tourner plusieurs fois a la main, au cours de la journée de travail, le rochet

du filire a huile & lamelles.

i
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La mise en route du moteur
Attention!

Avant de lancer le moteur metire le levier de vitesses (10/10) au point mort.
Débrayer le poulie & courroie et la prise de force. Sur tracteurs avec relevage
hydraulique amener le levier de contrdle hydraulique & sa position neutre en
milieu de la coulisse de commande du distributeur.

1. Introduire la clé de contact dans le contacteur (10/6). La lampe témoin de
charge de la batterie doit alors s'allumer (10/5).

2. Pousser la manette de régime (10/15) vers le bas jusqu'a mi-course du
segment denté.

3. Retirer la manette de commande (10/16) de la pompe d'injection (position de
réglage de surdosage d'injection et position «stop») et la retenir dans sa
position finale.

4. Préchauffer en amenant la manette de l'interrupteur combiné des bougies et
du démarreur (10/3) a sa position 10/1 (préchauffage).

5. Aprés une durée d'incandescence de 30 a 60 secondes — suivant la
température ambiante — (surveiller le controle lumineux des bougies —10/4-),
actionner le démarreur en amenant la manette de l'interrupteur combiné a
sa position 10/2 (démarrage).

Un moteur chaud ne nécessite aucun préchauffage. Placer la manette de
I'interrupteur combiné directement @ la position de démarrage (10/2). Si le
moteur ne part pas tout de suite, ne pas prolonger inutilement le démarrage;
répéter plutot le préchauffage et essayer a nouveau le démarreur.

Il n'est pas nécessaire de laisser tourner le moteur au ralenti jusqu'a ce quiil
ait pris la température normale de fonctionnement qui est de l'ordre de
80 degrés centigrades. Par des tempérafures au-dessus de zéro, il est indiqué
de rouler & petite vitesse dés que le moteur se met en marche. Dans ce cas, le
moteur prend la température de fonctionnement optimum aprés quelques
minutes. Ce n'est que par des températures extérieures sous zéro qu'il y aura
lieu, avant de démarrer le tracteur, de laisser chauffer le “moteur au ralenti,
mais & un régime élevé, pendant 1 minute au maximum, Ceci assure une
lubrification intégrale du moteur méme en cas d'un fort épaississement de I'huile.

Lorsque le nombre de tours du moteur augmente, la lampe témoin de charge

doit s'éteindre. Si elle continue de broler, c'est que la dynamo ne charge pas la
batterie (voir pannes et remédes a la page 71).
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1 = Préchauffage, 2 = Démarrage, 3 Interrupteur combiné des bougies et du

démarreur, 4 Coniréle lumineux des bougies, 5 Lampe témoin de charge de la

batterie, 6 Contacteur général, 7 Manometre de pression d'huile, 8 Pédale

d’embrayage, 9 Levier de commande de la prise de force, 10 Levier de vitesses,

11 Levier de commande du blocage du différentiel, 12 Levier de frein & main,

13 Pédale de régime, 14 Double pédales de freins, 15 Manette de régime,
16 Manette d'arrét.
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La mise en route du tracteur

Enfoncer la pédale d'embrayage (11/2) (débrayer), la maintenir dans cette
position et engager la vitesse de travail a l'aide du levier de vitesses (11/3).
Desserrer le frein a main (11/1). Lorsque la vitesse est prise, augmenter quelque
peu le régime du moteur en appuyant légérement sur la pédale de régime
(11/4) et laisser revenir lentement la pédale d'embrayage (embrayer). Le tracteur
se met alors convenablement en route. Ne pas laisser reposer le pied sur la
pédale d'embrayage.

Attention! Ne démarrer au champ que dans la vitesse requise pour le travail &
effectuer. Ne jamais démarrer par d-coups. Ne pas faire patiner I'embrayage!

Le régime requis du moteur se régle au moyen de la manette (12/2) ou de la
pédale de régime (11/4).

En cours de route

Ne pas tourner court & grande vitesse. Ne pas laisser reposer le pied sur la
pédale d’embrayage.

Surveiller le manomeétre de pression d'huile!

Pour changer de vitesse

Pour prendre une vitesse supérieure:

Diminuer le régime du moteur et débrayer a fond.
‘Engager la vitesse supérieure a l'aide du levier de vitesses.
Rembrayer et augmenter le régime. 2

Pour prendre une vitesse inférieure:

Diminuer le régime et débrayer a fond.

Amener le levier de vitesses au point mort.

Rembrayer et augmenter le régime.

Débrayer a nouveau et introduire la vitesse inférieure.
Embrayer & nouveau et augmenter le régime.

En service continu au champ ou en service stationnaire, le régime requis peut
étre fixé a l'aide de la manette de régime.

Attention: Pour reculer, n'engager la marche arriere que lorsque le tracteur
s'est arrété. :

L'arrét du tracteur

Laisser revenir la pédale ou la manette de régime, débrayer a fond et mettre
le levier de vitesses au point mort. Rembrayer, enfoncer la double pédale de
freins (11/5) et retirer en méme temps le levier du frein & main en sens de la -

fleche (11/1).

Pour arrdter le moteur retirer la manette d'arrét (12/1). Ne laisser aller la
manette qu'apres |'arrét du moteur.

16




(11)
1 Levier de frein & main, 2 Pédale d’embrayage, 3 Levier de commande
des vitesses, 4 Pédale de régime, 5 Double pédales de freins.

(12)

2 B R 420/R 425 (franz.)




La commande de la poulie et de la prise de force

La poulie & courroie (13/1) est installée du cété gauche du carter de trans-
mission. Elle est embrayée et débrayée au moyen du levier de commande (13/2).

Pour manceuvrer ce levier débrayer la boite de vitesses!

La prise de force est incorporée dans le carter de transmission. Le bout d'arbre
de prise de force se trouve & l'arriére du carter de transmission (14/2). La prise de
force est embrayée et débrayée au moyen du levier de commande (13/3).

Pour manceuvrer ce levier de commande il y a également lieu de débrayer.
Avan‘;‘ d'utiliser la prise de force enlever le fourreau de bout d'arbre (14/1).
La tole protectrice doit rester & demeure sur le fracteur pendant le travail avec la
prise de force. La chape d'attelage (14/3) peut étre déplacée vers la gauche ou
vers la droite.

La commande du réducteur supplémentaire
(équipement spécial)

Les engrenages réducteurs supplémentaires installés dans le carter intermédiaire
de tfransmission sont embrayés et débrayés au moyen du levier de commande
(15/3). Pour manceuvrer ce levier de commande débrayer la boite de vitesses
principale. Aprés avoir embrayé le réducteur supplémentaire, toutes les vitesses
d'avancement du tracteur sont démultipliées en vitesses rampantes s'engageant
au moyen du levier de commande des vitesses.

Le réducteur supplémentaire ne peut servir qu'a la diminution des vitesses. Il ne
doit jamais étre utilisé pour augmenter I'effort de traction!

La commande du dispositif de blocage du différentiel

L'engagement du blocage du différentiel empéche le glissement unilatéral des
roues motrices. Pousser le levier a main 16 & la position «E» (en sens de la
fleche), jusqu'a ce que dispositif s'encliquette. Si I'on éprouve des difficultés
pour engager le blocage, il y a liev d'avancer et de reculer plusieurs fois le
tracteur et d’essayer & nouveau d’engager le blocage.

Voici quelques directives pour I'emploi du blocage du différentiel. En vous

conformant ‘a ces instructions, vous éviterez une mauvaise uvtilisation pouvant
entrainer des dégdts a la transmission et aux organes propulseurs du tracteur.

1. Maintenir toujours les rouves avant dans le prolongement des roues arriére
lorsque le différentiel est bloqué (tout virage, lorsqu’il est bloqué, peut
entrainer de graves dégdts au groupe transmission).

2. Ne jamais actionner les freins de braquage de direction (freinage arriére

indépendant) lorsque le différentiel est bloqué. (Pour éviter des dégats aux
arbres des roues arriére et au différentiel).

3. Ne jamais bloquer le différentiel lorsque vous travaillez avec le chargeur
frontal, ce travail nécessitant des quarts de tour fréquents.

4. Ne bloquer le différentiel que lorsque le tracteur est & l'arrét (si les dents ne
s'engrénent pas, avancer lentement jusqu'a ce que les dents se -trouvent
devant les entredents).

5. Toujours tirer le levier de blocage jusqu’a la butée. L'engagement partiel du
blocage pourrait détruire les dents de blocage.

6. A I'entrée des virages ou avant de tourner dégager le blocage completement.
Réduire le régime pour faciliter le déblocage. Pour débloquer le différentiel,
pousser le levier 16 & la position «Ax (soit dé loqué).
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Les mesures & prendre par températures basses

Au début de la saison froide, quelques mesures préventives s'imposent pour
assurer un service d'hiver sans accroc. Dés qu'il y a danger de gel, il est indis-
pensable de mélanger un antigel & l'eau de refroidissement et de remplacer
I'huile moteur par une huile moteur HD SAE 10. A cefte occasion ne pas
perdre de vue que la présence d'un anticorrosif dans l'eau de refroidissement —
& moins qu'il ne s'agisse des anticorrosifs «SHELL DONAX C» ou «Nalco 39»
— annihilerait I'etfet de 'antigel.

La proportion d'une partie de «GENANTINE» (g_l-ysan’fine) pour deux parties

_ d’eau assure une protection parfaite contre le gel jusqu'a 20 degrés centigrades
‘ sous zéro.

Avant le travail

Avant de mettre en marche, donner quelques tours de manivelle, sans contact,
afin d'assouplir la pellicule d’huile durcie se trouvani sur les pistons et les
parois des cylindres. Mettre ensuite le moteur en route (voir page 14).

Par temps trés froid, I'huile du carter de transmission offre, par suite de son
¢paississement, une grande résistance. |l y a donc lieu de démarrer prudem-
ment et de rouler tout d’abord sans charge jusqu’'a ce que I'huile soit redevenue

‘plus fluide. Faire attention a I'embrayage; il ne peut patiner.

Par des températures exirémement basses, nous vous conseillons:

a) de démonter la batterie d'accus et de la mettr: dans un endroit sec a I'abri
de la gelée. Ne la remonter que quelques instants avant la remise en service
du tracteur. Cette précaution évite des difficultés de lancement du mofeur.

b) de vidanger la circulation d'eau dés l'arrét du moteur, (ouvrir & cet effet
le robinef de vidange du radiateur (17/1). Rechauffer I'eau avant le départ
ot la versér dans le radiateur. On peut remplir sans risque le radiateur
d’eau bouillante.
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Description du tracteur

Le moteur

Le moteur est un deux cylindres Diesel a 4 temps avec chambres de précom-
bustion et travaillant dans I'ordre suivant:

1—2 (cylindre 1 prés du radiateur).

L'utilisation de lubrifiants de la meilleure qualité est une condition essentielle
du bon fonctionnement et de la longévité du moteur, elle vous évitera maintes
pannes et défectuosités. La bonne marche du moteur dépend également de la
température de l'eau de refroidissement qui doit éire de I'ordre de 80 degrés
centigrades. : ;

Le combustible Diesel utilisé nécessite de hautes températures pour son inflamma-
tion et de l'oxigéne pour sa combustion. L'oxigéne est contenu dans I'air aspiré
et, par la compression de ce dernier, on obtient les températures requises pour
I'inflammation. Le combustible, injecté sous forme finement pulvérisée dans cet .-
air échauffé, brile en développant une haute pression. Celle-ci est transformée en
travail par I'intermédiaire des pistons, des bielles et du vilebrequin.

Le moteur forme avec le carter de transmission, auquel il est solidement
boulonné, un bloc rigide. A I'avant, il repose, avec son support, sur l'essieu
des roues avant (18); & l'arriere, le moteur est fixé par un systéeme de
flasques au carter de transmission (19).
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Coté gauche du moteur

(20)

1 Bouchon fileté, 2 Pipe d'aspiration d'air, 3 Collecteur d'échappement, 4 Filtre
a air @ bain d’huile, 5 Filire a huile & lamelles, 6 Col de remplissage d'huile avec
reniflard, 7 Jauge d'huile, 8 Démarreur, 9 Dynamo, 10 Raccord & vanne-papillon.
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Coté droit du moteur

i 8 7 6
(21}

1 Conduite d’huile vers culbuteurs, 2 Injecteur, 3 Coude de sortie d'eay,

4 Ventilateur, 5 Carter de distribution, é Support avant du moteur, 7 Pompe

d’injection, 8 Bloc-moteur, ¢ Carter-réservoir d’huile, 10 Volant, 11 Bougie de
chauffage, 12 Culasse, 13 Couvre-culasse.
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Le graissage du moteur

L,'U’fiHSOﬁOﬂ d'huiles de qualité impeccable est une condition essentielle de
I'extréme régularité de fonctionnement du moteur.

Pour le graissage dy moteur, il y a lieu de verser 5,5 litres d’huile moteur HD dans
le carter-réservoir d'huile du moteur, par le col de remplissage prévu a cet
effet du coté gauche du bloc-moteur. Le contréle du niveau d’huile moteur
s'effectue & I'aide d'une jauge (22/1) pourvue de deux traits-repéres indiquant
respectivement le maximum et le minimum permis.

La pompe & huile envoie I'huile, sous pression, aux différents points a lubrifier.
Elle aspire I'huile du carter-réservoir & travers une crépine et la refoule dans
les canalisations en la faisant passer tout d'abord dans un filtre & la-
melles. Les paliers du vilebrequin, les tétes de bielles, I'arbre a cames, les
culbuteurs et les engrenages de la distribution sont lubrifiés sous pression,
tandis que les parois des cylindres, le piston et les axes de ces derniers le
sont par projection, c'est-d-dire que I'huile suintant aux manetons et aux touril-

lons du vilebrequin est projetée, par la rotation de celui-ci, sur les parties &
graisser.

La pression d’huile est indiquée par un manométre situé au tableau de bord
(23). Pendant la marche, il y a lieu de la surveiller fréquemment. Elle doit étre de
I'ordre de 3 kg/cme2. Si I'aiguille tombe & zéro malgré le remplissage suffisant
du carter-réservoir, c'est que le systéme de graissage est devenu défectueux.

Le clapet de décharge .prévu dans la conduite d’huile régle la pression en cas
d’épclssmsemen’r\de I'huile par temps froid.

Pour le schéma de |q circulation d'huile voir page 25 (24).

(22) (23)
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Schéma de la circulation d’huile
(graissage du moteur)

—

4 8 916 10 1"
(24)

| et Il Coussinets de tétes de bielles, 1 et 2 Coussinets de paliers de vilebrequin,

3 Coussinet a collerettes de palier de vilebrequin, 4 Palier de I'arbre & cames,
5 Arbre des culbuteurs, 6 Carter de distribution, 7 Col de remplissage d'huile
avec filtre, 8 Carter-réservoir d'huile, 9 Crépine d'aspiration d'huile, 10 Pompe
a huile, 11 Filire & huile a plaques métalliques, 12 Manométre de pression
d'huile, 13 Tubes de pression d'huile, 14 Clapet de décharge d'huile 2,5 kg/cm?
(réglable), 15 Tube de trop-plein, 16 Bouchon fileté de vidange, 17 Jauge
d'huile.
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Schéma de la circulation d’eau

Sens de la marche

13

o —

LT

my
m%;m_l, RGN
: i

(25)

1 Radiateur, 2 Bouchon de remplissage, 3 Tube d’aspiration d’eau, 4 Pompe a

eau, 5 Chambres d’eau, 6 Culasse, 7 Tube de sortie d'eau, 8 Tube de sortie

d’sau, 9 Ventilateur avec poulie, 10 Robinet de vidange d'eau, 11 Tube de trop-

plein, 12 Tunnel d’aspiration d'air, 13 Thermostat, 14 Boitier de thermostat,
: 15 Indicateur de niveau d'eau.

Le systéme de refroidissement

Le radiateur assure, en toutes saisons, un refroidissement suffisant du moteur.
Le systéme de refroidissement est du type a circulation d’eau & double circuit
avec thermostat. La conception moderne de ce systéme permet au moteur de
prendre au plus vite la température de fonctionnement optimmum. Celle-ci est
maintenue constante par n'importe quelle température ambiante et a toute charge.
Méme apres |'arrét du moteur, la température appropriée de fonctionnement est
encore maintenue pendant quelques heures. Des canalisations largement dimen-
sionnées permettent une circulation abondante de l'eau de refroidissement. La
contenance du systéme de refroidissement est de 11 litres d'eau.

Equipement spécial: Un téléthermométre installé au tableau de bord et raccordé

a l'avant du bloc-moteur sert au contréle de la temperature de l'eau de
refroidissement qui doit étre de I'ordre de 80 degrés centigrades.
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Le traitement de I'eau de refroidissement

Il est indiqué de traiter 'eau de refroidissement avec un anticorrosif ou
adoucissant dés la premiére mise en service du tracteur.

Il ne suffit point d'utiliser de I'eau distillée ou de I'eau de pluie pour éviter
I'entartrage ou la corrosion qui diminuvent progressivement le rendement du
systéme de refroidissement. Il y a donc lieu d'ajouter & I'eau ordinaire utilisée
un des produits anticorrosifs et adoucissants ci-aprés indiqués:

A I'eau contenant ou non contenant un antigel:

«NALCO 39» de la maison LURGI, Frankfurt (Main), Allemagne (70 g pour
11 litres d'eau) ou

de I'huile anticorrosive «SHELL DONAX C» (165 cm® pour 11 litres d'eau).

Il y a lieu de renouveler I'eau de refroidissement aprés tous les trois mois.
Lorsque de radiateur est rempli d'eau fraiche, y ajouter également une quantité
appropriée de 'anticorrosif (voir instructions des fournisseurs des anticorrosifs).

Le ventilateur comportant 4 pales produit un puissant courant d'air au travers
du radiateur. |l est entrainé par une courroie trapézoidale mue par une
poulie prévue & cet effet sur le vilebrequin. La commande du ventilateur est
solidaire de celle de la pompe a eau.

La pompe & eau est du type centrifuge. Une turbine @ augets active la circulation
d'eau. La pompe est montée au bloc-moteur. Son entretien se limite au
graissage des roulements de son arbre de commande.

1 0 ‘ 5 6 7

, R 7 iy
7 T IR o
J]'\ ‘—
3 = g
1—12
o T -1 — - =3
If \ "% I, —/
00

. 8. 9 0

(26)
1 Ventilateur, 2 Poulie @ courroie, 3 Flasque, 4 Rondelle intermédiaire,
5 Graisseur a pression, 6 Corps de pompe & eau, 7 Butée, 8 Roulement d

billes, 9 Arbre de commande de la pompe & eau, 10 Turbine & augets,
11 Joint d'étanchéité, 12 Plaque intermédiaire
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Le systéme d’alimentation et d'injection

Le réservoir & combustible (27/2) est installé entre le moteur et le poste de
pilotage. Sa capacité est de 25 litres de combustible Diesel. Une cavité prévue
dans le fond du réservoir recoit les résidus et dépéts boueux qu'il y a lieu
d'évacuer de temps & autre en dévissant le bouchon filet¢é de vidange de
dépbdts boueux. Le combustible est acheminé au filire @ combustible (27/6) en
passant @ travers la conduite d'aspiration (27/4).

Aprés avoir été épuré dans le filire, le combustible est envoyé a la pompe
d’injection (27/7) qui le refoule dans les injecteurs (27/10), a travers les tubes
d'injection (27/9). La fonction des injecteurs est d'introduire, sous forme
finement pulvérisée, le combustible, refoulé par la pompe d'injection, dans les
chambres de combustion. La pression d'injection est de 120 kg/cm?. Le com-
bustible suintant latéralement aux aiguilles des injecteurs est collecté par la

t:;r;lmpbel de récupération de combustible (27/11) et renvoyé au reservoir a com-
ustible.

Les chambres de précombustion situées sous les injecteurs forment une partie
indépendante des chambresde combustion proprement dites. Elles sont amovibles
et montées dans la culasse. De petits orifices les mettent en communication avec
le reste des chambres de combustion. Avant de remplacer les. chambres de
précombustion, il y a toujours lieu, tout d'abord, de dévisser et de retirer les
bougies de chauffage.

A

La mise au point de la pompe d’injection

La pompe d'injection est bien au point lorsque, au temps de compression
(soupapes fermées), le trait-repére «FB» (soit Forderbeginn soit début
d'injection) prévu sur le volant est ajusté a l'indicateur fixé sur le carter de
volant (28). Dans cette position, la pompe d’injection commence de refouler le
combustible vers le cylindre 1. Le piston se trouve alors a 5,9 mm au-dessous du -
PMH soit 24° de tour de vilebrequin avant le PMH. Le repére prévu sur la
bride d’accouplement de la pompe d'injection coincide avec celui que porte,
sur le coté, le carter de distribution (29), et sert au réglage du commencement
du débit de la pompe d'injection (voir schéma de mise au point aux pages 72

et 73).

Aspiration d’air — Réglage du régime — Echappement

Aprés avoir été épuré dans un filire @ bain d'huile, I'air frais aspiré est
distribué aux chambres de combustion en passant par la pipe d'aspiration d'air.

La commande du régime du moieur s'effectue au moyen d'une fringlerie reliant
le régulateur et la pompe d'injection & la manette et & la pédale de régime.
Cette tringlerie transmet les mouvements de la manette et de la pédale de régime
& la pompe d'injection par l'intermédiaire du régulateur et modifie ainsi le
régime du moteur.

Le collecteur d’échappement fixé du c6té gauche du moteur porte le pot
d'échappement avec tuyqu d'échappement et silencieux. En enlevant les bouchons
filetés de contréle du’ collecteur d’échappement, il est possible de vérifier la
combustion dans les différents cylindres.
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1 Col de remplissage de combustible avec tamis, 2 Réservoir a combustible,
3 Cuvette d'écoulement avec tamis, 4 Tube d'aspiration, 5 Tube d'alimentation,
6 Filtre @ combustible, 7 Pompe d'injection, 8 Régulateur, 9 Tubes d'injection,
10 Injecteurs, 11 Rampe de récupération de combustible.

(29)
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Le groupe transmission

L'embrayage relie le moteur & la transmission proprement dite. Il est du type
monodisque sec et est encastré dans le volant du moteur. Il est commandé
par pédale. Il y a liev de l'actionner progressivement afin d’éviter tout dégat
au moteur et & la transmission. En marche, il faut retirer le pied de la pédale,
tout patinement inutile de I'embrayage détériorant la garniture du disque et la
butée. Lors du réglage de I'embrayage, il y a liev de prévoir 30 mm de course
de garde a la pédale. L'usure de la garniture du disque d’embrayage diminue ce
ieu, il est donc nécessaire de le veérifier et de le corriger de temps a auire.
Environ 2 mm de jeu a la butée de débrayage correspondent & 30 mm de
course de garde a la pédale d'embrayage. (Pour le réglage de la course de
garde voir page 52).

Le carter de transmission se compose de deux parties: le carter de transmission
principale et le carter de transmission intermédiaire. ls contiennent tous les
organes de transmission y compris la boite de vitesses, le différentiel et l'arbre
de prise de force. Une ouverture largement dimensionnée prévue @ la partie
supérieure du carter de transmission permet une bonne visibilité et un acces

aisé au groupe transmission.

(30)

1 Carter de transmission intermédiaire (boite de vitesses rampantes), 2 Carfe

de transmission, 3 Trompettes d’essieu arriére, 4 Boite de vitesses, 5 Différentie

6 Arbre de prise de force, 7 Levier de commande de la prise de force, 8 Levier d
commande des vitesses rampantes.
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La boite de vitesses

Les fourchettes de manceuvre des baladeurs sont logées par leurs axes dans une
boite fixée sur le carter de transmission et démontables aprés I'enlévement du
couvercle du carter de transmission. Sur ce dernier est vissée la tourelle-support
du levierde vitesses. Le passagedes vitesses s'opére transversalement par rapport
au sens de la marche du tracteur. ‘ ;

Le carter intermédiaire abrite le réducteur supplémentaire de vitesses avec le
mécanisme de commande de la prise de force. A gauche, il porte le mécanisme
de commande de la poulie et de la barre-faucheuse.

Le différentiel assure une transmission égale de I'effort moteur aux roues arriére
par I'intermédiaire des arbres de ces derniéres qui sont logés dans les deux
trompettes d'essieu arriére.

Tout comme les autres organes de transmission, a I'exception de I'embrayage,
il tourne dans un bain d’huile. Les bouchons filetés servent au contréle du
niveau d’huile transmission. Pour la vidange de I'huile usagée, il y a lieu de
dévisser les bouchons filetés prévus au- carter intermédiaire et au carter
principal de transmission. '

Le bout d’arbre de prise de force sort a l'arriere du carter de transmission.
La prise de force est embrayée et débrayée au moyen d'un levier de commande
(30/7) prévu sur le carter intermédiaire (a gauche).

Pour embrayer la prise de force, il faut débrayer.

La poulie peut étre fournie en exécution latérale ou arriére. La commande de
la poulie latérale est assurée par I'arbre intermédiaire destiné & actionner la
barre-faucheuse, par l'intermédiaire d'un engrenage permettant I'embrayage et
le débrayage de la poulie. Le levier de commande de la poulie latérale est
facile a atteindre du siége du tracteur.

Quant & la poulie arriére, elle est embrayée et débrayée au moyen du levier
de commande de la prise de force (30/7).

Pour embrayer la poulie, il faut débrayer le moteur.

Réducteur supplémentaire permettant des vitesses rampantes

(équipement spécial)
Le systtme de démultiplication supplémentaire permettant des vitesses de
reptation est logé dans le carter intermédiaire de transmission. Son levier de
commande (30/8) se trouve a droite de celui de la prise de force.

Pour engager les vitesses rampantes, il faut débrayer le moteur.

Attention!

Ne pas surcharger le tracteur en vitesses rampantes! La nécessité d'un effort de
traction trop grand entraine le patinage des roues motrices ef, par conséquent,
I'usure des pneus et du groupe transmission.
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L’avant-train

'essieu avant est du type @ chapes. Les leviers de commande de direction (bras
de direction) et le levier pivotant sont reliés entre eux par la barre d'accouple-
ment réglable. Le ressort fransversal est rigidement fixé du coté droit, alors
qu'il glisse du coté gauche. Le ressort pivote dans la bride centrale formant
palier et fixée @ la chaise-support d'essieu avant. Les moyeux des roues avant
sont montés sur des roulements a rouleaux coniques & rattrapage de jeu et
peuvent aisément éfre enlevés des fusées.

Le ponf arriére

Les trompeites d’essieu arriere (31/1) sont de robustes tubes en fonte solidement
vissés au carter de transmission. Elles se démontent facilement. Elles portent les
arbres des roues arriére, ainsi que leurs roulements.

Les arbres des roues arriére concus comme axes & broche sont pourvus, a l'une
de leurs extrémités, de cannelures s'adaptant dans le différentiel. A leur autre
extrémité, ils sont munis de flasques-brides sur lesquelles les roues arriére sont
fixées directement, sans moyeu, au moyen de boulons et écrous. La lubrification
des arbres est assurée par I'huile de la transmission,

Les freins et les rouves

Les freins & pied (31/2) sont fixés aux trompettes d’essieu arriére par I'inter-
médiaire de leurs flasques. Il sont d'une efficacité extraordinaire et d'un réglage
aisé. lls sont actionnés par double pédales (32/1). Les freins & pied n'agissent
simultanément sur les roues arriére que lorsque les deux pédales sont accouplées
par le loquet (32/2). :

Actionnés séparément, les freins @ pied peuvent faire office de freins de braquage
de direction (freinage arriere indépendant).

Les freins de braquage de direction permetfent des virages trés courts. Pour
tourner & gauche, il y a lieu d’appuyer sur la pédale gauche, et pour fourner
a droite, il y a lieu d'appuyer sur la pédale droite.

Attention! N'utiliser les freins de braquage de direction qu’au champ. Sur route,
les deux pédales rapprochées doivent éire accouplées au moyen du loquet, sans
quoi il se produirait, lors du freinage, un déportement latéral du tracteur par
rapport au sens de la marche qui pourrait provoquer de graves accidents.

Le frein & main est actionné par le levier 32/3.

Les roues arriére sont aisément démontables de leur arbre. Par retournement
des roues, on obtient un certain nombre d'écartements.

voie de 1250 mm
voie de 1375 mm
voie de 1500 mm

Voie normale
Retournement d'une seule roue arriére
Retournement des deux roues arriére

T

En fin des travaux ayant nécessité une voie large, il y a lieu de régler les roues
& la voie normale (1250 mm) pour réduire le poids accru sur les essieux avani
et arriére résultant du plus grand écartement des roues.
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La tolerie

~ Le capot du moteur peut aisément &tre enlevé en une seule piéce. Des toles de
fond constituant une plate-forme pour le conducteur protégent ce dernier vers
le bas. Un tablier en forme de caisson sépare le poste de pilotage du moteur.

Les toles latérales sont facilement amovibles, ce qui permet un accés aisé au
moteur.

Des ailes de forme heureuse (35) recouvrent largement les roues arriére et préser-
vent le conducteur de la poussiére et de la boue.

Le dispositif d'attelage supérieur (chape d'atielage) (33/1) est fixé a l'arriére du
carter de transmission. Avant d'utiliser la prise de force, il y a lieu de déplacer
la chape d'aftelage vers le coté et de monter la téle protectrice. Le dispositif
d’attelage @ ressort livré en équipement spécial se fixe également au carfer de
transmission. Avant de monter ce dispositif d'attelage a ressort il est nécessaire
de démonter la chape d'attelage (31/1) (s'il sy trouve).

Le dispositif d’attelage inférieur (barre d’attelage) (33/2) attaché aux frompettes
d'essiev arriere est pourvu d'une série de trous permettant 'attelage d'outils
trainés. En équipement spécial, nous fournissons une barre d'attelage supplé-

mentaire (33/3).

La chape d'attelage avant (34) permettant non seulement la traction, mais égale-
ment la poussée, ne peut servir qu’accessoirement pour les manceuvres dans les
cours et les granges.

Le sit¢ge du conducteur (35) est une confortable coquille en tdle & ressort ei
réglable. Il est congu de maniére & assurer une conduite aisé et sire du fracteur,
ainsi qu'une visibilité totale pour les manceuvres et la conduite. La suspension
idéale du siege absorbe tous les chocs et adoucit les cahots.

Equipement spécial

Si le tracteur est utilisé fréquemment pour les transports sur route, nous livrons
en remplacement de la coquille en tdle, un siége rembourré se montant sur ur

support spécial.

Le coffre d'outils (33/4) est monté sous la plate-forme gauche.
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L'équipement élecirique

La batterie de 12 V (36), installée sous le tableau de bord, alimente tous les
instruments électriques, linstallation de démarrage, ainsi que l'éclairage du
tracteur lorsque le moteur est a I'arrét.

La dynamo (37) a une puissance de 75 W et une tension de 12V. Lorsque le moteu
tourne, la batterie est automatiquement mise hors circuit et c'est la dynamo qu
alimente tous les appareils électriques, outre la charge de la batterie. Une lampe
témoin de charge (38/3) prévue au tableau de bord permet de surveiller le bor
fonctionnement de la dynamo. Elle s'allume dés que le contact est mis, continue
de broler lorsque le moteur fourne au ralenti et s'éteint dés que le régime
augmente. .

Si toutefois elle reste éclairée malgreé la vitesse supérieure du moteur, c'est quc
la dynamo ne fournit pas de courant et ne charge plus la batterie. Si ceth
défectuosité n'était pas éliminée au plus 151, la batterie s'épuiserait en peu di
temps, ce qui aurait pour conséquence facheuse de paralyser toute Pinstallatio
électrique.

Le systéme de préchauffage et le démarreur.

Le systéme de préchauffage comporte I'interrupteur combiné des bougies et di
démarreur (38/1) pour la mise en marche au démarreur et/ou l'interrupteur pou
le lancement a la manivelle, ainsi que le contréle lumineux des bougies (38/%
sur le tableau de bord, la résistance des bougies, les bougies de chauffage, le
conducteurs et le cablage. Cette installation est alimentée par la batterie.

Le préchauffage s'opére comme suit: mettre le systéme en circuit @ I'aide d
I'interrupteur combiné (38/1); le filament du contrale lumineux devient lentemer
incandescent; il en est de méme des filaments des bougies qui, par conségquen
chauffent I'intérieur des chambres de précombustion.

Une incandescence trés rapide ef trop intense du contréle lumineux indique qu
le fonctionnement d'une ou des deux bougies de chauffage n'est pas parfait. L
durée de préchauffage doit étre d'environ 30 & 60 secondes, selon la tempérc
ture ambiante. La prolonger davantage endommagerait les bougies ef décha
gerait fortement la batterie. :

Le démarreur (39) est installé du coté gauche du moteur. Il a une puissance ¢
1,8 CV et une tension de 12 V. Il est mis en action & l'aide de l'interrupfet
combiné (38/1) situé sur le tablequ de bord. Le démarreur entraine le motet
au moyen d'un pignon attaquant la couronne dentée du volant et se retiral
automatiquement dés que le moteur s'est mis en marche.

Une prise de courant (40) fixée sur I'aile arriere droite, permet de raccordeme
de 'éclairage des remorques et insfruments attelés.

La boite & fusibles (41) avec les tusibles interchangeables se frouve du cd
gauche, au caisson-tablier.
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Schéma de l'installation électrique 12 V
(avec démarreur)
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La mise en service de tracteurs neufs ou révisés

En hiver, les tracteurs neufs expédiés de l'usine par chemin de fer ne contfiennent
pas de I'eau de refroidissement. Il y a donc d’abord lieu de faire le plein d’eau
avant de mettre le tracteur au travail. Ne remplir le radiateur que d'eau propre,
& laquelle on aura ajouté un anticorrosif (de l'huile anficorrosive «SHELL
DONAX C» ou de I'anticorrosif «NALCO 39») empéchant I'entartrage et la corro-
sion.

Des qu'il y a danger de gel, il faut prendre les précautions figurant sur la page
20 (mesures & prendre par températures basses). :

Vérifier le niveau de I'huile du moteur et de la transmission ef, si nécessaire, les
rétablir.

Inspecter fous les organes du tracteur et procéder au graissage en se conformant
au plan de graissage en annexe. Contréler le serrage des écrous de fixation des
roues. Vérifier les pressions de gonflage. Faire le plein de combustible. Mettre le
moteur en route en surveillant le manométre de pression d'huile.

Ne monter les alourdisseurs avant livrés avec le tracteur que pendant les fravaux
exigeant de gros efforts de traction.

Le travail peut alors commencer!

Attention! Une forte chute de la pression d’huile ou une température trop élevée
de I'eau de refroidissement sont signes de danger. Dans ces cas, arréter tout de
suite le moteur et faire rechercher la cause de P'anomalie. — Pendant les 100
premiéres heures de travail n'accomplir que des tdches légéres avec un tracteur
neuf ou dont le moteur a été révisé et ne jamais ne lui faire faire des efforts
prolongés & un haut régime.

La premiére vidange de I'huile du moteur doit étre effectuée apres les premiéres
15 heures de travail. Lors de cette vidange, démonter en méme temps le carter-
réservoir d'huile, le filire & huile & lamelles et la crépine de la pompe
a huile et les nettoyer & fond (voir entretien a la page 42).

La deuxiéme vidange d’huile moteur aura lieu aprés les premiéres 30 heures de
travail et la troisiéme aprés les premiéres 100 heures de travail. Par la suite, se
conformer au plan de graissage.

Aprés la premiére journée de travail, il faut en outre revérifier tous les organes
du tracteur, resserrer les écrous de fixation des roues et procéder a un graissage
général.

La premiére vidange de I'huile de la transmission doit avoir lieu apres les
premiéres 300 heures de travail (voir entretien a la page 74).
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L’entretien et le graissage du tracteur
Généralités

Le maintien du tracteur en bon état de fonctionnement dépend de la ponctualité
et du soin avec lesquels les diverses opérations d'entretien et de graissage sont
effectuées. L'outillage et les accessoires nécessaires & I'accomplissement de ces
travaux font partie de I'équipement de série du tracteur (voir plan de graissage).

Le graissage

Nettoyer tout d'abord soigneusement les graisseurs a pression. Avec une pompe
de graissage a pression, y injecter ensuite de la graisse jusqu'a ce qu'elle suinte
sur les cotés des points a graisser. Ne pas essuyer les bourrelets de graisse ainsi
formés!

La vérification du niveau de l'huile de la pompe d'injection

Le bain d'huile de la pompe d'injection ne doit pas étre renouvelé. L'entretien se
limite au rétahlissement du niveau d'huile jusa’a hauteur du trait-repére prévu
sur la jauge d'huile (45/1). L'excédent d'huile s'écoule par le tube de trop-plein.

L’addition d’huile moteur

N'utiliser a cette fin aue des récipients bien propres. Ne remplirle carter-réservoir
ve jusqu'a hauteur du trait-repére supérieur de la jauge. Le manque et I'excés
'huile sont tous deux nuisibles. Il faut donc, chaque jour, vérifier le niveau

d’huile et le maintenir rigoureusement.

La vidange d’huile moteur

Laisser s'écouler I'huile vieille lorsave le moteur est chaud, si possible en findela
journée de travail. Dévisser et retirer a cet effet le bouchon fileté de vidange
(47/1) & la partie inférieure du carter-réservoir et récupérer I'huile sale dans un
récipient approprié. Aprés cela, verser 2 litres d’huile moteur HD dans le col de
rembplissage d’huile et laisser tourner le moteur pendant 2 minutes environ, afin
de chasser tous les résidus par rincaae. Laisser s'écouler et s'égoutter I'huile de
rincaae. Revisser ensuite le bouchaon fileté de vidange et remplir le carter-réservoir
d’'huile moteur HD fraiche jusqu’'a hauteur du repére de niveau normal prévu
sur la jauge (46).

La vidange de I'huile de la transmission

Faire effectuer la premiére vidange de I'huile de la transmission aprés 300 heures
de travail par une station-service. Faire rouler le tracteur au préalable afin de
réchauffer I'huile. Laisser enciite s'écouler I'huile en dévissant les bouchons de
vidanae inférieurs [49/2 et 50/1). Enlever le couvercle du carter de transmission et
rincer la transmission par le haut, avec du combustible Diesel. A cette occasion,
vérifier I'état de tous les organes de la transmission ainsi que les roulements.
Revisser les bouchons de vidange et remplir le carter d’huile transmission fraiche
jusqu'a hauteur du bouchon fileté de contréle de niveau (49/1 et 48).

La deuxiéme vidange de 'huile de la transmission doit étre effectuée dans une
station-service, aprés les premiéres 1000 heures de travail et, par la suite, aprés
toutas lec 1000 heures de travail. Le mécanisme de commande de la poulie et de
la prise de force tournent dans le bain d'huile de la transmission.
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