FORDSON DENTA

EMBRAYAGLE SIMPLE

SECTION 5

EMBRAYAGE

Fous len ttacteurs montén aveo Prine de

Frorce standard vont equipés dun embravage
simple notmal | les tracteurs montén aveo Viiae
de Force Indépendante nont équipés d'un em

brayaupe double ¢ amprenant deux embirayages

~¢parés, 1'un pour le tracteur lui-méme et l'autre
pour la Prise de Force.

L'un et l'autre modéles d'embrayage sont dé-
crits ci-dessous.
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Vue en coupe de I'embrayage simple

Description Générale

Il s'agit d'un embrayage « sec d'un diamétre
de 279,40 mm comprenant un ensemble disque/ pla-
teau d'embrayage, ce dernier supportant le cou-
vercle d'embrayage et les doigts de débrayage.
Le disque d'embrayage est logé entre le plateau
d'embrayage et le volant moteur; il glisse dans
les cannelures de l'arbre primaire de la boite de
vitesses. Sur le disque, cdté plateau d'embray-
age, se trouvent des lamelles élastiques qui, pla-
cées entre la garniture et la partie centrale du
disque permettant un embrayage graduel.

1- L'ensemble/plateau d'embrayage est fixé
sur le volant moteur par trois goujons filetés spe-
ciaux qui traversent le couvercle d'embrayage,
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tandis que trois doigts de débrayage relient les
étriers coulés dans le plateau aux chapes (ou
pivots, suivant le type) fixés a 1'intérieur du
couvercle.

A partir du tracteur No 957 E - 40550, nous
avons introduit un nouveau dispositif pour le pi-
votement des doigts de débrayage (voir FIC. 1).
La chape reliant chacun des doigts de débrayage
au couvercle a été remplacée par un pivot et deux
tiges. En méme temps, nous avons remplacé la
goupille plate et le galet reliant chaque chape
aux doigts correspondants par une goupille cylin-
drique normale ; de plus nous avons supprimé les
roulements a rouleaux qui se trouvaient a l'arti-
culation de chacun des doigts.
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Les trois étriers du plateau sont logés dans
des fentes du couvercle; le moteur transmet ain-
si sa puissance par l'intermédiaire du volant mo-
teur, d'abord au couvercle d'embrayage puis au
plateau. Neuf ressorts fixés a 1'intérieur du cou-
vercle exercent sur le plateau une pression telle
que le disque d'embrayage puisse transmettre le
couple moteur aux organes de transmission. Pour
les vitesses du moteur les plus rapides et donc
pour un couple plus important, la force centrifuge
a tendance a repousser les extrémités extérieures
des doigts de débrayage vers le volant moteur. En
fait, cette poussée s'additionne a celle des res-
sorts pour agir sur le plateau puis sur le disque.

Mécanisme du Débrayage

Une butée a billes graphitée est montée sur
un support, celui-ci se trouvant sur le prolonge-
ment du logement de joint d'étanchéité d'arbre
primaire. Deux bras fendus, un de chaque c6té du
porte-butée, s'introduisent dans les extrémités
d'une fourchette elle-méme fixée a un arbre trans-
versal logé dans le carter d'embrayage. A 1'extré-
mité de cet arbre, se trouve un bras relié a la
tringlerie de la pédale d'embrayage. Un ressort
de torsion est fixé sur |'arbre transversal entre
la fourchette et un logement coulé sur le carter
d'embrayage; il permet le rappel de la butée et
de la pédale d'embrayage a chaque fois qu'on dé-
braye.

Fonctionnement

Quand on appuie sur la pédale, l'arbre trans-
versal pivote, amenant la butée en contact avec
les vis de réglage sphériques qui se trouvent aux
extrémités intérieures des doigts d'embrayage ;

Fig. 2.
Mecanisme de debhrayage
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Figd .
Reglage de la garde d’embrayage

celles-ci se trouvent déplacées vers le volant
moteur et le plateau s'écarte du disque. Le dis-
que d'embrayage se trouvant ainsi libéré, aucune
puissance n'est transmise vers les roues et on
peut passer les vitesses.

REGLAGES DE L'EMBRAYAGE
(Embrayage simple)

Le seul réglage systématique a effectuer sur
un embrayage simple est celui de la course de
pédale. Pour étre correcte, cette course doit étre
de 31,7 mm. (voir FIG. 3). Un réglage correct de
la course de pédaie d'embrayage est important et
il convient de vérifier périodiquement cette course
et de la régler s'il y a lieu, afin de compenser
l'usure normale des garnitures du disque d'em-
brayage. Une course insuffisante fait patiner 1'em-
brayage, ce qui provoque une usure prématurée de
la butée, des garnitures de disque et du plateau
d'embrayage. Dans les cas les plus graves, la
chaleur résultant du patinage de |'embrayage peut
amener une déformation du plateau.

Pour régler la course de la pédale d'embrayage
sur les tracteurs munis de l'embrayage simple, il
faut procéder de la fagon suivante.

Ne pas employer la méthode ci-dessous in-
diquée pour régler la course de pédale d'em-

brayage double. (Voir Chapitre <t REGLAGE
DE L'EMBRAYAGE - Embrayage Double»).

1. Desserrer le boulon de blocage de la chape de
réglage de la tige de commande de débrayage puis
retirer la goupille fendue et 1'axe de chape fixant
la tige au levier de commande.

2. Dévisser la chape de la tige pour augmenter la
course de la pédale ou vice-versa. Réassembler
la tige et le levier de commande a l'aide de 1'axe
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de chape et vérifier que la course de la pédale
est bien de 31,7 mm. (voir FIG. 3).

3. Apreés réglage, serrer 1'écrou de blocage de la
chape et équiper I'axe de chape d'une goupille
fendue.

REPARATIONS

Dépose de 1'embrayage simple.

1. Séparer I'ensemble moteur/ essieu avant des
organes de transmission selon instructions don-
nées a la Section «Moteur» sous le chapitre «Dé-
pose de l'ensemble moteur/essieu avants.

2. Desserrer les 6 goujons spéciaux fixant 1'en-
semble plateau d'embrayage au volant moteur; ne
pas les desserrer en suivant, mais alternativement,
pour ne pas risquer de voiler le couvercle. Soute-
nir le plateau et le disque, retirer les goujons

puis séparer le plateau et le disque du volant
moteur.

Inspection.

Vérifier que les garnitures du disque ne sont
pas desserrées, usées ou imbibées de graisse et
que les rivets fixant le disque au moyen sont bien
serrés. Si le disque, par suite de patinage de 1'emr
brayage, est déformé et semble avoir chauffé, le
remplacer. Chercher la cause de la présence de
graisse ou d'huile sur les garnitures et la suppri-
mer avant de remettre un disque neuf.

Vérifier le plateau: s'assurer que les doigts
de débrayage ne sont pas gauchis et que le pla-
teau n'a pas été surchauffé; dans ce demier cas
la face du plateau est décolorée. S'assurer égale-
ment que la surface du plateau ne présente pas
de fentes, d'entailles, etc...

S'assurer que les vis de réglage sont bien
fixées sur les doigts de débrayage. Les vis sont
réglées, puis bloquées, en production; il ne
faut sous aucun prétexte chercher a en modi-
fier le réglage.

Repose de I'Embrayage simple.

Avant de reposer 1'embrayage, il faut vérifier
le roulement pilote d'embrayage et le remplacer
s'il est usé selon les instructions données a la
Section «Moteur» sous la rubrique «Roulement
pilote d'embrayage ». Le logement pratiqué dans
le volant derriére le roulement doit étre partielle-
ment rempli d'une graisse de bonne qualité a haut
point de fusion, afin d'assurer une lubrification
correcte du roulement. Vérifier que la surface du
volant moteur et celle du plateau ne portent au-
cune trace d'huile ou de graisse.

1. Placer le disque d'embrayage sur 1'outil spé-
cial de centrage (Outil N°o T.7079), le bossage

le plus gros du moyeu du disque étant adjacent a
la poignée de 1'outil, puis introduire la petite ex-
trémité circulaire de 1'outil dans le roulement pi-
lote d'embrayage de telle sorte que le disque d'enr
brayage se trouve placé contre le volant moteur
(voir FIG. 4).
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2. Placer I'ensemble/plateau d'embrayage sur le
disque, le positionner sur le volant moteur et fi-
xer les 6 goijons filetés spéciaux. Les bloquer
alternativement pour ne pas risquer de voiler le
couvercle d'embrayage; retirer I'outil de centrage
du roulement.

3. Remonter I'ensemble moteur/essieu-avant sur
les organes de transmission, selon instructions
données a la section «Moteur» sous la rubrique
«Repose de I'ensemble moteur/essieu-avant».

4. Vérifier et régler s'il y a lieu la course de la
pédale d'embrayage.

Dépose de la butée d'embrayage simple.

La butée d'embrayage est une butée graphitée
qui nécessite normalement peu d'entretien.

Vérifier que la butée ne présente pas de jeu
par rapport au porte-butée. Si la butée ne glisse
pas facilement ou si elle présente un jeu latéral
trop important, il convient de la changer. Cette
butée étant graphitée, il ne faut sous aucun
prétexte la nettoyer dans un dissolvant.

1. Séparer I'ensemble moteur/essieu-avant des
organes de transmission, selon instructions don-
nées a la section «Moteur» sous la rubrique
«Dépose de l'ensemble moteur/essieu-avant».

2. Séparer la tige de commande du levier de com-
man de de débrayage en retirant la goupille fendue
et I'axe de chape.

3. Détacher I'exturémité intérieure du ressort de
rappel de la fourchette, faire pivoter la fourchette
vers l'avant du carter d'embrayage puis retirer 1'en-
semble butée/porte-butée.

4. Retirer la butée du porte-butée.

Repose de la butée d'embrayage simple.

1. Monter une butée neuve sur le porte-butée, la

Fig. 4.
Centrage du disque sur 1e volant
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surface de butée étant tournée vers l'extérieur.

2. Bourrer le logement pratiqué dans 1'alésage du
porte-butée avec une graisse de bonne qualité a haut
point de fusion & haute pression.

3. Faire pivoter la fourchette vers 1'avant du carter
d'embrayage et glisser A sa place l'ensemble butée/
porte-butée, la surface de butée étant tournée vers
1'extérieur; en méme temps monter les bras a fente
du porte-butée sur la fourchette. Faire pivoter la four-
chette vers l'arriére et, aprés avoir accroché le bout
du ressort de rappel a 1'étrier coulé dans le carter,
accrocher 1'autre bout du ressort sur le bossage spé-
cial de la fourchette (voir FIG. 2).

4. Réassembler I' ensemble moteur/essieu-avant et
les organes de transmission, selon instructions 2 la
section «Moteur» sous la rubrique «Repose de 1'en-
semble Moteur/ Essieu-avants.

5. Assembler le levier et la tige de commande de dé-
brayage a 1'aide d'un axe de chape; vérifier et régler
s'il y a lieu la course de la pédale en s'assurant
bien qu'on a bloqué, 2 la fin de cette opération, 1'axe
de chape a 1'aide d'une goupille fendue.

Dépose de la Pédale d'Embrayage
(embrayage simple)
1. Dégager la plaque de blindage et le cable des

feux arriére qui se trouvent sous le repose-pied gauche.

2. Retirer les 3 boulons de fixation du repose-pied
sur les ailes et les 4 boulons du support du repose-
pied, puis déposer le repose-pied.

3. Séparer la tige de commande ‘de la pédale en reti-
rant la goupille fendue et 1'axe de chape.

4. Retirer le levier de sélection de prise de force a-

prés avoir enlevé i'écrou, la rondelle grower et le
boulon goupillé qui le fixent sur le bras de sélection
de la prise de force.

5. La pédale d'embrayage peut alors étre retirée de
sa bague qui se trouve sur la plaque de sélection de
la prise de force.

Repose de la Pédale d'Embrayage

(embrayage simple)

1. Poser la pédale dans sa bague sur la plaque de
sélection de la prise de force; s'assurer que le bras
qui relie la pédale a la tige de commande est bien
positionné a l'arriére du support de pédale d'embray-
age.

2. Positionner le levier de sélection de prise de
force sur 1'extrémité de 1'arbre sélecteur de prise de
force, le levier étant déporté vers le carter; fixer le
levier & 1'aide du boulon goupillé, de la rondelle gro-
wer et de 1'écrou.

3. Relier la tige de commande a la pédale d'embray-
age 2 l'aide d'un axe de chape bloqué par une gou-
pille fendue.

4. Positionner le repose-pied sur les deux supports
en s'assurant que la plaque de blindage et le cdble
des feux arriére sont placés dans les logements pré-
vus dans le coin du support avant et la gorge du sup-
port arriere Mettre les boulons de fixation du repose-
pied aux supports et a l'aile.

S. Bloquer la plaque de blindage et le ciable des feux
arriére dans le clip prévu a cet effet a 1'arriére.

6. Vérifier et régler s'il.y a lieu la course de la pé-
dale d'embrayage.
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EMBRAYAGE DOUBLE

DOIGT D'EMBRAYAGE
DE PRISE BEYEORCE

COUVERCLE
PLATEAU DE FIXATION

PLATEAU DE PRESSION
D’AVANCEMENT

DISQUE D’AVANCEMENT

PLATEAU CENTRALE
D’ENTRAINEMENT
DISQUE DE PRISE DE FORCE

PLATEAU DE PRESSION
DE PRISE DE FORCE

ARBRE PRIMAIRE
D’AVANCEMENT

ARBRE PRIMAIRE
DE PRISE DE FORCE
BUTEE D'EMBRAYAGE
DOIGT D'’EMBRAYAGE

T P TRICRE I,

D’AVANCEMENT
JAMBEDE FORCE

RESSORT DE PRESSION

Pigan.
Vue en coupe de I’embrayage double

Description Générale

Les tracteurs montés avec Prise de Force In-
dépendante sont équipés d'un embrayage a sec a
deux disques de 228,60 mm. qui permettent de dé-
brayer le moteur par rapport au tracteur sans dé-
brayer la prise de force. Le double embrayage
est en fait constitué de deux embrayages réunis
en un ensemble ; l'embrayage avant transmet la
puissance moteur aux organes de transmission
tandis que l'embrayage arriére transmet la puis-
sance moteur a la prise de force.

Le volant moteur est le méme sur les trac-
teurs a prise de force standard que sur les trac-
teurs a prise de force indépendante, mais pour
permettre le montage de 1'embrayage double, on
monte une plaque d'adaptation entre le volant
moteur et la plaque centrale d'entrainement de
I'ensemble/embrayage double. Cette plaque est
goujonnée sur le volant moteur et elle est fixée
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par 6 vis - auto- serreuses. Un nombre correspon-
dant de goujons filetés spéciaux équipés de ron-
delles Grower fixent la plaque centrale d'entraine-
ment de 1'embrayage double a la plaque d'adapta-
tion.

Le disque d'embrayage/tracteur comporte deux
garnitures rivetées de chaque coté d'une plaque
d'acier élastique qui est elle-méme montée sur un
moyeu portant 6 ressorts a boudin dispésés en
cercle et destinés a absorber les vibrations dans
ie sens de la torsion. L'alésage du moyeu porte
des cannelures et glisse sur l'arbre primaire. Le
disque d'embrayage/prise de force est également
constitué de deux garnitures rivetées sur une pla-
que centrale elle-méme montée sur un moyeu rigi-
de; 1'alésage porte des cannelures et glisse sur
1'arbre de commande de prise de force.

Le plateau d'embrayage/tracteur est entrainé
par trois axes carrés rivetés sur la plaque cen-
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trale d'entrainement s'introduisant dans trois
fentes pratiquées sur le plateau d'embrayage/
tracteur. Douze axes de fixation a ressort sont
également répartis autour du plateau d'embrayage/
tracteur ; ils traversent la plaque centrale d'en-
trainement et le plateau d'embrayage/prise de
force, celui-ci étant placé a l'arriére de la plaque
centrale d'entrainement.

Douze ressorts sont montés sur ces axes de
fixation ; il exercent sur les deux plateaux d'em-
brayage une pression telle que les disques se
trouvent collés a la plaque centrale d'entraine-
ment, ce qui permet au moteur d'entrainer le trac-
teur et la prise de force.

Trois étriers coulés dans le plateau de prise
de force correspondent a trois trous rectangu-
laires pratiqués dans un couvercle en acier em-
bouti, ce dermnier étant fixé sur la plaque centrale
d'entrainement par six vis a épaulement avec ron-
delles Grower. Trois doigts de débrayage pivo-
tant sur le couvercle sont fixés, a 1'aide de gou-
pilles, dans des fentes pratiquées dans les étriers
du plateau d'embrayage/prise de force. Une série
de trois autres doigts de débrayage pivotent sur
des axes dans le couvercle et sont reliés au pla-
teau d'embrayage/tracteur au moyen d'ergots qui
traversent le couvercle et la plaque centrale d'en-
trainement par des trous de dégagement. Des vis
a téte sphérique durcie, fixées aux extrémités
intérieures des doigts de débrayage, permettent
le réglage de ces derniers.

La position des doigts de débrayage/tracteur
dans l'ensemble est telle qu'ils sont plus rappro-
chés de la butée d'environ 19,05 mm par rapport
aux doigts de débrayage de la prise de force.
Ceci, permet de débrayaede tracteur pour changer

Fig. 6.
Fixation alternatives de la tringlerie et positions
correspondantes de la pedale
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de vitesse sans arréter la prise de force.

Mécanisme de Débrayage

[1 1l est le méme que le mécanisme décrit pour
les tracteurs a prise de force standard et embray-
age simple, mais la butée d'embrayage est de
construction plus forte et le porte-butée est plus
court. A cause de l'action en deux-temps de 1'em-
brayage double, la tringlerie extérieure est un peu
différente de celle de 1'embrayage simple ; il en
est de méme de la méthode de réglage de la cour-
se de pédale.

Fonctionnement

Lorsque la pédale est complétement relachée,
le moteur entraine a la fois le tracteur et la prise
de force. Si 1'on appuie sur la pédale environ a
mi-course, c'est-a-dire jusqu'au point d'embrayage,
le tracteur se trouve séparé du moteur. Si 1'on
continue a appuyer sur la pédale, on débraye le
disque de prise de force, rendant la prise de force
indépendante du moteur. Donc, lorsque la pédale
est a fond, le tracteur et la prise de force sont
tous les deux débrayés. Quand on raméne la pé-
dale a sa position initiale, on embraye d'abord
la prise de force, puis le tracteur.

La chape se trouvant a 1'extrémité antérieure
de la tige de commande porte deux trous qui per-
mettent la fixation du levier de commande sur la
tige en deux points différents. Si 1'on veut utili-
ser les deux embrayages, 1'axe de fixation reliant
la tige au levier de commande doit étre introduit
dans le trou arriére de la chape (voir FIG.G6 - Po-
sition «1»). Si I'on veut utiliser simplement
I'embrayage/tracteur, introduire 1'axe dans le trou
avant de la chape. La course de la pédale est a-
lors limitée a la longueur nécessaire pour faire
fonctionner le débrayage/tracteur (voir FIG.6 -
Position «2»). Ce réglage est particuliérement re-
commandé lorsque 1'on utilise des outillages hy-
drauliques, tels que chargeurs montés, pelles
etc ..., car il assure un fonctionnement ininterrom-

pu de la pompe hydraulique.

Récommandation importante : lorsqu'on
fait fonctionner des outils entrainés a la
prise de force il faut toujours placer 1'axe
de fixation du levier sur la tige de commande
dans le trou arriére de la chape de réglage,
ce qui permet d'arréter immé£atement la pri-
se ge force en cas d'urgence.

Un clip a ressort monté sur l'axe de la chape
de réglage permet de passer plus facilement Faxe
d'un trou dans l'autre.

REGLAGES DE L'EMBRAYAGE
(Embrayage double)

L'usure normale des garnitures de disque d'em-
brayage tend a raccourcir la course de la pédale,
c'est-a-dire de la longueur parcourue depuis le
moment ou la pédale est complétement relachée
jusqu'au point d'embrayage. Cette course doit
étre de 31,7 mm. (Voir FIG. 14). Il est absolument
nécessaire de vérifier réguliérement la course de
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la pédale et de la régler s'il y a lieu; en effet,
faire fonctionner le tracteur avec une course de
pédale insuffisante entraine une usure prématurée
des organes & de la butée d'embrayage:

Du fait que 1'embrayage se fait en deux temps,
le réglage de la pédale n'est pas effectué de la
méme fagon que sur les tracteurs a embrayage
simple ; une vis permet ce réglage. Pour augmen-
ter la course, visser la vis d'arrét vers le levier
de commande et vice-versa. Ne pas omettre de
resserrer 1'écrou de blocage de la vis d'arrét
aprés avoir effectué le réglage.

Sur les tracteurs a embrayage double, le
réglage de la chape sur la tige de commande
ne modifie pas la course de la pédale (Voir
«Réglage de la tringlerie de pédale - Embray-
age doubley).

REPARATIONS.

Il est recommandé de ne pas changer 1'un des
disques d'embrayage sans changer l'autre.

. Dépose de I'Embrayage Double

1. Séparer l'ensemble moteur/essieu avant des
organes de transmission, selon instructions don-
nées a la section «Moteur» sous la rubrique «dé-
pose de 1'ensemble Moteur/essieu avants.

2. Soutenir l'ensemble/embrayage; retirer les 6
goujons filetés spéciaux et les rondelles Grower
fixant la plaque centrale d'entrainement 2a la
plaque d'adaptation ; puis retirer 1'embrayage.

3. La plaque d'adaptation est positionnée sur le

volant moteur a l'aide de deux goujons et peut
donc étre retirée aprés qu'on ait dévissé les 6
vis auto-serreuses.

Sur les tracteurs antérieurs au tracteur N° 957
E-33.407, des entretoises étaient fixées entre la 1
plaque d'adaptation et le volant moteur, a 1'em- \
placement des vis de fixation. Il convient d'utili-
ser de telles entretoises chaque fois qu'on re-
monte la plaque d'adaptation d'origine. Au con-
traire, ces entretoises sont inutiles sur les pla-
ques d'adaptation nouveau modeéle, c'est-a-dire
sur les plaques d'adaptation montées A partir du
No de série 957 E - 33.407.

Démontage de 1'Embrayage Double

1. Faire des repéres sur la plaque centrale d'en-
trainement, sur le plateau d'embrayage/tracteur
et sur le plateau d'embrayage/prise de force pour
permettre de les replacer dans les mémes posi-
tions relatives et de ne pas déséquilibrer 1'en-
semble.

2. Les 3 ergots de positionnement de la plaque
centrale d'entrainement ayant été retirés de 1'outil
de base d'assemblage et de réglage d'embrayage
double (Outil Ne T.7502), placer l'ensemble/em-
brayage sur 1'outil; le couvercle tourné vers le
haut. La partie inférieure la plus large de 1'axe
de 1'outil doit étre introduite dans 1'alésage du
moyeu du disque d'embrayage/tracteur, le plateau
d'embrayage/tracteur reposant sur les 3 ergots de
la base de I'outil.

'3. Retirer la goupille fendue et l'axe pivotant re-

PLATEAU DE PRESSION PLATEAU CENTRALE DISQUE

/PLATEAU DE PRESSION

DE PRISE DE FORCE/
/

D'AVANCEMENT D'ENTRATNEMENT D'AVANCEMENT

DISQUE DE PRISE
DE FORCE

AXE DE RESSORT
DE PRESSION

C!HIEVILLE—j JAMBE DE FORCE DOIGT D'EMBRAYAGE DOIGT

D'ENTRAINEMENT ET DE PRISE DE FORCE D'EMBRAYAGE

DE GUIDAGE i D'AVANCEMENT
Hip, 7.

Vue eclatee de I'embrayage double
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liant chacun des trois leviers de renvoi au pla-
teau d'embrayage/tracteur.

4. Comprimer chacun des ressorts de plateau
d'embrayage a 1'aide de ['Outil compresseur
(Outil No 7502 - 1) puis retirer les coupelles, les
siéges de ressort et les ressorts.

REMARQUE : Afin de faciliter la dépose des
coupelles de ressort, régler la position de la
téte de 1'outil compresseur au moyen des deux
écrous de réglage moletés prévus a cet effet de
telle sorte que les spires soient presque join-
tives quand la poignée de 1'outil est tournée au
maximum. Il faut cependant prendre garde de ne
pas exagérer le réglage ci-dessus; il faudrait
alors déployer une force trop grande pour serrer
la poignée de 1'outil qui pourrait se trouver dé-
térioré.

5. Retirer les 6 vis a épaulement et les rondelles
Grower fixant le couvercle sur la plaque centrale
d'entrainement puis retirer le couvercle tout en-
tier, avec doigts de débrayage et plateau d'em-
brayage/prise de force.

6. On peut alors retirer 1'un aprés 1'autre de 1'ou-
til aux fins d'inspection et de nettoyage, le dis-
que d'embrayage/prise de force, la plaque cen-
trale d'entrainement, le disque et le plateau d'em-
brayage/tracteur.

Inspection

Vérifier chacun des disques pour s'assurer
que les gamitures ne sont pas usées, desserrées
ou imbibées d'huile et que les rivets maintenant
les disques sur leur support ne sont pas desser-
rés. Les disques doivent étre changés s'ils sont
déformés ou semblent chauffés par suite du pa-
tinage de l'embrayage.

PLATEAU DE PRESSION

DISQUE D'AVANCEMENT
“‘ D'AVANCEMENT

AXE DE_POSITIONNEMENT g
DU PLATEAU CENTRAL AXE DE RESSORT

DE PRESSION

OQUTILS DE SERVICE (NY)

Fig. 8.
Montage du plateau de pression et du disque
d'avancement sur 1'outil de service

Page 8

Vérifier que les plateaux et la plaque centrale
d'entrainement ne sont pas voilés ou n'ont pas
chauffé - ce qui se verrait a une décoloration de
leur surface -; s'assurer qu'ils ne sont pas fendus,
déformés etc... Changer tous les axes de fixation
de ressort endommagés et s'assurer qu'ils sont
bien fixés. Vérifier que les 3 axes d'entrainement
sont solidement rivetés sur la plaque centrale
d'entrainement.

Vérifier que les vis de réglage des doigts de
débrayage ne toumnent pas si un couple inférieur
2 0,691 kg.m. leur est appliqué. Si cette norme
n'est pas respectée, changer la vis en cause.

Les ressorts doivent, pour atteindre une lon-
gueur comprimée de 42,42 mm, nécessiter 1'appli-
cation d'une force de 44,45 a 48,99 kg. minimum ;
sinon ils doivent étre changés.

Démontage de 1'Ensemble Couvercle d'Embray-
age et Plateau d'Embrayage de Prise
de Force

Au cours de 1'assemblage initial, les axes
pivotants fixant les 6 doigts de débrayage au
couvercle d'embrayage sont enfoncés a force.

Lorsque 1'embrayage a été démonté pour ré-
parations et au cas ou l'un des doigts de débray-
age est fixé au moyen d'axes pivotants spéciaux
founis comme piéces de rechange et prévoyant
une fixation par goupille fendue, il faut évidem-
ment retirer des goupilles avant de pouvoir démon-
ter les doigts de débrayage.

1. Placer le couvercle d'embrayage et le plateau
d'embrayage/prise de force, le couvercle étant
tourné vers le haut, sur un bloc de bois de fagon
a libérer les leviers de renvoi.

2. Retirer les axes pivotants reliant les trois
doigts de débrayage/tracteur au couvercle et
retirer chacun des doigts, avec son levier de
renvoi, de son logement.

3. Extraire les axes pivotants fixant les leviers
de renvoi aux doigts de débrayage, retirer les
leviers de renvoi et les petits ressorts de tor-
sion.

4. Retirer les axes pivotants et également les
petits ressorts de torsion fixant les trois doigts
de débrayage/prise de force au couvercle.

5. Pousser chacun des doigts de débrayage/
prise de force vers le centre du couvercle afin

de déloger 1'axe pivotant du doigt de la fente
correspondante pratiquée dans 1'étrier du plateau
d'embrayage /prise de force puis retirer les doigts
des logements du couvercle. Retirer de chacun
des doigts de débrayage 1'axe pivotant les re-
liant au plateau d'embrayage.

6. On peut alors séparer le couvercle du plateau
d'embrayage /prise de force.

Remontage de 1'Ensemble Couvercle
d'Embrayage/ Plateau d'Embrayage
e Prise de Force

Les axes pivotants emmanchés a force,
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COLLIER OUTIL POUR CENTR
LE DISQUE No——

PLAQUE CENTRALE
DE COMMANDE

DISQUE
BRAYAGE

Fig. 9.
Montage du plateau central d'entrainement et
du disque de prise de force sur {’outil de service
lorsqu'ils doivent étre changés, doivent étre
remplacés par les axes pivotants spéciaux
fournis comme pieces detachées et qui pré-
voient une fixation par goupille fendue.

Les points de pivotage, les surface de frotte-
ment des doigts ainsi que les étriers du plateau
d'embrayage de prise de force doivent étre légére-
ment lubrifiés a 1'aide d'une graisse de bonne
qualité a haut point de fusion et 2 haute pression.

1. Pour faciliter I'assemblage des doigts de dé-
brayage/tracteur et des leviers de renvoi, nous
conseillons de placer le plateau d'embrayage/
prise de force sur un billot de bois spécial, la
face usinée tournée vers le bas.

2. Positionner le couvercle d'embrayage sur le
: yag
plateau d'embrayage/prise de force, tout en lo-
geant les trois étriers du plateau d'embrayage
dans les trous rectangulaires prévus a cet effet
gu P
dans le couvercle.

3. Placer un axe pivotant paralléle dans le trou
qui se trouve a 1'extrémité extérieure de chacun
des doigts de débrayage de prise de force (doigts
courts). Glisser l'extrémité de chacun des doigts
a sa place dans le couvercle d'embrayage de telle
sorte que l'axe du doigt vienne se loger dans la
fente pratiquée dans 1'étrier de plateau d'embray-
age/prise de force qui fait saillie a travers le
couvercle. Placer un ressort de torsion a crochet
sous la partie lisse qui se trouve sous la téte de
chacun des grands axes pivotants. Positionner
chacun des doigts de débrayage/prise de force
dans le couvercle d'embrayage puis fixer les axes
pivotants a travers le couvercle et les doigts de
débrayage tout en logeant les extrémités corres-
pondantes de chacun des ressorts de torsion dans
le trou prévu dans le doigt de débrayage et sur

le bord vertical du couvercle (voir FIG. 10).

1/61

Bloquer les trois axes pivotants a l'aide de gou-
pilles fendues.

4. Assembler chacun des trois leviers de renvoi
aux trois doigts de débrayage/tracteur en logeant
I'extrémité la plus large du levier de commande
a l'intérieur de 1'extrémité extérieure du doigt de
débrayage de telle sorte que 1'ouverture du levier
soit tournée en direction opposée de la vis de
réglage du doigt de débrayage. Faire coincider
le trou du levier de renvoi avec le trou intérieur
du doigt de débrayage. Positionner le ressort de
torsion de telle sorte que les spires soient alig-
nées avec le trou du levier. Introduire un axe pi-
votant paralléle a travers le doigt, le levier et

le ressort.

5. Positionner les trois ensembles doigt de dé-
brayage/levier de renvoi tracteur dans les loge-
ments pratiqués dans le couvercle d'embrayage,
les leviers traversant le couvercle par les trous
de dégagement prévus a cet effet. Aligner cha-
cun des doigts de débrayage/tracteur, faire pas-
ser les axes pivotants dans le couvercle et les
doigts puis bloquer les axes a l'aide de gou-
pilles fendues. Les axes pivotants doivent tra-
verser le couvercle et les doigts de débrayage/
tracteur dans le sens contraire des axes des

doigts de débrayage/prise de force.

Remontage de 1'Embrayage Double

Dans tous les cas les coupelles de res-
sorts d'embrayage usées doivent étre rem-
placées.

REMARQUE : La plaque centrale d'entrai-
nement, les plateaux de tracteur et de prise de
force sont équilibrés séparément au cours de
I'assemblage initial. Pour faciliter le remon-
tage apreés réparation, on a fait un repére a la

I

PLATEAU DE PRESSION
DE PRISE DE FORCE

JAMBE DE FORCE

DOIGT
D'EMBRAYAGE
DE PRISE

DE FORCE

DOIGT
EMBRAYAGE
ANCEMENT

Fig. 10.
Montage du couvercle et plateau de pression
de prise de force sur l'outil de service.
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peinture jaune au point le plus lourd des piéces
ci-dessus. Si l'on doit changer une ou plusieurs
de ces piéces, leur place respective dans l'as-
semblage définitif doit étre telle que les repéres
a la peinture jaune soient répartis aussi égale-
ment que possible autour de la circonférence de
I'ensemble. Cependant, si l'on doit remonter les
piéces d'origine, il convient de replacer les re-
péres tels qu'ils étaient avant démontage.

Lubrifier les faces de contact des axes pivo-
tants d'une légére couche de graisse de bonne
qualité a haut point de fusion méme a haute pres-
sion. Vérifier que les surfaces de contact de la
plaque centrale d'entrainement et des plateaux
ne portent aucune trace de graisse ou d'huile.

1. A l'aide des rondelles d'écartement T.7502-
3/k (fournies avec 1'Outil N° 7502), introduire
les trois regots de positionnement de la plaque
centrale d'entrainement de 1'Outil spécial d'As-
semblage d'Embrayage Double (Outil No T.7502)
dans les trois trous pratiqués le plus prés de la
partie centrale de 1'Outil. Les rondelles d'écarte-
ment doivent étre positionnées entre chacun des
ergots de 1'Outil comme le montre la FIG. 12.

2. Centrer le plateau d'embrayage/tracteur sur
les trois supports coulés a la base de 1'Outil
7502 et, pour positionner plus facilement la pla-
que centrale d'entrainement, placer le plateau de
telle sorte que le centre des trois fentes des
axes d'entrainement soient déportés d'environ
28,57 mm dans le sens des aiguilles d'une montre
par rapport aux ergots de positionnement (voir

EB1G. 8).

3. Placer le disque d'embrayage/tracteur, la par-
tie saillante du moyeu étant tournée vers le bas,
sur le plateau d'embrayage/tracteur, tout en po-
sitionnant |'alésage du moyeu de disque sur la

I

RESSORT DE PRESSION

BUTEE DE SERRAGE
OUTIL N° T.7502—3/b

g,
Embrayage assemble, Compression des doigts pour
mettre en place les entretoises de reglage

Page 10

Fig. 12.
Entretoise de reglage en position

partie la plus large de la base de 1'outil (voir
FIG8).

4. Tout en alignant les repéres portés sur la pla-
que centrale d'entrainement et sur le plateau
d'embrayage/tracteur au moment du démontage
(voir remarque ci-dessus), positionner la plaque
centrale d'entrainement sur l'outil de telle sorte
que les axes d'entrainement soient introduits dans
les fentes du plateau d'embrayage/tracteur et que
les ergots de positionnement de 1'outil corres-
pondent aux trois trous lisses pratiqués sur le
bord de la plaque centrale d'entrainement (voir

FIGE9):

S. Placer le collier de centrage du disque d'em-
brayage/prise de force (Outil No T. 7502/ 3a) sur
I'axe de 1'outil en s'assurant bien que le collier
s'appuie contre 1'épaulement de 1'axe de 1'outil.
Positionner le disque d'embrayage/prise de force,
son moyeu étant tourné vers le haut, sur la pla-
que centrale d'entrainement tout en plagant 1'alé-
sage du moyeu de disque sur le collier de centra-
ge (voir FIG. 9).

6. Placer l'ensemble couvercle d'embrayage et
plateau d'embrayage/prise de force sur le disque
d'embrayage/prise de force (voir FIG. 10) de
telle sorte que le repére pratiqué sur le plateau
d'embrayage/prise de force au cours du démon-
tage reste aligné avec les repéres correspondants
sur la plaque centrale d'entrainement et le pla-
teau d'embrayage/tracteur (voir remarque ci-des-
sus). Les trois leviers de renvoi de doigts de dé-
brayage traversent des trous de dégagement pra-
tiqués dans la plaque centrale d'entrainement et
s'introduisent dans les fentes que porte le pla-
teau d'embrayage/tracteur.

7. Placer les 6 trous des vis de fixation du cou-

vercle d'embrayage en face des trous taraudés du
1/61
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bord de la plaque centrale d'entrainement, fixer
les 6 vis a épaulement et leurs rondelles, puis
les bloquer.

REMARQUE : Une fois qu'elles ont été blo-
quées, les extrémités des vis ne doivent pas
faire saillie sur la plaque centrale d'entrainement,
sinon la plaque centrale ne pourra pas étre posi-
tionnée correctement sur la plaque d'adaptation.

8. Placer les 12 ressorts de pression d'embray-
age sur les axes de fixation correspondants, en
positionnant le pied des ressorts sur les supports
coulés dans le plateau d'embrayage/prise de force
puis monter les siéges de ressort sur les ressorts.
En déplagant comme il convient l'ensemble de
l'embrayage sur 1'outil d'assemblage, comprimer
les ressorts 1'un aprés 1'autre a 1'aide de 1'outil
Compresseur (Outil N° 7502 - 1) puis, au fur et a
mesure que chacun des ressorts se trouve com-
primé, monter une coupelle de ressort neuve en
I'introduisant par 1'entaille prévue a cet effet
dans la téte de l'outil compresseur; la loger dans
la gorge de 1'axe de fixation de ressort.

Tourner la coupelle de telle sorte que
son ouverture soit tournée vers le centre de
I'embrayage.

Au fur et 2 mesure qu'on retire 1'outil com-
presseur de chacun des ressorts, s'assurer que
le ressort a une bonne assise sur sa coupelle.
Replier les bords des ouvertures des coupelles
afin de les bloquer a leur place.

REMARQUE : Afin de faciliter la repose des
coupelles de ressort, il faut régler le compres-
seur suivant la méthode indiquée plus haut sous
la rubrique «Démontage de 1'Embrayage double ».

9. Introduire les extrémités des trois leviers de
renvoi dans les fentes prévues dans le plateau
d'embrayage/tracteur, fixer les axes pivotants et
les goupiller.

REMARQUE : Aprés remontage de l'embrayage
double, que des piéces aient été changées ou non,
1l faut vérifier le réglage des vis des doigts de
débrayage et le modifier s'il y a lieu suivant mé-
thode décrite ci-dessous.

Réglage des Doigts d'Embrayage Double

1. Positionner le support de réglage (Outil Ne T.
7502 - 3/b) sur 1'axe central de 1'Outil de base
d'assemblage d'embrayage de telle sorte que la
face la plus large du support soit en contact avec
les vis des doigts de débrayage/tracteur. Fixer
la rondelle plate et I'écrou sur l'axe de 1'outil
principal et faire descendre 1'écrou ; ainsi le sup-
port de réglage exerce une pression sur les doigts
de débrayage/tracteur et prise de force (voir

FIG. 11), tout en écartant les plateaux d'embray-
age de la plaque centrale d'entrainement. Lors-
qu'on effectue ce réglage, s'assurer que les vis
de réglage des doigts de débrayage/tracteur et
prise de force font saillie d'une longeur a peu
prés égale (9,53 mm est la longueur souhaitable),
sinon le déplacement des plateaux d'embrayage
risque d'étre insuffisant. Arréter de visser

1/61

I'écrou dés que les doigts touchent le cou-
vercle d'embrayage.

2. Quand ['écartement des plateaux est suffisant,
introduire les trois paires d'entretoises de ré-
glage (Outil No T.7502- 3/d) entre les surfaces
de contact des plateaux et la plaque centrale
d'entrainement jusqu'a ce qu'elles soient en con-
tact avec le tour des disques d'embrayage (voir
FIG. 12); les entretoises doivent étre disposées
a des intervalles de 120° autour de la circonfé-
rence de l'embrayage de telle sorte que chacune
d'elle se trouve placée immédiatement sous 1'un
des petits bossages coulés sur la surface du
plateau d'embrayage/prise de force qui séparent
les ressorts de pression (voir FIG. 13). Il est im-
portant de disposer ainsi les entretoises pour
étre siir que la partie supérieure des entretoises
touche la face de contact du plateau d'embrayage/
prise de force et qu'on pourra obtenir un réglage
satisfaisant des doigts de débrayage.
REMARQUE : Dans chacune des paires d'entre-
toises de réglage, 1'une des entretoises est moins
épaisse que l'autre et porte le mot « TOP » (Haut).
Il faut toujours placer cette entretoise moins
épaisse entre le plateau d'embrayage de prise de
force indépendante et la plaque centrale d'entrai-
nement.

3. Retirer 1'écrou, la rondelle et le support de
réglage de l'axe de l'outil principal tout en s'as-
surant que les entretoises restent bien en place
au fur et 2 mesure qu'on relache la pression
exercée sur les doigts de débrayage et que les
plateaux appliquent les entretoises contre la
plaque centrale d'entrainement.

4. S'assurer que le collier de centrage du disque
d'embrayage/prise de force s'appuie bien contre
I'épaulement de 1'axe de 1'outil principal puis

Ir Z

3

ALE DE 0,127 MM
(005 in)

BUTEE DE SERRAGE
OUTIL N T.7502 3/b

VIS DE REGLAGE
IDE DOIGT

s
‘OISES

DE REGLAGE PLACEES

A INTERVALLES DE 1207

Bige 151
Verification de reglage d'une vis de doigt
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replacer le support de réglage sur 1'outil prin-
cipal de telle sorte que la face la plus petite
touche le collier de centrage. LLe support de
réglage présente deux bossages qui permettent
de vérifier le réglage des vis des doigts de dé-
brayage ; le bossage le plus court correspond
aux doigts de débrayage/tracteur et le plus long
aux doigts de débrayage/prise de force. Régler
individuellement les six vis de la fagon sui-
vante : aprés avoir fait tourner la vis, on doit
pouvoir faire passer un calibre d'épaisseur de
0,127 mm entre la téte de la vis et |'extrémité
libre du bossage lorsqu'on maintient le support
de réglage solidement contre le collier de cen-
trage, le bossage correspondant étant tourné
vers la vis qu'on désire régler. (voir FIG. 13).

REMARQUE : Appliquer une pression assez
forte & 1'extrémité intérieure du doigt d'embray-
age avant de procéder au réglage de la vis, afin
de compenser un jeu éventuel du doigt.

5. Retourner le support de réglage sur 1'axe de
I'outil principal de telle sorte que sa face la
plus large touche les vis de réglage des doigts
de débrayage/tracteur (comme le montre la

FIG. 11). Fixer la rondelle et 1'écrou sur 1'axe
de 1'outil, faire descendre 1'écrou puis retirer
les trois entretoises de réglage. Retirer 1'écrou,
la rondelle et le support de 1'axe de I'outil.

6. On peut alors dégager 1'ensemble/embrayage
de I'outil et retirer le collier de centrage du
centre du disque de prise de force.

Repose du Double Embrayage

Avant de reposer 1'ensemble/embrayage, il
faut vérifier le roulement pilote du volant moteur
et le remplacer s'il est usé, en suivant les in-
stryctions données a la Section «Moteur» sous

la rubrique «Roulement Pilote d'Embrayage ». Il
faut garnir le logement pratiqué dans le volant
moteur pour le roulement d'une certaine quantité
de graisse de bonne qualité, a haut point de fu-
sion, afin d'assurer le graissage du roulement.

1. Si la plaque d'adaptation a été séparée du vo-
lant moteur, vérifier que la face la plus grande
de la plaque d'adaptation et la face du volant
moteur sont bien lisses, puis remonter la plaque
d'adaptation, s'assurer que les goujons de la
plaque correspondent bien aux trous du volant
moteur. Fixer et bloquer les 6 vis auto-serreuses.

Si, sur le montage d'origine, il y avait des
entretoises entre la plaque d'adaptation et le
volant moteur, s'assurer qu'elles sont bien re-
montées. Ces entretoises ne sont pas indispen-
sables sur les plaques d'adaptation nouveau
modéle, c'est-a-dire a partir du N° 957 E - 33407.
2. Vérifier que les surfaces de contact de la
plaque centrale d'entrainement et de la plaque
d'adaptation sont bien lisses; remonter l'ensem-
ble/embrayage sur la plaque d'adaptation et fixer
a l'aide de 6 goujons filetés spéciaux avec ron-
delles Grower.

3. Ré-assembler 1'ensemble/Moteur essieu-avant
et les organes de transmission, selon instructions
données a la Section «Moteur», sous la rubrique
«Repose de 1'Ensemble/Moteur essieu-avants.

4. Vérifier et régler s'il y a lieu la tringlerie de
pédale d'embrayage, en suivant la méthode décrite
ci-dessous sous la rubrique «Réglage de tringlerie
de pédale d'embrayage - Embrayage double».

Réglage de Tringlerie de Pédale d'Embrayage
- Embrayage Double.

Sur les tracteurs équipés du double embrayage,
le réglage de la longueur utile de la tige de com-

Fig. 14.
Pedale et tringlerie d’embrayage double
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mande grice a la chape réglable permet d'agir sur
la course utile totale de la pédale qui conditionne
un bon fonctionnement de |'embrayage. :

La tige de commande est réglée au cours du
montage initial ; il faut la vérifier et la régler s'il
y a lieu aprés la période normale de redage ou
aprés de longues périodes d'utilisation et chaque
fois qu'on a effectué des réparations sur |'embray-
age ou ses piéces annexes.

Un réglage incorrect de la tige de commande
peut amener un mauvais fonctionnement de 1'em-
brayage ou son usure prématurée ou peut méme le
détériorer. Le réglage doit donc étre effectué trés
soigneusement en suivant la méthode ci-dessous.

1. Déposer le carter de protection de 1'arbre de
prise de force et son couvercle de l'arriére du
tracteur pour atteindre l'arbre (Cette opération
n'est pas nécessaire si le tracteur est équipé
d'une poulie).

2. Desserrer 1'écrou de blocage de chape de ré-
glage de tige de commande ; séparer la tige du
levier de commande en retirant le clip de fixation

du ressort puis retirer l'axe de chape (voir FIG. 14).

3. Enclencher le levier de prise de force et faire
démarrer le moteur.

4. Régler la tige de commande, en vissant ou
dévissant la chape sur la tige, de telle sorte que,
la tige étant ré-assemblée au levier comme le
montre la FIG.G6 - Position «1» (c'est-a-dire axe
de chape dans le trou arriére de la chape), 1'arbre
de prise de force (ou la poulie) s'arréte de tour-
ner juste au moment ou on touche le repose-pied
en appuyant sur la pédale, ou immédiatement
avant.

REMARQUE : Ne pas visser la chape sur la
tige de commande au point que 1'embrayage soit
entiérement débrayé avant que la pédale soit au
plancher. Si la chape est vissée trop loin, le mé-
canisme d'embrayage sera a fond avant que la pé-
dale soit au plancher - on peut trés bien le sentir
en enfongant lentement la pédale. Dans le cas
ci-dessus déposer l'embrayage et les piéces
annexes pour les inspecter et déterminer ce qui a
amené le mauvais réglage de la chape.

5. Aprés avoir procédé au réglage ci-dessus, mo-
difier I'assemblage de la tige au levier de com-
mande en introduisant ]'axe de chape dans le trou
avant (voir FIG. 6 - Position «2»).

6. Enfoncer la pédale jusqu'au plancher; a ce
moment le débrayage/tracteur doit étre total, ce
qu'on peut vérifier en passant une vitesse puis
en revenant au point mort. Si le débrayage/trac-
teur est total, aucun autre réglage n'est néces-
saire. Dans le cas contraire, il faut régler a nou-
veau la tige de commande en vissant la chape
sur la tige autant qu'il le faut.

REMARQUE : Sil'on a été obligé de régler
la tige de commande, assembler le levier a la tige
au niveau du trou arriére et procéder a une der-
niere vérification afin de s'assurer que la pédale
est a fond avant que le mouvement de débrayage .

soit totalement achevé (voir remarque précédente
- Opération 4).

7. Une fois terminé le réglage de la tige de com-
mande, mettre le levier de prise de force au point
mort et arréter le moteur.

8. Serrer 1'écrou de blocage de la tige de com-
mande puis, la tige et le levier de commande é-
tant assemblés en fonction du réglage de pédale
désiré, fixer le clip de fixation de ressort a 1'axe
de chape.

9. S'il y a lieu, régler la vis d'arrét faisant sail-
lie sur l'avant du levier de commande jusqu'a ce
que la course de pédale soit de 31,7 mm, comme
prévu, puis serrer 1'écrou de blocage (voir FIG.

14).

10. Remonter le couvercle et le carter de protec-
tion d'arbre de prise de force a l'arriére du trac-
teur (cette opération n'est pas nécessaire sur un
tracteur équipé d'une poulie).

Dépose et Repose de la Butée d'Embrayage
Double.

Le mécanisme de débrayage est le méme sur
un embrayage double que sur un embrayage sim-
ple; cependant la butée est plus robuste et le
porte-butée est plus court. La butée ne demande
pratiquement aucun entretien ; elle est graphitée
et ne doit pas étre nettoyée dans du dissolvant.
Si la butée présente trop de jeu latéral ou si elle
est mal ajustée sur le porte-butée, il faut la rem-
placer en suivant les instructions données sous
les Rubriques «Dépose de la Butée d'Embrayage
simple» et «Repose de la butée d'Embrayage
simple». Cependant, lorsqu'on effectue ces opé-
rations sur des tracteurs munis d'un embrayage
double, il faut tenir compte des détails suivants :
un clip de fixation de ressort maintient l'axe de
la chape de réglage de la tige de commande et il
ne faut pas 1'omettre au remontage ; il faut aussi,
lorsqu'on a remplacé la butée, vérifier et régler
s'il y a lieu la course de la pédale ainsi que le
réglage de la tige de commande, suivant les in-
structions données sous la rubrique : «Réglage
de la Tringlerie de Pédale - Embrayage double».

Dépose et Repose de la Pédale d'Embrayage
(Embrayage Double)

Le montage de la pédale est le méme sur les
tracteurs équipés d'un embrayage double que sur
les tracteurs a embrayage simple; la seule diffé-
rence est que la pédale d'embrayage double n'a
pas d'arrét de pédale. Si 1'on désire démonter et
remonter la pédale d'un tracteur & embrayage dou-
ble, suivre l* instructions données sous les ru-
briques «Dépose de la Pédale d'Embrayage (em-
brayage simple)» et «Repose de la Pédale d'Em-
brayage (Embrayage simple)», en ne tenant pas
compte de l'instruction concernant le dispositif
d'arrét de pédale. De plus, aprés avoir remonté la
pédale, vérifier et régler s'il y a lieu la course de
la pédale ainsi que le réglage de la tige de com-
mande en suivante la méthode décrite sous la ru-
brique «Réglage de la Tringlerie de Pédale d'Em-
brayage (Embrayage double)».

1/61
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FORDSON DEXTA

FICHE TECHNIQUE

SECTION 5

EMBRAYAGE SIMPLE — FICHE TECHNIQUE

Dimension

Type

Ensemble Disque d'Embrayage
Garniture (diamétre ext.)
Garniture (diamétre int.)

Surface totale de friction
(deux faces du disque)

Nombre et type des ressorts amortisseurs

Logements des ressorts amortisseurs

Nombre et type des cannelures du support

Ensemble/Couvercle et Plateau
Plateau diamétre extérieur
Nombre de ressorts de pression
Longueur au repos des ressorts de pression
Longueur comprimée des ressorts de pres.
Couleur de repérage des ressorts de pres.

Pression totale moyenne des ressorts
(disque neuf en position embrayée)

Butée d'Embrayage et Porte-butée
Type

Dimensions

Longueur du porte-butée

Graissage du porte-butée

Pédale d'Embrayage

Course

279,40 mm

Monodisque - sec

278,61 a 280,19 mm
164,31 a 165,89 mm

748,39 cm? environ

6 ressorts a lamelles

Entre la garniture et la plaque centrale sur le
coté de I'ensemble/disque en contact avec le
plateau.

15 - forme développante

280,92 mm
9

65,79 mm

39,62 mm pour une tare de 38,56 a 43,09 Kg

Peinture bleu foncé

0,984 Kg/cmZ2 environ

Butée a billes - Pré-lubrifiée

Diamétre ext. = 85,85 mm
Diamétre int. = 52,38 a 52,393 mm
Longueur hors tout = 20,12 mm

101,60 mm

Bourrer le logement de 1'alésage d'une graisse
de bonne qualité & haut point de fusion pour
trés forte pression.

31,7 mm

1/61
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FORDSON DEXTA

FICHE TECHNIQUE

SECTION 5

<

EMBRAYAGE DOUBLE — FICHE TECHNIQUE

Dimension
Type

Ensemble Disque d'Embrayage /tracteur
Garniture - Diamétre extérieur
Gamiture - Diamétre intérieur
Surface totale utile de friction

(deux faces du disque)

Nombre de ressorts amortisseurs
Longueur au repos des ressorts amortisseurs
Longueur comprimée des ressorts amortisseurs
Couleur de repérage des ressorts amortisseurs
Nombre et type de cannelure du moyeu

Ensemble Disque d'Embrayage /prise de force
Garniture - Diamétre extérieur
Garniture - Diamétre intérieur
Surface totale utile de friction
(deux faces du disque)
Nombre et types de cannelures du moyeu

Plateaux d'Embrayage
Plateau d'embrayage/tracteur - Diameétre ext.
Diamétre nominal de la surface utile du
plateau d'embrayage/prise de force

Couvercle et Doigts Débrayage

Doigts de débrayage/tracteur

Doigts de débrayage/prise de force

Axe de fixation de doigt de débrayage/tracteur
Longueur hors-tout

Axe de fixation de doigt de débrayage/prise
de force - Longueur hors-tout

Couple minimum pouvant faire tourner les vis
de réglage des doigts de débrayage

Ressorts de Pression d'Embrayage

Nombre de ressorts
Longueur au repos

Ressorts de Pression d'Embrayage (fin)

Longueur comprimée

Couleur de repérage

Pression totale moyenne des ressorts
(disques neufs - en position complétement
embrayée)

Butée d'Embrayage et Porte-butée

Type
Dimensions

Longueur du porte-butée
Graissage du porte-butée

Pédale d'Embrayage
Course
Page 16

228,60 mm
Deux disques - sec

227,81 a 229,39 mm
151,61 a 153,19 mm

438,71 cm2 environ

3

25,98 a 26,33 mm

22,86 mm pour une tare 90,53 a 100,69 Kg
Peinture orange

15 - Forme développante

227,81 a 229,39 mm
151,61 a 153,19 mm

438,71 cm2 environ
29 - Forme développante

271,27 mm

231,65 mm

3 - Longueur hors-tout 111 mm
3 - Longueur hors-tout 84,84 mm

37,08 mm
47,50 mm

0,691 Kg.m.

12

70,36 mm environ

42,42 mm pour une tare de 44,45 2 48,99 Kg
Peinture violette

2,531 Kg/cm?2 environ

Butée a billes pré-lubrifiée

Diamétre extérieur = 100,33 mm

Diamétre intérieur = 63,493 a 63,505 mm
Longueur hors-tout= 28,45 mm

60,45 mm

Bourrer le logement de 1'alésage d'une graisse
de bonne qualité a haut point de fusion pour
une trés forte pression

31,7 mm
1/61




SOo®N e

FORDSON DEXTA

LA BOITE DE VITESSE SECTION 6

LA BOITE DE VITESSE

Fig. | = Vue en coupe de la boite de Vitesse

Plateau d'embrayage/Prise de force 11.= Arbre de pédale de frein 21.= Levier de changement de vitedses secondaire
Disque d'embrayage/Prise de force 12.= Pignon de marche arriére 22.= Fourchette de sélecteur de marche: arriére
Plaque centrale d'entrainement 13.= Pignon lére/3éme 23.= Coulisseau de marche arriére

Disque d'embrayage/ Tracteur 14.= Fourchette de sélecteur lére/ 3éme/ 28me/ Séme 24.= Sélecteur

Plateau de pression transmission 15.= Pignon 2éme/ Séme '25.= Arbre de sortie secondaire

Arbre de Prise de force intérieur 16.= Roulement encasué .= Pignon de commande de pompe hydraulique
Arbre primaire 17.= Pignon de commande d'arbre de renvoi de prise de force 27.= Asbre-pignon de train inférieur

Butée d'embrayage 18.= Pignon double 28.= Coulisseur 48mr/Géme

Levier de commande d'embrayage/ Tracteur 19 = Arbre de train inférieur

Arbre transversal d'embrayage 20.= Levier de changement de vitesses principal

Avec ses 6 rapports de marche avant et ses 2
rapports de marche arriére,la boite de vitesse
est, en fait, un ensemble de deux unités. Les
pignons principaux se trouvent a L'avant dela
boite, tandis qu'un deuxiéme ensemble de
pignons occupant l'arriere de la boite transmet
le mouvement soit en vitesse «rapides» soit en
vitesses «lentes».

La sélection des vitesses s'opére a l'aide de
deux leviers ; le levier de gauche (le plus grand)

1/61

29.= Pignon de renvoi de marche arriése

commande la boite principale et permetla sé-
lection de 3 vitesses avant et d'une vitesse ar-
riére ; le levier de droite, permet, grace au sys-
téme de transmission, de doubler le nombre des
vitesses. Le schéma de position des vitesses
principales est porté sur la poignée du levier de
changement de vitesses principal ; les indica-
tions «High» (rapide) et dLow» (lente) concernant
le levier de changement de vitesses secondaire
sont coulées dans le couvercle de la boite de
vitesses.
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FORDSON DEXTA

LA BOITE DE VITESSE

SECTION

L'arbre de train inférieur est commandé par des
pignons a denture hélicoidale ; tous les autres
pignons, au contraire, sont des pignons a den-
ture droite ; suivant les cas, ils tournent libre-
ment sur l'arbre ou font corps avec lui. Dans
toutela boite, on trouve donc des pignons en pri-
se constante ; des coulisseaux mobiles relient
les crabots du pignon sélectionné aux pignons
internes des coulisseaux fixés sur les arbres.
Ce dispositif, qui supprime le risque de faire
«craquern les vitesses, confére une particuliére
robustesse a l'ensemble et réduit au macimum
I'usure des pignons.

Lorsque le tracteur est monté avecprise de force
indépendante, il existe une paire supplémentaire
de pignonsa denture hélicoidale et en prise con-
stante qui transmettent le mouvement de 1'em-
brayage de prise de force a l'arbre de renvoi de
prise de force. L'un de ces pignons fait corps
avec l'arbre d'entrée de prise de force qui est
emmanché surl'arbre primaire de la boite ; 1'autre
pignon remplace l'accouplement d'entrainement
d'arbre de renvoi de prise de force tel qu'il exis-
te sur les boites de vitesses standards. La fig.
2 montre ces pignons, ainsi que les roulements
et joints d'étanchéité supplémentaires néces-
saires pour effectuer la conversion.

Fig. 3

Remontage de I'Arbre de Prise de Force

Fig. 2 = Arbre et Pignons de Prise
de Force Independante

1. = Arbre intérieur de prise de force indépendante

2. = Pignon de commande d'arbre de renvoi de prise de force
3. = Arbre principal

4. = Arbre de renvoi de prise de force

Page 2

1. = Manchon de logement du joint d'étanchéité
2. = Arbre intérieur de prise de force indépendante

REPARATIONS

Les opérations décrites ci-dessous s'appliquent
en premier lieu aux tracteurs munis d'un embra-
yage simple et d'une prise de force standard;
néanmoins lorsque la réparation doit étre effec-
tuée de facon differente par suite du montage
d'une prise de force indépendante et d'un em-
brayage double, les opérations supplémentaires
et les opérations différentes sont imprimées en

caractéres gras et sont repérées a 1'aide d'un
chiffre suivi d'une lettre, ex. 3a, 3b, 3¢, etc.

A partir du tracteur N°957E - 63953, on intro-
duit des boites de vitesses a rapports modifiés ;
bien quelaconception d'ensemble reste laméme,
les dimensions des arbres et des pignons se
sont trouvées modifiées, ce qui entraine une
modification de certains outils et de certaines
méthodes décrites dansdesprécédentes éditions.

Les opérations suivantes néanmoins restent va-
lables pour toutes les boites de vitesses de
Dexta dans leur ensemble; de toute fagon, lors-
qu'une opération se trouve modifiée, ce change-
ment est trés clairement indiqué. Il convient
également de remarquer que, parfois, on trouve
une note signalant que certains outils doivent
¢tre employés sur les boites antérieures au
Ne 957E - 63953 tandis qu'on n'indique aucun
outil nouveau ou modifié, devant étre utilisé sur
les boites nouveau modéle. En effet, la question
des outils indispensables vient d'étre revue etsi
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FORDSON DEXTA

LA BOITE DE VITESSE

SECTION 6

l'on ne mentionne aucun outillage spécifique
c'est que les opérations peuvent étre effectuées
sans aucun outillage spécial.

Il faut faire une autre remarque : avant le N°
957E - 63953, les vis du logement de joint d'é
tanchéité d'arbre primaire et du couvercle avant
de la boite de vitesses étaient bloquées par un
fil ; au contraire, aprés ce numéro on a introduit
des plaques de blocage spéciales munies de
pattes qui se replient sur la téte de la vis. Dans
les chapitres qui suivent, nous ne faisons allu-
sion qu'a ces pattes de blocage, mais dans les
cas ol, a l'origine, on avait utilisé le fil de blo-
cage, on peut continuer a employer cette méthode,

Depose du Joint d'etancheite de I’Arbre primaire
(Transmission standard)

Depose des Joints d’etancheite d’Arbre de Prise
de Force (Prise de Force independante)

1. Separer le tracteur au niveau de la bride mo-
teur/ embrayage (voir a la Section Moteum, le
chapitre «Depose de 1'Ensemble Moteur/ Essieu-
avant»). Séparer la tige de commande de débra-
yage e: retirer la butée d'embrayage.

2. Extraire les goupilles fendues et les axes de
chape fixant la fourchette de débrayage sur 1'ar-
bre de commande d'embrayage puis retirer ce der-
nier. Retirer du carter d'embrayage le ressort de

rappel et la fourchertte.

3. Aprés avoir redréssé les pattes de blocage et
avoir retiré les 5vis de fixation, déposer le man-
chon de logement du joint d'étanchéité. Retirer
le joint du logement.

3a. Retirer, d'une piece, 1'arbre de prise de
force et le manchon de logement du joint
d'étanchéité. Cet ensemble est fixé avec des
vis et des pattes semblables a celles qui
sont utilisé dans les boites standards (voir
Opération 3).

3b. Détacher le cirelip fixant le roulement
arriere de 1'arbre de prise de force au man-
chon de logement du joint d'étanchéité, puis
séparer de l'arbre l'ensemble joint d'étan-
chéité arriere et manchon dé logement.

3c. Extraire le joint d'étanchéité de son
logement.

3d. Extraire le joint d'étanchéité avant de
I'alésage intérieur de 1'arbre, en prenant
soin de ne pas endommager le roulement a
aiguilles qui se trouve derriere le joint d'é-
tanchéité.

1/61

Fig. 4 = Depose du Roulement avant d’arbre
primaire de prise de force

1. = Arbre 4. = Adapteurs 7600 - 4
2. = Roulement 5. = Joint d'étanchéité
3. = Outil 7600

Repose du Joint d’etancheite de I'Arbre primaire
(Boite de vitesses standard)

Repose des Joints d’etancheite d’'Arbre de Prise
de force (Prise de force independante)

1. Replacer le joint d'étanchéité d'arbre primai-
re dans son logement a 1'aide de l'outil No T.
7067 et de la poignée N° 550 ; le bord mince du
joint doit &tre tourné vers l'extérieur (c'est-a-

dire vers la boite de vitesses).
la.Monter le joint d'étanchéité avant sur

I'arbre de prise de force a l'aide de 1'outil
No.T.7071 et de la poignée 550; le bord
mince du joint doit étre tourné vers l'inté-
rieur. Prendre grand soin, au cours de cette
opération, de ne pas endommager le roule-
ment antérieur. Le joint se place au premier
épaulement de 1'alésage, a l'extrémité avant

de 1'arbre.
1b. A 1'aide de 1'outil No.T7076 et de la poig-

née 550, replacer le joint d'étanchéité arriere
dans son logement, le bord mince du joint

étant tourné vers l'extérieur (c'est-a-dire
vers la boite de vitesses).

Ic. Monter I'arbre de prise de force sur le
manchon de logement de joint (voir Fig. 3);
maintenir l'assemblage a l'aide du circlip

spécial ; placer ce dernier juste derriere le
roulement arriére, dans le manchon de loge-
ment.
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1. Levier de changement de vitesses secondaire complet Fig. 5 = VYue eclatee de la boite de Vitesses 36. Joint d'étanchéité (joint spi)
2. Fourchette de sélecteur des vitesses rapides/lentes — 37. Manchon de joint d'étanchéité
3. Baladeur de sélecteur des vitesses rapides/lentes (transmission standard) 38. Boulon de fixation de pignon de renvoi de marche arridre
4. Doigt de verrouillage et sélecteur - Bille et ressort 39. Rondelle plate
5. Fourchette de sélecteur (vis et contre-écrou de fixation) 40. Arbre de renvoi de marche arriare
» 6. Ensemble levier de changemznt de vitesses principal 16. Joint de couvercle avant 26. Pignon inteme du coulisseau 41. Ensemble pignon de renvoi de marche arridre
7. Sélecteur 17. Goujon de couvercle avant 27. Pignon lére/ 3éme 42. Fourchette de sélecteur 4éme/Geéme
8. Baladeur de sélecteur de marche arridre 18. Joint d'étanchéité d'arbre primaire 28, Pignon de marche arridre 43. Axe de fourchette de sélecteur 4ame/Geme
9. Navette de verrouillage 19, Circlip 29. Rondelle de butée 44. Accouplement d'entrafnement de prise de force
10. Baladeur de sélecteur 1are/ 328me/ 28me/ Séme 20. Arbre primaire 30. Plaque d'arrdt d'arbre supérieur principal 45, Pignon d'arbre de tiain inférieur g_}
11. Fourchette de sélecteur de marche arridre 21. Roulement & billes 31. Arbre supérieur principal 46. Arbre de train inféricur £y
12. Fourchette de sélecteur 12re/328me/ 28me/ Séme 22. Roulement encastré & aiguilles 32. Roulement encastré 47. Arbre-pignon de train inférieur )
13. Manchon de logement de joint d'étanchéité 23. Rondelle de butég 33, Arbre de sortie secondaite 48. Arbre de renvoi de prise de force 5
g 14, Joint-papier ‘ou lidge) du support du joint SPI 24, Pignon 28me/38me 34, Pignon d'arbre de sortie secondaire 49, Joint d'étanchéité Z
= 15. Couvercle avant 25. Coulisseau 35. Rondelle de butée 50. Pignon de commande de Pompe hydraulique .




FORDSON DEXTA

LA BOITE DE VITESSE

SECTION 6

2. Emmancher 1'arbre primaire dans le manchon ;
fixer 1'ensemble au couvercle avant de la boite
avec S vis noyées a pattes de blocage.

Remarque : La vis du haut traverse a la fois le
couvercle et le manchon ; de ce fait, elle est

plus longue que les 4 autres vis.

Serrer les vis de fixation a un couple de 5,53

Kg.m. puis les bloquer a 1'aide des pattes.

2a. Emmancher 1'ensemble arbre de prise de
force/ manchon de logement de joint sur l'ar-
bre principal d'entrainement puis fixer le
manchon sur couvercle avant de la boite en
prenant les mémes précautions que pourl'as-
semblage du manchon de logement de joint
d'étanchéité dans les boites standards.

3. Introduire 1'arbre transversal d'embrayage dans
le carter d'embrayage de telle sorte que le res-
sort de rappel de la butée vienne se placer sur
1'extrémité intérieure de 1'arbre, le crochet du
ressort étant tourné vers le c6té gauche du car-
ter d'embrayage. Placer lafourchette de débraya-
ge dans le carter, 1'ergot, adjacent au ressort.
Relever la fourchette pour achever de mettre

1'arbre en place.

Fixer la fourchette sur l'arbre transversal a I'aide
de deux axes de chape maintenus par des gou-
pilles fendues. Le levier de commande de dé&
brayage étant en position de fonctionnement, la

la fourchette doit se trouver poussée vers le haut.

4. Faire tourner la fourchette vers l'avant ; pla-
cer la butée d'embrayage sur le manchon de loge-
ment du joint d'étanchéité et relier la fourchette

aux fentes du porte-butée.

5. Placer l'extrémité extérieure du ressort de
rappe] dans le creux ménagé sur le coté du car-
ter d'embrayage puis placer ' extrémité intérieure
du ressort a l'ergot se trouvant sur le coté de la
fourchette. Relier la tige de commande de dé
brayage au levier de commande a 1'aide d'un axe
de chape et d'une goupille fendue.

6. Remonter le carter d'embrayage sur le moteur,
selon description a la Section «Moteur» - Chapi-
tre (Repose de 1'Ensemble Essieu-Avant/Moteun.

Depose des Roulements Avant et Arriere de
I’Arbre d’entree de Prise de Force
(Prise de force independante seulement)

1. Vous reportant aux indications données
plus haut pour la dépose des joints d'étan-
chéité de 1'arbre d'entrée de prise de force,
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Fig. 6 = Depose du Roulement avant d’Arbre
de renvoi de prise de force

1. Cheville mobile
2. Outil No T.7072 (utiliser avec 1'extracteur No T.7077)

retirer 1'ensemble arbre d'entrée de prise de
force.manchon delogementde joint d"étanchéité.
Extraire le circlip arriere puis séparer |'arbre
du manchon.

2. Si le roulement avant nécessite une révi-
sion, extraire d'abord le joint d'étanchéite,
puis retirer le roulement a |'aide de 1'Outil
Principal No.T.7600 et desadapteurs. N°
T.7600-4 (voir FIG. 4)

3. Retirer ie circlip maintenant le roulement
arriere sur l'arbre puis séparer le roulement
de 1'arbre, a force, a 1'aide d'un poussoir
spécial placé entre les cannelures de 1'arbre
d'entrée de prise de force indépendante, der-
riere le roulement. Sur les tracteurs anté-
rieurs au numéro 957 E-63953, on peut ex-
traire ce roulement a l'aide des adapteurs
N°T.7000-16 utilisé avec 1'outil principal
Ne T. 7000.

Repose des Roulements Avant et Arriere d’arbre

d'entree de Prise de force

(Prise de force independante seulement)
1. Pour monter le roulement arriere sur l'arbre,
placer les adapteurs N° T.7000- 10 sur 1'ou-
til N° T.7000, positionner le roulement sur
les adapteurs et faire passer 1'arbre dans le
roulement. Introduire 1'adapteur de butée
T.7000-10/b dans 1'alésage de l'arbre ou

le roulement doit prendre place, enfoncer le
roulement et le fixer a l'aide du circlip
spécial.

2. Dans tous les cas ou le roulement avant
s'est trouvé déposé, il convient de le con-
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sidérer comme hors d'usage et de remplacer
a la fois le roulement et le joint d'étanchéité,

Il est trés important de replacer le nouveau
roulement a bonne distance par rapport a la
face antérieure de l'arbre, soit 25,65 mm.
Ce réglage peut étre effectué a 1'aide des
adapteurs N° T.7000-20/a et T.7000-20/b
montés, ainsi que le guide T.7000-20/e,
sur l'outil principal T.7000.

Tout d'abord, placer le nouveau roulement
avant sur l'adapteur de butée T.7000-20/b;
la face du roulement portant la marque de
fabrique doit étre tournée vers l'adapteur
(c'est-a-dire a 1'opposé de l'alésage de
1'arbre). Placer le guide (T.7000-20/e) sur
I'extrémité avant de l'arbre, tout en posi-
tionnant le roulement dans 1'Outil principal
Ne T. 7000.

Introduire le roulement et 1'adapteur de butée
dans le guide puis faire tourner la vis cen-
trale de 1'Outil T.7000 afin de mettre le
roulement en place. On ne doit pas emman-
cher le roulement sur I'épaulement de I'extré-
mité intérieure du contre-alésage de I’ arbre.

3. Replacer le joint d'étanchéité avant puis
terminer |'assemblage, selon description ci-
dessus au chapitre «Repose des Joints
d'étanchéité de 1'Arbre primaire de prise de
force (Prise de force indépendante)».

Depose de I’Ensemble Arbre primaire

1. Vidanger la boite de vitesses.

2. Retirer le capot ; débrancher la bartterie puis
retirer les plaques latérales du tableau de com-
mandes (chaque plaque porte 4 vis Parker). Dé-
brancher du faisceau principal les fils des feux
arriére.

3. Détacher les chapes des tiges de commande
de frein et d'embrayage a leur extrémité anté-
rieure.

3a. Déposer le levier d'arbre de commande
de frein et sa clavette puis retirer d'un bloc
les pédales de frein et la tige de commande
de pédales.

4. Retirer, s'il y a lieu, le muyau d'échappement
horizontal.

S. Détacher les jambes de force d'essieu avant
a leur extrémité arriére.

Séparer le volant et la manette des gaz del'arbre
de commande vertical. Libérer le tableau de bord
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en retirant les 4 vis qui le fixent au réservoir de
carburantet le dégagerde la colonne de direction
en le soulevant tout ep laissant tout le chblage

en place.

Retirer les 3 boulons fixant le support arriére du
réservoir de carburant au carter de boite de vi-
tesses ainsi que les deux boulons fixant le réser
voir de carburant a son support.

Soulever le réservoir de telle sorte que la bride
de la boitede vitesses se trouve dégagée du sup-
port arriére, puis glisser des cales entre la bielle
de direction et le réservoir pour le maintenir

dans cette position.

Maintenir solidementle carter de boite de vitesses

et poser le moteur sur cales.

Retirer les boulons et les écrous de fixation de
la boite de vitesses sur le carter d'embrayage
puis éloigner de la boite de vitesses l'ensemble
moteur/ carter d'embrayage, y compris le carter
de direction et le réservoir de carburant.

5a. Maintenir solidement 1'ensemble boite de

vitesses/embrayage puis couper le tracteur
au niveau de la bride moteur/carter d'em-
brayage (voir Section «Moteur» Chapitre
«Dépose del'ensemble Moteur /Essieuavant»).
5b. Ouvrir le robinet du réservoir et vidan-
ger.

5c. Débrancher du réservoir le tuyau de trop-
plein d'injecteurs puis retirer ce tuyau.

5d. Pousser la manette des gaz vers le haut;
de cette facon, la tige de commande des gaz
se trouve poussée dans la fente pratiquée
dans la plaque isolante de la batterie. Dé-
gager l'extrémité de la tige de commande du
silence-bloc en retirant le cirelip.

5e. Retirer les 5 boulons fixant le plateau
et la plaque isolante de la batterie a la par-
tie supérieure du carter d'embrayage puis
retirer 1'un et 1'autre ainsi que 1'épurateur
d'air et les commandes antérieures de la
tringlerie des gaz. Le fait de retirer ces
boulons libére également les prises de terre
de la batterie et du cablage principal.

5f. Retirer les boulons de fixation des sup-
ports avant et arriere du réservoir sur les
carters d'embrayage et de boite de vitesses.

5g. Dévisser les 4 boulons fixant la direc-
tion sur le carter d'embrayage.

Sh. Déposer d'un bloc la direction, le réser-
voir de carburant et ses supports, le tableau
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de commandes et le faisceau de cablage
principal.ll convient de manier cet ensemble
avec précautions et de le ranger soigneuse-
ment afin qu'aucune des piéces ne se trouve
endommagée.

5i. Déposer la butée d'embrayage, ainsi que
le ressort de rappel et la fourchette, puis re-
tirer 1'arbre transversal d'embrayage.

5j. Redresser les pattes de blocage puis re-
tirer les vis fixant le couvercle avant (la vis
du haut traverse a la fois le manchon de loge-
ment de joint d'étanchéité et le couvercle),
puis retirer, d'un bloc, le couvercle, 1'arbre
d'entrée de prise de force et le manchon de
logement du joint d'étanchéité.

5k. Retirer le circlip fixant le roulement
avant d'arbre de renvoi de prise de force sur
cet arbre puis, a 1'aide de l'extracteur spé-
cial N°T.7077 utilisé avec 1'Outil N°T.
7072, extraire le roulement de 1'arbre (voir
Fig.6). S'assurer que, pendant cette opéra-
tion, les petites chevilles mobiles de I'outil
s'appuient carrément derriere la cage inté-
rieure du roulement.

51. Retirer les boulons, les écrous et les
rondelles grower fixant le carter d'embrayage
a la boite de vitesses puis déposer le carter
d'embrayage.

6. Enlever le circlip fixant le roulement a billes
d'arbre primaire sur le carter d'embrayage puis
retirer I'ensemble/roulement (fig.7).

Fig. T = Depose de I'Arbre d’embrayage

1. Arbre primaire 2. Carter d'embrayage
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Fig. 8 = Repose du Roulement Encastre d’Arbre
primaire

1. Adapteur No T.7000-9/a 4. Outl Ne T. 7000
S. Butée Ne T.7000-9/b

2. Roulement encastré
3. Arbre primaire

Révision de l'ensemble/ arbre primaire.

On peut réviser indépendamment l'un de l'autre
le roulement a billes et le roulement encastré a
aiguilles, mais le premier doit toujours étre mis
en place avant d'assembler le deuxiéme sur

l'arbre.

i) Retirer le circlip qui fixe le roulement a billes
sur l'arbre puis extraire le roulement a l'aide
d'un poussoir spécial placé entre les dents héli-
coidales, derriere le roulement. Sur les Trac-
teurs anterieurs au No 957 E-63953, on peut re-
tirer le roulement a l'aide des adapteurs T.7000 -
9/a montés sur ['Outil principal Ne T.7000.

it) S'il y a lieu, retirer de l'arbre le roulement
encastré a aiguilles a l'aide de ['Outil princi-

pale No 7600 et les adapteurs T.7600- 5.

Une fois le roulement encastré extrait, il est
recommandé de ne pas essayer de le remonter,
mais plutét de le remplacer par un roulement
neuf.

iii) Renverser l'arbre et le roulement a billes
sur ['Outil principal T.7000, puis a l'aide des
adapteurs 7000/9a et de la butée T.7000-9/b
placés a l'extrémité de l'arbre ou doit se trou-
ver le roulement encastré, mettre le roulement
a billes en place et le fixer avec le circlip

approprié.
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iv) Si le roulement encastré a été démonté, re-
moater un roulement neuf sur ['arbre primaire,

comme le montre la fig. 8.

Il est important que le roulement encastré soit
bien placé a une distance de 2,29mm de la face
arriere de l'arbre primaire et que l'extrémité du
roulement portant la marque de fabrique soit
tournée a l'opposé de l'alésage de l'arbre.
L'adapteur de butée No T.7000-9/b permet de

respecter la distance indiqué ci-dessus.

Le roulement encastré ne doit PAS toucher le
fond du contre-alésage de l'arbre.

Repose de I"Ensamble Arbre primaire

1. Positionner 1'ensemble arbre primaire dans le
carter d'embrayage et le fixer a 1'aide d'un cir
clip placé derriére le roulement a billes. Lors-
que le tracteurest equipéd'un embrayage simple,
I'opération doit &tre faite avec beaucoup de soin
si l'on ne veut pas risquer d'endommager le joint
d'étanchéité, les cannelures du disque d'embray-
age et le joint encastré.

2. A 1'aide du guide spécial (Outil No T.7068)
ré-assembler 1'ensemble moteur/ carter d'embray-
age avec la boite de vitesse ; au cours de ce re-
montage, remplacer le joint-papier.

T

AAAAEAA

Fig. 9 = Depose du Roulement arriere d’Arbre
de renvoi de Prise de force

. Adapteur circulaire

. Outil principal T. 7000

. Arbre de renvoi de prise de force
. Adapteur T.7000-15/¢

. Butée (adapteur T.7000/15a)

M BN e
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Remarque : Dans certains cas, il faudra utiliser
un grand boulon et un écrou de chaque c6té de
I'ensemble pour que les deux carters coincident
parfaitement et etre ainsi sur que le roulement
avant de |'arbre de train inférieur est parfaite-
ment positionné dans son logement du carter
d'embrayage.

Placer les boulons de fixation, ainsi que les
rondelles grower et les écrous, puis les serrer a

fond.
Positionner les rotules des jambes de force d'es-

sieu avant dans les cuvettes prévues sur la boite
de vitesses puis replacer les coquilles des
rotules.

Retirer les cales de bois, remettre le réservoir
de carburant a sa place normale puis replacer
les boulons du support avant du réservoir ainsi
que ceux du support arriére,

Remonter la plaqué du tableau de bord.

Remonter la manette des gaz et le volant.

2a. Positionner le pignon de Prise de force
dans le compartiment arriere du carter d'em-
brayage puis mettre en place les guides

(Outil N°T.7068) dans les trous diamétrale-
ment opposé pratiqués dans la bride de la
boite de vitesses. Réassembler les carters
d'embrayage et de boite de vitesses, Schan-
ger le joint), tout en faisant coincider le
pignon menant de prise de force avec les
cannelures de l'arbre de renvoi de prise de
force. Placer et serrer a fond les Eoulous,
les écrous et les rondelles grower.

2b. In troduire le roulement a billes avant sur
I'arbre de renvoi de prise de force; le main-
tdenir en place a l'aide du circlip correspon-
ant.

2c. Remonter le couvercle avant et 1'ensem-

ble arbre d'entrée de prise de force/manchon
de logement de joint d'étanchéité, tout en
remplagant le joint se trouvant en avant du

couvercle. Fixer les plaques d'arrét et les
vis de fixation. Serrer ces derniéres a un
couple de 5,53 kg.m. et les bloquer a l'aide

de pattes de blocage.
2d. Ré-assembler 1'arbre transversal d'em-
brayage, la fourchette, le ressort de rappel

et la butée.
2e. Remonter le volant, le réservoir de car-
burant et ses supports, ainsi que le tableau

de commandes avec les fils de cablage élec-
trique. Fixer le carter de direction sur le car-
ter d'embrayage a l'aide de 4 boulons (le
boulon antérieur droit sert également a fixer
I'ensemble/ avertisseur sonore); fixer le
support arriére de réservoir de carburant sur
le carter de boite de vitesses a l'aide de 3
boulons.
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2f. Remonter l'ensemble plaque isolante de
batterie/ épurateur d'air ainsi que le plateau
de la batterie. Fixer le support avant du ré-
servoir et le bord arriere du plateau de la
batterie sur le carter d'embrayage a I'aide de
3 boulons (le boulon de droite sert également
a fixer la prise de terre du faisceau princi-
pal de céblage électrique et le boulon de
gauche fixe également la prise de terre de

la batterie).
Fixer le bord avant du plateau et la plaque

isolante de la batterie sur le carter d'em-
brayage a 1'aide de 2 boulons (le boulon de
droite sert également a fixer le clip du fais-
ceau principal de cablage).

2g. Replacer la tige horizontale de comman-
de des gaz sur le silence-bloc (au niveau de
la plaque isolante de la batterie) et le main-
tenir a l'aide du clip d'attache.

Brancher le tuyau de trop-plein d'injecteurs

au réservoir de carburant.
2h. Ré-assembler le moteur et le carter d'em-

brayage selon description a la Section «Mo-
teur», au chapitre «Repose de l'ensemble

Moteur/Essieu».
2i. Remonter I'ensemble pédales de frein et

arbre de pédales; placer une clavette Wood-
ruff a I'extrémité gauche de ce dernier; ré-
assembler le levier d'arbre de pédales et le
fixer a I'aide d'un boulon de serrage.

3. Ré-assembler 1'embrayage et les tiges de com-
mande de frein.

4. Remonter, s'il y a lieu, le tuyau d'echappe-
ment horizontal.

S. Rebrancher les fils des feux arriére au cabla-
ge principal puis reposer les plaques latérales
du tableau de commandes.

6. Rebrancher les fils de la batterie et remonter
le capot.

7. Remplir la boite de vitesses d'une huile de
viscosité recommandée (voir «fiche techniques).

7a. Remplir le réservoir de carburant et pur-
ger le systéeme d'injection.

Depose des organes secondaires de transmission

1. Vidanger 1'huile du pont arriére puis effec-
tuer les opérations 1, 2, 3, 4 et 5 du chapitre
«Dépose de 1'Ensemble Arbre primaire» ; retirer
alors le circlip maintenant le coulisseau de 1'ar-
bre de renvoi de prise de force sur cet arbre,
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Fig, 10 = Repose du Joint d’etancheite d’Arbre
de sortie secondaire

1. Outil T. 7073
2. Poignée universelle 550
3. Joint d'étanchéité

puis extraire le coulisseau.

la. Vidanger I'huile du pont arriere puis ef-
fectuer les opérations 1, 2, 3, 3a, 4, 5a, 5i,

5j, et 5k, du chapitre « Dépose de 1'ensemble
arbre primaire».

2. Retirer les boulons fixant le repose-pied avant
a la boite de vitesses, de chaque c6té du tracteur.

3. Maintenir soli dement le carter de pont arriére,
retirer les boulons assemblantla boite de vitesses
au pont arriére et séparer ces deux ensembles
I'un de 1'autre.

4. Retirer la joue du pignon menant de la pompe
hydraulique, retirer le circlip fixant ce pignon
sur l'arriéere de l'arbre de renvoi de prise de
force, puis extraire le pignon.

S. Retirer le fil de blocage et les vis de fixation,
puis déposer l'ensemble couvercle arriére, y com-
pris l'arbre de renvoi de prise de force, puis ex-
traire le pignon.

6. Retirer, s'il y a lieu, le circlip fixant le roule-
ment arriére d'arbre de renvoi de prise de force
au couvercle arriére, puis retirer |'arbre de ren-
voi et le roulement.

Changement du Roulement arriére de renvoi de

Prise de force

Pour extraire et reposer le roulement arriére
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Fig. Il =

Depose des Arbres secondaires

de transmission
1. Ensemble de sortie secondaire et pignon
2. Ensemble Arbre-pignon de train inférieur

d'arbre de renvoi de prise de force, on peut uti-
liser 1'Outil principal Ne T.7000 avec son adap-
teur circulaire.

i) Placer l'adapteur T.7000-15/e¢ derriére le
roulement puis positionner l'ensemble arbre/
roulement, ainsi que l'adapteur sur 1'Outil prin-
cipal (muni auparavant de son adapteur circu-
laire).

ii) Placer l'adapteur de butée T.7000-15/a entre
U'extrémité arriere de l'arbre et la vis centrale
de l'outil (voir Fig. 9) puis enfoncer l'arbre dans
le roulement.

iit) Pour reposer le roulement, monter tout d'abord
l'adapteur T.7000-15/d a l'intérieur de l'adap-
teur circulaire T.7000-15/e; les monter ensuite
sur l'arbre de renvoi de prise de force de telle
sorte que l'adapteur intérieur vienne se placer
contre la face antérieure de la portée de joint
d'étanchéite.

iv) Monter cet ensemble sur l'outil principal
T.7000 en utilisant l'adapteur circulaire de ce
dernier pour positionner l'adapteur extérieur.

v) Positionner le roulement sur l'extrémité ar-
riére de l’arbre de renvoi de prise de force puis,
a l'aide du manchon de repose T.7000-15/B
placé entre le roulement et la vis centrale de
['Outil principal, enfoncer le roulement surl'arbre
jusqu'a ce qu'il vienne s'appuyer contre la face
arriére de la portée de joint d'étanchéité.

Page 10

Révision de l'Ensemble/ Couvercle arriere

i) Extraire le joint d'étanchéité de l'arbre de
sortie secondaire.

ii) Extraire le joint d‘étanchéité d'arbre de ren-

voi de prise de force.

iii) A l'aide de l'adapteur T.7073 monté sur la
poignée universelle 550, monter un joint d'étan-
chéité neuf dans le cowvercle arriére en procé-
dant a l'assemblage par l'extérieur du couvercle
et en enfongant le joint le plus possible dans
son logement (voir Fig.10) sans qu'il touche
toutefois le circlip lorsque celui-ci est placé au
fond de sa gorge. Plusieurs modéles de joint
peuvent étre montés a cet endroit, mais si c'est
un joint spi s'assurer que la face portant le res-
sort est tournée vers l'intérieur du couvercle.

iv) A l'aide de l'adapteur T.7074 monté sur la
poignée universelle 550, monter le joint d'étan-
chéité arriere d'arbre de renvoi de prise de force
neuf dans le couvercle arriére, en s'assurant que
la face principal du joint regarde l'intérieur du
couvercle. Procéder a l'assemblage par l'intérieur
du couvercle et pousser le joint contre le circlip
de fixation.

7. Démonter partiellement 1'ensemble arbre-pignon
de train inférieur, en dégageant le roulement in-
térieur de son logement ; puis poser l'ensemble

vm .

Depose du Roulement encastre d’Arbre

Fig. 12 =
de Sortie secondaire
l.= Adapteur T. 7000 - 12 3. = Roulement encastré
2. = Arbre de sortie secondaire 4. = Outil principal T. 7000
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sur le fond du compartiment arriére de la boite
de vitesses. Retirer 1'ensemble arbre de sortie
secondaire/ pignon ainsi que l'ensemble arbre-
pignon de train inférieur (voir Fig. 11)

Révision de ['ensemble Arbre-pignon de train

inférieur
i) Extraire le roulement avant de l'arbre-pignon.
Sur les tracteurs antérieurs au No de série 957 E-
63953, on peut procéder a cette opération a
l'aide de ['Outil principal T.7000 équipé des
adapteurs T. 7000 - 14.

1i) Procéder, a l'aide du méme outillage, a l'ex-

traction du roulement arriere.

1iz) On peut monter des roulements neufs en pro-
cédant aux mémes opérations que pour le démon-
tage, a l'aide du méme outillage, mais dans l'or-

dre inverse.

Révision de l'Ensemble Arbre de sortie

secondaire de transmission

Les opérations suivantes sont, en principe effec
tuées lorsqu’on a l'intention d'entreprendre une
révision compléte de l'ensemble. On peut, si on
le désire, déposer a l'aide du méme outillage, la
cage intérieure du roulement avant sans toucher
au pignon, au roulement arriére et au manchon

du joint d'étanchéité et vice versa.

@

Fig. 13 = Demontage de l'arbre de sortie

secondaire

1. Outil principal T. 7000
2. Manchon de joint d'étanchéité
3. Arbre de sortie sccondaire
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Fig. 14 = Repose du Manchon de Joint

d’etancheite d’Arbre de Sortie secondaire

1. Pignon d'Arbre de Sortie secondaire 4. Roulement
5. Outil principal T.7000
6. Manchon de joint d'étanchéité

2. Arbre de sortie secondaire
3. Adapteur T.7000-13

La cage intérieure du roulement avant encastré
est emmanchée a force sur l'arbre de sortie;
quand on procéde a des opérations de service,
elle doit étre considerée comme complémentaire
de la cuvette qui se trouve fixée dans le contre-
alésage arriere de l'arbre supérieur principal
(voir chapitre «Révision de l'arbre primaires ;
il convient de remarquer, a ce sujet, que l'outil
de repose de la cuvette a été congu pour étre uti-
lisé lorsque la cage intérieure du roulement est
assemblée avec la cuvette. De ce fait, il faut
procéder au montage de la cuvette sur ['arbre su-
périeur principal avant d'effectuer le montage de
la cage intérieire sur l'arbre de sortie secon-
daire de transmission).

i) Disposer les adapteurs T.7000-12 autour de
la cage intérieure du roulement- avant, puis mon-
ter le tout sur 1'Outil principal T.7000 (voir
Fig. 12). Exercer une pression sur l'extrémité
antérieure de l'arbre en serrant la vis centrale
de l'outil, puis retirer lacage intérieure de roule-
ment.

ii) Positionner l'ensemble arbre de sortie sur
{'Outil No T. 7000 (sans adapteurs) de telle sorte
que la face avant du pignon se trouve contre
le corps de l'outil et l'extrémité rainurée de l'ar-
bre regarde la vis centrale de l'outil. On peut
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Fig. 15 = Accouplement d’entrainement d’Arbre

de renvoi de prise de force

3. Accouplement d'entrainement
de prise de force

1. Arbre primaire
2. Circlip
alors retirer en une seule fois le pignon, la ron-
delle de butée, le roulement arriere et le man-
chon de joint d'étanchéité. (voir Fig. 13).
iii) Pour remonter l'ensemble, reposer le pignon
sur l'arbre, le crabot étant placé a coté du pignon
interne de coulisseau. Fixer la rondelle de butée
et remarquer qu'elle porte un méplat correspon-
dant au méplat que porte la face extérieure de
l'épaulement de l'arbre.

iv) Placer l'adapteur circulaire T.7000-13 a l'in-
térieur de l'adapteur circulaire solidaire de ['Ou-
til T.7000, positionner le roulement sur l'arbre
puis faire passer l'extrémité arriere de l'arbre a
travers l'adapteur circulaire, de telle sorte que
l'extrémité solidaire de l'arbre regarde la vis
centrale de [ outil. Enfoncer le roulement a force
jusqu'a ce qu'il s'appuie contre la rondelle de
butée.

v) Séparer l'ensemble/arbre de l'outil; position-
ner le manchon de joint d'étanchéité sur l'arbre
(l'extrémité chanfreinée du manchon tournée en
sens opposé par rapport au roulement)puis repla-
cer ce nouvel ensemblage sur l'outil principal
T.7000 (Fig.14). Enfoncer a force le manchon
de joint d'étanchéité pour qu'il vienne buter con-
tre le roulement.

vi) Retirer l'ensemble et remplacer les adap-
teurs utilisés jusqu-la par les adapteurs Ne T.
7000-12. Positionner la cage intérieure de roule-
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ment avant dans les adapteurs puis placer l'en-
semble arbre de sortie entre la cage de roulement
et la vis centrale de ['Outil. Enfoncer l'arbre
dans le roulement jusqu'a ce que celui-ci s'ap-
puie franchement contre l'épaulement de l'arbre.

Repose des Organes secondaires de transmission

1. S'assurer que le coulisseau vitesses rapides/
vitesses lentes se trouve placé dans la four
chette puis l'engager en position «vitesse ra-
pide» sur l'arbre supérieur principal.

2. Positionner 1'ensemble arbre-pignon de train
inférieur dans le compartiment arriére de la boite
de vitesses, mais ne pas enfoncer le roulement
avant dans son alésage, ce qui rendrait impos-
sible 1'assemblage de 1'ensemble arbre de sortie
secondaire de transmission.

3. Monter l'ensemble arbre de sortie secondaire
puis mettre complétement en place |'ensemble
arbre-pignon de train inférieur et roulement.

Remarque : L'arbre de sortie secondaire et la

coulisseau vitesses rapides/ vitesses lentes
doivent étre considerés comme des piéces com-
plémentaires; les canelures de 1'arbre et du cou-
lisseau portent d'ailleurs des repéres qui doivent
coincider, une fois l'assemblage de l'arbre se-

condaire terminé.

Fig. 16 = Repose de Pignon menant de Pompe

hydraulique

1. Pignon de commande de pompe hydraulique
2. Arbre de renvoi de prise de force
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4. Monter 1'ensemble arbre de renvoi de prise de
force et roulement sur le couvercle arriére, a
1'aide du guide T. 7097, qui protége-e joint d'é-
tanchéité au cours de cette opération ; fixer a
1'aide du circlip correspondant.

S. Remplacer le joint se trouvant entrele cou-
vercle arriére et la bofte de vitesses, puis repo-
ser ensemble couvercle/arbre de renvoi de prise
de force. S'assurer que les deux goujons se trou-
vent en haut et en bas du couvercle se trouvent
bien engagés dans les trous destinés 2 les rece-
voir (cestrous sont pratiqués ala face arriére
de la bofte de vitesses).

5a. Examiner le pignon menant d'arbre de
renvoi de prise de force afin de s'assurer
que la rondelle de butée et le circlip sont
montés dans 1'alésage intérieur. Positionner
le pignon dans le compartiment arriére du
carter d'embrayage.

Remplacer le joint qui se trouve entre le
couvercle et la boite de vitesses, puis repo-
ser l'ensemble couvercle arriére et arbre de
renvoi de prise de force sur les cannelures
antérieures de 1'arbre de renvoi.

6. Poser les vis de fixation du couvercle arriére
et les serrer & un couple de 5.53 Kg.m puis les
bloquer avec un fil.

7. Engrener le coulisseau de l'arbre de renvoi de
prise de force sur les cannelures de 1'arbre de
remvoi de prise de force et de l‘arbre de train

=S

- T ol

Flg. 1T = Depose du Pignon et du Roulement

d’Arbre de renvoi principal
1. Outil principal N° 555
2. Adapteur de butée No 55-1/b 3. Béquille d'adapteur N° T.555-1/a
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Fig. 18

Depose du Coulisseau lere/3eme
/2eme [Seme_

4. Pignon interne du coulisseau
S. Pignon lére/ 3éme

1. Fourchette de sélecteur
2. Coulisseau
3.Repéres d'assemblage

inférieur ; le fixer A 1'aide du circlip correspon-
dant (Fig. 15)

7a. Maintenir l'arriere de 1'arbre de renvoi
de prise de force puis emmancher le roule-
ment avant a force sur I'arbre. Introduire un
circlip dans la gorge prévue directement en
avant du roulement pour fixer celui-ci.

8. Reposer le pignon menant de pompe hydrauli~
que (voir Fig. 16) et son circlip.

9. Poser la joue du pignon menant de pompe hy-
draulique en s'assurant que la patte se trouvant
a la base de cette joue va se loger dans |'évide-
ment du bossage pratiqué A la base du couvercle
arriere. Engager le bord de la joue dans la gorge
prevue dans le bossage du couvercle.

10. Remplacer le joint de la bride de trompette
de pont puis monter deux guides (Outil No 7068/
a) sur la bride de la bofte de vitesses. Il faut
d'abord visser les extrémités filetées des guides
dans les plaques de fixation (T. 7068/b) puis
les autres extrémités doivent &tre introduites
dans les trous de boulons de bride et fixées a
1'aide des écrous correspondants.

11. Positionner 1'accouplement d'entrainement
trés en avant sur les cannelures du pignon d'at-
taque de pont arriére, le levier sélecteur de prise
de force étant au point mort.
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Fig. 19 = Depose du Pignon fere/3eme

1. Pignon 1ére/ 3éme
2. Arbre de train inférieur

12, Ré-assembler les carters de boite de vites-
ses et de pont arriére, en les alignant avec soin
sur les guides de telle sorte que les cannelures
de l'accouplement d'entrainement viennent s'en-
grener sur l'arbre de sortie secondaire de bofte
de vitesses. Fixer les boulons, les écrous et les

rondelles grower de la bride, puis les serrer a
fond.

13. Remonter les boulons de fixation du support
de repose-pied sur la boite de vitesses. Le bou-
lon placé en bas et a gauche sert également
a fixer la patte du ressort de rappel de pé-
dale d'embrayage, sur les tracteurs a prise
de force indépendante.

14. Se reporter au chapitre 'Repose de 1'Arbre
primaire' et effectuer 1'opération No 2,

14a. Se reporter au chapitre 'Repose de
I'Arbre primaire’ et effectuer les opérations

No° 2¢, 2d, et 2i.

15. Se reporter au chapitre 'Repose de 1"Arbre
primaire' et effectuer les opérations No 3, 4, 5,
6 et 7.

16. Remplir le pont arriére d'une huile identique
a celle que I'on utilise dans la boite de vites-
ses.

Depose de I'Ensemble de I'Arbre superieur
principal de boite de vitesses

1. Déposer les ensembles arbre de sortie secon-
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daire de boite de vitesses et arbre-pignon de
train inférieur, selon instructions données au
chapitre 'Dépose des Organes secondaires de

transmission'.

la. Déposer le carter d'embrayage selon in-
structions N°1 a 5l. données au chapitre
'Déposer de 1'Arbre primaire'; vidanger le
pont arriere puis effectuer les opérations 2 a
7 du chapitre 'Dépose des Organes secon-
daires de transmission’.

2. Poser laboite de vitesses sur la face arriére.

3. Séparer le pignon de I'arbre de train inférieur
et le roulement avant de cet arbre a 1'aide des
béquilles T.555 - 1/a montés sur 1'Outil princi-
pal Ne 555. Pour monter cet outillage, placer
tout d'abord les béquilles dans les trous extéri-
eurs des bras oscillants, mais ne pas serrer les
écrous de fixation. Placer 1'adapteur de butée
T.555 - 1/b a 1'extrémité de 1'arbre de train
inférieur, puis positionner 1'outil de telle sorte
que I'évidement de chacune des béquilles vienne
se coincer contre les dents du grand pignon (voir
Fig.17). Les bras de I'outil doivent toujours
'frotter' et il faut s'assurer que le bord inférieur
des évidements des béquilles s'appuie franche-
ment derriére les dents du pignon.

Serrer les écrous de fixation des béquilles sur
les bras oscillants, puis serrer la vis centrale

Fig. 20 = Repose du Roulement a billes d’Arbre

superieur Principal

1. Outil Ne T. 7000
2. Arbre supérieur principal
3. Adapteur Ne T.7000- 10
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de 1'outil pour retirer, en une seule fois, le pig-

non et le roulement.

4. Extraire le circlip se trouvant a l'extrémité
avant de l'arbre supérieur principal, retirer la
rondelle de butée et le pignon 2éme/Séme.

Desserrer 1'écrou de blocage et retirer la vis de
la fourchette de sélecteur de lére/3éme/2éme
/Séme vitesse, puis retirer la fourchette et le

coulisseau (voir Fig.18).

Déposer le pignon interne correspondant, suivi
du pignon mené de renvoi de marche arriére et
de la deuxiéme rondelle de butée.

Au cours de l'opération de dépose du pignon
lére/3éme del'arbre supérieur principal, 1'arbre
de train inférieur doit &tre positionné de telle
sorte que le méplat pratique sur la portion coni-
que del'arbre regarde 1'arbre supérieur principal
comme le montre la Fig.19.

S. Remettre la boite de vitesses droite: retirer,
d'une piéce, le couvercle et les leviers de sé-
lecteur, puis extraire les 3 doigts de sélecteur
et leurs ressorts. Boucher les trous laissés
vides par les ressorts pour éviter que les billes
ne seperdent au cours desopérations suivantes.

6. Déposer le coulisseau vitesses rapides/ vi-
tesses lentes, desserrer le contre-écrou de la
fourchette de sélecteur correspondante, extraire

- ]

Ay

SR

Fig. 21 = Repose de la Cuvette de Roulement
encastre .

1. Outil principal N° T.7000

2. Cage intérieure du roulement
3. Cuvette du roulement

4. Adapteurs T.7000-10

S. Adapteur T.7000-11
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Fig. 22 = Plaque d’arret d’'Arbre de sortie
principal

1. Plaque d'arrét -
2 C
2. Arbre supérieur principal 3. Coulisseau 42me/6éme

la vis, puis retirer le baladeur et la fourchette.
La bille de sélecteur tombera au cours de cette
opération; faire attention de ne pas 1'égarer.

7. Libérer 1'arbre supérieur principal en retirant
la plaque d'arrét de roulement arriére qui est
fixé par deux vis auto-serreuses. Retirer, d'une
piéce l'arbre superieur principal, le roulement
et le pignon interne du coulisseau de marche
arriére.

Révision de L'Arbre supérieur principal

i) Retirer de l'arbre le pignon interne du coulis-
seau et son circlip. Retirer le circlip maintenant
le roulement a billes, puis déposer le roulement
lui-méme a l'aide de ’Outil principal T.7000
muni des adapteurs T.7000/ 10.

Sur les tracteurs antérieurs au No de série 957F -
63953, le roulement d'arbré supérieur principal
est maintenu par un circlip placé devant le pig-
non interne de coulisseau; une entretoise se
trouve placée entre le pignon intene de coulis-
seau et le roulement. Avant d'extraire le roule-
ment, retirer le circlip, le pignon inteme de
coulisseau et l'entretoise.

ii) Pour monter le roulement sur l'arbre, placer
les adapteurs T.7000-10 sur l'outil principal
T. 7000, positionner le roulement sur l'arbre,
puis placer cet ensemble sur l'outil, la face an-
térieure du roulement étant placée dans les adap-
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Fig. 23 = Repose du baladeur et de la fourchette

de selecteur vitesses rapides/lentes

1. Baladeur de sélecteur vitesses
rapides/ lentes

3. Contre-écrou
2 Venrdhois: 4. Vis d'arréc
teurs (voir fig. 20). Enfoncer le roulement jus-
qu'a ce qu'il bute contre l'épaulement placé

immédiatement derriére le pignon.

Monter le circlip destiné a maintenir le roule-
ment en place. Placer ensuite le circlip mainte-
nant le pignon interne du coulisseau et enfin, le
pignon interne lui-méme.

Sur les tracteurs antérieurs au No 957 E - 63953,
reposer l'entretoise contre le roulement a billes,
monter le pignon interne de coulisseau et le
fixer sur l'arbre supérieur principal a l'aide du
circlip correspondant.

iit) Si l'on doit déposer la cuvette du roulement
encastré qui se trouve a l'extrémité cannelée de
l'arbre, il faut tout d’abord déposer le roulement
a billes ; on remarquera alors qu'on a prévu deux
trous dans le pignon permettant d'introduire une
pince pour extraire la cuvette. On doit considérer
comme un ensemble indissociable la cuvette et
la cage intérieure lui correspondant sur l'arbre
de sortie secondaire (voir chapitre 'Révision de
U'Ensemble Arbre de: sortie secondaire de trans-
mission"®).

iv) Pour reposer la cuvette de roulement, remon-
ter le roulement a billes selon instructions ci-
dessus, ré-assembler la cage intérieure et la
cuvette puis positionner le roulement entier dans
le contre-alésage prévu a l'arriere de l'arbre
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supérieur principal. L'ensemble arbre supérieur
principal étant placé sur l'outil No T.7000 et
les adapteurs T.7000-10 étant disposés autour
du roulement a billes, positionner l'adapteur de
butée T.7000-11 dans la cage intérieure et
l'assembler a l'arbre de sortie secondaire, selon

instructions ci-dessus.

Repose de I’Ensemble Arbre de sortie principal
de fransmission

1. Maintenir la fourchette de sélecteur et le
coulisseau de marche arriére aussi prés que
possible de 1'alésage du roulement arriére d'ar-
bre supérieur principal puis monter |'ensemble
arbre supérieur principal en engrenant les can-
nelures intérieures du coulisseau sur les can-
nelures extérieures du pignon interne du coulis-
seau de marche arriére; en méme temps, positi-
onner le roulement a billes d'arbre supérieur
principal dans 1'alésage pratiqué en haut de la
cloison avant du compartiment arriére de la
boite de vitesses.

Remarque: Le pignon interne et le coulisseau
demarche arriére doivent &tre considérée comme
un ensemble indissociable; ils por tent d'ailleurs
des repéres qui doivent coincider une fois fini

I'assemblage de I'arbre supérieur principal.

2. Placer la plaque d'arrét de roulement a I'ar-
riére du roulement; lafixer a la boite de vitesse
al'aide de deux vis-autoserreuses (voir fig.22).

Fig. 24 = Doigts, Ressorts et Billes de

Selecteurs de Vitesses

1. Doigt de verrouillage
2. Ressort

3. Bille
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Fig. 25 = Pose du Roulement Avant
d’Arbre de train inferieur

1. Poignée Ne 550
2. Outil No T. 7069

Serrer ces vis a un couple de 3,18 Kg.m.
3. Placer la fourchette de sélecteur vitesses

3. Roulement

rapides/vitesses lentes dans le compartiment
arriére de la boite de vitesses.Le creux ménagé
dans la fourchette et destiné a recevoir le levier
de sélecteur doir regarder le c6té gauche de la
boite de vitesses (voir Fig.23). Monter le bala-
deur correspondant tout en enlevant la fourchet-
te, puis introduire la vis de fixation de la four-
chette sur le baladeur en prenant soin avant de
serrer le contre-écrou, que lavie soit bien logée
dans le creux prévu dans le baladeur.

4. Replacer les doigts et les ressorts de sélec-
teur gauche etde sélecteur central, puis labille,
le doigt de verrouillage et le ressort du sélec-
teur droit (vitesses rapides/lentes). (Voir Fig.

24).

S. Remonter |'ensemble leviers de sélecteur et
carter des leviers, tout en enclanchant les le-
viers avecle sélecteur et la fourchette de sé&
lecteur vitesses rapides/lentes.

Remplacerle joint qui se trouve entre le carter
de sélecteur et le carter de boite de vitesses;
puis fixer les vis de fixation et les rondelles de
blocage des deux carters; les bloquer.

6. Poser la boite de vitesses sur sa face arriére
puis monter sur l'arbre supérieur principal la
rondelle de butée, le pignon mené de marche
arriére et la deuxiéme rondelle de butée.
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Noter que ces rondelles de butée n'existent pas

sur les tracteurs antérieurs au N° de série 957E-

63953.

7. Faire tourner l'arbre de train inférieur de
telle sorte que le méplat pratiqué sur la portion
conique del'arbre regarde 1'arbre supérieur prin-
cipal. Replacer le pignon lére/ 3éme, le crabot
regardant vers |'exterieur.

8. Monter le pignon interne du coulisseau de
lére/3éme/2éme/ Séme vitesse. Il est mobile
sur les cannelures de I'arbre supérieur principal;
il peut étre nécessaire d'essayer plusieurs posi-
tions afin de trouver la plus satisfaisante.

9. Positionner le coulisseau correspondant dans
la fourchette de selecteur de lére/ 3éme/2éme/
Séme vitesses, puis monter la fourchette sur le
baladeur correspondant tout en engrenant les
cannelures du pignon interne du coulisseau avec

le coulisseau.

Remarque: Le pignon interne et le coulisseau
doivent &tre considérés comme indissociables;
ils portent des repéres indiquant les positions
relatives qu'ils doivent occuper une fois mon-
tés. (Voir Fig.18).

Fixer la fourchette sur le baladeur a 1'aide d'une
vis; serrer 1'écrou de blocage.

Fig. 26 = Assemblage des Carters d’embrayage'

et de hoite de vitesses

1. Guide Ne T. 7068

2. Carter de boite de vitesses
3. Carter d'embrayage

4. Guide Ne T. 7068
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Depose de I’Arbre de train inferieur

1. Coulisseau de marche arriére
2. Coulisseau de 4éme/Géme
3. Arbre de train inférieur

10. Monter le pignon 2éme/ Séme vitesses sur
I'arbre supérieur principal (crabot vers 1'intéri-
eur), puis la rondelle de butée; maintenir 1'en-

semble sur l'arbre a4 1'aide d'un circlip.

11. Positionner le pignon double d'arbrede train
inférieur le pignon leplus petit étant tourné vers
I'intérieur, puis monter le roulement avant a
1'aide de 1'Outil No T.7069 et de la poignée 550
(voir Fig.25)

Ila. A 1'aide des guides T. 7068, ré-assem-
bler le carter d'embrayage et la boite de vi-
tesses (voir Fig. 26).

12. Faire tourner l'ensemble sur sa base, placer
le coulisseau vitesses rapides/lentes dans la
fourchette de sélecteur correspondante, puis
terminer 1'assemblage en effectuant les opérati-
ons décrites au chapitre 'Repose des organes

secondaires de transmission'.

12a. Faire tourner l'ensemble sur la base;
introduire la couronne d'accouplement vites-
ses rapides/lentes entre les méachoires de
la fourchette correspondante, puis effectuer
les opérations 1 a 13 décrites au chapitre
'Repose des organes de transmission' pour
effectuer les opérations 2¢ a 7a du chapitre
'Repose de 1'arbre primaire'.

12b. Remplir le pont arriére d'une huile iden-
tique a celle de la bhoite de vitesses.
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Demontage complet de la Boite de vitesses

1. Déposer 1'arbre supérieur principal selondes-

cription au chapitre précédent.

2. Déposerle boulon de fixation du pignon de

renvoi de marche arriére puis retirer ce pignon

du compartiment avant de la boite.

Sur les tracteurs antérieurs au N° 957E-63953
sur lequels le pignon derenvoi de marche arriére
est fixé par un grand boulon traversant 1'arbre
de renvoi, retirer |'écrou auto-serreur et la ron-
delle plate(ils se trouvent dans le compartiment

avant de la boite.

3. Retirer 1'ensemble arbre de train inférieur et
roulement arriére (voir Fig.27).

On peut, si on le désire, extraire le roulement
arriere de l'arbre de train inférieur a l'aide des
adapteurs T.7000-14/a et de l'adapteur de butée
T.7000-14/b montés sur ['Outil T. 7000, comme
le montre la Fig. 28.

On peut utiliser les mémes adapteurs pour pro-
céder a la repose du roulement sur l'arbre en
effectuant les mémes opérations que pour la dé-
pose, dans l'ordre inverse.

4. Desserrer les écrous de blocage des deux vis
de fixation de la fourchette hors de la boite de

vitesses.

Fig. 28 = Depose du Roulement arriere d'Arbre
de train inferieur

1. Adapteurs Ne T.7000-14/a
2. Outil Ne T. 7000
3. Adapteur de butée Ne T.7000- 14/b
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La bille de sélecteur tombera; la mettre de cOté
avec les ressorts et les doigts de verrouillage

démontés au cours des opérations précédentes.

6. Déposer le baladeur du pignon lére/3éme

2éme/ Séme; ne pas égarer la bille de sélecteur.

7. Retirer, s'il y a lieu, le bouchon de sécurité
placé sur le c6té gauche de la boite (dans le
freinage pratiqué entre les baladeurs au niveau
du support avant le baladeur) puis extiaire la

navette de vérouillage de baladeu:.

8. Desserrer |'écrou de blocage puis reurer la
vis de la fourchette de sélecteur du pignon
4éme/Géme; retirer I'axe de la fourchette puis
la fourchette elle-méme, ainsi que le coulisseau.

9. Déposer, s'il y a lieu, les circlips fixant le
roulement arriére de train inférieur et le roule-
ment avant d'arbre-pignon de train inférieurdans
leurs alésages respectifs.

10. S'il y a lieu, extraire l'arbre de renvoi de

marche arriére.

Re-assemblage de I’Ensemble Boite de Vitesse /
Embrayage

1. Reposer les circlips maintenant le roulement
arriére d'arbre de train inférieur et le roulement
avant d'arbre-pignon de train inférieur. Procéder
d'ores et déja au montage des roulements sur

Repose de la Fourchette de

Fig. 29 =

Selecteur deme/6eme

1. Axe de fourcherte
2. Fourchette
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Fig. 30 = Verification du jeu terminal du pignon

de renvoi de marche arriere

1. Calibre d'épaisseur (Jeu de cales)
2. Pignon de renvoi de marche arriére
leurs arbres respectifs; ces ensembles arbre

pignon seront remontés ultérieurement sur la

boite.

2. Poser la boite sur sa face arriére; intercaler
des chiffons pour protéger la bride arriére. Si
1'on a déposé 1'arbre de renvoi de marche arrié-
re, 1l faut maintenant le remonter en l'emman-
chant de telle sorte qu'il fasse saillie sur la
face antérieure du contre-alésage de la paroi de
la boite de vitesses (33,02 a 33,27 mm); le trou
taraudé doit regarder vers l'avant.

3. Réassembler 1'axe de fourchette de sélecteur

4éme/Géme, en soulevant la fourchette (voir
Fig.29). La fente prévue dans le bossage de la
fourchette doit étre tournée vers le centre de la
boite afin de pouvoir la relier a la fourchette de

sélecteur de marche arriére.

Placer la vis de fixation en s'assurant que l'ex-
trémité filetée de la vis est introduite dans le
creux prévu sur l'axe de la fourchette; bloquer

I'écrouc

4. Positonner la fourchette de marche arriére
dans la boite de vitesses, la fente de la four-
chette était réunie a la languette de lafourchet-
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te 4éme/Geéme. Introduire le baladeur de marche
arriére tout en assemblant la fourchette corres-
pondante. Procéder a l'assemblage par 1'avant
de la boite de vitesses et s'assurer que les 3
encoches du baladeur regardent vers le haut et
sont placées vers l'arriére. La vis de fixation de
la fourchette sur le baladeur doit étre introduite
dans le creux ménagé dans le baladeur; bloquer
1' écrou.

5. Reposer le sélecteur a |'extrémité arriére du
baladeur de marche arriére (dans le comparti-
ment arriére de la boite); l'ouverture de sélec-
teur doit regarder vers la gauche de la boite.
Serrer la vis de fixation en s'assurant que son
extrémité filetée est introduite dans le creux
du baladeur; la bloquer.

6. Reposer la navette de verrouillage dans le
fraisage du support avant de baladeur puis intro-
duire le baladeur de 1lére/3éme/2éme/ Séme
vitesses dans le compartiment arriére de la boi-
te, tout en assemblant de sélecteur correspon-
dant. Les 3 encoches le baladeur doivent étre
placées vers l'arriére et tournées vers le haut
tandis que l'ouverture du sélecteur doit regarder
1'ouverture correspondante du sélecteur adjacent.
Serrer la vis de fixation de sélecteur en s'as-
surant qu'elle est bien introduite dans le creux
prévu a l'arriére du baladeur; bloquer !'écrou.
Poser la pastille de 1'alésage de la navette de
verouillage.

7. Introduire le coulisseau de marche arriére
dans la fourchette de sélecteur de marche arriére,
puis le coulisseau de 4éme/Géme dans la four-
chette de sélecteur de 4éme/Géme.

8. Pousser la fourchette et le coulisseau de
4éme/Géme le plus prés possible de la paroi
avant de la boite. Cela rend plus aisée la repose
de l'ensemble arbre de train inférieur/ roulement
qui doit maintenant étre remonté. En méme temps,
le crabot de l'arbre de train inférieur doit engre-

ner sur les cannelures du coulisseau.

Remarque: Le diamétre extérieur de ce coulis-

N

seau est inférieure A celui des trois autres cou-
lisseaux de la boite.

9. Remettre la boite sur sa base, puis position-
ner le pignon de renvoi de marche arriére (le
bossage regardant vers l'intérieur). Fixer le
pignon sur l'arbre au moyen du boulon auto-

serrer vissé a l'extrémité avant de l'arbre.

Sur les tracteurs antérieurs au N° de série 957 E-
63953, introduire le grand boulon de fixation et
sa rondelle; procéder au montage par 1'avant de
la boite. Fixer la rondelle plate et 1'écrou auto-
serreur sur l'extrémité du boulon de fixation qui
fait saillit a 1'intérieur du compartiment arriére
de la boite.

Vérifier que le jeu terminal du pignon est com-
pris entre 0,25mm et 0,63mm. Un petit interstice
permet d'introduire un calibre entre la face ar-
riere du pignon et la surface rectifiée de la paroi
séparant les compartiments avant et arriére de
la boite de vitesses (voir Fig. 30).

10. Remonter I'arbre supérieur principal puis
terminer l'assemblage en suivant les instructions
données
Arbre supérieur principal ».

au chapitre «Repose de I|'Ensemble
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FORDSON DEXTA LA BOITE DE VITESSE SECTION 6
BOITE DE VITESSES - FICHE TECHNIQUE
Rapports de Vitesses et Vitesses sur route (Pneus AR (0 x 28)
_ Rapport 800 t/min 15C0 t/min 1800 t/min 2000 t/min
Vitesses de boite Rapport v
finale km/h km/h km/h km/h
lere 30,5 204 0,82 1,54 1,86 2,04
2éme 17.0 113,5 1,48 277 3,35 3570
3eéme 10,28 68,6 2,46 4,62 5,54 G;15
4eéme 7595 50,2 3035 6,28 7,54 8,38
Séme 5,73 38,2 4,41 8,27 92,92 11,03
Geéme 2,53 16,8 9,96 18,67 22,42 24,88
Petite marche ar 18,70 124,2 1335 2,53 3,04 3,38
Grande marche ar. 6,30 42,0 4,01 752 9,01 10,01
Prise Prise de force - t/min
de force 3,333 240 450 540 600

Arbre de renvoi de maréhe arriere
Saillie 2 I'intérieur du compartiment avant de la boite de vitesse

Pignon de renvoi de marche arriere

Jeu terminal (lateral)

Lubrifiant
Au-dessus de —7° C
Au-dessous de —7° C

S.A.E 30 H.D

) ou 20 W/30 H.D
S.AE 20 H.D

33,02 a 33,27 mm

0,25 2 0,64 mm

Couples de serrages

en Kg.M.

Fixation de :

Couvercle avant sur Carter d'embrayage

Couvercle arriére sur boite de vitesses

Carter de boite de vitesses sur le carter d'embrayage

Vis de fixation de la plaque d'arrét supérieur principal

Manchon de logement de joint d'étanchéi té sur couvercle avant

4,84
5,99
3,07
548,
3,18
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BOITE DE VITESSES SUPER DEXTA
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Pieces spéciales a la Boite de Vitesses Super Dexta

La boite de vitesses montée sur le Super
Dexta est fondamentalement la méme que celle
du Dexta Standard et comporte les mémes dé-
multiplications ; toutefois , certains organes
de la boite Super Lexta ont été renforcés de
maniére a pouvoir transmettre le supplément
de puissance fourni par le moteur Super Dexta.

La fig. 1. représente quatre des piéces af-
fectées, et les différences sont décrites en dé-
tail dans cette section.

Roulement guide d'arbre principal

Le roulement guide « Torrington », emmanché
a la presse dans l'arbre d'entrée de la boite
Dexta Standard, ne peut pas se monter sur la
boite Super Dexta .

La boite Super Dexta comporte un roulement
flottant du type « Hoffman » ( fig.32 ). A l'in-
verse du type « Torrington » (voir page ), le
montage de ce roulement n'exige pas d'outil-
lage spécial, mais il importe que |'arbre d'en-
trée soit du type qui convient.

Arbre d'entrée

Dans le Super Dexta, 1'alésage du roulement
guide dans l'arbre d'entrée n'a pas le méme
diamétre que dans le Dexta standard; de plus, 4
trous de graissage, percés entre les dents du
pignon, débouchent dans 1'alésage (fig.33),
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tandis, que dans le Dexta Standard actuel, il
n'existe qu'un trou. Pour faciliter encore l'in-
dentification, les arbres comportent des tou-
ches de couleurs: voir le tableau d'indentifi-
caton.

Arbre principal

Dans le Super Dexta, la portée du roulement
guide mesure 25,318 a 25,331 mm de diamétre
contre 28,511 a 28,524 mm pour le Dexta Standard

Ces arbres portent également des touches
d'indentification de couleurs différentes: voir
le tableau d'indentification.

Arbre de sortie secondaire

Cliloe diaméue de 1'extrémité cannelée de 1'ar-
bre de sortie secondaire est plus fort dans le
Super Dexta que dans le Dexta Standard. De
plus, 1'arbre du Super Dexta comporte 14 can-
nelures contre 10 a 1'arbre standard.

Arbre de pignon fou de marche arriere

Outre les piéces mentionnées plus haut,
1'arbre de pignon fou de marche arriére monté
sur Super Dexta différe de celui des modéles
Dexta plus anciens. L'arbre actuel remplace
complétement tous les types antérieurs pour
tous les tracteurs Dexta ; il =st reconnaissable
a sa longueur (106,17mm) et a 1'existence d'un
trou taraudé a 1'extrémité intérieure. Sur les
tout premiers Dexta, les arbres mesuraient
également 106,17mm, mais ne comportaient pas
de trous taraudés a l'extrémité.
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ROULEMENT HOFFMANN

ROULEMENT TORRINGTON

ROULEMENT GUIDE
D’ARBRE PRINCIPAL

ARBRE D'ENTREE

TROU DE LUBRIFICATION
DU ROULEMENT

Fig. 32

Roulements guides d'arbre principal

Bl 99

Arbre d'entrée et son roulement ( Super Dexta)

Certains tracteurs Dexta Standard et Super Dexta destinés a l'exportation sont munis de boites de
vitesses comportant des rapports spéciaux, conformément aux dispositions légales relatives a la
vitesse. Les pignons spéciaux montés en pareil cas figurent également dans le tableau qui suit :

Tableau d'ldentification

COULEUR D'IDENTIFICATION

PIECES

Dexta Standard

Super Dexta

Rapport stand.

Rapport Spec.

Rapport Stand.

Rapport Spec.

ARBRE PRIMAIRE

S o

JAUNE

Nbre de dents 17

JAUNE

Nbre de dents 17

BLANC

Nbre de dents 17

BLANC

Nbre de dents 17

ARERE PIGNCN

Nbre de dents 28

Nbre de dents 32

=" JAUNE ROUGE JAUNE ROUGE
Nbre de dents Nbre de dents Nbre de dents Nbre de dents

37/20 33/18 37/ 20 33/18

JAUNE BLEU CLAIR BLANC ROUGE

Nbre de dents 28

Nbre de dents 32

ARBRE DE SORTIE

R JAUNE JAUNE BLANC BLANC
“ < Nbre de cannelures|Nbre de cannelures |[Nbre de cannelures|Nbre de cannelures
| 10 10 14 14
T = ‘ JAUNE ROUGE JAUNE ROUGE
E Nbre de dents 45 | Nbre de dents 47 | Nbre de dents 45 | Nbre de dents 47
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FORDSON DEXTA and

SUPER DEXTA PONT ARRIERE

SECTION 7

PONT ARRIERE

COURONNE

BOUCHON DE REMPLISSAGE ———
PIGNON SATELLITE — ;
TROMPETTE DE PONT

BRIDE DE TETON
D'ACCROCHAGE —

SEGMENT DE FREIN
ARRET D'HUILE
DE TROMPETTE

ECROU D'ARRET
DE ROULEMENT

TAMBOUR
DE FREIN
ARRET D'HUILE
D’ARRET DE
ROULEMENT
ROULEMENT

DE DIFFERENTIEL

LEVIER PRINCIPAL DE COMMANDE DE
RELEVAGE
~-————— ROULEMENT GUIDE DE

PIGNON D’'ATTAQUE

LEVIER DE SELECTEUR
DE SYSTEME HYDRAULIQUE

COMMANDE AUXILIAIRE
DE SYSTEME HYDRAULIQUE

ﬁp&' CYLINDRES ET

N CLAPETS DE
) RELEVAGE

; <, 13 —t P
’ .
= ‘

FILTRE A HUILE DU
SYSTEME HYDRAULIQUE
ROULEMENTS DE
PIGNON D'ATTAQUE
ARBRE DE PRISE

ARBRE DE
SORTIE SECONDAIRE

DE TRANSMISSION
POMPE

HYDRAULIQUE

D'ARBRE DE ROUE
ARBRE PORTE CAME DE FREIN
ARBRE DE ROUE

—— BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

DE FORCE PIGNON D’ATTAQUE

PEDALE DE BLOCAGE

BIELLETTE INFERIEURE DU DIFFERENTIEL

Fig. 1
Vue en coupe du Pont Arriere et du Systeme Hydraulique.
p ) ) qu

Description

A la sortie de la boite de vitesses , l'en-
trainement est transmis par un accouplement
a manchon  un pignon hélicoidal monté sur
des roulements a galets coniques dans le car-
ter central de la transmission arriére. Le pi-
gnon attaque une couronne solidaire du boitier
de différentiel a 4 pignons, et l'ensemble est
supporté a droite et & gauche par des roulements
a galets coniques. Les cuvettes des roulements
sont emmanchées dans les trompettes de pont
assemblées de part et d'autre du carter central.

Les tracteurs montés a partir de Novembre
1961, comportent un dispositif de blocage du
différentiel. Ce dispositif se compose essen-
tiellement d'un accouplement coulissant monté
sur le planétaire droit et raccordé par une ti-
monerie 3 une pédale, dont I'action permet de
rendre ce planétaire solidaire du boitier de dif-
férentiel.
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Chaque arbre de roue repose a son extrémité
extérieure sur un seul roulement a galets coni-
ques, les extrémités intérieures des deux arbres
entrent directement en contact au centre du dif-
férentiel, de telle sorte que toute charge axiale
exercée sur l'un des arbres de roue s'exerce
également sur 1'autre arbre et sur son roulement.
En conséquence, chacun des roulements d'ar-
bres de roues subit la charge verticale de la roue
qu'il supporte et les efforts exercés vers 1'ex-
térieur sur la roue tandis que les efforts vers
'intérieur sont transmis au roulement opposé ,
par l'intermédiaire des arbres de roues.

Le carter arriére de transmission comporte
a l'avant une extension qui constitue le com-
partiment abritant la pompe de relevage hydrau-
lique et le vérin. La méme huile sert a la lubri-
fication de la transmission arriére et au rele-
vage hydraulique. Le couple conique est par-
tiellement immergé dans 1'huile, et un auget,
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venu de fonderie sur le bloc de butée de la cou-
ronne, recueille ['huile de la couronne et la
dirige vers les roulements du pignon d'attaque
et le roulement gauche du différenticl. Sur les
premiers tracteurs qui ne comportent pas de

i blocage de différentiel, le roulement droit du
différentiel est lubrifi¢ parun déflecteur rivé
sur le boitier du roulement guide du pignon;
sur les tracteurs actuels comportant un blocage
de différentiel, le roulement droit, plus gros,
fonctionne submergé en partie dans 1'huile, et
le déflecteur n'est plus nécessaire.

L'huile est filtrée a I'entrée de la pompe
hydraulique par un filtre en gaze , eta la sor-
tie par un filtre en papier. De plus, l'entrée
de la pompe comporte un bouchon magnétique
qui retient les particules métalliques.

L'entralnement de la prise de force est com-
mandé par un levier situé sur la gauche du car-
ter de transmission arriére; ce levier déplace
vers 1'avant un accouplement cannelé qui at-

taque le pignon d'entrainement de la pompe hy-
draulique. I.e mouvement est ensuite transmis
vers l'arriére par un' arbre qui fait saillie a 1'ar-
riere du tracteur. L'arbre de prise de force est
supporté en son milieu par une bague de bronze,
et par un roulement a galets a son extrémité
arriére.

[fonctionnement du verrouillage de différentiel

Quand une roue arriére du tracteur rencon-
tre une surface molle et tourne sur place, le dif-
férentiel classique transmet pratiquement la
totalité de 1'effort sur cette roue, et presque
rien sur la roue opposée qui peut se trouver
sur sol ferme. En conséquence, le tracteur ra-
lentit considérablement, s'il ne s'arréte pas
complétement.

Le blocage du différentiel permet d'éliminer
cet inconvénient car il permet d'exercer un ef-
fort de traction sur la roue reposant sur sol
ferme, ce qui permet au tracteur de franchir le
sol mou.

RESSORT
PLANETAIRE DROIT
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VIS DE REGLAGE
FOURCHETTE DE COMMANDE
LEVIER DE COMMANDE

TRINGLE DE COMMANDE

BOITIER DE DIFFERENTIEL

ADAPTEUR D'ACCOUPLEMENT

ADAPTEUR COULISSANT

\———— PEDALE

Fig.2
Blocage de Différentiel
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Ce dispositif se compose principalement
d'un accouplement a crabots coulissant sur
les cannelures du pignon planétaire droit et
permettant le verrouillage positif de ce plané-
taire sur le boitier de différentiel. La connec-
tion est établie grace a un adapteur compor-
tant des crabots sur les deux faces: les cra-
bots de la face intérieure attaquent ceux du
boitier de différentiel et les crabots de la face
extérieure ceux de l'accouplement coulissant

( fig. 2)

L'accouplement coulissant est rendu soli-
daire d'une pédale montée au dessus du repose-
pied droit, par l'intermédiaire d'une fourchette,
d'un levier et d'une tringle a ressort

Quand on appuie sur la pédale, 1'accouple-
ment coulissant est amené d'abord en contact
avec l'adapteur fixe, puis le ressort de la tige
de commande est comprimé. Au moment ou les
crabots de l'accouplement coulissant coicident
avec les intervalles entre les crabots de 1'adap-
teur fixe, la tension du ressort provoque le cra-
botage de I'accouplement coulissant avec 1'a-
dapteur. Etant donné que l'ultime phase du cra-
botage est assurée par le ressort, aucune dé-
térioration dlie 2 une pression excessive sur

Y

la pédale n'est a craindre.

Une fois le crabotage réalisé, on peut aban-
donner la pédale, car I'accouplement coulissant
sera maintenu engagé par I'effort latéral qui
s'exerce sur les cannelures jusqu'au moment
ou la traction est égale sur les deux roues: 2
ce moment, 1'effort latéral cesse de s'exercer
sur les cannelures et un ressort 4 boudin mon-
té entre l'accouplement coulissant et I'adap-
teur fixe annule automatiquement le blocage.

ENTRETIEN SYSTEMATIQUE, PETITS
REGLACES ET PETITES REPARATIONS

Contréler le niveau de 1'huile toutes les
50 heures de fonctionnement; s'il y a lieu,ré-
tablir le niveau avec du lubrifiant de qualité
appropriée. On n'oubliera pas que chaque acces-
soire entrainé par le systéme hydraulique du
tracteur constitue une perte proportionelle de
lubrifiant pour la transmission:il convient
donc d'ajouter de I'huile en quantité corres-
pondante.

Tous les 12 mois, vidanger I'huile de la
transmission arriére et refaire le plein avec de
I'huile fraiche de qualité correcte; il faut en-
viron 19,32 litres sur un tracteur standard sans
équipement hydraulique auxiliaire.

L'huile doit étre de bonne qualité et la vis-
cosité S.A.E. conforme aux chiffres suivants:

au dessus de 7°C 30H.D. ou 20W/ 30H.D.
au dessousde7°C 20H.D. ou20W/ 30H.D.

Toutes les 50 heures de fonctionnement, lu-
brifier le graisseur de la pédale de blocage de
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Fig. 3

Réglage du Blocage de Différentiel

différentiel avec une pompe a graisse, et hui-

ler modérément les axes de chape supérieure
et inférieure de la tige de commande 2 ressort
pour assurer la parfaite liberté de la timonerie.

REGLAGE DU BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Il importe de ménager une garde suffisante
entre la pédale et le repose-pied, afin que le
blocage s'effectue 4 fond. Si I'on a lieu de
croire que 1'engagement n'est pas complet, ef-
fectuer les vérifications suivantes:

1. Extraire la goupille fendue et I'axe de chape
articulant le levier de commande sur la uingle
a ressort, et appuyer sur le levier jusqu'au mo-
ment précis ot I'on sent que la fourchette ap-
puie sur l'accoupiement coulissant.

2. Débloquer le contre-écrou et visser la vis
de réglage jusqu'a ce qu'elle touche le fond de
la gorge pratiquée dans la fourchette de com
mande (fig.3). Pour déterminer le point de con-
tact, on observera le levier de commande, qui
commencera a s'abaisser au moment précis on
la vis atteint le fond de la mortaise.

NOTE.- Il est trés important que la vis de ré-
glage ne dépasse pas ce point.

3. Dévisser la vis de réglage d'un quart de
tour et bloquer le contre-écrou.

4. Laisser la pédale reposer sur le repose-pied
en s'assurant qu'elle ne porte pas de terre &

sa face intérieure. Appuyer sur le levier de
commande jusqu'a ce que l'accouplement soit
engagé a fond, puis sans comprimer le ressort
de la tringle de commande, desserrer le contre-
écrou et regler la longueur de la tringle jusqu'au
moment précis ou il est possible d'introduire
I'axe de chape pour raccorder la chape sur le
levier (fig. 4).
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Réglage de la timonerie du blocage de différentiel

S. Extraire 1'axe de chape et raccourcir la trin-
gle de commande d'un ou deux tours de la chape,
puis remonter l'axe de chape.

G. Bloquer le contre-écrou de la chape et ob-
server les 6 derniers mm de course de la pédale
avant qu'elle ne touche le repese-pied. Si le
réglage est correcte , ce déplacement de la pé-
dale doit comprimer d'environ un millimeétre

le ressort de la tringle de commande sans dé-
placer le levier; en d'autres termes, la uingle
doit sortir du tube de la longueur précitee
aprés l'immobilisation compléte du levier.

7. Goupiller 1'axe de chape de la tringle de
commande.

P édale et timonerie de blocage de différentiel

D épose

1. Extraire les goupilles et les axes de cha-
pes assemblant la tringle 4 la pédale et au le-
vier; déposer la tringle.

2. Extraire la goupille fendue, 1'écrou créne-

lé et la rondelle de butée fixant la pédale; reti-
rer du support la pédale, le manchon et la ron-
delle de butée intérieure.

Pour changer la bague de la pédale, chasser
la vieille bague avec un chassoir approprié.
Monter la bague neuve au moyen de 1'outil No
T 4093 et de la piognée 550, en s'assurant que
le trou de graissage est aligné avec le trou du
graisseur dans la pédale.

Page 4

[lemontage

1. Remon'ter la rondelle de butée intérieure,

le manchon de la pédale, la pédale et la rondel-
le de butée extérieure sur l'arbre support, et im
mobiliser au moyen de 1'écrou crénelé et de la
goupille fendue.

2. Raccorder la tringle au levier de commande
et a la pédale au moyen des axes de chapes
appropriés.

3. Actionner la pédale pour assurer sa liber-
té de mouvement, et s'il y a lieu, régler le blo-
cage de la maniére décrite plus haut.

4. Goupiller les axes de chapes.

DEMONTAGE DU PONT ARRIERE

Avant d'entreprendre aucune réparation im-
portante sur le pont arriére, il y a lieu de noter
les points suivants:

Avec l'adoption du blocage de différentiel
en Novembre 19¢1, des modifications ont été
apportées sur le demi-boitier droit de différen-
del , le planétaire droit, le roulement droit de
différentiel et la trompette droite d'arbre de
roue. Aucune de ces piéces n'est interchangea-
ble avec les piéces plus anciennes.

La transmission arriére du Super Dexta, tout
en étant de conception identique a celle du
Fordson Dexta standard actuel, comporte une
certaine quantité de piéces différentes et il
importe, pour effectuer un remplacement, de
s'assurer qu'on utilise les piéces qui convien-
nent.

Sur le Dexta standard, le rapport du couple
est de 6,66 a 1, contre 6,166 a 1 sur le Super
Dexta. Le pignon a le méme nombre de dents
dans les deux modéles, mais la couronne du
Dexta standard a 40 dents contre 37 dans le
Super Dexta.

Le pignon d'attaque et I'accouplement du
pignon du Dexta standard comportent 10 can-
nelures; les piéces correspondantes du Super
Dexta en ont 14.

Le roulement-guide du pignon d'attaque du
Super Dexta a un diamétre intérieur et une lar geur
supérieurs a ceux du roulement monté sur Dexta
standard. ,

Sur le Super Dexta et sur le Dexta standard
de production actuelle, les roulements a galets
coniques du pignon d'attaque sont légérement
plus larges et 1'angle du céne est plus faible
que dans le cas des tracteurs Dexta construits
avant le lancement du Super Dexta. Toutefois,
ces roulements peuvent étre montés en rempla-
cement des roulements prévus a l'origine sur
les premiers tracteurs Dexta, a condition que
la cuvette et le cone soient du méme type.

Sur le Super Dexta, les écrous de roulement,
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2 ECROU D'ARRETOIR
ARRETOIR DE DE ROULEMENT]

ROULEMENT

Fig.5

Ecrou de Roulement d' Arbre de Roue

la rondelle a ergots et la rondelle de butée
n'ont pas les mémes dimensions que les pié
ces homologues du Dexta standard: ces piéces
ne sont donc pas interchangeables.

Dans le Super Dexta, la périphérie du boi-
tier de différentiel comporte un embrévement
peu profond usiné dans le plan de contact des
deux coquilles pour assurer le dégagement du
roulement-guide du pignon d'attaque. Ce boi-
tier peut se monter sur tous Dexta avec bloca-
ge de différentiel. Le boitier monté sur les pre-
miers tracteurs sans blocage de différentiel ne
convient pas aux tracteurs qui en comportent
un. LLe boitier utilisé sur les tracteurs Dexta
standard avec blocage de différentiel antéri
eurs a l'introduction du Super Dexta ne com-
portait pas d'embrévement: il ne peut donc pas
se monter sur Super Dexta.

Les arbres de roues montés sur Super Dex-
ta, ainsi que ceux du Dexta standard actuel,
comportent un filetage destiné a 1'écrou auto-
serreur assemblant le roulement d'arbre de
roue. Sur les premiers Fordson Dexta, ce méme
roulement est freiné par un collier frétté, et
cet arbre ne pent &tre utilisé sur les tracteurs
de production actuelle.

DECOUPLAGE DE LA TRANSMISSION ARRIERE
ET DE LA BOITE DE VITESSES

Pour ouvrir le tracteur en vue d'une répara
tion du pont arriére, on opérera de la maniére
suivante.

1. Extraire le bouchon de vidange du pont .
riére et vidanger l'huile . Cette huile ne devra
pas eire ré-utilisée s'il existe un risque qu'el-
le contienne des particules méralliques.
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2. Débrancher I'extrémité arriére des tringles

de commande d'embrayage et de frein en ex-
trayant les goupilles fendues et les axes de
chapes.

3. Extraire les deux plaques latérales du pan-
neau des commandes (4 vis Parker sur chacune)
et débrancher les raccords de la lanteme arrieé-
re sur le faisceau principal. Libérer le faisceau
de ses attaches sur le carter de boite et tirer
le faisceau a travers les trous pratiqués dans
les brides du carter.

4. De chaque c6té de la boite de vitesses,
démonter les supports des repose-pieds main-
tenus par des boulons. Caler la boite de vites-
ses et la transmission arriére, puis dévisser

les boulons des brides; il est alors possible
d'ouvrir le tracteur. Une certaine quantité d'hui-
le risquant de s'écouler 3 ce moment, on devra
mettre en place un récipient approprié.

Remontage de la transmission arriére sur la
boite de vitesses

1. S'assurer que les bridesdes carters de boi-
te et de transmission arriére sont propres et
poser un joint neuf.

2. Poser les goujons de guidage N°e T.7068
en des points diamétralement opposés sur les
brides de la boite de vitesses, et appliquer la
tramsmission arriére sur la boite. S'assurer
que la transmission arriére est pilotée sur les
goujons montés sur la bride de la boite, et
poser boulons et écrous. Déposer les goujons
de guidage, bloquer solidement les boulons et
les écrous.

3. Enlever le support de la boite de vitesses
et remonter les supports des repose-pieds.

4. Faire passer le faisceau de lanterne arrie-
re a travers les brides du carter et dans ses
attaches. Connecter le faisceau et reposer les
plaques latérales du panneau de commande.

S. Brancher les tringles de commande de
frein et d'embrayage (axes de chapes et gou-
pilles fendues).

6. Faire le plein avec 19,32 litres d'une hui-
le de qualité appropriée.

ACCOUPLEMENT DE LA TRANSMISSION
AU PIGNON

Pour remplacer cet accouplement, 1l convient
de séparer la transmission arriére et la boite
de vitesses de la maniére décrite plus haut.
Aprés avoir remonté l'accouplement sur l'arbre
du pignon d'attaque, poser un joint neuf et as-
sembler la transmission sur la boite de la ma-
niére indiquée au chapitre « Remontage de la
transmission arriére sur la boite de vitesses ».
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Percage du collier du Roulement d' Arbre-de Roue

Si 1'on monte un accouplement neuf, noter
que 1'accouplement qui convient pour un Dexta
standard a 10 cannelures, et que l'accouple-
ment du Super Dexta en a 14.

ARBRES DE ROUES, ROULEMENTS
ET ARRETS D'HUILE
Depose

1. Elever le tracteur au moyen d'un cric pla-
cé sous la trompette de pont arriére, déposer
les masses d'alourdissement s'il y a lieu,la
roue et le tambour de frein fixé par deux vis a
téte fraisée. Avant de déposer le tambour, il
peut étre nécessaire de desserrer le réglage du
frein pour provoquer la rétraction des segments.

2. Débrancher les tringles de commande du
frein a pied et du frein 4 main sur les arbres
a cames correspondants en extrayaut les gou-
pilles fendues et les axes de chapes.

3. L'opération qui suit peut &tre omise s'il
sagit de déposer un arbre de roue droit, ou un
arbre de roue gauche sur un tracteur ne compor-
tant pas de frein a main.

Si le tracteur comporte un frein a main, li-
bérer le faisceau de lanterne arriére de ses at-
taches sur l'aile et sur le repose-pied, dévis-
ser les trois boulons fixant 1'aile sur le repo-
se-pied et les deux boulons fixant 1'aile str
le carter du pont. Repousser 1'aile sur le coté,
en prenant soin de ne pas exercer de traction
sur le faisceau de lanterne arriére.

4. Dévisser les 10 écrous assemblant I'ar-
rétoir de roulement a la trompette, et déposer

d'un bloc 1'arbre de roue, 1'arrétoir de roule-
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main et le tube ( s'il en existe un). Maintenir
soigneusement l'arbre de roue pendant I'ex-
traction pour éviter de détériorer 1'arrét d'hui-
le de la trompette. Maintenir également |'arbre
porte-came de frein, qui aura tendance A tom-
ber en quittant sa bague dans le carter de pont.

Extraire du plateau de frein 1'arbre de roue
et l'arrétoir de roulement.

Dans les tracteurs du type actuel, déposer
1'écrou maintenant le roulement d'arbre de roue
au moyen de la clef N° T.4095.

Sur les tracteurs montés avant l'apparition
du Super Dexta, 1'arrétoir de roulement était
fixé a 1'arbre de roue par un collier traite. Pour
extraire 1'arrétoir de roulement, il est neces-
saire de percer le collier et de le briser de la
maniére décrite ci-aprés:

Placer 1'arbre horizontalement, deux
des goujons de roues reposant sur un

bloc de bois pour empécher la rotation.

Donner un coup de pointeau et percer
dans la lévre du collier verticalement
avec un foret de 3,17mm pour 1'avant-

trou, puis un second de 6,35mm (fig.G).

Percer avec précaution et s'arréter
quand le foret touche la Tface trempée
de l'arbre, ce qu'on reconnait a 1'ac-
célération de la perceuse.

Placer 1'arbre verticalement sur un
bloc de bois, poingonner de nouveau
et percer comme indiqué plus haut,
avec un foret de 9,52mm maintenu aus-
s1 prés que possible de la verticale,
de telle sorte qu'il puisse traverser
toute l'épaisseur du collier sans tou-
cher 1'arbre. La vitesse de la perceuse
augmente au moment ou le foret touche
la face trempée du céne de roulement.

ment, les segments de frein et le plateau, |'ar-
bre porte-came de frein, le levier de frein a

ARBRE DE ROUE —————3—=. " J,.
‘) D o

i |
-,

bilg..l

Dépose du Roulement d' Arbre de Roue
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verser la position du plateau adapteur et de
faire passer 'arbre de l'outil a travers le cen-
tre de 1'arrétoir de roulement. Il est alors pos-
sible de mettre en place la cuvette de roulement.

i Pour monter la cuvette neuve, il suffit d'in-
|

ARBRE DE ROUE

CLEF DYNAMOMETRIQUE

Fig. 8

Blocage de 1'écrou de Roulement d' Arbre de Roue

(111) Introduire dans le trou la pointe d'un
ciseau approprié et l'enfoncer d'un
coup sec pour fendre le collier. Le
collier peut alors étre extrait de 1'ar-
bre.

7. Pour extraire 1'arrétoir de roulement, ser-
rer I'outil NoT. 4069 dans un étau(fig.7), in-
troduire 1'arbre de roue dans l'outil et fixer

i a s N . [ >

l'arrétoir de roulement a la bride de 1'outil au PLATEAU
moyens des écrous. DE FREIN

TROMPETTE
DE PONT

8. Agir sur la vis centrale au moyen de la
grande clef, et extraire 1'arrétoir de roulement
(fig.7). On  peut alors extraire de |'arbre Fig. 10
I'entretoise de roulement et séparer la cuvet-
te de roulement et 1'arrétoir.

Emplacement des cales de Roulement

d' Arbre de Roue
9. Au moyen de I'outil principal No T 4060 et
des adapteurs T 4060-4, placer les plateaux
adapteurs sur les goujons de l'arrétoir de rou-
lement, engager les adapteurs fendus sur la
cuvette de roulement, poser le boulen centrale
sur 1'outil, puis bloquer le grand écrou a 1'o-
reille pour arracher la cuvette.

10. On peut extraire 1'arrét d'huile sans dépo-
ser la cuvette de roulement: il suffit de chasser
I*arrét hors de son emplacement sur 1'arrétoir.

E ; Remontage

Nettoyer toutes les piéces, les inspecter
» et les remplacer s' il y a lieu.

Il est toujours conseillé de remplacer la cu-
vette, l'arrét d'huile et le céne du roulement
s'il existe la moindre chance qu'ils aient été
détériorés lors de la dépose.

1. Pour monter un joint neuf, utiliser 1'adap-
teur N°T 4070 accompagné de la poignée 550,
s'assurer que la lévre du joint est orientée vers
I'intérieur.

ADAPTEUR T.4069-1

2. Placer I'arbre de roue verticalement sur
un bloc de bois afin‘de ne pas endommager le
filetage des goujons, puis enfiler 1'entretoise
de roulement sur l'arbre, en orientant vers le
bas 1'aréte intérieure conique.

3. Monter sur l'arbre 'arrétoir de roulement
o t
Fig. 9 en s'assurant que la lévre de 1'arrét d'huile
repose correctement, et enduire de graisse

Montage du collier de Roulement d* Arbre de Roue 1'arrétoir.
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Fig. 11

Déplacement de 1' Arbre de Roue a 1'aide d'un
coin avant Réglage du Jeu Axial

4. Boulonner sur l'extracteur 1'adapteur No
T 4069-1, et l'utiliser a la maniére d'un chas-
soir pour mettre le cone de roulement en place
sur I'arbre. Le cdne doit étre orienté vers le
bas et la vis centrale de l'outil doit étre suffi-
samment dévissée pour ne pas toucher |'extré-
mité de 1'arbre de roue.

5. Dans le cas d'un tracteur du type actuel-
lement monté, fixer le roulement sur l'arbre
au moyen d'un écrou auto-serreur neuf,et blo-
quer a 31,78-34,55 m.kg. Ce couple est obtenu
au moyen de |'outil NoT 4095 et d'une clef
dynamométrique ordinaire réglée a 13,82m.kg.
(fig.8). L'outil est étudié pour multplier le
couple a la valeur voulue (31.78-34.55m.kg.).

Dans le cas des premiers Dexta, sur les-
quels le roulement est maintenu par un collier,
chauffer le collier a 371-427°C avec un chalu-
meau. Appliquer la flamme uniformément sur
la périphérie du collier, en observant la cou-
leur de la face intérieure. Quand cette face de-
vient bleu foncé, la piéce peut se monter. Lais-
ser glisser le collier sur |'extrémité de 1'ar-
bre, la levre en haut, et 1'enfoncer en positi-
on au moyen de l'adapteur No T4069-1 monté
sur l'outil d'extraction de la maniére décrite
a l'opération 4 et représentée fig.9.

6. Assembler sur les goujons de |'arrétoir de
roulement le plateau de frein avec ses segments,
I'arbre porte-came de frein et le levier de frein

a main avec son tube, s'il en existe un.

7. Le jeu axial spécifié de 1'arbre de roue

est de 0,10 2 0,30mm: il n'y a lieu de le mesu-
rer que sur un seul c6té du pont. Toutefois,
lorsqu'on mesure le jeu axial sur un arbre (nor-.
malement c'est |'arbre gauche), il est essen-
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tiel que l'arbre opposé et 'arrétoir de roulement
solent correctement montés, les boulons blo-
qués et l'arbre maintenu vers l'extérieur de te
le maniére que le céne du roulement repose
normalement sur sa cuvette.

Le réglage du jeu axial de |'arbre de roue
est rendu possible par des cales d'épaisseur
montées entre le plateau de frein et la trompet-
te de pont (fig.1o). Les cales existent en 0,41,
0,53, 0,79, 1,27, 1,45 mm d'épaisseur; elles
doivent etre réparties uniformément des deux
cétés du pont. Si l'on n'a démonté qu'un coté ,
on peut admettre en principe qu'il existe 1,5 mm
de cale d'épaisseur du coté opposé.

Ajouter la méme épaisseur de cale sur les
goujons d'arrétoir de roulement du coté consi-
déré.

8. Enduire de graisse 1'extrémité de la trom-
pette de pont et introduire I'arbre de roue dans
la trompette; emmancher avec précaution 1'ar-
bre dans les cannelures du planétaire,tout en
introduisant 1'arbre porte-came de frein dans

sa bague support. Assembler complétement |'ar-
bre, de telle maniére que les goujons de 1'ar-
retoir de roulement se situent dans les trous
correspondants de la trompette, poser des
écrous sur quatre goujons équidistants et blo-

quer a 5,528-6,219m.kg.

9. S'assurer que I 'arbre de roue opposé et
son arrétoir de roulement sont solidement fi-
xés, puis,au moyen d'un coin, déplacer cet ar-
bre vers 1'extérieur (fig.11). En introduisant
le coin, faire tourner légérement la bride de
I'arbre de roue pour bien appliquer le cone

de roulement dans sa cuvette.

SECTION 7

* ARBRE DE ROUE
INTENU SORT!

Fig. 12

Mesure du jeu axial de 1" Arbre de Roue
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10. Introduire un boulon long de 3/8 in.

16 UNC dans un des trous de vis d'asrétoir de
tambour de l'arbre a remonter, et visser jus-
qu'a ce que le boulon commence a toucher |'ar-
rétoir de roulement. S'il y a lieu, utiliser un
contre-écrou pour immobiliser la vis.

S'il y a lieu également, aplanir a la lime
I'arrétoir de roulement a 1'endroit touché par
le boulon. S'assurer que l'arbre de roue touche
franchement 1'arbre maintenu par le coin, en
frappant avec un maillet sur I'extrémité de la
bride de l'arbre; visser ou dévisser le boulon
de telle fagon qu'il soit tout juste en contact
avec l'arretoir de roulement.

11. Exercer une traction énergique sur l'arbre
et faire tourner la bride pour asseoir le roule-
ment sur sa cuvette, et mesurer l'espace entre
Y extrémité du boulon et le point correspondant
de 1'arrétoir (fig.12). Cet interstice, qui repré-
sente le jeu axial de 1'arbre, doit étre de 0,10
a 0,30mm; s'il est hors de ces limites, il con-
vient d'extraire 1'arbre et d'ajouter ou d'enle-
ver des cales sur les goujons pour augmenter
ou diminuer le jeu axial.

12. Une fois le jeu correct obtenu, poser les
dits écrous et rondelles élastiques sur chaque

arrétoir et bloquer a 5,528-6,219 m.kg.

13. Remonter 1'aile gauche et le repose-pied,
et immobiliser le faisceau de lanterne arriére
dans ses attaches sur le repose-pied et sur
I'aile.

14. Brancher la tringle de frein a pied et le

levier de frein a main sur leurs leviers porte-
came respectifs au moyen d'axes de chapes

et de goupilles fendues.

15. Remonter le tambour de frein et 1'immo-
biliser avec les vis a téte fraisée.

16. Régler les segments de frein et le frein a
main, puis remonter la roue et ses alourdis-
seurs si elle en comporte, en prenant soin de
ne pas érailler le filetage des goujons de roue.
Bloquer solidement les écrous de roue , et
contrdler le serrage au bout de SO heures de
fonctionnement.

ARRET D'HUILE DE TROMPETTE
DE PONT ARRIERE

1. Déposer d'un bloc 1'arbre de roue; le pla-
teau de frein et les segments, 1'arbre porte-came
de frein, le levier de frein 2 main et son tube
(le cas échéant) - voir opérations 1 a 4 de la
section intitulée « Dépose des arbres de roue,
des roulements, et des arréts d'huile.»

2. Extraire le vieil arrét d'huile en faisant
levier, et poser une piéce neuve, la lévre orien-
tée vers l'intérieur, au moyen de 1'adapteur
NoT 4071 et la poignée 550.
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OUTIL
PRINCIPAL
No. PT. 1024 ——

ADAPTEUR
No. T. 1024-5/b

Fig. 13

Dépose d'une cuvette de Roulement de Différentiel

3. Remonter d'un bloc I'arbre de roue, le pla-
teau de frein et ses segments, 1'arbre porte-
came de frein et le levier de frein 4 main avec
son tube ( s'il y a lieu); s'assurer que toutes
les cales d'épaisseur ont bien été remontées
entre le plateau de frein et la trompette- voir
opérations 13 4 16 de la section intitulée «Re-
montage des arbres de roue, des roulements et
des arréts d'huile ».

TROMPETTES DE PONT

Si la dépose des deux trompettes s'impose
a l'occasion d'une réparation, la trompette
gauche et le différentiel doivent étre déposés
en premier, et remontés aprés repose de la trom-
pette droite.

L'arbre de roue et la trompette peuvent se
déposer d'un bloc, a condition qu'on dispose
du matériel nécessaire pour supporter leur
poids combiné.

Dépose d'une trompette de pont

1. Déposer les deux plaques latérales du pan-
neau de commande (4 vis Parker sur chaque) et
débrancher les raccords de lanterne arriére

sur le faisceau principal. Liberer le faisceau
de ses attaches sur le carter de boite et tirer

le faisceau a travers les trous pratiqués dans
les brides de la boite.

2. Exwaire d'un bloc 1'aile et le repose-pied
fixés sur les supports de repose-pied et sur
la trompette.

3. Vidanger I'huile de la transmission arriére
et extraire l'arbre de roue complet avec les
segments de frein, 1'arbre porte-came de frein

et le levier de frein 4 main avec son tube (s'il
existe) de la maniére décrite plus haut.
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OUTIL
PRINCIPAL
No. T. 4055

ADAPTEUR

T. 4055-1/a ‘k

TROMPETTE
DE PONT

Fig. 14

Posy d'une cuvette de Roulement de Différentiel

4. Déposer la barre d'attelage intérieure,
maintenue sur son pivot par un écrou créne
1é et une goupille fendue.

Pour déposer la trompette droite, débran-
cher la timonerie de blocage de différentiel et
extraire la pédale.

5. Séparer la trompette des goujons de la
transmission aprés avoir dévissé les écrous.

6. On remarquera qu'il existe un certain nom-
bre de joints entre la trompette gauche et le
carter central. Ces joints permettent de régler
la pré-charge du roulement de différentiel; un
nombre égal de joints devra &tre utilisé au re-
montage. Si des piéces neuves sont montées,
1l peut &tre nécessaire de régler de nouveau la
pré-charge de la maniére indiquée sous le titre
« Pré-charge du roulement de différentiel ».

Démontage de la trompette gauche

Avant 1'apparition du blocage de différen-
tiel, les roulements du différentiel étaient
identiques 3 droite et 3 gauche et le proces-
sus d'extraction et de remplacement de la cu-
vette était le méme pour les deux cdtés. S'il
existe un blocage de différentiel, le roulement
droit est plus grand et sa dépose exige un outil-
lage différent.

1. Pour extraire la cuvette du roulement gau-
che de différentiel, utiliser 1'outil principal

PT 1024 avec la bague T 1024-5/b et les demi-
coquilles T 1024-5/a. Engager les demi-coquil-
les avec la cuvette de roulement et le bouton
central sur I'arbre de 'outil, et bloquer le grand
écrou a poignées pour extraire la cuvette du
carter (fig.13)
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2. Pour reposer la cuvette, on peut soit |'en-

foncer en frappant, soit utiliser 1'outil princi-
pal No T 4055 et les adapteurs NoT 4055-1.

3. Pour remplacer 1'arrét d'huile de la trom-
pette, extraire la vieille piéce en faisant le-
vier et poser l'arrét d'huile neuf, la lévre o-
rientée vers l'intérieur, au moyen de 1'adapteur

NeT 4071 et la poignée 550.

Démontage de la trompette droite

Si le tracteur ne comporte pas de blocage
de différentiel, le processus est identique a ce-
lui indiqué pour la trompette gauche.Dans le
cas contraire, on adoptera la méthode suivante:

1. Pour extraire la cuvette de roulement droit
de différentiel, utiliser 1'outil T 4060 et I'adap-
teur T 4060-5. Poser 1'adapteur T 4060-5 sur

la vis centrale de 1'outil principal T 4060, in-
cliner I'outil et introduire 1'adapteur d'extrac-
don derriére la cuvette de roulement. Redresser
I'outil et tourner la grosse vis a poignées

pour extraire la cuvette du boitier.

2. La cuvette neuve se monte facilement
sans outil spécial, frapper pour I'enfoncer
dans son logement.

3. De méme que pour la trompette gauche,
I'arrét d'huile d'arbre de roue se monte au mo-
yen de 1'adapteur T 4071 et de la poignée5S0,
aprés avoir extrait la vieille piéce en faisant
levier.

4. Pour démonter la fourchette et le palonnier
de blocage de différentiel ou 1'arrét d'huile de
palonnier:

Fig. 15

Arbre et Fourchette de Commande
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(1) Desserrer le contre-écrou et la vis im-
mobilisant la fourchette sur le palonnier
(fig.15) et extraire le palonnier de la
trompette tout en faisant glisser la
fourchette sur l'arbre.

(11) Chasser la goupille fixant le levier
de commande de blocage sur le palon-
nier et faire glisser le levier de com-
mande

(111)  S'il y a lieu, extraire de la trompette
I'arrét d'huile du palonnier.

(iv) Remonter 1'arrét d'huile dans la trompet-
te, la lévre orientée vers l'intérieur.

(v) Mettre en place le levier de commande
de blocage sur le palonnier et enfon-
cer solidement la goupille.

(vi) Introduire le palonnier dans la trom-
pette tout en faisant glisser la four-
chette a sa place sur l'arbre. Fixer la
vis de blocage sur la fourchette, en
s'assurant que l'extrémité de la vis
pénétre dans le trou percé dans le pa-
lonnier. Bloquer la vis et le contre-
écrou a 3,46-3,87 m.kg.

Remontage d'une trompette
1. Présenter la trompette sur les goujons du

carter central de transmission, la bague de
I'arbre porte-came de frein orientée vers l'avant,

Fig. 16
Accouplement de Blocage de Différentiel

et s'assurer s'il s'agit d'une trompette droite
que la portion non filetée de la vis de réglage
du blocage de différentiel pénétre dans la mor-
taise de la fourchette de commande. Si c'est

I'ancienne trompette que 1'on remonte, respec-
ter le nombre de joints existant avant démon-

tage. S'il s'agit d'une trompette neuve, déter-

PIGNON ACCOUPLEMENT
PLANETAIRE COULISSANT

RONDELLE
DE BUTEE

ADAPTEUR
D'ACCOUPLEMENT

r RESSORT

CIRCLIP

Fig. 17

Vue éclatée du Blocage de Différentiel
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miner 1'épaisseur du joint pour assurer la pré-
charge correcte du roulement de différentiel, de
la maniére indiquée au chapitre «Pré-charge

du roulement de différentiel ».

2. Poser les écrous sur les goujons et bloquer
a 10,91m.kg.

3. Remonter d'un bloc l'arbre de roue avec
les segments de frein, 1'arbre porte-came de
frein, le levier de frein a main et son tube, de

la maniére indiquée sous le titre «Remontage
des arbres de roues, des roulements et des
arréts d'huile»

4. Remonter l'aile et le repose-pied, en fai-
sant passer le faisceau de lanterne latérale
entre |'arréte intérieure du repose-pied et

les supports. Raccorder le faisceau de lan-
terne latérale sur le faisceau principal et
remonter les plaques latérales du panneau
des commandes.

5. Remonter la barre inférieure, visser 1'écrou
crénelé et goupiller. Si I'on remonte la trompet-
te droite d'un tracteur comportant un blocage
de différentiel, connecter la timonerie du blo-
cage, et remonter la pédale de commande sur
le support de la barre inférieure.

6. Faire le plein de la transmission arriére
avec 19,32 litres de lubrifiant de qualité appro-
priée (voir «Pont arriére - spécifications»).

~ QUTIL 1.7000

ADAPTEUR T.7000-26

Fig. 18

Extraction d'un Céne de Roulement
de Différentiel

Page 12

DIFFERENTIEL ET BLOCAGE
DE DIFFERENTIEL

Remplacement des accouplements du blocage
de différentiel

Pour accéder a 1'adapteur de 1'accouplement
de blocage de différentiel, a T 'accouplement
coulissant et au ressort, on peut déposer la
trompette droite (fig. 16). Toutefois, pour dé-
monter complétement le boitier de différentiel,
on est obligé de déposer la rompette gauche
afin d'extraire I'ensemble complet du carter de
transmission (voir « Dépose de la couronne,
du différentiel et du blocage de différentiel »).

Pour une opération sur les accouplements du
différentiel, procéder de la facon suivante:

1. Déposer la trompette droite de la manieére
décrite plus haut.

2. Extraire le circlip maintenant 1'accouplement
coulissant sur le planétaire droit, et déposer

la rondelle de butée, le ressort de rappel et
1'adapteur d'accouplement (fig.17 ).

3. Remonter 1'adapteur de 1'accouplement du
blocage de différentiel, le ressort de rappel,
I'accouplement coulissant et la rondelle de
butées, et immobiliser le tout sur le planétaire
droit avec un circlip approprié.

4. Remonter la trompette droite de la maniére
décrite plus haut.

Dépose de la couronne, du différentiel et du
blocage de différentiel

1. Mettre le tracteur sur cric et vidanger
I'huile de la transmission arriére.

2. Déposer la roue arriére gauche et les mas-
ses d'alourdissement si elle en comporte.

3. Dégager le faisceau de lanterne arriére
de ses attaches sur 'aile et sur le repose-
pied, extraire les trois boulons assemblant
I'aile au repose-pied et les deux boulons fi-
xant l'aile sur la trompette. Ecarter 1'aile
sur le coté, en prenant soin de ne pas tendre
le faisceau de lanterne arriére.

4. Débrancher la tringle du frein a pied gau-
che sur le levier de 1'arbre porte-came.

S. S'il existe un frein a main, débrancher la
tringle de commande gauche sur le levier.

6. Déposer la barre inférieure gauche de re-
levage hydraulique.

7. Extraire les vis fixant la trompette gau-

che sur le carter de transmission, déposer
d'un bloc la trompette, l'arbre de roue, le
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BOITIER

COURONNE —/

Fig. 19
Fixation de la Couronne sur le
Boitier de Différentiel

frein et le frein 4 main s'il en existe un. Pren-
dre note du nombre de joints montés entre la
trompette et le carter de transmission de ma-
niére a pouvoir les remonter en nombre iden-
tique.

8. Déposer avec précaution la couronne et
le différentiel.

Démontage

1. S'il existe un blocage de différentiel, ex-
traire le circlip maintenant I'accouplement
coulissant sur le planétaire droit. Déposer

550

POIGNEE
ADAPTEUR
T4074

Fig. 20

Montage d'un Cone de Roulement de Différentiel

3/64

la rondelle de butée, 1'accouplement coulis-
sant, le ressort de rappel d'accouplement et
I'adapteur d'accouplement (fig. 17)

2. Repérer les deux demi-coquilles du boi-
tier de différentiel de maniére a pouvoir re-
trouver leur position au remontage, couper le
fil a freiner et extraire les boulons. S'il exis-
te un blocage de différentiel, desserrer gra-
duellement les boulons tout en soulevant la
demi-coquille droite. Le céne de roulement
interdit la dépose individuelle des boulons.

3. Séparer du reste de l'ensemble la demi-
coquille droite.

4. Pour extraire le cone de roulement droit
sur un tracteur comportant un blocage de dif-
férentiel, on peut utiliser l'outil T.4056 et

la plaque de butée T. 4056/ c.

PIGNON CROISILLON

LRONDELLE
DE BUTEE

Fig. 21

\lontage des Croisillons et des saiellites

L'outil principal T. 7000 et les demi-
coquilles T.7000-26 permettent l'extraction
du céne de roulement gauche sur tous les trac-
teurs Dexta et celle du cone droit sur les
tracteurs sans blocage de différentiel.

Si 1'on remplace un céne de roulement, il
est recommandé de monter égalemment une
cuvette neuve de type correspondant.

S. Déposer le croisillion de différentiel, les
satellites, les planétaires et la rondelle de
butée.

6. S'il y a lieu, extraire les bagues du boi-
tier de différentiel au moyen d'un chassoir

approprié.
7. Sil'or remplace le carter de différentiel

et la couronne, ou l'une de ces deux piéces
seulement, on opérera de la maniére suiyante
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Ensemble de Différentiel

pour extraire les rivets assemblant la couron-
ne sur la demi-coquille gauche:

(a) Poingonner au centre 1'extrémité re-
foulée de chacuns des 12 rivets, c'est
a dire 1'extrémité orientée vers la cou-
ronne.

NOTE.- Afin que le foret atteigne la
tige du rivet, le poingonnage doit étre
situé au centre du cercle formé par le
lamage sur la face de la couronne.

(b) Percer dans le rivet des trous de 14,3mm
jusqu'a ce que les extrémités se sépa-
rent de la tige du rivet. Si le foret a
été correctement centré, ceci se produit
juste avant qu'il n'atteigne la face trem-
pée de la couronne.

¢c) Extraire ce qui reste du rivet au mo-
yen d'un chassoir appropprié.

Remontage

La couronne et le pignon sont fournis en
jeu, et I'on ne doit pas essayer de remplacer
I'un sans l'autre. Si, en production la couron-
ne est rivetée sur le boitier de différentiel,
on peut se procurer pour la réparation des bou-
lons spéciaux et des écrous auto-serreurs.

Le boitier de différentiel neuf monté sur
un tracteur Super Dexta doit étre du dernier
modéle, comportant une dépression peu pro-
fonde usinée sur la périphérie, au plan des
deux demi-coquilles. Ce boitier peut égale
ment étre utilisé sur les tracteurs Dexta stan-
daré comportant un blocage de différentiel.

Page 14

1. Remonter les bagues du boitier de diffé-
rentiel. Ces bagues doivent étre introduites
par l'intérieur du boitier, et enfoncées 2
1,53 mm de la face intérieure.

Sur les tracteurs ne comportant pas de blo-
cage de différentiel, les deux bagues droite
et gauche peuvent étre montées a la profondeur
correcte au moyen de l'outil NoeT. 4073 et de
la poignée 550.

Sur les tracteurs comportant un blocage,
utiliser 1'outil NoT. 4073 et la poignée 550
pour monter la bague gauche, et l'outil No
T. 4087 avec la poignée S50 pour monter la
bague droite.

2. Pour remplacer la couronne et le boitier

de différentiel, ou l'une de ces deux piéces,
nettoyer soigneusement les faces en contact
et s'assurer qu'elles ne portent pas de bavures;
Fixerla couronne sur la demi-coquille gauche
au moyens de boulons et des écrous indesser-
rables spéciaux, de la maniére représentée
fig.19. On remarquera que les tétes fendues
des boulons se logent dans les lamages usi-
né s dans la face dentée de la couronne.
Bloquer les écrous auto-serreurs a 6,9-8,3m.kg.

3. Introduire les 8 boulons dans les trous de
la demi-coquille droite puis monter le céne
du roulement droit.

Utiliser 1'outil N°T. 4074 et la poignée 550
pour monter le coéne de roulement sur les trac-
teurs sans blocage de différentiel, et 1'outil
NoT. 4088 avec poignée 550 sur les tracteurs
avec blocage.

4. Assembler le céne de roulement gauche au
moyen de 1'outil NoT.4074 et de la poignée S50.

OUTIL
PRINCIPAL
CPT. 4014

ADAPTEUR
T.4014-5

Fig. 23

Extraction du Pignon d' Attaque
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S. Placer sur |'établi la demi-coquille gauche
et mettre en place une rondelle de butée de pla-
nétaire et le planétaire gauche.Monter les sa-
tellites sur le croisillon et déposer le tout
dans la demi-coquille gauche.

Poser sur |'ensemble le planétaire droit et
sa rondelle de butée.

NOTE.- Le planétaire différe selon qu'il exis-
te ou non un blocage de différentiel.

Placer la demi-coquille droite sur le plané-
taire droit, et faire coicider les repéres tracés
avant le démontage.

6. Bloquer les boulons de fixation a 9,67m.kg.
Sur les easembles comportant un blocage de
différentiel, un adapteur spécial NoT. 4091 per-
met 1'emploi d'une clef dynamométrique. Pour
utiliser cet adapteur, régler la clef dynamomé-
trique a 8,5 kg., valeur qui sera multipliée par
1'adapteur pour donner le couple spécifié de
9,67 m.kg. sur le boulon.

Lubrifier I'ensemble et faire tourner les pi-

gnons pour vérifier leur liberté. Freiner les tétes

des boulons avec du fil .

7. Remonter 1'adapteur d'accouplement de blo-
cage de différentiel, le ressort de rappel, 1'ac-
couplement coulissant et la rondelle de butée
et immobiliser le tout avec un circlip approprié.

Remontage de la couronne, du différentiel et
du blocage de différentiel

1. Reposer I'ensemble dans le carter, en pre-
nant soin d'engager les cannelures de I'arbre
de roue droit.

ADAPTEURS .
No. T. 7000-18A/a

ADAPTEURS
No. T.7000-19A/a

OUTIL
PRINCIPAL
No. T.7000

Fig. 24
Extraction du Roulement Guide de Pignon
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Extraction du Cone de Roulement
Arriere du Pignon

2. Adapter d'un bloc sur le carter de transmis-
sion arriére la trompette de pont, l'arbre de roue
et le frein. Si I'on n'a remplacé ni le boitier de
différentiel, ni les roulements, remonter le nom-
bre de joints existant a l'origine. Dans le cas
contraire, on devra déterminer de nouveau la
pré-charge du roulement de la maniére décrite
dans le chapitre « Pré-charge du roulement de
différentiel.»

3. Remonter la barre inférieure de relevage
hydraulique.

4. S'il existe un frein A main, brancher la trin-

gle de frein a2 main gauche sur le levier de frein
a main.

S. Raccorder la tringle de frein a pied gauche
sur le levier porte-came de frein.

6. Remonter l'aile sur la trompette de pont et
sur le repose-pied, et replacer le faisceau de
lanterne arriére dans ses attaches sur le repose-
pied et sur l'aile.

7. Remonter la roue gauche.

8. Enlever le cric et remplir le carter de trans-
mission arriére jusqu'au trou du bouchon de ni-
veau avec de 1'huile de qualité appropriée.

LE PIGNON D'ATTAQUE

Les pignons d'attaque montés sur Super
Dexta et sur Dexta standard comportent 6 dents
mais ils différent par la forme des dents, le
nombre des cannelures' et le filetage. Les rou-
lements coniques actuellement montés en pro-
duction sont plus larges que les roulements
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bien qu'ils admettent le méme boitier de retenue JAUGE DE LA

de roulement et qu'ils puissent en conséquence ADAPTEURS PRE-CHARGE

étre montés sur les premiers tracteurs Fordson
Dexta. Les anciens roulements ne peuvent pas
étre montés sur un Super Dexta.

On notera également que le roulement-guide
monté sur Super Dexta est plus large et compor-
te un diamétre intérieur plus grand que les rou-
lements montés sur le Dexta standard.

Extraction du pignon d'attaque et de 1'arrét
de roulement

Il est impossible d'extraire le pignon d'at-
taque sans déposer le différentiel, car les dents

de la couronne s'opposent au passage du roule-
ment-guide. On notera également que les cou-
ronnes et les pignons sont fournis par des jeux
assortis et qu'il ne faut pas remplacer I'un sans
I'autre.

1. Ouvrir le tracteur de la maniére décrite plus
haut, entre le carter central de transmission et
la bride de la boite de vitesses.

2. Extraire la trompette de pont gauche, puis
le différentiel voir dDépose de la couronne,du
différentiel et du blocage de différentiel».

3. Déposer le couvercle supérieur du relevage
hydraulique, la pompe hydraulique et le filtre
de retour du relevage hydraulique.

4. Déposer l'accouplement du pignon d'atta-
que, puis extraire les boulons maintenant 1'ar-
rétoir de roulement de pignon sur le carter de

transmission arriére.

QUTIL
PRINCIPAL
No. T. 4060

ADAPTEURS
No. T. 4060-3A/b

Fig. 26

Extraction de la Cuvette de Roulement de Pignon
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No. T.4062-2 No. T.4062

Fig. 27

Controle de la Pré-charge de
Roulement du Pignon

Normalement, aucun outillage spécial n'est
nécessaire pour extraire 1'arrétoir de roulement
de pignon du carter de transmission, mais, si le
montage est trop serré pour céder a coups de
masse modérés, il existe des adapteurs, qui,
conjointement avec l'outil principal NoeCT.4014
permettent d'effectuer cette opération.

Dans le cas du Dexta standard, on utilisera
les adapteurs CT.4014-1, dans le cas du Super
Dexta, on devra ajouter au CT.4014-1 un man-
chon T. 4014-5.

Pour utiliser 1'outil, se reporter a la fig.23
et procéder comme suit:

(a) Redresser les oreilles du frein de pi-
gnon d'attaque, et extraire le contre-
écrou et le frein. On dispose,sous le
NoCT.4050 d'une paire de clefs s'a-
daptant au contre-écrou et a l'écrou
de réglage de roulement du Dexta stan-
dard; une paire de clefs analogue des-
tinée au Super Dexta, porte le N°

T.4094.

(b) Introduire les trois goujons de 1'adap-
teur N°eCT. 4014-1/ c dans les trous
équidistants de la bride de 1'arrétoir
de roulement de pignon,et les visser
dans les trous taraudés du carter de
transmission arriére.

(ic) Poser sur les goujons la plateforme
circulaire de 1'adapteur CT.4014-1.

(d) Visser le manchon fileté (outil No
T.4014-1/ a sur Dexta standard ou
T.4014-5 sur Super Dexta) sur le pi-
gnon, puis placer le corps de 1'outil
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principal CT.4014 sur la plateforme
circulaire.

(e) Adapter la vis centrale de 1'outil sur
le manchon, puis bloquer la poignée
pour extraire du carter le pignon et
I'arrétoir de roulement.

Démontage du pignon d'attaque et de |'arrétoir
de roulement

1. Si le pignon d'attaque et l'arrétoir de rou-
lement ont été extraits d'un bloc sans faire usa-
ge des outils spéciaux, redresser les oreilles
des freins et déposer le contre-écrou et le frein.

2. Déposer I'écrou de réglage de roulement
et la rondelle de butée, puis extraire de l'ar-
rétoir le pignon, le coéne de roulement arriére
et le roulementguide. Extraire le cone de rou-
lement avant.

3. Pour remplacer le roulement—guﬁe de pi-
gnon d'attaque, extraire d'abord 1'anneau de
freinage logé dans une gorge de pignon derri-
ére le roulement, puis séparer le roulement du
pignon au moyen de l'outil principal N°T.7000
avec anneau intermédiaire et demi-coquilles
NoT.7000-19 A/ a.Poser un roulement neuf au
moyen des mémes adapteurs assistés de la
plaque N°T.7000-19A/b, et 1'immobiliser sur
le pignon avec une bague de retenue neuve qui
doit &tre renfermée une fois en place dans la

gorge.

4. On peut extraire le céne de roulement arri-
ére au moyen de l'outil principal NoT.7000 et
de 1'adapteur NoT.7000-18A/ a. Pour monter
un cone neuf, utiliser 1'outil principal Ne
T.7000 et les adapteurs NoT.7000-18A/a , as
sistés de la bague T.7000-18A/ b destinée a
situer la bague intérieure du roulement.

NOTE.- Seuls les anciens adapteurs T.7000-18/ a
permettent l'extraction d'un cone de roulement

du type antérieur. :

S. Pour remplacer l'une des cuvettes de rou-
lement du pignon, extraire la cuvette originale
au moyen de l'outil principal No T.4060, de I'a-
dapteur T.4060-3A/ a et des demi-coquilles
T.4060-3A/b (fig.26). Inverser la position des
adapteurs et monter la cuvette neuve en blo-
quant la poignée de l'outil principal pour at-
tirer la cuvette dans sa position.

6. Monter le pignon, le céne de roulement ar-
riére et le roulement guide sur 1'arrétoir de rou-
lement muni de sa cuvette. Poser le coéne de
roulement avant, la rondelle de butée,l'écrou
de réglage de roulement, 1'arrétoir et le contre-
écrou.

7. Bloquer I'écrou intérieur a 0,138-0,184m.kg.
pour exercer la pré-charge sur les roulements.
Pour contrdler la pré-charge lors du réglage des
roulements sur un Dexta standard, utiliser 1'ou-
til NoT.4062 et 1'adapteur N°T.4062-1; sur un
Super Dexta utiliser 'adapteur T.4062-2.

Au cours du réglage, frapper légérement sur
I'extrémité cannelée de 1'arbre au moyen d'un
maillet mou et faire tourner 1'arbre pour asseoir
les roulements dans leurs cuvettes.

8. Bloquer le contre-écrou, puis contrdler a
nouveau la pré-charge du roulement, en effec-
tuant les réglages supplémentaires s'il y a lieu.
Recourber une des oreilles du frein sur un plat
de 1'écrou de réglage, et l'autre oreille sur un
plat du contre-écrou.

PIGNON D'ENTRAINEMEN
DS POMPED pinds BAGUE DE COLLIER
o i Atk BRONZE AVANT ARBRE DE PRISE
7 COULISSANT/— 7 / DE FORCE
] R NN NN TN
AN \Y_
; CHAPEAU
N b5
SECONDAIRE DE
PRISE DE FORCE
ARRET D'HUILE LEVIER DE FOURCHETTE COUVERCLE
DE BOITIER 2 COMMANDE DE COMMANDE
DE COMMANDE J
Fig. 28

Coupe schématique de la Prise de Force
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Remontage du pignon d'attaque

1. Poser le pignon et |'arrétoir de roulement
sur le carter de transmission arriére. Les gou-
jons adapteurs de l'outil d'extraction peuvent
servir a guider I'ensemble au montage.

2. S'assurer que le pied de centrage de I arré-
toir pénétre dans le trou correspondant du car-
ter, puis poser et bloquer les G boulons et ron-
delles élastiques assemblant 'arrétoir de rou-
lement.

3. Remonter le différentiel et la trompette
gauche, ['aile et la roue arriére (voir«Remon-
tage de la couronne, du différentiel et du blo-
cage de différentiel»).

4. Monter I'accouplement du pignon, le filtre
du retour de relevage hydraulique et la pom-
pe nydraulique.,

S. Raccorder la transmission arriére a la boi-
te de vitesses de la maniére décrite plus haut
sous le titre « Remontage de la transmission
arriére sur la boite de vitessesn.

6. Remonter le couvercle supérieur de relevage
hydraulique et faire le plein de la transmission
arriére jusqu'au trou du bouchon de niveau ,
avec de 1'huile fraiche de qualité appropriée.

PRE-CHARGE DU ROULEMENT
DE DIFFERENTIEL

La pré-charge des roulements du différentiel
est déterminée par le nombre, et en conséquence
par 1'épaisseur des joints montés entre la trom-
pette gauche et le carter principal de transmis-
sion arriére.

ROULEMENT

/——- COUVERCLE .

COLLIER
ARRIERE

ARRET D'HUILE

ARBRE DE
PRISE DE

COLLIER DE FORCE
RETENU DE

ROULEMENT

Fig. 29

Arbre de Prise de Force et Couvercle
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Dans le but de respecter cette pré-charge,
1l est nécessaire de noter le nombre des joints
chaque fois qu'on dépose une trompette, afin
de respecter ce nombre lors du remontage.

Si toutefois, il s'agit d'une réparation impor-
tante entrainant le remplacement du boitier de
différentiel, des roulements ou de la trompette,
la pré-charge devra étre réglée de la facon sui-
vante:

1. Monter un joint neuf sur les goujons, sur
la face droite du carter central de transmission
arriére. Si le tracteur comporte un blocage de
différentiel, s'assurer que la portion non file-
tée de la vis de réglage du blocage a péneétré
dans la mortaise de la fourchette de commande
puis, assembler la trompette droite sur le car-
ter central de transmission arriére.Faire tour-
ner le carter de transmission arriére jusqu'a ce
que la trompette droite soit orientée vers le sol.

2. Placer le différentiel dans la cuvette de la
trompette droite.

3. Placer correctement la trompette gauche
sur le différentiel, et faire tourner le différen-
tiel a la main pour s'assurer que les coénes de
roulement sont correctement assis.

4. Poser des écrous sur quatre goujons équi
distants du carter et les visser a la main.

S. Mesurer avec une lame-jauge 'interstice
sur la périphérie du carter, en s'assurant que
cet interstice est uniforme sur toute la circon-
férence. LLes écrous seront bloqués uniquement
avec les doigts.

G. Sélectionner un nombre de joints tel que
leur épaisseur comprimée soit égale a 1'inter-
stice mesuré. L.'épaisseur de chaque joint ven-
du en piéce détachée est de 0,165mm(épaisseur
libre 0,229 a 0,305mm).

7. Aprés avoir déterminé la quantité de joints
qui convient, déposer la trompette gauche et le
différentiel, et reconstituer l'ensemble de la
maniére décrite au chapitre correspondant.

NOTE.- Ce réglage assure une pré-charge ne
dépassant pas 0,345m.kg. Sous cette pré-charge,
il est facile de faire tourner le différentiel a la
main.

Méme si au cours de la réparation, on n'ef-
fectue aucun remplacement susceptible d'affec-
ter di rectement la pré-charge, il est recomman-
dé de toujours s'assurer , aprés remontage,que
la couronne tourne facilement 3 la main et sans
jeu latéral appréciable.

Une autre méthode de mesure de la pré-char-
ge, exercée directement sur le boitier de diffé-
tentiel,comporte 1'emploi d'un peson a ressort
et d'une ficelle enroulée autour du boitier. On
peut accéder au différentiel a travers l'ouver-

ture de la prise de force; le pignon d'attaque
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BILLE DE

VERROUILI EGE

Fig. 30
Selecteur de prise de force

doit étre préalablement déposé pour éliminer
sa resistance supplémentaire.

La pré-charge maximum correspond alors a
une traction de 3,76 kg. sur ie peson. Si l'on
enléve les joints un par un avant de refaire la
mesure, tous les écrous de carter doivent &tre
bloqués avant chaque mesure, ce qui assure la
compression correcte des joints.

PRISE DE FORCE

L'agencement de la prise de force et son
mede d'engagement sont les mémes sur tous les
tracteurs avec ou sans prise de force indépen
dante. L'arbre traverse toute la longueur du car-
ter de transmission arriére et émerge dans 1'a-
xe du tracteur; l'arbre mesure 34,9mm de dia-
meétre et comporte 6 cannelures. Il est suppor-
té a son extrémité arriére par un roulement a
bille, et & mi-longueur par une bague de bronze
situé dans le carter .

L'extrémité avant de l'arbre est cannelée
regoit un manchon comportant une roue a crabot.
Quand on déplace vers 1'arriére le levier de com-
mande de prise de force,un arbre coudé et une
fourchette se déplacent vers l'avant, faisant cou-
lisser le manchon et la roue qui se crabote sur
le pignon d'entrainement de la pompe hydrau-
lique monté a l'arriére de 1'arbre secondzaire de
la prise de force. Un verrouillage 2 bille situé
dans le boitier de la commande assure l'enga-
gement positif.

Dépose de 1'arbre de prise de force
1. Vidanger I'huile du pont arriére. S'il est
possible d'élever I'extrémité arriére du trac-

teur ou d'abaisser !'extrémité avant, il suffira
de ne vider qu'une petite quantité d'huile.
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2. Amener le levier de commande vers 1'arri-
ere en position «Enclenchéen.

3. Déposer la poulie de battage et son carter
s'il en existe un.

4. Dévisser les 4 boulons du couvercle d'arbre
de prise de force et déposer le couvercle, ou
son protecteur s'il en existe un.On peut alors
d'un bloc le couvercle et I'arbre de prise de for-
ce:

Remontage de |'arbre de prise de force

1. S'assurer que l'arbre est propre, et que les
cannelures intérieures ne comportent pas de ba-
vures. Monter un joint neuf sur le couvercle de
prise de force.

2. Introduire l'arbre dans le carter de pont ar-
riére, en faisant passer |'extrémité avec: pré
caution dans la bague de bronze emmanchée
dans le carter, et engager les cannelures sur
le pignon coulissant.

3. Remonter les boulons du couvercle arriére,
et poser, suivant les cas, le chapeau de prise
de force, la poulie de battage et les protecteurs.

REMPLACEMENT DE L'ARRET D'HUILE
DE PRISE DE FORCE

1. Extraire I'arbre de prise de force de la ma-
niére décrite plus haut.

2. Au moyen de pinces a circlips,extraire le
circlip immobilisant le roulement de prise dans
le couvercle.

3. Chasser l'extrémité arriére de 1'arbre avec
un maillet pour extraire 1'arbre et le roulement
du couvercle.

4. Extraire ]'arrét d'huile de son logement
dans le couvercle.

S. Pour enfoncer le joint neuf dans le couver-
cle, utiliser 1'adapteur N°T.7080 avec la poi-
gnée 550 .Le couvercle étant posé sur ['établi
la bride en-dessous,placer 1'arrét d'huile de
telle maniére que la lévre soit orientée vers le
hzut, (pour qu'elle soit orientée vers l'avant
une fois montée sur le tracteur.).L'utilisation
de 1'outil qui convient assurera la profondeur
correcte de 1'arrét d'huile dans le couvercle,
c'est a dire 3,05mm au-dessous de |'épaulement
situant le roulement.

6. Poser sur l'extrémité arriére de l'arbre le
manchon adapteur conique T.7081 et introduire
a petits coups secs dans le couvercle ['arbre
et son roulement. L'emploi de 1'outil spécial
empéche toute détérioration de la lévre de 1'ar-
rét d'huile par 1'arréte du collier. Poser le cir-
clip du roulement dans la gorge du boitier.
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7. Monter 1'arbre de prise de force dans le car-
ter de transmission arriére de la maniere décrite
plus haut.

REMPLACEMENT DU ROULEMENT
D’ARBRE DE PRISE DE FORCE

Dépose

1. Extraire l'arbre de prise de force de la
maniére décrite page 19.

2. Extraire le circlip immobilisant le roule-
ment de prise de force dans le couvercle, et
séparer le couvercle (fig. 29).

3. Extraire le collier avant de 1'arbre. Ce col-
lier tourne dans une bague de bronze emmanchée
dans le carter de transmission;il est adapté a

la presse sur l'arbre. Le bord arriére du collier
reposant sur un point d'appui,chasser 1'axe

soit a la presse, soit avec une masse. Prendre
soin de ne pas érailler les cannelures de 1'ex-
trémité avant de |'arbre.

4. Extraire le collier de retenu du roulement.
Ce collier est fretté sur 1'arbre; pour le déposer,
il convient de le fendre avec un burin.

5. Le roulement reposant sur un support appro-
prié, chasser l'extrémité avant de 1'arbre 3 la

N

presse ou a coup de masse.

6. Le collier arriére de 1'arbre constitue la
surface portante de 1'arrét d'huile de prise de
force: il doit étre remplacé s'il est usé ou érail-
lé. Emmanché a la presse, il peut &tre chassé
de la méme maniére par 1'avant de 1'arbre.

Remontage

1. Enfoncer a la presse le collier d'arrét d'hui-
le arriére sur l'arbre de telie maniére qu il at-
teigne l'extrémité des cannelures.

2. Emmancher A la presse le roulement sur
I'arbre, en exergant la pression sur la bague
intérieure seulement, jusqu'a ce que le roule-
ment repose franchement sur le collier de 1'ar-
rét d'huile.

3. Chauffer le collier de retenue de roulement
en appliquant la flamme uniformément jusqu'a
ce que la couleur du métal soit bleu sombre.
Laisser tomber le collier par I'extrémité avant
du roulement et 1'appliquer contre le roulement
en frappant avec une masse.

4. Poser le collier avant sur I'arbre, 1'aréte
extérieure chanfreinée orientée vers I'avant, et
I'enfoncer a la presse. L'aréte postérieure du
collier doit arriver a 340,4mm de 1'aréte anté-
rieure du collier de retenue du roulement.

5. Remonter dans le couvercle 1'arbre et son
roulement,immobiliser avec un circlip, et po-
ser le tout dans le carter de transmission ar-
riere de la maniére décrite plus haut.
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COVMANDE DE PRISE DE FORCE

Dépose

1. Extraire les boulons fixant le repose-pied
gauche sur l'aile et sur ses supports. Ouvrir
'attache du faisceau de lanterne latérale s;j
tuée a l'arriére du repose-pied, et déposer le
repose-pied.

2. Dévisser le bouchon de vidange du pont ar
riere et vidanger environ la moitié de 1'huile.

3. Débrancher la tringle de débrayage sur le
levier de la pédale.

4. Orienter la commande de prise de force
vers l'avant en position «Débrayée»

5. Extraire les trois boulons fixant le couver-
cle de commande et déposer I'ensemble. On
notera que le boulon inférieur avant maintient
également le support de butée de la pédale de
débrayage (sauf sur les tracteurs comportant
une prise de force indépendante).

Démontage

1. Dégager la fourchette de commande de I'ex-
wemité excentrée de 1'arbre (fig.30).

2. Dévisser 1'écrou de la clavette du levier
de commande, chasser la clavette et déposer
le levier de commande. On peut alors déposer
la pédale de débrayage. Aprés que le levier a
été libéré de l'arbre ,la bille de verrouillage a
tendance a tomber : prendre soin de ne pas 1'é-
garer.

Remontage

1. Nettoyer et inspecter les piéces et les rem-
placer s'il y a lieu; s'assurer que les faces d'ap
pui de I'arbre et du couvercle de la commande
ne sont pas éraillées.

2. {usqu'au tracteur N° 47875, un arrét d'hui-
le 2 levre était monté entre l'arbre de la com-

mande et son couvercle. A partir de ce numéro,
'arrét d'huile a lévre a été remplacé par un
joint torique, le couvercle étant modifié en con-
séquence. Le joint actuel et le couvercle ne
sont pas interchangeables individuellement a-
vec les piéces anciennes. Pour remplacer 1'ar-
ret d'huile premier type, chasser la vieille pie-
ce en faisant levier et poser le joint neuf en
orientant la lévre vers l'extérieur (c'est-a-dire
vers le centre du tracteur ); appuyer sur le dia-
meétre extérieur de l'arrét d'huile et s'assurer
qu'il pénétre complétement dans 1'alésage et
touche 1'épaulement.

3. Graisser ]'arbre et le glisser dans le cou-

vercle, en prenant soin de ne pas endommager
I'arrét d'huile.
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4. Introduire le ressort du verrou dans 1'alé-
sage pratiqué dans l'arbre, et poser la bille de
telle fagon qu'elle coicide avec le centre des
uwois gorges pratiquées dans le couvercle. Ex
ercer une légére pression sur l'arbre et sur le
couvercle pour maintenir la bille en position.
Pour empécher la bille de s'échapper, il con-
vient de poser l'ensemble & ce moment ne 1'im-
mobilisant au moyen de la goupille et de 1'é-
crou. Si au cours d'une réparation importante
le couvercle de relevage est déposé, on peut
installer le couvercle de la commande de prise
de force sans son lévier ni la pédale, étant don-
né qu'on ne risque pas de laisser échapper la
bille.

5. Monterla fourchette sur son arbre, 1'extré-
mité fourchue étant déportée vers le bas.

Repose

1. Monter un joint neuf sur la face d'appui et
poser le couvercle, en s'assurant que la four-

chette est correctement engagée dans la gorge
du pignon coulissant. Bloquer les trois vis de
couvercle. Sur les tracteurs ne comportant pas
de prise de force indépendante, le support de

la butée de pédale de débrayage doit &tre pris
sous le boulon inf érieur avant et situé de telle
fagon qu'il touche 1'arréte supérieure du bos-

sage du couvercle.

2. Monter la pédale de débrayage et le levier
de commande si cela n'a pas déja été fait, re-
monter la goupille et bloquer solidement 1'écrou.

3. Actionner le levier de commande pour véri-
fier le fonctionnement correct du pignon coulis-
sant.

4. Brancher la tringle de commande du débra-
yage, en immobilisant I'axe de chape avec une:
goupille fendue neuve.

S. Boulonner le repose-pied sur ses supports
et sur l'aile, immobiliser le faisceau de lanter-
ne latérale dans son attache a l'arriére du repo-
se-pied. Faire passer le faisceau entre les sup-
ports et |'arréte intérieure du repose-pied.

6. Rétablir le niveau d'huile dans le carter de
transmission arriere.

PIGNON COULISSANT DE PRISE DE FORCE

Le pignon coulissant est supporté a son ex-
trémité avant par une bague montée a l'arrie-
re de |'arbre secondaire de prise de force; a
I'arriére, il est maintenu sur l'extrémité can-
nelée de 1'arbre de prise de force.L'action du
levier de commande permet d'établir et d'inter-
rompre l'engagement du pignon sur les crabots
du pignon d'entrainement de la pompe hydrau-
lique.

Pour déposer le pignon coulissant de prise
de force,il faut ouvrir le tracteur entre la trans-
mission arriére et la bride de la boite de vites-
ses (voir la section intitulée {Découplage de
la transmission arriére et de la boite de vites
ses »), puis extraire la commande de prise de
force.

Le pignon coulissant peut alors &tre extrait
de son arbre.
BAGUE ANTERIEURE D’ARBRE
DE PRISE DE FORCE
Cette bague d'acier a garniture de bronze
supporte 1'extrémité avant de l'arbre de prise
de force:

Elle est emmanchée a la presse dans le car-
ter central du pont arriére.

Pour poser une bague neuve, l'enfoncer 3
la presse par I'avant du carter jusqu'a une pro-
fondeur de 5,6mm mesurée a partir de 1'avant
du bossage.

g_g_ﬁ_z _____ é_g_g_l_g_g_g ___________ SRk Co Il RETEC AT O NS
Dexta standard Super Dexta
Type : Semi-flottant Semi-flottant
Rapport du couple conique 6,66:1 6,161
PIGNON D’ATTAQUE
Nombre de dents 6 6
Nombre de cannelures 10 14
Pré—charge cdu roulement de
pignon 0,1401 m.Kg 0,1401 m.Kg.
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Dexta .Standard Super Dexta

Diametre de la queue du

pignon
- au niveau du roulement
guide 25,006 a 25,019 mm 30,000 a 30,013
- au niveau du roulement
centralis.! Li 476 a 44,501 mm L 476 a L4, 501
- au niveau du rouvlement
avant 4L 425 a L4437 mm lpsliomas Ll L35
ARBRES DE ROUES
Diametre de 1'arbre
- au niveau de 1'arret
d'huile exterieur 79,350 a 79,401 mm 79,350 a 79,401
- au niveau de l'arret
d'huile intérieur 53,950 a 54,001 mm 53,950 a 54,001
- au niveau du roulement 57,188 a 5728l mm bel88 a- 57, 214
- au niveau du collier i
de retenue * 57,188 a 57,214 mm - - - -
Diametre intérieur du col-
lier de retenue du roulement* 57,011 a 57,061 mm - - - -
Fixation de 1'arretoir
de roulement par écrou/ par collier o par écrou
Jeu axial de l'arbre de
roue 0,102 a 0,305 mm 0,102 a 0,305 mm
Réglage Par calage des arretoirs des arbres sur les deux
cotés du pont.
Cales existantes 0,506 = @853 - LB = Sv0a ~ Sl oL hg
( + 0,025 mm pour toutes les cales)
* - Concerne les tracteurs produits avant 1'intro-
duction du Super Dexta.
LE DIFFERENTIEL
Diametre des portées de %
croisillon 25,273 a 25,349 mm 25,273 a 25,349 mm
Alésage de la bague du 3 2
satellite 25,400 a 25,426 mm 25,400 a 25,426 mm
Alésage de la bague de £
demi-coquille gauche 60,287 a 60,389 mm 60,287 a 60,389 mm
| Alésage de la bague de :
| demi-coquille droite 72,085 a 72,187 mm 72,085 a 72,187 mm
| Alésage de la bague de demi-
coquille de différentiel 0,287 a 60,389 mm - - - -
Portée de planétaire gauche 60,122 a 60,173 mm 60,122 a 60,173 mm
# Portée de planétaire droit 71,920 a 71,971 mm 71,920 a 71,971 mm
; Portée de planétaire ¥60,122 a 60,173 mm . = e
|

|
|
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Dexta standard Super Dexta

4
@ du boitier a la hauteur

du roulement gauche 66,701 a 66,726 mm 66,701 a 66,726 mm
@ du boitier a la hauteur
du roulement droit 107,001 a 108,027 mm 107,001 a 108,027 mm
@ du boitier a la hauteur 2
du roulement *66,701 a 66,726 mm - - - -
Epaisseur de la rondelle
de butée de planetaire 1,473 a 1,575 mm 1,475 a 1,575 mm
Epaisseur de la rondelle
de butée de satellite 1,473 a 1,575 mm 1,473 a 1,575 mm

¥ - Stapplique également aux tracteurs Dexta produits

avant le lancement du blocage de différertiel.

PRE-CHARGE DES ROULEMENTS
DE DIFFERENTIEL

Mode réglage Par addition de joints sous la trompette gauche
Pré-charge maximum 0,346 m.Kg, 0,346 m.Kg
Pré-charge maximum exprimée
en millimetres 0,076 de serrage a 0,076 de jeu axial
Epaisseur des joints 0,140 a 0,191 mm comprimés

0,229 a 0,305 mm non comprimes

COUPLES DE SERRAGE DU PONT ARRIERE

Ecrous d'arretoir de roulement

d'arbre de roue sur carter
de pont 5,53 a 6,22 m.Kg 5,53 a 6,22 m.Kg

Ecrous de fixation de roulement
d'arbre de roue sur arbre de

roue 31,78 a 34,55 m.Kg 31,78 a 34,55 m.Kg

Ecrous de trompette de pont
sur carter central 6,22 a 6,92 m.Kg 6,22 a 6,92 m.Kg

Boulons de boitier de
differentiel 8,99 a 9,68 m.Kg 8,99 a 9,68 m.Kg

LUBRIFICATION DU PONT ARRIERE

Capacité 19,312 litres 19,312 litres
Type de lubrifiant Dexta standard et Super Dexta
Température Viscosite S.A.E.
au-dessus de -7°C 30 H.D. ) ou
au-dessous de =-7°C - 20 H.D. ) 20W/30 H.D.

PRISE DE FORCE

Force de rotation vue de Sens des aiguilles Sens des aiguilles
~
l'arriere d'une montre d'une montre

Rapport des vitesses
Moteur/prise de force 3,33%:1 3,33:1
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Rapport des vitesses
Moteur/prise de force ¢

. ER
¢d - Jusqu'au Numero de série

Vitesse de la prise de
force

Vitesse de la prise de
force

Arbre de prise de force
- hauteur de l'arbre
au-dessus du sol
pneus de 10-28
pneus de 11-28
- Nombre de cannelures
- ¢ des cannelures
- Longueur des cannelures
- Longueur d'engagement
- @ de 1'arbre :
a la hauteur du collier
avant

a la hauteur du collier
de retenue de roulement

..

a la hauteur du collier
~

arriere

Longueur totale de 1'arbre

Collier avant d'arbre de
prise de force :

- longueur i.

- g interieur

Distance entre le collier
et le collier avant de
retenue de rouvlement

Collier de retenue de
roulement

- longueur

- @ intérieur

Collier d'arret d'huile
- longueur

- @ interieur

- @ extérieur

Couvercle arriere

- @ de 1'alésage du
rovlement

- @ de 1'alésage de 1'arret
d'huile

Positiom: de 1'arret d'huile
au dessous de l'épaulement
situant le roulement

Dexta standard

2,895:1

540 t/m a 1800 t/m
moteur

536 t/m a 1550 t/m

moteur

437,1 mm
460,0 mm
6

34,93 mm
68,58 mm
57 40 mm

31,699 a 31,712 mm

D,

31,753 a 31,765 mm

31,880 a 31,892 mm

602 mm

37,08 mm
31,661 a 31,687 mm

340,1 a 340,9 mm

19,05 mm
31,600 a 31,676 mm

27,560 -a 27,813 mm
31,847va 315872 "mm
41,021 a 41,148 mm

69,832 mm a 69,847

62,001 a 62,027 mm

3,05 mm

957E-632953.

mm

Super Dexta

540 t/m a 1800 tJ

moteur

437,1 mm
460,0 mm
6

34,93 mm
68,58 mm
57 440 mm

31,699 a 31,712 mm

31,753 a 31,765 mm

31,880 a 31,892 mm

602 mm

37,08 mm
31,661 a 31,687

340,1 a 340,9 mm

19,05 mm
31,600 a 31,676
27,560 a 27,813

a
31,847 % 31,872
41,021 a 41,148

69,832 a 69,847

62,001 a 62,027

3,05 mm

mm

mm

mm
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