uso e manuten

use and maintehance
emploi et entretien
verwendung und wartung
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NORME ANTINFORTUNISTICHE

1. Awviare il motore éb‘larﬁemé cof il cambio in posizione di FOLLE
«On.

2. Non effettuare operazidnidi zappatura con la macchina sprovvi-
sta del cofang fresa.

3 Leoperazionidi montaggm) e smontaggio della fresa, della barra
talciante frontale, nonché la loro pulizia devone awemre solo
con il motore spento

>

4, Non escludere il di sposmvo dissicurezza. durante le operaz;om di

zappatura.

5. Quando la macchina & in versione motofalciatrice, mstai\are"-
- sempre para\ama sulla. barra’ fa!aante sia durante il trasfen -

mento sia al termine del lavoro.

6. .Non rimuovers, maoditicare o manomettere alcun organo 0.

componente originale della macchma

SAFETY RULES

1. Start engine only when gearshift lover fs in neutral position
0

2. It's strictly forbidden to carry out hoeing operations when the
machine is not equipped with the tiler hood.

3. install, remove and clean tifer and front mounted cutterbar only
when the engine is off.

4. It is strictly forbidden ro cut safety device out when hoeing.

5. In the motor mower version, install blade guard both when
moving and at rest.

6. Do not remove, repsired or modified original parts of com-
ponents of the machines.

NORMES DE SECURITE

1.

Au fancement du moteur, le changement doit étre au POINT
MORT ~Q".

. Il st interdit de procéder au binage si la machme est démunie

du capot de la fraise.

. Arréter le moteur avant d’effectuer des manoeuvres de mon-
tage ou de démontage de la fraise, ainsi que le nettoyage.

. Ne pas desaccoupler ie dispositif de sécurité pendant le binage.
- 8i la machine est en versionn motofaucheuse, toujours appli-

quer le garde-lame & la barre faucheuse soit au trajet soit a fin
travail.

‘Ne pas démonter, modifiér ou toucher parties ou piéces origina-
" lgs de la machine.

UI\[FA LLSCHUTZVORSCHRIFTEN

Den Motor nur bei Schaltgetriebe in LEERLAUFSTELLUNG
"0 anfahren.

Kaine Hackenarbeiten vornehmen, wenn die Machine nicht mit
der Frasenhaube versehen ist.

Die Montage und Demontage der Frdse und des Stim-
Mzhbalkens sowie ihre Reinigung, dirfen nur bei stillstehen-
dem Motor erfolgen.

. Nicht die Sicherheitsvorrichtung wahrend der Hackenarbeiten

ausschalten

Bei Maschine in Version Motormdher, stets den Messerschutz
am Mashbalken anbringen, sowohi bei Fahrt als auch nach Ar-
beitsheendigung.

Nicat Demantiert, repariert oder gedndert ORIGINAL-TEILE der
Maschine.




Fig. 1 - Bild 1 Fig. 2 - Bild 2

DATI PER L'IDENTIFICAZIONE
TIPO E NUMERO DEL MOTORE

Il tipo del motore & indicato nelia targhetta
posta sul convogliatore aria. La matricola &
riportata generalmente nella targhetta oltre .
ad essere stampigliata sulla parete laterale -
del basamento (vedere fig. 1).

TIPO E NUMERO DEL
MOTOCOLTIVATORE

il tipo e il numero di matricota del metocolt- . -
vatore & stampigliato sulla parete laterale de-
stra della scatola cambio {vedere fig. 2.

Nota — Nelle eventuali richieste di Assi-
stenza Tecnica o nelle ordinazioni delle -
Parti di Ricambio, citare sempre il numers
di matricola del motocoltivatore interes-
sato. '




IDENTIFICATION DATA
ENGINE TYPE AND NUMBER

The engine type is marked on the nameplate
Situated on the air conveyor. Engine serial
number /s generally indicated in the
nameplate and stamped on sidewal!
crankcase (see fig. 1).

TWO-WHEELED TRACTOR TYPE
AND NUMBER

The serial number and type of the two-

wheeled tractor are stamped on the right side.

of the gearbox (see fig. 2). ‘

Note -— Always state the vehicle serial
number when placing any order for spare
parts and asking for technical assistance.

—

T B e

DONNEES POUR
L IDENTIFICATION

TYPE DU MOTEUR ET NUMERO
D'IMMATRICULATION

Le type du moteur est indiqué sur la pla-
guette du convoyeur d'air. Le numé-
ro/matricule est repcrté d’habitude dans la
plaquette et est estampillé sur la paroi laté-
raie du carter {voir fig. 1).

TYPE DU MOTOCULTEUR ET
NUMERC D'IMMATRICULATION

Le type ef le numéro/matricule du motocul-
teur est estampillé sur le cote latéral drojt de
la boite de vitesses (voir fig. 2).

Nota — Toujours fournir e numéro de

série du véhicule dans vos appels de Ser-
vice Technigue d"Assistance et cemman-
des de pigces de rechange.

IDENTIFIZIERUNGSDATEN

MOTOR- TYP- UND NUMMER

Der Motortyp ist im Typenschild auf dem

Lufizufuhrrobr angegeben. Die Fabriknum-
mer Ist in der Regel im Typenschild einge-
pragt und noch in die Seitenwand des Mo-
torbockes eingeschiagen (siehe Bild 1).

EINACHSSCHLEPPER- TYP-
UND NUMMER

Der Typ und die Fabriknummer des Einachs-
schieppers sind auf der rechten Seite des
Schaftgetriebegehduses  eingeprdgt fsiehe
Bild 2).

Bemerkung — Bei Anforderungen tech-
nischer Beratung oder bei Ersatzteilbe-
steffungen, ist srets die Fabriknummer
des betreffenden Einachsschileppers an-
zugeben.
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DONNEES ET CARACTERISTIQUES TECHNIQUES TECHNISCHE DATEN
MOTEUR MOTOR
Emplacement: longitudinal. Linbaulage: Langsanordnung.
Cyele. Diesel cu 4 essence AT Diesel oder Benzin
TIPS Quatre Arbeftsverfahren........................ . e 4-Takt
Nombre des cylindres................................. .. un ylinderzahl....................................... 7
Cylindrée em®.. ... 487-570-540-565-666 FUBREUM. o 487-510-540-565-666
Max. régime & vide ... 3000 tr/min. Max. Leeraufdrehzahl.......................................... 3000 UpM

Refroidissement: par circulation d'air sous pression.

Lubrificaticn scus pression au movyen de pompe & engrenages.
Dépuration de I"huile par filtre & cartouche & débit total

Filtre 3 air: en bain d'huile et pré-filtre & cyclone.

Demarrage: par lanceur (ficelle sur la pulie avant du maoteur); sur
demande électrique par démarreur et dynamo.

TRANSMISSION

Embrayage — Monodisque & sec, commande meécanique par
levier 4 la main sur le mancheron de direction..

Changement de vitesses — par 4 rapports avant et 2 en marche
arriére {voir tableau 1, fig. 3). Commande mécanique par deux
leviers,

Différentiel — 4 satellites avec engrenages coniques; dispositf
blocage mécanique entrainé par levier & la main installé sur le man-
cheron de direction.

Traction — surles deux roues a l'aide de demi-essieux raccordés
au différentie!.

FREINS

Freins de service

Cormmande mécanique entrainée par deux leviers sur le mancheron
de direction opérant d'une facon indépendante sur la roue droite
ou gauchs.

Un freinage simuitané des roues est possible au moyen de ia com-
mande du frein de stationnemeant.

Kihlart: Zwangsiuftkihliung

Schmierung: 2wangsschmierung (ber Zahnradpumpe. Cfreini-
gung dber Wechselfiltar bei Vollmenge.

Luttiilter: in Ulbad mit Yorabscheider. .

Aniassart; Anwerfseil. Auf Anfrage elektrisch tiber Anlasser und
Lichtrmaschine.

KRAFTUBERTRAGUNG

Kupplung — Einscheibe- Trockenkupplung, mechanische Betgri-
gung Gber Handhebel auf der Sterze.

Schaltgetriebe — 4 Vorwérts- und 2 Rickwiértsgénge (siehe Ta-
belle Bild 3. Mechanische Betatigung tber 2 Hebel.

Differential — <4 Planetenrdder mit Kegelzahnradern. Mechani-
sche Differentialsperre mit Betdtigung (ber Handhebel auf der
Sterze.

Radantrielh — auf den 2 Radern tiber die mit Differential verbun-
denen Achswellen.

BREMSEN

Bedienungshremsen

Mechanische Betdtigung iber zwei Hebel auf der § terze, welche
unabhangig auf das rechte oder finke Rad wirken. .
Maglichkeit gleichzeitiger Bremsung der Réder durch Qleichzeitige
Bertdtigung der beiden Hebel, welche ebenfalis als Feststellbremse
dienen.




Type & feuiilard ou sur demande a tambour (g 200 mm} machoires
par expansion solidaires avec |'essisu. Surface de freinage 540
cm?, garniture de frottement "FERODO™.

Frein de secours et de stationnement

Commande mécanique opérant sur les feuillards ou sur les méchoi-
res des freins; les commandes des freins gauche et droit sont cal-
&as au moyen d'un dispositif.

PRISE DE FORCE INDEPENDANTE

Position — sur la partie arriére du moteoculteur; la vitesse de

rotation &étant indépendante de 'avancement (pour les dimensions

voir la fig. 4},

Type -- arbre cannelé, unification 20 x 17 DIN 5482.
Embrayage — mécanique par levier situé sur le ¢dté gauche de
la bolte de vitesses pour la sélection des deux rapports.
Dispositif de sécurité — &vitant que la p.d.f. ne s'engage si le
motoculieur est en marche arriére.

Vitesse — 0540 tr/min en faible rotation, 800 tr/min en haute
rotation avec le moteur au régime de 3000 tr/min.

Sens de retation — contraire aux aiguilles d'une montre.
Puissance max. & lap.df. — 11 a 16 HP (8,23 11,9 kW).

PRISE DE FORCE SYNCHROMISEE

Position — sur la partie arriere du motocuiieur, au-dessus de la
prise de force (pour les dimensions voir la fig. 4).

Type — arbre canneld, unification 20x17 DIN B432.

Vitesse — variable aux rapports du changement de vitesses, de
263 & 2763 tr/min. Clle est adaptée au trainage des remorques a
roues motrices.

Sens de rotation — dans Je sense des aiguiiles d’'une montre sile
motoculteur est en marche avant, en sens contraire aux aiguilles
d'une montre si le motoculteur ast en marche arriére.

Rapport de synchronisation — 23,047 tours de la p.d.T. par tour
des roues.

Bandbremse oder auf Anfrage Trommelbremse (# 200 mm) mit an
der Achse verbundenien Dehnungsbacken.
Bremsfigche 540 cm? Original-Reibungsheldge “FERODO”.

Fests tellbremse

Mechanische Betédtigung auf die Bremsbacken wirkend, mit Sperr-
vorrichtung der Bremssreuerungen beider Réder.

UNABHANGIGE ZAPEWELLE

Einbaulage — Auf der Hinterseite des Einachsschleppers mit
von Vorfahrt unabhdngiger Drehzah! (Abmessungen siche Bild 4).
Typ — Keilwelle, genarmt 20 x 17 DIN 5482.

Schaftung — Mechanisch ber einen auf der linken Seite des
Schaltgetriebes zur Vorwah! der beiden Drehzahlen angeordnaien
Hebals.

Sicherheitsvarrichtung — Verhindert das Einschalten der Zapi-
wetlte mit finachsschiepper in Rickwiértsgang.

Drehzahl — [angsame Drehzahi 540 UpM, schrefle Drehzahl
800 UoM bei Motor mit 3000 UpM.

Drehrichtung — linksdrehend.

‘Max. Leistung an der Zapfwelle — 11bis 16 PS5 (8,1bis 11,9kWI.

SYNCHRONISIERTE ZAPFWELLE

Einbaulage — Auf der Hinterseite des Finachsschieppers ober-
halb der unabhangigen Zapfwelle (Abmessungen siehe Bild 4).
Tvp — Keiwelle, genormt 20 x 17 DIN 5482. - .
Drehzahl — Varijerbar je nach Schaligetriebeverhditnissen, zurm
Anschiuss von Anhdngern mit Triebradern, von 263 bis 2753 UpM.
Drehrichtung — Rechtsdrehend bei Einachsschlepper in Vor-
wirtsfahirt, linksdrehend bei Einachsschiepper in Rickwartsfahit.
Synchronisierungsverhéltnis — 23,047 UpM Zaptwelle bei jeder
{Imdrehung der Rédder.
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MANCHERON DE DIRECTION ET ROUES
Mancheron de direction

Reglable en hauteur et sur ls ¢dté et muni de dispositif mécanique
de verrouillage rapide entrainé a I'aide de levier & la main sur le
mancheron. Rotation possible du mancheron, pour attelage
d’outils frontaux, de 180°, :

Roues et pneus

Roues & disque et jante réglable ou fixe (les voies pouvant étre
abtenues sont indiquées en fig. 10 et 10/a}
Pneus série “TRACTOR AGRICCLO".

* 5.00-12, cannelure 3.00 B, disque ajustable.

» 5.00-15, cannelure 3.50 D, disque Tixe.

# 6.60-12, cannelure 4.00 E, disque ajustable.

* 6.50-15, cannelure 4.50 E, disque fixe.

Sur demande: roues en fer (g G0 x 140 mm) simples et doubles st
entretoises pour élargir la voie de 90 mm chacun.

INSTALLATION ELECTRIQUE

Batterie d'accumulateurs négatif & la masse, capacité 55 Ah a la
décharge de 40 heures.

Générateur d'électricité avec pont redresseur et régulateur de ten-
sion électronique non imcorporé. Voltage en courant continu 12 V.

STERZE UND RADER
Sterze

Sertlich und in der Héhe verstellbar, mit mechanischer Schnell-
biockiervorrichtung, die dber Handhebel auf der Sterze betdtigt
wird. Die Sterze kann um 180° gedreht werden zum Anschluss von
Sturngerdten an den Einachsschiepper.

Réder und Reifen

Scheibenrdder mit einstelibarer oder fester Felge (die verschieds-
nen erreichbaren Spurweiten sind im Bild 10 und 10/a angegebern).
Aeifen Serie “TRACTOR AGRICOLO™.

® 5.00-12, Rille 3,000, mit einstelibarer Scheibe
* 5.00-15, Aifle 3,600, mit fester Scheibe.
e 550-12 Rifle 4,00F, mit einstefibarer Scheibe.
s 6.50-15, Rille 4,50F, mit fester Scheibe.

Auf Anfrage: einfache oder doppelte Fisenrader (p 500 x 140 mm)
und Distanzstiicke je S0 mm zur Verbreiterung der Spurweite.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Akkumulatorenbatterie mit Erdung-Minuspol, Entladekapazitit 55
Ah in 40 Stunden. Stromerzeuger mit Gleichrichterbricke und
slektronischen, nicht eingebauten, Spannungsregler. Gleichstrom
2V . '
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.PESO E DIMENSION!
Peso

Peso del motocoltivatore in ordine di marcia:’
completo di fresa a zappette circa 220 kg;
{variabili in funzione det motors installato). -

! | Dimensioni {vedere fig. 3)

Lunghezza Massima .................... 2,000 m;

'3 & targhezza con fresa
| ¥ (variabile] ...............ooe da 0,800 a 0,900 m:

; ! i Larghezza massima ammessa per la s
f | 8004900 circolazione su strada con fresa....... 0,900 m;
? ; Aliezzadatera .........oouve. minima 0,200 m:

massima 1,100m
Carreggiata {variabile) vedere le figure 10 &

I ‘ | e
o } " - Lunghezza max. allafresa ............. 1,600 m
A Sezighe pneumatico
Al Tyie size P Q q PRESTAZIONI B
I Section du pneu Le velocita di avanzamento del motocoltiva-,
ol Reifen-Grisse 1 2 1 2 1 2 | toreavuoto e con motore a regime di poten- .
L - za massima (3000 giri/min} scno indicate nel~
1l 5.00-12 ‘ 1.2 24164 127126 53 la Tabella I. .
}‘ 5.00-15 1.4 28| 75 148 (31 62 NOTA o .
1 — Le velocita di marcia del moto--
s l 6.50-12 1.3 26| 68 135]28 56 coltivatore equipaggiato con le ruote a
: “ 6.50-15 14 281 7% 148 (31 8.2 gabbia (@ 500 mm) sono pressoché uguati:

a queile indicate per i pneumatici 5.00-12,

- Tabella | — Velocita di avanzamento
: ot Table | — Running speed

} I : Tableau | — Vitesse d’avancée

} i Tabelle | — Fahrgeschwindigkeit

|

|

\

Fig. 3 - Bitd 3
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DIMENSIONS AND WEIGHT
Weight

Weight of the two-wheeled tractor in the
working order complete with hoe-tiller: 220
kg approx.; {weight can vary in accordance
with the engine installed).

Dimensions (see Fig. 3)

Maximum length ... ... 2.000 m
Width with hoe-tiller

fvariable) ..................... . 0.800 1o 0.900 m
Maximum alfowable width with

hoe-riller for road circulation .......... G.8900 m
Ground clearance: ...... ... minimum 0.200 m

maximum 1.700 m
Variable track (see figures 10 and 10/a)
Maxirnum length at hoe-tiller ....... . 1.600 m

PERFORMANCES

The running speeds of the two-whieeled trac-
tor at no-foad and maximurn engine r.p.m.
(3000 r.p.m.} are shown in Table |,

NOTE. — The running speeds of the two-
wheefed tractor equipped with iron
wheels (800 mm dia.} are similar (o
those indicated for 5.00-12 tyres.

POIDS ET DIMENSIONS

Poids

Poids du motoculteur en ordre de marche
avec la fraise 2 hinettes: 220 kg environ,

{pouvant varier en foncticn du moteur in-
stallé).

‘Dimensions (vair fig. 3)

Longueurmaxi....................... 2,000 m
Largeur avec fraise

{variable)............. .- . de 0,800 50,900 m
Largeur maxi. admise pour circulation

sur la route avec fa fraise................ 0,900 m
Gardeausol........................ min. 0,200 m

max. 1,700 m
Vole lvariable) voir figures 10 et 10/a
Longueur maxi. & la fraise.... ... 1,600 m

PERFORMANCES

Les vitesses d’avancée du motoculteur a vide
et avec moteur & régime maximum {3000
tr/min) sont indiquées au Tahleau .

NOTA - Les vitesses d'avancée du moto-
culteur avec les roues 4 cage, diamétre de
500 mm, sont A peu prés égales 4 celles
indiguées pour les pneus 5.00-12.
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GEWICHTE UND ABMESSUNGEN

Gewicht

Gewicht des Einachsschieppers in Fahrtstel-
lung kornplett mit Hackenfrése ca. 220 kg,
variterbar je nach. verwendetem Motor.

Abmessungen (siehe Bild 3)

Max. Ladnge..........coc. . 2,000 m
Brefre mit Frise

fvariierbart................ von 0,800 his 0,900 m
Max. zuldssige Brefte fir -
Strassenfahrt mit Frése................. 0,800 m
Hdéhe ab Boder............ .. eeeeas min. 0.20 m

max. 1,100 m
Spurweite (verstellbar) siehe Bild 10 und 10/a
Max. Lange bis zur Frése............... 1.600m

LEISTUNGEN

Die  Fahrgeschwindigkeiten des Finachs-
schieppers ohne Last und bei Motor mit
max. Drehzah! (3000 UpM) sind in der Tabel-
le | angegeben.

BEMERKUNG — Die Fahrgeschwindigkei-
ten des Einachsschieppers mit Kéfigré-
dern (g 500 mm) sind ungefdhr die, die
fir die Reffen 5.00-12 angegeben sind.

S e
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WETTZRE IN FOLLE LA MARCIA § LA PRESADI FORZA PRIMA Bl AVVIARE IL MOTGR

SET INNEUTRAL THE GEAR ROX AND THEP TG, LEVER SEFORE STARTING: FHE ENCINE
VOR QEM MATAR ANLASSEN DEN GANG UND DIE Z_n'P.’FWEL_LE‘AU_F L-EEFLLAUF

METTRE EN POINT MORT LA VITESSE ET LA PRISE DE FORCE AVANT DlE [n]

PONER EN PUNTO MUERT LA VELDCIDAD ¥ LA TOMA DE FUERZA _A&TES DE

Fig. 5 - Bild 5

COMANDI E INDICATORI SUL |
CRUSCOTTOQ (Versione con impial
to elettrico) {Vedere la fig. 5] '

1. Commutatore a chiave per accensiol
meiore o
P — circuito luci sotto tensione {Pd

cheggiol :

0 = nessun circuito sotio tensione
1 = tutti i circuiti sotto tensione
2 avviamento motore

7 Commutatore luci ed avvisatore acustl
a quattro posizioni:
tutio spento, luci di posizione, proiety
anabbaglianti, proigttori abbaglianti ed
visatore acustico (premerel.

3 lLeva comando indicatori di direzione.

4. Indicatore luci di posizicne inserite {VE
DE).

5. Indicatore proiettori abbaglianti inses
{(BLEU).

6. Indicatore insufficiente pressione ofic m
tore (ROSS0!)

7 indicatore luci di direzione inserite (VE
DE)

Il




CONTROLS AND INDICATORS
ON DASHBOARD

Version with electrical system
{see fig. 5)

7.

lgnition and starter key-switch

P
a
7
2

Lights energized (Parking).
Off.

System energized.

Engine.

o

. Lights and hom Jfour-position rotary

switch:

lights off, parking lights, headlights
lower beam, headfights main beam and
horn foush to sound). .

. Directional lights switch.
. Farking lights on warning light (GREEN).

Headllights main bearm on waming light
(BLUE).

. Engine oil low pressure warning light

{RED).

Directional lights on warning light
(GREEN).

COMMANDES ET INDICATEURS
SUR LE TABLEAU DE BORD
(Version avec instaliation électrique)
{Voir fig. 5)

1.

Commutateur & clé pour l'allumage du
moteur.

P = Circuit éclairage sous tension (Sta-
ticnnement).

0 = Aucun circuit sous tension.

1 = Tous gircuits sous tension.

2 = Démarrage du moteur.

. Commutateur feux et avertisseur acous-

{igue a guatre position:

1out éteint, feux de position, feux de
croisement, feux de route et avertisseur
acoustique (presser).

. Levier de commande feux de direction.

. Voyant feux de position engagés
{(VERTH}.
. Vovant feux de route engagés (BLEU).

. Indicateur pression huile au moteur

insuffisante (ROUGE). -

indicateur feux de direction engagés
IVERT).

STFUERUNGEN UND ANZEIGEN
AUF DEM ARMAATURENBRETT -
Version mit elektrischer Anlage
{siehe Bild 5)

IR

Schitsselumschaiter fiir Motoranlass

P = [ichtstromkreis unter Spannung
{Parken).

Kein Stromkreis unter Spannung.

7 Alle Stromkraise unter Spannung.

2 = Motoraniass.

Lickt- und Signalhornumschafter mit 4

Steflungen:’ .

Alles erloschen, Standlicht, Abblend-

licht, Fernlicht und .Signalhorn

{driicken).

Umschalter fiir Blinkleuchten

Anzeige Standlicht eingeschaltet

{GRUN/.

o

[

. Anzeige Fernficht eingeschaltet (BLAU).
. Anzeige ungendgender Mororfj‘ldruck

(ROTI.

. Anzeige Blinkleuchten eingeschaltet

{GRUN).

]
|
i

i
[

4
t

¥
i




Fig. 6 - Bild 6

COMANDI DEL .
MOTOCOLTIVATORE

w

10.

11.

{Vedere la fig. 6)
1. i
2. leva shloccaggio-bloccaggio stegola ;
3.

4. Leva comando variatore di velocita (¥

Leva comando frizione

Manetta comando acceleratore

dere la targhetta)

- Leva comande marce vedere la targhs

tal

Leva comando presa di forza a tre pos |
zioni: . .
AVANTI = rotaziorte lenta 540 giri/mi
LEVA AL CENTRO = p.d.f. ferma
VERSO L'OPERATORE = rotazione v
loce 800 giri/min

. Leva comando freno destro
. Leva comando freno sinistro
- Leva comande bloccaggio-sbloccagg

differenziale

Pomello sbioccaggio e regelazione aite
za manubric ‘

Leva arresta motore (moetorstop)




TWO-WHEELED TRACTOR
CONTROLS (siehe Bild 6)

7
2
3.
4.

o o

. Clutch controlf lever.
. Handfebars locking - releasing lever.

Throttle control fever.

Gear range selector control lever
narnepiatel.

Gearshift lever (see nameplatel.
3 position p.r.o. control lever.

FORWARD = sfow roration (540
rp.mt.

(see

TOWARD THE DRIVER = fast rotation

{800 r.p.rm ).
LEVER IN CENTER POSITION = p.1.0.
e disengaged.

. Right h. brake controf lever,

. Left h. brake controf fever.

. Differential locking - releasing control.
. Handlebars height adjusting knob.

. Engine stop control lever.

COMMANDES DU
MOTOCULTEUR (Voir fig. 6} .

1.
2.

3.

o

Levier de i'embrayage.
Levier déblocage-blocage du manche-

ron.

Manette de 'accélérateur.

Levier du sélecteur de vitesse (voir la pla-
quette).

. Levier de changement de vitesse (voir la

plaquette).

. Levier de la prise de force & trois posi-

- tions:

AVANT = rotation faible 540 tr/min
LEVIER AU CENTRE = p.d.f. arrétée
VERS LE CONDUCTEUR = rotation
rapide 800 tr/min.

. Levier du frein droit.
. Levier du frein gauché.

10.

11.

Levier de blocage-déblocage du différen-
tiel. )

Pommesu de déblocage et de réglage
hauteur du manchercn.

Levier d'arrét du moteur {motorstop).

e
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STEUERUNGEN DES

EINACHSSCHLEPPERS
(siehe Bid 6} '

1.
2

Nt

SIS

o

70.

1.

Kupplung-Steuerhebel.

Hebel zum Sperren una; Ausidsen der
Sterze.

. Gashebel,
. Regelgetriebe-Steverhebel  (siehe Ty-

penschifd).

. Gangschalthebel (siehe Typenschild).
. Zapfwelle-Steuerhiebel mit 3 Stellungen.

HEBEL VORNE = iangsame Drehung
540 UpM

HEBEL GEGEN DEN FAHRER = schrel-
le Drehung 800 UpM
HEBEL IN DER MITTE =
stefit stifl

Zapfwelle

. Steuerhebel fiir rechte Bremse. _
. Steuerhebel fir linke Bremse. -
. Hebel zum Sperren und Auslésen des

Differentials.

Kniopf zum Ausidsen der Sterzenhdhen-
emnstellung.

Hebel zum Motorabstellen.

P e B _}%‘:{j
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RAVITAILLEMENT

1. Réservoir du combustible: capacité de 5 a 7 litres environ. Ufi-
liser du gasoil {décanté si possible) pour les moteurs Diesel;
pour les moteurs 3 essence utiliser de I'essence type nermal
84 + 86 NO. o

7. Moteur et filtre & air: pour les types de lubrifiants et les capa-
cités vair la notice du moteur. -

3. Boite de vitesses: capacité 3,8 kg. Utiliser huile AGIF BLASIA
100 150 VGE100.

4. Carter de la fraise: capacité 0,6 kg. Utiliser huile AGIP BLASIA
100 1SC VG100,

Attention — Sous risque d'endommager les transmissions
mécaniguas, toujours utiliser I'huile recommandée lou équiva-
lentel.

Pression des pneus

Pression normale 0,9 - 1,0 kg/cm? pour tous types de pneu. Main-
tenir une pression uniforme sur les rouss et la mesurer quand le
pneu est froid.

RODAGE

AU cours des premigres 80 heures de fonctionnement, il est recom-
mandé d’utiliser le motoculteur en prenant des précautions parti-
culigres; durante le rodage et & sa conclusion, il est impératf de
faire les opérations décrites ci-dessous:

MOTEUR: voir des informations détaillées dans la notice du
moteur.

Au cours des premiéres 80 heures: éviter des travaux pénibles et

prolongés, avoir scin de limiter I'exploitation de la puissance a

environ 70% de la valeur disponible.

NACHFULLUNGEN

7. Krafistoffbehdfter: Inhalt 5 bis 7 Liter. Dieseld! moglichst abge-
Llsrt (far Dieselmotoren) und Normalbenzin 84-86 ON (fir Ben-
zinmotaren) verwenden.

2 Motor und Luftfifter: Schmierstoffsorten und Inhalt, siehe Mo-
torhandbuch.

3. Schaltgetriebe: Inhalt 3.8 kg. Ol AGIP BLASIA 100150 VG 100
verwenden. ’

4. Frisegehduse: inhait 0,6 kg. Of AGIP BLASIA 100150 VG100
verwendearr. )

oAchtung —  Srets das vorgeschriebene Ol (oder gleichwertig)
verwenden, um die mechanischen Ubertragungen nicht zu be-
schadigen.

Reifendruck

Normaler Druck 0.9 - 1,0 kg/cm? fir alle Reifentypan. Auf gleichen
Druck auf beiden Reifen achten, welcher in kaltem Zustand ge-
messen werden MuUss.

VORSCHRIFTEN FUR DIE EINLAUFZEIT

Wahrend der ersten 80 Betriebsstunden muss die Maschine mit be-
sonderer Vorsicht benutzt werden. Wéhrend und nach Beendl-
gung der Einfaufzeit ist die Durchfthrung folgender Handlurngen
uneridsslich:

MOTOR (fir ausfihriiche Auskiinfte siehe das betreffende Be-
triebshandbuch).

Fiir die ersten 80 Betriehsstunden: zu schwere Befastungen tber
lange Zeitrdume hingus vermeiden und die Leistungsausnuizung
auf etwa 70% der verfigbaren Leistung beschrinken.
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Nota — Au premiéré lancement de la journée, laisser tourner le
moteur guslques minutes avec tous les leviers au POINT
MORT. Cette précaution est 4 conseiller méme apres la conclu-
sion du rodage.

FILTRE A AIR DU MOTEUR

Aux 20 heures: laver [2 bobine de filtrage.
Aux 50 heures: changer 'huile dans la cuvette.

BOITE DE VITESSES ET CARTER DE LA FRAISE

Aux 50 heures: changer dhuile.

CRGANES MECANIQUES ET CABLES DE COMMANDE .

Au cours des premiéres 80 heures: vérifier fréquemment la fixa-
tion des organes mecaniques et la tension des cébles de com-
mande (serrer au besoin les vis, &crous, raccords etc. ).

EMPLO! DU MOTOCULTEUR
AVANT LE DEMARRAGE DU MOTEUR

Au premier démarrage de ls journée, il y aura lisu de vérifier:
_ le niveau de I"huile dans la cuvette du filtre & air;
_ e niveau du combustible dans son réservolr;

_ au bescin vérifier la niveau de 'nuile dans la bolte de vitesses,
dans le carter du moteur et de la fraise a bingttes.

§
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Bemerkung — Beirm ersten Tages-Anlassen den Motor sinige
Minuten mit allen Hebeln in LEERLAUFSTELLUNG faufen las-
seri. Es ist angebracht, diese Vorschrifismassnahme auch nach
Ablauf der Einlaufzeit zu befolgen.

MOTORLUFTFILTER

Nach 20 Stunden: Fifterstrang wascher.
Nach 50 Stunden: O in der Wanne wechseln.

SCHALTGETRIEBE UND FRASEGEHAUSE
Nach 50 Stunden: Ol wechseln.

MECHANISCHE ORGANE UND STEUERDRAHTSEILE

Nach der ersten 80 Betriebsstunden; dfters die Befestigungssi-
cherungen der verschiedsnen mechanischen Organe konirollieren,
sowie auf die Spannung der Steuerdrahitseile achten’ (falls erfor-
derlich Schrauben, Muttern usw. sorgfaltig anziehenl.

VERWENDUNG DES EINACHSSCHLEPPERS
VOR DEN ANFAHREN

Vor dem Anfahren téglich prifen:
— Oistand in der Motordlwanng;

— Kraftstoffstand tm Behalter.
. Falls erforderich den Glstand im Schaltgetriebe und im Frésegehdu-
se kontroifieren.
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DISPOSITIVO DI SICUREZZA PER AVVIAMENTO
ED ARRESTO DEL MOTORE

Le macchine di attuale produzione sono dotate di un dispositivo di
sicurezza per 'arresto istantanso del motore. Detto dispositivo &
installato sulla manopola sinistra del manubrio {vedere dett. A).

AVVIAMENTOQ ED ARRESTO DEL MOTORE

"A. Premere la leva del dispositivo di arresto (1) e inserire il caval-
- lotto {2} che consente di bloccare la leva in posizione.

B. Con la leva del dispositive di arresto (1} posizionata come indi-
cato nel dettaglio B, avviare il motore seguendo la procedura
descritta nefla pubblicazione specifica- del motore. Se la mac—"
china & dotata di avviarmento elettrico seguire la procedura de-
scritta nel manuale di «Uso e Manutenziones della macchina.

-C. A motore avviato, impugnare la manopola sinistra sulla quale &
instaliato il dispositivo di arresto (1} il cavallotto {2) viene di-
sinseritc automaticamente.

D. Arresto istantaneo del motiore: quando |'cperatore si trova in
difficoltd o comungue quando si vuocle arrestare il motore &
sufficiente rilasciare.la manopola sinistra sulia quale & installata

- la leva del dispositivo {1).
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SAFETY DEVICE FOR STARTING
AND STOPPING THE ENGINE

Fresent range of vehicles is provided with a
safety device for the instarmt stop of engine.
This device is located on the left handlebar
grip fsee Detail AJ.

STARTING AND STOPPING
DE ENGINE

A. Depress the lever of srop device (1} and
engage the retainer (2) enabling the lever
to be heid in position.

B. With the fever of siop device (1) posi-
tioned as shown in Detail B, start engine
as lald down in the engine manual. If the
vehicle is provided with electrical star-
ting, see the sequence laid down in the
owner's manual.

C. When engine starts, seize the left grip
where stop device (1) is located. the re-
tainer (2 is released autormatically.

D. Instant stop of engine: /f problems are

" encountered by the driver or anytime the
engine is 1o be stapped, it will suffice for
the driver to release the left grip where
the safety device lever 1] is located.

DISPOSITIF DE SECURITE POUR -
LE LANCEMENT ET L’ARRET DU
MOTEUR

Les véhicules de la production actuelle sont
dotes d'un dispositif de sécurité permettant
I'arrét immeédiat du moteur. Ce dispositif est
installé sur ia poignée de gauche du manche-
ron {voir det. A}.

LANCEMENT ET ARRET DU

" MOTEUR

A. Appuver sur le levier du dispositif d'arrét
et introduire le cavalier {2) permettant de
bloquer {e ievier en position.

B. Avec le levier du dispositif d’arrét (1)
comme-indiqué en det. B, démarrer le
moteur en suivant les instructiens de la
notice du moteur. Si le véhicule est
éguipé du démarrage électrique, se

reporter au procédé décrit dans le -
manuel «Emploi et Entretien» de la
machine.

C. Aprés le lancement du moteur, empoi-
gner la poignée de gauche all e dispositif
d’'arrét (1) est situé: te cavalier {2} sortira
automatiquement.

D. Arétimmédiat du moteur: sile conduc-
teur a des problémes ou lorsque I'on
désire stopper le moteur, it suffira de
refacher la poignée de gauche sur

laquelle le levier du dispositif {1) est ins-
- 1allé.

SICHERHEITSVORRICHTUNG
ZUM ANLASSEN UND
ABSTELLEN DES MOTORS

Die Maschinen gegenwartiger Herstellung
sind mit einer Sicherheitsvorrichtung zum
augenblicklichen Abstellen des Motors ver-
sehen. Diese Ist auf dem linken Griff der
Sterze angeordnet (siehe Detail AJ.

ANLASSEN UND ABSTELLEN DES
MOTORS

A. Den Hebel der Abstelivorrichtung (1)
dricken und die Gabel (2} einschailten,
welche den Hebel in seiner Stellung
blockiert.

B. Mit dern Hebel der Abstelivorrichtung (1)
in der im Detail B angegebenen Steflung,
den Motor anfassen, wobei die Vor-
schriften im betreffenden Motorhand-
buch beachtet werden miissen. Falls die
Maschine mit elektrischen Anlasser ver-
sehen ist, die im Handbuch der Maschi-
ne «Verwendung und Wartung» enthal-
renen Vorschriften befolgen.

C. Nach Anlassen des Motors den finken
Griff ergreifen, auf dem die Abstelfvor-
richtung (1) angeordnert ist: die Gabel (2}
schaltet sich automatisch aus.

D. Augenblickliches Abstellan des Mo-
tors: stdsst der Maschinenfihrer auf
Schwierigkeiten oder jedenfalls soll der
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DEMARRAGE ET ARRET DU MOTEUR {avec installation
électrique)

Les prescriptions de démarrage ci-dessous se rapportent aux

motocultsurs munis d'installation éiectrique; si ce n'est pas ie cas,

il v a lieu de se référer 2 Ia notice spécifique du moteur.

1. S'assurer que le bouton d’arét du moteur soit noussé & fond
(fig. &, détail 11). ) :

2. Contrdler que le levier de changement de vitesse et celui de Ia
p.d.f. soient au poirt mort.

" 3. Amener & mi-course la manette de I‘accélérateur. En hiver, il est

souhaitable de garder dégagé 'embrayage.

4. Introduire la clé dans le commutateur et |a tourner en position
“2". Le moteur mis en marche, relicher la clé; elle reviendra en
position 1.

Nota — Fn cas de difficulté de démarrage, ne pas insister et
répeter fa manoeuvre aprés quelques secondes. Cette précau-
tion sert & éviter que la batterie ne se décharge. Se reporter 4 la
notice du moteur pour informations plus détaillées.

5. Pour I"arrét du moteur:

— amener au point mort tous les leviers de commande;

— amener fa manette de l'accélérateur en position ‘mini-
mum’’;

— reldcher le levisr d'arrét du moteur et tourner la clé du com-
mutateur sur Q7.

Attention — En amenant la clé du commutateur sur "0 sans
relécher le levier d'arrét, le moteur ne s'éteint pas. Un allure

prolongée dans ces conditions {moteur en fonction et alimenta- -

tion électrique débranchée) est suscaptible d'endommager la
batterie.
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ANLASSEN UND ABSTELLEN DES MOTORS (BER DIE
ELEKTRISCHE ANLAGE

Dig nachstehend beschriebenen Anlassvarschriften sind far die mit
efektrischer Anlage versehenen Einachsschilspper giltig. Andern-
falls das betreffende Handbuch beachren.

1. Sich vergewissern, dass der Motorabstellhebel ( 11, Bild 6! voll-
Stdndig durchgedrickt ist,

2. Sich  vergewissern, dass der Gangschalthebel und der
Zapiwelle-Stauerhebel in Leerlaufsteliung stehen.

3. Den Gashebel auf Wegmitte bringen. Wahrend der Winterzeit
ist es angebracht, die Kupplung in ausgeschaltetem Zustand zu
halten.

4. Den Schidssel in den Umschalter einfahren und in Steflung 2
drehen. Nach Anspringen des Mators den Schitissal Toslasser.
Der Schitssel gehr selbststandig in S tellung 1 zurdck.

Bemerkung — Wenn der Motor nicht anspringt, muss. auf
nutzlose Versuche verzichtet werderr um das Entladen der Bat-
terie zu vermeiden. Vor Wiederholung der Anfasshandiung eini-
ge Sekunden abwarten. Solfte die Stérung andauerrn, i das
Motorhandbuch Finsicht nehmen.

8. Abstellen des Motors

— alle Sreuerhebel in L eerlaufsteliung bringen;
— den Gashebel in Steflung “"Minimo” bringen,

— den Motorabstelihebel loslassen und den Schidssel in Stel-
lung 0" drefen..

Achtung — Bei Finstecken des Umschalterschitssels in Stel-
lung "0 ohine den Motorabstellhebel loszulassen, haft der Mo-
tor nicht an.

Wenn dies (ber lange Zeit hinaus geschieht (d.h. Laufen des
Mortors bei ausgeschalteter S tromversorqung) kénnen Scha-
den an der Batterie auftreten.
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MISE EN MARCHE DU MOTOCULTEUR

Avec moteur en fonctlon

i.
2.

o~

Désengager 'embrayage.

Amener dans la position voulue le levier de changement de-

vitesse et celui du sélecteur des vitesses (voir les plaguettes res-
pectives), {le selecteur est toujours engagé, la position “NEU-
TRE"” n’'existe pas). N'engager le levier du sélecteur qu'AVEC
MACHINE A L'ARRET. Sila prise des marches ou du variateur
oppose une résistance anormale surtout au cours du rodage,
agir au moyen du levier de I'embrayage en répétant la manoeu-
vre gutant gue nécessaire. Ne pas forcer les leviers et toujours
se servir de I'embrayage. .

. Accélérer le moteur.
. Engager graduellement I'embrayage.
. En hiver, ! est sage de fair accomplir au motoculteur un cort fra-

jet & vide avant de passer au travail; cette manouvre assure la
lubrification irreprochable de toutes les parties du changement
de vitesses et de la transmission.

Attention — Au travail agricele du motoculteur avec la

machine arrétée, mais le moteur en rotation (par exemple: arro-
sage a la pompe! & température supérieure & 20 °C, i1 faut
ouvrir le capot du moteur pour permettrs le refroidissement. -
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ANFAHREN DES FINACHSSCHLEPPERS

_Bei laufendem Motor:

s
2

. Den- Motor zweckmdssig beschleunigen.
. Die Kupplung langsam einschalten.

Die Kupplung ausschalten.

‘Dan Gangschalthebel und den Regeigetriebe-Steuerhebel (sie-

he die betreffenden Schilder) in die gewdinschte Stellung einle-
gen (das Regelgetriebe ist stels emgescha/ter Die S tellung
“LEERLAUF” ist nicht vorhanden).

Die Einschaftung dés Regelgetriebes darf NUR BEI STILLSTE-
HENDER MASCHINF erfolgen. Sollte bei Einschalten der Gan-
ge oder des Regelgetriebes, besonders wahrend der Einlaufzert,
ein Widerstand fiihibar sein, den Kupplungshebel wiederholt
ziehen. NICHT DIF STEUERHEBEL FORCIEREN UND STETS
DIE KUPFPLUNG VERWENDEN.

-

Wahrend der kalten Jahreszeit ist es angebracht, den Einachs-
schiepper ber efne kurze Strecke hinaus leerfatiren zu lasser,
bevor die Arbeft unter Last beginnt, und dies um die einwand-
freie Schmierung afler Bestandteile des Schaltgetriebes und der
Ubertragung zu gewéhrleisten.

Achtung — Bei Verwendung des Einachsschieppers fir Lan-
darbeften, (Beispial: Bewdssarung mit Pumpel mit Temperatur
agber 20 °C, muss die Motorhaube gedffnet werden um eine
bassere Kdhlung zu ermdglichen.

520 T o A T LT b omin s
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PRESA DI FORZA INDIPENDENTE

Questa p.d.f. deriva il moto dirsttamenti
motore, dopo la frizione, e pertanto il sug
mero di gir & legato sclo a guello del mat
il suo sensa di retazione rimane il medss.
anche in retromarcia. ;
Una leva di comando a tre pasizioni cong.
di selezionara due differenti rapporti dii
zione per la p.d.f. {vedere la fig. 7).

Sequenza di manovra

1. Disinnestare la frizione (la frizione a
sia sulla trazione alle ruote, sia!
p.d.i.i. :

2. Innestare la presa di forza alia velociti
siderata portando la rispettiva leva d
mando (vedere la fig. 7) in posiziong
llenta) oppure 800 (veloce). Accel
che la leva sia perfetiamente innesta

3. Rilasciare gradualmente la leva delly
Zione. .

4. Se durante il lavoro st verifica un ing
mento, mettere in folle il cambit pert
sentire alla macchina di disimpegnars




LIVE POWER TAKE-OFF

The live p.r.o. is powered directly by the =

engine, afier the clutch, hence the revalution
number is only depending on engine; the
p.Lo. direction of rolation remains unchang-
ed even in Reverse. A three-position control

lever allows for selection of two different

D.1.0. reduction ratios fsee fig. 7I.

Working sequence

1. Disengage ciutch (the clutch affects both
the wheel drive and the live p.t.o.). .

2. Engage p.t.o. at the desired speed. this is
obtained by bringing proper controf lever
o position 540 (slowd or to position 800
ifast) (see figure 7). Be sure the controf
lever is properly engaged. :

- Gradually refease the clutch contro! jever.

4. If flooding is experienced during the

work, bring the gearshift to neutral for the
machine be permitted to get free.

V]

3. Relacher

PRISE DE FORCE INDEPENDANTE

Cette P.d.f. est entrainés directement par le
moteur, aprés I'embrayage, le nombre de
tour étant en fonction du régime du moteur.
Le sens de rotation démeure égal, méme en
marche arrigre. )

Ur lsvier de commande & trois positions, per-
met dz chaisir deux divers rapports de réduc-
tion pour la P.d.f. {voir fig. 7)

Vlanoeuvre

1. Désengager I'embrayage (qui agit soit sur
la traction aux roues, soit surla prise de
force).

2. Connecter la prise de force a la vitesse
voulue enamenant le ievier de commande

{fig. 7) en position B40 {faible vitesse) ou -

© 800 thaute vilesse). S'assurer que le lavier
soit bien engagé.
graduellement
I'embrayage.

4. Sieu travail un novage devait se produire,
mettre la changement de vitesse au point
mort, ce qui permettra & la machine de se
libérer.

le evier de
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UNABHANGIGE ZAPFWELLE

Die K rafr&be_rrragung auf diese Zapfwelle er-

folgt direkt vom Motor aus, hinter der K. upo-
tung, weshaib die Zapfwellendrehzahl nur
mit der Motordrehzah! verbunden ist. Die
Drehrichtung der Zapfwelle bleibt auch im
Ruckwértsgang unverdndert. fin Steverbe-
bel mit 3 Steflungen ermdglicht die Vorwah!
von 2 verschiedenen Untersetzungsverha/i-
nissen fir die Zaptwelle (siehe Bild 7).

Steue}reihenfolge

1. Die Kupplung ausschalten {die K. upplung
wirkt sowoh! auf den Radantrieh als auch
auf die Zapfwelle).

2. Die Zapfwelle durch Finlegen des betref-
fenden Steuerhebels (Bild 7 in Stellung
540 (langsam) oder 800 (schnell) in die ge-
winsctite Drehizahl einschaiten. Sich ver
gewissern, dass der Steuerhebel ein-
wandfrer eingeschaltet ist.

3. Den Kupplungshebel nach und nach los-
fassen. Co

4. Sollte wdhrend der Arbeit eine Verstop-
fung aufireten, das Schaltgetriebe in
Leerlaufstellung setzen, um die Entla-
.8tung der Maschine zu ermdglichen.
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Dispositif de sécuritd

Le motoculteur est doté d'un dispesitif évitant gue la marche
arriére se s'engage alors que la prise de force est connectée (et vice
versa). : .

Attention — S'il faut alier en marche arrigre pendant que la
p.d.f. est utilisée, amener le ievier de la P.d.f. en position "0
et engager le levier du sélecteur de vitesses en marche arriére,
Le Constructeur n’est pas responsable des dommages pou-
vant survenir par suite de manoeuvres erronées ou d’altera-
tions apportées au dispositif de sécurité. ’

PRISE DE FORCE SYNCHRONISEE

La p.d.f. synchronisée est entrainée par I'arbre de sortie duy chan-
gement de vitesss et de ce fait son régime demeure proportionnel &
fa vitesse du motoculteur; le sens de rotation est inversé en pas-
sant de la marche avant & la marche arrigre,

Elle est adaptée au trainage des remorgues 4 roues motrices ou des
machines opératrices, dont les mécanismes nécessitent de vitesses
proportionnelies au régime du motocultsur.

Les dimensions des pneus et les rapports du réduction des
remorques doivent étre compatibles avec le nombre des tours
de la p.d.f.

Avertissement pour I'emploi des p.d.f.

* Ifestinterdit de raccorder & las p.d.f. des outils ou des machines
cpératrices nécessitant une puissance supérieure 3 la valeur dis-
ponible. En cas de doutes, contacter le Service d'Assistance
Technique. -

* Quand les p.d.f. ne sont pas utilisées, en couvrir les bouts rai-
nurés avec la protection fournie a cet effet.
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Sicherheitsﬁorrichtung

Der Einachisschiepper ist mit efner Sicherheitsvorrichtung verse-
hen, welche das Einschalten des Rickwiéntsganges bei eingeschal-
teter Zaptwelle verhindert, oder umgekehrt.

'Achtung — bel Rdckwdrtsfahrt umter Verwendung der Zapf-

welle, den Zapfwelle-Steuerhebel in- Stellung “0” bringen und
den Regelgetriebe-Steusrhebel in den Riickwiértsgang einle-
gen. :

Die Hersteller lehnt jegliche Verantwortung fiir eventuelfe
Schéden ab, welche durch falsche Handfungen oder un-
sachgemdsse Behandlung an der Sicherfieitsvorrichtung
verursacht werden.

SYNCHRONISIERTE ZAPFWELLE

Diese Zapiwelle wird von der Ausgangswelle des 5 chaltgetriebes
angetrieban und ihre Drehzah! bleibt stets entsprechend der Fahr-
geschwindigkeit des Einachsschieppers. Die Drehrichtung der
Zapfwelle wechselt beim Umschalten von Vorwdértsgang auf Rick-
wértsgang. _

Diese Zapfwelle dient hauptsdchlich zum Antrieb von Anhdngern
mit Triebrddern oder von Arbeitsmaschinen deren Organe Ge-
schwindigkerten proportionell zur Geschwindigkeit des Einachs-
schlieppers erforderr.

Die Rerfenabmessungen und die Untersetzungsverhditnisse der
Anhdnger missen mit der Zapfwellendrehzahl vereinbar sein.

Hinweise zur Verwendung der Zapfwaellen

* Keine Gerdte oder Arbeitsmaschinen an die Zapiwelle anschiies-
sen, die eine hohere Leistung als die verflighare benidtigen, Im
Zweitelstalle den technischen Kundendienst befragen.

* Bei nfcht verwendeten Zapfwellen, miissen die diesbezdglicher
Keilwellenenden durch den dazu vorgeschenen Schutz abge-
deckt werden.
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Fig. 8 - Bild 8

COMANDO BLOCCAGGIO DEL
DIFFERENZIALE

Azionare la rispettiva leva di comando coi
segue (vedere la fig. 8): :‘

1. Per BLOCCARE il differenzialg, rallenti -
ia velocita e ruotare ta leva di comani
verso l'alto. :

2. Per SBLOCCARE il differenziale, tirarg
leva della frizione e ruotare la leva di'¢.

mando verso il basso.

Avvertenze — Usare il bloccaggio §
differenziale sola guando il motocolti- -
tore procede in marcia retlilinga.

Non inserire il bloccaggio del differenzi

quando il motocoltivatore & sotto sfor -
Non eseguire curve con il differenzi

bloccato. :
Prima di disinserire il bloccaggio tirare

leva della frizione al fine di eliminare

trazione alle ructe motrici.

DISPOSITIVO DI TRAINO

il motocoltivatore & dotato di gancio di traf
del tipo a perna rigido. |l gancio di traino &
sposto sopra la p.d.f. lvedere la fig. 9.

Avvertenze sui traini

» Non trainare rimorchi o carichi troppo g
santi.

» Non partire bruscamente; il motocaoltival
re pud impennarsi.

* Frenare prima il rimorchio, poi il motocd
vatore.
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LOCKING THE DIFFERENTIAL

The differential controf lever can be actuated

as outfined (see fig. 8);

1. For LOCKING the differential. slow down
and move the control fever up.

2 To UNLOCK the differential, actuare the

cluteh control lever and move the doif-

ferential controf lever down.

Caution - The differeniis! lock ma y only be
used when the vehicle moves in straight
direcrion.

Do not engage the differsntial lock whiie
vehicle is under stress.

Do not go round bends with the dif-
ferential locked.

Prior to releasing the lock, actuare the
clutch.control fever o uniload the driving
wheels.

TOWING DEVICE

The two-wheeled tractor is provided a rigic-
pin towing hook. The towing hook is located
above D.1.0. sphined shafts (ses fig. 9.

Warning

. Do not tow heaviest trailers or foads,
* Do not start suddenly; it increases the risk
of stalling.
* Always brake the traifer first, then the rwo-
wheeled tractor.

COMMANDE DU BLOCAG
DIFFERENTIEL :

Actionner le levier de commande comme

indiqué (voir fig. 8): -

1. Pour BLOOUER le différentiel, relentir et
tourner le levier de commande vers la
haut.

Z. Pour DEBLOQUER le différentiel, tirer le
levier de I'embrayage et tcurner le levier
de commande ver le bas.

Avertissements — N'utiiiser le blocage
du différentiel.que quand le motocuiteur
procéde en marche rectiligne.

Ne pas engager ie blocage du différentiel
quand la machine est sous effort.

Ne pas aborder de virages avec le diffe-
rentiel bloqué.

Avant de libérer le blocage, tirer le levier

de I'embrayage afin d'gliminer {a traction -

aux roues motrices.

DiSPOSITIF DE TRAINAGE

Le motocuiteur est pourvu d’un crochet de
traction, type & axe rigide, qui est situé au-
dessus de la p.d.f. (voir fig. 9).

Avertissements

* Ne pas trainer de remorques cu de charges
trop lourdes.

* Ne pas partir brusquement sous le risque
du cabrage.

* Avoir soin de freiner d'abord Ia remorque
&t puis le motoculteur.

BETATIGUNG DER
DIFFERENTIALSPERRE

Den betreffenden Schalthebel wie folgt betg-

tigen (siehe Bild &)

7. ZUM SPERREN des Differentials die Ge-
schwindigkest vermindern, den Schafthe-
bel nach ohen durchdrdcken.

2. ZUM AUSIOSEN des Differentials den
Kupplung-Steuerhebel ziehen und den
Schalthebel nach unten fihren.

Hinweise — pie Differentialsperre nur
bei £inachsschilepper in gerader Fahrt be-
tdtigen.

Die Differentiaisperre nicht” mit Einachs-
schiepper unter Last efnschalten.

Nicht mit gesperrtem Differential len-
ken.

Vor der Ausschaltung der Sperre den
Kupplung-Steverhebal zishen um die
Kraftibertragung zu den Triebraderm ru
unterbrechen.

ZUGVORRICHTUNG

Der Einachsschlepper wird mit einer Anbidn-
gekupplung, Type mit festen Bolzen, verse-
her. Die Anhdngekupplung ist oberhalb der
Zapiwelle angecrdnet (siehe Bild 9).

Hinweise zum Abschieppen

* Nicht zu schwere Anhdnger oder laster
abschleppen.

* Nicht ruckartig anfahren; der Enachs-
Sehlepper kann sich aufbdumen.
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PNEUMATICO 5.00-15 A DISCO FISSO
TYRE 5,00-15 FIXED DISK

PNEU 5.00-15 DISQUE DIXE

REIFEN 5.00-15 FLACHBETTFELGE

445 603

PNEUMATICO €.50-15 A DISCO FISSO
TYRE 6.50-15 FIXED DISK

. PNEU 6.50-15 DISQUE FIXE

REIFEN 6.50-15 FLACHNETTFELGE

498 610

Fig. 10 - Bitd 10

CARREGGIATE

Per adeguare il motocoltivatore alle neces&
di favera dei vari attrezzi e delle varie coltu!
=} possﬂ:nle variare la carreggiata delle ruo'

Regolazione carreggiata

I cerchi delie ruota sono regolabili. Le pe -
zioni delle ruote & le corrispondenti carr
giate sono indicate nelle figure 10 & 10/a;

Nota — Neil'effettuare fa regolazione d
la carreggiata fare attenzione che lapur
delle costole dei pneumatici riman,
orientata nel senso di rotazions in mer
avanti, cosi comé la freccia |mpressas_
fianco dei pneumatici stessi.

ZAVORRATURA

La zavorratura viene utilizzata per auments
il peso aderente del motocoltivatore in law
per i quali & richiesto un elevato sforzo dE ]
zione.

La zavorratura viene generalmente ottent,
applicando masse metalliche ai dischi dd
ruote. '
Queste masse, di diverso peso, sono forni
a richiesta.

L'impiego delle zavorre deve essere conten
10 entro il peso massimo prescritto.

Per questo motocoltivatore, la zavo
massima consentita & di 30 kg per ruct
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TRACKS

Track variation car be performed to meet the
specific veorking requirements of various -
plements and cultivations.

Track adjustment

The rirns of the wheels are of the adjustable
type. For positions of wheels and correspor-
ding tracks see figures 10 and 10/a.

Note — When setiting the track, make
sure the tyre rib tip is directed forward fas
shown by an arrow on tyre sidel.

BALLASTING

Ballast /s used to increase the vehicle adhe-
sion when high towing power is required. In
normal practice bailasting is obtained by ap-
plying metal ballasts to the wheel discs. Sets
of baliast of different weight are made
available on request. )

The use of ballast is to be within the max-
imum weight prescribed. In this instance,
the maximum allowable ballasting is 30 kg
per wheel,

‘VOIES

Pour adapter le motoculteur aux divers tra-

vaux agricoles et aux outils, tous modeles -

offrent la pessibilité de varier la vaie.

Réglage de la voie

Les jantes des roues sont réglables. Les pOSi-

“tions des roues et les voies respectives sont

indiquées dans les figurss 10 et 10/a.

Note — Durantla mise au point de la voie
prendre garde que la pointe des saillies
des prieus se trouve orientée dans le sens
de rotation_en marche avant, sélon la fl&-
che imprimés sur le flanc des pneus. -

LESTAGE

Le lestage est utilisé pour augmenter les
poids adhérent du motoculteur aux travaux
nécessitant d'un grand effort de traction.

A cet effet on a recours 3 a mise de masses
métaliiques sur les disques des roues.

Ces contrepoids de poids divers, sont fournis
sur demande.

L."application des masses sera contenue dans
les limites de poids maxi. préscrit par le cons-
tructeur. Pour ce motoculteur, le lestage
maximal admis est de 30 kg par roue.

e Zuerst den Anhdnger und dann den Ein-
achsschlepper bremsen.

SPURWEITEN

Zur Anpassung des Einachsschieppers an die
Arbeitsverhaltnisse der verschiedenen Gerd-
te, sowie an die. verschiedenen Ackerfld-
chen, kann die Spurweite verstellt werden.

Verstellung der Spurweile

Die Scheiben der Réder sind einstelfbar. Die
Lage der FRader und die diesbeziglichen
Spurweiten sind im Bild 10 und 16/a angege-
ben.

Bemerkung — BeiVerstellung der Spur-
weite /st darauf zu achten, dass die Spit-
ze der Reffenrippe, gemdss des an den
Reifenseiten eingepragten Pfeils, in die
Vorwértsfahrtdrehrichtung orfentiert Ist.

BALLAST

Der Ballast -dient zur Erhchung der Bodern-
hafiung des Einachsschleppers fir Arbeften
bei denen eine hohe Zugkraft erforderiich ist.
In der Regel wird der Ballast (Eisensticke) an
den Radscheiben angebracht. Die Eisen-
stiicke, mit verschiedenen Gewichten, wer-
den auf Anfrage geliefert. Das Gewichit des
Ballastes darf das vargeschiriebene max. Ge-
wicht riicht fberschreiten. Fir diesen Ein-
achsschlepper ist ein Baflast von 30 kg je
Rad zulassig.
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TYRE 5.00-12 ADJUSTABLE DISK
PNEU 5.00-12 DISQUE REGLABLE
REIFEN 5.00-12 EINSTELLBARER FELGE

\

|

} PNEUMATICO 5.00-12 A DISCO REGISTRABILE
i .

i e 537 - 619 et 647 729

7 ,

P : PNEUMATICO 6.50-12 A DISCO REGISTRABILE
D TYRE 6.50-12 ADJUSTABLE DISK
- PNEU 6.50-12 DISQUE REGLABLE
REIFEN 6.50-12 EINSTELLBARER FELGE

620 700

il

Fig. 10/a - Bild 10/a
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ATTREZZ! SPECIALI

Attrezzi e accessori disponibiti

- Frese a zappette per larghezze di lavor

45-cm a 80 ¢m, oppure da55em a 90cm,

sa multipla per colture ad interfilari, arat
diolo monoruota, ruotino trasferlmenm
sa, zavorre di aderenza, pompe per irig
ne & irrorazione, pulegge lisce o con tras
sione a Clnghloh per i'azionamento di sg-
carri botte, barra falciante frontale, tosa.
rotative frontale, turbina per neve, ecc!

E inoltre possibile trasformare il motacgl.
tore in motoagricola applicando un rimee
a ruote motrici (rivolgersi ai Concession
L'impiego di attrézzi non specificatam
studiati per il motocoltivatore & subardi
ad una verifica di idoneita che deve tet'
cento del seguenti fattori:

Dimensioni — Ls dimensioni dell’att
devono essere appropriate alle dimen;
degli organi di traino o di attacco del m
coitivatore (vedere la fig. 4).

Potenza richiesta — non deve esser
periore alla potenza fornita dal motocol
tore.

Se si hanno dubbi sull’idoneita di un att
zo, rivolgersi al Servizio Assistenza Te
ca.
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SPECIAL IMPLEMENTS

Available implements and
attachments

Hoe-tillers for 80 to 90 cm working width;
multitifler for row crops, ploughs, tifler-
wheel, seat bogie, ballasting, spray pumps,
flanged pumps, belt-drive or smooth pufleys
for the operation of saws, tank traifer, cutter-
bar, ratary mower, snowplow unit, etc. The
rwo-wheeled tractor can also be converted
into a farm-vehicle through the application of
a driving-wheeled trailer and steering whee!
{contact distributors).

The use of implements which are not tailor-
made for the vehicle depends or an accurate
examination of a number of factors:
Dimensions — The implement dimensions
should be compatible with the size of towing
and coupling mechanisms of the two-
wheeled tractor (see fig. 4.

Towing power needed — /1 should not
exceed the power suppiied by the vehicls.
Contact Technical Service for advice, if
any problem arises.

QUTILS SPECIAUX

Qutils et accessoires disponibles

Fraises 4 binettes pour largeur de travail de

45 cm 4 80 cm, ou de 85 cm & 90 cm, fraise
multiple pour rangées, charrues, chariot-
siége, galet de transfert de ia fraise, lestage,
pompes & brides, poulies plates ou avec
transmission par chenilles pour 'entraine-
ment de scies, remcrques-citerne, barre fau-
cheuse frontale, turboneige, tondeuse &
gazon rotative frontale, stc.

il est aussi possible de transformer le motocul-
teur en véhicule tous-terrains en adaptant une
remorque & roues motrices et le volant de con-
duite (s'adresser aux concessionaires}.
L'emploi  d'outillages non  précisement
Congus pour le motgeulteur doit faire 'objet
d'une vérification en fonction des facteurs
suivants.

Dimensions — Les dimensions de V"outil doi-
vent &tre compatibles avec celles des orga-
nes de trainage ou d’attache du motaculteur
{voir fig. 4.

Puissance demandée — ne doit pas dépas-
ser la puissance fournie par le motoculteur.

£n cas de doute, contacter le Service Tech-
nique d’Assistance.

SPEZIALGERATE

Verfﬁgbare Geriite ungi Zubehdr

Hackenfrésen far Arbeitsbreite von 80 oder
99 cm, Mehrreihenfrésen, PHige, Einzelrad-
sitz, Frasetransportrad, Haftballaste, Purn-
pen fir Bewdsserung und Besprengung,
Flach-ader Keflriemenscheiben zum Antrieb
von Sdgen, Tankwagen, Stirn-Mahbalken,
Dreh-Rasenmaher, Schneeschieuder, usw.
Es ist ferner moghch, den Einachsschlepper
in eine landmaschine umzusteflen, durch
Anbringen eines Anhdngers mit Triebrddern
und Lenkrad (Konzessionére befragen).

Die Verwendung von Gerdten, die nicht aus-
schiiesslich far den Einachsschiepper ent-
wickelt wurden, héngt von einer Fahigkeits-
priifung ab, die folgende Faktoren berdck-
sichtigen muss.

Abmessungen — Die Abmessungen des
Gerdtes miissen denjenigen der Zug- oder
Anschlussorgane des Einachsschleppers
passend sein (siehe Bild 4).

Geforderte Leistung — darf nicht die vom
Einachsschlepper geleistete Leistung (ber-
schreiten. ’

Im Zwaitelsfalle iiber die Fahigkeit eines
Gerdtes den technischen Kundendienst be-
fragen.




APPLICAZIONE |
ATTREZZI FRON

Per I'applicazione g
trezzi frontali (barrg fa
Ve, 10saerba rotativo,
nell‘ording le operazig
ragrafi sequent;.
ROTAZIONE DELL;
{Vedere I fig. 11}
Attenzione — Effe
deila stegola di 150¢
al cambia risultang
tremarcia diventa n
gamme di veiocita
VENtano retromarce

i. Rimuovere lg spined
11, part. 1) che flss
p-d.f. (2}, V'asta cor
I'asta comando marc
ve,

- Sfilare e aste di col
anelli di guida (5, 6 e
Rimuovere Fanelio di
sul supperto liberg 8
di fermo e g spina di

- Tirare ia leva (D per |
Stegola e ruotarfa oi 1

- A rotazione effettuais
sciando la leva (9], il
entri esattamente nel -
piastra di Suppoerto (10

- Installare Je apposite

p-d.f. (11}, varistore (1.
sandole alle rispettive le
di sicurezza a ¢Ry 1)




FRONT MOUNTED IMPLEMENTS
CONNECTION

To attach front implements (such as cuiter-
bar, snowplow, rotary mower, etc.) perform
procedure as outlined in the two following
paragraphs.

ROTATION OF THE HANDLEBARS
fsee fig. 11)

Warning — When performing a 180° ro-
tation of handlebars, the range sefector
gear control is reversed, e.g. Aeverse
hecomes Forward and the two Forward
speeds (Slow and Fast) will turn ocut in
Reverse.

1. Takeout the R-shaped safety pins (1, fig.
11} which join p.t.a. (2), range selector (3)
and gearshift (4) control rods to their
respective control levers.

2. Withdraw control rods from  relevant
guides (5, € and 7). Remove guide (5} and
have it instalfed on support 8/ by means
of relevant washer and A-shaped safety
oin,

3. Actuate fever (9! to release handiebars.
Rotate handlebars clockwise by 18G°.

4. When rotation is complete, be sure that
while refeasing the lever (8}, the lock pin
eniters the hole existing on support plate
10}

5. Reinstall p.t.o. (11}, range selector (12}
and gearshift (13) control rods and have
themn connected 1o proper control fevers
by means of the R-shaped safety pins (1).

ATTELAGE D'OUTILS
FRONTAUX ’

Pour raccorder au motoculteur des outils
frontaux (barre faucheuse, chasse-neige,
tondeuse & gazon rotative etc.) faire les opé-
raticns déscrites aux deux paragraphes sui-

_ vanis:

ROTATION DU MANCHERON
(Voir la fig. 11}

Attention En effectuant la rotation du
-mancheron de 180°, les positions des
rapports au changernent de vitesse sont
renversées, autrement dit: la marche
arriere deviandra marche avant et les
deux rapports {reduite et rapide) marches
arriere. .

1. Enlever les goupilles de sécurité en “"R”
(fig. 11, détail 1} fixant ia tige de Ia prise
de force {2}, la tige du sélecteur de vitesse
{3) et Ja tige de changement de vitesse (4)
aux leviers respectifs.

2. Enlever les tiges de commande des res-
pectifs bagues de guide (5, 6 et 7).

Enlever fa bague de guide (5l et la remon-

ter sur le support libre (8) au moyen de la
rondelle et de la goupille de sécurité en
R

3. Tirer le levier (2) pour le déblocage du
mancheron &t le tourner de 180° dans le
sens des aiguilles d'une montre.

4. la rotation effectude, s'assurer gue la
broche de blocage entre exaciement dans

ANSCHLUSS VON
STIRNGERATEN

Zum Anschiuss von Stimgerdten (Méhbal-
ken, Schneeschieuder, Dreh-Rasenmaéaher,
usw.} wie folgt verfahrer.

DREHUNG DER STERZE
{sfehe Bild 11}

Achtung — Beim Drehen der Sterze um
180°, werden die Stellungen der Schalt-
getriebegdnge untereinander ausgewech-
seft, d.h. der Rickwidrtsgang wird Vor-
wartsgang und die zwei Vorwdrisgange
flangsam und schnelll werden Rick-
wdrtsgange.

1. Die R’ - Sicherungsstifte (Bild 11, Detail
7} entfernen, welche die Zapfwelle-
Schaltstange (2), die Regelgetriebe-
Schaltstange (3] und die Gangschaltstan-
ge (4} mit den diesbeziglichen Hebeln
verbinden.

2. Die Schaftstangen aus den diesbezidgh-
chern Fahrungsringen (8,6 und 7} heraus-
ziehen. Den Fahrungsring (8 abnefmen
und im losen Lager (8) durch die Halte-
scheibe und den “R” - Sicherungsstift
einbauer.

3. Den Steuerhebel (9) zum SterzeausiGsen
ziehen und um 180° Uhrzeigersinn dre-
hen.

4. Sich nach erfolgter Drehung vergewis-
sern, dass beim Loslassen das Hebels (5]
der Blockierschaft genau in die Bohrung
der Stiitzplatte (10) eintrrt.
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Fig. 12 - Bild 12

DISINSERIMENTO DEL 1§
DISPOSITIVO DI SICUREZZA
{Vedere la fig. 12)

Attenzione — Con questa operazione vies
ne disattivato il dispositivo che impedisos
inserimento simultaneo della retromar
cia (BM) e della presa di forza. Quindi
operando con la stegola ruotata di 180°,¢
possibile utilizzare le due RM come marce
di avanzamento. i
Inserendo invece la gamma Ridotta o Ve
loce, il motocoltivatore §i MUOVE Verss
I'operatore; occorre quindi manovrare
leva del variatore esercitando la mass
ma attenzione.

1. Togliere il tappo (1) e rimuovere ia sotio
stanie vite a testa ¢ilindrica ad esagongl
incassato (2). p

2. Rimontare nella sua sede il 1appo (1.

3. Dopo aver applicato al motocoltivaton
I"attrezzo frontale, iniziare regolarmente]
lavoro, innestande la leva comando mag%
ce nelia posiziene desiderata "1 g Y
quindi la leva cornando variatore di velog
& in posiziong RM. :

Attenzione — Riportando la stegola 4
comando in posizione narmale occ'orr‘é
inserire nuovamente il dispositive di sici
rerza che impedisce l'innesto contempg
raneo della p.d.f. con la RM. :
La Ditta Costruttrice declina ogni rg
sponsabilitd per gli eventuali danni ch
potrebbero derivare dalla mancata 03
servanza di quanto sopra. i

i




HOW TC CUT-OUT THE SAFETY
DEVICE
see fig. 12)

Warning — This operation cuts-cut the sa-
fety device which does neot allow
simultaneous engagement of Reverse
{RM) and p.t.o. Hence, with handlebars

rotated 180° the two reverse speeds -

operate like Forward speeds.

Bringing the gear range selector in the
Fast or Slow position makes the two-
wheeled tractor moving towards the
operator; pay particular care when
operating the gear range selector con-
trol lever. -

1. Remove cap (1) and sacket head screw
(24

2. Reinstall cap-(1).

3. Carry-out front implement instalation,

then start normal working by engaging
boith the gearshift control lever in the "1
or "2 gear and the gear range selector
control lever in the “AM™ position.

Warning — The safety device should be

engaged again as handlebars normal
position is restored.

Maker disclaims alf liability for any
damages due to the non observance of
the up-mentioned instructions.

le trou sur la plague da support (10}, alors
gue le levier (9) est reldché.

b. Installer les tiges spéciales de commande

p.d.f. {11} sélecteur de vitesse {12}, chan-
gement de vitesse {13} et les fixer aux
leviers respectifs au moyen des goupilles
de sécurité en "R" (1),

EXCLUSION DU DISPOSITIF
DE SECURITE
{Voir la fig. 12)

‘Attention — Cette opération permet d'in-

troduir la marche arriére en méme temps
que la prise de force.

Au travail avec le mancheron tourngé de
T80°, il est possibfe utiliser les deux mar-
ches arriéres comme marches d'avance-
ment.

En insérent les rapports Reduite ou
Rapide, le motoculterr se mouvel vers
"operateur; done, il est’ nécessaire de
manoeuvrer le levier du sélecteur de
vitesse avec la derniére attention.

1. Enlever ie bouchon (1) et enlever la vis &
téte cylindrique (2), située au-dessous,

2. Remonter le bouchon (1),

3. Aprés avoir équipe le motoculteur avec un

outil frontal, il est possible de commencer
réguligrement le travail.
Embrayer le levier de changement de vi-
tesse en position 17 ou "2 et la levier du
sélecteur de vitesse en position marche
arriére (RM).

Attention — Lorsgue 'on remet le man-
cheron de commande en position nor-
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b. Die Schaltstangen der Zapfwelle (11}, des
Regeigetriebes (12) und der Gdnge (13)
einbauen und mit den diesbeziglichen
Steuerhebeln durch die "R - Sicherungs-
stifte (1} befestigen.

AUSSCHALTUNG DER
SICHERHEITSVORRICHTUNG
{siehe Bild 12}

Achtung — Durch diese Handfung wird die
Vorrichtung ausgeschaltet, die die gleich-
zeitige Einschaltung des Rickwérisgarn-
ges (RM) und der Zapfwelle verhindert.
Es ist daher madgiich bei Arbeit mit um
180° gedrehter Sterze die beiden Rick-
wértsgange als Vorwdrtsgénge zu benut-
zen. Beim Einschaltenr der Génge “lang-
sam™ und “schnell” fahrt der Finachs-
schlepper gegen den Fahrer. Der
Regelgetriebe-Steuerhebel muss daher
mit hdchster Sorgfalt betétigt werden.

1. Die Verschiusschraube (1) entfernen und
die unterstehende Innensechskarit-
Zylinderschraube (2] abschrauben.

2. Die Verschlussschraube (1) wieder in ih-
ren Sitz einbauer.

3. Nach Anbau des Stirngerates an den Ein-
achsschispper die Arbeit reguldr begin-
nen, dabei ist der Gangschalthebel in die
gewdnschie Stellung “1" oder "2" und
danach der Regelgetriche-Steuerhebel in
Stellung “RM” einzuschalten.

Achtung — Wird die Srerze wieder in Nor-
malstefiung gebracht, dann muss die Si-




Fig. 13 - Bild 13

MANUTENZIONE

LUBRIFICAZIONE PERIODICA

Eseguire le operazioni sottoelencate agli it
tervalli prescritti {per “‘ore” si intendono |
ore di lavaro della macchina), Per i lubrifican
ti da usare, vedere it paragrafo “RIFORM
MENTI". :

Ogni 10 ore di lavoro i
Motore: controilare il livello olio nella copp

Filtro dell’aria: controllare il livello dell’dli
ed il deposito di residui. La verifica del livelk
olio nel filtro aria deve essere eifettuato co
motore fermo da almeno 10 minuti. Il livsle
asatto & indicato da una lacca situata. sulf
vaschetta (vedere ia fig. 13}; I'olio deve ess
re sostituito qualora sul fondo, il depositoa -
bia raggiuntc l'altezza di 5 = 8 mm, oppul .
quando sia diventato treppo denso. :

Attenzione — L'olic daimpiegare nal i
tro deve essere lo stesso di quello impie
gato per il motore. .
Se si lavora in ambiente molto polveros
accorre verificare il ivello ogniboreeal
ticipare il lavaggio dell’elemento filtram
e la puiizia totale del filtro.




MAINTENANCE
PERIODIC LUBRICATION

The operations described in this section
should be effected at the frequency prescrib-
ed -(“hours™ are intended 1o be the actual
working hours of the machine). Lubricants
to be used are indicated in the chart "SER-
VICING™ ar the beginning of this manual.

Every 10 hours

Engine: check oif level in oil sump.

Air cleansr: check oil level and amount of
dust. The check of oil level in the air cleaner
should be made at feast 10 minutes after the
engine has been stopped. Proper oil level is
shown by a notch on the bow! (see fig. 13).
Changing is needed when dust build-up on
the botrom is & to 8 mm high or oif is too
thick.

Attention — Oii to be used in the cleaner
should be the same as for engine.
Under extremely dusty conditions, check
jevel every 5 hours and anticipate clean-
ing of the filtering element and total
flushing of the clearier. ’

male,
remis en service: pour empécher que la
rarche arridre ne s'engage pas lorsgue la
p.d.f. est connectée (et vice versa).

Le Constructeur n’est pas responsable
des 'dommages pouvant survenir par
suite de la non-observation des proce-
_dures susmentmnnees :

ENTRETIEN
LUBRIFICATION PERIODIQUE

Faire les operatgons sulvantes aux intervalles
recommandés (or: désigne "‘par heure” celles
de travail dé la machinel. Pour les lubrifiants
& utiliser, se reporter au paragraphe “RAVI-
TAILLEMENT™,

Aux 10 heures de travail

Moteur: contrdler le niveau de I'huile dans
le carter.

Filtre a air: vérifier le niveau de I'huile et fe
dépdt de la poussigre. La vérfication  de
I'huile dans le filtre & air doit se faire avec
rmoteur arrété depuis environ 10 minutes. Le
niveau de I'huile est indiqué par une encoche
de la cuvette (voir fig. 13). Effectuer la
vidange si le dépdt sur le fond est.arrivé 4 5-8
mm ou si la densité est excessive.

Attention — L’huile pour le filtre sera de
la méme qualité deI'huile du moteur,
En conditions extrémement poussiereu-
ses, il faut vérifier le niveau toutes les 5

le dispositif de sécurité doit étre

cherkieitsvorrichtung -neu eingeschaltet
werdern, die das yleichzeitige Einschalten
der Zapfwelle und des Huckwarrsganges
verhindert.

Die Hersteller lehnt ;egllche Verantwor-
tung fiir eventuelle Schiden ab, die
durch Nichthsachtung obangefihrter
Vorschriften verursacht werden.

WARTUNG
PERIODISCHE SCHMIERUNG

Die nachstehend angéfifirten Handlungen
mussen entsgrechend den vorgeschriebenen
Zeftabstdnden durchgefihrt ‘werden (unter
“Stunden’” sind Beétriebsstunden der Ma-
schine zu verstehen). Fur die Zu verwenden-
den Schmierstoffs, siehe Tabelle "NACH-
FULLUNGEN" am Anfang dieses Handbu-
ches.

Alte 10 Stunden

Motor: den Olstand in der Wanne priiferi.

Luftfifter: den Ofstand und die Staubab-
lagerung kontrollieren. Die Olstandkontrolle
im Luftfilter muss nach mindestens 10 Minu-
ten stillgelegtern Motor durchgefdhrt wer-
den. Der Gistand ist durch eine Raste auf der
Wanne angegeben. Der Olwechsel muss vor-
genormmen werden, wenn die Ablagerung

- auf demn Boden die Hohe von 58 mm er-

reichr hat, oder wenn das Of zu dickfidssig
geworden ist fsiche Bild 13).

Achtung — Das fir den Filter verwende-
te Of muss gleich dem das Motors sein.
Bei Arbeit in sehr staubigen Riumen, den




;
Ogni 50 ore di lavoro
_Ingrassare i seguenti punti impiegando grar%
s0 AGIP F1 GREASE 15 lvedere la fig. 1413
1..Piolo sbloccaggio-bloccaggio stegoli
ingrassare 1 puntc tramite I'ingrassatore;

2. Piolo regolazione manubrio: ingrassare_l_
punto tramite I'ingrassaiore. i

3. Perni leve comando: ingrassare 2 pun
tramite gli ingrassatori. :

4. Prese di forza: spalmare una piccok
quantita di grasso sui rispettivi alberi scg
nalati. Prima di collegara gli attrezzi rien
pire di grasso il rispettivo innesto. :
Filtro deil’aria {vedere la fig. 13}: lavare I’elej
mento filtrante [} con petrolio o con solver;
e e sostituirlo se le maglie metalliche som
intasate o lesionate. Pulire la vaschetia [
con petrolio, e riempirla con ofic pulito (stes
50 olio del motore) fino all'apposita tacca {3,

Ogni 100 ore di lavoro 1

Motore: sostituire I'clio nella coppa. i

Scatola del cambio: controllare il livell
dell’olio (veders 1a fig. 15); allo scopo rimug
vere il tappo (1}, ;
! livelio & regolare quando si trova a filo d
bordo supericre del raccordo di riempimel
to. ’

Nota — [ controllo del livelio dell'olio dg
ve essere eseguito con il motoceltivator
in piano & metore fermo almeno da 10m
nuti. i




|

Every 50 hours

Grease the following points makfng' use of

AGIP F1 GREASE 15 (see fig. 14:

7 Mandlebars locking - releasing pin:
grease 1 point through grease nipple.

2 Handlebars height. adjusting knob:

© grease 1 point through grease nipple.

3. Control lever pin: grease wo points
through grease nipples.

4. Power take-off: grease p.t.o. splined
shafte a littie hit. Filf with grease before
connecting implements.

Air cleaner: (see fig. 13 flush the filter gle-

ment (7} in kerosene or solvent. Replace

filrering screen if clogged or damaged. Flush

Bow! (2) with kerosene and filf with fresh oil

fsame oif as for enginel up to notch (3]

Every 100 houis

Engine; repiace oil in oif sump. -

Gearbox: check oil fevel fsee fig. 15} by
removing filler cap (1). Oil level is correct
when oil is close to the elbow fitting upper
edge.

Note — Check oif level with the two-wheel-
ed tractar in plane and at least 10 minutes
after the engine stop. :

heures el réduire les intervalles de net-
toyage de I'élément filtrant et de lavage
total du filtre.

Aux 50 heures de travail

Graisser les points suivants.en utilisant de la

graisse AGIP F1 GREASE 15 (voir fig. 14):

1. Broche de blocage-déblocage du man-
cheron: 1 point en’ se servant du grais-
seur.

5. Broche de réglage du mancheron: 1
point en se servant du graisseur.

3. Tourillons des leviers de commande: 2
points en se servant du graisseur.

4. Prises de force: enduire de graisse les
arbres cannéiés. Avant de refier les outils,
remplir de graisse.

Filtre @ air (voir fig. 14} laver la cartouche (1)

au pétrole ou au solvant. En cas de colma-

tage ou d’usage des mailles, remplacer le fil-
tre. Laver la cuvetie {2) au pétrole et la rem-
plir d’huile fraiche (méme huile du moteur}

jusqu'a l'encoche {3).

Aux 100 heures de travail

Moteur: changer |'huile dans le carter.

Boite de vitesse: vérifier je niveau de i'huile
tvoir fig. 15); dans ce but il faut dévisser le
bouchen (1}, Le niveau est correct gquand
“huile déborde du raccord coudé de remplis-
sage.

Nota — Lle controle du niveau de I'huile
sera fait avec le motoculteur a niveau et
moteur arrété depuis au moing 10 minu-
tes.
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Cilstand afle 5 Stunden kontrollieren und
das Waschen des Filtereinsatzes, sowie
die gesamie Reinigung des Filters vor-
verfegen.

Alle 50 Stunden

Folgende Schmierstellen uriter Verwenadung
von FETT AGIP F1 GREASE 15 schrmieren
(siehie Bild 14):

1. Schaft zum Sperren und Ausiosen der
Sterze:: 1 :Séhmierstelle durch  den
Schmierer fetter. . _

2 Schaft’ zur Sterzeneinstellung: 1
Schmierstella durch Schmierer fetten.

3. Steuerhebel-Bolzen: . 2 .Schmierstellen
durch die Schrierer fettent. -

4. Zapfwellen: eine kieine Fettmenge auf
die. betreffenden Keilwellen auftragen.
Vor Anschiuss der Gerdte das betreffende
Einschaltstick mit Fert auffiillen.

Luftfilter- den Filtereinsatz (1) mit Petroleum
oder Ldsemittel waschen und erneuern, falls
das Metaligewebe verstopft oder beschadigt
ist. Die Wanne {2} mit Perroleum waschern
undl mit reinem Of {gleiches wie beim Motor/
bis zur Olmarke (3 fillen (siehe Bild 13).

Alle 100 Stunden

Motor: das Of in der Wanne wechseln.
Schaltgetriebe: den Olstand durch Entfer-
nen der Verschiusschraube (1) priifen (siefie
Bild 15/. :
Der Cistand muss den oberen Rand des Ein-
flillstutzens erreichen.




Fig. 15 - Bild 15 -

Batteria {versione con impianto elettrico);
controllare il livello dell'elettrolito. |l livello @
regolare quando sitrovaa 10 + 1bmm sopra
it bordo superiore delle piastre. I
Ripristinare il livello, se necessario, rabboc:
cando con acqua distillata. !

Ogni 200 ore di lavoro :
Filtro. olie motore: sostituire la cartuccia.

Ogni 400 ore di lavoro :1

Filtro combustibile: sostituire la cartuccner
I'elemento filtrante non deve mai essere nutl
fizzato. i

Verificare:
1. La registrazione della frizione. :
2. La regolazione di fren.

3. La regolazione del bloccaggio- sbioccag
gio stegola. - {
4. La registrazione del bloccaggio dtfferer&
ziale.

]

Ogni 600 ore di lavoro

Scatola del cambio: sostituire I'olio (vedere’
la fig. 151, Togliere il tappo di scarico posty
sotto ia scatola cambio (2) ed il tappo (1) p%
Tacilitare lo scarico, quindi lasciare sgoccml
re per almenag 10 minuti.

Rifornire quindi con olio def TIpO indicato nel;
la tabella "RIFORNIMENTI", dopo aver i
messo il tappo inferiore, flno al livello prg
SCritto.

Avvertenza — Si consiglia di effettuat
lo scarico delt'olio dopo un lungo periods

b= = CRCLRELRS 2
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Battery (version with electrical system):

" check the electrolyte level, it should be 10 ro

15 mim aver the plates upper edge. Top up as
needed with distilled water.

Every 200 hours

Engine ol filter: replace the cartridge. -

Every 400 hours

Fuel filter: replace the cartridge, never reuse
the filtering elemen.

Check for:

1. Cilutch adiustrnent.
2. Brake adjustment.

3. Handlebars locking-refeasing system ad-
justment.

4. Differential-fock adjustment.

Every 600 hours

Gearbox: change oil lsee fig. 15). Remove
the drain plug focated under the gearbox (2
and fifler cap (1) to make drain easier, then
let ail drip out for 10 minutes at least.
Replace lower plug and refilf with fresh oif up
to the recommended level, as indicated in
the chart "SERVICING”.

Caution — |t is suggested oil be drained
after an extended working period while it
/s warm, the high oil temperature will
make draining easier and help to
eliminate internal deposits and sludge.

Batterie {version avec installation é&lectri-
que): contréler le niveau d'électrolyte,

Le niveau est correct si se trouve 10-15 mm
gu-dessus du bord supérieur des plaques.
Rétablir le niveau si besoin en est en rajou-
tant de {'eau distiilée.

Aux 200 heures de travail

Filtre a huile du moteur: remplacer la car-
touche.

Aux 400 heures de travail

Filtre du combustible: remplacer la cartou-
che; ne jarnais réutiliser I'élément filtrant.

Vérifier:
1. Le réglage de 'emhrayage.
2. Le réglage des freins.

3. Le réglage du blocage-déblocage du man-
cheran. «

4. Le réglage du blocage du différentiel.
Aux 600 heures de travail

Boite de vitesses: changer I'huile (voir fig.
18). Enlever le bouchon de vidange situé au-
dessous de la bofte du changement de vites-
ses (2) et le bouchon & jauge (1) pour faciliter
I'évacuation et laisser égoutter pour 10 minu-
tes au moins.

Aprés aveir remis le bouchon inférieur, rajou-
ter de I'huile jusqu'au niveau indiqué.

Avertissement — [l est recormmandé de
vidanger I'huile aprés un travail prolongg,
du fait que l'huile chaude s'écoule plus
vite et véhicule les dépdts.
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Bemerkung — Die Olstandkontrolle muss
bei waagerechten Einachsschlepper und
bei nach mindestens 10 Minutes stillge-
legrern Motor durchgefiifirt werden.

Batterie (falls elektrische Aplage vorhan-
den): den Sé&urestand priifen. Der Séure-
stand muss 10-15 mm dber derm oberen Rand
der Platten lregen. Die Nachfillung gegebe-
nerialls mit destiffiertern Wasser vornehimen.

Alle 200 Stunden

Motordlfifter: den Fitereinsatz ernevern.

Alle 400 Stunden

Kraftstoff-Filter: den Fitereinsarz errreuern.
Der Fiftereinsatz darf nie wieder verwender
werden.

Vorzunehmende Kontrollen:

1. Hinstellung der Kuppflung.
2. Finstellung der Bremsen.

3. Finsteliung der Sterzesperre- und Ausis-
sung.
4. Einsteflung der Differeniiaisperre.

Alle 600 Stunden

Schaltgetriebe: das Ol wechseln (sishe Bild
15). Die Ablasschraube unter dem Schaltge-
triebegehduse (2), und die Verschiusschrau-
be (1) abnehmen, um den Ablass zu erleich-
terrn. Danr dber mindestens 10 Minuten aus-
tropfen lassen. Nach Wiedermoritage der un-
teren Verschiusschraube die Nachfiillung mit
dern vorgeschriebenen G vornehmen.




di lavoro, cioé quando 'olio & caldo: Sﬂ
I'olio & caldo si scarica piti faciimente e
favorisce anche la fuoriuscita dei dep051
1.

CONTROLLI E REGOLAZIONI
VARIE g
| paragrafi seguenti descrivono le operazio’ff
di manutenzicne e regolazione normalment!
-eseguibili dall’Operatore.
Per le operazioni di revisione non Contempla
e in questo libretto, rivolgersi al Servizio As
snstenza Tecnica.
FRIZIONE
1. La leva di comando deve avere una cors{
a vuoto di circa 10 mm prima che la frizg
ne inizi a disinnestarsi. e

2. Selacorsa a vuoto defla leva & |nsuffrCierk
te (slittamento della frizione) o eccessm
(disinnesto incompleto), regolare il cal
di comando (vedere la fig. 16}, Aglresﬂ
registro di regolazione (2) dopo aver alld
tato il controdade (1), in modo che la cd
sa 2 vuoto della leva sia di 10 rm circh

3. Se la regolazione delia leva non d i rigl
tati voluti, far smontare e verificare la
zione presso un'officina specializzata.




MISCELLANEOUS CHECK
AND INSPECTION

The following paragraphs are intended to
describe rnaintenance and seiting up opera-
tions which in normal practice can be per-
formed by the operator.

For special overhauling not referred o

herein, contact the Technical Service
Center.
CLUTCH

1. The clutch control lever is expected 1o
make an idle travel of about 10 mm prior
te obtaining disengagement of cluich.

2. If the idie travel is insufficient (clutch shio-
page/) or excessive (disengagement is not
complete) adjust the relevant controf
cable (see fig. 18}, unioosing jam nut (1)
and operating on set nut (2) uritil a 10 mm
idle travel is achisved.

3. In the event the lever adjustment should
not suffice, have the clutch disassembled
&nd inspected in a specialized workshop.

CONTROLES ET REGLAGES
DIVERS

Les paragraphes suivants concernent les
opérations d'entretien et de mise au point
pouvant &tre exécutées par le cenducteur.
Pour les opérations de revision et de dépan-
nage non prévues dans ce manuel, contacter
le Service Technigue d'Assistance.

EMBRAYAGE

1. Le levier de commande doit Taire une
course libre de 10 mm enviren avant que
I'embrayage commence a se libérer.

2. Sila course a vide du levier s'avére insuffi-
sante (I'embrayage patine) ou excessive
{deébrayage incomplet} régler le cdble de
commande {voir fig. 16).

Agir sur I'écrou de réglage (2} aprés avoir
reléché ie contre-écrou {1}, de sorte que la
course a vide soit d’environ 10 mm.

3. Si la mise au point du levier ne donnait
pas les résultats voulus, s'adresser & un
atelier spécialisé pour le démontage et le
contréle de I'embrayags.
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Hinweis — es wird empiohlen den Cla-
blass nach lEngerer Betriebszeit vorzu-
nehmen, d.h. bei warmen OX.

Der Ablass warmen Ofs ist einfacher und
erleichtert gleichzeitig den Ablass von
Ablagerungen.

VERSCHIEDENE KONTROLLEN
UND EINSTELLUNGEN

In den nachstehenden Absatzen sind die
Wartungs- und Einstellhandiungen beschrie-
ben, die normalerweise vom Maschinenfiih-
rer durchidthrbar sind. Beziglich der in die-
sem Handbuch nicht angefiihrten Revisions-
handlungen, muss man sich an den *Techni-
schen Kundendienst'” wenden.

KUPPLUNG

1. Der Kupplung-Steuerhebel muss einen
freien Weg von ca. 10 mm durchfiihren,
bevor die Ausschaftung der Kupplung be-
ginnt.

2. Soflte der freie Hebelweg ungendgend
(Rutschung der Kupplurig) oder Gbermds-
sig funvolisténdige Ausschaltung) ausfal-
len, das Steuerdrahtseil (siehe Bild 16}
durch Wirkung auf die Einstelimutter (2)
nach [dsen der Gegenmutter (1) so ein-
stellen, dass der freie Hebetweg ca. 10
mm betrdgt.

5. Solfte die Hebeleinstellung nicht den
Zweck erreichen, muss man die Kuppiung
demontieren und sie in einer Fachwerk-
statt priifen lassen.




Fig. 18 - Bild 18

FRENI DI SERVIZIO

Se i freni slittano o la corsa & vuoto delle leve!
diviene eccessiva {superiore a 10 mm) regola-!
re i registri destro e sinistro nel modo se-
guente (vedere la fig. 17}:

1. Allentare il cantrodado {1} in prossimita!
della leva di comando. :

2. Awvitare il registro di regolazione (2) fino

ad ottenere una corsa a vuoto della lava,
inferiore a 10 mm. ;

. Serrare nuovamente il controdado (1}

4. Agire in modo analogo anche per I'alira:
leva di comando, cosi da ottenere una fre:!
natura simultanea e uniforme per entram-;
be le ruote. !
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BLOCCAGGIO DEL DIFFERENZIALE *

Periodicamente, o quando si verificano \rre—%
golaritd di funzionamento, effettuare la regh
strazione del comando di bloccaggio nel mo:|
do seguente:
1. Allentare il controdado [fig. 18, particola)
- 1e 1} che fissa il registro (2} alla stegola.;

2. Awvitare il registro di regolazione (7) fing
al valcre desiderato e serrare nuovaments
Il controdado (1), ]

3. Aregistrazions effettuata, accertare cheil
comando assicuri lo sblocco completo del

differenziale. :




SERVICE BRAKES

If brakes tend to sfip or the levers idfe travel is
found excessive (exceeding 70 mmi) adjust
the RH brake control linkage as outlined
below (see fig. 71-

1. Unloose jarm nut (1) close to the controf
fever. :

2. Screw down set screw (2) until the lever
idle travel Is shorther than 10 mm.

3. Tighten jam nut (1) again.

4. Adjust the LH brake control linkage as in-
structed in preceding step 1., to obtain a
simuftanieous and even braking action on
both wheels.

DIFFERENTIAL LOCK CONTROL

Periodically or whenever any trouble is ex-

perienced, inspect the differential fock con-

trof system as follows:

1. Unloose jam nut (1, fig. 18 securing set
screw (2) to handlebars.

2. Screw down set screw (2} as required and
tighten jam nut (1) again.

3. After sach adjustment, be sure that the
control allows the differential to be fully
released.

FREINS DE SERVICE

En cas de patinage ou si la course & vide des
leviers s'avére excessive {supérieure a 10
mm), il v aura lieu de procéder au réglage des
écrous droit et gauche comme indiqué {voir
fig. 17):

1. Desserrer le contre-&crou {1) & proximité
du levier de commande. -

2. Serrer I'écrou de réglage {2} jusqu’ad ce
que ung course libre du levier inférieure &
10.mm ne scit obtenue.. :

3. Ré-serrer le contre-écrou {13,

4. Agir-comme  indiqué pour l'autre levier
aussi, afin d'obtenir Un freinage simultané
et uniforme des deux roues.

BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

De temps en temps ou en ¢as de fonctionne-

ment imparfait, i y aura lieu de contréler

I'état de la commande du blocage comme

indiqué ci-dessous.

1. Desserrer le contre-écrou (fig. 18, détail 1)
fixant I'écrou de réglage (2} au manche-
ron. )

2. Visser I'écrou de réglage (2) jusqu'd la
mesure voulug et re-gerrer [e contre-écrou

{1

3. La mise au point cbtenue, s'assurer que
I'ensemble commande permetie e déblo-
cage complet du différentiel.
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BEDIENUNGSBREMSEN

Soiften die Bremsen rutschen oder der freie
Weg der Hebel zu lang werden fiber 10
mm), die Einstellmutter links und rechts wie
folgt einstellen (siefie Bild 17).

1. Die Gegenmutter (1) nahe dermn Steuerhe-
bef Igsen.

2. Die Einstellmutter (2] bis zur Erreichung
eines frejen Hebelweges niedriger als 10
mm anscfirauben.

3. Die Gegenmutter (1) wieder anziehen.

4. Fbenfalls auf den anderen Steuerhebel so
wirken, dass eine gleichzeitige und regel- -
madssige Bremsung auf den beiden Ré-
dern erreicht wird.

DIFFERENTIALSPERRE

Periodisch oder bei Auftreten von Funktions-
stgrungen, die Einsteflung der Differential-
sperre wie folgt kontroflieren:

1. Die Gegenmutter {Bild 18, Detail 1} Idsen,
die den Einsteller (2) mit der Steize ver-
bindet.

2. Den Einstelfer (2} bis zum erwinschien
Wert anschrauben und die Gegenmutter
1) wieder anziehen.

3. Sich nach erfolgter Einsteffung vergewis-
sern, dass die Steuerung die vollstandige
Ausidsung des Differentials gewdéhriei-
stet.




Fig. 19 - Bild 19

® |uci di arresto (se instaliato il rlmorchaolf

IMPIANTO ELETTRICO b

GENERALITA i

i
L'impianto elettrico del motocaltivatore & ddi
lipo a corrente continua con tensione di 72‘02
fornita da un generatore di corrente szionaty
dal motore. L'impianto comprends una bah
teria di accumulatori che viene utilizzata peg
i'alimentazione del motorino d' avvnamentoE
per l'eccitazione iniziale del generatore. L&‘
batteria, quando il motore & in funzione, vig
ne ricaricata dal generatore attraverso un'
golatore di tensione_ | diversi circuiti unhzzﬁ
tori sono alimentati attraverso fusibili ( veder‘
‘a fig. 19). ]
L'impianto elettrico del motocoltivatore co 1
prende i seguenti circuiti (vedere la fig: 20

¢ luci di posizione e proiettori per la cm:ol',
zione su strada;

* avvisatore acustico;

* indicatori per segraiazioni (insufﬁcien{a
pressione olio motare, insufficiente rucaﬂ!
ca batterfa, riserva combustibile, ecc.);

® presa per coliegamento rimorchio. f




ELECTRICAL SYSTEM.

GENERAL

The 12 V d.c. electrical system is supplied
through an engine-driven generator. The
system incfudes a battery which is used for
feeding the starter and energizing the
generator. When the engine Is running, the
battery i3 recharged by the generator
through a voltage reqguilator. The users are in
turn fed through fuses fsee fig. 19).

The two-wheeled tractor electric equipment
is made up of the following circuits fsee fig.
20):

» Side lights and headlights for road move-

ment.

& Directional lights.
s Stop lights (if trailer is instailed).
» Hom. . ‘

o |NMarning lights (engine oil low pressure,

battery recharge failure, resérve fuel, erc.).
* Socket for trafler connection.

- EQUIPEMENT ELECTRIQUE

DESCRIPTION

L'équipement élecirique du motoculteur est
a courant continu, tension 12 V fournie par
un générateur entraing par le moteur.

Une battérie d’accumulateurs est prévue
pour alimenter le démarreur et pour |'excita-
tion initiale du générateur. Lorsgue le moteur
est en marche, la batterie est chargée par un
générateur & 'aide d'un régulateur de ten-
sion. Des fusibles alimentent les divers cir-
cuits consommateurs {voir fig. 19).

Le systéme électrigue du motoculteur com-
prend les circuits suivants (voir fig. 20):

* feux de position et projecteurs pour la cir-
culation routiére;

» indicateurs de direction;

-® feux d‘arrét; (si la remorque est prévuel;

® gvertisseur acoustique;

« indicateurs/voyants (faible alimentation
recharge batterie, pression huile au moteur
insuffisante, réserve de combustible, etc.);

* prise pour 'attelage des remorques.

ELEKTRISCHE ANLAGE
ALLGEMEINES

Der Einachsschiepper ist mit einer efektri-
schen Gleichstromantage, Sparnnung 12
Volt, ausgertstet, die von einem vom Motor
angetriebenen Stromerzeuger gespeist wird.
Die Anlage enthalt eine Akkumufatorenbat-
terie, welche zum Speisen des Anlassmotors
und zur Anfangserregung des Stromerzeu-
gers dient. Bei laufendem Motor wird die
Batterie vom Stromerzeuger durch einan
Spannungsregler geladen. Die verschiede-
nen Stromkreise werden idber Schmefzsiche-
rungen gespeist (siehe Bild 13).

Die elektrische Anlage des Einachsschlep-
pers umfasst folgende Stromkreise (siehe
Bild 20):

* Standiicht und Scheinwerfer fir Strassen-
fahrt.

s Sropplicht (wenn Anhdnger vorhanden).
e Signalhorn.

o Anzeigerdte (fungenigender ' Maotordi-
druck, ungeniigende Batterieladung,
Kraftstoffraserve, uswi.

» Steckdose fir Anhdnger-Anschiuss.

s iy
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CONTROLES GENERALES

Régulateur de tension
Ce dispositif est exclusivemnent diy ressort de techniciens spécialis-

tes, son contréle nécessitant d'instruments appropriés et 'obser-
vation d'instructiong spécifique.

Démarreur

A cadence annuelle, i faut procéder au contrdle du collacteur et
des balais.

Batterie

Pour l'entratien de I3 batterte, se conformer aux in dications suivan-
tes: : '

* Contréler fréquemment le niveay d'électrolyte, surtout en é1é.
S'il est nécessaire, porter le niveau jusqu’s celuy; normal en ver-
sant de I'eau distilée (I'eau sers contenue dans des récipients
approprigs). Un niveau correct est au maximum 1 cm au-dessus
de I'écran. Ne iamais ajouter de l'acide.

* Veérifier le Serrage des bornes des cables de connexion et maite-
nir propres les bornes et Jag cosses. A cet effet les enduire de
vaseline.

* Maintenir propre et séche la batterie, surtout sur le ¢oté supa-

rieur.

Péricdiquement veérifier gue I'éponge inférieure qui protége la

batterie des vibrationg Se trouve en de bonnesg conditions.

* Durant ia marche du mateur, laisser la ¢lé engagée dans Io com-
mutateur, sans quoi le générateur ne rechargeraiet pas la batte-
rig.

Eclairage

Maintenir propres ies glaces des projecteurs. :
Remplacer les lampes grillées en ayant soin que les lampes neuves
scient du mame type et de la méma puissance.

Verifier de temps er temps Ie foncticnnement dy clignotant des
Indicateurs de direction; si le nombre des flashes n'est pas de
l'ordre de 70 a 100 par minute, remplacer le clignoteur,
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ALLGEMEINE KON TROLLEN

Spannungsregler

Anlassmotor

Mindsstens einmal Jahrtich muss die K ontrolle des Kollektors und
der Biirsten vorgenomemen werder.

Batterja

Fir die Barrerfewartung folgende Vorschriften beachren_:

T e Den Saurestand Ofters, besondefs in Sommer, preifen. Gegebe-

nentalls mit destifliartem Wasser fin geeigneten Behéftern aufbe-
wahrt) so nachfiflen, dass der Séurestand max. 1 om Gber den
Piatten liegt. Nie Ssure Ainzuitigen.

* Die Befestigung der Ansch/usskabe/‘/(/emmen konirolfieren und
Sowohl die Klemmen als auch die Kabelenden reinhalten und mir
einer feichten Vaselinschicht schitzen. :

* Die Batrerie, besondesrs die obere Seite, stets sauber und
trocken haften,

* Periodisch den Zustand des unteren Schaumstottes zum Schuts
der Batterie gegen die Schwingungen priifen.

* Bei laufendem Motor, den Schiissel in den Umschafter enge-
SIeCK lassen, sonst wird die Batterie vom Stromerzeuger nichr
geladen. _

Lichtanlage

Lie Scheinwerforscheiben reinhalten. Die beschidigten Lampen
durch andere gleicher fvps und Leistung ersetzen,

Die B/mkvorrfchrung der Blinkleuchren periodisch priifen: wenn
die Blinkanzahi! oro Minute nicht 70 bis 100 betrdgt, die Blinkvor-
rchtung ersetzen.




INACTIVITE PROLONGEE DU MOTOCULTEUR

Si le motoculteur dolt rester inactif assez longtemps (plus d'un
mois) Il est nécessaire de prendre les précautions suivantes:

Sortir la batterle, la recharger, la nettover, enduire les bornes et
ies cosses de vasgling et la déposer dans un lieu a labri de
I'humidité et du gel; durant le dépdt procéder périodiquement a
la recharge. .

Nettoyer et laver a fond le motoculteur.

Contrdler les conditicns de !a carrosserie st si nécessaire retou-
cher la peinture pour éviter la rouille.

Contréier le serrage des boulons.

Procéder au graissage général.

Vérifier le niveau de 'huile dans la bofte de vitesses. Si néces-
saire rétablir le niveau correct,

Remplir le réservoir du combustible afin d'éviter toute condensa-
tion ou formation de rouille.

Protéger le moteur selon les indications contenues dans la notice
du Constructeur.

Garer le motoculteur & 'abri de 'humidité dans un local bien
aéré.

Si possible soulever le motoculteur du sof et le placer sur des
supports; dans ce cas, réduire a la moitié la pression de gonflage
des pneus.

Si n'était pas possible de soulever le véhicule, gonfler les preus
a la pression recommandée et de temps en temps déplacer le
tracteur de facon & varier la surface d'appui des pneus.
Recouvrir le motoculteur avec une biche de protection; ne pas
utiliser da toiles imperméables (toile cirée ou plastique) qui, rete-
nant I'humiditg, favorisent la rouille.
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LANGE RUHEZEIT DES EINACHSSCHLEPPERS

Wenn der Sinachsschiepper dber lange Zeit hinaus (idnger als 1
Monay) ausser Betrieb bleiben muss, sind folgende Vorschrifts-
massnahmen zu treffen: .

« Die Batterie herausnehmen, aufladen, reinigen, die Klemmen
rft Vaselin schiltzen und in einem trocknen Raum lagern, in
demn keine Frostgefahr besteht. Wihrend dieser Lagerung von
Zeit zu Zeit die Batterie aufladen.

* Den Einachsschlepper sorgfaltig reinigen und wascher,

* Den Zustand der Karosserie priifen und gegebenenfalis den An-
strich auffrischen um Rostbildungen zu vermeider.

* Die Befestigung sdmtlicher Schrauben prifen.

* fne allgerneine Schmierung vornehmen. .

s Den Olstand im Schaligetriebe priifen. Falls erfor(-)‘erlfch den vor-
geschriebenen Fullstand wieder herstellen.

® Den Kraftstoffbehaiter fillers um Kondensat- und Fosthildungen

zu verrmeidern.

s Den Motor entsprechend den Matarherstellervorschriften schiir-
zern, :

= Denr Einachsschispper in einem gut belgfteten und trocknen
Raum fagern.

* Falfs mdaglich, den Einachsschiopper auf Bdcken anheben und
den Druck der Reifen um die Halfte verringern.

* Solfte das Anheben des Finachsschieppers nicht maéglich sein,
die Reifen auf den vorgeschriebenen Druck aufoumpen und den
Einachsschiepper periodisch versetzen um die Reifenaufiage zu
andernr.

* Den Einachisschiepper mit einem Tuch abdecken. Keine wasser-
dichten Stoffe (Wachstuch oder Kunststoffolien) benutzen, da
diese die Feuchtigkeit auffangen und zu Rostbifdung fahrer.
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.- SPIA LUCI DI POSIZIONE

. SPIA INDICATORI DI DIREZIONE
. SPIA PRESSIONE OLID

. PRESSOSTATO OLIO

.. COMMUTATORE LUCI

FANALI ANTERIORI

INDICATORE LATERALE DS.

INDICATORE LATERALE SN,

SPIA LUGI ABBAGLIANTI COLARAZIONE DEI FILI
nero
bianco
hblu
Marrone
Arancio
grigio
verde

AVVISATORE AGUSTIGO
INTERMITTENZA
INTERRUTTORE AVVIAMENTO

DEVIATORE FRECCE
MORSETTIERA FUSIBILI
PRESA A 7 POLI
REGOLATORE DI TENSIONE
MOTORINO AVVIAMENTO
BATTERIA

— |
BTy

WIRING COLCURS COULEURS DES CABLES FARBE DER LEITUNGSDRAHTE
N = Black N = Noir N Schwarz

B = White B = Blanc B Weiss

Bt = Blue Bl = Bleu Br Blau

Mar = Brown Mar = Marron Braun

AR = Orange AR = Orange Orange

Gr = Grey = Gris Grau

Ve = Green = Vert Grun

Rs = Pink = Rose flosa

Gi Yeliow i = Jaune Gelb

Az = Light blue Az = Azure Az = Heliblau

Fig. 20 - Bild 20




NGO A LN~

Front headlight

Right directional light
Left directional light

Maijn beam warning light
Tail warning light )
Directional warmning fight
Ol pressure warning fight
Oil pressure switch

Horn

Hasher

Starting switch

Key switch

Direction indicator switch over
Fuses box

. ~Pole sacket

Voltage regulator
Starter
Battery

I :
DR-CODNG oA WS

-Phare avant

Feu de position droit
Feu de position gauche

Indicateur projecteurs de route

Indicateur de position
Indicateur direction
Indicateur pression d'huile
Pressostat d’huile
Avertisseur acoustique

. Clignotant

.Interrupteur de démarrage

. Commutateur feux

. Commutateur des fleches
14. :
. Prise & 7.poles

- Régulateur de tension
. Dérnarreur

. Batterie

Bofte & fusibles

NS GRORNIZ v AWl ~
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. Vorderer Scheinwerfer.
. Srtandiicht rechts

Standlicht links
Farnficht-Kontroflampe

. Stromerzeuger-Kontrollampe
. Blinklicht-Kontroflampe
. Ul-Kentrollampe

Ot-Druckwiéchrer
Signathorn
Blinkgeber

- Schitsselumschalter fiir Motoraniass
. Lichi-und Signalhornumschaiter
. Blinker-Umschalter

Schmelzsicherungskasten
7-pofige Steckdose
Spannungsregler

. Anlassmotor

Batterie




LOCALISATION DES PANNES ET DEPANNAGE

Les inconvenients les plus communs sont signalés dans ce para-
graphe qui donne aussi des ndications au sujet des manoeuvres &
effectuer pour en éliminer la cause, en particuiisr pour les motocul-
teurs équipés dvec moteurs Diesel.

En général, on a omis les causes les plus banales, tellss que: des
pertes évidentes, avaries mécaniques etc. pouvant &tre aisement
décélées par 'opérateur, .
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STORUNGEN UND ABHILFEN

In dieserm Kapite! sind die meist auftretenden S tdrungen rzusarn-
mengefasst und die zur Beseitigung der Ursache erforderlichen
Handiungen angegeben, besonders hisichtich den vom Dieselmo-
tor angetriebenen Einachsschieppérm.

Die gewdhnilichen Ursachen, wie offensichtliche Verluste, mecha-
nische Schéden, usw. werden unteriassen, da man VOIrausselzt,
dass selbige leicht vom Maschinenfihrer festgestellt werden kdn-
nen. . .

STORUNG

MOGLICHE URSACHE UND ABHILFE

1. Motor springt
nicht an.

Wenn die Batterie geladen ist und der
Anlagsrnotor nicht drehi:

PANNE CAUSE POSSIBLE ET REMEDE
1. Démarrage man- | i la batlerie est chargée, mais le
qué. démarreur ne marche. pas:
— Fusible du circuit de démarrage
coupé.
— Défaillance du  commutateur de
démarrage,

— Balais du démarreur usagés.

5ila batterie est chargée et le démarreur
marche réguliérarment:

- — Air présent-dans le circuit du com-
bustible. Purger le circuit.

— Combustible non conforme. Rem-
placer par gasoil autotraction.

— Pompe d'injection déreglée ou hors-
phase.

— Injecteurs encrassés.

2. Aprés le lance- | — Air présent dans le circuit du com-
ment le moteur bustibie.
s'arréte. — Pompe d'injection en panne.

— Filtre du combustible colmaté.

— Eau dans le combustible: vidanger le
réservoir et remplir avec du combus-
tible décanig,

— Schmelzsicherung des Anlass-
Stromkreises unterbrochen.

— Anlassumschalier defekt.

— Blrsten des Anlassmotors abge-
ndizt.

Wenn die Barterie geladen ist und der
Arifassmotor regelméssig dreht.

— Lufteindringen in das Kraftstoffsy-
stem. Kraftstoffsystem emliften.

— Ungesigneter Kraftstoff. Dieselol
einfiiter:.

— Einspritzpumpe defekt oder nicht
richtig eingestellt.

— Verschmutete Einspritzdiisen.

2. Nach dem Anlas- | — Lufteindringen in das Kraftstoffsy-
sen bleibt der Mo- stem.
tor stehen. — Defekte Einspritzpumpe.

~— Kraftstoff-Filter verschmutzt.

— Wasser im Kraftstoff. Den im Behél-
ter enthaltanen Kraftstoff ablassen.
Abgekidrten Kraftstoff einfillen.




PANNE

CAUSE POSSIBLE ET REMEDE

Marche irrégu-
ligre.

Le moteur ne
déploie pas de
pleine puissance.

Fumée blanchétre
a I"échappement.

Fumée noire a
I"'échappement
pendant la mar-
che.

. Excés de consom-

mation d huile.

Air présent dans le circuit du com-
bustible.

Défaillance des injecteurs,

Amenée irreguliere du combustibie;
verifier te filtre ou I'obstruction éven-
tuelle des tubulures.

Déréglage de la pompe d’injection.
Filtre du combustible colmaté.

Déiai d'injection.

Injecteurs encrassés ou défectueux.
Le moteur n'a pas atteint la tempgé-
rature de marche.

Pormpe d’injection encrassée.
Injecteurs défectusux.

Filtre & air obstrué.

Pompe d’ mect on dereglee ou hors-
phase.

Excés de délai d’injection.
Combustible de gqualité inférieure.
Segments des pistons gommés,

chemises ovaliséaes; faire reviser le
moteur.

Huile trop fluide; remplir avec de
I'huile de viscosité racommandée.

Niveau de I'huile excessif.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE UND ABHILFE

3

Unregelmdssiger
Betrieb.

Niedrige Motorlei-
stung.

Weissiicher Rauch
am Auspuif

Schwarzer Rauch
am Auspuff wéh-
rend der Fahrt,

Uibermassiger O
verbrauch (mijt
bldulichem Rauch
am Auspulff).

— Luftaindringen in das Kraftstoffsy-
stermn.

— Defekte Einspritzdilsen,

— Unregeimdssiger - Kraftstoffzulauf.
Filter oder Verstopfungen in den
Rohileftungen prifen. #

— Finspritzpumpe faisch eingestelir. '

— Verschmutzter Kraftstoff-Filter.

— Verzdgerte Einspritzung.

— Defekte oder verschmutzte Ein-
spritzdiisen.

— Der Motor hat die Betriebstermpera-
tur nicht erreicht. i

— Verschmutzte Einspritzpumpe. |

— Defekie Einspritzdtisen. !

— Verstopfter L uftfifter. i
— Einspritzpumpe falsch eingestelit.

— Uberméssige Einspritzverzégerung. i
- Defekte Einspritzdiisen.

— Kompressionsveriusie (abgenutzre
Zylinder, gebrochene oder ver-
klemmmte Kolbenringe).

— Schiechre Kraftstoffsorte.
— Verkiernmte Kolbenringe, ovalisierte
Zyhinder. Motorrevision vornehmen.

— Zu flassiges OF. O mit vorgeschrie-
benen Viskositat nachfiilen. -

— Ubermdssiger Oistand.




FRESA A ZAPPETTE
GENERALITA

La fresa & I'attrezzo ideale per la lavorazione °
di frutteti e vigneti, per la preparazione di lettj :
di semina e per la frantumazione in genere di
qualsiasi terreno agricolo. :
La trasmissione del movimento alle zappstte |
& ottenuto per mezzo di due alberi e di una
COppia-conica costruiti in accialo ad alta resi-
slenza e funzionanti a bagno d'olio. :
La fresa pud essere fornita in due modelli: :
1. Fresa registrabile da 80 cm riducibili a
65 oppure 45 cm. A 16 vappette, 4 gle-?
menti fresanti completa di ruotino di ra-
sferimenta. -

2. Fresa registrabile da 90 cm riducibile a ;
75 cppure 55 cm. A 24 Zappette, 6 ele-;
Fig. 21 - Bitd 271 menti fresanti completa di ruotine di tra- ;
) sterimento. :

ey
I El
]
]

1. COLLEGAMENTO DELLA FRESA

Procedere nel modo seguente (vedere la fig.
21): Co

1. Verificare se & installato il manicotto di}
collegamento (1) suli'albero deils fresad

{normalmente il manicotto viene fornito]

montato suli’albero fresa).

2. Collegare il manicotto della fresa con laj
presa di potenza del motocoltivatore ed
contemporaneamentes inserire gii appositii
tiranti a “T" (2) nella flangiz di attacco (33
della fresa. 4

3. Bloccare la flangia (3) della fress allgi

p.d.p. del motocoltivatore tramite | dadi%

H

(4). :
i
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HOE-TILLER
GENERAL

A hog-tiller is an unrivalled impierment for or

chards and vineyard, for the preparation of

seed beds and for crushing on all kinds of top
soifs. :

The hoes are driven through rwo-shafts and

bevel gears made of H. T. steel operating in

oil. .

Twe options arg avaifable:

7. Adjustable hoe-tiller being converted
from 80 to 65 or 45 cm. Consisting of

. 16 hoes, 4 tilling elemsits and trarnisfer
wheel. :

2 Adjustable hoe-tiller being converted
from 90 to 75 or 55 cm. Consisting of
24 hoes, 6 tilling elernents and transfer
wheel.

1. HOW TO CONNECT THE .
HOE-TILLER

Step/by/step procedure {see fig: 21):

1. Make sure that the connecting sfeeve (1)
is mounted 01 the hoe-tiller shaft (the
sicove I usually supplied fitted to the hoe-
tiller shafd. :

2. Connect the slesve of the hoe-liller 10 the
vehicle power take-off and .at the same
time fit the T-shaped tie-bars (2) into the
artachment fiange (3 of the tifler.

3 Secure hog-tiller flange (3) to the vehicle
p.t.o. by means of nuts (4.

FRAISE A BINETTES
AVANT-PROPOS

1 a fraise est outil ideal pour le travail aux
vergers, aux vignobles, pour le préparation
des couches de semences &t pour lé broyage
de tous terraing agricoles. ’

La transmission du mouvemeant aux binettes

sst obtenie a V'aide de deux arbres en un har-

nais conique en acier haute résistance fonc-
rionnant en bain d'huile. ]

La fraise est disponibie en deux modéles:

1 Fraise reglable de 80 cm pouvant étre
réduite a 65 ou 4 45 cm. Comportant 16
binettes, 4 élements de fraisage et galet
de déplacement.

7. Fraise réglable de 90 cm pouvant étre
réduite 2 75 ou 3 55 cm. Cormnportant 24
bineties, 6 elements de fraisage st galet
de déplacemert. :

1. ATTELAGE DE LA FRAISE

Procéder dans 'ordre suivant (voir fig. 21)5-

1. S'assurer gue le ‘manchon de raccorde-
ment {1} soit monté sur I'arbre de la fraise
{le manchon est foumi d'habitude installé
sur I'arbre de la fraise) :

2. Relier le manchon de la fraise & la prise de
force du motoculteur et en méme temps
introduire les tringles en “T'" (2) dans la
bride d'attache de la fraise {31.

3. Bloguer la bride {3) de la fraise a la p.d.f.
“du motoculteur au Moyen des &crous (4.

HACKENFRASE
ALLGEMEINES

Die Hackenfrése ist das geeigneteste Gerdt

zur Bebauung von Obstgarten und Weinber-

gern, sur Vorbereitung fr die Aussat und zur

Besteliung eines jeden Landbodens.

Die KraftGbertragung an den Hacken erfolgt

fiber zwei Wellerr und ein Kegelradpaar, aus

Stahl mit hoher Festigkeit und im Cibad lau-

fend.

Die Frése kann in zwei Typen geliefert wer-

den:

{. Einstellbare Frise 80 cm, reduzierbar

. auf 65 oder 45.cm, mit 16 Hacken, 4
Fraswerken und Transportrad.

9 Einstellbare Frise 90 cm, reduzierbar
auf 75 oder 55 cm, mit 24 Hacken, €
Fréswerken und Transportrad.

1. ANSCHLUSS DER. FRASE

Wie folgt verfahren (siehe Bild 21):

1. Priifen ob die Anschlussmuffe (1) auf der
Frisewelle montiert ist tin der Regel wird

die Muffe auf der Frasewelle montert
geliefert).

2 Die Frasemuffe mit der Finachsschilepper-
zapﬁme/.’e'verbr‘nden und gleichzeftig die
e Zugstangen (2 in den Halteflansch
der Frise (3} einflhren. .

3. Den Flansch der Frése (3) durch die Mut-
tern (4} an der Finachsschiepperzapfwelle
fest anziehen.
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2. REGOLAZIONE DELLA
PROFONDITA’ DI LAVORO

Per regolare la profondita dilavoro delle zap- -
pette occorre agire sullinclinazione det vo-
merino centrale (vedere fig. 22, particolare.
1. : :
— Per aumentare la profondita: & necessa- :
rio aumentare l'inclinazione del vomering !
togliendo la vite di fissaggio {2} e spin-:
gendo verso I'alto 'astina forata di rego-,
lazicne (3}, fino ad imboccare un altro fo-
ro. :

— Per diminuire la profondita di lavoro:-
agire in senso conirario, diminuenda I'in-*
clinazione de! vomerino centrale.

Avvertenza — Dopo aver variato la pro--
fondita di lavoro delle zappette, occarrer
regolare nuovamente 'altezza del cofano -
da terra. Per far queste, rimuovere il dado-
(figura 22, particolare 4), sfilare la vite (5}
e alzare od abbassare il cofano fino a di<
stanziare | suoi bordi faterali inferiori ¢i 20
3 cm dal terreno (le zappette devono es-
sere in posizicng di zappatura). Bloccars’
di nuovo il cofano con il dado (4) & ia vite:
(5} infilandola in un corrispondente foro!
dell’astina di regolazione e sostegno cofa-i
no (6;. ¢

3. REGOLAZIONE PELLA g
LARGHEZZA DI LAVOROQ H

1

La regolazione della farghezza di lavora va:
fatta girando le zappette esterne e/o aggiun-:
gendo o togliendo dei distanziali con altre !
zappetie a seconda della misura di par‘tenzaj




2. HOW TO ADJUST THE
HOE-TILLER WORKING DEPTH

The warking depth of the hoes is adjustable
through the lead angle of the central share
isee fig. 22, item 1)

— For depth be increased: the share sfant
need be increased. Thig is done by taking
out set screw (2) and moving up the guide
rod until another hale is entered.

— For depth be limited: just do the contrary
and have the central share sfant reduced.

Caution — After varying the hoe-work-
ing depth, the hood distance from the
soil should be adjusted. To do so,
unfoose nut fsee fig. 22, item 4) and take
out screw f5). Then move hood up or
down until the side bottom edges will be
2 or 3 ¢m for from the ground (hoes
should be in the hoeing position). Secure
the hood again by screw (5] and nut (4)
which will be fitted into a matching hole
in the hood support guide, rod (6).

2. REGLAGE DE LA PROFONDEUR
DE TRAVAIL

Pour régler la profendeur de travail des binet-
tes, il y aura lieu d’agir sur |” inclinaison du
soc central (fig. 22, rep. 1).

— Pour augmenter [a profondeur il y aura
lieu d’augmenter la penie du soc, se qui
se fait en enlevant la vis de fixation {2} et
en poussant vers le haut le tige perforée
{3) de réglage jusqu'a ce que I'orifice sui-
vant soit engage.

— Pour réduire la profondeur de travail agir
dans le sens inverse en réduisant la penie
du soc centrale.

Attention — Aprés avoir modifié la pro-
fondeur de travail des binettes, it faut
régler la distance du capot par rapport au
sol. Dessérer I'écrou, sortir la vis {5
{figure 22, repére 4) et lever ou baisser le
capot jusgu’a ce que les bords latéraux
inférieurs se trouvent 3 2 ou 3 ¢m du sol
(binettes en position de travail). Bloquer
le capot au:moyen. de ia vis (5} et de
Fecrou (4} gui sera intreduit dans le trou
correspondant de la tige de réglage et de
support du capot (6).

2. EINSTELLUNGEN DER
ARBEITSTIEFE -

Zur Einstellung der Arbeitstiefe der Hacken
muss man auf die Neigung der Zentra/schar
wirken (siche Bild 22 Detail 1).

— Zur Erhéhung der Arbeftstiefe muss die
Neigqung der Schar erhdht werden. Dabel
ist die Befestigungsschraube (2} zu eni-
fernen und die gelochte Stellstange (3) bis
zum FEinlegen in eine andere Bohrung
nach oben zu driicken.

— Zur Verringerung der Arbeitstiefe in
umgekehrter Weise verfahren, durch Ver-
minderung der Neigung der Zentralschar.

Hinweis — Nach Anderung der Arbeit-

stiefe der Hacken muss die Haubenhdhe
ab Boden wieder wie folgt eingestelit
werden.
Die Mutter (Bild 22, Detail 4) ldsen und
die Schraube (5) entfernen. Die Haube
heberr oder senken bis ihre seitlichen
unieren Bordkanten 2-3 cm iiber dem
Boden stehen (die Hacken missen in
Hackenstellung sein). Die Haube wieder
durch Einfihren der Schraube (6] mit der
Murter (4) im .betrefenden Loch der
Regel-und-Stiitzstange (6} blockieren.

3. EINSTELLUNG DER
ARBEITSBREITE

Die  Einsteflung der Arbeitsbreite erfolgt
durch Drehen der Aussenhacken und/oder
Anbrinqung oder Entfernung der Distariz-
Stidcke mit weiteren Hacken, je nach An-

T
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Fig. 23 - Bild 23

della fresa e della misura che si vuole ottene-
re {vedere par. GENERALITA) ‘ .
Effettuata ia variazione sulle zappette, va re-
golata di conseguenza la larghezza del cofa-:
N9, La tresa & dotata di un cotano registrabile.
che puo essere dispesto in diverse larghezze,

per adattarsi alla larghezza di lavoro delle.
zappette. Per efiettuare Ig regclazione togiie-

re le viti {tigura 23, particolare 1) che fissanoi:
due cofani laterali (2) e (3) aila parte centrale-
del cofano. (4), portars Ia larghiezza a quells

voluta e fissare di nuovo | cofan faterali con-
le viti (1) utilizzando i fori che si trovano in:
corrispondenza dei dadi saldati all'interng:.
della parte del cofanc. Procsgere in modo:

analoge anche per la reqgeolazione del pareg-.
glatore (b), i . -

4, NORME DI MANUTENZIONE
Ogni 25 ore di lavoro )
Controllare 1l livello deil'clio nella scatola;
coppia-conica.

Alle prime 50 ore di lavoro :
Sostituire I'olio dellg scatola coppia-conica.

Ogni 600 ore di lavoro

Sostituire  I'olio. Capacitd deila scatold;
coppia-conica 0,600 kg per fresa normale B
1600 kg per fresa multipla, utilizzare olio
AGIP BLASIA 100 {80 VG100, :




3. HOW TO ADJUST THE
WORKING WIDTH

The working width is being adjusted by turn-
ing the outside hoes and/or adding spacers
-and hoes depending upon the initial size of
tiller and final size desired f(see section
GENERAL).

Once the hoes have beent varied, action
should be taken to adjust the hood width ac-
cordingly.

The tifler is provided with an adjustable hood
which can be regulated in various extensions
to be made {it to the hoes working width.
Adjustrment procedure: remove screws (see
figure 23, item 1) which hold the two side
hoods (2] and (3) to the central part (4).
Bring extensfon to the value desired end
secure the side hoods again by screws (1) us-
ing the holes close to the welded nuts inside
the hood. Just do the same as described to
adjust lining-up (5).

4. MAINTENANCE

Every 25 hours
Check oif level in the bevel gear housing.

50 hours since new
Change ofl in the bevel gear housing.

Every 600 hours

Change off. Capacity of the bevel gear box
Q.60 kg for standard tifler, 1.500 kg. for
-muftitifler. Use oif AGIP BLASIA 700 iSO
VG 100.

3. REGLAGE DE LA LARGEUR
" DE TRAVAIL

La largeur de travail est régiée en tournant les
binettes extérieures et/ou en ajoutant ou
enlevant des eniretoises munies de binettes
en fonction des dimensions de départ de la
fraise et de la mesure que I'on désire obtenir
tvoir para. AYANT-PROPOS).

La variation aux bineties effectuée, il y aura
lieu d’arranger en conséquence la largeur du
capot. La fraise est dotée d'un capot réglable
pouvant étre placé en largeurs différentes
pour s'adapter a la largeur de fravail des
binettes. Pour obtenir le réglage, enlever les
vis (fig. 23, rep. 1} fixant les deux capots laté-
raux (2} et (3) & la partie centrale (4}, amener
la largeur & la valeur voulue et re-fixer les
capots latéraux au moyen des vis {1} en se
servani des trous a proximité des écrous
soudés & lintérieur du capot. Procéder
comme indigue pour arranget I'egaliseur (5).

4. ENTRETIEN

Toutes les 25 heures de travail
Vérifier le niveau de i'huile dans le carter des
engrenages coniques.

Aux premiéres b0 heures de travail
Remplacer I"huile dans le carter des engrena-
ges conigues,

Toutes les 600 heures de travail

Changer d'huile. Capacité du carter du har-
nais conique 0,600 pour fraise normale, 1,500
kg pour fraise muliiple; utiliser de 'huile
AGIP BLASIA 100 1SO VG100.
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fangsmass der Frése und dem zu erreichen-
den Mass (siche Kap. ALL GEMEINES).
Nach Anderung der Hacken muss die Hau-
benbreite dementsprechend eingestellt wer-
den.

Die Frése ist mit einer einstellbaren Haube
versehen, welche auf verschiedenen Breiten
zur Anpassung an die Arbeitsbreite der
Hacken angeordnet weden kann. Zur Durch-
fihrung der Einstelfung die Schrauben (Bild
23, Detail 1) zur Befestigung der beiden Sei-
tenhauben (2 u. 3 von dem Mittelteil der
Haube (4} entfernen, die Breite auf das ge-
winschte Mass einstelfen und die Seiten-
hauben durch die Schrauber (1} wieder befe-
stigen. Dazu sind die [ Goher zu verwenden,
die sich im Bereich der im Inneren der Haube
angeschweissten Muttern befinden. Zur Ein-
stelfung des Ausgleichers () in gleicher Wei-
se verfahren.

4. WARTUNGSVORSCHRIFTEN
Alle 25 Betriebsstunden

Den Ojstand im Kegelradpaargehduse.
Wishrend der ersten 50 Beiriebs-
stunden '

Das O/ im Kegelradpaargehduse wechselr.

Alle 600 Betriebsstunden

O/ wechseln. Kegelradpaargehduse Infalt
0,600 kg fir Normalfrése und 1,500 kg Fir
Mehrreihenfrase. O AGIP BLASIA 100 /SO
VG100 verwenden.




