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BLOC-TRACTEUR

l.EII&EIHhh’ﬂ : i'"l:’.ll{*llll‘-[k-jlﬂf*-l"ﬁl]i- lorme ue Hm' picslenr-lracteur
absolument indélormable of tlanche aux powssicres, Toutes los plores o
organes de ransmisston fravatllant dans un baln dhatle sonl pralone-
menl innsables, Toutelols. vens dever apporter & volre appareil rerlains
solns clementaires qui, on fall, se résumen! & pew de chose, mais dos
enels deépend cependant pour une large parl la conservation de loules
les qualites mécamigues qui il sont propres el gul ont dedorming volre

choix,

Les soins se résument
a) a lentrelien mécomigue courant ;
b s gradssage rationnel,

le premier sera & anlanl molns necessaire que vous observerer

. - ENTRETIEN MECANIQUE COURANT

REGLAGES DIVERS

1"} Refroidissement du cylindre. - Nettoyage des
ailettes. — Le molewr st die vpe monsoylindogee 4 4 lemps rdroidi
par air, Une helice rJiEIL'{"P' a lavant du modenr asplre d ravers les anvenis
du capol. Nair qui esl profele avee lorce sur le evlindre.

H Jawt done veiller avee la plus grande altention 8 ce que les
ailefles du cvlindre sofes! loulonrs tennes Ires propres. Fn ollel, si Fair
ne pent eircaler ibrement enfre les alefles, e relrotdissement s ellecine
mal, d i wn echaullement anormal du moteur,

2°) Embiellage. — |embiellone ol da bvpe & plaleanx, Deoy
plateaus assemblés par oy wemellon portan] la biolle of porlés en lear
cenlre opposes par deus axes, lorment le vilebrequin, Cos aves tournenl
sur deus gros ronlements & galets, La bielle tourne sir ronlements a
atguilles. Il a'y a dowe aucwn risque de conlage de coussinel comme cela
peul parlols se produire sur ur molenr dont 1o on les bielles e les paliers
du vilebrequin sonl montes sar des conssinels en metal dons (antifriction).




F*) Soupapes. —
elanche et sonl Iubrilises [

- W

Les soupapes soni enlermes sous carler
ar des vapeurs dhuile o des projeclions

P hutle venant du carter principal. Lorseu wn roglage des soupapes sera

pécessaire i conviendra de le
'AW*# avanl 4 ce moment

laire le moteur élant chaud : la quens des
lewr longuenr maximum. 1 lasdra copen-

W latsser 2107 de jeu entre le poussoir el la guene de la soupape.
AEpaisseur approximative d'une caple e visile].

4% Ventilateur. — Lave du venlilateur tourne sur deox
roulements & billes. Ces ronlements sonl grasses anfomaliquement par les

vapeurs | huble qui remontent
port du ventilaleor qui o5l cren

dhn carter motenr & travers le corps di sup-
x. Lin évidemenl semi-circulaire esi praligne

a I'mlérienr du coussinel-suppor! dans lequel lourne N'oxcentrique ulilisé

poar fa lension de la courroie.

Cel evidement permet an frou de passage

des vapears dloile perce dans Texconldogue, de resler constamment
demasaque quelle que soit la posilion de celui-ei, I lanl lontelois que le
déplacement de bas en hant ou de haut ea bas de la parfie exconlroe se
fasse toufours sur la gauche (code vu par Foperatesr place a lavant el

regardant le venbilateur),

Ceci est done irds lm

Fig. n° 1

parvient ¢ st que la conrrole

porlant pour la bome tense des rontements,
Il sl evident gue excentriaque élanl porlé
sur la droite, le trou de communicalion se
trouverail place en debors de Povidement
el serail alnsd obture, Dans ce cas, les
vapenrs o huile ne pourratent atleindre les

roulements ol lo gralssage ne se lerail
pas (Fig. n" 1),

I ne lant pas exagerer la tension de
la courroie trapézoidale qui doil adherer
sur les llancs of mon dans le lond de la
gorge des poulies,

Tension de la courroie. — Pour
verifier si la courroie ost sullisammen] fen-
due il laul, le moleur élant a larret, essayer
the faire louwrner helice a la main. Si l'on v
padine sur la poulie, Il est alors nécessaire

de la lare tendre legérement,
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%) Reniflard. — Le renillard permet d'éviter les surprossions
dans le carter molenr el ainsi les luites par los sorties d'arbres on par
bos joinds.

a) Sur les fracteurs-moloculeurs 20046 vilesses doal le o J'im-
malriculation estinlerienr 4 £.639 (livees avant 1945) e renillard est loge
dans le couvercle de la chambre dos soupapes. Un trou d'un diamédre

sullisant perce a Pexterieur permet & ale on surpression de s echapper.
(Fig. n® 2.

COUWERCLE CACHE SOUPAPES AVEC REMIFLARD
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Fig. n*2

Adin drassiurer le bon fonclionmement du clapet on sonpape de
e renillard, elancheile du convercle de la chambre des soupapes doll
elre absolue. 1llamt done se garder de fatre ravailler appareil i le joint
n'esl pas clanche ou s le converche est enleve,

Dans le cas on des luites dhuile se produleatent par les sorties
darbwes du molenr,  landratt dabord veriher si la soupape du renillard
ne serall pas collée sur son slege ou coincee sur la fge gui la quide en
som cenlre, Ce cas ne penl se produire gue lors d ufilisation d baile de
manvadse gqualile on par frop usce,

Pour verilier si le rentflard lonetionne, phacor larsiue e molenr
fowrne au raleati, e lenille de papler mince an lron da convercls de
la chambre des sonpapes. Celle leatlle de papier doit vibrer & rhivue
pulsation du piston. Essaver aux dillérents regimes du moteur,

b Sur les trackeurs-motocallenrs 4096 v donl Te n® dimwa

Ineulation est supérienr a 4659 (livres apres 1945, sur tows Jes AOG-3 v,
13y of AN E R rmillm‘d est du bvpe roladil, (Fig. 3.
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Laxe du  wvilebrequin est peree dans son axe d'wn brou
correspondant aver un avfre débouchant sur son diameire, La position
de ce trou est delerminse en rapporl avee la position du piston. Laxe
du vilebrequin  towrne dans wne  bague dans  laquelle une nmidre
a eté usinée sur wne cerlaine partie de son diamelre interienr. Cotia
Mmidre tit-‘:i?rmil‘hf" a Vair libre el 11 canal prafiagué dans le carler el
enlin par un pefit tube gue l'or apercoit sur le carler avant prés de la
pontle de  la commande dun ventilaleur,

Lorsque le piston commence sa course descendante, le frou
de vilebrequin se tronve en lace du commencement de la lumiere of pen-
dant loute la course descendante 'ouverture se maintiendra ouverte, L air
s frowvasl a Uinlériewr da  carter molewr aura done ol chassé &
| extorionr.

Lorsgue le piston se fronve au poinl mort bas, le tron de Faxe
de vilebreanin se frouve 4 la fin de la lumitre ol lorsque le piston
remonte [orlice se tronve lermé. Le piston en remontant fait done le

RENIFLARD ROTATIF

AXE DU VILEBREQUIN
BOSSAGE DU CARTER {591

Fig.n* 3
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vide dans le carler evilant ainsi toute luiie dhulle par les aves ot les
joints du moteur.

Ce renillard (Figp. 57 3) ne demande pratiquement aveun ontrelien
du lait qu'ill ne penl pas se deregler. On verilie be lonclionnenent du
renillard rotatil comme celui du resillard a clapel place sur le convercle
de la chambre des sonpapes.

6% Carburateur. — Lo carburalear est on ZENTTH 26 TH
tu tvpe de voilure antomobile bion conng, Le demontage de o cave
se fall instantancmen! en  devissanl de guelgues fours la elé-papillon
porlee par la tole de vis de letrier, Celle cle g relire par simple Irac.
fion el sert également an demonlage des bowchons et dos giclours.
Touwtes les pleces de raglage sonl fres aceessibles el pewven! elre rom.
placees en quelques minules.

Sur le calalogue de pleces delachées vous Ironverez o nomen-
clature des dillérenles pieves composant le carburatene 26 TH,

Réglage du carburateur. — Pour [essence acluelle, le
régifage do carburatenr doil elre le soivant

a) Maotoculionr fype 408
Dillugeur de 15,
IP’:I principal de 3460,
Giclenr de starter de G0,
Compensatenr de S,

by Moloculiewr lvpe 411 :
Pifluseur de 21,
let principal de 60,
Giclewr e sterter de 60,
Compensalear de S0,

Les moteeulieurs livees pendant la guerre el immediatemenl
apres la lin des hostilites o' avaienl pas le meme reglage de cacburateur
du lail que Vessence emploviee & ce moment élail on plus. lovrde ou plus
logere gue esseace acluelles,

7%} Filtrage de l'essence. — Lessence conienue dans lo
FOSeTVolr :iujl olre pﬂi‘liﬂhl.nﬁe-nl propre el ne contenir aucune Bnporels
on goutle d'eau. Aussl. alin d'eviter Lo risque d'oncrassement du carbu-
rateur, nous recommandons de llirer @ soit aver wee peau de chamois,
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ce qul esl parfall, on une grille metallique res tine, l'essence que Fon
verse dans e roservoir,

Les robinets d'essence que nows montons sur nos appareils pos-
sieddent & leur enlrée un pelil lire constitué par ane pelite folle metal-
Bgue roulee ef formant an eviindre & Nintérionr da réservoir. Un densiome
pelit fiftre A foile mélallique est monte sor la vis raccord lxant le tube
d'armvee dessence an carburalenr, Ces pelils lilives ne peuvenl cepen-
dant posséder l'ellicacite dun lilirage 4 la pean de chamois.

5% Magnéto. — Le role de la magnelo esl de lowmir a la
Bougie au momen! précis ou le pision va fermiper le femps de compres-
son, la décharge de covrant clectrigue produisant Uétincelle gui enilamme
|_ﬂ mésse e Qi comprimés,

I faut done que cotle etincelle soit sullissmment chande pour
provoguer Nallumage ot ainst lexplosion des gaz. Celle axplosion o3l la
vie du molewr,

Pour que Netincelle soil suflisante, il laul gque induil de la
magneto fourne a ane cerlaine vitesse, Aussi, pour obtenir un bon depart
du moteur, rows avons prova sur corlain bpe d appareil un mulfiplicateur,
Nons verrons la mantere dutiliser ce digpodiil dans la notice dutilisation.

Réglage de la magnéto. - Lo riglage de la magnélo
sefleciue de maniere dificrente selon le lvpe de magneto monié sur los
appareils,

) Cerlaines magnelos (NOV senl montées. swe base semi-
circalaire.  Cerdalnes aulves (LAVALETTE) sont lixéos au carler avani
par des gonjons el ecrons coilissant dans des himiteres pratiguees sor la
[HEFREITE '8 olle-méme.

Jn ohflent PLLS OU MOINS IYAVANCE A LALLL-
MAGE EN FAISANT TOURNER LA MAGNETO SEE SA BASE
APRES EAVOIR DESSEREE, FN TOURNANT DE DROITE A
GALCHE ON MET DE LAVANCE. EN TOURNANT DE GAL-
CHE A DROITE ON ENLEVE DE UAVANCE,

L instant oi les vis plalings du rupleur s ccartent esl linslant o
se produll Iétincelle & la bougie. Le point doit efre regle £ m m avant
: A
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gque le piston alteigne le poinl morl hawt du femps de compression.
L'avence & Nallumage est reglee une lois pour lonie.

¢) Cerlains moloculleurs du tvpe 411 sonl aquipes o orgine
de magnelo o declic MOREL livee au carter avant comme le modele
precedent.

Réle du déclic. — Nous avens deja indigus que pour obilenir
une bonne élincelle, done un bon deparl du motenr, il est necessaire que
linduit de la magnétoe tonrne & une cortaine vilesse. Le rale du declic
serl précisement daceelérer  la rotation de linduit de la magneio an
momenl de la mplare des vis platinees, ¢ od-a-dire lors du jatllissenient
de T'etincelle

Ce dispositil permet & arroler linduil pendant une corfaine partie
de la course de Pentriinenr, puts de le liberer brosguement, Linduil sous
Vachon d'un ressorl comprime, pendasl son temps darréd, reprend sa
B—Lal&'r' a wme vilesse accdlerce, Lorsgque le déclie lonctlonne a chesparrtl.
Fallumage se lail aslomaliguement an relard, Ao premier towr du moteus
la magnato reprend son avance normale de marche qui est de 4 mom.

Calage d’une magnéto & déclic. — Llan! doane s vilesse
de rolation di déclic bors de son fonchionmement, il n'est pas possible de
délerminer. par le procede habiluel la position exacle du poinl de rap-
lure par rapport 8 la position du piston.

Il faut done proveder dune lacon dillcrente @ an ien de laire
tourner be motenr dans son sens normal, il faut le faive fourner i 'envers.
Le conlact des vis platinges doil alors se produtre 4 m'm aprés que le
pistan ail passd le poini maorl haul,

O constalera alors que les  m 'm de retard oblenus on lour-
nanl le molewr & lenvers devieadronl 4 m m dagance lorsgue le moteur
tournera dans son sens normal.

Des milliers de magnétos fonclionneni admirablement depuis de
fris nombreuses années sur nos appareils, N ous sommes done cardaing de leur
qualité, Toutes sonl soigneusement pdrifides el essayfes avant le départ, N ous
sommes done siirs de {2ur bon fonctionnement ; aussi dans le cas improbable
de mauvais déparls ou de pannes, avanl d'incriminer la magndla, il sera
sage de vérifier i noudeau si fous nos conseils de mise en marche onl élé
bien observés.
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le calage est régle une lois pour foute ¢l ne peul se dereagler
si on ne demonte pas Ventraimenr de la magnélo. Ces consells ne sonl
done donnés aqu'a rsage des mécaniciens gui, plus lard, lors  une révision
de volre appareil, auraten) besoin de les connallre,

9° Bougie. — La bougle st du hype normal @ liletage de
15 m m. 1 v a dans le commerce de nombreax lypes de bougies of dans
chague lvpe, tous trouvons des qualites differentes. Limportance du role
gue joue la bougte dans le lonclionnement du molear est comsiderable
comme nous le verrons plus loin 1 ausst, nous recommandons a nos clients
de nutiliser que des bougies dont les caracléristiques. el by qualite de
labrication sont parfailement approprides a nos molears.

Réle de la bougie — Dams les moleurs du lype & A lemps
comme ceny de nos molenrs 409 ef 411 il se produil ure étincelle a la
bongie fons les denx tours de moleur lorsque le piston achéve le lemps
div compression. La lige cenlrale de la hongte, jsilee du corps exlériear
par un isolant de mica on de porcelaine, regoit done de la magnéto ler
decharge de conranl dlécirigue produisant l'elincelle qui enllamme la
masse de gaz comprimee dans le eyvlindre. Cetle etincelle se prodult enlre
les pointes de la bougie. Les gaz comprimeés  explosent of chassenl le
piston qui par linfermédiaire de la bielle actionne le vilebrequin, La
hongie est done soumise a un dur travail et doll résisler anssi bien & la
hanle lempdralure de la chambre d'explosion guany choes successils
produtls par les explosions du gaz d'essence comprimeé, Cuelle gue soit
la lcquence ef la puissance des chocs consécutils aux explostons, elle doit
aarder la plus complete ctanchéite. Pour que Fefincelle se produtse nor-
midement. il lawl done que la tige centrale solt parlaitement isolee du
carps de metal portant les lilels qui so vissent sur la culasse. 1 land ivussi
que Ja polnte formée par Vexirémite de celle tige soll séparce du corps
de la bongie par un espace de & a 5 H® de m m environ, Cost dans
cel espace que se prodult F'atincelle.

En bralant. le aar dexploston lorme plus on molns un dépol
charbonneus appelé calamine, Celte calamine se lorme dans la chambre
d'explosion ef peul alleindre o bougie, La calaming est conducirice de
Lelectricite, ansst, lorsque celle-ci se lorme a lexirémile des pointes ou a
Finterieur e la bongie, le contacl s établit entre la fige centrale el le corps.
la decharge de courant électrique passe alors directement 4 la masse
cesl a dire, a la eulasse puis a l'ensemble dn bloc sans produire I"etin-
aefb: entre les pointes comme previ. Cest done la panne de bougie,
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Viérification de la bougie. — Pour vérilier st o Liougie
sl en élat de lenchonnement, il laul la deévisser el la potirer. Apris
sedre assure 51 Dsolant est bien inlact 21 si les écrous de serrage da il
sonl propres, placer le corps de la bougie sur la culasse en veillant & ce
que ni Patlache du il ni Tecrou de Tsation du hl, ¢ esta-dire loute la
partie métallique se trouvant an-desses de Fisolanl. ne touche la culasse
ou uae partie quelconque du moleur. Faire tournes lo moteur ; on deit
alors apercevoir des ctincelles entre les deny pointes de 1o hougie: St
les slincelles |afllissent normalement remonter la gz ;e la
négalive, la netlover on  la changer.

Nettoyage de la bougie. — Le netfovage dwne bougie se
liit aver un peun dessence ef une e brosse medalligue, 11 est towjours
interessaml d avolr refte demiere dans le collre & oulils, S Fon ne dis-
pose pas de brosse melalligue, la pointe dun canil on d'un conlean
permedira de neftover lextrémile des pointes de b bowgte. | e épingle
ou a delant sn il de ler mince, permetiea aussi de nelloves be tond du
culat de la bongie. $assurer gque les dlectrodoles on pointes e solent
pas frop on frop pen éarlées, Pour controler Tecarlement, prendre
une carte de visite ordinaire, ot la pler, la double épalsseur il
passer ealre les pointes, cesl un minigom ; brobs epaissenrs de celle
meme carie we dolvenl pouvair passer Sans serrer lartement.

Voerilier & nowvean sl la bougie lonclionne of dans lallirmative
la pementer sor ke molews gui doll enswite lonclionner narmalement,

10") Embrayage, — Lembravaye esi du hpe classique &
disques multiples. Cel embravage esl compost de 3 disques moteurs o
de 7 disques receplenrs. Les disques récepteurs porlenl a Tinlerienr de
leur évidement central, des erans qui se logent ef qui voulissent dians les
cannelires d'un movew solidaire de Tarbre primaire de la bote des
vilesses, Los disques motenrs portent sur leur bord exteriear dis barelles
aui se logent, el gui conlissent. dans des encoches praliquées dans e
volant du motenr, Ces disques intercalés (un moleur, un réceptenr). sot
sorrés Jorlement enfre eux par siv ressorls dond le degre delasticite a
ol caleule ef elabli en conséguence. L 'ensemble lorme ainst un bloc qui,
sans palinage. ransmet & la boile des vilesses Nellort du motenr.

Vaciion di conductene sur e polgnéde e delivavage se

fraduil par un momvemen! de la lowrchete dembravage gui, aglssant
sur I calotte par Nintermediaire. dune butée & billes. libere les disaues
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de la pression des ressorls. Ladherence des disques moteurs enlre les
disques réceplenrs devient alors nulle ot le debravage se lail prarlai-
iement, En lachan! doncement la poignee de commande, cel embravage
est Iris doux el rés progressil. On peal ne laire avancer |appareil
que de quelgues cenfimolres si cela est nécessaire. Lensomble du
mecanisme e mbravage est graisse par les projections du volant da
mobewr, leguel volanl baigne parfiellement dans huile.

Réglage de la commande d’embrayage. — la lension de
la tringle de ransmission de la commande dembravage #st reglable an
moven dun lendeur silue pres e la pokgnde, Ce tendewr est larauda
dun cole d'un pas & droite el a gawche de Loutre rote, 1l sullil de
desserrer les deux conlre écrons el de Taire tourner le leadeur dans le
sais convenable pour oblenir la lension desiree, La tension de la tringle
devea ¢dre reglée de lelle lacon que le levier de la lonrchetie auira divs
guon appuiera sur la mamelle ; copendant, la Iringle ne sera pas frogp
tendue el un leger jou sera laisse a la poiginée de commande. Si. an
cours dhu Iravail, Fon ronstate gque 'embravage pafine ¢'est cerlainemont
gie la tige de commande esl trop lendue : il convient alors de la
detendre wn pen. Dans le cas onn celle opération bien ellecinée serait
mopérante. il v aurait liew de laire vertlier Fembravage par notre agent.
H ne lat pas ravailler avec un embravage qui patine car cecl anrail
ponr ellet de provoquer une nsure anormale des disques,

Débrayage & freid.  Comsme hndigne plus haul l'embrayage
est & disques mnlliples baignant dans Ulwile. Or, sutvant la viscostlé de
Phuile wlilisée pour le graissage du molewr, 1l pent se produire, surlout
par temps lroid, que le debravage colle an deparl, ¢'est-a-dire quil ne
debrave pas instantanémenl an départ, Vhaite collant les tflsecpnes,

Dans ce cas, il laut savoir que le seul lait d'engager la
07 vilesse alors quon serre la manelle de debravage, decolle Iran-
IE'II.EFH{‘I“ les I!lﬂ!ﬂt"ﬂ: les ';If'!li]'é‘l.:'l-':'-"_il:s bnclionne ensuile FJHFI’HHI—"IHI—?I‘H A
famtes los vilesses,

I1%) Filtre & air. — La duree de volre molenr depend dn
bon entretien du lilire a air. Nous winsisierons jamals assez sur cela.
Comme son nom [indique, en ellet, col accessoire tros important lilire
Fair aveml son arrivée dans le carburatenr ot cmpeche lenlree des pous-
sieres de atmosphere dans le evlindre,
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Fun periode d'¢te, dans les sables. partoul o les condilions de
iravail obligent Vapparell a lonclicnner dans fa poussiére la plus épaisse,
Hocpnvient de laire jaes les jours |operalion suivanle

1°) Dévisser Veeron moleté se lrovvand sue le comvercle |

2¢) Relirer le cowvercle du lilire & air ;

:-!"] Enlever ko lilire de Lols ;

FILTRE A AIR

FIBRE DE Bois FINE IMBIBEE D WUILE DE (OLTA
A REMPLALER DEL QU
DE  POUSSIERES it

ARGIWEE DAl

Fag: Mo

47 La remplacer par de la libre de bois propre gei avrs 6e
prealaliement trempee dans de Thoile de colia de pre-
berence, La libee de hiois ne doit pas olre lrap presseée,
ce qui lormerail howchon ;

S0 Nellever o nocessaiee & ladde dun plicean la grille
mkalligue gul se lrowve & la partie supéreure da lnbe
vemiral |

6°y Remonter le loul.




. Bl

Lexerution lnts exacte de cetie opération de peftovage assu-
rera un pardail  lonclionnement de volre molear en supprimanl  loate
psure anormale doe anx poussieres, bhooir Pl 4.

12°) Beite de vitesses.

al La boite 3 vitesses avanl el | vilesse arere des molooul-
fones Tvpe 4003 v ot £11-3 v est de conceplion classiquee:

19 La botke G vilesses avant of 3 vibesses arriere des molocul-
tenre Bopt SO0LGy o £11-6v (Brevelts 50,1 1.6 - Brevet A PATISSIER)

est d une ronception foule spociale.

I one sagl pas, comme corlaing pourraient le croire, d'une
botle 3 vilesses accompagne: dun relal & 2 vilesses, mals dune boite
mute dui senl arbre intermediaire ef donl les 6 vitesses sonl échelen-
nies [udicteusement poar e weillesre wlilization de fa poissance du
meepbenr.

Ol sail gque de cela, il résulle une execulion ansst rapide gue
posibile des dillorents fravaux agriceles. La plgnoneerte ne comprend
o & phagnons el & chacone des 5 vilesses passanl par e frain interme-
digire a OF clant we prize divocle) noss o avons que & planoss en
prise, Dans e cas dune botte relal, 1l laudvall 10 pignoss dont S seralont
£ parise o o premieres yitesses, celles qul sond le: plus somvent wlilistes
en fravall de ¢ulbare.

I et évident que ponr reduire la perle de prlssance due aox
organes de transmission, il est inferessant d avoir un nombre de plgrons
ilermcdiaives ausst reduil gue possible, Cest o a gquoi nous  noms
sommes attiches en crdant cofle bolle i vitesses,

Trou dair. — Vous remapquercz mu condre de o parlie
sppcrienre avant de la boite des vitesses of en lace de la parie contrale
du vowvercle. un lrou de 5 m'm perce davs lo carder de fa botle, Clest le
Eﬂm:;ﬁﬂ- d'un passage dair gui permed d'oblealr la pression atmosphe-
pigue entre fe motewr of la bote, co qui evite le passage de Thuile du
motenr dans b ble e, viceversa, colle de la bofle dans le motewr, Col
orlice ne devra done pas étre bouche ef il faudra degager fes poussiéres
aui pourraient Uobturer voir Fia. D).

h...-—g—
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UM THOU DE 8. PEOCE AU
*.';E.HFE-E. DE LA DARTE SuPEmEURE

L CARTED DE LA AOITE

Fig., a* 5 = Trou d"Adr
(@) ] 13" Pant. — Le ponl de wos
motocultenrs reslerme les demiers
orgjanes de bapsmission o de
! 1 demultiplication  {conple  contgue
ws et pignons de commande des

i | o ! rones).  Ces plgnons  Bidognend
1§23 e | " | dans Uhoile. 1 renlerpie  égale-
(o v = | ment le débrayage des rowes of

' 4 la prise de lorce, Le carter pont,
sur leguel ol livee la plague
dattelage,  recoil lonl Vel
de traction ; ausst a-bil ¢ié prove
d'une robusiesse a loule Sprenye,

AL
)

Larbre intermédiaire qui porte
la couronme comgne ost mabnle
pamb wonie sur rouwtements & golels
conigues  Fimken, Cos: roulements
sunl & rattrapage de jeu,

(voir Fig. 60,

i - ] A s i long wsage s1 len
Systime de débrayage des roues consfate gu'an hg#dﬂcﬂ Fovl-

I.’mih prgnans inte midigives o5t menté sur raulements Ir-n-u-nin sl mecessatre, il r'EHII 3
& galets conigues TIMKEN

. Fig. a» 6 I} Dievisser de quelgues tors la
vis six pans se rowvanl a Fexteriour ot sue la lente die blocage de la butée,

ey

r'
|




s Bl

2y Towrner dans le sens comvenable la butée du ronlement
jusqu'a disparition complete du jeu,

3% Rebloguer ensuite la vis de serrage.
On sassurera que le roulemenl weslt pas frop serré e gui
anralt pour ellel de le metire hors d'usage asser rapidement.

Pont avec différentiel blacable. — Nos molocullenrs type
A6 v el 4116 v peuvent elee cquipes sur demande dun dillerentiel
blocable. Le meuvemenl provenant de la botte a vilesses par le pignon
conigue esl lransmis 4 chacane des grandes couronnes solidaires des
meveny par Nintermediaire d'on dilferentiel coneu sor e méme principe
gue cenx sguipant les aulomobiles,

Toutelois un dispositil  spécial  aclionne par wne lourchette
permed de bloguer ce dillerentie] of de rendre les devx rones de Fappa-
reil solidaires une de Tavtre. Cotle lourchetle esl commandes des
mancherons dn motoenlteur par un levier.

Réglage des moveux. — blant donne la large portée des
moveny, cens-ci auel que soif Nesage intensil anquel appareil sera sou.
wis, ne prendront pas do jou lateral. Nows avons lealelois préva un
roglage repide of precis des moveuy. Un axe de lor diametre iraverse
de parl en parl les movens, Cel axe porte a une de ses extrémifés un
Ietage avec ecron el contre dcron de reglage guil sulfita de regler con-
venablement pour supprimer le jeu laferal aussh minbme soil-il.

Cotie operation de ratteapage die jeu qui demande une véritable
revdston sur o astres modeles sera ellecliee en quelgees minates seule-
ment sur nos « 408 of « 411 o,

14°) Prneumatiques, — La pluparl des apparedls livees actuel-
lement sont monles sur pienmatigues agratres,

CARACTERISTIQUES

AVCARACTERISTIQUES DES PNEUMATIOUES * DUNLOP * 680 X 186
Appoiistion | Orosseerdn bosdin | Dism. ext. | Bayea sitharge [Cireont. roul [ Pression gonflement

i H-_ FTG T A5 ¢ Al grammes
e ) CARACTERISTIQUES DES PNEUMATIOUES ' DUNLOP ¢ 7SO X118
waxis | L T T YT e p——
) CARACTERISTIOUES ODES PMEUMATIOUES ‘ MICHELIN ¢ 750 X 18

e | I | e | w2 | 2.95 | 5% gremmes
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MNous recommandons nslamment de ne pas gonller les poey-
matigues & upe pression sapdérienre & celle Indigeée cl-dessus ¢ est-a-dire
53 grammes.

Remplissage & I'eau des pneumatiques. — Lo lestage qui
Jusquict elail realiss par Vadionction aux rones de masses dalonrdisse-
ment peal otre également oblenn par Putilisation de Fean 4 Vinterienr des
pnesmatiques en remplacement dene partie de Vaie, 1) est egalement
possible dutiliser le lestoge & 'ean en plus des masses dalonrdissement,

Pour les roues motrices : Ladhérence supplémentaire

@638 acguise de cette lagon permel d'ang-
menter [ellort de raction o de reduire
le+ glissement. Poar laciliter Uintroduction
el liquide, il esi prederalble d wtiliser one
chambre avec valve « Air el Fau »
FETSEE  munie dun emboul pore  mcanisme

{ FLLETIIN 3 e
Lo amovible {(voir Fig. 7).

S

RN DE

Sl e ﬁ
T 5 3

WAL WE

_emeout  Celle valve possede an orflice de
passage plus grand que celul de la valve
ordinalre,

Le remplissage & Pean peal s'elloc
Fig- a7 tuer pariellement on a 100 %, Nous
rm-nmmﬂmlmns lis mettﬁs&{ﬁ' partiel au
34 (Fig. 5 qui peimel dasgmenter le potds toul en réservant ane
couche dair compressible, ce aqut @
lavanlage de conserver Uelasticiie du
prewmatioue o de powvoir faire varier
tres lacilement la pression dans  les
limites admissibles swivant 'elal du
terrain ol les avaux & elfeciuer,

COUCHE P

Loporation de remplissage, de meme
que toules les \'l.‘e'a‘ilir_aiiun_s de pression
doiven! tonjours s ellectver en avant soln
de mefire la valve en haul, comme noss 1 e
le representons (Fig. ). Fig. o® 8
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il BT Pour le remplissage rafionnel.  nous
oty recommandons  Femplol d'un raccord
ENLEVE spicial mani dun  clapel d'evacpaiion
L ABtT dlair, suivam modele (voir Fig. 9, on
e loul awlre modale,
=3 U visse e raccord sor la valve
BacComt aprés avoir relirée an préalable |'em-
boul porle mécanisme amovible,
ENTEEE Ty
e 5 T

Fig. o= 9

Four effectuer les opérations
de remplissage, il faut !

1%y Soulager la roue.

2} Placer la valve en ham h.;nuﬂ’[h;—_‘m
midil,

3% Retieer |'embond,

47 Laisser 5.!"-!'}“'4]1].“."[ | il [H—lmiill]t

iueliues secondes,

9 Visser sur la valve e raceard spe-
cial.

ﬁ"ll Brancher le mbe cooulchowr & la
source o 'ean.

- Eom sons pression (volr Flg. 10).

- Beservair en charge place 8 environ

2 medres de hantear (voir Fig, 11.)

- Réservalr  avee pOmpe &  wain
(Figg. 120,

E—"—ﬂ;r‘."‘ e i - .L—_L-._--
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7 Filectuer periodiguement sur e capet d évacuation d'airune pression
du daoigt.

5% Lorsque 'eau coulera par lo clapet, le pnen sera remplt jusgu an
nivean de la vahve,

B9y Arriter Narrivee d'ean of devisser le raccord,
1) Remeltre en place e porle mécanisme,
112} Terminer le gonflage a Vair a la pression recommandée.

La duree de emplissage vare suivanl la capacile des
e n i pes,

Protection contre le gel >

Le melocullonr dovant sejourner a lestérieur par gramd froid, il

land éviter la solidification par le gel de Vean uiilisce comme lest, La |
congélation de lean entratnerail des conpures de la chambre & air dues
anx glacons, 1

I et done ndispensalde duliliser une solution antigel. La sols- i
fon recommandée ezl aldenne on incorporant a I'can du chloree de l.'&l- !
cium (Ca CL 2. Cete solution a lavantage d'elve plus lourde que Dean.

Les proportions de chlorre de calclnm & incorporer dans Fean
pour oblewir wee solution anfigel resistonl & e lempiratore de moins
e sont indiguees dans le taldean c-dessons pour les dillerentes dimen-
sfons,

Compaosition de la solution par enveloppe
1 - = i -I ——— r—
":I‘ '1"E' I’l’ ' ri""’ Copucitt | Poids | Compl | Velume | Poide
des o fas janice maxi. sux du <a A R e total
5 34 plein k2 sure maxi. dissoudre appeosimalid
| n () () (4) (3)
| % 7 |
| Lin, = k3. | 2R Litre | Litre Kg.
6ilzlé | L. E 2 | 3, 700 . L 6. 560 .
TE0e18 | 5.50F 33 i B w0 27,700 |
j— : = ——
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Il. - GRAISSAGE RATIONNEL

1°) Graissage général. — Graisser an moven dune burciie
avec de Ihulle de vaseline on a defaut de Thule de moteur, toutes les
arficulations et coulissement des commandes des vilesses, des gar, du
debrayage des roues, du debravage du moleur of celles de Nage portant
les outils de cullure. Meltez quelques gouttes dhude partout on i v a
arliculation ou froftement,

Le graissage de l'axe de la potence suppor! de Fostil de calture
e lait par le row pereé an centre de la partie supénieare de laxe. Ce
trou esl bonche par nne vis 4 tlole six pans gue Fon dévissera pour celle
opératicn ¢l gue l'on rebloguera ensuile voir (Fig. 130

Graissez également la partic inlerienre ol supérienre du grand
sectenr n® 1923, alin d'obleniv un glssement plss doux sur la potence de
Fage. Graisser anssi lous los lilots ot les partios tournantss de la vis de
réglage de prolondeur.

GRAISSAGE DE LA POTENCE
4 Vit BOUCHOM D HULE 1838 b

— POTEMCE B
- ARE PNOT DATTELAGE 4220
FLADUE D' ATTELAGE 18358
POMT AREIERE {810

Fig.n2 13

2 Graissage du moteur. — A la suite d'essais rigosrens
ellectues par nos services techniques nons sommes arrives a la conelusion
e les produils « ENERGOL o lournis par la Secicte Generale des Huiles

e Petroles B. P. ¢tatent les plus aptes a assurer une parlaite lubrification

..1 .. . : £ :

e —
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Nous avons done decids, en conséquence, de n'e_x:n:u;d&r
dorénavant notre garantie qu'aux uiilisalenrs qui se conlormeront a nos
pros fiplionas.

Nows vous recommandons d'employer

Huile moteur. — 'our les moloculteurs 409 et 411
HIVER : ENERGOL AUTO S A E 30
ETE : ENERGOL AUTO S A E 500

Ces builes lubrilient parfaitement le moleur en évitant, en parli-

culier, toul exees de calamine. Do plus, leur baute lemue & la chaleur
permel de réduire lewr consommation,

e e a————

"COUPE DU MOTEUR

| CULASH
soypaoE
| Counoms
GUIDE J€ SOUPAE

COUPELLE SUPEREELRE

| MEMBRANE RENIFLARD—3
| BE3S0RT O SOUPAPE —

EMBOUT [ POUSIDR ——rdll 0 5

i‘ GUICE DE POUSSD !

PRUSSUR

ARBRE & CAMES

CARTER MOTEUR
[ELLE

MGUILLE TEYE DE BIELLE

BOUEATNG DE REMPLISSAG

NG JAUGE

NIVE AL DHUNE MAX] :

| TUYAUTERIE DEPADT HURE -2

i MIVERU DPHULE MINI

CREPINE

D

BOUCHOH DL WIDANGE

-

Fig. n= 14
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Niveau d'haile moteur : La hauteuwr utile do nivean minimom
ou maximum est indiguee par le bas ef le haat de la kee vertieasle du car-
ler. (Volir Fig. 13). Il est inulile de remplir jusqu'an bord, veei anrail pour
ellel d asgmenter imdilement le brassage de haile o ainsi d angmenter 1o
consommation,

D awbre part, il sevail dangereux de descendre trop has le nivean,
&3l recommande de lepir tonjours une cerbaine quantite dhuile en
réserve dans le lond do carler. La quanbiié d'haile contenue par le carler
est e 4 litres 12 environ. 1 me lant pas ouldier de verilier chague lois
gue 'on se remel au traval

Jauge d'huile du moteur. — la
TS d huile aqul se monde a la |5lun:-
dun des denx bowchens de remplis-
sage du carler moteur penl e |:|||;-|n‘u=
mdilicremment & droite ou & gauche.

Les molewrs  des motocnlicurs Iy pe
A08 el 411 comportent wne jauge
dhotle du tvpe de colles du moleur
d'antomobile. Le nivean wlile  doil
s'inscrire enlre les denx encoches pra-
iquees dans la javge.

Le remplissage du carter  molene
pent se baire par lun on Taufre des
ortlices de remplissage qul onl ole

La :ja-ugje eat  conatilude par e tige de Py ns tlee rha;u:mn. cote du carter, |--ﬂii-
Eﬂ“‘h';;“:ri;':;f’ii‘ﬁ'::‘i:“fﬂiﬁ: parell peul done dlre rangd conlie
de remplissage spécial. Cente tige plonge MUT O smlre obstacle : Vaceos & un
i oy Forte e forges cwewates orilice de remplissage ¢l de verilica.
gorge inbérieure indigue le nivess mimimom  Hon  esf tonjours  lacile  a aiteindre

et la gorge supéricure le miveow maximum. 'y eoie on de Fantre.

La vérification du niveau d'huile sera faite avant
chaque séance de travail (\oir Fiy. 14,

Vis de Reéglage du débit d huile. — Corlains motews de
motocultenr de |1 CV (type 4113V el A11-6V) somt équipes d e
wis de débit dhutle. Cotie vis se romve swr le carler moteus SOMS

,Iﬂmhilﬁﬁ du exlindre du cote ganche (sens de marche).
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Lorsque cefie vis ost vissee a lond, Varrivee dlmile an moteur
esh lermée completement, Lorsque celle vis  esl dévissee de 2 tours
maxinmum le debil dhoile est grand ouvert,

Pendant la periode de rodage (50 on 100 heures environ) il
seran hiom domvrir o debit d'huile & fond, ¢'est a dire de devisser la vis
de réglage de 2 towes an maximom. H est completement inutile de dévisser
davantage.

o e jares la [.a:'*!'iu:li-‘. die HH!:‘Li_.]t*., Gn - juge |.i:| cofsmalion
d'hutle excessive, on ponrra relermer  progressivement le debit sans
tountelois le lermer compleloment.

En 12 four douverture sera ndcessaire pour oblentr un Lon
graissage de moleur,

.-!'upr{’-*.-r.' :'h;-n]m- i'l-i|!;u_pn-l- de la vis, pe pas omeflre de serrer son
ecron de blocage,

Fonctionnement du graissage du moteur.— Lo graissage
du motenr est assure par ane pelile pompe & engrenage it un bvpe sem-
bBlable & celul des pompes de wolewr d astomobiles,

Lhwile contenne en quantite sullisante dans le carler moleoar
esl-aspiree par celle pompe puis refonloe sous pression dans une caia-
Hsation qui la dirige aux organes en mowvemenl. Ceuv-ci sonl conslam-
ment arroses par un ou plusieurs jets o hode. Lhoile retombe ensisite par
{ravild dans le lowd du carler molenr tormant réservoir, Lne CEC e
lormée dune tolle métallique laisant corps avee le bouchon de vidange,
filtre: Thaile avant THE cellecl soif aspiree par la pPompe, Si on a
soin de lenir le nivean asser haul, Vhuile, du lait de Nimportance de la
réserve, est peat Ircquemment on contad avee les picces en mouvement
¢l ainsi n'a pas le lemps de s'echauller. Piston, embiellage, organes de
distribution el d'embrayvage sonl done constamment lubrilies par des jels
d'huile Iraiche. Il resulle de cela une consommation minime el un grais-
sage parlait de foules les pitces en mouvemenl & lous les regimes da "
mbenr,

o'y o ancun risgue de panne dans la circulation dhaile.
Cependant, nows recommandons de suivee serupulensement nos instrae-
Hons concernant le nellovage periodique de la ceepine placee an départ
e bubwe o aspiration. Celte crépine lixee sur le bouchon de vidange sera

H-:-u—-h-ﬂ
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solgnensement nellovee a Dessence a loccasion des vidanges. C'est une
opération trés importante qui ne doit pas étre négligée.

Vidange du moteur. - Aprés la période de rodage,
soll TRENTE HEL RES, il sera indispensalde de vidanager le molesr ponr
le déebarrasser de halle chargee de pellicules de metal provenant du
Iroftement des pieces nesves en momvements,

Par la suite 1l sero indispensalide de vidanger hiile-mobeur
touwtes les cinguanie heores,

Le beuchon de vidange lormant crepine se froive en dessons
du carter molear,

Huile de vidange. — MNous avons mallievrensement constate
plusienrs fois que des cients ulilisaient Phaile de vidange du motewr pow
le gravssage du posl ou de la bolle de vilesses.

Noas allicons Vattention des usagers sur les risques o avaries
ou o usure promatoree que eelle pralicque [ait courir & leur appareil. bEn
ellet, Vhuile de vidange a perdu toute sa viscosite o n'est plus a emplover
anssl bier dans le ponl o la botte gue dans le motenr,

Sacher e noublics pasg guune journée de travail dans de lelles
conditions, Iﬂlilwn.-:lm'.:mtagr les organes mécanigques ainsi graisses gue
leur nsage pendant une annce enliere de ravail dans des conditions de
graissage norpal,

Il est evidenl que notre garastie ne pesl jouer dans de lels
cas et nous deelimons foute responsabilite lors davaries ou d ssare pre-
malurée resaltant de |='r;~m|_-|-:,1| de telles huiles. Lhoile de '-r'{:lﬂuu{* e SETH
done utilisce que ponr proléger de o ronille les picces fravaillantes des
oufils de cullure {_sﬂr:-'._ versolrs, ek}, iil{-"ﬂd-icllll les periodes de repos
de |appareil.

Nettovage de la crépine d’aspiration d’huile. — Comme
daja indigue le boochon de vidange da moteur porle une crépine qui
liltre Uhuile avant Vaspieation de la pompie. 1 convienl de selloyer cote
crepine aprés une quinzgaine d heures de marche car les premieres impi-
retés de rodage pesvent la colmater. Ce netloy age doil S8 laire epsiite
régulicrement a lorcasion de '-.'tl:JHIIﬂ'F‘-S.

0 we kst pas wovailler, ne serait-ce gue guelques
minutes, aver un molenr gui mangue dhuile car pendant cet instan
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vens leriez cerlalnement phis de degals que pendant des annces d ulili-
salion normale. Nhesiter done pas a relaire le plein du carter Jorsque
rela Sefi pecessaire,

3% Graissage de la boite. — Lo graissage des picces en
mowvemenl dans la hoite se fail par barbolage dans un bain Jluide,

Nous vons conseillons dutiliser en loules salsons
Huile de boite de vitesses

Drans les motocultears 2093 v ¢t 411 3% « ENERGOL s carler
5 A E %),

ans les motocultears: Z09-Gv ot $11-6v « ENERGOL » cartor
SAE K0

Niveau d'huile de la boite de vitesses. — Lo nivean
normal se siue 4 environ un centimélre en dessous de Farilice de rem-
plissage, Laceos an bouchen dle remplissage  clant tros lacile, il lawl
vérilier asser souvend le piveau of le relaire sl necessaire,

Vidange de la boite. — Vidanger la Lolle apres les 30
premicres hewres de fravail, car apres la pariode do rodage, Thaile est
chargee de fines pellicules de melal provenant de la Iriclion des pieces
penves ealre elles, Celle huile pourra comme hoile de vidange du
moleur e alilisee comme anti-rouille, powr les versoirs ou les socs de
charre on de bineuses notamment,

Par la suile vidanger la botle awssst sonvent que wile vous
parallra avolr perda sa viscosile,

":'1} Grl.illlgﬁ du pont. — L huile utilisen [rOnr le Crefssage
du pont sera la meme que colle de la boite de vitesses,

Nons vous conseillons demployver e toutes saisons
Huile de pont :
Employver « ENERGOL o carter 5 A E 140,

Niveau. — Le nivean d'huile utile se silue 4 8 centimétres
du bord de Torlice de remplissage, 1| sera requemment verifie ef relait
st nécessatre. Un nivean frap hoaul aura powr ellel de provequer des
luites dhuile aux moveus,

=
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Vidange. — Vidanger le ponl aprés les 30 premiéres hewres
de travall. cestadire a la fn de la période de rodage. Ensuite a
vidange du ponl sera moins lrequente que celle de la botte, Cependant,
il sora bon de verilier de temps & aubre lo qualite de Fhuile guoi sy
Irouve e sicelle-ti a perda sa viscosilé, il lant pie pas hesiter a laiee la
vidange.
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TABLEAU DE GRAISSAGE
Motoculteurs type 409-3V - 409-6V - 411-3V - 411-6V

ep—
—_——

DESIGNATION|  MOTEUR | BOITE PONT
g -III'Ei- __;.;-.;-_ Ete : E.nargull Toutes saisons  Toutes qmmm|
el Auio EHJLZL' sl Energol Carter ** Energol Carter’
#1 -y ::]:Zr%: EETLTI 5.4.E.90" S.AE. 107
Mgy | Saerget | - o
et Aule A S Toutes saisons

Hiver: IKnergol L - —_ TN " s 140"
e ok “nergol Carler S.A K. 140
411 -6Y  AuinS.AE 307

TABLEAU DE GRAISSAGE

Boite de Prise de Force - Fraise rotative - Treuil
Barre de Coupe adaptables aux motoculteurs 409 et 411
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