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Mando de servicio Esta unidad permite el uso de fuerza hidraulica para

auxiliar

Aviso

hacer funcionar cilindros alejados en equipos tales como
cargadores y remolcadores volquetes, etc. Es recomen-
dable que la palanca selectora hidraulica principal esté
en la posicion Qualitrol (hacia arriba) cuando el ser-
vicio auxiliar esté funcionando.

Los brazos elevadores y el equipo auxiliar no se pueden
hacer funcionar conjuntamente, existiendo dos posicio-
nes solamente para el mando auxiliar; es decir, «IN»
(dentro) para hacer funcionar los brazos elevadores, y
«OUT» (fuera) para hacer funcionar el equipo auxiliar.
En ambas posiciones la elevacién y descenso reales se
controlan por medio de la palanca de mando hidraulica
principal, pero cuando se acciona con el mando auxi-
liar en la posicion «OUT» (fuera), debera observarse
que si los brazos elevadores estan completamente ele-
vados, la articulaciéon hidraulica pasara inmediatamen-
te a una posicion neutral. En estas circunstancias, para
efectuar una elevacién sera necesario llevar la palan-
ca de mando principal después del tope fijo en el extre-
mo superior del cuadrante, y a fin de poder hacer esto,
el espaciador que hay instalado entre la palanca de
mando principal y la articulacién de la valvula de con-
trol de circulacién, debe primero separarse a un lado
de la palanca. El espaciador va montado al extremo de
un fleje eldstico que oscila libremente, permitiendo que
se efectie tal movimiento.

El mando auxiliar no deberd moverse para cambiar de
cilindro de ariete (brazos elevadores) a alimentacion
de servicio auxiliar, o viceversa, a menos que el sistema
hidrdulico esté en una posicion neutral.

Cuando los brazos elevadores estén en la posicion de
elevacion total, el sistema hidrdulico estard automdti-
camente en posicion neutral, pero si los brazos no estdn
completamente elevados, serd necesario encontrar una
posicion neutral, primero moviendo la palanca de man-
do a un punto del cuadrante donde no se produzca ni
elevacion ni descenso y regulando el tope ajustable del
cuadrante en este punto. De aqui que se pueda obtener
una posicion neutral muy rdpidamente haciendo regre-
sar la palanca principal de mando hasta el tope.

Es importante recordar que existen equipos que requie-
ren métodos especiales de funcionamiento, por consi-
guiente, deberan observarse estrictamente las recomen-
daciones de los fabricantes del equipo, referentes al
funcionamiento.
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Los cilindros alejados funcionaran por medio de aceite
procedente inicialmente de la caja de la transmision
trasera y, aunque la cantidad de aceite disponible es
suficiente para el funcionamiento normal con un equi-
po aprobado, puede que sea necesario aumentar el nivel
del aceite si se opera simultaneamente con varios acce-
sarios. Recuérdese que un equipo auxiliar que se des-
conecta cuando esta extendido representa una pérdida
para el nivel de aceite de la transmisiéon trasera, la
cual debe compensarse anadiendo la cantidad de aceite
correspondiente.

El aceite recomendado para la transmision trasera y
sistema hidrdulico es SAE-30 H. D. con una capacidad
aproximada de 41 litros.

Todos los tubos de goma deberan limpiarse antes de co-
nectarse y todos los extremos abiertos de las uniones
deberan protegerse con tapones contra el polvo cuando
no estén en uso.

Si el tractor esta dotado de toma de fuerza independien-
te, entonces también lo sera el sistema hidraulico, pu-
diéndose hacer funcionar independientemente del mo-
vimiento de avance del tractor. Esto representa una
ventaja decisiva cuando las operaciones de elevacion tie-
nen que ser continuas, a pesar de que se esté cambiando
de velocidad y de que el embrague principal de la trans-
misién esté desacoplado.
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Al igual que en la toma de fuerza independiente, cuando
se aprieta el pedal de embrague aproximadamente hasta
la mitad de su recorrido, se desconectara la transmi-
sién de las ruedas traseras, pero no se detendra el fun-
cionamiento de la bomba hidraulica. Por otra parte,
en caso de emergencia, cuando sea necesario parar tanto
el tractor como el sistema hidraulico, si se aprieta el
pedal del embrague hasta el final de su recorrido, se
desacoplara el motor tanto de la transmisiéon como de
la bomba hidraulica.

La barra elevadora derecha incorpora una caja nivela-
dora que permite ajustar la longitud de la barra y con-
trolar de este modo la altura del apero en funciona-
miento. También se puede ajustar la longitud de la
barra elevadora izquierda, pero para todas las opera-
ciones agricolas normales, se debe ajustar a una longitud
de 57,78 a 58,4 cm. Esta dimensioén es de gran importan-
cia para el funcionamiento correcto del elevador hidrau-
lico. Las barras elevadoras deben conectarse al tercer
orificio (contado a partir de la esfera oscilante delan-
tera) de las articulaciones inferiores. El primer orificio
es para cadenas de retencién normales, el segundo ori-
ficio para aplicaciones distintas de las del Super EBRO,
y el cuarto orificio para cadenas de retencién reforza-
das. La longitud de la articulacién superior se puede
ajustar haciendo girar el tensor central, con lo que se
regula el grado de inclinaciéon del apero. Siempre se
debe apretar la contratuerca del tensor después de efec-
tuar los ajustes.

No se deben lubricar las esferas oscilantes de la articu-
lacién superior o de las articulaciones inferiores, pues
de lo contrario se acumularia arena o polvo que produ-
ciria un desgaste en las mismas.
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DESEMBRAGUE HIDRAULICO AUTOMATICO
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Para evitar danos al tractor o a los aperos durante las opera-
ciones, en las que se encuentra una resistencia .exc,csilva en el
terreno, se puede incorporar un desembrague hidraulico auto-
matico con la articulacion normal de tres puntos.

Cuando el apero montado encuentra un obsléculo! una carga
de choque se transfiere al tractor a través de la artlculacmp su-
perior. Este factor se utiliza ventajosamente cuando hay insta-
lado un desembrague hidraulico automatico, en cuyo caso una
articulacién superior plegable, accionada unicamente paxjo car-
ga de choque, se usa para accionar el desembrague mediante una
articulacion adecuada.

A continuaciéon del efecto de desembrague, es decir, después
que el tractor se ha detenido por haber cncontr?do un obstacu-
lo, sera necesario liberar el embrague, momentaneamente apre-
tado, y reajustar el mecanismo para el funcionamiento pos-
terior.

1. Coléquese la palanca de cambios a la posicién de
punto muerto.

2 Apriétese a fondo el embrague y muévase hacia atras
la palanca de desacoplamiento.
El embrague estara entonces desacoplado y libre
para su funcionamiento normal.

CA DE DESACOPLAMIEJTO

Fig. 35.
Desembrague
hidraulico
automatico
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Sigase el método
siguiente:

/—-TAP(‘)N DE CARGA
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Ajustes

Conservacion

3. Sitiese la marcha atras, y muévase hacia atras el
tractor alejandolo del obstaculo al mismo tiempo
que se levanta el apero.

Esta tercera y ultima operaciéon extendera la articu-
lacion superior plegable y el aceite del sistema sera
recuperado por la unidad, reajustandose de este modo
a la posicion de funcionamiento.

La valvula de descarga puede ajustarse de manera que
funcione a la presiéon mas adecuada, segin las carac-
teristicas del suelo y las operaciones de cultivo. Para
efectuar este ajuste retirese del tractor la articulacién
superior. Haganse coincidir los orificios en la esfera
de unién y en el ‘extremo de la articulaciéon que da al
tractor. Introduzcase un destornillador a través de estos
orificios y girese en un sentido u otro el ajustador de la
valvula de descarga, segun se requiera. Si se gira hacia
dentro el ajustador, se aumentara la presion de funcio-
namiento y viceversa.

Los ajustes normales desde la posicién totalmente apre-
tada son los -siguientes:

7 a 9 vueltas
5 a 7 vueltas

Trabajos ligeros
Trabajos pesados

El sistema es completamente independiente y no requie-
re lubricacién ninguna ya que funciona con su propio
suministro de aceite.

La capacidad de aceite es de 300 c.c. de liquido, pieza
namero M-100502-C que puede conseguirse del Concesio-
nario Autorizado EBRO. Hay un tapén de nivel de
aceite en el lado izquierdo de la unidad, y el aceite de-
berd mantenerse a este nivel. (Véase fig. 35.)

Si la unidad permaneciera inactiva durante un periodo
prolongado se aconseja revisar el nivel de aceite y san-
grar el sistema antes de emplearla. Si el mecanismo
entrara en funcionamiento indebidamente, desacoplan-
do el embrague sin que existan obstrucciones en el te-
rreno, esto puede ser debido a ajuste incorrecto de la
barra de reglaje, insuficiencia de aceite o penetracion
de aire en el sistema.

Con la unidad desmontada del tractor e implemento, no
debe ser posible comprimir manualmente la articula-
cion en una distancia mayor de 1,59 mm. Si se consi-
guiera un desplazamiento mayor, significa que es nece-
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sario llenar y sangrar el sistema, operaciones que se
realizan en la forma siguiente:

(a) Situese la unidad en posicion horizontal y qui-
tese el tapon de llenado de aceite.

(b) Comprimase totalmente la unidad, es decir, em-
pujese el piston hasta su maxima posicion al in-
terior del cilindro.

(¢c) Llénese la unidad con el aceite recomendado, e
instalense el tapon de llenado y arandela de fibra
sin apretarlos.

(d) Inclinese la unidad en unos 30° con el tapén de
sangrar dirigido hacia arriba.

(e¢) Extiéndase la unidad, de modo que el aceite aspi-
rado del depdsito se introduzca en el espacio por
encima del piston.

(f) Aflojese el tapon de sangrar en la tapa trasera,
golpéese ligeramente el piston para expulsar el
aire aprisionado en el sistema y apriétese el tapon
de sangrar.

(g) Con la articulacién extendida y emplazada hori-
zontalmente, y el tapén de llenado aflojado, quitese
desde la parte izquierda del cilindro el tapén de
nivel de aceite, con lo que se fugara el excedente.

(h) Apriétense a fondo los tapones de llenado y de ni-
vel de aceite.

(i) Verifiquese manualmente el grado de compresién
de la unidad, no debiendo existir en la barra un
desplazamiento mayor de 1,59 mm. Si el recorrido
fuese mayor sera necesario sangrar de nuevo la
unidad.
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La polea recibe el movimiento por un engranaje coénico del eje
superior de la caja de cambios y puede funcionar a 1400 r.p.m.
o 779 r.p.m. con una velocidad de motor de 1.400 revoluciones.
Para funcionar a la primera velocidad, se colocara la palanca
reductora a la posicion de demultiplicacion alta y para tra-
bajar en la segunda velocidad se colocara la palanca en la posi-
cion de demultiplicacion baja. Las velocidades de la correa
son de 950 metros por minuto y 529 metros por minuto respec-
tivamente.

La polea, que tiene un diametro de 21,6 cm., gira hacia la dere-
cha cuando se mira desde el exterior.

Funcionamiento de Apriétese el pedal del embrague.
la polea Seleccione una demultiplicacion alta o baja con la

(dotada de palanca pajanca reductora y ajustese la palanca de aceleracion

de acoplamiento) 1,4, obtener la velocidad deseada.
Acoplese la polea haciendo girar la palanca de mando
hacia la derecha (véase la fig. 36). Si la transmision no
se acopla con facilidad, se permitira que el pedal del
embrague se eleve lo suficiente para que varie la posi-
cién del acoplamiento, y a continuaciéon se podra hacer
girar la palanca en toda su extension, es decir, media
vuelta.

Suéltese el pedal suavemente y entonces empezara el
accionamiento.

POLEA ENGRASADOR PALANCA DE

EMBRAGUE

ENGRANAJE DE
ACCIONAMIENTO
DE LA POLEA

Fig. 26.
Polea
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TORNILLOS DE
ACOPLAMIENTO A LA
CAJA DE CAMBIOS

La superficie de la polea sobre la cual funciona la co-
rrea es algo curva y la parte mds alta se encuentra en
el centro; de esta forma se asegura que la correa fun-
cione exactamente en el centro, ya que tiende a rodar
hacia la parte mas alta de la llanta.

Es muy importante alinear bien el tractor de forma
que la correa esté a escuadra con las poleas de trans-
misién e impulso, asentando en toda su anchura sobre
las superficies de las poleas. No se permitira que llegue
grasa o aceite a las superficies de trabajo de las co-
rreas o poleas, pues éstas patinaran y al intentar ajus-
tar la tensién para impedir el patinaje se impone un
esfuerzo adicional a la correa y a los cojinetes.

Se asegurara también que el borde de la correa no esté
en contacto con ninguna parte del tractor, como por
ejemplo el lateral del radiador o la parte superior del
eje delantero.
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El.sistcma eléctrico se compone de bateria, motor de arranque
¢ interruptor, luces de posicién y carretera, luz de pare y pi-
loto, intermitentes de direccién, bocina y pulsador, luz de carga
de bateria, dinamo y regulador de voltaje con disyuntor.

Bateria La bateria es de doce voltios, 160 amps./hora durante
ZQ horas. Va colocada en la parte delantera del depo-
sito d.c combustible sobre soporte apropiado y esta
protegida del motor por un mamparo contra incendios.

éleonls;erl\,/:;:ei:);; (;‘z\da dos semanas se revisara el electrélito en la bate-
Fla para ver sl estda a su nivel adecuado, es decir,
95 a 12 mm. por encima de la parte superior de las
plucuﬁ. Si el nivel estuviese por debajo de este punto
se anadird agua destilada hasta que el electrélito lle-
gue al /ni\'c] adecuado. El agua para la bateria se
guardara en un recipiente limpio de cristal, loza, cau-
che o plomo. En tiempo frio se afnadira el agua sola-
mente antes de poner en marcha el motor, de forma
que al cargar la bateria se mezcle el agua y el elec-
trolito, impidiéndose asi la congelacion. :

Si se permite que la bateria quede inactiva en tiempo
e heladas, estando muy descargada, hay la posibili-
dad de que se congele, ccasionando dafios al recipiente.
Por lo tanto, se debera tener cuidado de mantener la
bateria tan cargada como sea posible (es decir, 1,260)
va que de esta forma es casi imposible que se hiele.
Una bateria con % de carga (por ejem-
plo, aproximadamente 1,245) no se
helara hasta que se llegue a una tem-
peratura de aproximadamente —46° C,
mientras que si la bateria esta des-
cargada por completo se helara a los

—9 C
COMPRUEBESE QUE itira o r ate.
g s M No se permitira nunca que la bate-
LOS ORIFICIOS it ria quede descargada por completo o

que permanezca inactiva descargada;
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ya que de esta forma se acorta considerablemente su
duracion.

Los tapones de llene de la bateria y las conexiones
deberan estar bien apretados y la parte superior de
la bateria bien limpia. Si se limpia la parte superior
con un pano humedecido en amoniaco se podra con-
trarrestar los efectos del electrdlito que haya podido
saltar al exterior.

Una capa de vaselina de buena calidad protegera los
bornes contra la corrosion, Es sumamente importante
también que la bateria esté sujeta convenientemente.

Cuando sea necesario efectuar reparaciones, o si el
tractor va a quedar inmovilizado durante el invierno,
se llevara la bateria a un Concesionario Autorizado
«Ebro» para que éste le dedique la atencidon necesaria
y la almacene. La bateria no debera ser confiada nunca
a manos inexpertas.

Retirese la bateria del tractor, levantese la tapa, reti-
rense los terminales, afléjense las tuercas de sujecion
y levantese la bateria. Al volver a colocarla, se ase-
gurara que el borne positivo esté conectado a masa.

El conmutador del alumbrado esta situado en la parte
inferior izquierda de la cubierta de la palanca reduc-
tora. Tiene cuatro posiciones:

Con la manecilla vertical: Apagado.

Luces de posicién y luz trasera: Manecilla a la de-
recha.

Faros (luz de cruce) y luz trasera: Manecilla en Ja
1.* posicién hacia la izquierda.

Faros (luz de carretera) y luz trasera: Manecilla en
la 2 posicion hacia la izquierda.

Este interruptor esta concebido de forma que la dina-
mo pueda cargar la bateria en cualquier posicién que
se halle el conmutador, pero-el promedio de carga es
regulado automaticamente por el regulador de voltaje

En la luz trasera se suministra. también una cone-
Xién para un remolque. Esta conexién esta situada a
la derecha de la luz trasera en el eje trasero; hay un
enchufe introducido en la conexién para evitar la en-
trada de polvo, etc.; la cubierta del enchufe va asegu-
rada por una pequena cadena al soporte.
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Dinamo

Conservacion
de la dinamo

Regulador de voltaje
y disyuntor

La dinamo va montada sobre una abrazadera a la
izquierda del bloque del motor, en la parte delantera,
y esta accionada desde el ciglienal, por la correa del
ventilador. El promedio de carga de la dinamo es
regulado automaticamente por su regulador, suminis-
trandose corriente eléctrica suficiente para mantener la
bateria completamente cargada.

El cojinete de la polea no tiene engrasador ya que la
polea esta prelubricaca durante el montaje en fabrica
y s6lo se debera dedicar atencién al engrasador de la
tapa trasera del colector,

Después de transcurridas unas 200 horas de trabajo,
el cojinete trasero se debe lubricar quitando el tapon
de goma que esta situado en la tapa trasera y poniendo
vaselina neutra de buena calidad.

Cada seis meses se limpiara el colector aplicandole
una cinta de papel esmeril muy fino. Esta operacion
se efectuara cuando el motor esta funcionando en mar-
cha lenta. A continuaciéon se soplara para eliminar el
polvo de carbén que se haya podido acumular y se exa-
minaran las escobillas por si estuviesen demasiado
gastadas. Cambiense las escobillas que estén muy gas-
tadas o sea donde haya posibilidad de que el cable de
la escobilla toque contra el colector; cambiese tam-
bién la escobilla donde haya chispas excesivas. Asegu-
rese que todas las conexiones estén limpias y bien
apretadas.

El regulador y el disyuntor forman una unidad com-
pleta que conecta la bateria automaticamente a la
dinamo cuando el rendimiento es suficiente, e impide
también que la bateria se descargue cuando por cual-
quier razéon el promedio de carga decae demasiado,
como por ejemplo, cuando el motor funciona en marcha
lenta o esta parado.

También regula autométicamente la corriente suminis-
trada por la dinamo, de forma que si la bateria se
descarga considerablemente, aumenta el promedio de
carga. Cuando la bateria esta completamente cargada,
el promedio de carga disminuye y por lo tanto no es
necesario ajustar la dinamo o el regulador.
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El motor de arranque va montado a la izquierda y no
requiere otra atenciéon que asegurarse que todos los
cables estén bien apretados y limpios; el colector debera
tener una limpieza escrupulosa y se cambiaran las es-
cobillas cuando sea necesario.

Los faros estan alineados y enfocados al ser entregado
el tractor'y por lo tanto no serda necesario alterar esta
alineacion. Si los faros se desenfocasen o desalineasen,
se puede corregir esta situacién perfectamente.

Afléjese el tornillo de sujecion del aro del faro y em-
pujese hacia abajo alejandolo de la abrazadera. A con-
tinuacion se podran retirar como una sola unidad el
aro, el cristal y el reflector. Aflojese la abrazadera que
hay detras del reflector y se podra retirar la bombilla
y su portalamparas, alejandolo o acercandolo al reflec-
tor, seguin sea necesario. Apriétese la abrazadera cuan-
do la bombilla esté correctamente enfocada, y, al volver
a colocar el aro del faro, se introducira la pestana co-
rrespondiente a la ranura en la parte superior del faro.
El aro del faro esta encajado a presion de forma que
la abrazadera ranurada se alinee perfectamente con el
tornillo de sujeciéon que a continuaciéon sera colocado
en la posicién correspondiente y apretado.

Afléjese la tuerca que retiene el faro a la cubierta del
radiador y muévase el faro hasta coiocarlo en la posi-
cion deseada.

Retirese el aro y el reflector del faro en la forma des-
crita en el parrafo «Enfoque de los faros».

Para retirar las bombillas del faro se hara girar el
portalamparas hacia la izquierda lo suficiente para libe-
rarlo de las pestaias del reflector. La bombilla de la luz
de cruce y carretera queda acoplada en un portalam-
paras tipo bayoneta. La bombilla de la luz de situacion
esta acoplada en la parte inferior del mismo portalam-
paras.

Al cambiar bombillas fundidas se asegurara la instala-
cion de bombillas legitimas «Ebro», ya que no se pue-
den obtener resultados satisfactorios de las muchas
bombillas de calidad inferior que hay en el mercado.
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Fig.

38. — Circuito eléctrico

El portalamparas del faro tiene dos pestanas de dife-
rentes dimensiones, la mayor de las dos queda colocada
en la parte superior del reflector. Al cambiar la bom-
billa, la palabra «arriba» estampada en la base de-
bera encontrarse hacia la pestana grande del portalam-
paras.

NOTA. Si no se siguen estas instrucciones estricta-
mente, los faros no se enfocaran correctamente.

Para efectuar el montaje se invertira el procedimiento
especificado anteriormente.

Retirese el reflector sacando los seis retenes de resorte
que hay en la periferia del aro; a continuacién se po-
dra sacar el cristal una vez se haya separado el reflec-
tor del aro.

Para colocar un nuevo cristal en el reflector, con la
junta de corcho en medio, asegurese que las marcas
del cristal y del reflector encajan adecuadamente.

Instalese la junta de corcho en el borde exterior del
cristal v a continuacién coléquese el aro de forma que
Ja muesca del reflector se encuentre junto a la lengiieta
interior del aro en la cual encaja.

Asegurese el reflector y el cristal en el aro, con seis
retenes.

Situados en la parte superior de los guardabarros del
tractor.

Retirese el tornillo de retencién de los aros en el
cuerpo de la luz de indicadores y saquense los aros.
A continuaciéon se podra sacar la bombilla haciéndola
girar hacia la izquierda en el portalamparas a fin de
soltar las lengiietas de retencion; saquese a continuacion
del portalamparas.

Para volver a montar se invertira el procedimiento
especificado anteriormente.

Huta situado “debajo del descansapié izquierdo y actua
por mediacién de un resorte conectado a la palanca. de
accionamiento de los frenos.
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Bombillas

La bocina

Para ajustar la nota
de la bocina

Las luces piloto y de «pare» estan combinadas en una
sola bombilla de doble filamento, colocada en el por-
taldmparas de la luz trasera.

Las bombillas de todas las citadas luces tienen los si-
guientes voltajes e intensidades:

Can- | Vol-
Nimero de pieza ti;:d Descripcién t:je Vatios

SE27N-13007B | 2 | Bombilla faro de- 12 35/35
lantero filamento

doble

ET7-13730 2

Bombilla tubular | 12 | 4,5
luz situacion |
SIADKN-13465 | 2 | Bombillas indica- 12 14
dores de direccion

SET7-13465 | 1

Bombilla luz pilo- | 12 | trasero 4
to y «pare» fila- «pare» 18
mento doble 1
GOBA-18210B | 1 | Bombilla indica- | 12 3
} | dor carga bateria
1 ‘
100E-13466B | 2 | Bombilla tablero 12 | 3

| de instrumentos

La bocina va situada debajo del purificador de aire
en el lado izquierdo del tractor y funciona al apre-
tarse el botén que hay en el tablero de instrumentos
Se emplea una bocina del tipo de alta frecuencia.

Apriétese el botén de la bocina en el tablero de instru-
mentos. En la parte posterior de la bocina hay un
tornillo de cabeza hundida; hagase girar este tornillo
para ajustar el tono.
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