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Fig. 26. — Tren de engranajes
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TRANSMISION

BLOCAJE DE DIFERENCIAL

Eje trasero

El eje trasero recibe su transmisién de la caja de cam-
bics por un pindén cénico que va conectado directamen-
te a la caja y engranado con la corona. El diferencial
tiene cuatro satélites montados en una caja de satélites
atornillada a la corona y proporciona una transmi-
sion equilibrada a cada eje de los planetarios. Cada
planetario estd montado a su vez sobre un eje inter-
medio de reduccién que tiene un pequefo engranaje,
que engrana con la rueda reductora que entra en las
estrias de cada semieje del eje trasere.

Los semiejes traseros son de tipo semiflotante monta-
dos sobre cojinetes a rodillos cénicos; el cojinete exte-
rior esta lubricado por un engrasador externo, con
ayuda de una pistola de engrase, mientras que el coji-
nete interior recibe su lubricacién, en'la forma normal,
del aceite que hay en la caja del eje. Una platina de
construccion solidaria con el semieje sirve para la fija-
cion de las ruedas traseras.

El tapén de llene del eje trasero esta situado en la
parte trasera de la tapa del elevador hidraulico.

El eje trasero tiene una capacidad que proporcionara
lubricaciéon para un ano, siempre y cuando el aceite se
mantenga hasta el nivel «Alto» marcado en la varilla
indicadora; esta varilla esta situada a la izquierda de
la caja de cambios, en la parte superior, segun se indica
en la Fig. 6. Se empleara un aceite de calidad reco-
mendada y de la viscosidad indicada en verano e in-
vierno, Véase la pagina 7.

Se vaciara el eje trasero cada 12 meses o 1.000 horas

de trabajo y al mismo tiempo se limpiaran los filtros
magnético y de la tela metalica del elevador hidraulico.
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En muchas operaciones agricolas en donde los pedazos
de tierra encharcados o blandos requieren maniobras,
el patinaje en una rueda se traduce en la detencién del
tractor o, en el mejor de los casos, en reducir enorme-
mente su velocidad. Con un diferencial normal, la de-
tencién de una rueda se traduce en que la mayoria de
la fuerza impulsora se transmite a la rueda opuesta.
Esto generalmente es lo que sucede cuando una rueda
del tractor esta sobre terreno firme y la otra sobre
terreno blando. Bajo' estas circunstancias la fuerza im-
pulsora se transmite al lado blando, ya que la rueda
no puede adherirse y el impulso se pierde en el pati-
naje de la misma.

Siempre que una rueda pueda agarrarse al terreno, el
blocaje de diferencial montado en el Super EBRO es
capaz de vencer el obstaculo y permite el obtener una
traccion adicional de la rueda que esta sobre terreno
firme, logrando de este modo que el tractor pueda salir
del terreno blando.

El blocaje se acopla apretando el pedal correspondiente
que va montado sobre la tapa del freno de disco dere-
cho. Esta accion engrana un acoplamiento estriado con
los engranajes laterales del diferencial, asegurandolos
conjuntamente e impidiendo que una rueda gire inde-
pendientemente de la otra.

Fig. 26 bis. — Blocaje de diferencial
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BLOCAJE DE DIFERENCIAL

RUEDAS Y NEUMATICOS

Manténgase el pedal apretado hasta que se sienta que
el blocaje queda definitivamente acoplado, y suéltese el
pedal a continuacién. Permanecera en la posicion aco-
plada hasta que se haya pasado al terreno blando, des-
pués de lo cual se desacoplara automaticamente, es
decir, el pedal volvera hacia arriba. Si el pedal regre-
sase lentamente a su posicion de desacoplado, apriétese
momentaneamente el pedal del embrague o accionese
brevemente el freno correspondiente a la rueda que ha
estado patinando, a fin de facilitar el desacoplamiento
del blocaje del diferencial.

Obsérvese que el blocaje de diferencial debe siempre
desacoplarse antes de intentar hacer girar el tractor,
pues de lo contrario se correria el riesgo de pérdida de
control de la direccion.
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Las ruedas traseras van sujetas directamente a las
platinas de los semiejes con esparragos y tuercas.

Apliquense los frenos y coléquese el gato en posicion
debajo de la cubierta del semieje trasero. Levantese la
rueda aislandola del suelo, afléjense las seis tuercas
con la llave especial que se suministra en el equipo de
herramientas. Levantese la rueda lo suficiente para po-
der retirarla, después de haber quitado las tuercas y
arandelas. A continuacion se podra sacar la rueda de
los esparragos. Téngase cuidado de no averiar la rosca
al dejar caer el peso de la rueda sobre los esparragos.

Asegurese que la platina del semieje y la parte corres-
pondiente de la rueda estan perfectamente limpias.
Coléquese la rueda en su posicion, de forma que encaje
en la platina del semieje penetrando asi en el cubo.
Téngase cuidado de no ocasionar danos al fileteado de
los esparragos de las ruedas al volver a montar la
rueda en la posiciéon correspondiente. Instalense las
arandelas en los esparragos con la parte cénica hacia
la rueda.

Apliquese grasa a las roscas de los esparragos y vuél-
vanse a colocar las tuercas. Las tuercas se apretaran
alternadamente en diagonal a fin de asegurarse que
la rueda encaja correctamente y disminuyéndose tam-
bién de esta forma cualquier tendencia a que las tuer-
cas se aflojen cuando el tractor esta trabajando. Hagase
bajar el gato y retirese. A continuacion se revisaran
las tuercas apretandolas a fondo de nuevo cuando el
tractor haya estado en uso un corto periodo.

La distancia entre ruedas puede ser modificada en gra-
duaciones de 10 cm. gracias al hecho de que el disco
de rueda esta descentrado con relacién a la platina
del semieje y puede ser invertida en conjuncién con la
llanta de la rueda que tiene los radios también descen-
trados en relacién al centro de la rueda. De esta forma,
se pueden obtener vias de 132 cm., 1422 cm., 1524 cm.,
162,6 cm., 172,7 cm. y 1829 cm. variando el montaje
de las ruedas y los discos en la forma que se ilustra
en la Fig. 27.

Para anchos de via de 132 cm., 1422 cm. y 1524 cm,,
el disco de la rueda tiene la parte hundida hacia el
tractor, mientras que para vias de 162,6 cm., 172,7 cm.
y 1829 cm., el plato esta hacia afuera, o sea, alejado
del tractor. La rueda puede ser invertida y sujetada a
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Ruedas traseras

Para quitar la
rueda trasera

Montaje de la
rueda trasera

Ajuste de la via
trasera
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Fig. 27. — Ajustes de las ruedas traseras

62

RUEDAS Y NEUMATICOS

la: superficie exterior o interior del disco de rueda en la
forma que indica la Fig. 27, para obtener las diferentes
ccmbinaciones.

Las ruedas para neumaticos son del tipo de llanta an-
cha con las cuales el cambio de neumdticos se realiza
en forma muy sencilla, siguiendo las instrucciones que
a continuacién se detallan.

Desinflese por completo el neumatico y coléquese la
rueda plana sobre el suelo. Retirese la contratuerca de
la valvula cn las ruedas traseras y apriétese el talén
del neumatico contra la llanta en direcciéon diametral-
mente opuesta a la valvula, siguiendo la mayor parte
de la circunferencia posible.

Coléquese un desmontador junto a la valvula para
hacer salir el talén del neumatico por encima del borde
de la llanta. A continuacién se podra retirar la camara
después de haber quitado la valvula de su orificio en
la llanta.

Retirese el neumdtico por completo, hégase entrar el
otro talén en la base de la llanta y efectiese la misma
operacion para levantar sobre el borde.

La operacion de montar los neumaticos se efectua con
mayor facilidad si se coloca un poco de jabén en los
talcnes. En los casos en que el neumatico esté mar-
cado con una flecha, la cubierta se colocara en la rueda
de forma que gire en la direccién indicada.

Si se hubiera retirado el neumatico por completo, se
colocara la rueda sobre el suclo y se hara entrar un
talén por encima de la llanta colocandolo bien en la
base de la rueda.

Cuando la mayor parte del neumatico haya sido insta-
lada de esta forma, se empleara un desmontador para
completar la operacién y cuando el talén del neuma-
tico permanezca bien hundido en la base, no sera nece-

-sario aplicar fuerza excesiva.

Preparese la cubierta aplicandole una ligera capa de
talco. Inflese la camara hasta que se redondee y lubri-
quese el sector de camara mas cercano a la llanta;
lubriquese también las partes interior y exterior de los
talones con una solucién de agua y jabén o con talco,
antes de introducir la cdmara en la cubierta. Intro.
duzcase la valvula en el orificio y fijese provisional-
mente con la tuerca. Instalese a continuaciéon la c4-
mara en el neumatico.
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Desmontaje de los
neumaticos

Montaje de los
neumaticos




RUEDAS Y NEUMATICOS

RUEDAS Y NEUMATICOS

Presion de los
neumaticos

Ruedas traseras
gemelas
(Desmontaje)

Lastre de agua para
las ruedas traseras

Vuélvase a colocar el neumatico en la base de la rueda
frente a la valvula y ejérzase presién sobre el talén
haciéndolo pasar por el borde de la llanta, teniendo
cuidado de no pellizcar la camara.

Antes de inflar el neumatico se asegurara que los talo-
nes asientan bien contra la llanta y a continuacién se
podra inflar hasta que los talones se amolden perfec-
tamente. A continuacién se retirara el nucleo de la
valvula y se desinflara por completo la camara de aire;
al volver a inflar el neumatico, la camara habra tomado
la posicién que le corresponde y no quedara sujeta a
indebidos esfuerzos. Este punto es de suma importan-
cia en el caso de camaras de caucho sintético. Vuél-
vase a apretar la contratuerca de la valvula cuando el
neumatico esté inflado por completo.

En los tractores nuevos, la presion de los neumaticos
puede ser superior a la normal, para compensar asi lo
que se desinflan durante el almacenaje y las presiones
deberan ser corregidas antes de que el tractor entre
en servicio. Véase la especificacion en la pagina 8.

Al hacer funcionar el tractor equipado con ruedas ge-
melas en terrenos blandos, el espacio entre los neuma-
ticos puede quedar totalmente obstruido con tierra y
ésta se endurecerda en esta posicion.

Para evitar toda posibilidad de dafos personales, las
ruedas que se encuentren en este estado no se retira-
ran hasta que la tierra haya sido quitada o se hayan
desinflado los neumaticos.

Esto es de suma importancia, ya que cuando la tierra
queda empaquetada y seca entre los neumaticos, al reti-
rar las ruedas, la fuerza generada puede romper los
ultimos hilos del fileteado de los esparragos.

Si fuese necesario aumentar la adherencia de las ruedas
traseras cuando se emplea la barra de arrastre, se
puede introducir agua en las camaras para proporcio-
nar el peso adicional necesario. A fin de proteger los
neumaticos contra el hielo, se debera emplear una apro-
piada soluciéon anticongelante, pues de lo contrario se
formara hielo dentro de las camaras que ,al romperse
cuando el tractor entra en servicio, puede romper el
neumatico y la camara, inutilizandolos por completo.
Una soluciéon anticongelante muy apropiada y que no
afectara al nucleo de la valvula, la camara o la cu-

o

.

bierta, es una mezcla de agua con cloruro de calcio
(CL,Ca).

Se disolvera 1 kg. de cloruro de calcio comercial en
45 litros de agua, aumentando la cantidad de cloruro
de calcio si se considera que la helada va a ser muy
rigurosa.

Mézclese la solucién, anadiendo el cloruro de calcio al
agua, y déjese enfriar antes de hacerla pasar al necu-
matico.

La sal comun puede ser empleada como substitutivo del
cloruro de calcio y se empleara en la misma propor-
cion.

En las neumdticos no se emplardn nunca soluciones
anticongelantes de las que se emplean en el radiador,
como tampoco se emplearan en el radiador soluciones a
base de cloruro de calcio.

La solucién se puede introducir en la camara del neu-
matico por gravedad, empleando un depdsito a 1,8-2,5
metros de altura sobre el neumatico o bien con ayuda
de una bomba de mano ordinaria empleada en conjun-
cién con el adaptador especial N-1725-B. :

Procédase de la forma siguiente:

1. Levantese la parte trasera del tractor con el gato:
hagase girar la rueda de forma que la valvula se
encuentre en la parte inferior y asegurese en esta
posicion.

2. Asegurese la valvula del neumatico con un trozo
de alambre a fin de impedir que pueda introducirse
dentro de la llanta; desatornillese y levantese el
nucleo de la valvula, a fin de eliminar la presion
en la camara.

3. Conéctese el adaptador a la valvula, haciendo pasar
el tubo de plastico a través de la corona del neu-
matico. Cuando esté bien asegurado, se conectara
la tuberia de suministro de la solucién de la bomba
o el otro recipiente empleado.

4. A continuaciéon se bombeara la solucién o se dejara
que penetre en ia camara por la fuerza de la gra-
vedad, si éste es el método que se va a emplear.
Héagase girar poco a poco la rueda mientras esta
fluyendo el liquido en la camara, hasta que la val-
vula se encuentre en la parte suparior, de forma
que pueda escapar el aire. Cuando el liquido em-
piece a salir por la tuberia pequena que hay en el
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RUEDAS Y NEUMATICOS

Contrapesos para

costado del adaptador, estando la valvula en la
parte superior, el neumatico estara lleno,

5. Retirese rapidamente el adaptador, coloquese el nu-
cleo de la valvula y vuélvase a inflar el neumatico
a una presion de 2,1 kg. por cm.?, hasta que los
talones de la cubierta asienten correctamente. A con-
tinuacién se disminuira la presion hasta llegar a
0,14 kg. por cm.? por encima de la presion normal
de trabajo, a fin de compensar el peso adicional.
Para las presiones de los neumaticos wéase la pa-
gina 8.

Para aumentar la adherencia de las ruedas traseras, se

las ruedas traseras podran colocar pesos adicionales en conjuncién con el

lastre de agua o solos, segin sea necesario. Cada peso
de hierro fundido pesa aproximadamente 4536 kg. vy,
generalmente, con 126 kg. en cada rueda es suficiente
para casi todos los trabajos.

Los pesos estaran distribuidos equitativamente en las
ruedas y se pueden obtener en juegos completos, com-
prendiendo pesos, tornillos, tuercas, etc., del Concesio-
nario Autorizado «Ebro».

Obsérvese que el peso (E27N-1065) que va apoyado di-
rectamente al disco de la rueda es algo diferente de
los pesos auxiliares (E27N-1076) ya que el primero tiene
cinco orificios de montaje en la periferia del peso y
este ultimo tiene cinco encastres en este punto.

Los pesos se colocaran en la forma siguiente:

Coléquense los cinco discos de refuerzo (E27N-1077) en
los tornillos (211198-S) e introduzcanse los tornillos
desde la parte interior del disco de la rueda. Si sélo
se va a emplear el peso (E27N-1065) se asegurara al
disco de rueda con ayuda de los cinco tornillos, tuercas
y arandelas.

No obstante, si fuese necesario montar los pesos auxi-
liares, se habran de colocar los tres tornillos de mon-
taje (23103-S) con las cabezas en los encastres suminis-
trados, antes de asegurar el peso al disco de la rueda.
Coloéquese el peso auxiliar en estos tres tornillos, em-
pleando las tuercas y arandelas que se suministran y
si fuese preciso colocar un peso adicional se adoptara
el mismo procedimiento, asegurandose que los tres tor-
nillos vayan montados al peso anterior antes de asegu-
rarlo al disco de la rueda o al peso auxiliar.

DIRECCION

El mecanismo de la direcciéon es del tipo a tornillo sin fin y
sector con una demultiplicaciéon de 26 a 1. Se necesitan 4,6 vuel-
tas del volante de 45 centimetros de diametro para hacer girar
las ruedas de lado a lado. En cada extremo del sin fin exis-
ten cojinetes a bolas para absorber el empuje, mientras que
en la parte superior de la columna de la direcciéon hay un

casquillo de bronce.

La caja de la direcciéon tiene un tapén de llene para
el aceite; se debera emplear siempre el lubrificante
indicado en la pagina 9, que se vertera en el orificio
en la forma ilustrada en la Fig. 9. La columna de
la direccién se lubrica por el engrasador que hay en
el eje de la direccion. Se recomienda una revision del
nivel de aceite en la caja de la direccién cada 200
horas de funcionamiento, y el cojinete superior se
engrasara cada 50 horas de funcionamiento.

Las conexiones de la direccién son de sélida construc-
cion, con engrasadores en los puntos estratégicos. Estos
engrasadores se lubrificaran diariamente con la pistola
de engrase, ya que estas piezas estan generalmente
cubiertas con barro, etc., que podria penetrar en las
superficies de rodamiento ocasionando un desgaste pre-
maturo.
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L TIRANTE

PASADOR DE

TIRANTE"-

EJE DELANTERO

E

Estas extensiones pueden ampliarse en graduaciones de 50,8 mili-
metros por lado, permitiendo que la via de las ruedas se pueda
" ajustar en anchuras que oscilan entre 126,4 cm. y 187,3 cm.
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c RL B El eje delantero (véase la Fig. 28) es del tipo de tres piezas
= 603 3 : - : :

= s i para cultivo en hileras y se compone de la viga del eje que va
= S=a montada en el travesano delantero y fijada por un pasador.
2 ;EE A cada extremo de la viga del eje va acoplada una extension.
-

=

(==}

BRAZO DE DIRECC

Los extremos delanteros del tirante van fijados a los extremos
exteriores de la viga del eje para recibir el empuje y conservar
la alineacion. Este tirante esta colocado de forma que queda
inalterado por cualquier variaciéon en el ajuste de la via, ya
que los yugos estan concebidos de forma que las extensiones del
eje puedan deslizarse por ellos.

.
La barra de mando de la direccién es de tal construccién que
funciona correctamente en todos los ajustes de la via; por lo
tanto, no es necesario ni se suministra ningun ajuste de esta
barra.

POLYVO

No obstante, sera necesario ajustar la barra de acoplamiento
en su longitud, para que corresponda a la via scleccionada, pues
de lo contrario las ruedas no estaran paralelas.

S CONTRA EL

LANTERA

DELANTERO
COJINF
RUEDA DE

TOPE DE VIRAJE

EXTENSION DEL EJE
STES

PROTECTOR}

Levantese la parte delantera del tractor, desatornillese Para variar la via
y retirese el tornillo de sujecién y la tuerca que hay delantera
en cada extremo de la barra de acoplamiento.

-

Retirense las tres tuercas, arandelas y tornillos de una
de las extensiones de la viga del eje y muévase la viga
a la posicion deseada; vuélvanse a colocar los tres tor-
nillos, tuercas y arandelas y apriétense a fondo.

-~
=
=

o

| ’ o~ .2 .
i Repitase esta operaciéon con la otra extension y final-

mente ajustese la barra de acoplamiento. Asegurese de
’ que la extensién del eje y el vastago de la barra de aco-

JE

DELANTERO

CNION

CCION

DA

plamiento se encuentran a igual distancia del centro.

Al volver a colocar los tres tornillos de la extension del

eje en ambos lados, asegurese de que un tornillo se en-

cuentra en el extremo exterior del eje, con los otros dos
¥ tornillos uno a cada lado del yugo de la barra radial

segun ilustra- la Fig. 28. En el caso de la via de 126

centimetros, se emplearan los tres orificios exteriores
3 de la viga del eje.

DELANTERA
VIGA DEL EJE DELANTI

LXFENSION DEL F
PASADOR

BRAZO DE DIRE
CUBO DE RUF

BARRA DE

Fig. 28. — Eje delantero
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TOBNILEO DE
§UJE('10N

TUERCA DE
AJUS

Fig. 29. — Ajuste de los cojinetes
de las ruedas delanteras

EJE DELANTERO

Los extremos de la barra de acopla-
miento tienen unas ranuras mecani-
zadas a intervalos apropiados que co-
rresponden con las diferentes dimen-
siones de la via. Estas ranuras con
los tornillos de sujecién y tuercas con
clavijas proporcionan un seguro mon-
taje del ajuste especial de via que se
haya seleccionado.

Asegurese que los tornillos est4n siem-
pre bien apretados; revisese el ajuste
por si hubiese variado.

Las ruedas traseras también se pue-
den ajustar para cultivo en hileras,
proporcionandose en la pagina 61 de-
talles sobre este punto.

Funcionamiento del 1.0s frenos de pie se pueden emplear para el cultivo en
freno a pedal
(Cultivo en hileras)

Comprobacion
y ajuste de los
cojinetes de las

ruedas

delanteras

hileras, particularmente para ayudar a efectuar virajes
cortos, mediante aplicacién del freno en el lado hacia
el cual se quiere efectuar el viraje.' Se recomienda hacer
girar el volante antes de aplicar el freno, pues de lo
contrario habrd un desgaste excesivo en los bujes
y manguetas del eje delantero o en los cojinetes.

Para determinar si hay juego excesivo en los cojinetes,
se levantara la parte delantera del tractor, se sosten-
dra la rueda con la mano en la forma ilustrada en la
Fig. 29 v se procurara hacerla oscilar.

No se debera confundir el desgaste en los bujes o en
los casquillos con el juego en el extremo de los cojinetes
de las ruedas.

Si hay un juego excesivo en los cojinetes, se podra
ajustar en la forma siguiente :

Quitese el tapacubo, levantese la parte delantera del
tractor, quitese la clavija de la tuerca de ajuste del co-
jinete, retirese el tornillo de sujecion de la tuerca de
ajuste y asegurese que la tuerca queda libre en el file-
teado del vastago de la rueda.

Hagase girar la rueda mientras se aprieta la tuerca de
ajuste del cojinete hasta que se note una resistencia,
y a continuacion, afléjese la tuerca de ajuste una ra-
nura hasta que la rueda gire libremente pero sin juego
en el extremo; a continuacion se podra introducir una
clavija nueva, se apretara el tornillo de sujecién de la
tuerca de ajuste y la tuerca.

Finalmente, se volvera a colocar el tapacubo lleno de
grasa y se bajara el tractor al suelo.
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Los cojinetes se comprobaran cada 50 horus. de funcio-
namiento y se reajustaran si fuese necesario.

IMPORTANTE. Durante el ajuste de las ruedas se

deberda tener gran cuidado de que no penetre polvo o
agua en los cojinetes o dentro del tapacubo.

Apliquense los frenos y coloquese un gato debajo del
eje delantero.

Quitese el tapacubo.

Levantese la rueda separandola del suelo.

Quitese la clavija de la tuerca de ajuste del cojinete,
el tornillo de sujecidon, la tuerca de ajuste y el coji-
nete exterior.

A continuacion se podra retirar la rueda del eje.

El montaje se efectuara invirtiendo e! procedimiento

anterior y se ajustaran los cojinetes de las ruedas en
la forma descrita en la pagina 70.

Desmontaje y mon-
taje de las ruedas
delanteras
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Los frenos de disco, totalmente protegidos, son de auto-multipli- |El nuevo sistema hidraulico del tractor Super EBRO Descripcion
cacion y estan dotados de dos discos giratorios de friccion vy |proporciona al tractorista una eleccion de control sobre general
un conjunto de platos de accionamiento. El movimiento impar- los aperos usados, mediante el sistema Qualitrol, que
tido al pedal del freno se transmite a los platos de accionamiento ajusta la profundidad de trabajo de acuerdo con el
por intermedio de una varilla de mando y articulacion. Esto curso del apero, o por medio de la Posicion Controla-
hace que giren en direcciéon opuesta los platos de accionamien- da, que es un medio de controlar la altura del apero en
to, con lo que las cinco bolas de acero que llevan en su interior & relacion con el tractor.
ascienden sobre cinco cavidades cuneiformes, generando un es- 3 Aiuad S
fuerzo axial sobre los platos que produce un efecto de frenado En ambos. sistemas, hay una palanca pnnupal’ dtﬂ l‘“dﬂ;
al comprimir los discos de fricciéon contra la caja y la tapa. do S'FU"‘dl‘ en el lado derecho del “'ilCl(fl‘ a.d;\fl’u"nt%
El unico ajuste que requieren los frenos, entre las revisiones, al asiento del conduc.tor, que se usa pu.m ajl%sla'{ la
es el necesario para compensar el desgaste normal de los discos prglundulud de trabajo (o altu%'a) y para lg"’\'atmgn o
de friccion que puede notarse cuando aumenta excesivamente bajar el apero. Otra pulu'nc;‘\ situada mmcdl‘alal‘n‘.cnt‘.
el recorrido del pedal. El ajuste debera practicarse con las 2 dCl"'f“’: de la palanca pr‘mupal d}' munc19 selecciona
cajas de freno frias. el sistema que el 1ractorls‘la considera mas apro.pla,do
’ para el trabajo que esta efectuando. La bomba hidrau-
lica se impulsa desde el eje de la toma de fuerza, y la
Ajuste de los frenos 1. Afléjese la contratuerca del tornillo de ajuste sobre F palanca selectora de la toma de fuerza debe estar aco- |
la parte inferior de cada una de las cajas de freno plada a fin de hacer funcionar el sistema hidraulico.
(véase fig. 30 a) y apriétese el tornillo ajustador Con este acoplamiento efectuado, la bomba hidraulica
hasta que el freno esté completamente blocado. esta en continuo funcionamiento cuando el embrague
2. Afldjese el tornillo una vuelta y media y apriétese esta acoplado. Sil? cmbarg.o, cuando hay if]rs‘talada‘ unz}
la contratuerca. 3 toma de fuerza mdcpepdwpte, puede QCsagoplar§c €
embrague de la transmision sin afectar el funcionamiento
3. Desconéctese el resorte de retroceso del pedal, ajus- de la bomba.
tese la tuerca de la varilla de mando hasta que el
pedal toque justamente su tope superior. Afldjese
la tuerca una vuelta y media, lo que proporcionara Para acoplar la transmisiéon de la toma de fuerza  Instrucciones para
un recorrido libre del pedal de 38,1 mm. (véase cuando el motor esta funcionando, se desembragara acoplar la toma
figura 30 b). apretando el pedal del embrague y moviendo la palan- de fuerza
4. Conéctese el resorte de retroceso del pedal y repi-
tanse estas operaciones en el otro freno.
5. Accionense los frenos para comprobar el funciona- PALANCA DE MANDO » S
miento uniforme de los mismos y compruébese el PRINCIEAL
rccor‘rido libre del pedal, ajustandolo en caso ne- ST o D
cesario. PALANCA SELECTORA RAPIDALY LENTA
L {Pabickén quatas k. MANDO REGULADOR
DEL SISTEMA HIDRAULICO
(a) Fig. 30.— Ajuste de los frenos de disco (b)
¢
TUERCA DE VARILLA
ACCIONADORA
.

TORNILLO
DE AJUSTE

=
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Sistema Qualitrol

ca de mando hacia atras para acoplar los engranajes.
Si la palanca de mando no se puede mover hacia atras
en todo su recorrido, debido a que los engranajes no
se deslizan con facilidad en sus acoplamientos, se sol-
tara el pedal del embrague momentaneamente, alte-
rando la posiciéon relativa de estos engranajes y se
efectuara la misma operacion de nuevo. Cuando el eje
de la toma de fuerza esta acoplado y el tractor inmoé-
vil, se dejara que el pedal del embrague se suelte poco
a poco para tomar la transmisién con suavidad, sin
imponer esfuerzos a las diferentes piezas de la trans-
misién. La transmision queda desconectada al apretar
el pedal de mando. Desconéctese siempre el elevador hi-
draulico cuando no se haya de emplear este dispositivo,
a fin de eliminar todo desgaste innecesario.

Cuando el perfil del terreno y las condiciones del suelo
cambian constantemente, o cuando las condiciones de
la superficie son tales que se teme la pérdida de la
adherencia de las ruedas, el sistema Qualitrol permite
la continuacién del trabajo, lo cual seria imposible sin
tal sistema.

Para acoplar el sistema Qualitrol, coléquese la palan-
ca selectora en la posicién superior y muévase la pa-
lanca principal de mando hacia abajo en el cuadrante
hasta que el apero alcance la profundidad de trabajo
deseada.

La profundidad se puede variar en cualquier momen-
to, accionando la palanca; es decir, cuanto mas se des-
ciende la palanca en el cuadrante, mayor es la pro-
fundidad del trabajo y viceversa.

El apero funcionara ahora a esta profundidad siempre
que el esfuerzo de tiro permanezca constante, pero si
se tropieza con un terreno duro o algin obstaculo, el
sistema hidraulico reaccionara elevando el apero. Al
mismo tiempo esta accién transmite peso a las ruedas
traseras, proporcionando una mayor adherencia de las
ruedas para ayudar al tractor, hasta el momento en que
1 esfuerzo de tiro disminuye, en cuyo instante el ape-
ro volvera automaticamente a la profundidad primi-
tiva. Estas correcciones permiten al tractor mantener
un régimen de trabajo constante sin pérdida de adhe-
rencia de las ruedas.

Las fuerzas de tiro del implemento se transmiten al
sistema hidraulico del tractor a través de un brazo os-
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cilante que tiene dos posiciones para el pasador de
fulcro. Para todas las operaciones normales el pasa-
dor de fulcro se debe colocar en los orificios inferiores
del brazo cscilante y soporte. Solamente cuando se em-
prendan operaciones de tiro extremadamente pesadas se
empleara la otra posiciéon (superior). No debe acoplar-
se nunca directamente la articulacién superior al pa-
sador que sujeta la parte superior del brazo oscilante
al sistema hidraulico.

Este control permite al tractorista ajustar el apero en
la posicién necesaria con relaciéon al tractor, la cual
se mantendra automaticamente sin tener en cuenta los
cambios en la resistencia del suelo. Es apropiada es-
pecialmente para efectuar trabajos de gran calidad
cuando se cultiva o ara un terreno que esta razonable-
mente nivelado, siempre que las condiciones sean tales
que no se experimente un patinaje excesivo de las
ruedas y también para aperos tales como segadoras,
rociadoras y cavadoras.

Para hacer funcionar la Posicion Controlada, coléquese
la palanca selectora horizontalmente y a continuacion

sitiuese la palanca principal de mando en un punto

del cuadrante que proporcione la profundidad requerida
(o altura) del apero. Al igual que el sistema Qualitrol,
cuanto mas se haga descender la palanca de mando
en el cuadrante, mayor sera la profundidad de trabajo
del apero.

Bajo ciertas condiciones de funcionamiento es conve-
niente el poder controlar el régimen de circulacion de
aceite al cilindro del ariete o accesorios. Cuando se
esta arando, por ejemplo, sélo se necesita una circu-
lacién de aceite lenta, mientras que cuando se usa equi-
po auxiliar, tal como palas cargadoras delanteras, se
necesita un régimen mas rapido. Por esta razén se in-

" corpora un dispositivo de control de circulacion.

El régimen de circulaciéon se controla girando hacia
adentro o hacia afuera el botén de mando, desplazando
el mando a la posiciéon requerida entre la «F» (circu-
lacién rapida o maxima) y la «S» (circulaciéon lenta o
minima), segiin aparece marcado sobre la caja de la
valvula de control de servicio auxiliar.

Sin tener en cuenta la posicién en que esta ajustado el
dispositivo de control de circulacion, cuando la palanca
principal del control se mueve hasta la parte superior
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Posicion controlada

Dispositivo
de control de
caudal de aceite



Regulador
de velocidad
de descenso

Tope ajustable de la
palanca de control

Fig. 32. — Fulcro Articulacion Superior

del cuadrante, la palanca del cuadrante
hara funcionar la articulaciéon del dis-
positivo de control de circulacion, des-
plazandolo a la posiciéon «Fast» (rapido)
a fin de que pueda efectuarse una eleva-
cién rapida del apero.

El régimen correcto de circulacién del
aceite depende del apero, velocidad de
funcionamiento, condiciones de trabajo,
etcétera, y la posicion éptima para cada
unidad en particular tnicamente se puede encontrar
bajo las condiciones reales de funcionamiento.

El sistema hidraulico del SUPER EBRO de la produc-
cioén actual, difiere del empleado en los tractores SUPER
EBRO de fabricacion anterior. Con el sistema antiguo el
apero tiende a descender mas rapidamente, a medida
que se desplaza desde la posicién de elevacién maxima
hacia el limite de descenso. En consecuencia, al utilizar
un implemento pesado, existe el riesgo que éste se ave-
rie al entrar en contacto con el suelo. Con objeto de
evitar dicho peligro, se incorpora en el sistema hidrau-
lico un regulador de velocidad de descenso. El regula-
dor va dotado de un mando de palomilla montado en
la parte delantera de la tapa del elevador. La velocidad
de descenso se reduce enroscando progresivamente el
referido mando. Recomendamos bajar inicialmente el
apero con el mando enroscado hasta el limite; a con-
tinuaciéon se debe desenroscar poco a poco hasta que
se obtenga una velocidad de descenso satisfactoria. Este
mando no repercute en absoluto sobre el funcionamien-
to del dispositivo de control del caudal de aceite que
controla exclusivamente el circuito de elevacion.

Una vez que se ha obtenido la profundidad (o altura)
de trabajo deseada, el tope ajustable que hay en el cua-
drante puede ajustarse hasta que entre en contacto con
la palanca principal de mando, de modo que después
de cualquier ciclo particular de operaciones, se puede
hacer volver el apero a la misma posiciéon de trabajo,
simplemente moviendo la palanca de mando hasta el
tope.

El uso de este tope no interfiere en modo alguno el fun-
cionamiento del sistema Qualitrol, que continuara ha-
ciendo los ajustes de profundidad de trabajo por en-
cima y por debajo de la profundidad media, de acuerdo
con el ajuste del tope, a fin de mantener un trabajo
continuo a una profundidad constante.
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Cuando el tope se usa conjuntamente con el sistema de
Posicion Controlada, se asegura un rapido, pero com-
pletamente exacto, ajuste de profundidad cada vez que
el apero vuelve a entrar en accién después de girar
en el borde del terreno cultivable.

Levantese la palanca de mando hasta que tropiece con
el tope superior dentro del cuadrante. Entonces el ape-
ro se levantara hasta la posiciéon maxima, donde per-
manecerda hasta que se vuelva a descender en el cua-
drante la palanca de mando.

Cuando se opere con el sistema Qualitrol, se puede con-
seguir una posicién intermedia sosteniendo la palanca
de mando contra el tope superior hasta alcanzar la
altura deseada y a continuaciéon haciéndola descender
por una corta distancia. Aunque ese movimiento es
relativamente pequefo, es suficiente para permitir que
la articulacién de mando interior adopte una posicion
neutral y, con un poco de practica, el tractorista pronto
se familiarizara con esta posiciéon para la palanca de
mando. %

Con el sistema de Posicion Controlada, la altura del
apero se regula directamente por la posicién de la pa-
lanca en el cuadrante, y es, por consiguiente, posible
elevarlo hasta una posicién intermedia adecuada para
el transporte, simplemente levantando la palanca de
mando en el cuadrante. Cuanto mas se levante la pa-
lanca en el cuadrante, mas se levantara el apero.

A fin de no someter el sistema hidraulico a una excesiva
carga de choque, no se debe viajar a gran velocidad,
particularmente sobre terrenos abruptos, con el apero
en la posicién levantada.

Elevacion de aperos
a la posicion de
transporte

Fig. 33.
Posiciones
de las barras
elevadoras
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