ENGRASE Y CONSERVACION

SISTEMA DE LUBRICACION

Ajuste de las

valvulas

TORNILLO AJUSTADOR

REVISESE SEPARACION
CON CALIBRADOR 7

Fig.

fcogngjuslaré la holgura de las valvulas de admision

(‘)30' mm. (0,015 pulgadas) y las de escape rotativas a

d’cs mm f0,0lZ pu}gadas), apretando las contratuercas

Cu‘lgzcs dt’ cstf. ajuste. Hagase funcionar el motor y
ando este caliente vuélvase a c é

g el 1 comprobar la holgura

CONTRATUERCA

13. — Ajuste de valvulas
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El engrase del motor se efectia por alimentacién a presién y
no requiere otra atencion especial del conductor que asegurarse
que el nivel de aceite no desciende por debajo de la marca
«Lleno» en la varilla indicadora, y que el aceite y el elemento
de filtro hayan sido cambiados cada 200 horas de servicio.

La bomba de aceite esta accionada por el eje de accionamiento
auxiliar del .motor y recibe el aceite a través de un filtro de
tela metalica sumergido en aquél, en la parte posterior del car-
ter. El aceite es suministrado a presion desde la bomba al filtro
de paso total, montado en la parte exterior y dotado de un ele-
mento recambiable. Después de pasar por el filtro, el aceite lubri-
ca los cojinetes de bancada y del arbol de levas, pasando por con-
ductos en el bloque de cilindros. Otros conductos en el cigiiefial
suministran aceite a las cabezas de biela y sus cojinetes.

Los engranajes de la distribuciéon en la parte delantera del
motor reciben su lubricacién por un taladro abierto en la placa
soporte delantera del motor, frente a la galeria principal de
paso de aceite.

Del cojinete central del arbol de levas parte la alimentacién de
aceite al eje de balancines, las varillas de empuje y valvulas.

Los cilindros, pistones, pies de biela y sus cojinetes, son lubri-
cados por el aceite salpicado por el cigilienal.
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SISTEMA DE REFRIGERACION

SISTEMA DE REFRIGERACION

Recalentamiento
del motor

Ajuste de la correa
del ventilador

El motor esta refrigerado por la circulacién de agua a través

de los conductos que rodean a los cilindros, culata y asiento de -

vélvyl?s. _El agua calentada fluye mediante un sistema de ter-
mosifén impulsado por una bomba situada en la parte delante-
ra (.iel blogue de cilindros, pasando al radiador y mientras fluye
hacia al?ajo por los tubos del radiador, se refrigera gracias a
las corrientes de aire impulsadas por el ventilador situado de-
tras del radiador.

En el sis’tcma de refrigeracién va intercalado un termémetro
que permite que el conductor pueda comprobar si el agua de
refrigeracion tiene la temperatura adecuada.

Llene El radiador se conservara lleno en to
P P do momento y se

revisard varias veces al dia si el tractor se emplea

en tiempo caluroso, ya sea en trabajos estacionarios o
moviles.

Es peligroso retirar el tapon a presion del radiador
antes de que el agua se haya enfriado lo suficiente.

La capacidad del sistema de refrigeraciéon es de 13,6
litros.

Siempre se dejara que el motor se enfriec hasta que se
pueda colocar la palma de la mano contra la culata
de cilindros y entonces se llenara el radiador de agua.

Si hay agua en el depésito superior del radiador, se
podra llenar el radiador con toda seguridad, pero si no,
se dejard que el motor se enfrie por completo.

Cualquier aflojamiento que se origine en la correa del
ventilador, después de un uso prolongado, podra ser
corregido con facilidad basculando la dinamo.

P

Afléjese el tornillo del brazo de ajuste de la dinamo y
los dos tornillos de las abrazaderas. Muévase la dina-
mo hacia afuera hasta obtener la tensién correcta en
la correa. Apriétense los tornillos y revisese este ajus-
te; debera haber un movimiento libre de unos 12 mm.,
medido a mitad de distancia entre la dinamo y la polea
del ventilador. (Véase la Fig. 10.)

El tractor debera quedar bien a cubierto cuando no
esté en uso, a fin de protegerlo contra las inclemencias
del tiempo.

En invierno se recomienda el empleo de una mezcla
anticongelante en el sistema de refrigeracién, a fin de
que el bloque de cilindros, la culata, etc., no sufran
danos si el agua se hiela.

Antes de poner la mezcla en el radiador, se debera
comprobar el par de fuerza de apriete de los tornillos
de la culata para impedir cualquier posibilidad de que
la mezcla pase a los cilindros o al carter donde podria
ocasionar serios danos. Esta operacion debe ser efectua-
da por un Concesionario Autorizado «Ebro».

En los casos en que sea necesario emplear una mezcla
anticongelante, se solicitara del Concesionario Autori-
zado «Ebro». Se debera emplear siempre una buena
marca de anticongelante para evitar que el sistema se
congele en el invierno.

Se obtendra una buena mezcla empleando un 60 % de
agua, 10 % de glicerina y 30 % de alcohol. Esta mezcla
se congela a —13° C.

Debido a la evaporacion se debera anadir alcohol con
frecuencia. Si no se emplea una mezcla anticongelante
en tiempo de heladas, es esencial vaciar completamente
el radiador por la noche y volverlo a llenar por la
manana.

g

Mezcla
anticongelante para
el invierno
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DOS VECES AL DIA DESPUES DE CADA 200 HORAS DE FUNCIONAMIENTO
LLENAR DE AGUA EL RADIADOR SI FUESE NECESARIO @ VA(, ENJUAGAR Y VOLVER A LLENAR CON ACEITE DE LA CALIDAD RECOMENDADA. LIMPIESE

REVISAR EL NIVEL DE ACEITE Y LLENAR HASTA LA MARCA EL 1)pIENTE DEL FILTRO DE ACEITE Y CAMBIESE EL ELEMENTO
0 EN LA VARILLA ,
TODAS LAS NOCHES
e LUBRICAR CON UNA PISTOLA DE ENGRASE LLijg CON ACEITE SI FUESE NECESARIO LLENAR EL TAPON CON VASELINA
REVISAR EL NIVEL DEL ACEITE Y LIMPIARLO SI FUESE VA( g Y ENJUAGAR HASTA QUE EL AGUA SALGA ENGRASAR EL EJE TRANSVERSAL DEL
e NECESARIO LINpy @ ELEVADOR HIDRAULICO

FILTRO DE COMBUSTIBLE @ —\@.©- POLEA
RUEDA DELANTERA
@. EMBRAGUE DEL EJE
TRANSVERSAL

@@ PEDAL DE FRENO
@ o COJINETE DE RUEDA TRASERA

<0 it
Eop CABLE DE FRENO
e

@ o UNTONES ELEVADORAS
@ o EJE TRANSVERSAL DEL
ELEVADOR HIDRAULICO

EJE TRASERO
FILTRO DE LA BOMBA

@ o HIDRAULICA
EJE TRANSVERSAL DEL

ELEVADOR HIDRAULICO

' : COJINETE SUPERIOR DE LA
COLUMNA DE DIRECCION

@ 0 CAJA DE LA DIRECCION

EJE DE MANGUETA

BARRA DE ACOPLAMIENTO e @

TAPON DE VENTILACION 0

O

FILTRO DE ACEITE

MOTOR 'gm @
RADIADOR @
BARRA DE DIRECCION G @
BARRA DE A(‘OI'LAMIENTO @
©
0

EJE DE MANGUETA

DINAMO

CABLE DE FRENO

PURIFICADOR DE AIRE EJE TRASERO

EJE DE APOYO
DEL PEDAL

EJE TRANVERSAL G @ @ o
DEL EMBRIFUE DE EMBRAGUE

PALANCA DE COMPENSACION DEL EMRAGUE ° @ @ GB CAJA DE CAMBIOS

BARRA DE DIRECCION 0 COJINETE DE RUEDA TRASERA

CADA 50 HORAS DE FUNCIONAMIENTO CADA 6 MESES
LIMPIAR LA BASE Y LLENAR CON ACEITE LIMPIO DE MOTOR HASTA LA MARCA VACIAR, ENJUAGAR CON ACEITE DE MOTOR. VOLVER A LLENAR CON
LUBRICANTE DE LA CALIDAD RECOMENDADA
@ LUBRICAR TODOS LOS PUNTOS CON LA PISTOLA DE ENGRASE Y REVISAR NIVEL
DE ACEITE
b Py HidaaAs e Wit rdianro CADA 12 MESES (O CADA 1000 HORAS DE TRABAJO)
100 VACIAR, ENJUAGAR CON ACEITE DE MOTOR, RETIRAR Y LIMPIAR FILTRO DE
@ COLOCAR UN ELEMENTO NUEVO @ LIMPIAR Y PROBAR BOMBA HIDRAULICA. VOLVER A LLENAR CON LUBRICANTE DE LA CALIDAD
RECOMENDADA

o —

Fig. 14. — Cuadr 9€ lubricacién
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SISTEMA DE REFRIGERACION

SISTEMA DE REFRIGERACION

El radiador

Limpieza del
radiador

Bomba de agua

Se llenara el radiador con la solucién anticongelante
cuando el motor esté caliente; de esta forma se impe-
dira la pérdida de la solucién por la tuberia de rebose,
cosa que podria ocurrir si se llenase el radiador con el
motor frio.

Las soluciones salinas, etc., son sumamente nocivas y
no deberan ser empleadas.

Se debera conservar el radiador lleno en todo momento
y se revisara varias veces al dia el nivel del agua, si el
vehiculo estd en uso continuo a una temperatura ele-
vada. Solo se deberd emplear agua limpia. La capaci-
dad del sistema de refrigeraciéon es 13,6 litros. Enjua-
guese el radiador cada 200 horas de trabajo.

Si el sistema de refrigeracion estd recalentado no se
intentard retirar el tapon a presion; déjese que se
enfrie el sistema antes de afadir agua (véase la pa-
gina 36).

Cada 200 horas de trabajo se enjuagara perfectamente
el sistema de circulacion de agua. Para esta opera-
cién es preciso abrir los dos grifos de vaciado, uno
debajo del radiador y el otro situado bajo la dinamo,
en el bloque de cilindros; se echara agua en el depd-
sito superior hasta que el agua que salga por los gri-
fos de vaciado esté completamente limpia.

Cuando el nido del radiador esté obstruido con pa-
juelas, semillas, polvo, etc., se debera limpiar a fin de
que obtenga una buena circulacion de aire y no se
recaliente el motor.

La bomba de agua no requiere atencién ninguna ya que
su construcciéon incluye un cojinete prelubricado y el
prensaestopas tiene un retén de caucho con ajuste
automatico mediante un resorte, evitandose asi las pér-
didas de agua y al mismo tiempo eliminando la necesi-
dad de ajustes. :
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En la salida de agua de la culata va un termostato;
este dispositivo se abre a una temperatura predetermi-
nada y no requiere ninguna otra atencién.

Si se sospecha en cualquier momento que el termostato
no funciona correctamente, se sumergira en un reci-
piente apropiado y se calentara poco a poco. La valvula
de mariposa debera empezar a abrir a una tempera-
tura de 77° a 82° C y debera encontrarse completamente
abierta a 88° C. Si este dispositivo no funciona perfec-
tamente se cambiara sin intentar su ajuste.

El radiador tiene un tapén a presion (véase la Fig. 15)
que cierra el sistema por completo de forma que en cir-
cunstancias normales se crea en el interior una ligera
presién. No obstante, el sistema tiene una valvula de
seguridad que impide el aumento excesivo de esta pre-
sién. El ajuste de esta pieza se efectia en fabrica.

Hay ciertas ventajas en el empleo de un sistema de
refrigeracion a alta presion; una de ellas es que se
eleva el punto de ebullicién del agua y, por lo tanto,
se disminuye cualquier posibilidad de que el tractor se
recaliente durante su funcionamiento bajo temperatu-
ras elevadas.

Fig. 15. — Tap6n a presion
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Termostato

Tapon a presion
del radiador




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Empleo y
almacenaje del
gas-oil

El sistema de combustible consta en primer lugar de un depé-
sito de combustible que tiene una capacidad de 68,25 litros.
El grifo de suministro tiene tres posiciones: (a) cerrado, cuando
el mando queda apretado a fondo; (b) abierto, cuando el mando
esta destornillado dos vueltas, y (¢) suministro de reserva que
queda disponible cuando el mando es destornillado por com-
pleto.

El combustible es suministrado a través de la bomba alimen-
tadora de combustible. Esta bomba es accionada por el motor,
véase Fig. 16, y esta dotada de un cebador manual de forma que
la bomba inyectora pueda ser cebada cuando el motor esta pa-
rado. Entre la bomba alimentadora y la bomba de inyeccion se
dispone de un filtro intermedio con elemento recambiable.

Siempre debe recordarse que el equipo de inyeccion de combus-
tible del tractor se fabrica con gran precisién, por lo que la
penetraciéon de la particula mas pequena de suciedad puede
malograr la exactitud de funcionamiento, rayando o gastando
prematuramente las superficies altamente pulimentadas.

Es imprescindible que el combustible empleado en el
tractor esté completamente libre de suciedad y agua.
Esto sélo puede conseguirse ejerciendo la maxima aten-
ciéon durante su empleo y almacenaje y vigilando que
se utilice unicamente combustible de calidad. El me-
jor sistema es emplear un deposito de almacenaje a
granel dotado de bomba. No obstante puede emplear-
se un sistema por gravedad instalado a una altura su-
ficiente, para permitir la carga del depdsito del tractor,
y con una inclinacion en la parte trasera para que
puedan desprenderse los sedimentos.

No debe emplearse nunca un depdsito galvanizado, ya
que se produciria una reacciéon entre la capa de zinc y
el combustible, formandose compuestos nocivos que pue-
den perjudicar el funcionamiento del equipo de inyec-
cion del combustible.

Si el combustible tiene que conservarse en tambores y
barriles, es preferible guardar éstos en un cobertizo
limpio y seco, dotado de piso de cemento. Si fuese
posible empléese un barril de 200 litros, provisto de
grifo y montado longitudinalmente sobre un soporte
de modo que se incline en direcciéon opuesta al grifo,
a razéon de 5 cm. por metro aproximadamente. En
esta forma los sedimentos se depositagan en la parte
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trasera del barril en vez de arrastrarse con el com-
bustible. No debe nunca inclinarse el barril para apro-
vechar el combustible que quede por debajo del nivel
del grifo. Después del uso introduzcase a fondo el tapén
en la parte superior y limpiese el liquido que pueda
haberse derramado, ya que el combustible Diesel no se
evapora y soOlo recogera polvo y suciedad.

Antes de utilizar un nuevo barril de combustible éste
debe montarse sobre el soporte y dejarse reposar du-
rante por lo menos 24 horas para permitir que se
separen los sedimientos.

Si resulta imposible cargar el tractor por medio de una
manguera acoplada directamente al depésito de com-
bustible, deben utilizarse un recipiente adecuado y un
embudo dotado de filtro de malla fina, debiéndose em-
plear solamente estos elementos al cargar el tractor.
En momento de emergencia debe resistirse la tentacién
de recurrir a cualquier recipiente que quede a mano ya
que, si hay en éste agua, suciedad u 6xido, dichas im-
purezas se introduciran en el combustible.

Se debe adoptar la costumbre de cargar el combustible
en un local protegido. Limpiese siempre el depdsito al-
rededor del tapén de carga antes y después de cargar
combustible y coléquese inmediatamente el tapon.

Cualquier acumulacion de agua o substancia extrafa
debera ser eliminada; se vera perfectamente la acumu-
lacion en la taza de sedimentos que
hay en la bomba de combustible. Afl6-
jese la abrazadera en la parte supe-
rior, retirese el fiador y levantese la
taza de sedimentos y el filtro para
limpiarlos. Véase la Fig. 16. Al volver
a colocar la taza de cristal se asegu-
rara que la junta de corcho esta en
buenas condiciones, debiéndose san-
grar el sistema de combustible des-
pués de la limpieza. (Véase la pa-
gina 47.)

Fig. 16.— Bomba alimentadora
de combustible
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Carga de
combustible

Bomba alimentadora
de combustible

TELA DE
FILTRO




SISTEMA DE INYECCION

SISTEMA DE INYECCION

La bomba de inyeccion de combustible y los inyectores en los
motores Diesel reemplazan al carburador y al sistema de en-
cendido en los motores a gasolina y a petroleo.

El combustible suministrado desde el depdsito por la bomba
alimentadora de combustible penetra en la bomba inyectora
desde donde es impulsado a alta presion pasando al inyector
de cada cilindro. La bomba inyectora esta dotada también de
un dispositivo para variar la cantidad de combustible sumi-
nistrado a los inyectores, segun la velocidad del motor y las
exigencias de la carga.

Romba inyectora La bomba inyectora de combustible no necesitara otra
de combustible

atencién entre las revisiones del motor, siempre y cuan-
do los filtros de combustible estén limpios y se inspec-
cionen en los plazos recomendados. La bomba debera
estar llena de aceite hasta el nivel indicado y no nece-
sitara que se llene de nuevo entre revisiones.

En ningin caso se retirara la cubierta lateral de la
bomba de combustible, pues de lo contrario entrara
polvo o suciedad en el cuerpo de la bomba, ocasionando
el desgaste prematuro de las piezas moviles.

Si por alguna casualidad se tuviese un fallo en la bom-
ba, la reparaciéon de esta pieza debera ser confiada a
un Concesionario Autorizado «Ebro».

Fig. 17.
Deposito
de almacenaje
de gas-oil
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Cada 400 horas de trabajo sera necesario retirar los
inyectores del motor para probarlos y repararlos. Este
trabajo debera ser confiado a un Concesionario Auto-
rizado «Ebro».

Cada 400 horas de trabajo habra que renovar el ele-
mento del filtro de combustible. Véase la Fig. 18. Reti-
rese el cuerpo del filtro aflojando el tornillo central
Saquese el elemento y limpiese el interior del cuerpo,
empleando un cepillo y aceite de combustible limpio.

No se empleard nunca un pano sucio para limpiar el
cuerpo del filtro y tampoco se tocard con las manos
sucias.

Asegurese que la junta de unién entre el cuerpo y el
filtro se encuentra en buenas condiciones, coléquese
un elemento nuevo, vuélvase a colocar el cuerpo y aprié-
tese el tornillo central.

Sera necesario sangrar el sistema de combustible des-
pués de cambiar el elemento de filtro en la forma que
se detalla a continuacion.

CUERPO

—

ELEMENTO

Fig. 18. — Filtro de combustible
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Inyectores

Filtro de
combustible



Fig. 20. — Marcas en el volante del motor

Asegtirese que todas Sangrado del siste-
las conexiones de la ma de combustible
tuberia de combusti-
ble estan bien apre-
tadas y que hay com-
bustible suficiente en
el deposito. Coloque-
se el grifo de com-
bustible en la posi-
cion «abierto», retire-
se el tornillo de san-
grar en el lado de
salida del filtro de
combustible (el mas
cercano a la bomba
inyectora), hagase
funcionar la palanca de cebar de la bomba de com-
bustible (véase la nota de la pagina 22). Contintese ¢!
funcionamiento de la bomba hasta que salga un cho-
rro de combustible sin burbujas de aire por el filtro.
Vuélvase a colocar y apriétese el tornillo de purga del
filtro mientras la palanca de cebar esta en su posicion
baja. A continuacion se aflojara el tornillo de sangrar
(Figura 19) en la bomba inyectora dos o tres vueltas
aproximadamente, se accionara la palanca de cebamien-
to de la bomba alimentadora en la forma indicada
anteriormente y a continuaciéon se apretara el tornillo
de sangrar cuando todas las burbujas de aire hayan
cesado y empiece a fluir el combustible liquido. Elimi-
nense todos los vestigios exteriores de combustible que
haya en el filtro y en la bomba inyectora.

VALVULA REGULADORA

INYECTOR

GULADOR POR VACIO

DIRECCION DE GIRO

RE

TORNILLO DE PURGA

>
7z
-
=)
=
&

BADOR MANUAL

—

PURGA

Puesta a punto

PALANCA DEL «(

TORNILLO DE

nes. Contintese la rotacién del ciglie- . =-MARCAS EN LA BOMBA
fial hasta que la raya de 23° sobre el . :
volante del motor coincida con la sefial
que hay sobre el lado de la abertura
: de la cubierta del volante.

= Si la bomba inyectora esta correcta-
mente puesta a punto, la marca en el

YE

; ] 4 Si parece que el motor ha perdido parte de su potencia de la bomba

| Ea = | y los inyectores han sido reparados recientemente, es inyectora

| o = =] . ’

H ES A £ muy posible que no esté correctamente

| cB puesta a punto la bomba de inyeccion.
g Se revisara de la forma siguiente: T

S Hagase girar el ciglienal hasta que el j (&

& cilindro n.° 1 esté en el tiempo de com- o -
= resion. Esto puede determinarse qui- 4 M
Ez It)'mdo ] ta Onpde llene de ’\céitc qob— B [RACA PURSTR A FUNTO DBb
S é el tap e 1 a oy LA BOMBA INYECTORA
7 servando el movimiento de los balanci-
A

L Fig. 21.— Marcas de puesta a punto

Fig. 19. — Sistema de inyeccién de combustible de la bomba inyectora
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SISTEMA DE INYECCION

PP

REGULADOR POR VACIO

Purificador de aire

acoplamiento de la transmisiéon de la bomba debera
estar en linea con la senal en la placa de puesta a
punto colocada en la parte delantera de la bomba,
segun se ilustra en la Fig. 21. De no ser asi, se afloja-
ran los dos tornillos del acoplamiento y se ajustara la
puesta a punto hasta que las marcas coincidan. Aprié-
tense los tornillos fuertemente. La inyeccion de la bom-
ba tiene un decalado que inicia la inyeccién a 23° antes
del punto muerto superior.

El purificador de aire es del tipo de bano de aceite (ca-
pacidad 1,25 litros) e incluye un purificador primario.
Cada 50 horas, o mas a menudo si fuese necesario en
trabajo muy polvoriento, se aflojara la abrazadera que
hay en la base inferior del purificador, a continuacién
se podra vaciar todo el aceite sucio y se eliminaran
los sedimentos en los tazones interior y exterior.
Vuélvase a llenar con aceite de motor limpio hasta la
marca de nivel que hay en el costado de la base y
asegurese con la abrazadera.

De vez en cuando se examinara el purificador prima-
rio para asegurarse que las tomas de aire debajo del
purificador estan limpias y no obstruidas por subs-
tancias extranas. Al mismo tiempo, las aberturas exis-
tentes para permitir el paso de fragmentos algo mayo-
res que polvo deberan ser examinadas y se limpiaran
si fuese necesario. La falta de atencién al purificador
primario ocasionara la entrada de aire parcialmente
purificado en el bafio de aceite y afectara considera-
blemente al rendimiento del motor.

770000
- i

Fig. 22.
Regulador
por vacio
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marcha lenta

El vacio del multiple de admisiéon es empleado para regular el
suministro de combustible desde la bomba inyectora. Esta ope-
racion se efectia por medio del regulador por vacio (véase la
Figura 22), que se compone de dos conjuntos:

1. El mando de aceleracion en el multiple de admisién.
2. El diafragma del regulador, montado en la bomba inyectora.

Estas dos unidades van conectadas por dos tuberias situadas
en la parte delantera del motor.

Cuando el motor funciona en marcha lenta, la depresion o vacio
en el multiple de admision es suficientemente grande para oca-
sionar la aspiracion del diafragma hacia la parte delantera del
motor, venciendo la tensiéon del resorte. De esta forma se coloca
la barra de control de la bomba inyectora en la posicién de su-
ministro minimo de combustible. Al aumentar la velocidad del
motor debido a la abertura del acelerador, la depresién en el
multiple desciende poco a poco haciendo que el diafragma sea
empujado hacia la parte posterior del motor por el muelle,
aumentandose progresivamente el suministro de combustible.
Para impedir los fallos o una marcha lenta irregular, hay una
valvula reguladora ajustable, acoplada al regulador.

_—
% SEAPSUCA .
ADO
DOR
L2

AJUSTADOR' GUI,
VALVULA

., Fig. 23. - AMORTIGUADQ
Ajuste del

regulador y
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REGULADOR POR VACIO

TRANSMISION

Ajustes del
regulador y
marcha lenta

Si fuese necesario realizar cualquier ajuste a la marcha
lenta del motor, se adoptara el método siguiente:

1. Ajuastese el tornillo de marcha lenta del multiple de
admisién para proporcionar una marcha lenta ade-
cuada.

2. Ajustese la valvula reguladora para eliminar los
fallos en el motor, aflojandola o apretandola poco
a poco. Apriétese a continuacion la contratuerca.

Bajo ninguna circunstancia se permitird que el motor
Diesel funcione sin purificador de aire o con las tube-
rias del regulador desconectadas; de no dedicarse la
atencion necesaria a este punto podrian ocasionarse
importantes averias, por quedar el funcionamiento del
regulador afectado permitiendo que el motor alcanzase
una velocidad excesiva.

w
~

La transmisiéon se compone de un embrague, caja de cambios y
eje trasero. Se utiliza para transmitir la potencia del motor a

las ruedas traseras e impulsar el tractor.

El embrague es del tipo a monodisco seco ilustrado en
la Fig. 25. Los resortes del plato de embrague estan
ajustados a a presion necesaria antes de que el trac-
tor salga de la fabrica y no se hara tentativa ninguna
por ajustar la presion, pudiéndose tan solo ajustar las
palancas de retroceso del embrague.

No se hara funcionar el tractor nunca con el pie apo-
yado sobre el pedal del embrague; esto ocasionaria un
desgaste excesivo en el cojinete de desembrague y en
el forro de embrague, ocasionando ajustes frecuentes
del embrague ademas de ocasionar una pérdida de
fuerza por patinaje del embrague. El patinaje del em-
brague en tales circunstancias puede ocasionar defor-
macioén debida al calor generado y los ajustes subsi-
guientes al pedal del embrague tal vez no corrijan este
defecto.

El cojinete de desembrague no izquiere lubricacion
ninguna.

Después que el tractor haya estado en uso durante
algun tiempo, el desgaste hara que el pedal toque el
piso del vehiculo antes de que el embrague esté com-
pletamente desconectado, en cuyo caso el pedal debera
ser ajustado pues de lo contrario se ocasionaran pa-
tinajes en el embrague.

Embraguc

Cojinete de
desembrague

Ajuste del pedal de
embrague

BARRA DEL DESEMBRAGUE

ENGRASADOR DE PALANCA

COMPENSADORA
HORQUILLA

Fig. 24. CONTRATUERCA
Ajuste del \&
pedal de PASADOR DE HORQUILLA '

embrague
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PALANCA COMPENSADORA
DEL EMBRAGUE




‘ TRANSMISION

la horquilla y se apretara la contratuerca.

La caja de cambios es del tipo a engranaje constante Caja de cambios
como muestra la Fig. 25, estando dotada de rodamien-
tos a bolas o a rodillos en los lugares necesarios.
Tiene seis marchas hacia adelante y dos marchas atras
controladas por dos palancas. La palanca situada por
encima y a la derecha de la caja de cambios selec-
ciona las demultiplicaciones altas o bajas, mientras

s que la palanca situada en la parte posterior selecciona
el engranaje necesario.

B Las posiciones de la palanca en las diferentes marchas

: estan senaladas en la cubierta del eje trasero. Las re-

laciones y velocidades son las que se detallan en la
pagina 56.
El tapon de llene y las marcas de nivel van situadas
en el lado izquierdo de la caja de cambios, segin se
ilustra en la Fig. 5.

HORQUILLA SELE

<. 0«4 O 'mEm 7@ RO 48 BEQ £ERs S 3958
4=2d 2 bob chihe  C« DB SN B2
22359353 7253 E& F133 3E55 3 5EE =
A - dERE =Z SPEREEZERE RS ARA
4z 22 8B B AE Zd g LR P BT i e

) A2 A oM A% = - - Pnel - Ry ‘ 2 : - g
Ry M S R Ao 4% “pRAE %3 oA L,AR Retirese la clavija de la horquilla (Fig. 24), afljese
B B Bl SR AL Em o= RYma R < <Bae : A i o 3
e T B | sBge ® Rl2ag ArZ o 2= 4= la contratuerca y quitese a continuacién la horquilla;
IS S e S € HE m <loam 0B oBES = : A :
S 2 ks 4 28 A Z SE A Eze B EHEER de esta forma se podra sacar la horquilla por com-
% oE AL i B E SHER S Ade ez A 4 3 i
Z S 23 =i B E,—,; B 232 azd B 3433 pleto de la palanca compensadora. Si se atornilla la
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é “EmoE 8 < PoSgn g B gan horquilla ain mas en la barra se reducira el movi-
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La unica atencidén necesaria en la caja de cambios Conservacion
es asegurarse que el aceite llega hasta la marca «Lleno».
Empléese lubricante de la viscosidad indicada en ve-
rano e invierno. Véase la pagina 7.
El tapén de llene esta situado a la izquierda de la
caja de cambios del tractor. Antes de retirar el tapén

-

-«

&~
! f E) ; de llene se eliminara toda la suciedad que haya en el
z g E:E tap()n dL forma que no penetre en la cubierta de la
g a :‘é » caja. Viértase el aceite ha‘lslu que llegue a la marca
4 & E Z «Lleno» y déjese transcurrir un poco dc_llcmpo.haslu
: E = | & s que el aceite llegue a todas las piezas \'llLllCS.‘Sl esta
g - s § % 8 g A é = operacion se efectia cuando el tractor c§1£1 caliente, es
2% |2 é: _}; oS "‘E e 3 i decir, después de que haya estado lr_ah.a.!undo, el calor
z & E 2‘23 zE QE % %E é é - ) hara que el aceite fluya con mayor facilidad y se aho-
8 é 32 A 253 aé Az & g5 S 5 g rrara tiempo.

2 S :

g3 : % ‘ i,‘ §§ %é §§ %g §E 5: - g 2 & Cambiese el aceite cada seis meses.
5 Mg SEZ345 22 5 A2533¢ ; BRGNS S
2.5 Z 3 SE e seES.cp 22 2® £ 8¢ 1 ara efectuar esta operacion se retirara el tapon de
g E = £3 25 288~ 52 28 ASEAER vaciado que hay debajo de la caja, de preferencia cuan-

do el aceite esté caliente. Una vez se haya vaciado todo
el aceite se enjuagara la caja empleando aproximada-
Fig. 25. — €aja de cambios seccionada
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