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Pedal del embrague

Pedales de freno:
izquierdo y derecho

PALANCA DE CAMBIOS PALANCA
REDUCTORA

Primera Empujar la palanca hacia Palanca hacia
la izquierda y hacia ade- arriba.
lante.

Segunda Empujar la palanca hacia Palanca hacia
la izquierda y hacia atras. arriba.

Tercera Empujar la palanca hacia Palanca hacia
la izquierda y hacia ade- abajo.
lante.

Cuarta Empujar la palanca hacia Palanca hacia
la izquierda y hacia atras. abajo.

Quinta Empujar la palanca hacia Palanca hacia
la derecha y hacia ade- arriba.
lante.

Sexta Empujar la palanca hacia Palanca hacia
la derecha y hacia ade- abajo.
lante.

Marcha Empujar la palanca hacia Palanca hacia

atras alta la derecha y hacia atras. abajo.
Marcha Empujar la palanca hacia Palanca hacia
atras baja la derecha y- hacia atras. arriba.

Se debera apretar siempre a fondo el pedal del embra-
gue antes de acoplar o desacoplar una marcha.

El conductor debera practicar los cambios de marcha
y familiarizarse con las diferentes posiciones de las
palancas antes de poner el motor en marcha o condu-
cir el tractor.

Este pedal esta situado a la izquierda del tractor y se
emplea para embragar y desembragar, asi como para
entrar una marcha. Al apretar el pedal a fondo se
desembraga quedando desconectado el motor de la caja
de cambios.

Se debera dejar retroceder el pedal poco a poco y sua-
vemente. El embrague brusco impone un esfuerzo ex-
cesivo a las piezas y puede detener el motor. No se
apoyara el pie sobre el pedal cuando el motor esta
embragado, pues se ocasiona patinaje del embrague
con el consiguiente desgaste de las diferentes piezas.

Estos dos pedales estan colocados a la derecha del
tractor y deberan ser empleados independientemente
para hacer virajes cortos o, empleando la traba que
hay detras de los pedales, pueden quedar trabados
juntos y los frenos de la derecha y la izquierda seran
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aplicados al mismo tiempo. Para mantener los frenos
aplicados, asegurandose que la traba esta en posicion,
se apretaran los pedales y se fijaran levantando y gi-
rando un cuarto de vuelta el tirador situado entre el
pedal de la izquierda y la caja de cambios.

Para aflojar los frenos, se apretaran los pedales y se
girara el tirador para soltarlo.

Este conmutador esta situado en Jla parte inferior iz-
quierda de la cubierta de la palanca reductora. Hay
cuatro posiciones de la manecilla del conmutador, que
son las siguientes:

Con la manecilla vertical: Apagado.

Luces de posicion y luz trasera: Manecilla a la derecha.

Faros (luz de cruce) y luz trasera: Manecilla en la
1.2 posicién hacia la izquierda.

Faros (luz de carretera) y luz trasera: Manecilla en la
2.* posicion a la izquierda.
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DESCRIPCION DEL TRACTOR

Mando de la
toma de fuerza

Polea

Contacto de arranque
y boton de paro

Motor de arranque

Barra de arrastre

Esta palanca de mando esta situada a la izquierda del
tractor, cerca del pedal del embrague; sirve para en-
granar el eje de la toma de fuerza que se extiende
hacia la parte trasera del tractor, por encima de la
barra de arrastre. Se desembragara siempre antes de
tocar la palanca de mando de la toma de fuerza; si se
tira hacia atras, se engrana la transmision, que acciona
también la bomba del elevador hidraulico.

Para su accionamiento se dispone de una palanca de
acoplamiento dispuesta de forma que la polea puede ser
accionada por el motor, o aislada si fuese necesario.

Se hara girar la palanca hacia la derecha para engra-
nar la transmisiéon; se desembragara siempre el motor
antes de engranar la transmisién a la polea y una vez
acoplada la transmisién se dejara que el pedal del
embrague regrese lentamente a fin de no imponer es-
fuerzos indebidos a la transmision.

Este interruptor corta el circuito del motor de arran-
que, aislando la puesta en marcha cuando esta en la
posicion «desconectado». Para detener el motor Diesel,
se tirara del botén de paro situado a la derecha de
la cubierta de la palanca reductora.

El mando del motor de arranque es accionado a mano
desde la izquierda del tractor. Este mando no funciona
hasta que esta conectado el interruptor.

En tiempo muy frio tal vez sea necesario proporcionar
al motor Diesel un combustible adicional al normal-
mente necesario para la puesta en marcha; para esta
operacién se apretara el botén situado en la palanca
de mando de la bomba inyectora de combustible. Este
botén permanecera en esta posicion hasta que el motor
se ponga en marcha y a continuacidon regresara auto-
maticamente a la posicion normal de marcha.

Se soltard la palanca del motor de arranque tan pronto
como el motor del tractor empiece a funcionar.

Esta situada en la parte trasera del tractor. Los ajus-
tes horizontales y verticales se efectuan con facilidad
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quitando los pasadores, Si fuese necesario, la barra de
arrastre se puede dejar suelta, pudiéndose tomar vira-
jes muy cefiidos llevando aperos remolcados.

Esta luz roja esta situada en la parte central inferior
del tablero de instrumentos y se enciende cuando se
conecta el circuito del motor de arranque. La luz de-
bera apagarse tan pronto como la dinamo empiece a
producir corriente, lo que normalmente sucedera apenas
la velocidad del motor sobrepase la marcha al ralenti.
Si la luz no se apaga, ello indicara que la bateria no
recibe carga y se debera entonces investigar la causa
inmediatamente.

Situado en la parte central derecha del tablero de
instrumentos, indica la presion de aceite del motor des-
pués de haber pasado a través del filtro.

Esta situado ‘en la parte central izquierda del tablero
de instrumentos e indica la temperatura del agua en
el sistema de refrigeracion.

Situado en el centro del lado inferior del tablero de
instrumentos, conecta la bocina que a su vez esta si-
tuada junto al purificador de aire.

Localizada en el centro del lado inferior del tablero de
instrumentos, tiene tres posiciones:

Hacia arriba: Luz indicadora de direccién derecha.
Hacia abajo: Luz indicadora de direccion izquierda.
Centro: Apagado.
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Luz indicadora de
carga de la bateria

Indicador presion
de aceite

Indicador
de temperatura

Botén de la bocina

Palanca indicadores
de direccion



INSTRUCCIONES IMPORTANTES AL TRACTORISTA

No podemos dejar de subrayar la importancia de que se propor-
cione una lubricacién correcta y adecuada a los tractores. Las
calidades recomendadas de un aceite deben ser empleadas siem-
pre, manteniéndose el nivel del aceite a la altura recomendada
y se cambiara el lubricante dentro del tiempo prescrito.

NO PONER EL COMBUSTIBLE TAL COMO SALE DEL DEPO-
SITO.

El gasoil se guardara en recipientes limpios y se filtrara antes
de verterlo en el depdsito. De no observarse estas precauciones
se ocasionaran danos innecesarios al motor. Recomendamos la
lectura de nuestro folleto: «<ES MEJOR PREVENIR».

Se suministran telas metalicas y elementos de filtro recambia-
bles y los filtros deberan ser limpiados y cambiados en la forma
descrita en este manual.

El aceite del purificador de aire se debera conservar completa-
mente limpio y no se hara funcionar nunca el vehiculo con el
purificador sin aceite.

Nunca se permitird que el depdsito de combustible de los mo-
tores Diesel quede vacio por completo ya que de lo contrario,
se habra de purgar el sistema de combustible para eliminar las
posibles burbujas de aire.

Nunca se hara funcionar el motor si el indicador de presiéon del
aceite en el tablero de instrumentos no sefala presion alguna.
La presion aproximada debera ser de 2,5 kg./cm.? a la velocidad
normal de funcionamiento.

Apriétese el pedal del embrague al emplear el motor de arran-
que, reduciendo asi la resistencia del aceite en la caja de cam-
bios y aislando también la transmisiéon a la polea, y a la toma
de fuerza, si es que éstos no habian sido ya colocados en la
posiciéon de punto muerto.

Nunca se intentara engranar o desengranar una marcha hasta
que el pedal del embrague haya sido empujado a fondo para
soltar por completo el embrague. Déjese que el pedal del em-
brague regrese poco a poco a su posicion normal, con el fin de
que se obtenga un acoplamiento suave.

Nunca se hara patinar el embrague cuando el tractor esté en
movimiento, ya que esto ocasiona danos al disco del embrague
y al embrague en general. Al cambiar de velocidad, se reducira
la marcha del motor para que los engranajes se acoplen con
mayor facilidad.

Los aperos deberan ser conectados a la barra de arrastre o a
las uniones; no se emplearan nunca ataduras alrededor de
la cubierta del eje. No se aplicara el embrague con rapidez,
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~ particularmente si el motor esta funcionando alegre, ya que se

corre el riesgo de que las ruedas delanteras se levanten del
suelo. Si las ruedas se levantasen, se soltara inmediatamente
el embrague a fin de que bajen al suelo.

Nunca se hara funcionar el tractor cuesta abajo en punto muer-
to o desembragado. Usese siempre una velocidad baja y empléese
la palanca de aceleracién para controlar la velocidad del trac-
tor. Para defener el tractor por completo se empleara los frenos
de pedal y no se olvidara de trabar los pedales de freno con
ayuda del tirador.

Recuérdese que el periodo de asentamiento o rodaje de un trac-
tor nuevo es de suma importancia y, por lo tanto, durante este
periodo debera recibir toda la atencién posible. Nunca se debera
acelerar el motor si el vehiculo no esta en marcha y el radiador
debera estar siempre lleno de agua limpia. Si el tractor ha de
quedar a la intemperie durante la noche, se cubrira perfecta-
mente y se vaciara por completo el radiador y el bloque de
cilindros si existe peligro de helada.

Se inspeccionara el tractor todos los dias para asegurarse de
que las tuercas y tornillos estan bien apretados y que no hay
fugas de aceite o agua. Témese la costumbre de efectuar los
ajustes menores en cuanto sean necesarios; estas atenciones re-
quieren poco tiempo y evitan retrasos o accidentes. Si se notase
algin ruido anormal en el motor, es muy importante averiguar
inmediatamente la causa y corregirla. No se hara funcionar el
tractor si en el motor sélo funcionan dos o tres cilindros. Esto,
ademas de causar pérdida de fuerza y gasto de combustible,
hara que el combustible sin quemar penetre en el carter oca-
sionando una dilucién del aceite con el desgaste consiguiente
en las piezas moviles.

Se observara atentamente el terméometro a fin de que el motor
trabaje a una temperatura satisfactoria. La temperatura del
agua de refrigeraciéon debera ser cuando menos de 80° C.

Asegtirese que el nivel del electrdlito en la bateria no esta de-
masiado bajo ¥ que tiene el peso especifico adecuado. Tomense
las precauciones necesarias para impedir danos al motor duran-
te los periodos de fuertes heladas:

Limitese la velocidad del tractor cuando los aperos estdn ele-
vados.

El mecanismo hidraulico elevador sufre si se le imponen duros
esfuerzos cuando el vehiculo viaja sobre superficies malas con

- los aperos elevados.

En caso de dificultad consultese al Concesionario Autorizado

.«Ebro».
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PERIODO DE RODAJE DEL TRACTOR

FUNCIONAMIENTO DEL TRACTOR

No se rompera nunca el precinto que hay en la bomba inyectora
del motor Diesel. Recuérdese que si este precinto se rompe la
garantia queda anulada.

Use en todos los casos recambios legitimos «Ebro».

Para que un tractor pueda dar el mejor rendimiento, es esencial
que se proceda a su asentamiento con el maximo cuidado, par-
ticularmente durante las primeras semanas de uso; estas pre-
cauciones adicionales tomadas durante el rodado inicial propor-
cionan enormes ventajas en la duracién del vehiculo.

En la seccién «Engrase y conservacion» se hallaran los detalles
sobre la atencion periddica necesaria del tractor,

Ademas de estas recomendaciones, que en algunos casos se re-

fieren también al periodo de rodaje, se debera revisar los puntos
siguientes:

Durante las 50 primeras horas de funcionamiento se debera
tener gran cuidado de que el motor, la caja de cambios y el eje
trasero tengan la cantidad adecuada de lubrificante de la cali-
dad correcta y que el radiador tenga agua suficiente. Nunca se
debera olvidar el aceite en el purificador de aire. Se debera
tomar la costumbre de revisar estos puntos varias veces al dia.
Después del primer dia de trabajo se vaciara el sistema de re-
frigeracion y se enjuagara por completo con agua hasta que
ésta salga perfectamente limpia.

Nunca se debera hacer funcionar el motor a altas velocidades
ni trabajar muy forzado. Es conveniente rodar el vehiculo poco

a poco y aumentar su velocidad paulatinamente mientras pro-
gresa el asentamiento.

La tuerca exagonal que asegura la polea al eje debera ser

apretada después de haber estado funcionando durante un corto
periodo. De esta forma se impedird que se afloje mas tarde.
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Por las mananas y después del descanso de mediodia se
debera llevar a cabo las siguientes revisiones cuando
el motor esté parado y el tractor se encuentre sobre
una superficie plana. En las secciones pertinentes se
encontraran detalles completos de estas operaciones.

1. Verifiquese que el radiador esté suficientemente lleno

de agua no calcarea y limpia (nunca se retirara
el tapon a presion hasta que el motor se haya en-
friado). Si se ha empleado una mezcla anticonge-
lante en el sistema, se afnadira la proporciéon co-
rrecta de esta composicién al volver a llenar el sis-
tema de refrigeracion.

2. Verifiquese si el motor esta lleno de aceite hasta la
marca en la varilla medidora. Si fuese necesario se
anadira aceite de la calidad recomendada, segun in-
dica lo especificado en la pagina 6.

1. Se engrasaran las articulaciones del mecanismo de

la direccién. (Véase el diagrama de lubricaciéon en
las paginas 38 y 39.)

2. Quitese la base del purificador de aire en bafo de
aceite y revisese el nivel de aceite en la forma que
se indica en la pagina 27; anadase aceite de motor
limpio si fuese necesario.

3. Asegurese que el aceite en la caja de cambios llega
hasta la marca que hay en la cubierta de la caja y
que el nivel de aceite en el eje trasero también es el
recomendado. Se podra revisar este punto retirando
la varilla medidora. Anadase el lubrificante especi-
ficado si fuese necesario.

4. Llénese el depodsito de combustible empleando un
filtro de tela metdlica fina para impedir la entrada
de suciedad.

5. Si no se emplea una solucién anticongelante y el
tractor va a quedar a la intemperie durante la no-
che, existiendo el peligro de helada, se vaciaran
por completo el radiador y el bloque de cilindros.
Véase la pagina 40 para detalles sobre el tapén de
purga, etc.

ADVERTENCIA :

El motor del tractor no debera funcionar con carga
a velocidades superiores a 1.600 r.p.m. y en vacio no
debera pasar de 1.800 r.p.m. En ninglin caso se debera
hacer funcionar un motor Diesel sin el purificador de
aire o con las tuberias de aspiraciéon del regulador des-
conectadas o sueltas. De no atenderse bien a este pun-
to el regulador no funcionara adecuadamente y el motor
podra alcanzar una velocidad excesiva con el perjuicio

- consiguiente.
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Dos veces al dia
antes de poner en
marcha el tractor

Todas las noches



PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

Arranque en frio

Arranque en tiempo
muy frio

Arranque en
caliente

Para poncr en marcha el motor Diesel en frio, bajo
condiciones normales, el siguiente método es el mas
apropiado.

También se proporcionan las instrucciones necesarias
para poner en marcha el motor en tiempo muy frio.

1. Héagase funcionar la palanca del cebador manual
de la bomba elevadora de combustible para cebar el
sistema; si fuese necesario se movera la palanca
hacia arriba y hacia abajo hasta que no se sienta
resistencia alguna en el resorte del diafragma. Si
no se puede notar esta resistencia cuando se hace
funcionar la palanca por primera vez, quiere decir
que la bomba inyectora de combustible esta llena o
el diafragma esta agarrotado por la leva, en cuyo
caso se hara girar el motor una vuelta.

2. Asegirese que la palanca del cambio de marchas
estd en punto muerto y que el botén de sobrecarga
de la bomba inyectora estd empujado a fondo.

3. Apriétese el pedal del embrague para disminuir la
resistencia que ocasiona el aceite frio en la caja de
marchas.

4. Ajustese la palanca de aceleracién a la posicién
completamente abierta, es decir, hacia abajo.

5. Haégase girar el contacto de arranque hacia la iz-
quierda.

6 Actiese sobre la palanca de mando del motor de
arranque y, tan pronto como se ponga en marcha
el motor, suéltese la palanca.

7. Ajustese la palanca de aceleracién hasta obtener la
velocidad deseada en el motor.

1. Asegirese de que el botéon de la palanca de paro
en la bomba de inyeccién esta hacia dentro, colo-
cando ésta en sobrecarga.

2. Compruébese que el botén de «paro» en la cubierta
de la palanca reductora esta completamente hacia
dentro.

3. Pongase la palanca de cambios en punto muerto,
ajustese la palanca de aceleracion, apriétese el pe-
dal del embrague y hagase funcionar el motor de
arranque como para una puesta en marcha normal.

1. Girese el contacto del arranque hacia la izquierda.
Coléquese la palanca de aceleracién aproximada-
mente a la mitad de su recorrido.

>
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3. Accidnese la palanca de mando del motor de arran-
que y suéltese inmediatamente una vez se ponga en
marcha el motor.

NOTA. Si el motor no arranca se adoptara el proce-
dimiento descrito anteriormente para la puesta en mar-
cha en frio.

1. Coléquese la palanca del cambio en punto muerto.
2. Tirese del botéon marcado: «Paro».

NOTA. La llave del contacto de arranque acttia sobre
el circuito del motor de arranque., Se observara que no
se puede detener el motor desconectando este circuito en
la forma normal que se hace en los motores a gasolina
o petrdleo. Cuando este interruptor esta en la: posicion
desconectado impide que se pueda accionar el motor de
arranque. Retirese la llave cuando esté en la posicién
desconectado para impedir que el tractor pueda ser em-
pleado por personas no autorizadas.

Para parar el
motor Diesel



CONDUCCION DEL TRACTOR

\ CONDUCCION DEL TRACTOR

Control de la
velocidad del
tractor

Una vez se haya puesto en marcha el motor en la
forma descrita en las paginas 22 y 23, se procedera de
la forma siguiente:

1. Apriétese el pedal de embrague para desembragar
(véase la pagina 14).

2. Selecciénese una velocidad alta o baja con ayuda
de la palanca reductora y escéjase a continuacion
la marcha adecuada con la palanca de cambios:
véase la pagina 57 con relaciéon a las diferentes
demultiplicaciones y velocidades.

NOTA. Si los engranajes estan en tal posicién que
no pueden acoplarse, hagase regresar la palanca a su
punto muerto, suéltese el pedal del embrague momen-
taneamente, vuélvase a apretar el embrague y éntrese
a continuacién la marcha deseada.

Apriétese el pedal de freno (véase la pagina 14 para
detalles del dispositivo de traba), coléquese la palanca
de aceleraciéon en la posiciéon de funcionamiento, es
decir, hacia abajo y, al aumentar la velocidad, déjese
que el pedal del embrague regrese poco a poco levan-
tando paulatinamente el pie. Al acoplarse el embrague
transmitira el esfuerzo al eje trasero del tractor y pon-
dra éste en movimiento.

Para regular la velocidad del tractor, es necesario
seleccionar la demultiplicacién de engranajes que mejor
corresponda a las condiciones de carga (véase la pagi-
na 56). Empléese siempre la demultiplicacién mas alta
en la que el tractor pueda dar mejor el esfuerzo de
arrastre requerido.

Después de un poco de experiencia se hallara rapida-
mente cual es la velocidad mas apropiada y en qué
marcha funcicna con mas rendimiento el motor.

No se permiura nunca que el motor trabaje ahogada-
mente; conviene mejor pasar a la marcha mas baja
anterior.

La velocidad del motor esta regulada mediante la palan-
ca de aceleracion y debera ser mantenida tan constante
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como sea posible en todas las velocidades de trabajo
del tractor.

La velocidad maxima regulada del motor Diesel Super
EBRO es de 1.800 r.p.m.

1. Coléquese la palanca de aceleracion en la posicion
cerrada, es decir, hacia arriba, disminuyendo asi la
velocidad del motor.

2 Apriétese el pedal del embrague y coléquese la pa-
lanca de cambio en punto muerto.

3. Apliquese el freno de pedal.

4. Trabese el freno de pedal con ayuda del tirador de
fijaciéon situado entre el pedal izquierdo del freno y
la cubierta de la caja de cambios.

5. Para detener el motor se hara funcipnar el mar’ld.o
adecuado, en la forma que se describe en la pagi-
na 23.

Detencion del
tractor



ENGRASE Y CONSERVACION

Nunca podremos subrayar suficientemente la importancia que
una lubricacion correcta y la inspeccion periédica tienen sobre
el servicio y funcionamiento del tractor.

Dedicando atencién regular a los puntos que a continuacién se
detallan se prolongara la duracién del tractor evitando repa-
raciones.

Si las circunstancias impiden que se pueda dedicar el tiempo
necesario a la lubricacién y conservacién del tractor nuevo,
sugerimos se ponga en contacto con un Concesionario Autori-
zado, el cual tendra mucho gusto en proporcionarle toda la
informacién necesaria sobre los servicios que puede prestarle.

Para ayudar a organizar las operaciones de engrase y conser-
vacion, esta tarea ha sido dividida en los periodos siguientes:
(a) Dos veces al dia.

(b) Dos veces al dia.

(c¢) Todas las noches.

(d) Todas las noches.

(e) Cada 200 horas de funcionamiento.

(f) Cada 400 horas de funcionamiento.

(g) Cada 6 meses.

(h) Cada 12 meses (o 1.000 horas de funcionamiento).

FI_ di;lgr{lmu de lubricacién en las paginas 38 y 39 proporciona
informacion completa sobre los puntos que requieren atencion
y también indica los lugares de situaciéon de los engrasadores.

Fig. 3. — Varilla indicadora de nivel
de aceite del motor

Fig. 4.— Purificador de aire

DOS VECES
AL DIA

Complétese el nivel
de agua si fuese ne-
cesario.

Verifiquese el nivel
de aceite y llénese
si fuese necesario
hasta la marca
«Lleno» de la vari-
lla indicadora de
nivel. Véase la fi-
gura 3. Para esta
operaciéon se empleara aceite S.A.E. 30 HD detergente.
Para mas detalles sobre el engrase en temperaturas
extremas, véase la pagina 6.

TODAS LAS NOCHES

Engrasese las articulaciones de la direccion, barms.c/ic
acoplamiento y extremos de las barras de la direccion
con pistola de engrase.

Afléjense las dos abrazaderas, retirese la base del pu-
rificador vy revisese el nivel del aceite que debera llegar
hasta la marca indicada (véase la Fig. 4). Anadase
aceite limpio de motor si fuese necesario.

Si el espesor de los sedimentos en el fondo sube hasta
uncs 12 mm., se limpiara
la base y la tela metali-
ca inferior del elemento.
Nunca se dejara que el

espesor de los sedimen- / N

tos exceda de 12 mm.

DESPUES
DE: 50 HORAS DE
FUNCIONAMIENTO
Retirese el tapon de lle- Caja
ne y revisese el nivel de cambios

del lubrificante que de-

Fig. 5.— Nivel de lubrificante
de la caja de cambios
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Radiador

Motor

Direccion

Purificador de aire
en bano de aceite

'APON DE LLENE DE LA
CAJA DE CAMBIOS



Fig. 6.— Varilla indicadora nivel

lubrificante eje trasero

Eje trasero

Ruedas traseras

Ruedas delanteras

Embrague: eje
transversal, pedal
y palanca
compensadora

Cables y pedal
del freno

Mecanismo de la
direccion

Bateria

Motor

/ARILLA

bera llegar hasta
marca que hay en la
cubierta debajo del
tapon de llene. (Véa-
se la figura 5.) Llé-
nese si fuese necesa-
rio con lubrificante
S.A.E. 30 H.D. (Véase
la pagina 7.)

Verifiquese el nivel
del lubrificante me-
diante la varilla me-
didora y anadase lubrificante
necesario.

S.AE. 30 HD si

fuese

Se engrasaran los cojinetes de las ruedas traseras por
los dos engrasadores correspondientes; uno en cada cu-
bierta del semieje trasero.

Se engrasaran los cojinetes de las ruedas delanteras.
De vez en cuando se examinaran por si tuviesen des-
gaste; levantese el eje delantero y muévanse las rue-
das en direccion lateral, ajustandolos si fuese necesa-
rio (véase la Fig. 29).

Hay unos engrasadores situados en posiciones conve-
nientes a los cuales se debera aplicar grasa con la pis-
tola de engrase.

Revisese el ajuste del freno (véase la pagina 72) y lu-
brifiquese con la pistola de engrase,

Engrasese el
grase.

cojinete superior con la pistola de en-

Llénese la bateria con agua destilada y limpiense los
bornes segin se especifica en la pagina 86.

CADA 200 HORAS DE FUNCIONAMIENTO

Vaciese el aceite de motor y enjuaguese éste. (El mo-
lor se vaciard con mayor facilidad en caliente; no se
empleara nunca petréleo como medio para enjuagar el
interior.) Usese aceite S.A.E. 10 HD (detergente)
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- I- Fig. 7.— Tapdn de

ventilacion

Quitese el tapon de
ventilacidén de la
tapa de distribucion.
(Fig. 7.) Vaciese el
aceite del cuerpo y
lavese con petroleo,
como asimismo el
tapén y la viruta me-
talica de su interior.
Llénese hasta el ni-
vel con aceite limpio
de motor.

Quitese el tornillo
central del filtro de
aceite del motor y saquese el elemento en la forma ilus-
trada en la Fig. 8. Limpiese el cuerpo del filtro y
vuélvase a colocar empleando un elemento y un aro
de goma nuevos. Llénese el motor con aceite de la cali-
dad recomendada.

(Para los aceites recomendados se vera la pagina 6.)

Retirese el tapén de llene (véase la Fig. 9), revisese
el nivel de aceite en la caja de la direccién y llénese
si fuese necesario hasta el nivel del orificio del tapodn
de llene.

Véase la pagina
recomendado.

9 para la especificaciéon del aceite

Retirese el tapon del engrasador de la dinamo y llé-
nese con vaselina (véase la Fig. 10).

Vaciese el radiador; los grifos de purga estan coloca-
dos en la base del radiador y en el bloque de cilindros,
debajo de la dinamo. En-
juaguese  perfectamente
hasta que el agua salga

limpia. Llénese de agua

el radiador.

Engrasese el eje trans- Brazos del
versal del elevador hi- he_lgv?dl?r
draulico para lo cual L AUNeO

se dispone de un engra-
sador en cada lado de la
cubierta del eje transver-
sal.

Fig. 8. — Elemento del filtro de aceite
del motor
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ENGRASE Y CONSERVACION

ENGRASE Y CONSERVACION

Inyectores

Filtro de gasoil

Caja de cambios

Eje trasero y
elevador hidraulico

CADA 400 HORAS

Deben ser desmontados, limpiados y comprobados por
su Concesionario Autorizado «Ebro».

Retirese el tornillo central del filtro, situado encima
de la bomba elevadora de combustible, retirese el cuer-
po del filtro y el elemento, Véase la Fig. 19. Limpiese
perfectamente el cuerpo del filtro y vuélvase a colocar
con un elemento nuevo.

Se comprendera que en condiciones de trabajo muy des-
favorables o cuando sea imposible conservar el com-
bustible en las mejores condiciones de limpieza, el
periodo de 400 horas tendra que acortarse. En caso
de duda, constultese a un Concesionario Autorizado
«EBRO».

CADA SEIS MESES

Vaciese la caja de cambios, enjudguese con aceite de
motor y vuélvase a llenar con el lubrificante recomen-
dado. (El lubrificante se vaciard con mas facilidad
cuando esté caliente, inmediatamente después de haber
efectuado un recorrido.) No se empleara grasa nunca;
en la pagina 7 se incluye una lista de lubrificantes re-
comendados.

CADA DOCE MESES O 1.000 HORAS DE TRABAJO

Vaciese y enjudguese con aceite de motor S.A.E. 10 HD.
Retirese la cubierta y la tela metalica del filtro de la
bomba hidraulica; limpiese la tela metélica perfecta-
mente y también los filtros magnéticos. Vuélvase a co-
locar el filtro y la cubierta asegurandose que la junta
esta en _hucnas condiciones. (Véase la Fig. 11.)

Llénese con los lubrifi-

cantes recomendados en

la pag. 7.
General En ningtn caso se debe-
ra permitir que el nivel
de aceite en el motor des-
cienda por debajo de la
marca «Peligro» en la va-
rilla indicadora (véase la
Figura 3) que esta situa-
da en el lado izquierdo
del tractor. La forma co-

Fig. 9. — Lubrificacién de la caja
de la direccion
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rrecta de verificar el nivel de aceite es la siguicmeI:
Coléquese el tractor sobre una superficie plana y.pa-
rese el motor; retirese la varilla indicadora, limpiese
con un trapo limpio y vuélvase a colocar empujandola
a fondo. Saquese de nuevo la varilla y la huella supe-
rior de aceite indicara el nivel en el carter.

Llénese de aceite si fuese necesario. El tapén de llene
esta situado en la parte superior de la cubierta del eje
de balancines.

Se debera cambiar el aceite en un tractor nuevo dc.s-
pués de las primeras 25 y 75 horas de trabajo y a partir
de entonces cada 200 horas. Para efectuar esta opera-
cién se retirara el tapon que hay en el centro, debajo
del cérter. El elemento del filtro de aceite ilustrad}o en
la Fig. 8 se debera cambiar a continuacion, dCSpL.lc‘; de
cada 200 horas de servicio en el motor Diesel, retirando
el tornillo central y sacando el cuerpo y el elemento
del filtro. Limpiese el filtro y coléquese
nuevo. Llénese el motor con aceite de la
mendada. Véase la pagina 6.

No se enjuagara nunca el motor con pclro]cr. AUTC
El Concesionario Autoriza-
do «Ebro» tendra mucho

i Teléf
gusto en indicar las diver-

e
sas marcas y calidades de
aceite que se pueden em-
plear en el motor. En la pa-
gina 6 se hallaran detalles
completos sobre las diver-
sas viscosidades que se han
de emplear a las diferentes
temperaturas ambientes.

Fig 10. — Lubrificacion de la dinamo
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ENGRASE Y CONSERVACION

Pistola
de engrase

% <
Ot
£ =
B

5 ACEITE

VALVULA

DINAMO

Para obligar al lubricante
que estan dotadas de engr.
pistola engrasadora de alt
lubricante penetra

a penetrar en todas las partes

TERMOSTATO
NTO AUXILIAR

asadores conicos, se emplea la

RETEN DE ACEITE
ARO DE PISTON
BOMBA DE AGUA
BULON DE PISTON
%
ROMBA DE ACEITE

GUIA DE VALVULA

a presién. Con esta pistola el
a 140 kilos por cm.*
un perfecto engrase que no podra obte
ctra forma. Para llenar la pistol
la tapa y se

EJE DE BALANCINES

MUELLE DE VALVULA
CAMISA DE CILINDRO

2
7
2
=
=

asegurandose asi

RETEN MUELLE VALVULA

ASIENTO MUELLE VALVULA
ARO GOMA RETEN CAMISA

nerse de ninguna
a de engrase se retirara
sacara el extremo inyector
haciendo que el pistén pase a |
dro de la bomba. Empléese
conocida, rellénese ]

ENGRANAJES DE DISTRIBUCION
PLACA DE FIJACION DELANTERA

EJE DE ACCIONAMI

hacia afuera,
a parte inferior del cilin-
un lubricante de calidad re-
a pistola sélidamente con gr
tando las burbujas de aire. Vué
sin perder la arandela de cue
dicha tapa.

asa, evi-
Ivase a colocar la tapa
ro que hace de junta en

Gituacion de los A continuacion proporcionamos una lista de la situa-
engrasadores cién de los engrasadores.

Cables y pedal del freno.

.
)
Eje transversal del embrague, pedal y palanca compen- g
sadora.
Extremos de las barras de mando de Ia direccion.
Cojinetes de las ruedas delanteras.
Eje ‘transversal del elevador hidrau-
lico. 1
g
E =
Cojinetes de las ruedas traseras. 4 g S
» = = o -
— = -
. St 3 g S| 2
Bujes de la direccion, & g ) 3
z N P o - . =t
Columna de direccién. S z o d £ o RS 3 B Az 'E 8
R S & g g E2 E EEElIeS E.o
. = & & £ £ ou 3 B = e " =H mE A s
Barra de acoplamiento. g % a4 8 &8 g £ & 2 o 2E 3 2N Eg 2 &
= Byl 0 - 2 a & 8 Sz 2 AR < ZFS 8K
Ao » _. G AR A 2 2 S il e S 2 33 8 R4 o tio
El diagrama de conservacion y lubri- =2 oL 8.4 ] 3 ST 3 E82 82 ¢ §
Y, X i 4 3 2 f o - i qQ < e = = = S Sl e
cacion en las paginas 38 y 39 mues- . B & =z 5 é g & HiR Shgaa a8 g B Raise vl RIK
o A " b Bt 2 A el e R © 5 =
tra también e] lugar de emplazamien- B2 E ? B R =&
to de estos engrasadores, e
Fig. 11. — Filtro de la bomba hidrdulica Fig. 12. — Motor Diesel seccionado
\
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CUBIERTA DE BALANCINES TAPON LLENE ACEITE

AJUSTADOR DE BALANCIN EJE DE BALANCINES

BALANCIN

VARILLA DE EMPUJE

ASIENTO MUELLE VALVULA

TUBERIA DE RETORNO DE INYECTOR
RETEN MUELLE VALVULA

INYECTOR
RETEN DE ACEITE
TUBERIA INYECTORA .
MUELLE DE VALVULA

TERMOSTATO

FILTRO DE COMBUSTIBLE GUIA DE VALVULA
" 7

REGULADOR POR VACIO
VALVULA

PALANCA DE|PARO DEL MOTOR . ARO DE PISTON

BOTADOR

BOMBA DE AGUA
ARBOL DE LEVAS BULON DE PISTON

VOLANTE

DINAMO

CAMISA DE CILINDRO

CORONA DE ARRANQUE
PISTON

BOMBA ALIMENTADORA
DE COMBUSTIBLE

BIELA

CEBADOR MANUAL C
ARO GOMA RETEN CAMISA

BOMBA DE INYECCION

DE COMBUSTIBLE EJE DE ACCIONAMIENTO AUXILIAR

CIGUENAL ENGRANAJES DE DISTRIBUCION
ACOPLAMIENTO DE
TRANSMISION DE LA BOMBA

FILTRO DE ACEITE BOMBA DE ACEITE

‘ > FIJACION DELANTER
FILTRO METALICO BOMBA ACEITE PLACA DE FIJACION DELANTERA





