 man I AT
‘F=| E ] I_ ﬂ "3 D L

l.""
\

Manual de Instrucciones

] F"uhImiilt:llfln11“‘1 SF 1382 i _ o : o
3 LY e r{rlll.; o ‘i ...E.r. r:.'-_f' Tt i J BEL | I By '_-'-:-:.'__ir '.'T"_:_:::--'-J}K o




MUY IMPORTANTE

REVISIONES GRATUITAS
TRACTOR ARTICULADO A-21LY A-30L

Con este Manual se entregan el CERTIFICADO
DE GARANTIA, el BOLETO DE REVISION DE
PRE-ENTREGA y los dos BOLETOS OFICIALES
que dan derecho al ysuario del tractor, a dos
REVISIONES gratuitas, a efectuar por cualquier
CONCESION OFICIAL EBRO.

En su propio interés, y para que el tractor que
acaba Vd. de adquirir, reciba la ASISTENCIA
TECNICA adecuada, sblo se debe desprender el
BOLETO correspondiente 3@ cada REVISION vy
entregarlo firmado al CONCESIONARIO OFI-
ClAL, una vez éste la haya efectuado.
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MANUAL DE INSTRUCCIONES
TRACTORES ARTICULADOS A-21L y A-30L

Este libro esta compuesto de los siguientes capitulos:

Pagina
INTRODUCCION 1
CARACTERISTICAS 7
INSTRUMENTOS ¥ MANDOS 19
RODAJE 33
PUESTA EN MARCHA 35
UTILIZACION 41
MANTENIMIENTO Y AJUSTES 93
ACCESORIOS 87
INDICE ALFABETICO 91
LISTA DE CONCESIONES GFICIALES EBRO 95
LISTA DE SERVICIOS OFICIALES EBRO 101

NOTA:

En todo este manual las referencias de "izquierda” o “'derecha”
se refieren al tractor visto desde atras.

De acuerdo con la politica de mejora continua de sus magquinas,
la Compariia se reserva el derecho de efectuar modificaciones en
sus maquinas en cualquier momento y sin previo aviso. La Com-
pafifa no asume responsabilidad alguna por diferencias que pudie-
ran existir entre las caracteristicas de sus productos y los datos
contenidos en sus publicaciones.



IMPORTANTE

Hemos de destacar que el aceite para el motor Diesel de estos
tractores debe ser del tipo detergente SERIE 3 a fin de obtener el
maximo rendimiento motor.

En el presente manual de instrucciones, se recomienda el empleo
de aceites de marcas de calidad que cumplan las caracteristicas
especificadas.



A21L y A-30L INTRODUCCION
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NORMAS DE SEGURIDAD 3

IDENTIFICACION 4



INTRODUCCION A210L y A-30L

INTRODUCCION

=5 1 5

Los tractores articulados EBRO han sido conshndos ol vl Ton
ma que proporcienaran un elevadisimo rendinnento cononn
nejo facil v el minimo de gastos de conservacion do e e e |
afios de servicio.

Este manual ha sido preparado a fin de ayudian v oo
tener el tractor articulado en buen estado v cwilon el w0
debidas a errores humanos.

También proporcionamos instrucciones sobwe ol realae e o0
tractor articulado y la conservacion del e, o vor e
en estas paginas algunos consejos sobie L Tores e vl
tractor articulado y el procedimiento i segun v b o
ordinarios. Estos consejos los incluimos proa copa e o
que deseen realizar por si mismos este lalkgo, o b oo o
gue se hallen a gran distancia de un Concimaonane oo b
recomendamos insistentemente a los propuetnoe e Ty vogen
ciones las efectie el Concesionario OQlwaal T cTond by

de personal y equipo especializados. Hecomnennbmne ol v o
ta lea cuidadosamente este manual v o Luwnlion e g o v
con los mandos del tractor articulaco, dledie g e e o
cial a los consejos que se proporcionin wobae el bage el e
tan importante es para el futuro rendoento de Loome bt

Los diferentes instrumentos v numidos oo b« onive v i o
tuados para facilitar la labor del B tene i

SERVICIO =} 1330

Nuestra organizaciont de Servio o, Lot b pror i slean o el e
Concesiones Oficialos, olomube cnge cnnenbe Te it et oe -
I'Eﬁ“.j-”'lil:; “|: HI“]”._ h‘ |-IH|LI|-4I; I.l ”l""l'””"‘l"'l TR FERCHTT RN FRER I PR PR -.l
de reparacion yoconservae o ol s b ton et vk bee prisalen e
clecimulos pron prersoal eopes e dos wocboee e vy L praagata
Fabverca, comn Loes Doervamvnen e el ewpoopae eocpees pol ene e e

Foo = porewpones Boenge b pen, B cw e e Pl e G faan g bl s s
cpepe cedbenbene Lo oc b Saenve i YIS



A-21L y A-30L INTRODUCCION

NORMAS DE SEGURIDAD

'oner eo marcha el tractor sélo desde el puesto de conduccion. Si

e e desde otro sitio, cerciorarse que NO esta puesta una mar-

hes oy gue et Trenado.,

e quie la velocidad del tractor es |a adecuada, de tal for-

o apee en lodo momento permita una parada de emergencia se-

auieacleds iiva, hajo cualquier condicion de carga.

Ul o capacmente cuando se circula por carretera.

U sl n Ba banea de tiro sin sus tirantes. Montar siempre la

P e e lemna cque se asegure la estabilidad de la direc-
b len apeios accionados por la toma de fuerza, des-

e bbby e el motor,

pocbea o apen b frenos regularmente, sobre todo cuando
cibecs v netalope sobrecargado.,

P eeapae toahee, loes miandos desde el asiento del tractor,

won bew anapero uiicamente desde el tercer punto o des-
Sl e cos na i L inea central del eje trasero.

g b e panmanipular el motor o el tractor,
P et ca Lo s e newvimiento, volante, t.d.f., correas

i Co b o e o aless cenados, o poco aireados, para evitar
e wils ke geeas el eaeapee, paon ser altamente toxicos.



INTRODUCCION A-Z1L y A-30L

IDENTIFICACION

La identificacion de la unidad viene determinada por el n(imero
de serie del tractor y por el niimero de serie del motor.

IMPORTANTE — ANOTE LOS NUMEROS DE SERIE DEL
TRACTOR Y DEL MOTOR Y MENCIONELOS SIEMPRE EN

LA CORRESPONDENCIA QUE MANTENGA CON EL FABRI-
CANTE O CON LOS CONCESIONARIOS.

Concesionario EBRO . .. ..o.viiit i oo e snnnnnnnns
FECha e DUBEEY O BEPVIETO . covrmwis s o i s sl v o et

Eecha de expiraCion de la Garantfa. .. ... i ven st sin

Los ndmeros de serie se hallan troquelados en las siguientes loca-
lizaciones:

Namero de serie del tractor

Va troquelado en la parte izquierda de la cubierta de la transmi-
sion delantera (Fig. 1).

NiOmero de serie del motor modelo A-21L
Troquelado en la parte derecha del bloque, junto al cabezal del
filtro de aceite y en la placa de identificacién, situada en el fron-
tal de la unidad, bajo el capd {Figs. 2 y 3).
Nimero de serie del motor modelo A-30L
Troquelado en la parte derecha del blogue, sobre el envolvente

del volante y en la placa de identificacion, situada en el lado de-
recho de la cubierta del alternador (Figs. 4 y 5).
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A-21L y A-30L CARACTERISTICAS

CARACTERISTICAS

MOTOR

SISTEMA ALIMENTACION ¥ DEPURADOR DE AIRE
SISTEMA DE REFRIGERACION

SISTEMA ELECTRICO

TRANSMISION DELANTERA Y TRASERA
TOMA DE FUERZA

SISTEMA HIDRAULICO

FRENOS

DIRECCION

RUEDAS DELANTERAS Y TRASERAS
AJUSTES DE VIA

CAPACIDADES

DIMENSIONES Y PESOS

ESQUEMA ELECTRICO

CUADRO DE VELOCIDADES
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CARACTERISTICAS A-21L y A-30L
CARACTERISTICAS

Motor

(Tractor A-21L)

Modelo LDA-B20

Tipo , Diesel, cuatro tiempos
N.® cilindros Uno.

Diametro 102 mm.

Carrera 100 mm.

Cilindrada 817 c.c.

Relacion de compresion 17:1

Valvulas _ En cabeza

Camara de combustion Inyeccion directa

Par maximo 5 mkg a 1.800 r.p.m.
Potencia maxima 21 CV a 3.000 r.p.m.
{Tractor A-30L)

Modelo LDA-672

Tipo Diesel, cuatro tiempos
N.° cilindros Dos

Diametro 95 mm.

Carrera 95 mm.

Cilindrada 1.346 c.c.

Relacion de compresion 17,511

Valvulas En cabeza

Camara de combustion
Par maximo

Potencia maxima
Lubricacién

Inyeccion directa

8 mkg a 1.600 r.p.m.

30 CV a 3.000 r.p.m.

A presién, por bomba de engrana-
jes, con filtro de aceite de paso to-
tal, acoplado al bloque, con cu-
bierta y elemento integrales.

Sistema de alimentacion y depurador de aire

Bomba alimentacion
Modelo A-30L

Filtro de combustible

De membrana, fijada al bloque y
accionada por el arbol de levas.
Lleva palanca de cebado.

Provisto de elemento recambiable.
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A-21L y A-30L

CARACTERISTICAS

Depurador de aire

Bomba inyectora
Tipo

Sistema de refrigeracion
Tipo (modelo A-21L)

Tipo (modelo A-30L)

Sistema eléctrico

Tension

Bateria

Alternador
Tipo

TensioHn

Potencia

Tension regulacion maxima

Regulador

Motor de arrangue

De elemento en bafio de aceite y
prefiltro a ciclon.

BOSCH en linea, con gruesos para
su sincronizacién con el motor.
Unidad completa totalmente her-
mética, en la que se mantiene la
presion evitando la entrada de pol-
VO 0 agua.

Por aire, forzado mediante volante-
turbina y envolvente.

Por aire, forzado mediante ventila-
dor axial.

12V

12 V, 6 elementos de 15 placas ca-
da uno. Capacidad: 95 A en 20 ho-
ras. Polo negativo a masa. Instala-
da bajo el capb, entre el tablero de
instrumentos y el deposito de
combustible.

Monofasico, autoventilado y pro-
tegido contra polvo y salpicaduras.

12V
180 W
14 V

Electronico

Tipo de 4 escobillas; 12 V y 1,8
C.V.



CARACTERISTICAS

A-21L y A-30L

Alumbrado instrumentos y
equipo eléctrico

Potencia lamparas

Luz situacion faros delan-
teros

Faros delanteros

Luces laterales intermi-
tentes delanteras

Luces de situacion trase-
ras

Luces intermitentes cam-
bio direccion traseras
Luces de freno traseras
lluminacién placa matri-
cula

Luz presion del aceite

Fusible
Circuito alumbrado

Transmision delantera

Embrague

Caja de cambios

Relacion de entrada

Interruptor de la instalacién elée-
trica vy de arranque (llave de con-
tacto), conmutador de alumbrado,
bocina, interruptor de intermiten-
tes, luz de aviso de insuficiente
presion de aceite, faros delanteros
con luces de cruce, carretera y po-
sicion; luces de posicion, de frena-
do e intermitentes traseras, luz de
iluminaciébn matricula. Proteccion
del circuito del alumbrado por fu-
sible situado tras el tablero.

2w
45/40 W

7W
7W

18 W
18W

bW
3w

30W

Monodisco en seco con mando a
pedal.

Seis velocidades hacia adelante y
dos hacia atras.

Largas
Cortas

Ol =
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A-21L y A-30L

CARACTERISTICAS

Demultiplicaciones

Diferencial delantero

Reduccion pifion-corona

Transmision trasera

Diferencial trasero

Reduccién pifidn-corona

Toma de fuerza

M.” de ejes de toma de
fuerza

Dimensiones

Situacion de los ejes t.d.f.

Accionamiento

Velocidades

Proporcional al giro del
motor

Proporcional al avance
del tractor

Primera 13,65 : 1
Segunda 7,05 :1
Tercera 4756 :1
Cuarta P
Quinta 1.41:1
Sexta 0,95:1
Marcha atras corta 10,90 : 1
Marcha atras larga 218:1

Blocaje por mando manual. Des-
blocaje manual.

9951

Blocaje por pedal. Desblocaje au-
tomatico.

55:1

2 (una normal y otra opcional)
34,9 mm. didmetro, 6 estrias.

En la cara posterior de la cubierta
de la transmision trasera. El infe-
rior es el normal, el superior es el
opcional.

Por el propio embrague de la
transmision.

545 r.p.m. (corta)

760 r.p.m. ({larga)

Seleccion por palanca situada en
transmision delantera (lado dere-
cho).

Sincronizada con todas las veloci-
dades del cambio {incluso M.A.).



CARACTERISTICAS

A-21L y A-30L

Reducciones t.d.f.
Corta
Larga

Sentido de rotacion
MNormal
Opcional

Altura sobre el suelo
Maormal
Opcional
Sisterna hidraulico
Bomba

Caudal a presion maxima ¥y
velocidad de régimen del

motor

Presifbn méaxima del circuito

Carga méxima que puede
soportar sobre las rotulas de

enganche inferiores
Tercer punto

Funcionamiento

Frenos
Tipo

De servicio

Estacionamiento

55:1
394 :1

Inverso a las agujas del reloj.
El de las agujas del reloj.

32 cm.
41 cm.

De engranajes. Incorporada en el
carter trasero.

10 I/min. a 3.000 r.p.m.
130 kg/cm?

900 kg.

Telescopico, con tres puntos de
fijacion.

Mando por distribuidor de carrete,
con vélvula restrictora direccional
y valvula limitadora de presion.
Palanca de mando con anclaje en
la posicion de descenso.

En las cuatro ruedas, por tambor
con doble zapata de 440x40 mm.,
expansion interna, accionados me-
canicamente,

ActCian sobre las ruedas traseras
al accionar el pedal derecho.
Accionamiento mecanico por pa-
lanca de mano, actla sobre las rue-
das delanteras.



A-21L y A-30L CAHACTEBISTIGAS
Direccion
Tipo Bolas deslizantes

Accionamiento
Demultiplicacion
Diametro del volante

Ruedas deianteras y traseras

Disco

Llanta
Neumaticos
Lastrado con agua

Contrapeso rueda (opcional)

.Mecénico

20,66 : 1
45 cm

De acefo estampado
De acero estampado
7,50 —16, 4 P.R.

Peso adicional por cada neuma-
tico 60 kg.

30 kg en cada rueda

Ajustes de via (ruedas delanteras y traseras)

Ancho de via

Capacidades

Cubeta filtro aire
modelo A-21L
modelo A-30L

Carter del motor
modelo A-21L
modelo A-30L

Depobsito de combustible
modelo A-21L
modelo A-30L

Transmision delantera
(caja de cambios y dife-
rencial)

Transmision trasera
(diferencial y elevador hi-
dréulico)

Caja direccion

A 68y 78Bcm
Obtenida por diferente posicion
de la llanta.

0,3 litros

0,55 litros

2.6 litros
4.5 litros

7.5 litros
15 litros

13 litros

14 litros
1,5 litros

-



CARACTERISTICAS A-21L y A-30L
Dimensiﬁn
A-21L A-30L

A. Altura total {sobre vo-

lante direccion) 1,00 m 1,00 m
B. Anchura total 1,00 m 1,00 m
C. Longitud total 2,70m 3,10 m
D. Distancia entre ejes 1,10 m 1,10 m
E. Altura libre (despeje) 0,256 m 0,25 m
F. Radio de giro minimo 1,32 m 1,32 m
Pesos
Peso sobre el eje delantero 510 kg 550 kg
Peso sobre el eje trasero 200 kg 230 kg
Peso total en orden de marcha 710 kg 780 kg
Peso maximo lastrado 940 kg 1.020 kg

e 2
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A-21L y A-30L CARACTERISTICAS

ESQUEMA ELECTRICO (Fig. 7)
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Faro delantero izquierdo

Faro delantero derecho

Bocina

Indicador de direccidn delantero izquierdo
Indicador de direccion delantero derecho
Lampara presion aceite
Conmutador de contacto y arranque
Conmutador de luces y bocina
Conmutador de intermitencia
Intermitencia

Manocontacto

Fusible

Motor de arranque

Cuenta horas

Generador

Bater(a

Regulador

Interruptor de frenado

Piloto trasero izquierdo

Luz matricula

Piloto trasero derecho

CODIGO DE COLORES (Fig.7)

ZrOZ2T<

VERDE RS ROSA

ROJO VL VIOLETA

NEGRO NA NEGRO-AMARILLO
BLANCO AV AMARILLO-VERDE
AMARILLO AM  AMARILLO-MARRON
MARRON



CARACTERISTICAS

A-21L y A-30L

CUADRO VELOCIDADES

MNeumaticos 7,50 - 16

Velocidades carretera
MARCHAS 1.500 r.p.m 3.000 r.p.m.
" Km x hora Km x hora
F 5 0,58 1,15
2° 1,23 2,45
BAJA 3 1,70 3,40
Atrés 0,70 1,40
42 2,83 5,65
e 6,00 12,00
ALTA 6° 8,48 16,95
Atras 3,60 7,20

Posiciones palanca velocidades

&le
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A21L y A-30L R INSTRUMENTOS Y MANDOS
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INSTRUMENTOS Y MANDOS A-21L y A-30L

Figs. 8 y 9.— Instrumentos y mandos

Conmutador de alumbrado

Reloj cuentahoras

Interruptor de puesta en marcha

Testigo dptico de presion de aceite del motor
Conmutador indicadores cambio de direccion
Palanca del freno de estacionamiento (ruedas delanteras)
Mando detencion del motor

Palanca del acelerador manual

Mando blocaje diferencial delantero

10. Pedal del embrague

11. Palanca de cambio de velocidades

12. Palanca selectora toma de fuerza

13. Pedal de freno (sobre ruedas traseras)

©EONPNRLONS

TABLERO DE INSTRUMENTOS
Reloj cuentahoras (2, Fig. 8)

Al conectar el circuito eléctrico, se pone en funcionamiento el
reloj cuentahoras. La esfera de este reloj tiene sesenta divisiones.
Por cada vuelta de la saeta color naranja, la saeta negra del reloj
recorrera una division. Cuando la aguja negra recorra las sesenta
divisiones correspondientes a una vuelta completa, quedara regis-
trada en el indicador numérico (cuentahoras}, el cual contabiliza
las horas naturales del reloj.

Testigo optico de la presion del aceite del motor (4, Fig, 8)

De color rojo, esta luz de aviso esta situada en la parte superior
derecha del tablero de instrumentos. Se enciende al dar la llave
de contacto y una vez el motor ha empezado a funcionar la luz
se apaga y permanece asi durante la marcha. La lubricacion del
motor serd buena mientras la luz no se encienda.

Si al dar el contacto esta luz no se enciende, sera sefial de que la
bombilla estd fundida. En tal caso reemplécela para evitar quedar-
se sin indicacién ante una eventual anomalia del sistema de lubri-
cacion del motor.

Si la luz permanece encendida con el motor en marcha, parelo in-
mediatamente e investigue la averia.

et (e
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Fig. 8

Fig. 9
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Fig. 10

Fig. 12
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A-21L y A-30L INSTRUMENTOS ¥ MANDOS

Conmutador de alumbrado (1, Fig. 8)

Esta situado a la izquierda del tablero de instrumentos y tiene las
siguientes posiciones, como indica la fig. 11.

Pos. 1.— Luces apagadas — Manecilla vertical.
Pos. 2.— Luces de situacion — Girando la manecilla en sentido
contrario a las agujas del reloj.

Pos. 3.— Luces de situacibn y de cruce — Primer puntn/girandn la
manecilla en el sentido de las agujas del reloj.

Pos. 4.— Luces de situacion y de carretera — Segundo punto
girando la manecilla en el sentido de las agujas del reloj.

Interruptor de la bocina (5, Fig. 11)

Este pulsador esta situado en el centro del conmutador del alum-
brado. Pulsando el botén de goma se conecta la bocina.

Interruptor de puesta en marcha (3, Fig. 8)

Este interruptor se halla a la derecha del tablero de instrumentos
y tiene cuatro posiciones, como se ve en la fig. 12, que son:

Pos. 1.— Desconectado.

Pos. 2.— Conectado — Esta posicion permite utilizar el circuito
eléctrico sin poner en marcha el motor.

Pos. 3.— Arranque — Girando la llave hasta este punto se suminis-
tra potencia al motor de arranque. Cuando se suelta la
llave ésta vuelve a la posicion 2 (conectado).

Pos. 4.— Circuito para accesorios conectado — En esta posicion la
llave puede sacarse.

Advertencia importante.— Al ponerse en marcha el motor, la lla-
ve de contacto no debe dejarse en la posicion de *'desconectado”,
sino colocarla en la de “conectado’ para que cargue el alterna-
dor, funcionen los instrumentos y, en el momento que se precise,
la bocina y las luces.

Para instrucciones detalladas sobre la puesta en marcha del motor
ver paginas 44 y 45,






A-21L y A-30L INSTRUMENTOS Y MANDOS

Conmutador indicadores cambio de direccion (5, Fig. 8)

Situado a la derecha del tablero de instrumentos, tiene tres posi-
ciones, como se ve en |a fig. 13.

1.— Central — Indicadores apagados.
2.~ lzquierda — Funcionan los indicadores del lado izquierdo.
3.~ Derecha — Funcionan los indicadores del lado derechao.

PARTE INFERIOR DEL TABLERO

Mando de detencién dej motor

Situado en la parte inferior izquierda del tablero (modelo A-30L)
¥ en la parte inferior derecha del tablerg (modelo A-21L), este
mando va conectado al dispositivo de paro. Al tirar del botén ha-
cia afuera y mantenerlo unos instantes en esta posicion, se corta
el suministro de combustible al motor, Al volver a poner éste en
rmarcha, compruébese que el tirador o botdn se halle completa-
mente apretado,

MANDOS DEL LADO 1ZQUIERDO

Palanca del freno de estacionamiento (6, Fig. 9 y Fig. 14)

Esta palanca actla sobre las ruedas delanteras del tractor. Para
accionar el freno, pulsar el botén 1 a |a Vez que se tira de la pa-
lanca hacia atras y soltarlo cuando la palanca encuentre resisten-
cia. Para quitar el freno de-estacionamiento, tirar de la palanca,
apretar el botdn del extremo de |a palanca y empujarla hacia
adelante,

Palanca del acelerador manual (8, Fig. 9 y Fig. 15)

La palanca de aceleracién actla, mediante un cable adecuado, so-
bre el regulador de la bomba inyectora y permite escoger el régi-
men del motor. Para acelerar, tirese de la palanca hacia abajo y
para reducir las revoluciones, tirese hacia arriba. .

Mando blocaje diferencial delantero (9, Fig. 9 y Fig. 16) -

Tiene por objeto suprimir temporalmente la accion del diferen-
Gial, haciendo solidarias las ruedas delanteras. Este dispositivo re-
sulta muy Gtil en terreno resbaladizo 0 encharcado. Para bloguear
el diferencial, tirese del mando hacia atras y para desbloquearlo
émpujese hacia adelante. Solo debe utilizarse en desplazamiento
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A-21L y A-30L INSTRUMENTOS ¥ MANDOS

rectilineo. Antes de girar el volante de direccion, desbloquear am-
bos diferenciales.

Para detalles del blogueo del diferencial delantero, véase la pa-
gina 50.

Pedal del embrague (10, Fig. 9 y Fig. 17)

Pisando a fondo este pedal se efectia el desembrague. Cuando se
desembraga, ademds de la transmision, se desconecta la bomba
hidraulica y el eje de la t.d.f.

Palanca mando toma de fuerza (Fig. 18)

Esta palanca esta ubicada en el lado izquierdo de la caja de la
transmision trasera y tiene tres posiciones:

1. Palanca hacia adelante — Toma de fuerza acoplada al arbol
de la transmision, por lo que gira a la velocidad proporcional
al avance del tractor.

2.  Enel centro — Posicion neutra.

3. Palanca hacia atrds — Toma de fuerza acoplada a su pr_upiu
arbol, gira a una velocidad proporcional a las revoluciones
del motor, cualguiera que sea la relacion de la caja de cam-
bios,

Pedal de blocaje del diferencial trasero (4, Fig. 18)

Situado a la izquierda de la transmision trasera, acciona el meca-
nismo de bloqueo del diferencial, haciendo solidarias las ruedas
traseras. Se desbloquea automaticamente al dejar de pisar el pe-
dal. Para mas detalles ver la pagina 50.

MANDOS DEL LADO DERECHO
Palanca del cambio de velocidades (Fig. 19)

La palanca de la caja de cambios esta situada sobre la cubierta de
la transmision delantera. Antes de poner el motor en marcha, hay
(ue asegurarse de que la palanca esté en punto neutro, en el cual
puede moverse libremente, En la pagina 18 se ilustra esquemati-
camente las posiciones de la palanca correspondiente a las seis ve-
locidades hacia adelante y dos hacia atras.

Palanca selectorade velocidades toma de fuerza motor (12, Fig. 9)

Situada en el lado derecho de la transmision delantera, selecciona
las velocidades del eje de la toma acoplado al motor. Esta palanca

e



INSTRUMENTOS Y MANDOS A-21L y A-30L

tiene tres posiciones, como se ilustra en la figura 20, que son:

1. Hacia adelante — Velocidad lenta.
2.  Enel centro — Neutro.
3. Hacia atras — Velocidad rapida.

Siempre que se acople o desacople una de estas velocidades es
preciso desembragar.

Pedal freno ruedas traseras (13, Fig. 9)

El pedal de freno se halla al lado derecho de la unidad y frena si-
multaneamente dos ruedas traseras por medio de un varillaje
auxiliar. La luz de paro funciona en combinacién con este pedal.

Palanca de mando del elevador hidraulico (Fig. 2)

Los tractores articulados EBRO A-21L y A-30L van equipados
con un elevador hidraulico cuyo funcionamiento es controlado
por la palanca, situada en el lado derecho del tractor, junto con

el asiento. Esta palanca tiene tres posiciones, como se ve en la
Fig. 21:

Pos. 1.— Hacia atrds — Para alzar los brazos del elevador.
Pos. 2.— Central neutro
Pos, 3.— Hacia adelante — Para bajar los brazos del elevador.

Para mas detalles sobre los mandos del sistema hidrdulico ver
pagina 46.

OTROS INSTRUMENTOS
Asiento (Fig. 22)

El cojin y respaldo de este asiento estdn tapizados con un mate-
rial resistente a la intemperie. El asiento es desplazable hacia ade-
lante o atras aflojando las tuercas debajo del asiento. El cojin del
asiento es abatible y se puede levantar hasta el volante.

PUNTOS DE ACCESO PARA SERVICIO
Capo motor (Fig. 23)

Para tener acceso a la bateria, depurador de aire en bafio de acei-
te, deposito de combustible y otros, hay que levantar el capo. Pa-
ra levantarlo soltar los dos cierres eldsticos (2) y acompafiar el
capd todo lo que permita la cadena (1) que limita el recorrido
del mismo,
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A-21L vy A-30L INSTRUMENTOS Y MANDOS

Tapon deposito de combustible (Fig. 24)

Para quitar el tapbn, apretar hacia abajo y girar en el sentido con-
trario al de las agujas del reloj.

Tapon de llenado de aceite del motor A-21L (Fig. 25)

Para quitar el tapbn girarlo en sentido contrario al de las agujas
del reloj.

Tapon de llenado de aceite dei motor A-30L (Fig. 26)

Para quitar el tapon girarlo en sentido contrario al de las agujas
del reloj.

Varilla de comprobacion de nivel de aceite del motor (Fig. 27)
Llenado aceite transmision delantera (Fig. 28)

Llenado aceite transmision trasera (Fig. 29)

Nivel del aceite de la transmision delantera (Fig. 30)

Nivel del aceite de la transmisibn trasera (Fig. 31)



Fig. 30

Fig. 31
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RODAJE A-21L y A-30L

RODA.E

Durante el periodo de rodaje se deben tener en cuenta las Siguien-
tes precauciones:

1.

Los motores diesel requieren un tipo de rodaje diferente del
de los motores de gasolina. La experiencia ha demostrado
que la forma en que se utiliza el tractor durante las primeras
50 horas, puede influir decisivamente sobre el rendimiento
y vida del motor.

Desde el principio se deben efectuar trabajos que hagan fun-
cionar al motor lo mas cerca posible a plena carga.

Evitar que el motor funcione al ralenti, o con poca o ningu-
na carga, en intervalos prolongados.

Utilizar una relacion baja cuando se remolquen cargas pesa-
das.

Durante el periodo de rodaje, compruébese con frecuencia
el apriete de toda la tornillerfa.

Para asegurar una duracion prolongada del embrague, debe
tenerse cuidado en que los discos de friccidn se acoplen ade-
cuadamente. :

Embragar y desembragar con frecuencia, pero cuidadosa-
mente, durante las primeras 15 horas de trabajo. En las pri-
meras 50 horas se debe comprobar que el recorrido del pe-
dal del embrague es correcto; en cuanto este recorrido de-
crezca, debe ser ajustado.

Durante las primeras 100 horas de rodaje debe controlarse el
nivel de aceite del motor al iniciar la jornada de trabajo.

No olvide acudir al Concesionario EBRO, avisandole con an-
telacion, para que proceda a realizar las revisiones gratuitas
establecidas.
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PUESTA EN MARCHA A-21L y A-30L

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR
ANTES DE LA PUESTA EN MARCHA

1.  Verificar los niveles del aceite del motor y del combustible
del deposito.

2. Llevar a cabo el mantenimiento diario {ver pags. 84 y 85).

Accionar varias veces el cebador manual de la bomba ali-
mentadora; ésto es especialmente importante si el tractor ha
estado sin funcionar durante un periodo de tiempo prolon-
gado.

PUESTA EN MARCHA NORMAL

1. Aseglrese de que la palanca del cambio de velocidades se
halla en punto neutro, coloquese la palanca del acelerador
aproximadamente a la mitad de su recorrido.

2. Compruébese que el botdn de paro esté apretado.
Pisar a fondo el pedal del embrague.

Girese |a llave de contacto para accionar el motor de arran-
que y suéltese inmediatamente una vez se ponga en marcha
el motor.

NOTA. Si el motor no arranca se adoptara el procedimiento que
a continuacion se describe para la puesta en marcha en tiempo
frio. Si el motor no arranca con el procedimiento de puesta en
marcha en frio, debe purgarse el aire del sistema de alimentacion
utilizando el procedimiento que se detalla en la pagina 62. Si el
motor continiia sin ponerse en marcha, consulte a su Concesiona-
rio EBRO.

PARA DETENER EL MOTOR, TIRAR DEL MANDO DE
DETENCION. NO PARAR NUNCA EL MOTOR HACIENDO
USO DEL DESCOMPRESOR.

Después de que el motor se haya parado, girar la llave de contac-
to desde la posicion de ““conectado” a la de “"desconectado”.

PUESTA EN MARCHA EN TIEMPO FRIO

1. Comprobar gue estd puesto el freno de estacionamiento.




Fig. 32A

Fig. 33
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PUESTA EN MARCHA A21L y A-30L

2. Aseglrese de que las palancas del cambio de velocidades y-

selectora de la t.d.f. estdn en punto neutro.

3. Coloquese la palanca del acelerador en la posicion de maxi-
ma apertura, es decir, hacia abajo, y compruébese que el bo-
ton de paro esté apretado hacia adentro.

4. Apriétese el pedal del embrague, para que el motor de arran-
que no tenga que vencer la resistencia que supone el aceite y
los engranajes de caja de cambios.

5. Con el capo levantado, pongase la palanca (1) en la posicion
(D) (descompresi6n).

6. Girese la llave de contacto para accionar el motor de arran-
que, durante unos sequndos y llevar rapidamente la palanca
(1) de la posicion (D) a la posicion {M) (marcha), sin dejar
de accionar el motor de arranque. Tan pronto el motor se
ponga en marcha, suéltese la llave, la cual volverd a la posi-
cibn de “circuito conectado”.

7. Ajlstese la palanca del acelerador para que el motor gire al
régimen deseado.

NOTAS. Si se ha desmontado el sistema de alimentacion o por
descuido se ha consumido el combustible del depésito o entrado
aire en el sistema, debera cebarse manualmente el motor y purgar
el aire del sistema como se indica en la pagina 62. El no observar
esta norma puede ser causa de averias.

Si el motor continda sin ponerse en marcha, consulte a su Conce-
sionario EBRO.

PARA DETENER EL MOTOR, TIRAR DEL MANDO DE
DETENCION. NO PARAR NUNCA EL MOTOR HACIENDO
USO DEL DESCOMPRESOR.

Hacer funcionar el motor a ralenti durante algunos minutos antes
de pararlo. :

Después de que el motor se haya parado, girar la llave de contac-
to desde la posicion de “conectado” a la de “desconectado”’.
RESISTENCIA OPUESTA POR EL LUBRICANTE DE LA
CAJA DELANTERA Y TRASERA

La resistencia que el lubricante contenido en la caja de cambios
opone, cuando estd frio, al movimiento de los engranajes, es cau-
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A-21L y A-30L PUESTA EN MARCHA

sa de que el motor de arranque y la bateria tengan que realizar un

esfuerzo innecesario, con lo que se reduce la velocidad del cigle-
fial.

Esta resistencia continda hasta que el aceite de la caja se calienta
a su temperatura normal. Con objeto de reducir este entorpeci-
miento al minimo, se recomienda apretar el pedal del embrague
para desconectar el motor de la transmision.

Para que dicha resistencia sea minima, y con objeto de que toda
la potencia del motor se desarrolle sin trabas lo antes posible, es
muy necesario emplear un lubricante de calidad, de acuerdo con
lo indicado en la pagina B6.

Por el contrario, si se arranca estando el motor caliente, no hace
falta apretar el pedal de embrague.

DIFICULTADES DE ARRANQUE

5i el motor no se pone en marcha con el procedimiento de arran-
gue a temperatura normal, se adoptara el descrito anteriormente
para la puesta en marcha en frio. De no obtenerse tampoco resul-
tado alguno, se desistira de hacer mas intentos con el motor de
arranque, a fin de no agotar la bateria. En vez de ello, sera nece-
sario averiguar a qué se debe la anomalria.

Si el tractor ha permanecido largo tiempo parado, se recomienda
poner en marcha el motor con arreglo al procedimiento de arran-
que en frio.

Por lo demas, una de las causas mas frecuentes de dificultad en el
arranque es la presencia de aire en los sistemas de alimentacion e
inyeccion de combustible. El remedio consiste en purgarlos (véa-
se la pag. 62). Antes, no obstante, sera conveniente comprobar
que no haya pérdidas de combustible, examinando minuciosa-
mente las conducciones y uniones del sistema.

UNA VEZ EN MARCHA EL MOTOR

Compruébese la presion del aceite de lubricacion del motor, Una
vez el motor ha empezado a funcionar, la luz de aviso debe apa-
garse. Parese inmediatamente el motor si dicho indicador perma-
nece encendido, lo cual significa que la presion del aceite es insu-
ficiente. Adviértase de la anomalia al Concesionario EBRO.
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UTILIZACION A-21L y A-30L

CONDUCCION DEL TRACTOR

Una vez se haya puesto en marcha el motor, se procedera seglin
se indica a continuacion:

1. Déjese funcionar el motor unos minutos para que alcance la
temperatura de trabajo.

2. Aseglrese de que el tractor esté completamente desfrenado.

3. Desacoplese la transmision, apretando a fondo el pedal del
embrague y manteniéndolo en esta posicion.

4. Accibnese la palanca del cambio para acoplar la velocidad
escogida.

Observacion.— Si los engranajes no se acoplan, vuélvase la palanca
a punto neutro, suéltese el pedal de embrague momentineamen-
te, vuélvase a apretar el embrague y acoplese la velocidad deseada.

9.  Aumeéntese ligeramente las revoluciones del motor y suéltese
despacio el pedal del embrague.

6. Retirese el pie del pedal y acelérese el motor hasta obtener
el régimen deseado.

Seleccion de la velocidad adecuada

Para regular la velocidad del tractor, es necesario seleccionar la
demultiplicacion del cambio que mejor corresponda a las condi-
ciones de trabajo (véase la tabla que se inserta en la pagina 18).
Empléese siempre la demultiplicacion mas aita en ld que el trac-
tor pueda proporcionar el esfuerzo de tiro requerido. Después de
un poco de experiencia, se hallard rapidamente cudl es la veloci-
dad del cambio mds apropiada para cada labor y mejor rendi
miento de la unidad.

La velocidad del motor es requlada mediante la palanca de acele-
racién y debe ser mantenida tan constante como sea posible en
todas las velocidades de trabajo del tractor. No se permitira nun-
ca que el motor trabaje ahogadamente; conviene entonces reducir
a la velocidad del cambio inmediata inferior.
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A-Z1L y A-30L UTILIZACION

Como parar el tractor
Para detener el tractor, procédase del modo siguiente:

1. Mediante la palanca de mando, sitiese el acelerador en la
posicion de suministro minimo, disminuyendo asi la veloci-
dad del motor.

2. Apriétese el pedal del embrague y cologuese la palanca de
cambios en punto neutro,

3. Deténgase el tractor mediante el freno de pie.

4. Apliguese el freno de mano.

Comao parar el motor

Para detener el motor, una vez el tractor parado, basta con tirar
del mando de detencion.

Observacion.— La llave de contacto conecta la instalacion eléctri-
ca de la unidad. Se observara que, al girar la llave a la posicion
“desconectado’, el motor no se detiene, contrariamente a lo que
ocurre con los motores de gasolina. Para ello, hay que cortar el
suministro de combustible a Ia bomba inyectora por medio del
mando de paro citado arriba. Retirese la llave cuando el tractor
deba quedar estacionado o inactivo, para impedir que pueda ser
manipulado o empleado por personas no autorizadas.
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INSTRUCCIONES IMPORTANTES AL TRACTORISTA

Por ser de vital importancia para el rendimiento de la unidad, in-
cluimos las siguientes recomendaciones de caracter general, con
el proposito de que sean lefdas con atencién una y otra vez por
parte del tractorista, hasta que su observancia se convierta en ha-
bito natural y reflejo, como lo es el propio automatismo de la
conduccion.

— Es esencial que el motor y el resto del tractor reciban la lubri-
cacion adecuada. Esta recomendacion se refiere tanto a la ne-
cesidad de revisar niveles y efectuar los cambios de aceite en
los plazos previstos, como el empleo de lubricantes de las ca-
racteristicas y viscosidades especificadas.

— No debe verterse el combustible en el depésito tal como sale
del recipiente de almacenaje. El gasoil se guardard en recimien-
tes limpios y se filtrara al trasvasarlo al depésito del tractor. De
no observarse estas precauciones, se ocasionaran dafios innece-
sarios al sistema de inyeccion, en particular a la bomba inyec-
tora.

— Se reemplazaran los elementos de filtro recambiables y se lim-
piaran sus cubiertas en la forma descrita en este Manual.

— Se mantendra siempre limpio y a nivel correcto el bafio de
aceite del depurador de aire. El motor no debe funcionar nun-
ca sin aceite en el depurador.

— No se dejara vaciar por completo el depdsito de combustible,
De lo contrario, sera preciso sangrar el sistema para eliminar el
aire que haya penetrado en el mismo.

— Se vigilard con frecuencia el indicador optico de insuficiente
presion de aceite. No debe funcionar el motor, deteniéndolo
inmediatamente, cuando se encienda esta luz de aviso, sefial de
que la presion del aceite de lubricacion es inferior a la minima
admisible.

— Al poner en marcha el motor, déjese éste en funcionamiento
hasta que alcance la temperatura normal de trabajo. Jamas de-
be utilizarse el tractor a plena carga en tanto el motor no haya
alcanzado la temperatura normal.

— Debe evitarse el funcionamiento prolongado del motor al ra-
lenti. En caso de absoluta necesidad, se recomienda dar algu-
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nas aceleraciones con frecuencia, a fin de reducir el ensucia-
miento de los inyectores.

Al cambiar de velocidad, lo cual debe efectuarse con el tractor
parado, especialmente cuando se trabaje en labores agricolas,
se reduciran las revoluciones del motor para que los engranajes
se acoplen con mayor facilidad. El pedal del embrague se apre-
tara a fondo y se acoplara la velocidad seleccionada, dando a la
palanca todo su recorrido para lograr el perfecto engrane de los
pinones. Suéltese el pedal poco a poco a fin de evitar sobrecar-
gas a la transmision y al propio motor.

Mo debe mantenerse el pie apoyado sobre el pedal del embra-
gue durante el trabajo.

Mo debe hacerse patinar el embrague para que el motor se re-
cupere, sino que hay que reducir, escogiendo la velocidad in-
mediatamente inferior a la puesta.

- Nunca debe efectuarse ninguna maniobra de giro cuando uno

de los blocajes de los diferenciales esté acoplado.

- Munca debe llevarse el tractor cuesta abajo en punto neutro o

desembragado. Usese siempre una velocidad baja y empléese el
mando de aceleracion para controlar |la velocidad del tractor.

Conviene vigilar periodicamente el estado de carga de la bate-
ria. Si ésta se halla descargada o con poca carga, puede helarse
con bastante facilidad en tiempo frio. Para evitar este riesgo,
manténgase la bateria bien cargada (méxima densidad del elec-
trolito: 1,24 a 1,28), lo cual, ademas, facilitara los arranques.

No se rompera nunca el precinto gue lleva la bomba inyectora
de combustible, Si se desprecinta este componente por persona
o establecimiento no autorizado, la garantia quedara anulada.

Los aperos deberan ser acoplados a la barra de tiro o a las
barras de enganche del elevador; no se emplearan nunca atadu-
ras alrededor de |a cubierta del eje trasero.

Evltese el desplazamiento rapido en terreno accidentado cuan-
do se lleve un apero montado en posicion de transporte.

Recuérdese que la sexta es una velocidad de desplazamiento
ripido del tractor (sin remolque) por carretera y no una de-
multiplicacion apta para el arrastre del remolque.
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SISTEMA HIDRAULICO

Los tractores EBRO A-21L y A-30L disponen de un elevador hi-
draulico de posicion controlada.

El elevador se compone de una bomba hidréulica, alojada al car-
ter trasero, mandada por el arbol de la toma de fuerza, un cilin-
dro de simple efecto, cuyo piston se halla articulado mediante
horquilla al brazo pistdn, éste lleva montado transversalmente el
eje de los brazos del elevador.

Para el funcionamiento del conjunto, el elevador hidraulico va
dotado de un distribuidor con palanca de mando y una vélvula re-
guladora protege el circuito.

Es indispensable para el funcionamiento de la bomba hidraulica,
que |la toma de fuerza motor esté acoplada en la posicion 1 0 3 de
la Fig. 34, independientemente de las posiciones de la palanca se-
lectora (Fig. 35).

Para levantar un apero (Fig. 36)

1. Acoplar mediante la palanca (Fig. 34) la toma de fuerza mo-
tor para que el arbol de transmision de la misma gire. Despla-
zar la palanca del elevador (1) hacia atras y retenerla con la
mano. El apero se elevara a continuacion.

2. Inmediatamente después de que el apero haya llegado a la po-
sicidn elevada, soltar la palanca del elevador permitiendo que
vuelva automaticamente a la posicion de neutro.

IMPORTANTE.— No retener la palanca (1) del elevador en la po-
sicion de maxima elevacion.

Para bajar un apero (Fig. 37)
1. Desplazar la palanca del elevador hacia adelante para bajar el

apero; la velocidad de descenso depende de la rapidez del mo-
vimiento de la palanca.

ENGANCHE DE APEROS (Fig. 38)

El sistema de enganche de los tractores A-21L y A-30L es tripun-
tal para categoria 1.
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UTILIZACION A-21L y A-30L

La barra superior (3} (tercer punto) con tres puntos de fijacion al
soporte de fulcro (2], es telescopica y tiene un ajustador y con-
tratuerca para graduar su longitud, en la parte inferior lleva una
rotula con pasador y clavija para la fijacion del apero. Los brazos
elevadores (1) se articulan a las rotulas de las barras elevadoras
(4). Estas barras elevadoras tienen ajustador y contratuerca y van
fijadas por medio de un pasador a las barras de enganche (5). Las
barras de enganche (5} disponen de cinco taladros de fijacion a
las barras elevadoras para permitir mayor o menor levantamiento
de peso, segin sea el apero a utilizar. La méxima carga que puede
soportar sobre las rotulas de enganche inferiores son 900 kilos. Al
acoplar un apero a las barras de enganche, puede empezarse indis-
tintamente por cualquiera de las dos, procurando que las barras
elevadoras queden a la misma longitud.

TOMA DE FUERZA

NOTA.— Cuando no se empleen las t.d.f., situar las palancas en
posicion NEUTRAL (2, Figs. 34 y 35).

NOTA.— Cuando se acopla o desacopla la t.d.f. al motor, pisar a
fondo el pedal de embrague. Cuando el eje de |la toma de fuerza
esté acoplado y el tractor inmovil, se soltara el pedal del embra-
gue poco a poco para tomar |la propulsion con suavidad, sin impo-
ner sobrecargas ni esfuerzos bruscos a las diferentes piezas de la
transmision.

T.D.F. con giro proporcional al régimen del motor

1. Seleccionar la palanca derecha de la transmision delantera
(Fig. 34),

a) Colocandola en (1) para obtener 545 r.p.m. en la t.d.f.
(CORTA)

b) Colocandola en (3) para obtener 760 r.p.m. en la t.d.f.
(LARGA).

2. Colocar la palanca izquierda de la transmisidn trasera (Fig.
35) en la posicion (3) para completar la sincronizacidon con el
motor.

3. El sentido de giro de la t.d.f. normal (1, Fig. 39} visto desde
atras, es en sentido CONTRARIO al de las agujas del reloj.
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UTILIZACION A-21L y A-30L

NOTA.— La t.d.f. (2, Fig. 39) es opcional y gira en el sentido de
las agujas del reloj, visto desde atras; se utilizara para trabajos li-
geros y no es apropiada para aperos pesados.

MNOTA.— Las 545 o 760 r.p.m. de la t.d.f. se obtienen acelerando
el motor desde los 3/4 a la maxima potencia.

T.D.F. con giro proporcional al avance del tractor

Para que la toma de fuerza gire proporcionalmente al avance del
tractor, solo se precisa conectar hacia adelante la palanca izquier-
da de la transmision trasera (1, Fig. 35).

NOTA.— Si se utiliza el elevador simultaneamente con la t.d.f.
tractor, acoplar la t.d.f. motor mediante la palanca {Fig. 34) en la
posicion (1 o 3).

La t.d.f. avance tractor se utiliza para trabajos ligeros y no es
apropiada para aperos pesados.

ADVERTENCIA: Cuando se haga marcha atras, la palanca de la
transmision trasera debe estar situada en PUNTO NEUTRO (2,
Fig. 35) para evitar averias en el apero al girar el mecanismo en
sentido inverso.

BLOCAJE DE LOS DIFERENCIALES

En muchas operaciones agricolas que requieren maniobrar en tre-
chos de terreno encharcado o blando, el patinaje de una rueda se
traduce en la detencion del tractor o, en el mejor de los casos, en
una considerable reduccion de su velocidad. Esto es lo que sucede
generalmente cuando una rueda del tractor se halla sobre terreno
firme y la otra en terreno blando. En tales circunstancias, debido
a la accion del diferencial, la fuerza propulsora se transmite uni-
camente al lado blando y, como la rueda no puede adherirse, la
propulsion se pierde en el patinaje de la misma.

Los dos dispositivos de blocaje de diferencial, que llevan incorpo-
rados los tractores articulados EBRO A-21L y A-30L, les permite
vencer estos obstaculos. Efectivamente, al aplicar estos dispositi-
vos de blocaje, impide, en los dos dlferenclales que una rueda
gire independientemente de la otra.

Estos dispositivos deben ser utilizados con conocimiento de su
funcion.
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A-21L y A-30L UTILIZACION

Diferencial trasero

Para acoplar el dispositivo de blocaje del diferencial trasero, man-
tener apretado el pedal de mando (4, Fig. 18) hasta percibir que
¢l acoplador queda definitivamente enclavado. Soltar a continua-
cion el pedal. Este permanecera en la posicion de acoplamiento
hasta que el tractor haya salido del terreno blando, en cuye mo-
mento se desacoplard automéaticamente, es decir, el pedal volvera
a su posicidon de desbloqueo.

Diferencial delantero (manual)

El acoplamiento del dispositivo de blocaje del diferencial delantero
se efectlia tirando del mando (Fig. 16) hasta la posicién (2). Una
vez rebasada la zona de terreno dificil, parese el tractor y desaco-
plese el dispositivo de blocaje, empujdndolo hasta la posicion (1).

Se recomienda no dejar funcionar el tractor con los dispositivos
de blocaje de los diferenciales semiacoplados, con objeto de evi-
tar el desgaste o deterioro de sus componentes.

Por supuesto, el blocaje de los diferenciales deben estar desaco-
plados al marchar sobre suelos duros y antes de efectuar cual-
quier maniobra de giro.
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LUBRICACION

Puntos de engrase

Cada 50 horas

Fig. 40  Eje accionamiento frenos traseros, cuatro engrasadores,
localizados debajo del tractor.

Fig. 41  Juntas universales delanteras del 4rbol toma de fuerza
y del arbol pifion de atague. .

Fig. 42  Bulén superior de la articulacién de giro.

Fig. 43  Bulén inferior de la articulacion de giro.

Fig. 44  Engrasador izquierdo de la articulacion del cuerpo in-
termedio. _

Fig. 456 Engrasador derecho de la articulacion del cuerpo inter-
medio.

Fig. 46  Junta universal trasera del arbol pifibn de ataque y jun-
ta universal trasera del arbol toma de fuerza. Retirar
los cuatro tornillos de la tapa (1) situada en el lado de-
recho.

Fig. 47  Acoplamiento del enganche de rotocultivador,

Fig. 41







Fig. 48

Fig. 52

Fig. 53
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MOTOR

Comprobar el nivel de aceite del motor cada 10 horas, o diaria-
mente.

El nivel del aceite debe mantenerse entre las sefales “MIN" y
"MAX" de la varilla indicadora, con el tractor situado sobre
terreno horizontal (Figs. 48 y 49).

Cambiar el aceite del motor cada 100 horas

Vaciar el aceite cuando el motor estd caliente, quitando el tapén
del carter (Fig. 50), con el tractor situado sobre terreno horizon-
tal.

NOTA.— En el tractor A-21L para sacar el aceite en su totalidad
se ha de inclinar el motor {Fig. 51).

Volver a colocar el tapon del céarter.

Rellenar el carter con un aceite de la serie 3, hasta que el nivel
esté entre las sefiales “MIN" y “MAX'’ de la varilla indicadora.

NOTA: Antes de volver a comprobar el nivel, debe dejarse pasar
algun tiempo para que el aceite se pose en el carter.

Cambiar el filtro de aceite del motor cada 300 horas en el tractor
A-21L y cada 400 horas en el tractor A-30L.
Para cambiar el filtro:

Figs. 52 y 53. Desenroscar y desechar el filtro integral (2).

2. Lentamente, llenar el nuevo filtro In’regral con aceite limpio
de motor.

4. Untar con aceite limpio de motor la junta de goma que lleva
el nuevo filtro integral.

4. Enroscar el filtro (2) al cabezal del filtro (1) hasta que la jun-
ta de goma ajuste. Apretar manualmente s6lo media vuelta
mas.

NOTA: Después de cambiar el aceite y el filtro, poner en marcha
0l motor y comprobar que no hay pérdidas. Volver a revisar el ni-
vl de aceite y complétese si fuera necesario.
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Cada 50 horas limpiar el tapén de respiracion (A-21L)

La valvula de respiracion (Fig. 54) de los vapores del cérter forma
parte del tapon de llenado de aceite que se ilustra en la Fig. 25,
en la tapa de balancines, y NO ES DESMONTABLE.

Para su limpieza sumergir el tapon completo en petroleo y secar
con aire, Comprobar que la membrana (1, Fig. 54) gire libremen-
te y que el anillo de goma (3, Fig. 54) esté en buenas condiciones.

Cada 100 horas inspeccionar el tubo de respiracion (A-30L)
(Fig. 55)

Haga comprobar el juego de valvulas y balancines por su Conce-
sionario cada 300 horas en el tractor A-21L

Fig. 56. Con el motor en P.M.S, en fase de compresion, reglar el
juego (1) entre balancines y valvula, actuando sobre el tornillo de
reglaje {2) después de haber aflojado la contratuerca (3).

El juego es de 0,10 0,15 mm. para ambas valvulas y debe ser
medido con motor frio.

Montar la tapa de balancines con el tapon-valvula y el tapon pozo
de arrangue.

Haga comprobar el juego de valvulas y balancines por su Conce-
sionario cada 1000 horas en el tractor A-30L

Fig. 57. El juego (1) entre valvulas y balancines se regula actuan-
do sobre el tornillo de reglaje (2) después de haber aflojado la
contratuerca (3). Regular con el motor frio a 0,3 mm. las dos val-
vulas y en fase de compresion, ésto es, con los balancines en un
punto de reposo. Montar la tapa de balancines.

Haga controlar el inicio de inyeccion (avance) por su Concesiona-
rio cada 300 horas en el tractor A-21L

Fig. 58. El punto (3} sobre el volante coincide con el punto (1)
sobre la caja del ventilador en posicion de avance inyeccion y con
el punto (3) coincide el punto (2) en P.M.S.

Haga controlar el inicio de inyeccién (avance) por su Concesiona-
rio cada 500 horas en el tractor A-30L

Fig. 59. El Punto (1) marcado sobre la tapa de la caja de distribu-
cion debe coincidir con el punto (3) marcado sobre la polea,
mientras el punto (2) coincidiendo con el punto {1) indica el
P.M.S. del cilindro N.2 1 (el cilindro N.° 1 es el del lado vo-
lante). -
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Se debe tener el maximo cuidado en mantener limpio el combus-
tible v revisar los componentes del sistema en los periodos reco-

mendados. Para el manejo y almacenaje del combustible, véase
pagina 82,

Filtro de combustible del tractor A-21L (Fig. 60)
Esta instalado bajo el depésito de combustible en el lado izquierdo.

Renovar el elemento del filtro de combustible cada 300 horas

NOTA.— Vaciar el deposito de combustible antes de cambiar el
elemento.

1. Limpiar la parte inferior del deposito y cabezal del filtro.

2. Quitar el tornillo central (4).

3. Retirar hacia abajo el cabezal (3) junto con el elemento (1) vy
desechar éste.

4. Comprobar el estado de las juntas (2) y limpiar cuidadosa-
mente el cabezal.

5. Volver a montar con un elemento de filtro nuevo.

6. Purgar el sistema de combustible como se indica en |a pag. 62.

Filtro de combustible del tractor A-30L (Fig. 61)

Esta instalado en la parte delantera izquierda del bloque, bajo el
depurador de aire.

Renovar el elemento del filtro de combustible cada 300 horas

Limpiar la parte exterior del conjunto del filtro.

Quitar el tornillo central (1).

Desmontar el elemento (3) y la cubeta (4) del cabezal (2} y
desechar el elemento.

Comprobar el estado de las juntas y limpiar cuidadosamente
la cubeta.

Volver a montar con un elemento de filtro nuevo.

Purgar el sistema de combustible como se indica en la pag. 62.

Racor envio combustible del tractor A-21L (Fig. 62)

ERGOE. e QR

Cada 300 horas compruébese el apriete del racor de envio de
combustible de la bomba inyectora.

Racores envio combustible del tractor A-30L (Fig. 63)

Cada 400 horas compruébese el apriete de los racores de envio de
combustible a la bomba inyectora. s
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Filtro bomba alimentacion tractor A-30L (Fig. 64).

Cada 500 horas limpiar la redecilla filtro de la bomba de alimen-
tacion.

NOTA.— Vaciar el depbsito de combustible antes de desarmar la
bomba de alimentacion.

1. Quitar el tornillo central (1).

2. Sacar la tapa (2) v la redecilla (3) y lavarla con petroleo o ga-
soleo.

3. Mantar la redecilla, la tapa y el tornillo y comprobar la estan-
queidad.

Bomba inyectora e inyectores

El ajuste y revision de la bomba inyectora e inyectores debe ser
realizado por su Concesionario EBRO.

Haga revisar los inyectores por su Concesionario cada 300 horas
en su tractor A-21L vy cada 500 horas si su tractor es un A-30L.

Haga limpiar el deposito de combustible por su Concesionario
cada 1.000 horas, o anualmente.

Purgado del sistema de combustible en el tractor A-21L

Si alguna vez entra aire en el sistema de combustible, ya sea al re-
visarlo, o porquedarse sin combustible, deben seguirse las siguien-
tes instrucciones:

1. Coloquese la palanca del acelerador en la posicion de maximo
suministro y aseglrese de que el mando de detencion esté
completamente apretado.

Fig. 66. Aflojar el tornillo de purga de la bomba de inyeccion.
Hagase funcionar el motor de arrangue hasta que el combusti-
ble salga sin burbujas por dicho tornillo. Apretar el tornillo.
Fig. 67. Aflojar la unién del tubo de presion en el inyector.
Hégase funcionar el motor de arranque hasta que el combusti-
ble salga sin burbujas por la unién del inyector.

Apretar la union del tubo de inyeccion y repasar el resto de
conexiones comprobando que no existen pérdidas de com-
bustible y el motor estara listo para arrancar.

Purgado del sistema de combustible en el tractor A-30L

Si alguna vez entra aire en el sistema de combustible, ya sea al re-
visarlo, o por quedarse sin cnmbustlble deben seguirse las siguien-
tes instrucciones:
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Fig. 68. Aflojar el tornillo de purga del filtro de combustible
y accionar a mano la bomba de alimentacién (Fig. 69) hasta
que salga combustible sin burbujas de aire.

2. Sin dejar de accionar la bomba apretar el tornillo del filtro.

3. Fig. 70, Aflojar ligeramente el tornillo de purga de la bomba
de inyeccion mientras se acciona la bomba de alimentacion
hasta que por el tornillo salga combustible sin burbujas. Sin
dejar de accionar la bomba de alimentacion, apriétese el tor-
nillo de purga de la bomba de inyeccién,

4. Colocar la palanca del acelerador en méxima aceleracion y com-
probar que el mando de paro estd completamente apretado.

5. Fig. 71. Aflojar las uniones de los tubos de presion de los in-

yectores.

Hégase funcionar el motor de arranque hasta que el combus-

tible salga sin burbujas y apretar las uniones. El motor ya esta

purgado. '

DEPURADOR DE AIRE EN BANO DE ACEITE Y PRE-FILTRO

Varias veces al dia revisar el pre-filtro (separador por centrifuga-

cion)

1. Levantar el capé tras soltar los cierres elasticos. Ver Fig. 23.
Si la cubeta esta llena de polvo, operar como sigue.

2. Fig. 72. Desenroscar la tuerca de palomilla (1), quitar la tapa
(2) y retirar la cubeta transparente (3).

3. Vaciar la cubeta (lejos del tractor) poniéndola boca abajo.

4. Montese la cubeta, la tapa y asegtirese con la palomilla.

NOTA.— No debe permitirse que el polvo acumulado sobrepase
la mitad de la cubeta. :

™

Comprobar el nivel del aceite de la cubeta del depurador de aire
cada 10 horas o diariamente.

Asegurarse que el nivel del aceite no sobrepase en méas de 1 em.
la marca del nivel.

Cambiar el aceite del depurador de aire cada 50 horas, o siempre
que el nivel del aceite haya sobrepasado 1 cm. de la marca.

1. Levantar el capd como se indica en la Fig. 23.

2. Fig. 73. Aflojar la brida tensora (3) desenroscando el tornillo
(5), desprender la cubeta (4) v el elemento filtrante (2).

3. Vaclese la cubeta y lavense ésta y el elemento con gaséleo, se-
candolo luego con aire a presion.

4. Verificar el segundo elemento filtrante situado en el interior
del cuerpo del filtro (1) y si es necesario lavarlo con gasbleo.
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2. Vuélvase a llenar la cubeta con aceite nuevo de motor, hasta
el nivel indicado, PERO NO MAS ARRIBA.

6. Fijese la cubeta, provista del elemento, al cuerpo depurador.
Antes de fijar la cubeta y elemento, comprobar el perfecto
asentamiento de los componentes, a fin de no deteriorar la
junta de goma de la brida tensora (3) que asegura la estanquei-
dad del depurador.

IMPORTANTE: No utilizar jamas aceite de vaciado, aunque haya
sido decantado.

SISTEMA DE REFRIGERACION

Limpiar cada 100 horas las aletas de refrigeracion en el tractor
A-21L.

Limpiar cada 400 horas las aletas de refrigeracién en el tractor
A-30L. -

1. Fig. 74, Desmontar las chapas de canalizacion (1) y caja de
ventilador (3).

2. Comprobar que las aletas del cilindro y la culata (2) no estén
obstruidas.

3. Limpiar las aletas con gasolina.

NOTA.— Para limpiar las aletas con gasolina, el motor debe estar

parado y completamente frio.

4. Montar las chapas de canalizacion y la caja del ventilador.

Comprobar la tension de la correa del ventilador cada 100 horas
(solo tractor A-30L) i

MNOTA: Sustituirla cada 500 horas.

1. Fig. 74. Desmontar la proteccion (3).

2. Fig. 75. Comprobar la tensién de la correa (1). Bajo la pre-
sion del pulgar debe flexar (2) aproximadamente 1 cm.

3. Fig. 76. Regular la tension por medio de los espesores (3) in-
terpuestos entre las semipoleas (4),

4. Montar la proteccion (3, Fig. 74).

EQUIPO ELECTRICO

El equipo eléctrico es de 12 voltios con el POLO NEGATIVO A
MASA (véase el esquemna de instalacion eléctrica).

ATENCION: Si por alguna razon se desmonta la bateria, al volver
a colocarla, asegurarse siempre que los cables de |a bater{a se co-
nectan en los bornes adecuados. Un descuido en observar esta
precaucion, puede causar una seria averia en el alternador.

1
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Fig. 77

Fig. 78
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Bateria (Fig. 77}

Comprobar el nivel del electrolito de la bateria cada 100 horas

et

Fig. 23. Soltar los cierres elasticos y levantar el capd,

2. Quitar los tapones (1) de los orificios de llenado y comprobar
el nivel del electrolito. Este debe cubrir 1 cm. por encima de
las placas de la bateria.

3. Si el nivel es incorrecto, rellenar cada Délula con agua destila-
da hasta el nivel correcto.

4. Volver a colocar los tapones.

NOTA: Los tapones de la bateria siempre deben estar colocados,
excepto cuando se comprueba el nivel del electrolito.

Limpiar la parte superior de la bateria y untar los bornes con va-
selina cada 250 horas.

Haga que su Concesionario Oficial EBRO compruebe el regulador,
alternador y motor de arranque cada 1.000 horas.

IMPORTANTE: Los cables del alternador deben desconectarse si
se va a efectuar una soldadura por arco en el tractor o en un ape-
ro enganchado al tractor. No conectar o desconectar los cables de
la bateria con el motor en funcionamiento.

DIRECCION

Comprobar el nivel del aceite de la caja de direccion cada 250
horas

El nivel del aceite debe llegar hasta la parte inferior del orificio de
llenado Fig. 78. Se debe tener sumo cuidado en evitar gque entren
materias extrafias en la caja de direccion cuando se estd compro-
bando el nivel o se afiade aceite. Usar solo aceite indicado en el
cuadro de lubricantes aprobado.
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TRANSMISION E HIDRAULICO

Comprobar el nivel de aceite de la transmisidon delantera cada 50
horas (Fig. 79)

Comprobar el nivel del aceite desenroscando el tapén que sefiala
la flecha. Este tapon est3 situado en el lado izquierdo de |a caja
delantera. El nivel se halla a ras del orificio roscado.

Comprobar el nivel de aceite de la transmision trasera e hidrauli-
co cada 50 horas

Compraobar el nivel del aceite desenroscando el tapén que sefiala
la flecha, Este tapon est4 situado en e lado derecho de la caja tra-
sera. El nivel se halla a ras del orificio roscado.

Cambiar el aceite de la transmision delantera cada 250 horas

1. Con el aceite caliente (después de un recorrido) y con el trac-
tor en posicion horizontal, quitar el tapon de vaciado (Fig.§1)
y el de llenado (1, Fig. 83},

2. Limpiar el tapon de vaciado y colocarlo debidamente apre-
tado.

3. Llenar la caja de transmision delantera hasta el nivel recueri-
do con el aceite apropiado,

4. Colocar y apretar el tapon de llenado.

Cambiar el aceite de Ia transmision trasera y elevador hidraulico
cada 250 horas

1. Con el aceite caliente (después de un recorrido) y con el trac-
tor en posicion horizontal, quitar el tapén de vaciado (Fig.
82) y el de llenado (2, Fig. 84).

2. Limpiar el tapon de vaciado y colocarlo debidamente apre-
tado.

3. Llenar la caja de transmisién trasera e hidraulico hasta el nivel
requerido con el aceite apropiado.

4. Colocar y apretar el tapon de llenado.

Limpiar el respiradero de Ia caja de cambios y transmision delan-
tera cada 50 horas '

1. Limpiar el exterior, sacar el respiradero (2, Fig. 83), lavarlo
con gasolina, soplarlo con aire a presion y volver a montarlo
apretandolo adecuadamente.

Limpiar el respiradero del hidraulico y transmisién trasera cada

50 horas

1. Limpiar el exterior, sacar el respiradero (1, Fig. 84), lavarlo
con gasolina, soplarlo con aire a presion y volver a montarlo
adecuadamente.
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EMERAGUE Y FRENOS

Embrague

NOTA: Cuando el tractor es nuevo, o se ha cambiado el disco de
embrague, debe tenerse sumo cuidado durante el periodo de
asentamiento (véase pag. 34). Durante las primeras 50 horas debe
comprobarse frecuentemente el recorrido libre del pedal (de 1,5 a
2,5 cm.) y efectuar inmediatamente cualquier reajuste.

Cuando se ha realizado el asentamiento, comprobar el recorrido
libre cada 100 horas, o cada 25 horas cuando se realizan trabajos
pesados con |a t.d.f. Si no se realiza el ajuste antes de que el re-
corrido sea inferior a 1,5 cm., el embrague sufrird un répido y
grave deterioro.

Procedimiento de ajuste (Fig. 85)

1. Aflojar la tuerca de fijacion {5) y enroscar o desenroscar con-
venientemente el tornillo de regulacién (2) para destensar o
tensar el cable (3) lo necesario para obtener el recorrido libre
(1) (de 1,5 a 2,5 cm.) en el pedal. Bloquear el tornillo (2) con
la tuerca (5).

2. Si enroscando o desenroscando el tornillo {2) no se obtiene el
recorrido libre especificado, aflojese |a brida (4) y actliese en
el cable (3) en la medida necesaria.

Frenos

Comprobar los frenos delanteros y traseros cada 100 horas, o con
mavyor frecuencia si se realizan trabajos pesados.

Procedimiento de ajuste. Frenos de servicio (ruedas traseras)

El pedal derecho debe tener un recorrido libre de 2 a 3 cm. antes
de accionar los frenos.

1. Fig. 86. Calzar las ruedas delanteras y, con el gato, levantar
las ruedas traseras y desconectar el muelle de retorno (5).

2. Lado derecho. Actuar en un extremo de la varilla de regula-
cion (4). Para ello, aflojar la contratuerca (3), retirar el bulén
(1). Una vez retirado enrosear la horquilla (2) hasta que el re-
corrido libre del pedal sea de 2 a 3 cm. Comprobar que la rue-
da derecha gira libremente sin pisar el pedal y que presionan-
dolo 2 ecm. la rueda empieza a frenarse,
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3. Con la varilla derecha desconectada, efectuar en la otra rueda
los ajustes descritos para la rueda derecha, Montar las varillas
de ambos lados, apretar las contratuercas (3) y montar el
muelle de retorno (5).

4. Bajar el tractor, retirar el gato y probar los frenos.

Frenos de estacionamiento (ruedas delanteras)

1. Fig. 87. Aflojar la contratuerca (4), retirar el bulén (6) ¥ en-
roscar la horquilla {5) en la medida conveniente sobre la va-
rilla {3) de un lado del tractor; repetir esta operacién en la
varilla del otro lado y hacér estos ajustes hasta que situando
la palanca (2) en la tercera muesca del trinquete, las ruedas
empiecen a frenarse,

2. Montar los bulones (6) con su respectiva clavija partida, fijar
la horquilla {5) con la contratuerca (4).

3. Bajar el tractor, retirar el gato y probar ios frenos.

RUEDAS Y NEUMATICOS

Ruedas

Comprobar el par de apriete de las tuercas de las ruedas cada 100
horas

Las tuercas de las ruedas delanteras y traseras deben apretarse a
un par de 7 Kg/m. También deben reapretarse a las 10 primeras
horas de trabajo o 10 horas después de haberse montado una
rueda.

Neumaticos

Comprobar la presion de los neumaticos cada 50 horas o semanal-
mente

Si se siguen cuidadosamente estas normas, se prolongara la dura-
cidn de los neumaticos.

1. Las presiones de inflado que se indican a continuacion, son
las méximas y se pueden usar siempre con seguridad, sin peli-
gro de desgarramiento del flanco del neumatico. En ciertas
condiciones, debe disminuirse la presién, particularmente
cuando falla el desembarro automatico de las superficies com-
prendidas entre barra y barra del dibujo de la cubierta.
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MANTENIMIENTO Y AJUSTES A-21L y A-30L

NEUMATICOS DELANTEROS Y TRASEROS
Labor de arada 1,5 Kg/cm2. Carretera 2,25 Kg/cm?,

2. Mantener el aceite, grasa y fertilizantes fuertemente alcalinos
o acidos lejos de los neumaticos, para no deteriorar la goma.

3. Hacer vulcanizar tan pronto como sea posible cualguier pe-
guefio corte de las bandas de rodadura o de los flancos. Esto
prolongara la duracion del neumatico.

4. Si se colocan pesas de lastre, aumentar las presiones en 0,14
Kg/em?,

5. Si después de arar, con presiones bajas, se tiene que circular
por carretera, conducir lentamente.

6. Para lograr una maxima eficacia cuando se esta arando, no
utilizar nunca neumaticos que tengan el dibujo desgastado
mas de un tercio de su altura normal.

AJUSTE DEL ANCHO IjE VIA
Vias delantera y trasera

Los tractores Articulados EBRO tienen dos anchos de via, uno
de 78 cm. (el que lleva a la salida de fabrica) y otro mas estre-
cho de 6B em. Para pasar de un ancho a otro efectiense los
ajustes siguientes:

1. Aflojar un poco las tuercas que fijan la rueda al eje, o bien las
que unen el disco a la llanta, o todas segln las necesidades.

2. Levantar las ruedas delanteras o traseras, utilizando paraello
un gato capaz de levantar 2.000 Kg.

3. Sacar la llanta del disco, o la rueda completa, o ambas, segin
el caso, y montarlas con la llanta y el disco en sus nuevas po-
siciones.

MNota: Si las ruedas estdn invertidas, deben cambiarse al lado
opuesto del tractor.

4, Cuando se vuelvan a colocar las tuercas, deben apretarse pro-
gresivamente a un par de apriete de 7 Kg/m para las tuercas
que fijan elﬁdiscn al eje, vy de 8 Kg/m para las que fijan la llan-
ta al disco.

IMPORTANTE: Para la realizacion de un ancho de«wia mayor de
78 cm. o menor de 68 cm., solo podra hacerse a través de su Con-
cesionario EBRO, el cual consultara al Dpto. de Amstencla Técni-
ca para su aprobaclﬁn si procede.
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MANTENIMIENTO Y AJUSTES A-21L y A-30L

AJUSTE DE LOS FAROS DELANTEROS

Este ajuste se logra apretando o aflojando los tres tornillos (Fig.
90).

Enfoque de los faros delanteros

1. Fig. 91. Colocar el tractor a una distancia de 2 m, perpen-
dicular a un muro o pantalla.

2. Marcar un punto en el muro o pantalla, utilizando el eje de la
simetria del tractor como linea de referencia.

3. Por este punto, trazar una linea vertical (1).

4. Dibujar una linea horizontal {2) que corte a la linea vertical
(1) a la altura de los faros.

5. Marcar dos puntos (3) en la linea horizontal, equidistantes de
la linea vertical (1), que representen la distancia entre los dos
faros.

6. Verificar solo un faro a la vez, tapando el otro, de modo que
los puntos (3) marcados en el muro o pantalla estén en el cen-
tro de cada haz luminoso. El centro se encuentra marcando
los extremos vertical y horizontal del haz luminoso y divi-
diendo por dos.

CAMBIO DE LAMPARAS

Faros delanteros

1. Fig. 23. Soltar los dos cierres de goma y levantar el capo, aba-
tiéndolo hacia adelante,

2. Fig. 92. Desconectar e! enchufe portalamparas (4).

NOTA: Si se ha fundido la ldmpara de situacion (5), reemplacese
y vuélvase a montar el portalamparas.

3. Retirar el capuchén protector (3).

4. Soltar el clip elastico (2), sacar la lampara (1) y reemplazarla.
Una vez reemplazada la lampara volver a montar en orden in-
verso al desmontaje.



Fig. 91
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MANTENIMIENTO Y AJUSTES A-21L y A-30L

Luces laterales delanteras de cambio de direccion

1. Fig. 93. Desenroscar los dos tornillos (2) vy sacar el cristal {1).
2. Quitar la ldmpara (3) fundida del portaldmparas.
3. Colocar una nueva lampara y volver a poner el cristal.

Luces traseras de situacibn, de frenado y de cambio de direccién

1. Fig. 94. Desenroscar los dos tornillos (1) y sacar el cristal (2).
2. Quitar la idmpara fundida del portalam paras.

NOTA: (3) luz de situacion, (4} luz intermitente y (5) luz de fre-
nado,

3. Colocar la nueva ldmpara y volver a poner el cristal.

Luz de la placa de matricula

1. Fig. 95. Aflojar el tornillo {1) y quitar la tapa (2) con cristal
inferior, :

2. Quitar la lampara (3) del portalamparas.

3. Colocar una nueva ldmpara y volver a montar la tapa y el tor-
nillo.

Luz presion del aceite en tablero de instrumentos

1. Fig. 96. Desenroscar el cristal rojo (1) y quitar la larmpara (2).
2. Colocar una nueva ldmpara y enroscar el cristal.

FUSIBLE Y BOCINA
Fusible -

Los tractores A-21L y A-30L disponen de un fusible de 30 AMP
(véase 12, Fig. 7) para proteccion de la instalacién del alumbrado,
Este fusible se halla detras del tablero de instrumentos, entre el
interruptor de arranque y la bateria. Se aloja en una capsula cil (n-
drica de baquelita negra. '

Para cambiarlo desenrésquese la cépsula, cambiese el fusible por
otro nuevo de 30 AMP y ciérrese la capsula.

Bocina

La bocina es de tipo de alta frecuencia y va instalada en la parte
delantera del deposito de combustible. Es accesible levantando
el capé.

Para ajustar el tono, apriétese el pulsador correspondiente v,
mientras suena la bocina, girese en sentido y medida conveniente
el tornillo de cabeza hundida que Ileva en la parte trasera.
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MANTENIMIENTO Y AJUSTES A-21L y A-30L

MANEJO Y ALMACENAJE DEL COMBUSTIBLE
Limpieza

Se debe tener el maximo cuidado en mantener limpio el combus-
tible.

Para conseguir un satisfactorio manejo y almacenaje del combus-
tible, siganse las siguientes instrucciones:

1. No usar nunca depésitos galvanizados.

No limpiar el interior de los depositos, o cualquier compo-
nente del sistema de combustible con un trapo que desprenda
hilos,

3. La capacidad del depésito de almacenaje debe ser tal que los
intervalos entre vaciado y llenado no sean demasiado largos.

4. Fig. 97. El depésito de almacenaje debe estar bajo techado y
colocado sobre una plataforma lo suficientemente alta que
permita llenar el depésito del tractor por gravedad, y debe te-
ner una abertura lo suficientemente amplia que haga posible
el acceso a su interior para limpiarlo. El grifo de salida del
combustible debe estar situado a una altura de 76 mm. con el
fin de que el agua y los residuos se decanten al fondo del de-
Posito; la alimentacion debe hacerse a través de un filtro de
120 mallas. El depésito debe tener una inclinacion de 40 mm.
por metro hacia el lado del tapén de vaciado de los sedimen.-
tos.

5. Fig. 98. Los bidones deben almacenarse bajo cubierta para
evitar la entrada de agua. También tienen que colocarse con
una ligera inclinacién para que no se acumule agua en la parte
superior.

6. Los bidones que estén al exterior deben tener el tapén bien
apretado, para evitar la entrada de agua.

7. Los depositos grandes o bidones para almacenaje de combus-
tible, deben dejarse 24 horas sin usar después de haber sido
llenados, para que se pose el combustible.

ALMACENAJE DEL TRACTOR

Si el tractor no va a ser utilizado durante un perfodo de tiempo
prolongado, hay que tomar ciertas precauciones para conservarlo
en buenas condiciones. Consulte a su Concesionario para mas
detalles.
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MANTENIMIENTO Y AJUSTES
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MANTENIMIENTO Y AJUSTES

A-21L y A-30L

LUBRICANTES APROBADOS

—
Capa- | Tempe-
UNIDAD | cidad | ratura EBRO REPSOL | cepsa LREVD
Litrog ac SOTELOD
I :
F‘ur. Repsol motor Tasan Mizar Serie 3
debajo = ail serjg 3 10 53 mator oil
de 09 SAE 10w i SAE 1O HD
A-2TL 2,6 =
Be 0o RE[:IEDJ |'.|"|l:.|1'5r HE:I?EQJ r_'1|.'.\t|:':|r Tisan Mizar San'.r. 3
Motar 4 200 il serig 3 ol serie 3 20 53 matar ol
SAE 20 w SAE 20w = SAE 20 HD
A-Z0L 4.5
Fq.:rr Ilcplsul |".|1|::|IDr T Mizar SEHF 3
encima - oil serie 3 40 53 motar ofl
de 209 SAE 40 w SAE 20 HD
Transmisitan r'?-da: 5 -2 C5-2
delantera y 13 il dea - de
n IeEmpe-
caja cambio Calvg Soteln Calve Sotelo
raturas
Transmisién Todas cs-2 Cs.2
ras
trasera y 14 de - — de
i tempa- “
2levadear hid, Calve Sateln Calvo Satela
raturas
Super Calbar
Ta
Caja de l::‘ Cartago SAE 90 EP
diracclén 1,68 Hmpe SAE Q) EP EF 50 EAE 90 EpP & SAE 90
Extrama
raturas d
presion
Todas Grasa EBRO Rap::ll EP o
Engrase v Muitituncio "Ia
ganeral termpa- nal Agricols He.psul G Artala
raturas Multipurpose
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ACCESORIOS A21L vy A-30L

CONTRAPESOS PARA RUEDAS DELANTERAS Y TRASE-

RAS (Fig. 99)

Estos contrapesos van sujetos al disco de la rueda mediante |os
tres tornillos provistos en el juego. Los tornillos deben apretarse
a un par de 7 Kg/m. Cada uno de los cuatro pesos que se puede
colocar pesa aproximadamente 30 Kg.

Colocacién de los contrapesos

1. Aflojar las tuercas de rueda, levantar el tractor con un gato de
Kg.

2. Sacar una rueda Yy colocar los tres tarnillos de manera que al
montar la rueda la cabeza de éstos quede entre la pletina de|
semieje y el disco,

3. Montar el Contrapeso con su cara en formg de hélice hacia
afuera y enroscar [as 3 tuercas apretindolas a 7 Kg/m.

4. Montar la rueda, apretarla, bajar el tractor, retirar el gato, Re-
petir estas Operaciones en las otras ruedas.

HDTDCULTIVADUHES EBRO AFM-40, AFm-45 y AFM-50

Disefiados para el trabajo en los vifiedos, horticultura y frutales,
Sus caracteristicas son las siguientes:

ROTO- PEsn ANCMODE
%S CULTIVADOR en kg. TRABAJO N° AZADAS
A21L AFM-40 228 104 24
A-21Ly A-30L AFM-45 243 117 27
A-21L y A-30L AFM-50 258 130 30

Transmision lateral por cadena, control de profundidad por pati-
nes, profundidad de trabajo hasta 20 cm., desplazamiento laters|
25 cm. y bulones de enganche categorfa |,



Fig. 99

Fig. 100

Fig. 101




ACCESORIOS A-21L y A-30L

Acoplamiento de| tractor

Para lograr esta posicion de montaje, debe Operarse entre los tres
agujeros que lleva e enganche de| rotocultivador vy el ajustador de
la barra del tercer punto, Por consiguiente, mediante el pasador
de que vg provisto e| enganche, en todos los rotocultivadores,
acoplense las barrag del elevador hidraulico al agujero que mejor
Proporcione al rotoculitivador la posician indicada anteriormente,
0 sea, aquélla en que |a caja de transmisign lateral se hajle apro-
Ximadamente Perpendicular al suelo,

NOTA: Siganse |3s instrucciones de| manual de mantenimiento
del rotocultivador.

BDH?BA CENTRIFUGA CON MULTIPLICADDH (en prepara-
cion).



