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TYPE DEUTZ FL912- TYPE CYLINDRE EN LIGNE

DESCRIPTION

20 N IS A et e
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Turbine de refroidissement

. Cylindre a ailettes de refroidissement

. Piston a évidement formant chambre de combustion (injection directe)

. Culasse en alliage léger, recevant soupapes d’admission et d'échappement
. Culbuteur

. Rampe d"air d’admission

Collecteur d'échappement

. Tige de poussoir dans son tube protecteur
. Arbre a cames
. Couronne du démarreur montée au volant-moteur

Vilebrequin et masses d’équilibrage

. Cuve a huile

. Pompe a huile-moteur

. Pignonnerie de distribution

. Galet tendeur de courroie meneuse

-
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TYPE DEUTZ FL 413 TYPE CYLINDRE ENV
DESCRIPTION

Cuve a huile
. Vilebrequin
. Bielle
. Arbre a cames
. Collecteur(s) d'échappement
. Rampe(s) d’aspiration d‘air
Allumeur-bougie(s)
. Injecteur
. Chambre de combustion pratiquée dans le piston
10. Pompe d’injection
11 Tiges de poussoirs dans tubes protecteurs
12. Soupape d'admission
13. Gicleurs d'huile (réfrigération des pistons)
14. Démarreur
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GENERALITES

Ce sont des moteurs a quatre temps a refroidissement par air
a Moteuren ligne types FL912et FL913a3 4 5 6 cylindres.
b MoteurenV types FL413a6 8 10 12 cylindres.

MOTEURS EN LIGNE

Le cylindre nO 1 est celui qui est du coté volant.

Ordres d’injection.

3 cylindres 1 2-3

4 cylindres 13 4 2

5 cylindres 12 45 3

6 cylindres 15 36 2 4

MOTEURS EN V

Le cylindre n© 1 est celui qui est du coté volant
et sur la rangée de gauche quand on se place
derriére le volant.

Ordres d'injection

6 cylindres 16 35 2 4

8 cylindres 18457 3 6 2

10 cylindres 1 10 567 2 8 3 9 4 6

12 cylindres 185 10 37 6 11 2 9
4 12.

POULIE
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CYLINDRES

Ils sont centrés sur le carter du vilebrequin Les plans d’assemblage embase du cylindre et carter doivent étre

parfaitement propres, les roder au besoin.

ETANCHEITE CYLINDRES-CARTER

L'étanchéité entre cylindres et carter se fait par un
joint torique (1) logé dans une gorge circulaire
située a la partie inférieure du cylindre (dans le
carter moteur pour le type 413)

En cas de fuite d’huile a la base du cylindre, il
est inutile de resserrer les vis de fixation pour
essayer d'arréter la fuite, le joint ne travaille pas
par écrasement.

Si la fuite est légére, laisser fuir

Si la fuite est importante changer le joint. Le
nouveau joint doit étre enduit de graisse avant
montage.

NOTA

Dans les nouveaux montages le joint torique
est supprimé. L'étanchéité est assurée par des
cales (2) en acier d’'un type nouveau, recouvertes
d’une fine couche d'aluminium.

CULASSES deux types

Les culasses portant la référence 16756 R sont
montées sans joint.

Au remontage il est recommandé de les roder
sur un marbre ou sur la chemise méme.

Le plan de joint doit étre impeccable.

Les culasses portant la référence 5478 KZ sont
montées avec un joint en fer

Les soupapes d’admission montées sur ces culasses
sont spéciales.

NOTA

Chaque culasse est fixée en commun avec le cylin-
dre par de longues vis serrées a I'angle et non au
couple.
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SERRAGE ET BLOCAGE DES CULASSES

MOTEURS 912 913

Cette figure montre comment on peut déterminer
a l'aide des aiguilles d'une montre I'angle de blo-
cage des vis.

Il suffit de tourner la clé d'un mouvement corres-
pondant a |‘angle formé par la position des deux
aiguilles.

Serrage d'approche

Avant de monter les vis, huiler les filets et les tétes
de vis.
Poser les vis et faire le serrage d’approche.

Serrage initial

Saisir la clé par la téte de facon a ce que le pouce
reste en contact avec la rallonge et serrer les vis
(couple de serrage 2 a8 3 mdaN)

Serrage définitif a I'angle
Bloquer les vis suivant I'angle donné sur le tableau
ci-aprés et en croisant.

Le serrage est définitif et ne nécessite pas un res-
serrage aprés quelques heures de fonctionnement.

Le desserrage doit aussi se faire graduellement et
en respectant le méme ordre.
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. TABLEAU DE SERRAGE DES VIS (boulons et goujons) MOTEURS 912 913.
. Blocage
s = X Serrage
Deésignation Repére initial Passe Remarques
mdaN 1ére 2éme | 3éme | total
Goujon de culasse 210 1681 3 450 450 450 1350
Chapeau de palier BM 14 x 120 3 600 450 - 1050
Bielle 213 3871 3 600 300 - 900
Pignon intermédiaire M 10 x 60 3 600 - — 600
L M 12 x 60 3 300 | 300 600
d’alourdissement
600 300 — apo Vis expansible H 803
. Volantmoteur M 10x 1x 35 3 a0 | 30 | = | ol Sninas
600 300 - 900 Vis expansible H 803
Volant-moteur M10x 1x40 3 300 300 _ 600 Vis DIN 931
. 600 300 — 900 Vis expansible H 803
Volant-moteur M10x 1x 45 3 300 300 _ 600 Vis DIN 931
! 600 300 = 900 Vis expansible H 803
. Volant-moteur M10x 1x50 3 300 300 600 Vis DIN 931
. e M 10 DIN _ _ _ o . Couple de serrage
Fixation d’injecteur 934.8 B4 C 2.5 daN
Poulie a courroie M24x2x110 5 2100 — — 2100
S PG M 8 x 30 - = = = — | 35mdan
de vibrations
Titine s M 12 x 180 3 - - — | 900
refroidissement
Console de filtre M 10 x 160 3 600 600 — 1200
. Génératrice M 10 x 180 3 600 600 600 1800
Réfrigérant d'huile M 10 x 120 3 600 600 - 1200
Galet tendeur 2136384 3 450 — - 450
Suspension moteur M 14 x 100 3 600 150 — 750
Suspension moteur M 14 x 110 3 600 450 - 1050
Suspension moteur M 14 x 125 3 600 450 — 1050
Puls.p(?smf d’avance 213 4250 _ - o = = 6 +1 mdaN
a l"injection

Lors d'une réfection des paliers ou aprés un grippage de piston, il faut remplacer les vis ou boulons des
paliers principaux et des tétes de bielle.

NOTA La vis de fixation de la poulie de courroie a un filetage a gauche.
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SERRAGE ET BLOCAGE DES CULASSES

MOTEUR 413

Procéder comme pour le moteur 912 mais le serrage initial doit avoir un couple de 6 mdaN.

®_

n

L

L/

O

@

Afin d’éviter un basculement des culasses, le présserrage et le serrage initial doivent étre faits suivant I’ordre

indiqué sur le dessin ci-dessus.

Le serrage est définitif et ne nécessite pas un resserrage aprés quelques heures de fonctionnement.

Le desserrage doit aussi se faire graduellement et en respectant le méme ordre.

Pour les valeurs de serrage voir tableau ci-contre.

NOTA

Quel que soit le moteur, les rodages répétés peuvent réduire la hauteur de la chambre de compression. Vérifier

la cote entre le fond de la culasse et le plan de joint.

Tipe Cote Cote
yp d'origine limite
912 6,3 mm 5,8 mm
913 6,3 mm 5,8 mm
413 7,3 mm 6,7 mm
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TABLEAU DE SERRAGE DES VIS (boulons et goujons) MOTEUR 413

Serrage Blocage passe
Désignation initial ’ " . Remarques
mdaN 1ére 2eéeme | 3eme

Chapeau palier vertical 5-6 300 600 600 1500

M16x 170DIN931 m 12 K Ordre de serrage
10 vertical

Chapeau palier horizontal 5-6 300 300 600 20 ;orrilz;ntm

BM 14 x 50DIN 931 m 10 K ~ -

Culasse serr d"appr o a o o Respectez |'ordre correct

M15,3x2x334 - 12K —6— 6d 6O &l Lo Serrage initial 1 2 3
1ére passe 2 31
2émepasse 3 1 2
3émepasse 1 2 3

Bielle serr d'appr o o _ o

M 13x 1,56 x 63 DIN 257, 129 (env. 3) L L 120

Masse d'équilibrage serr d'appr D o o o

M14x15x85DIN912—- 12K {env. 3) 30 2 o e

Arbre a cames serr d'appr . o

M 14 x 1,5 x 60 DIN 960 m 10 K (env. 3) 909 | - gl

Volant moteur serr d'appr o o _ o

M 16 x 1,5 x 62 DIN 267 — 10 K (env. 3) SUS Al e =0

Amortisseur de vibrations serr d'appr o o _ o

M14x 1,5 x50DIN 960 — 12 K (env. 3) en i 128

Support de culbuteurs serr d'appr o o -

M 10x 106 — 10K (env. 3) 50 By - #e

Pontet de poussoir serr d'appr o o

BM 10x 90 DIN 931 m8 G (env. 3) e 2 a a0

Organes d’entrainement vilebrequin serr d'appr 600 300 _ 900

M14x15x40H803—- 10K (env. 3)

Organes d'entrainement vilebrequin serr d'appr 5 5 o

M 14 x1,5x50DIN960 — 10K (env. 3) i = h o

Organes d'entrainement vilebrequin serr d'appr o o =

M 14 x 1,5 x 60 H803 — 10 K et 31 6 | €0 = gl

Organes d’entrainement vilebrequin serr d'appr o

M 14 x 1,6 x 100 H803 — 10 K (env. 3) SR I = 4208

Organes d’entrainement vilebrequin serr d'appr & o B o

M14x15x120H803 - 10K (env. 3) %0 o =0 159

Entrainement turbine de refroid. serr d'appr o o

BM 14 x 1,5 x 80 — 10 K (env. 3) 60° | 60 = ] TeRE

Turbine de refroid. hydraulique serr d'appr o

BM 12 x 1,5 x 65 — 12 K (env. 3) S

Turbine de refroid. mécanique serr d'appr o T

M 14x 1,5x75—8 G (env. 3) el = &

Porte-injecteur serr d’appr o a

M 10 x 35 DIN 835 — 10 K (env. 3) BOS i &t 120%

Lors de la réfection des paliers ou aprés un grippage de piston, il faut remplacer les vis et boulons.
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MONTAGE DES TUBES DE PROTECTION DES TIGES POUSSOIR

Comprimer le ressort a |'aide de |'outil

Le maintenir sur le tube a |'aide de la fourchette.

Monter les joints a chaque extrémité du tube
protecteur

— L'engager dans le logement inférieur sur le
moteur

Remonter I'ensemble vers la culasse.

Retirer la fourchette.
— S'assurer que le joint supérieur ne soit pas
pincé.
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SEGMENTS

lls doivent étre libres dans les gorges du piston. Les coupes sont a tiercer de facon a ce qu’elles soient situées
a 300 de part et d"autre de I'axe du piston.

Jeu a la coupe

FL912et 913

Segmentde compression 0,35 mm maxi 4 mm
Segment racleur 0,25 mm maxi 2,5 mm

FL413

Segmentde compression 0,55 mm maxi 3mm
Segment racleur 0,45 mm maxi 5 mm

Certains segments sont marqués TOP sur une face.
Au montage, orienter cette marque vers le haut.

MONTAGE DE L'UNITE CYLINDRE

Chauffer le piston a I'huile bouillante.
— Mettre un circlips dans le piston pour servir
d’arrétoir a I'axe.
— Humecter d’'huile I'axe de piston et la bague de
pied de bielle.
— Engager !'axe dans le piston (coté opposé au
circlips) de facon a lui faire traverser le premier
bossage.
— Placer le piston sur la bielle en orientant la
fleche (1) sur la téte du piston, vers la partie ou-
verte de la téte de bielle.
— Repousser |"axe a travers la bielle jusqu’a ce qu'il
vienne buter sur le circlips.

Monter le second circlips.

Monter les segments.

Huiler la chemise.

Huiler le piston et les segments.
— Tiercer les segments.
— Serrer les segments avec le collier de montage.
— Glisser le piston dans le cylindre.

Sur FL 912 Orienter la fléche (1) vers le coté passage des tubes de protection des tiges de culbuteurs.
Sur FL 413 Orienter la fleche vers le cdté opposé aux passages des tubes de protection des tiges de culbuteurs.
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A la partie inférieure du cylindre, monter le
joint torique dans la gorge (si ce joint est monté).

Sur le plan de joint monter les rondelles d'épais-
seur

Sur FL 912 (une de 0,2 et une de 0,3 mm)

Sur FL 413 (une de 0,1 une de 0,2 et une de

0,3 mm).
— Tenir compte des encoches pour goujons et
graisser

Monter les demi-coussinets dans la téte de bielle et le chapeau de téte de bielle en tenant compte des repéres
de montage.

Coucher le bloc moteur sur le coté.

Engager I'unité cylindre dans le carter moteur
— Monter le chapeau de téte de bielle aprés avoir huilé le maneton et le coussinet.

Serrer et bloguer les vis.

Lorsque tous les cylindres ont été montés, remettre

le bloc moteur sur sa base

Les cylindres devant étre positionnés a la verticale.
Aligner les cylindres a I'aide d"une régle.
Positionner les culasses.
Faire un serrage d’approche.

— Les aligner a l'aide d'une regle.

— Serrer les vis.
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CONTROLE DES BIELLES
Avant de monter les segments sur les pistons, il est nécessaire de controler |"alignement des bielles.

Monter le cylindre sur le piston.

Immobiliser le cylindre.

Tourner le vilebrequin de facon a positionner le
piston @ 10 mm du point mort haut.

Passer une cale entre le piston et le cylindre dans
le sens de |'axe.
Cette méme cale doit pouvoir passer du c6té opposé.

— Répéter le controle mais en plagant le piston a
10 mm du point mort bas.
— La méme cale doit pouvoir passer des deux
coOtés.

Dans le cas contraire démonter la bielle et la
controler
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ESPACE NEUTRE

C'est I'espace compris entre la culasse et la téte du piston quand il est au point mort haut (PMH)
Cet espace doit étre de

FL912et FL 913 Tmmal,2mm
FL 413 1,2 mm+0,1T mm

De préférence, régler toujours  la cote mini. L'espace neutre a un role trés important dans la marche du moteur

Espace trop grand = démarrage difficile
Espace trop petit = le piston risque de buter sur le fond de la culasse.

Les cylindres étant montés, placer sur la téte du
piston et perpendiculairement a l'axe un fil de
plomb de ¢ 2 mm. (1)

Monter la culasse, la serrer au couple.

Tourner le moteur dans le sens de rotation pour
passer le P M.H. Le fil ayant un ¢ supérieur a
I'espace neutre va étre écrasé entre le piston et la
culasse.

— Démonter la culasse et mesurer |‘épaisseur du
fil 4 sa partie aplatie a I'aide d'un pied a coulisse.

Si le fil a une épaisseur supérieure & |'espace
neutre, retirer des cales (2) a la partie inférieure
du cylindre.

Si le fil a une épaisseur inférieure a |'espace neutre,
rajouter une cale a la partie inférieure du cylindre.

Dans les deux cas, les épaisseurs des cales étant
connues, il ne sera pas nécessaire de refaire des
essais.

Pour rajouter une cale

Désacoupler la bielle du vilebrequin
Sortir I'ensemble

Passer la cale suplémentaire
Remonter la bielle

Remarque

Il vaut mieux avoir au départ un espace trop grand plutdt que trop petit car il est plus facile de retirer une cale
en la coupant que d’en rajouter une (voir photo ci-dessus)
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SOUPAPES

Elles doivent étre parfaitement étanches, les roder au besoin

CONTROLE DES SOUPAPES

Mesurer |'écartement entre le centre de la téte de
soupape et le plan de joint de la culasse.

Si la valeur obtenue dépasse la cote limite remplacer
les siéges de soupape.

Si la valeur obtenue est inférieure a la cote mini,
rectifier les siéges de soupape.

Cote Cote
TYPE d’origine limite
912 5,2 mm 5,9 mm
913 5,2 mm 5,9 mm
413 3,7 mm 4,3 mm
Contrbdler I'épaisseur du bord de téte de soupape.
ADMISSION ECHAPPEMENT
Cote Cote Cote Cote
TYPE origine limite | origine limite
mm mm mm mm
912 1,00 0,50 1,60 0,50
913 1,00 0,50 1,80 0,50
413 1,50 1,00 1,50 1,00

Controler le jeu des queues de soupape dans les

guides.
ADMISSION ECHAPPEMENT
Cote Cote Cote Cote
TYPE | origine | limite | origine | limite
mm mm mm mm
912 0,05 0,30 0,09 0,50
913 0,05 0,30 0,07 0,50
413 0,07 0,25 0,14 0,60

REMPLACEMENT DES GUIDES SOUPAPES

— Chauffer la culasse 8 2500 C

— Chasser les guides par le coté siége de soupape
— Monter sur les nouveaux guides des ci rclips neufs

Engager le guide par son cété le plus long en le faisant pénétrer du coté pontet culbuteurs.
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REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES MOTEURS FL912 913

Moteur 3 cylindres

Virer le moteur dans le sens de rotation jusqu'a ce que les soupapes du cylindre intéressé soient en balance.
Faire a la craie un repere sur la poulie en regard du repeére fixe sur le carter

Faire faire un tour complet au vilebrequin pour remettre les repéres en regard et régler les soupapes de
ce cylindre,

Procéder de la méme fagon pour les autres cylindres.

NOTA
On peut aussi régler en faisant deux repéres sur poulie & 2400 de part et d’autre du P M.H.

Moteur 4 cylindres

en balance a régler
Soupapes du cylindre n© 4 - Soupapes du cylindre n© 1
" n L no 2 - r n n no 3
1y 2] L no 1 s n "o o no 4
n rr n no 3 - rr n rr no 2

Moteur 5 cylindres

a — Procéder comme pour le moteur 3 cylindres (méthode assez longue)
b En se basant sur la pompe d’injection.

Retirer la plaque de visite de la pompe.
Virer lentement le moteur dans le sens de rotation en observant les poussoirs de la pompe.
Lorsque le poussoir n© 1 arrive au P M.H. régler les soupapes du cylindre n© 1

— Continuer a virer et lorsque le poussoir n© 2 arrive au P M.H. régler les soupapes du cylindre n0 2 et
ainsi de suite.
Cette facon de régler est plus rapide que la premiére mais exige que la pompe soit bien nettoyée
extérieurement afin d’éviter I'entréede corps étrangers dans la pompe, lorsgu’on enléve la plaque de
visite.

¢ — Silapomped’injection n’a pas de plaque de visite (pompe SIGMA et quelques types de pompes BOSCH)

Débrancher les tuyauteries de refoulement coté injecteurs.
Maintenir le levier en position débit maxi.
Actionner la pompe d’alimentation.
Virer le moteur dans le sens de rotation en observant les tuyauteries de refoulement.

Des qu'il y a crachement du gas-oil par une tuyauterie c’est que le piston moteur correspondant est au
P M.H.

— Régler les soupapes de ce cylindre.

Moteur 6 cylindres

en balance a régler
Soupapes du cylindren© 6 - Soupapes du cylindren© 1
- - " no2 - i g no5
r L2 n no 4 — rr e Ly no 3
o e o no T e r L L no 6
n rn i no 5 r. LA L r no 2
rr rr L4 no 3 r- L i i no 4
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REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES MOTEUR FL 413

Moteur 6 cylindres

en balance a régler
Soupapes du cylindren® 5 - Soupapes du cylindren® 1
rr rr rr no 2 - rr n e no 6
X rr r nD 4 rr r e no 3
r n rr no 1 r-. rr n 1y no 5
n rr e no 6 - 4 n L4 no 2
n rr rr no 3 n L L no 4
Moteur 8 cylindres
en balance a régler
Soupapes du cylindren© 7 _ Soupapes du cylindren® 1
rr n n no 3 rr Ly rr no 8
rr x n no 6 rr n rr no 4
rnr rn rr no 2 P n " rr no 5
rr rn n no 1 Ir 2 rr no 7
I x " no 8 » n n rr no 3
rr rn L no 4 - r ll rr no 6
rr rn r no 5 =N L e rr no 2
Moteur 10 cylindres
en balance a régler
Soupapes du cylindren©® 8 > Soupapes du cylindren® 1
rr e r no 3 = rr n rr no 10
rr e L no g e ir H rr no 5
re r H no 4 -~ n L rr no 7
rr i rr no 6 : rr n rr no 2
rr i L1 no 1 . r n r no 8
e n r no 10 - rr " rr no 3
rr rr L no 5 - rr r rr no g
rr e n no 7 - rr n rr no 4
i e o no 2 rr n rr no 6
Moteur 12 cylindres
en balance a régler
Soupapes du cylindren® 6 - Soupapes du cylindren® 1
rr n n no 11 - r Ly n no 8
rr Ly r no 2 — r n " no 5
rr 1y n no g - rr rr rr no 10
rr rr r no 4 .; 4 n n no 3
nr e rr no 12 ; r rr Ly no 7
i rr n no 1 - rr n rr no 6
rr L n no 8 - r rnr Ly no 1-[
L rr 2] no 5 e n rr no 2
r rr rr no 10 ;__ rr rn i no 9
rr r n no 3 - r ” re no 4
n Ly o no 7 > 2 n rr no 12
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JEUX AUX SOUPAPES
Le jeu se régle a froid, 6 heures au moins apreés |'arrét du moteur

Moteur 912 - 913

Soupapes d’admission 0,10 a 0,15 mm
Soupapes d'échappement 0,103 0,15 mm

Moteur 413

Soupapes d’admission 0,20 mm
Soupapes d'échappement 0,30 mm

Si pour une raison impérative on était obligé de régler le jeu aux soupapes a chaud, il faudrait doubler le jeu
prescrit a froid.
C’est un réglage de dépannage qui devra étre repris le moteur froid.

el Je] @] Jef

VOLANT

10/ JO! Jo] 1@

Numérotation des cylindres
O ADM . ECH et disposition des soupapes
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RECHERCHE DU POINT MORT HAUT (P.M.H.)

A — En se basant sur le repére de la poulie

— Virer I'arbre moteur dans le sens rotation en obsarvant les soupapes du cylindre n© 1

Lorsque ces soupapes sont en balance (fin d'échappement début d’admission), mettre le repére de la poulie
en regard avec le repére du carter

Faire faire un tour complet au vilebrequin et remettre les repéres en regard.

C'est le P M.H.

B — La poulie na pas de repére

Déposer les injecteurs afin de pouvoir faire tour-
ner le moteur librement.

Régler le jeu aux soupapes du cylindre nO 1

Amener le piston nO 1 au P.M.B. (fin d’admission
début de compression)
— Placer une cale de 6 mm d’épaisseur entre la
gueue de la soupape et le culbuteur (une clé
allen de 6 fera |'affaire)

Mettre un repére fixe sur le carter de distribu-
tion.

— Tourner lentement et sans a-coups dans le sens
de rotation le vilebrequin, jusqu’a ce que le piston
vienne buter sur la téte de la soupape.

Tracer un repere sur la poulie du vilebrequin en
regard de l'index fixe sur le carter de distribution.

Tourner le vilebrequin de 1/4 de tour en sens in-
verse au sens de rotation pour dégager la cale de
6 mm.
— Refaire |'opération en sens inverse.
— Tourner le vilebrequin d'un demi tour dans le
sens de rotation.

Placer a nouveau la cale entre le culbuteur et la
queue de la méme soupape.

— Tourner le vilebrequin dans le sens inverse de
rotation jusqu'a ce que le piston vienne buter
contre la téte de la soupape.

Tracer un repére sur la poulie en face de I'index
du carter
— Retirer la cale.

Le milieu de ces deux repéres indique le P M.H.
du cylindre n® 1 (OT)
— Le tracer sur la poulie.
— Mettre ce repére en regard de |'index sur carter
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DISTRIBUTION (Calage)

Tous les pignons étant repérés, il n'y a aucune
difficulté a caler la distribution.

Une fois les pignons en place, tous les repéres
doivent coincider

NOTA

Sur les moteurs FL 912, le pignon d’entrainement de la pompe d’injection a deux repéres. Un repére portant
le chiffre (3) réservé pour les moteurs a 3 cylindres et un repére (coup de pointeau) réservé pour les moteurs
4 et 6 cylindres.

Ne pas se tromper au montage.

CALAGE DISTRIBUTION SANS REPERE

Moteurs 4 et 6 cylindres

— Dérégler toutes les soupapes (donner le maximum de jeu)

Régler les soupapes du cylindre n® 4 ou 6 a 0,10 mm

Mettre le piston du cylindre n© 1 au P M.H.

Tourner |'arbre & cames dans le sens de rotation jusqu’a ce que les soupapes du cylindre n© 4 ou 6 soient .
en balance.

Glisser le pignon intermédiaire.
— Le moteur est au P M.H. (distribution calée)

Moteurs 3 et 5 cylindres

Dérégler toutes les soupapes.
— Régler les soupapes du cylindre n® 1 a 0,10 mm.
Tourner |'arbre & cames dans le sens de rotation jusqu'a ce que les soupapes du cylindre n© 1 soient en
balance.
— Mettre le piston du cylindre n® 1 au P M.H. en positionnant |'ergot ou la clavette de centrage du pignon
vers le haut.
Glisser le pignon intermédiaire.
Faire faire un tour complet au vilebrequin. .
— Le moteur est au P M.H. (distribution calée)
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CALAGE DE LA DISTRIBUTION FL 413

Principe de calage de la distribution {moteur vu de I'arriére).

A. 90°48° B' P.M.H. cylindre n® 1
1 Pignon menant de pompe d'injection. 2. Pignon de l'arbre a cames.
3. Pignon du vilebrequin.

Le calage de la distribution doit étre effectué a la mise en place du vilebrequin.

Le pignon sur le vilebrequin posséde une dent chanfreinée et le pignon de I’arbre & cames en a deux. Sur le
schéma représenté ici, la dent chanfreinée sur le pignon de vilebrequin correspond a la dent n© 6 et celles
chanfreinées sur le pignon de I'arbre & cames correspondent aux dents n0S 39 et 40.

» Tourner le pignon de I'arbre 4 cames de facon que les deux dents chanfreinées soient orientées vers le pignon
du vilebrequin.

o Placer le vilebrequin comme pour un montage définitif en s’assurant que la dent chanfreinée se trouve
entre les deux dents chanfreinées du pignon de |'arbre & cames.

Le maneton du vilebrequin se trouve alors en position P.M.H. sur le cylindre n® 1

o Fixer les bielles sur leur maneton.

e Poser le couvercle (muni d'un joint) sur le palier d’étanchéité arriére.

» Enduire de loctite “AA V 90" |a face d’appui du carter de vilebrequin.

» Mettre du loctite type “AX V 86" ou ‘270" sur le filetage des vis de fixation et serrer ces derniéres avec
un préserrage de 3 mdaN puis une premiére passe de 300 et enfin une seconde de 600

¢ Remonter le volant-moteur et serrer les vis au couple indiqué.

¢ Remonter le carter sur la face avant du moteur et ses équipements.
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REGLAGE DU JEU LATERAL DE L’ARBRE A CAMES FL 413

Il est recommandé que |‘arbre a cames possede un
jeu latéral de 0,25 34 0,75 mm.

— Pousser |'arbre a cames vers |'avant du moteur a
|'aide d'une jauge a profondeur, relever la distance
entre le moyeu du pignon et la face arriére du carter
de vilebrequin.

— Sur la plague de fermeture de |'arbre a cames qui
sert également de butée pour ce dernier, relever la
hauteur de I'épaulement (voir figure) par rapport
a la face d’appui de la plague de fermeture, le
joint doit étre monté. Cette derniére valeur doit
étre égale a la distance du moyeu du pignon moins
le jeu latéral de |'arbre a cames. Si cette cote est
inférieure, il est nécessaire d'ajouter une épaisseur
de joint supplémentaire pour obtenir le jeu latéral
prescrit, il faut toujours un joint sur la plague de
fermeture.

Remonter le couvercle muni du (ou des) joint(s)
correspondant(s) et placer sous chaque téte de vis
de fixation une rondelle en cuivre.

— A l'aide d'un jeu de cales d'épaisseur, controler
le jeu latéral de |'arbre a cames; ce jeu doit étre
mesuré entre la face arriére du pignon et 'extrémité
de la collerette du couvercle.

Enduire de péte a joint le bouchon obturateur et
le monter dans son logement (face avant du carter
de vilebrequin) en s’assurant que la partie creuse se
trouve orientée du cOté extérieur au moteur et que
I'extrémité de la paroi soit en alignement par
rapport & la face avant du carter de vilebrequin
— Controler @ nouveau le jeu latéral de |'arbre a
cames.




&Poclain MOTEURS DEUTZ

service
Page 23

REGLAGE DU JEU LATERAL DE L'’ARBRE A CAMES FL912 913

Pousser |'arbre a cames vers le volant moteur
Mesurer la distance entre [‘extrémité de |‘arbre
et la paroi extérieure du carter

— Mesurer la hauteur de butée entre I'extrémité
du bouchon et |I'épaulement intérieur du six pans.

Le jeu axial de I'arbre & cames est de 0,4 & 0,7
mm.
— Le réglage se fait par cales.

NOUVEAU MONTAGE

Le jeu axial est réglé en permanence par la poussée \/“/\'_
du ressort (3) (peut s'adapter sur les anciens mon- = e

tages) j

1 Bouchon fileté -
2 Capuchon de butée (X X

3 Ressort de pression
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES FL 912 913
. F3L F4L F5L F6L
BF6L 913
Modele 912 912 912 912 BFG6L 912 6
Nombre de cylindres 3 4 5 6 6 6
Alésage ¢ mm 100 100 100 100 100 102
Course mm 120 120 120 120 120 125
Cylindrée totale cm3 2826 3768 4710 5652 5652 6125
Sens de rotation a gauche vu par un observateur
placé devant le volant
Principe diesel a 4 temps a injection
Poids en kg (sans démarreur ni mécanique directe
génératrice) 270 315 380 410 470 485
Puissance ch DIN — = = =
Régime moteur tr/mn — - b —
Méthode de lubrification en circuit forcé
Capacité en huile
au premier garnissage approx L 9 11 13,5 14 18,5
a chaque vidange approx. L 8 95 12 12 16
Début d’injection (pompe d’injection a
plongeurs en ligne) a un régime moteur
avec dispositif d"avance a 'injection
plus de 2300 tr/mn avant P M.H. 220 220 250 250 240 240
avec commande rigide
jusqu’a 1800 tr/mn avant P M.H. 260 260 290 290 320 320
avec commande rigide
jusqu’a 2300 tr/mn avant P.M.H. 300 300 320 320 320 340
avec commande rigide
jusqu’a 2800 tr/mn avant P M.H. 320 320 350 350 320 360
Début d injection (pon?pe distr_ibutrice) an fonctian de Fapplication du meteur, se
(angle de rotation du vilebrequin x© avant trouve estampé sur la bride de la pompe
P.M.H. a une course, de plongeur de 1 mm)
Jeu aux soupapes moteur froid mm 0,15
Admission ouvre a : avant P.M.H 320
| .M.H.
Admission ferme ©oJeuaux soupapes - oresP.M.B. 600
y étant conformément au jeu
Echappement ouvre a rEaeriE avant P.M.B. 700
Echappement ferme a 4 aprés P M.H. 320
Retrait du piston (mesuré au fil de plomb mm 1,04 1,2
Tarage a l'injection bars 1756
Ordre d’allumage
sur moteur 3 cyl. 1 2 3
sur moteur 4 cyl. 13 4 2
sur moteur 5 cyl. 12 45 3
sur moteur 6 cyl. 15 362 4
Rapport de compression 1 17 1 155 1 165
Compression pure 20428 22 25 24 28
Jeu aux pistons 0.07530.117 0.085 0.083

g0 __10.083

0.100

0.098
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES MOTEUR 413
Modéle F6L413 B/F8L413 | B/F10L413 | B/F12L413
Nombre de cylindres 6 8 10 12
Alésage mm 120
Course mm 125
Cylindrée totale cm3 8482 11310 14137 18964
Sens de rotation a gauche pour observateur placé devant
volant-moteur
Principe Diesel 4 temps a injection mécanique directe
Poids approximatif kg 595 757 925 1090
(selon exécution du moteur)
sans démarreur ni génératrice
Puissance développée ch DIN - - — —
Régime-moteur tr/mn — - — -
Méthode de lubrification en circuit forcé
Pression mini du lubrifiant, moteur en température
de marche tournant au ralenti extréme
(500 tr/mn) kg/cm3 05"
Capacité en huile (cuve standard) Litres 13,5 15,5 18,6 23
Début d’injection
avec avance a
Iinjection ded
jusque 2650 t/min en degres av. PMH 260 * 10 260 + 10 260 + 10 260 + 10
d’angle de
sans avance a rotation
I"injection du vilebre-
de 12004 17992 t/min \ quin av. PMH 280+ 10 280 10 280 + 10 280+ 10
de 1800 a 2299 t/min av. PMH 300+ 10 300+ 10 300+ 10 300 £ 10
de 2300 4 2650 t/min av. PMH 320+ 10 320 £ 10 320+ 10 320+ 10
. : Admission 0,2 mm
J r
eu aux soupapes mesuré a moteur froid Eohappement 0.3 min

Temps de distribution des soupapes

indiqué en degrés d'angle de rotation vilebrequin

Admission ouvre a200%avant P.M.H.
Admission ferme 4 540 aprés  P.M.B.
Echappement ouvre a 660 avant P M.B.
Echappement ferme a22%apres P M.H.

Retrait du piston (mesuré au fil 8 plomb}
Tarage des injecteurs

Ordre d’allumage moteur a 6 cylindres

moteur a 8 cylindres
moteur a 10 cylindres
moteur a 12 cylindres

Rapport de compression
Compression pure

Jeu aux pistons

jeu aux soupapes calé 4 0,2 mm

mm 1,2£0,1 mm

bars 175+8

1-6-3-5-2-4
1-8-4-5:7-3-62

1 10-5-7-2-8-3-9-4-6
1-8-5-10-3-7-5-11-2-9-4-12

1 18,2
25 35 bars

0,0753 0,117 mm
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DEBUT D’'INJECTION SUR MOTEUR

a — La poulie est repérée

Le piston du cylindre n© 1 étant au P M.H. lui
donner I'avance a l'injection.
— Cette avance a l'injection se donne en tournant
le vilebrequin en sens inverse au sens de rotation
d'une valeur donnée par le constructeur sans
cette avance le moteur ne fonctionne pas.

Si la poulie est repérée, elle portera deux mar-
ques O.T et F B.
OT =P M.H.

FB = avance a l'injection

b — La poulie n'est pas repérée

Si la poulie n'a pasde repére convertir |’avance donnée en degrés en avance en mm en appliquant la formule

¢ poulie en mm x %61(‘)1 Xanglod'avance  vaines an i

Reporter cette longueur sur la poulie a droite du repére P M.H. (mesurer suivant I'arc de la poulie) .
Virer le vilebrequin en sens inverse de facon a dépasser le repére début d’injection.

— Virer ensuite dans le sens de rotation trés lentement de fagon a mettre en regard le repére de droite sur la

poulie et I'index sur carter

NOTA On peut utiliser un secteur gradué ce qui permet de déterminer le point d’avance sans calcul.
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NOMOGRAMME POUR LE DEBUT D’'INJECTION

Transformation des degrés sur vilebrequin en mm sur la circonférence de la poulie.

50

45

40 e

35

30

25

20

Avance a l'injection en
degrés avant le P.M.H.

15

10

Formule

Dxm

360 xo d'avance

Exemple

Diamétre poulie 400 mm
Début injection 420 av. P.M.H.
Avance s/poulie 147 mm

Avance a l'injection en

mm sur la poulie

800
750
700

650
600

550
500

450

400

350

300

250

200

150

Diamétre de la poulie

en mm
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CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION A PISTONS

a — alagoutte

Le moteur étant en position début d'injection (F B.)
Le repére du pignon d'entrainement de la pompe en regard du repére sur le pignon intermédiaire, démonter
les vis de fixation du pignon de pompe sur son moyeu.

Démonter la tuyauterie de refoulement du
cylindre nO 1 a la sortie de la pompe.

Démonter le raccord
— Retirer le ressort et le clapet

Remonter le raccord

Monter le col de cygne

Purger la pompe
— Mettre la crémaillére en position débit maxi

Agir sur la pompe d'alimentation, le gas-oil va
s'écouler par le col de cygne

Tourner l'arbre de la pompe dans le sens de
rotation tout en continuant de pomper jusqu’au
moment ou |'écoulement cesse c'est le D.I
(début d'injection)

Remonter les vis de fixation du pignon et serrer
sans bloquer
— Virer le vilebrequin du moteur en sens inverse
au sens de rotation de 1/4 de tour
— Revenir trés lentement tout en manoeuvrant la
pompe d’alimentation
— Le gas-oil va s'écouler par le col de cygne

Lorsque le gas-oil ne s'écoule plus c’est le point
d’injection

Le repére F B. sur la poulie doit se trouver en
regard de l'index sur le carter
— Rectifier sil y a lieu
— Bloquer les vis du pignon
— Démonter le col de cygne

Démonter le raccord
— Remonter le clapet et le ressort
— Remonter le raccord
— Rebrancher le tuyau de refoulement

NOTA .
Certaines pompes ont un réducteur de volume dans les raccords de refoulement, maintenu en position par

le ressort du clapet.

Ne pas oublier de le remonter aprés calage de la pompe.
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CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION A PISTONS

b — avec tube capillaire

Débrancher les tuyauteries de refoulement

— Purger la pompe
Mettre le levier de commande en position pleine accélération

— Actionner la pompe d’alimentation tout en faisant tourner I'arbre de la pompe d’injection
Lorsque le gas-oil s'écoule par tous les raccords de sortie, arréter de tourner |'arbre de la pompe
Monter le tube capillaire sur le raccord n© 1

— Tourner la pompe jusqu’a ce que le gas-oil monte dans le tube
Desserrer la vanne pour que le niveau se stabilise au trait inférieur servant de repére

— Mettre le piston de pompe au P M.B. en tournant |’arbre en sens inverse
Tourner I'arbre dans le sens de rotation et trés lentement tout en agissant sur la pompe d’alimentation
Dés que le gas-oil commence a monter dans le tube, la pompe est en début d’injection.
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FONCTIONNEMENT D'UNE POMPE D’'INJECTION A PISTONS

A—

Remplissage
Le piston est au P.M.H., le gas-oil pénétre dans le cylindre par les orifices de remplissage.

Début d’injection
Le piston monte, une certaine quantité de gas-oil est refoulée vers la galerie jusqu'a ce que le piston ait

atteint la partie supérieure des orifices, coupant ainsi la communication entre la chambre de refoulement
et la galerie.

Injection débit maximum

Le gas-oil restant dans la chambre de refoulement est refoulé vers I'injecteur a travers le clapet de réas-
piration.
Le refoulement cesse lorsque la partie inférieure de la rampe découvre |'orifice de remplissage.

Injection débit moyen

Par rotation du piston on peut modifier la quantité de gas-oil a injecter bien que la course soit toujours
constante.

Injection débit minimum
La partie inférieure de la rampe découvre plus tot I’orifice de remplissage.

Arrét du moteur

En orientant le piston de facon & ce que la rainure verticale se trouve face a l'orifice de remplissage on
coupe l'injection

CLAPET DE REASPIRATION

C'est une soupape montée au-dessus du piston. Elle a deux fonctions

a
b —

Par I'étanchéité du siége, éviter au gas-oil de retourner dans la pompe.

Par I'ajustement de la collerette dans la partie cylindrique de faire chuter la pression aprés I'injection,
évitant I'égouttement de I'injecteur
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CONTROLE D'UNE POMPE D’INJECTION A PISTONS

On peut sans la déposer, contrdler une pompe en ligne

a — |'état des pistons
b — I'étanchéité des clapets de refoulement

CONTROLE

Débrancher toutes les tuyauteries de refoulement

Monter sur le raccord n® 1 un manometre de O
a 600 bars.
— Déposer la plague de visite

Mettre le piston de pompe de I'élément nO 1
au P M.B.

Glisser la pointe d’un tournevis sous la téte du
poussoir

Faire abattage pour soulever le poussoir qui va
pousser le piston vers le haut

Répéter ce mouvement tout en actionnant la
pompe d‘alimentation
— Si le piston est en bon état, la pression doit mon-
ter trés vite jusqu’au maximum du manométre
— Refaire |'essai en plusieurs positions de la cré-
maillére

Si la pression ne peut dépasser 250 bars c’est
gue le piston est usé

Pour controler I'étanchéité du clapet de refou-
lement, faire monter la pression et observer |'ai-
guille du manomeétre, elle ne doit pas bouger

S'il y a chute de pression c'est que le clapet
n’est pas étanche
— Dans les deux cas la pompe doit étre réparée
par un spécialiste.

NOTA

Afin de ne pas abimer le rebord du regard de la
pompe, mettre un chasse goupille contre la paroi
pour que le tournevis prenne appui dessus et non
sur le rebord.
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POMPE D’'INJECTION A DISTRIBUTEUR ROTATIF “DPA"

T
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e
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v
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30

32 3l 29 28 27

26 25 24 23 N~ 22 21 20 19 18 17 16 IS

DESCRIPTION
1 Arbre moteur extérieur 15. Ressort de réglage de la pression 26. Canal a combustion
2. Moyeu d’entrainement 16. Piston de réglage de la 27 Rainure
3. Vis d"arrét pression 28. Rainure
4. Joint d'étanchéité 17 Joint d'étanchéité 29. Porte-galet
5. Boitier de régulateur 18. Ressort d'alimentation 30. Bague a cames
6. Plaque de réglage intérieure manuelle 31 Piston de pompe
7 Soupape de réglage de débit 19. Carter de soupape de réglage 32. Plaque de réglage extérieure
8. Canal a combustible de la pression 33. Galet
9. Canal d’aspiration 20. Vis 34. Entraineur
10. Carter de distribution 21 Pale de pompe 35. Arbre moteur
11 Rotor de distribution 22. Canal de distribution 36. Douille de pression
12. Bague a excentrique 23. Canal d'aspiration 37 Support de masselottes
13. Moyeu de pompe refoulante  24. Raccord de tuyau de centrifuges
14. Douille de réglage de la refoulement 38. Masselotte centrifuge
pression 25. Vis creuse 39. Corps de pompe
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
ROTOR ROTOR g

)

ENTREE \ \v\
DU
A X
GASOIL \\ 5 w '\\ as
@/: » \\ \\ 1 L’INJECTEUR
\ /; \ :
® N\
\

/

PISTONS : PISTONS

Admission Injection

Admission

Passant par un canal (1) percé dans la téte hydraulique (canal de dosage) et de 13, par un canal d’admission (2)
du rotor, puis par le canal axial (3), le gas-oil sous pression pénétre entre les pistons (4) et les écarte.

Injection

Quand le rotor tourne, 'orifice d"admission se ferme et un second canal radial (5) appelé canal de distribution
se trouve alors placé en face d'un canal de sortie (6) creusé dans la téte hydraulique.

Arrivant a ce moment en contact avec les bossages de I’anneau a cames les pistons se rapprochent et envoient
par le canal axial (3) le combustible vers |'un des injecteurs.

Le nombre de canaux d‘admission du rotor et de canaux de décharge de la téte hydraulique est égal a celui
des cylindres du moteur équipé.

ENTREE DE o)
COMBUSTIBLE CH

E ENTREE DE o}
NT COMBUSTIBLE CH

ORIFICE DE
SORTIE
VERS JET DANS ROTOR

VERS JET

INJECTION

ANNEAU
DE CAME

AME CHARGEMENT
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POMPE D'INJECTION A DISTRIBUTEUR ROTATIF “DPA"

SOUPAPE REGULATRICE

DESCRIPTION

Ressort de maintien
. Filtre en nylon
. Ressort régulateur de pression
. Chemise
. Piston de régulation
. Ressort d'amorgage
Passage inférieur
. Orifice de régulation
. Passage supérieur
. Guide du ressort de maintien
Raccord d'arrivée

= 0OV NOOOPLWN =

—_—

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Située dans le couvercle, la soupape régulatrice
assume deux fonctions distinctes d‘abord elle o 7
regle la pression du combustible en fonction d’un
rapport préétabli entre pression et vitesse de rota-
tion, ensuite, elle permet de contourner la pompe
de transfert quand la pompe est arrétée, pour
assurer le remplissage et la purge des passages
situés dans la téte hydraulique. %
Le combustible entrant & pression d‘alimentation
parvient au coté ““aspiration’” de la pompe de trans-
fert par le filtre en nylon (2) et le passage supé-
rieur (9) Par le passage inférieur (7), la pression
de transfert s’applique a la face inférieure du piston
de régulation (5), et tend a le faire remonter Le
mouvement est équilibré par la pression du ressort
régulateur (3) qui s'exerce sur la face supérieure
du piston.

Quand la pression de transfert s'accroit (en méme
temps que la vitesse du moteur) le piston tend &
remonter en comprimant le ressort régulateur Amorcage Fonctionnement

i ]

Dans ce mouvement, le piston découvre progres-

sivement |'orifice de régulation (8)

Une partie du combustible repasse ainsi du cdté

“aspiration” et la pression de transfert diminue
la surface utile de I'orifice de régulation s’accroit

avec la vitesse, et diminue quand la vitesse décroit.
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POMPE D’INJECTION A DISTRIBUTEUR ROTATIF “DPA”

REGULATEUR MECANIQUE

DESCRIPTION

A — Butée ] K
B — Masselottes

C Bras

D — Guide ressort de ralenti
E — Barette de stop

F — Axe de stop

G — Levier

H Ressort de ralenti

a1,
J Ressort régulateur 9}””1) pepreeped
K — Levier |
L — Plaguette b B 7
M — Levier = b
N — Crochet e ——— 2
O — Canal de dosage ‘ g
P Soupape de dosage B N
R — Ressort A ‘
S — Potence
T — Ressort
U Arbre

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Les variations de vitesse du moteur et par conséquent de la pompe sont transmises par les masselottes a la
butée du régulateur et par suite au levier de commande. Ce levier de commande est soumis, au ralenti, a la
seule pression du ressort de ralenti, mais quand la vitesse augmente, le ressort principal entre en action.

Au démarrage, le levier de commande des vitesses (K), est poussé & fond, tournant la soupape de dosage
dans la position admission maximum. Quand le moteur augmente de vitesse, I'accélérateur est relaché et le
régulateur commence a fonctionner

Le mouvement du levier d'accélérateur modifie la tension du ressort principal du régulateur, modifiant ainsi la
position du levier de commande et donc la position de la soupape de dosage, admettant ainsi plus ou moins de
gas-oil dans la pompe suivant les besoins. Pour chaque position le régulateur maintient ia vitesse & un régime
qui ne varie pratiquement pas.

Une augmentation de régime consécutive a une diminution de charge du moteur écarte les masselottes leur
mouvement fait pivoter la soupape de dosage qui restreint le passage, et réduit ainsi la vitesse moteur Une
chute de régime réduit |'écartement des masselotes — la soupape de dosage pivote en sens inverse, I’admission
augmente et la vitesse du moteur s'éléve.

Un accroissement de tension du ressort de régulateur augmente sa résistance aux déplacements du bras, que
déplacent les masselottes. Si I'on régle pour un régime plus élevé, en augmentant le passage libre, on éléve ainsi
la tension du ressort le régulateur n'agira plus qu‘aux vitesses élevées.

Au ralenti, le ressort principal (J) est reldché — le petit ressort de ralenti (H) assure alors la régulation a bas
régime.

A tout moment le moteur peut étre arrété au moyen du levier d'arrét. La barre d’arrét peut ramener la soupape
de dosage a la position fermée quelle que soit la position de I'accélérateur
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POMPE D'INJECTION A DISTRIBUTEUR ROTATIF “DPA”

CALAGE DE LA POMPE D’'INJECTION

D’aprés la forme des tuyauteries, repérer la sor-
tie de pompe correspondant au cylindre n0 1

Les sorties sont marquées des derniéres lettres
de l'alphabet.

Déposer la plaque de visite

Monter la pompe sur un support

Brancher la sortie correspondantau cylindre nO 1
(exemple sortie W) & une tareuse d’injecteur

Par le regard on peut voir un plateau d’entrai-
nement marqué des premiéres lettres de |'alphabet
et un circlips de calage dont |I'une des branches est
droite.

Actionner la pompe de la tareuse de facon a
maintenir une pression de 50 bars.

Tourner |'arbre de la pompe lentement et dans
le sens de rotation jusqu’au moment ou |’'on sent
une résistance franche.

L'aréte du circlips doit étre en regard d'un
repére sur le plateau (par exemple G).

Nous avons donc le calage suivant
Sortie W correspond au repere G sur le plateau.

Enlever la pompe de la tareuse et la monter
sur le moteur

Mettre le moteur au point d'injection.

Mettre la pompe au début d’injection (G en
regard de |"aréte du circlips)

Monter le pignon d’entrainement.

CONTROLE

— Faire tourner le moteur de 1/4 de tour en sens inverse au sens de rotation.
Tourner trés lentement le vilebrequin dans le sens de rotation, jusqu’a ce que les repéres sur poulie et carter
moteur soient en regard. .
— Dans la pompe le repére G doit étre juste en regard de I’aréte du circlips.
— Rectifier en cas de besoin.
— Remonter la plaque de visite.
— Freiner les vis.
Brancher les tuyauteries.
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SCHEMA DE PRINCIPE D'UN CIRCUIT CARBURANT

DESCRIPTION

oo~ WN =

R N N G QI G G §
NOOA,WN=-=O

Réservoir de carburant

. Robinet de vidange et collecteur de boue

. Réservoir de carburant pour départ a froid (thermostarter)
. Filtre a carburant (filtre fin)

. Conduit de retour au réservoir

. Soupape de by-pass

Conduit de carburant de fuite

. Injecteur
. Tuyau de refoulement, vers injecteur
. Tuyau de refoulement, de pompe d'alimentation

Tuyau de refoulement, vers pompe d’injection

. Conduit d’aspiration, de réservoir
. Pompe d'injection

. Pompe d’amorgage a main

. Pompe d'alimentation

. Filtre décanteur

Dispositif de départ a froid
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POMPE D'ALIMENTATION

a Pompe a membrane

Elle ne nécessite aucun entretien. De temps en
temps nettoyer le filtre tamis (4) sous le couvercle
(2)

L'étanchéité doit étre parfaite et a chaque démon-
tage remplacer les joints (1 et 3)

En cas de désamorgage, remplacer les clapets et
la membrane si elle est poreuse.

b — Pompe a piston

Elle comporte un préfiltre (13) logé dans un verre de décantation et ne nécessite qu’un nettoyage lorsque des

dépots se forment au fond du verre.

En cas de désamorcage ou de difficulté d’amorcage démonter les deux clapets(7) et les remplacer

En dépannage d'urgence on peut les rectifier sur une pierre bien plane (genre pierre India a fin grain) ou sur

un marbre.

DESCRIPTION

Poignée
. Goupille de verrouillage
. Guide de tige de piston
. Tige de piston
. Corps de pompe d"amorcage manuel
. Piston de pompe d’amorcage manuel
Soupape d'aspiration
. Ressort de soupape
. Ecrou de raccord
. Raccord banjo
Vis creuse
. Couvercle de filtre
. Elément filtrant
. Etrier de fixation
. Ressort pour élément filtrant
. Ecrou de serrage
Vis de fermeture
. Ressort de piston
. Piston
. Siége de soupape
Corps de pompe
. Ecrou de raccord
. Axe de poussoir
. Galet-poussoir
. Poussoir
. Tige de piston
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FILTRE CARBURANT

La vie d'une pompe d’injection dépend de la filtration du carburant. Chague moteur est équipé d'un filtre et
quel que soit son type (papier, carton, feutre ou tamis métallique) il faut périodiquement les changer ol les
nettoyer suivant les cas.

Si le carburant est mal filtré, les matiéres abrasives qu'il contient (soufre, cendres) auront vite fait d'user par
abrasion, les éléments de pompe et les injecteurs.

Un filtre colmaté ne permet pas une alimentation suffisante du moteur surtout a haut régime d’'ou perte de
puissance et chute importante de régime en charge.

Elément filtrant en feutre Elément filtrant en papier
= |
“ - I//
10 — P 5
Al 7
N
2
m N
4
A [
g ﬂ 1
l 6
5 7
8

COMBUSTIBLE

Par temps froid il arrive que les filtres soient colmatés par des paillettes de paraffine et de ce fait I'alimentation
du moteur en carburant est insuffisante.

On peut y remédier en mélangeant au gas-oil soit du pétrole, soit de |'essence ordinaire dans les proportions
suivantes

Température extérieure Proportions

jusgu’a— 100 C 10 %
150 C 30 %
200C 50 %

NOTA NE JAMAIS UTILISER DU SUPER
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CIRCUIT CARBURANT FL 413

1

DESCRIPTION
1 Coffret de commutation 5. Vanne électro-magnétique 10. Injecteur(s)
2. Contacteur préchauffage / 6. Nipple de surpression 11 Décanteur de fuel
démarrage 7 Pompe de gavage 12. Filtre-nourrice a double étage
3. Témoin de préchauffage, jaune 8. Pompe d'injection de filtration
4. Résistance d’appoint a contact 9. Allumeur-bougie a crayon 13. Réservoir a fuel
bi-métal incandescent

FONCTIONNEMENT

La pompe dalimentation (7) aspire le carburant du réservoir (13) par un tuyau plongeant,

Le carburant passant par un filtre tamis (11) logé dans un verre de décantation est refoulé vers les filtres (12)
et ensuite alimente la pompe d‘injection (8) qui va refouler sous haute pression vers les injecteurs (10)

Un circuit en dérivation permet I'alimentation d'une vanne électro-magnétique (5) qui, lorsqu’elle est excitée
va laisser passer du gas-oii vers les deux bougies de préchauffage (9), logées dans les collecteurs d’admission.

Un clapet de décharge (6) monté sur le corps de la pompe limite la pression dans le circuit basse pression aux
environs de 1 bar Le crachement se fait directement au réservoir par un tuyau plongeant.

Les fuites des injecteurs retournent au réservoir par un tuyau plongeant.
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CIRCUIT ELECTRIQUE FL 413

Lorsque le contact (1) est mis, le courant alimente le commutateur (2) (préchauffage démarrage) par le point
(15)

En position préchauffage, le courant sortant par le point (19) alimente la résistance d’appoint (4) et de 13,
la vanne électro-magnétique (5) et les deux bougies de préchauffage (9)

Lorsque la résistance (4) est chaude, il y a déformation des lamelles, le contact s'établit et le voyant (3) rougit
ce qui indique que les bougies sont chaudes.

On passe alors en position démarrage.

Le courant sort par le point (17) arrive a la base de la résistance (4) et continue a alimenter la vanne électro-
magnétique (5) et les bougies (9)

Par le point (50) le courant alimente aussi le démarreur qui va entrainer le moteur en rotation.

La pompe d'alimentation (7) refoule le carburant vers le corps de pompe d'injection (8) et aussi vers la vanne
électro-magnétique (5)

Cette vanne étant excitée, elle laisse passer le carburant qui arrive aux bougies (9) puis couler le long du crayon
incandescent et s’enflammer

En aspirant le gas-oil enflammé le moteur va partir plus facilement surtout par temps froid

Lorsque le moteur est lancé on cesse |"action sur le contact de démarrage, le démarreur n'est plus alimenté, la
vanne n’est plus excitée et les bougies ne sont plus alimentées.

Si la vanne électro-magnétique reste ouverte, le moteur va étre alimenté normalement par les injecteurs (10)
mais en plus par le carburant passant a travers la vanne ce qui va provoquer une fumée noire a I'échappement.
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CONTROLE DE LA VANNE ELECTRO-MAGNETIQUE

10 Etanchéité

— Faire tourner le moteur au ralenti

— Déconnecter le raccord d’alimentation en gas-oil sur la bougie
Le gas-oil ne doit pas couler
S'il y a écoulement c’est que la vanne est fuyante

— Remplacer la vanne

20 Fonctionnement

— Déconnecter le raccord d’alimentation en gas-oil sur la bougie
— Mettre le levier de coupure de pompe en position STOP
Actionner le démarreur
— Le gas-oil doit couler par le raccord
S'il n'y a pas d'écoulement, controler le circuit électrique d’alimentation de la vanne et si le courant
arrive normalement pendant que le démarreur tourne, c'est que la vanne est grillée.
Remplacer la vanne

CONTROLE DE LA BOUGIE DE PRECHAUFFAGE

Mettre la main sur le culot de la bougie
Mettre le contacteur en position préchauffage
— On doit sentir la bougie chauffer progressivement jusqu’a ne plus pouvoir la toucher
— Si la bougie ne chauffe pas
Controler le circuit électrique et si le courant arrive normalement alors qu’on est en position préchauffage
c’est que la bougie est hors d'usage
— Remplacer la bougie
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TEMPERATURE MOTEURS

Toutes les 600 heures de service, controler le fonctionnement des sondes de température en les plongeant
dans un bain d’huile chauffé a 1700 C,
L’aiguille de I'indicateur doit aller dans la zone rouge du cadran.

Les moteurs FL 413 sont équipés de deux sondes, |'une indiquant la température, |'autre déclenchant |’alarme
par un signal lumineux ou sonore, lorsque la température atteint le maximum toléré.

En cas de non fonctionnement, vérifier la liaison électrique et si elle est bonne remplacer la sonde.

Emplacement des sondes

a — Sur les moteurs FL 912 et FL 913
La sonde est placée sur la culasse du cylindre n© 2,

b — Sur les moteurs FL 413
Les sondes sont placées sur les culasses des cylindres

n® 2 et 5 pour les moteurs 6 cylindres
n® 2 et 6 pour les moteurs 8 cylindres
nO 2 et 7 pour les moteurs 10 cylindres
n® 2 et 8 pour les moteurs 12 cylindres
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CIRCUIT DE LUBRIFICATION FL 413

DESCRIPTION

1 Pompe d'injection

2. Conduit de retour d’huile

3. Support de poussoir

4. Conduit d’amenée de lubrifiant & la pompe
d'injection

5. Conduit d’amenée d’huile vers supports des
poussoirs

6. Piston

7 Tige de poussoir

8. Culbuteur

9. Conduit de retour d’huile provenant de la
culbuterie

10. Manomeétre indiguant la pression d’huile

11 Rampe de distribution d’huile

12. Logement clapet de surpression

13. Clapet de surpression

14. Réfrigérant d'huile

15. Clapet de by-pass dans filtre a huile

16. Filtre a huile

17

18.
19.

20.

21

22.
23,
24,
25.
26.

27

28.
29.
30.

31

12

16

\ N—
. )
. ﬁ(j%“

Turbine de refroidissement & embrayage
hydraulique

Conduit d’amenée d’huile a I'embrayage
hydraulique

Conduit de retour d’huile provenant de
I'embrayage hydraulique

Clapet de maintien de pression d’huile
Pompe a huile

Conduit d'aspiration

Pompe d’épuisement

Cuve a huile

Palier(s) de ligne d'arbre

Palier(s) de bielle(s)

Gicleur d’huile pour réfrigération des pistons
Poussoir

Portée d'arbre & cames

Amenée d’huile vers conduit dans support de
poussoir

Dérivation vers avance automatique
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CIRCUIT LUBRIFICATION FL 413

L'huile du carter est aspirée par la pompe (21) a travers une crépine.
Elle est ensuite refoulée vers le réfrigérant (14) en passant devant un clapet de by-pass (13) et arrive aux
filtres (16)

L'huile filtrée se dirige ensuite par la rampe de graissage, vers les divers points a graisser

Paliers d’arbre & cames

Paliers et manetons de vilebrequin

Pontets de culbuteurs

Pignons de distribution

Pompe d’injection
Des gicleurs (27) permettent de refroidir la calotte des pistons, de lubrifier les axes de pistons et les parois
des cylindres.
Par le conduit (18), I'huile arrive dans le filtre centrifuge et alimente I'embrayage hydraulique de la soufflante.
Le retour de I'huile se fait par le conduit (19)
Le clapet (20) est réglé de fagon a avoir une pression de graissage de 4,5 bars.
Les moteurs étant appelés a travailler dans de fortes inclinaisons, sont équipés d’une deuxiéme pompe (23)
qui va puiser I'huile au fond du carter pour la ramener vers le carter principal.
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CIRCUIT DE LUBRIFICATION- FL912et FL913

@
a o

DESCRIPTION

1 Cuve a huile 15. Poussoir (avec rainure de distribution pour
2. Conduite d’aspiration lubrification par saccades des culbuteurs)
3. Pompe a huile 16. Tige de culbuteur (creuse, amenant le lubrifiant
4, Soupape de réglage de pression d'huile aux culbuteurs)
5. Conduite de refoulement 17 Axe de culbuteur
6. Conduite de by-pass ou sur option 18. Vis de dosage pour lubrification des soupapes
7 Flexible en spirale ou sur option 19. Tube protecteur de la tige de culbuteur (pour
8. Réfrigérant d’huile compact le retour d’huile de la culasse au carter-moteur)
9. Filtre a huile 20. Orifice d’étranglement (pour la lubrification
10. Soupape de sireté des engrenages) .
11 Conduit principal d’huile 21 Gicleur pour la réfrigération de piston
12. Palier de vilebrequin 22 Raccord pour le manomeétre de pression d huile
13. Palier de bielle 23. Manomeétre de pression d’huile

14. Portée de |'arbre @ cames

FONCTIONNEMENT

L'huile du carter est aspirée par la pompe (3) a travers une crépine. Elle est ensuite refoulée vers le réfrigérant
(7 ou 8) (suivant la vitesse de rotation du moteur) et arrive au filtre.
L’huile filtrée se dirige ensuite vers la rampe de graissage vers les divers points & graisser

Paliers d"arbre a cames
Paliers et manetons de vilebrequin
— Pontets de culbuteurs
Pignons de distribution
— Pompe d’injection
Turbo-compresseur

} pour FL 913 seulement

Des gicleurs (21) permettent de refroidir la calotte des pistons et de graisser les axes de pistons et la paroi
intérieure des cylindres.
Le clapet (4) est réglé de facon a avoir une pression de graissage de 4,5 bars.



OPociain
service

MOTEURS DEUTZ

ETANCHEITE DES PALIERS

Nota — En cas de fuite accidentelle des paliers du
vilebrequin, il n'est pas conseillé de procéder au
remplacement systématique des bagues d’'étan-
chéité. Ces derniéres peuvent fuir mais pas obliga-
toirement par un défaut de portées (usure des
bagues ou des portées). |l est recommandé avant
toute intervention de contrdler la surpression
dans le carter a l'aide d'un montage de fabrication
locale (voir figure)

Les fuites aux paliers peuvent étre provoquées par
un mauvais fonctionnement du reniflard

Soit par une défectuosité de la soupape
— Soit par un dépdt de rouille ou le colmatage du
piston provoquant le coincement de ce dernier

Contrdle de la surpression dans le carter inférieur

1 Tube de remplissage d'huile

2. Orifice de mise a I'air libre

3. Membrane

4. Piston

5. Tuyau en plastique transparent

o Pour controler la valeur de la surpression dans le
carter, déposer la vis placée en-dessous du boitier
de la soupape du reniflard (sur le tube de remplis-
sage du carter).

¢ Raccorder un tuyau en matiére plastique en lui
donnant la forme représentée sur la figure, verser
un peu d’eau dans le tuyau pour que les niveaux
arrivent a mi-hauteur

o Faire tourner le moteur au ralenti accéléré,
relever la valeur entre les deux niveaux (cote “’A’’),
la surpression normale dans le carter correspond a
une hauteur de 60 mm entre les deux niveaux.

A = 60 mm (maxi)

(&)}
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CONTROLE DE LA PRESSION D'AIR DE REFOULEMENT DE LA TURBINE FL 413

— Enlever une vis de fixation de la tdle supérieure
de fermeture du V"

Monter a la place un raccord spécial (1)

Brancher un tuyau flexible (1) transparent de
8 mm de diamétre intérieur en lui donnant la
forme représentée sur la figure ci-contre.

Mettre de I'eau (3) jusqu’a mi-hauteur
— Lancer le moteur a plein régime.

La turbine va souffler de I'air vers les cylindres
et créer une pression dans la hotte.

Cette pression va dépendre de la vitesse de rota-
tion de la turbine.

Par la vis creuse l'air sous pression va agir sur la
surface de |'eau et pousser le niveau vers le bas ce
gui va faire monter lacolonne d'eau dans le conduit
Opposé.

Mesurer la distance A
— Elle doit étre de 160 mm et au minimum de
120 mm.

Si la distance relevée est inférieure a3 120 mm,
c'est que la turbine ne tourne pas a son régime nor-
mal et le moteur chauffe,

— Controler le circuit d'huile de la turbine.

O

Raccord percé
¢int=3 mm

o

+

TURBINE

@
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FILTRE A HUILE

ETAT vérifier que la cartouche n'a pas été abimée ou bosselée (en particulier, vérifier I’absence de fuites au
joint)

REMPLACEMENT CARTOUCHE

— Dévisser la cartouche (moteur Deutz FL 413 &ter également les colliers de maintien)
Humecter d’huile le joint en caoutchouc de la cartouche neuve.

— Visser la cartouche neuve de facon que le joint porte bien.
Vérifier lors de la mise en route du moteur I'absence de fuites.
Remonter les colliers de maintien (Deutz FL 413)

DECRASSAGE DU BOL DU FILTRE CENTRIFUGE (moteur Deutz type FL 413)

Décrocher les agraphes (1) et enlever la calotte
(9).
— Enlever les 3 vis et la grosse rondelle.
— Engager l'extracteur (2) au centre du bol (3)
par le trou exagonal (4)

— Agir sur la vis centrale (5) pour extraire le bol
(prévoir un récipient pour recueillir I’'huile qui va
s'écouler

Décrasser les parois internes (6).
Controler le bon état des joints (7) les remplacer
au besoin.

Remonter en emboitant délicatement le bol afin
de ne pas abimer les joints, et le positionner afin
de pouvoir monter les 3 vis.

— Contréler la durite (8) et remonter la calotte (9)

Accrocher les agraphes (1)

NOTA . A défaut d’extracteur on peut utiliser
une clé 6 pans male.

L’engager au centre du bol (4) et tourner vers la
droite.
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FILTRE A AIR

Quel que soit le type de filtre, contrdler toujours si les éléments filtrants sont propres.

En cas de mauvais fonctionnement du moteur thermique (fumée noire) et régime maximum inférieur 3 la
normale, déconnecter le filtre du moteur ou retirer la cartouche filtrante.

Si la fumée cesse et que le régime du moteur redevient normal, c’est que I'élément filtrant est colmaté. Le
nettoyer ou le remplacer suivant le cas.

Pour les filtres a bain d'huile, une précaution a prendre lors du remplissage de |'huile du bac inférieur Respec-
ter le niveau indiqué par le constructeur et ne jamais le dépasser

Si le niveau est trop haut, le moteur va aspirer |’huile et |'utiliser comme carburant, le régulateur n'intervenant
plus, le moteur s'emballe et risque de subir de gros dégats.
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FILTRE A AIR SEC @
DESCRIPTION
1 — Enveloppe extérieure du filtre
2 Entrée d'air a filtrer o & o
3  Aubes T
4  Bol de récupération des grosses poussiéres -4 il

(filtre sec)

5 — Cartouche papier

6  Cartouche feutre M ——

7 — Sortie d’air filtré
8 — Pressostat

FONCTIONNEMENT

L'air aspiré par le moteur thermique pénétre dans
le filtre par l'orifice (2) Cet air est centrifugé par
les aubes (3) et les grosses poussiéres tombent dans
le bol (4).

Les cartouches papier (5) et feutre (6) retiennent
les particules les plus fines.

L'air completement filtré alimente le moteur par
I"orifice (7)

En cas de colmatage du filtre un pressostat (8)
capte la dépression qui se crée en (7) et allume un
voyant situé sur le tableau de bord.

ENTRETIEN

Nettoyer la cuve a poussiére (4), (Desserrer le
tirant, déposer la cuve et la vider)

Enlever I'écrou central et retirer la cartouche
(5)
— Si la cartouche est séche, lasouffler de I'intérieur
vers |'extérieur a basse pression (3 bars maxi) La
cartouche doit étre remplacée apreés 6 nettoyages)

S’assurer que la cartouche n’est pas percée.

Si la cartouche est grasse, la remplacer

Ne pas toucher a la cartouche centrale de
sécurité (6) (La remplacer tous les 3 nettoyages
de la cartouche primaire)

Remonter en orientant |'ouverture de la cuve
vers le haut,
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FILTRE A AIR A BAIN D'HUILE

FONCTIONNEMENT

L’'air ambiant aspiré par le moteur thermique
pénétre dans le préfiltre au travers d'un aubage (1)
lui donnant un mouvement tourbillonnaire proje-
tant vers |‘extérieur du préfiltre les plus grosses
particules. Celles-ci tombent dans un bol (2) 3
niveau visible facilement détachable.

L'air pénétre ensuite au milieu du filtre (3) et
vient lécher la surface de I'huile contenue dans le
fond du filtre (4)

Les particules se trouvant enrobées d’huile sont
ainsi retenues prisonniéres dans les deux cartouches
filtrantes (5 et 6)

L'air complétement filtré est ensuite introduit
dans le moteur par I'orifice (7)

Le niveau (H) est trés important. Peu ou pas assez
d’huile rend le filtre inéfficace.

Trop provoque |'encrassement du moteur, |'huile
franchissant les cartouches (5 et 6) et pénétrant
dans le moteur

ENTRETIEN

Rabattre les trois agraphes (8)

Descendre la cuve a huile (4), vider I'huile sale
et nettoyer au gas-oil.

Décoller I'élément filtrant inférieur (5)

Plonger I'élément dans un bain de gas-oil propre
sans le retourner

Laisser égoutter le gas-oil et sécher & l'abri de la
poussiére.

Sans retourner |'élément, le souffler a |air
comprimé par le haut.

Nota monter un élément neuf, si la paille métal-
lique de |'élément déposé présente des traces de
rouille.

Vérifier |"état des joints 9 et 10 et les remplacer
si nécessaire.

Garnir la cuve d’huile moteur neuve jusqu’au
repere indigqué sur la paroi.

Huiler légérement I'élément filtrant.

Poser I'élément filtrant sur la cuve.

Remonter I'ensemble avec précaution pour ne
pas détériorer le joint (9)
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LES INJECTEURS

C’est du bon état des injecteurs que dépend le bon fonctionnement d’un moteur
Il est donc nécessaire de les controler périodiquement.

Controles a faire sur un injecteur

— Pression d’ouverture (tarage)

— Etanchéité du siége
Etanchéité de !'aiguille
Controle des jets.

PRESSION D'OUVERTURE

Monter |'injecteur sur un appareil & tarer les in-
jecteurs.

Manoeuvrer le levier par plusieurs coups rapides
— Manoeuvrer ensuite trés lentement en observant
I"aiguille du manometre et noter la pression d’injec-
tion.

ETANCHEITE DU SIEGE @ 2

Manoeuvrer lentement le levier et faire monter
la pression jusqu’a 10 bars au-dessous de la pression 3 4
d’ouverture.
— Maintenir cette pression pendant 10 secondes ﬂ/’{
I'injecteur ne doit ni goutter, ni suinter 9 N
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DESCRIPTION
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— Vis de réglage N
— Porte-injecteur

— Ressort
Entrée gas-oil W

— Tige poussoir
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ETANCHEITE DE L'AIGUILLE

Manoeuvrer le levier lentement jusqu’'a la pression d’ouverture.
— Relacher le levier, I"aiguille du manométre doit revenir lentement a 0.

Si la chute de pression est trop rapide c’est I'indice d'une fuite interne due a un jeu important entre |'aiguille
et son logement ou un mauvais état du plan de joint (glace du porte injecteur et nez d’injecteur)

Le temps pour une chute de 50 bars ne doit cependant jamais étre inférieur a 5 secondes ni supérieur a
25 secondes.

CONTROLE DES JETS

— Manoeuvrer le levier et observer les jets, ils doivent étre identiques et finement pulvérisés.

TARAGE

— La pression d’ouverture pour le FL 912 et le FL 413 est de 175 bars.
Le réglage se fait en ajoutant ou en retirant les cales, suivant qu’on désire augmenter ou diminuer la pression.
— Cette opération nécessite le démontage de I'injecteur & chaque essai.

Divers types de pulvérisateurs.
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LE TURBO

Le turbo se compose de deux turbines reliées entre
elles par un arbre.

Une turbine (1) recoit les gaz d’échappement qui
venant frapper sur des ailettes, I'entrainent a une
vitesse voisine de 50.000 tr/mn.

La deuxiéme turbine (3) refoule de |'air frais sous
pression dans le coliecteur d'admission (1) ce qui
permet de donner au moteur un surplus d’air
comburant,

Il est donc possible d‘injecter une plus grande
quantité de combustible puisqu’il y a davantage
d'oxygéne dans les chambres de combustion
ce qui augmente les performances du moteur
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LE TURBO
DESCRIPTION 1 23 4

Joint torique -

. Plague d’appui

. Bague de serrage

. Carter de turbine

. Segment

. Roue de turbine
Palier

. Bague d’appui

. Déflecteur d’huile

. Carter de palier
Segment

. Porte-segment

. Roue de compresseur

. Couvercle

. Circlips

. Carter de compresseur

e N s e
NP WN=QOONOORWN=—

NOTA

Le turbo étant lubrifié par la pression d’huile du moteur, il est recommandé de ne jamais stopper le moteur
brusquement lorsqu’il tourne a plein régime, car, vu la grande vitesse de rotation, le turbo continuerait a tour-
ner sans huile.

Avant d'arréter le moteur, il faut le laisser tourner au ralenti pendant quelques minutes afin de continuer la
lubrification du turbo et lui permettre de réduire sa vitesse.
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LE TURBO

Dispositifs combinés de surcharge au démarrage et correcteur de débit

o

Systéme BF 6L 913

Pleine charge Stop

Les pompes d’injection équipant les moteurs avec
turbo sont munies d'un systéme de surcharge, ré-
glant le débit maximum en fonction de la pression
de suralimentation.

Le but de ce dispositif est d'éviter la production
de fumée quand la puissance maxi est demandée
au moteur et que le turbo n'a pas encore atteint
son régime maximum.

Une membrane (1) actionnée par la pression de
I'air régnant dans le collecteur d’admission agit
sur la butée mobile (2) de pleine charge de la
crémaillére.

Ce systéme est monté sur
Moteur DEUTZ BL 6L 913 (L.D.A.)
Moteur VOLVO TD 100

Systéme TD 100
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PERTE DE PUISSANCE POUR MOTEURS DIESEL

A) A une température ambiante et une hauteur au dessus du niveau de la mer

Perte de puissance Température
en pourcentage % ambiante

+++ 50c(122°F)

30 - (

T =TT ‘F,. Yo°c(1ou°F)

20 = == L s0%c(@6°F )
1

F 1 20°c(68°F)

\

\

— e /-—"'

10

=
300 500 750 1000 1250 1500

Hauteur au dessus du niveau de la mer (métres) Humidité de "air

B) Humidité de I'air

Perte de puissance
en pourcentage %

100 %
5

¥ ] 90 %

\

T | | 80 %

{ =P = - 70 %

]

20°C(68°F) 30°C(86°F) 40*C (fo4°F) s0°c{tezF)
Température ambiante (0C)

Exemple Un moteur diesel, de 40 chevaux de puissance nominale, installé & une hauteur de 800 m, &
température ambiante de 300C et une humidité relative de |'air de 85 %fournit une puissance de

d'aprés le tableau A 11 % Puissance du moteur au lieu de travail
B 1% 40 x (100-12) = 35,3 ch

Total 12 %
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