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- NOTICE D'ENTRETIEN

- Valable & partir du tracteur No 7500/
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Tracteur agricole Deutz

L e Type F1M 414 & quatre vitesses :

Il est nécessaire de lire attentivement cette notice de temps & autre et de
bian observer les instructions qui y sont portées. Ainsi, on sera str d'éviter
des troubles de fonctionnement, des ennuis, des pertes de temps et de frais.
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I. Avant-propos .

Cette notice renferme, outre une description détaillée du
tracteur, tous les renseignements concernant sa conduite et les
soins a lui donner. Il importe de se familiariser. le plus. 16t
et ‘le mieux possible avec le fonctionnement et P'entretien du
tracteur, en la lisant avec soin. Il est recommandé de la relire
attemtivement de temps a autre et de bien observer les indi-
cations qui y somt poriées. Ainsi, on sera slir d’éviter des
ennuis, -des pertes de temps et des frais de réparation, et le
tracteur sera toujours un aide fidéle.

Le mauvais fonctionnement dw tracteur est dii, dans la
plupart des cas, au manque de soins, nux fausses manocuvres
et a la bratalité du conducteur. C’est pourquoi il importe de

ne confier la conduite et l'entretien du tracteur qu'a des per--
" sonnes soigneuses, habituées aux véhicules, et de leur laisser

le temps nécessaire pour ‘entretien. Quand il.a’est pas utilisé,
le tracteur doit étre remisé, ¢t non laissé en plein air, exposé
i toutes les influences atmosphériques, L'outillage, les pitces
de rechange, les joints doivent &tre convenablement rangés,

tenus trés propres et en bon état. De méme, il y a lieu de.

protéger soigneusement le combustible et les lubrifiants contre
la saleté.- :

I! est bien entendun que notre responsabilité ne saurait en
aucun cas &tre engagée en raison des indications portées sur
cette notice.

S
Vidanger I'eau en hiver ou 'additionner d’antigel.
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II. Réeepiion du tractenr

Avant de sortir de notre usine, le tracteur est soigneun-
sement essayé et vérifié afin qu’il parvienne en état irrépro-
chable et avec son équipement complet entre les mains du
client, Pour puarer a toutes difficultés, il est recommandé de
s’assurer, lors de la prise en charge du tracteur, du bon état de
tous ses organes et de signaler immédiatement les défauts’
éventuels 3 notre Division F, aucune suite ne pouvant étre
donnée aux réclamations qui seraient faites ultérieurement.
De méme, ily a lieu de vérifier ’état complet des accessoires
I'aide de la liste d’emballage qui y est jointe, et de nous -
informer immédiatement des piéces manquantes, toute récla-
mation devant étre accompagnée de ladité liste. Il faut égale-
ment vérifier si les chiffres portés sur le procés-verbal de
tréception et le certificat de fabrication sont bien conformes,
a ceux marqués sur la plaque d’identité fixée sur le carter
d’embrayage. Le numéro du moteur est en outre gravé sur le
c¢dté droit du moteur; le numéro du tracteur se trouve sur le
bossuge ¢61é droit du carter Pembrayage.

A ” -‘ ) . ! ’ - -
Pour éviter toute confusion et pour obtenir rapidement
suite aux communications téléphoniques ou écrites, il est in-
dispensable d’indiquer dans chaque cas le type F1IM 414, le.

\

- numéro du tracteur et celui du moteur.

Employer des huiles de bonne qualité.
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. If.” Description du tractenr

A. Généralités

Le tracteur agricole Deutz est une machine universelle
montée sur pneus, qui trouve emploi pour tous les trpvaux
courants a effectuer a la ferme, tels que: lahourage, fauchage,
battage, transports, etc.

Ses principales caractéristiques sont indiquées ci-dessous et
a la page suivante.

Moteur:
Type FIM 414
Puissance effective 12 CV
Vitesse

1550 t/min.
Consommation de combustible :
en 10 heures:

pour transporls sur roule 10 & 12 kgs.
pour labourage 14 2 16 kgs.
Consommation d’huile en
10 heures 500 gr.

Capacité du réservoir a
combustible
Capacité d’huile du carter -

Le moteur a été réglé a l'usine pour la puissance ct la
vitesse indiquées ci-dessus. Les organes correspondants ont
ensuite ét plombés. Il est expressément recommandé de ne
pas enlever les plombs et de ne pas modifier le blocage, la
non-observation de cette régle pouvant entrainer de graves
avaries au moteur. Nous faisons remarquer que seuls nos meé-
caniciens sont autorisés i enlever les plombs; nous déclinons
toute responsabilité et notre garantic cesse quand cette opéra-
tion a été faite par un personnel étranger i I'usine.

28 litres °
4 lit. 500

Nettoyer tous les filtres én temps voulu, .

! 6

../ Rayor minimum de braquage .. omm |, o
Espace - libre' au-dessus du sol: au milieu™i mm |-’
e B 4 cbté des roues .mm ‘|

[

Dimiensions — Poids -, Vitesses

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ"AG

“KOLN "

Fomo

oo

Teactene sgrioole . .

1 Quatre” vitesses

TFIM 414736 |-

Poida du tracteur N
Longueur totale . . . . . . . . .
Lergeur totale . © . . . , . . . . .mm
Hauteur totale: L

*. sans cheminée d'aspiration.d’air’ .. .mm

- - avec cheminéc d’aspiration d’air :, .mm'.

1180"
1535/1660

Empaftement . . . . .-

te e s

et

Voie d’axe en axe des roues:. .
LAY oL s s e s omm
AR .. . .00 00, . Jmm

 Voie réxlnbleh C e e e e e e e e umame T 1500 '
Roues AV: typede pneus. . . . . . . . .| Stand. 500X16
dimensions des pneus . ., .. . .. .mm | (basse pression)
- -670X130..
Roues AR: type depneus . . . . . . . . .| Tract. 800X20
" ‘dimensions des pneus, , . . . . .mm 935X 215 .
Vitesse sur champs et sur route: oo ST
Marche avant . . . . . . . . km/h | 324 7815
Marche arrigre . . . . . . . .- km/h | 32
Effort maximum de traction au crochet en , o
palier sur terrain adhérent . . . . . . kgs - .500 .
Charge brute pouvant étre remorquée ¢ L
palier sur route ferme et séche .. . . . . t. 648,
Poids maximum que peut porter I'attelage . 1~ :
de semi-remorque . , . . . . . ... kgs 600
Poulie: diameétre et largeur . . . . . .mm 225X100
vitesgse . . . . . . . . . . . t/min 1120
Arbre de prise de force:
©  diamétre ct longueur , . pouce X mm 1 X75
vitesse . . . . . . . . . . . t/min. 540
Arbre de commande de faucheuse: vitesse t/min. 800

7




B. Construction du tracteur

a) Moteur: : PR

Le moteur est un Diesel monocylindrique vertical fone-
tionnant & quatre temps. Dans sa premiére:course descendante,
le piston aspire de 'air pur dans le cylindre par la soupape
d’admission placée dans la culasse. En revenant sur ses pas,

dans la course montante qui suit, il comprime 2 haute pression =
Fair aspiré, qui est ainsi porté a une haute température, Peu

avant I'achévement de cette course ascendante, la pompe d’in-
Jection projette dans 'antichambre et dans la chambre de
compression au-dessus du piston, par I'intermédiaire de Pin-
jecteur, une quantité déterminée de combustible qui s’en-
flamme spontanément au contact de I'air chaud, et brille. La
pression augmente considérablement sous Peffet de la com-
bustion, et la détente des gaz chasse le piston vers le bas.
Cest la course motrice. Le pistan effectue ensuite la quatriéme
et derniére course du cycle, en remontant et en expulsant dans
le tuyau d’échappement les gaz briilés, a travers la soupape
d’évacuation qui s’est ouverte peu avant que le piston n’arrive
au point mort bas. Le cycle est alors terminé et les mémes

phases se reproduisent périodiquement, toujours dans le
meme ordre,

Le volant (4201) assure la continuité et lg régularité du
mouvement de rotation, malgré les variations a travail mo-
teur ct du travail résistant. Il emmagasine une partie de
Pémergie développée pendant le temps moteur e la restitue
pendant les trois autres temps du cycle. Le vilebrequin entraine
par une paire d’engrenages (618, 1406) I'arbre & cames (1405)
dont les cames ouvrent et ferment, par I'intermédiaire des
tiges (1515) et des culbuteurs (1507, 1508) les ‘soupapes d’ad-
mission et d’échappement placées en fond de culasse (fig. 1).

La culasse'(1011) est fixée sur le biti (211) au moyen de
quatre goujons (223). Elle renferme les soupapes d’admission
et d’échappement (1057) et I'antichambre (1018). -

—

e e IR R R R EEEm——=—~
B e e e oo oo o

Vidanger I'eau en hiver ou Padditionner d’antigel.
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. Fig.1 . .-

Col o o il
.- Coupe vue par le ¢41é ventilateur i

o Chopeay de culasse

Jeu:: 04 mm o
. iCulbut;up

.. Soupape Antichambre

: Culasse Porte-papier
d'allumage
Conduite de -
refoulement

'

“Tige. de culbuteur

Piston - _
Tubulure de ‘ indre. i
samphissage d'huile Cylindre )
Régulateur ) B&ti -
Levier o ’
© de manoeuvre 5‘9”0. R <
Pompe d'injection _
1 Coussinet de téte
o de bielle
Monter ici le . .
levier d', la Conduite d'huile
© pompe & main
Tige de
kompe & main R
) \ Engrenage sur
X vilebrequin
'-&rbre 4 cames
Pompe & huile
Vilebrequin
Employer des huiles de bonne qualité. ' o ©
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. .»Une¢ came supplémentaire placée sur 'arbre i, cames a
Yionne: la. pompe d’injection (2001).: Celle-ci est ;une -petite
pompé: 3 piston qui aspire ; le ¢combustible “dans Je ‘réservoir
A'travers le filtre (3630), ot le projette dans Pantichambre, ai
* moment voulu, par la conduite de refoulement (2206) et Pins
.., Jecteur (1103). A sa sortie de Pinjecteur, le combustible - est
-, finement pulvérisé par un petit orifice percé dans le pulvéri-’ i
sateur (1127), afin qu’il s’enflamme facilement dans Tanti- -

Fig. 2

Vue du moteur cété pompe d’injection -

Pompa & eau Vaenlilateur

" chambre an contact de P’air chaud. " . e o

- Le régulateur (2401), qui est commandé par. engrenage
(1406) claveté sur Parbre a cames, opére asutomatiquement le:
‘dosage du combustible nécessaire a chaque cycle, en fonction.
“de la vitesse du moteur. Un levier transmet le' mouvement du’
-régulateur a la tige (2052) de contrdle du débit de la.pompe:
"d’injection. Le régulateur sért en outre # maintenir la- vitesse : ..
du moteur constante-au régime réglé pur Paccélérateur. ;

Levier de mancevuvre
pour les position
suivantes:

Le refroidissement est assuré par un radiateur et une
pompe centrifuge (3501) montée en tandem sur un ventilateur
(3550) qui active le refroidissement. La commande de la pom-
pe, du ventilateur'et de la dynamo se fait par le vilebrequin an
moyen d’une courroie trapézoidale (4307 ou 22717)..

Le graissage du moteur s’opére automatiquement par ¢ir-
culation sous pression et par projection. Seuls les organes
" spécialement désignés sur le schéma de graissage et le tablenu
- d’entretien doivent dtre graissés i la main aux intervalles de -
temps indigués. ’ ‘

Javge d'huile

Yolant W "P

b) Chassis

Les élémgents du chissis sont: - ‘ -

N T TN
I

1° L'avant-train comprenant Pessieu AV avee suspension,
manivelle de lancement et radiateurs

N T LI LT T T

TG

AT

2°Le carter de transmission composé du carter AV ren- o
fermant Pembrayage et la direction, et du carter AR -
avec changement de vitesse et levier de commande,
arbre intermédiaire, différentie]l avec essien AR et -

. , , " roues motrices, poulie ¢t dispositif de commande de ce

9793 Bouc_hoﬁ de vidang : . faucheuse; . . . o

- : ~—= d'hyile - :

o T
- W

Nettoyer tous les filtres en temps voulu.

Tenir les pneus bien gonflés aux pressions indiquées i la page 39
10 |
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i. - .

3° Les dispositifs de remorque;

4°* Equipement supplémentaire (sur demande seulemiel:\it)};.{.
Mécanisme de faucheuse, arbre de prise de force et

poids d'alourdisgsement.

1. Avant-train

L’ essieu avant (22001) est articulé en un point au support

 (21901) flasqué a I'avant du carter du moteur, afin que le

tracteur puisse prendre toutes les positions inclinées et s’adap-
ter aux démivellations du sol. ;

Sar le support — a 'avant du tracteur — est placé le radia-".

“teur (22601); au-dessous de ce dernier se trouve la manivelle

de lancement (23601).

Lo poussée de I'essieu avant est assurée par I’étrier (22201)
articulé sur le carter d’embrayage. : :

2. Carter de transmission’

La liaison entre le moteur et le carter du changement de’

vitesse est assurée par le carter AV tronconique (20201) por-

tant la direction et renfermant Uembrayage (20301-—20324)
ainsi que ses organes de manoeuvre (23001 a 23016). La trans-
mission de la puissance du woteur aux roues arriére (24301)
se fait par Vembrayage, Vacbre de commande (20401}, arbre
de envoi (20601), 'arbre des baladeurs {20501), I'arbre inter-
médiaire (21116) et le différentiel (21301-—21311). Le tracteur
posséde (uatre vitesses en marche avant et une marche arriére
dont la commande est faite par un levier a rotule (21601—
21644) porté par le couvercle du carter. La poulie ainsi que
Parbre de commande de la barre faucheuse premnent leur
mouvement sur arbre de renvol, qui tourne toujours a la
méme vitesse. La poulie débrayable (21014) est placée sur le
c6té droit du tracteur (vu dans le sens de marche) et disposée

de telle facon que la courroie puisse passer librement au-dessus

de I'essicu avant. Si le phare droit causerait des inconvéniants
on peut le tourner vers Pavant a Paide du soutien (22751).

Vidanger I’eau en hiver ou Padditionner d’antigel.
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3. Dispositifs de rémdx;q‘ieu s

e "L_e tracteur comporte, outre un dispositif d,’ai;éiagg (20227)
* pour semi-remorques, deux dispositifs de remorque solidaires - y
- du couvercle arriére (23901) et disposés a des niveaux diffé. -

rents u‘u-desuu’u du sol, ainsi qu’un troisidme sur les doux tubes
porteurs de Pessicu arriére. Des deux dispositifs de traction
fx.usa]nt corps avee le couvercle arriére, celui du haut sert prin-
xf:xpa ement au remorquage des véhicules sur route et de la
lerme aux cha'mps ou inversement, tandis que celui situé au-
(essous est prévu pour 'attelage direct” d’instruments agricoles
ou pour le montage d’une traverse de remorque ou d’un dis--

positif de traction pour une moissonneuse-licuse actionnée par -

l‘arbre de prise de force. Enfin, is est encore possible de fixer
une charrue directement au couvercle arriére. . -~ - .
4. Equipement supplémentaire

Un avantage particulier réside dans la possibilité du mon-
tage trés simple d’une faucheuse compléte. Celle-ci ne différe
pas sensiblement, dans son fonctionnement, des faucheuses
ordinaires a traction chevaline, mais elle est d’usie construc-
tion plus robuste en raison du travail plus considérable que
lui impose le fauchage automobile. La barre faucheuse est
actionnée par une bielle articulée d’une part sur le bouton de
manivelle de 'arbre de commande (20801) ¢t connectée d*autre
part & la 1éte de le barre coupeuse. A vitesse  constante du
moteur, le couteau travaille toujours i la méme: vitesse et ne
d.épend donc pas de la vitesse d’avancement du tfacteur. Celle.
¢i doit, au contraire, &tre réglée suivant 'épaisseur de herbe
par la prise de la 2éme ou 3éme vitesse dans chaque cas parti-
culier. Pour éviter les avaries de couteau ou de barre faucheu. .
8¢, que pougrait causer l'introduction d’un.corps dur — par
exemple d’une pierre — entre les doigts, 'arbre ‘de commande
placé dans le¢ carter porte un embravage i friction (20820— -
20829) faisant office de limiteur d’effort et permettant arrét
du couteaun lorsque la résistance au'il rencontre dépasse une
valeur déterminée. La commande doit &tre débrayée quand la
barre faucheuse est relevée verticalement, comme cela est le
cas pour le transport et pour l'exécution d‘autres travaux.
A cet effet, le support de la barre fauchuse et le levier (21703)
de commande de I'embrayage de la barre sont munis de butées

\ . Employer des huiles de bonne gualité,
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qui debrayent automathuement des que la harre est relevée’
a Ia hauteur d’andain. Dans la position vemcale, la barre

Fig. 3 R Lo ‘ faucheuse est immobilisée par une.tige. .« - .0 . Ch
- Phare " Le couvre-manivelle empéche les longues herbes de sentor- :
ctiller autour de la manivelle de communde de . la .barre et )
d’entraver ainsi le mouvement. : o
"Un emplacemcm est en outre préva pour le montage d’un
* arbre de prise de force (20901-—20929).
Le tracteur est livré avec écluirage électrique, - . . :
— L’appareillage électrique fonctionne sous une tension de
6 volis. Il comporte une dynamo (22701) pour la fourniture du

Avertisseur
: courant en marche normale, et une batterie d’accumulateurs
(22718)_ qui sert de source de courant quand le moteur est auw
repos. Les appareils d’éclairage et !’dvernsscur sonit connectés
au commutateur (22739).
. - A} . °
Comme on le voit sur le schéma (page 14), Pinstallation
d’éclairage comporte deux phares et deux lanternes arriéres.

Deux degrés d’éclairages sont ‘possibles: éclairage intensif
_et éclairage de stationnement. A la position 1 du commutateur
“sont allumées les lampes de stationnement et les lanternes
urneres, a la position 2 les lampes de phares et les lanternes
arriéres. La clef (22739) du commutateur peut étre enlevée a
‘toutes les positions. Seul Pavertisseur est mis hors . circuit
“lorsqu’elle est enlevée..Pendant les arréts du tracteur, il y a
‘lieu de laisser seulement les lampes de stationnement et les
lanterne arriére allumées, pour éviter une trop forte décharge
de la batterie (voir aussi page 22). , S

. Pour augmenter V'adhérence sur terrains humides, les
roues arriére peuvent étre munies de chaines ou de crampons

rabattables. . .
1
W
- » » - . . r - L)
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IV, Utilisation du tracteur o

Les écrous des goujons de la culasse doivent étre resserrés
fortement plusieurs fois au début du service, quand le mo-
teur est chaud et quand il est refroidi. A cet effet, se servir
d'une ¢lé de 30 & 35 centimétres de longueur et serrer les
écrous en croix jusqu’au blocage complet,

En plus de Pentretien général des divers organes, il importe -

surtout d’assurer un bon refroidissement du moteur et un

- graissage suffisant de tout le tracteur pendant la marche, et

Refroidis-
sement

" Combustible

d’employer un combustible de bonne qualité.

N’employer que de Peun pure et fraiche (de préférence de
I'eau de pluie), car le refroidissement est beaucoup moins
énergique dans le cas d’emploi d’eau calcaire; eau acide est
¢galement nuisible, Vérifier de temps en temps si eau utilisée
n'a pas tendance a former des dépdis calcaires sur les parois
refroidies. Dans ce cas, il est bon de procéder au détartrage
tous les six mois, ce qui se fait en versant dans 'le systéeme
de refroidissement une solution de potasse bouillante a 10%
et en l’y laissant pendant une heure environ. Ensuite, on vide
et on rinee a Peau claire, puis on remplit’ d’cau pure. Pour
éviter Uentartrage, on peut aussi additionner Peau de prndull%
tartrifuges que l'on trouve dans le commerce.

I et recommandé de ne jamais recourir & Pacide chlor-
hydrique pourle déturtrage du radiateur, celui-ci étant composé
de toles minces qui seraient vite détruites par Pacide.

Un bon combustible prolonge la durée du moteur. Le com-
hrustible le mieux approprié est le gas-oil; mais le moteur
s'accomode également de pétrole, ’huile de goudron de lignite
et des autres hunlcs généralement utilisées (lans les moteurs

Diesel.

Nous ne saurions trop le répéter: il faut toujours employer
un combustible de bonne qualité. . -

[

On est prié de nous consulter avant d’employer des com-
bustibles contenant beaucoup d’essence ou autres que ceux

R e —— e e e ]

Vidanger ’eau en hiver ou Padditionner d’antigel. '
’ 16 : .
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ord.malres., des mesures specnales devam eventuellement etre PR
prlses dans ce cas pour le moteur. : : S

Le combustible doit étre exempt de sable, de boue et d eau ,
faute de quoi il se produirait un encrossement de la pompe . : *-
d’injection et de P'injecteur, ce qui provoquerait une usure ’
prématurée de leurs organes, ainsi que des troubles accentués
dans la bonne marche du moteur. C'est pourquoi, il faut tou-
jours bien filtrer le combustible avant de le verser dans le
réservoir,

Pour faire le plein de combustible, ne * jamais enlever le
filtre se trouvant dans Porifice de remphssage du réservoir. - - )
Si le nettoyage de ce filtre était nécessaire, ne pas oublier de .
le remetire en place sitdt nettoye. T.e remplacement du flhr(',
lorsqu il est détérioré, doit éire fait sans retard.

Voici cing recommandations extrcmcmem unportantes
pour le remplissage du réservoir:

1° Ne pas remuer le fiit contenant le combustible, afin que
les impuretés en suspension puxs:,uu se déposer an fond,
a6 Lorsqu’on se sert d’une pompe 3 main pour faire le
plein du réservoir, prendre bien soin de ne pas remuer
la houe déposée au fond du fat. Bien fixer la pompe sur .
Ia bonde du fit et ne pas la faire aspirer directement anu
fond de celui-ci. A cet effet, boucher extrémité inféri- N
cure du tuyau d’aspiration et placer les trous d’aspira-
tion environ 5 centimétres plus haut.
. 3" Ne pas utiliser dans le moteur le dernier reste du fit.
4® Tenir toujours trés propre tous les ustensiles servant
' ‘au transvasement: scaux, bidons, entonnoirs, pompes.
Ne pas les laisser en plem air, ni les poser a terre ou
sUr uu sUpport poussiéreux. ‘
5% Filtrer le combustible 2 I‘aide d’un entonnoir muni d’un ,
tamis fin et garni d'une peau de chamois, d'un feutre-
ou d’une étoffe filtrante ne se dépilant pas, .
La propreté dans la manipulation du combustible est un - .
facteur de longévité du moteur Diesel. o - P

Le choix d‘une bonne huile de’ graissage exempte d’nmpu- Gmnssage
retés est de la plus grande lmportunce pour la conservation .

Employer des huiles de bonne qualité. '
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du moteur. Les huiles de mauvaise qualité font chauffer leés”
"paliers et provoquent une usure prématurée’ du cylindre, -
Avant d’effectuer le graissage, débarrasser les grzusseurs,
fes buileurs, les trous d*huile et leurs environs, de la. pousslere,
de la boue, du cambouis qui les recouvrent. .-

Pour les organes a graisser a I'aide de la pompe i graisse,
livrée avec le tracteur, se servir de bonne graisse conslstante

sur base de soude saponifiée ne se résinifiant pas.” .

Nous recommandons d’employer des huiles de marque re-
connue.

Les prescriptions suivantes pourront servir de basé pour
I'achat des huiles qui n'ont pas été éprouvées a l'usine. Mais
nous faisons toutefois remarquer qu’une huile n’est pas tou-
jours forcément bonne quand elle satisfait & ces prescriptions,
celles-ci ne déterminant pas i elles seules la quahte d’une
livile. Un essai prolongé dans le tracteur lui-méme peut seul
fournir des indications précises i ce sujet. -

-

20
Les hauiles a employer doivent avoir & peu prés les vis-
cosités suivantes:

"a) pour le moteur: - 30
2
En hiver: 5 a 6 degrés Engler 2 as500C, ¢ est-a-dxre 2 .
une huile fluide Ea 4
wil
. e e . - - . L0
En été: 8 degrés Engler 4 50 © C., c’est-a-dire une { =3 50
. - . 3 —
huile mi-épaisse 38 : :
&3
b) pour la boite de vitesses: g®
. L . "\ £ -
Hiver et été: 8 degrés Engler a 50° C. K
c’est-a-dire une huile mi-épaisse & moteur.

pas

~

60

Le point d'inflammation de toutes les huiles ne doit
étre inférieur 4 200° centigrades. .

. Les huiles doivent &tre pratiquement exemptes d’acides,
d’asphalte, de corps solides et d’eau; elles ne doivent pas con-
tenir d’additions de substances grasses. .

70
g°
Pour les remplacements d'hile, voir page 27

Avant chaque wise en route, surtout aprés un repos pro-
longe vérifier rapidement Iorgdmsme general du tracteur,

—— ]

8 assurer du bon uerragc des vis et ‘écrous, gralsser toutes: 11,
articiilations ¢t examiner. leur. fonctionnement qui doit étre

trés doux, Si ’on remarque un dur, suppnmor mxmedlatcment'
la cause du défaut.

Operations a

g

e o @

.

Les quantités de combustible, d’huile et d’eau necessaxres )
7 pour le remplissage des réserveirs sont: ‘

28 litres’ de combustible,
. 4,5 litres ¢ huile dans le carter du moteur,
12,5 litres & huile mi-épaisse dans la- boxte des

9 litres

vitesses,

d’eau.

effectuer avant la mise en route.

1° Vérifier le niveau d’huilé dans le moteur et rajouter de

Phuile ¢’il y a libu. Graisser les orgunes mahqum sur le
schiéma de graissage et le- tableau & cntretn*u annexes i
cette notice.

Remettre de Peau dans le radiateur si le niveau est
haissé a plus de 5 centimétres au-dessous de Porifice du
bouchon de remplissage.,

S’assurer que le robinet de sortu, (22817) du reservou‘ :

2 combustible est cuvert (voir page 25, § 2“)

Remplir le réservoir - de comhustll)le propre et lnen‘

fileré (voir aussi page 17).

Vérifier en pompant a la main,  Paide du !evner hvre o
dans ce but, si la pompe d’nn;ectnon «ucnt», c’est-a-dire -

si elle ne contient pas d’air; on doit éprouver une forte -

résistance (mettre auparavant le levier de manoeuvre.
dans la position «B»; veir page 35 la position que doit
occuper le vxlebrequm pour cette vérification). .

point mort s'il n’y est déja.

Mettre la maunette d’uccélération (25111) dzms In posi- _

tion corrcbpondanl ne re«rum, maxinum dll moteur.

Amener le levier de manceuvre (2087) dans la posmon
de lancement «Ax (voir fig. 2).

-

Nettoyer tous les filtres en temps voulu.

- - ‘8 .

v
8

“19° Co T

Voir si les pocus sont bien gonflés aux pressxous neccs~.
saires indiquée a la page 39.

Mettre le levier de changement de vxtebses (21603) au

" Tenir les pneus bien gonflés aux.pressions‘indiquées a fa page 39, L
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10° Emlever le porte-papier d’allumage vissé sur la cunlasse;
rouler un morceau de papier d‘allumage et Fintroduire
dans lorifice du porte-papier aprés en avoir -enlevé.
Penveloppe. Revisser ensuite le porte-papier sur.la cu--
lasse en ayant soin de bien le serrer. Le papier s’en-
flamme de lui-méme dans le e¢ylindre pendant le
lancement, sous I'effet de la chaleur de compression. Il
y a aussi du papier d’allumage qui ne s’enflamme pas
de lui-méme et qu'il faut allumer avant de remonter le
porte-papier. Ce papier ne doit naturellement pas étre
employé dans les locaux- contenant des. matleres in-
flammables. :

11° Embrayer la manivelle de lunccmuu et la tourner .

rapidement,

La manivelle doit étre embrayée dans une position telle
que la résistance de compression se produise pendant
qu'on tire sur la manivelle, c’est-a-dire quand on la
tourne de bas en haut. .

12° Pendant qu’on tourne lé moteur, amener rapidement
le levier de manoeuvre dans la position de marche «B»,
et continuer a tourner energlquement jusqu’a .ce que
les premiers allumages se prodmsent Laisser accélérer
le moteur pendant un instant, jusqu’a ce qu’il atteigne
un régime assez eleve, puis réduire son allare em
manoeuvrant en conséquence 'accélérateur, et le lais-
ser tourner au ralenti pendant c¢ing minutes emviron,
jusqu’a ce qu'il ait pris sa tempérsture normale de
fonctionnement. Ce n'est que lorsqu'il est chaud qu’on
peut le charger progressivement ou démarrer avee,
douceur.

En hiver et pendant les gelées, n’employer pour le moteur
que de Phuile fluide d’hiver (voir page 18).

Si, par temps froid ou aprés un repos prolongé, le moteur
était difficile a lancer, injecter dabord un peu de gas-oil dans
le cylindre en donnant une dizaine de coups de pompe a Paide
du levier 3 main (25410) de la pompe d’injection, apres avoir
“ mis le levier de manoeuvre dans la position «B», puis amener

'

e e e e
Vidanger ’eau en hiver ou Padditionner d’antigel.
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‘ ge.dernier dans la posmon de lancement «A» et. tourner e
" moteur a la manivelle jusqu’a ' ce 'que-les - résistances "aient
dlsparu. Dés que le moteur est redevenu souple, on. peut le
lancer de fa facon normale. S e . L

N employer en outre que de bon paplea- d‘nllumage bncn sec.

‘En hiver, notamment au moment des ge]ees, il faut encore S
prendre les précautions suivantess Coo SO

,_w

10 Vldnngcr le radinteur dés lo retour du lructeur a I S
.remise, ou rendre P'ean incongelable, en. Yadditionnant
d’un antigel. (Pour éviter l‘entartrage ‘du- systéme de

refroidissement, réemployer. ld méme eau pour refatre.‘-
le plein du ra(halgur)

t

T2 Apres Farrét du moteui une fois le travaﬂ !.ermme, in-
jocter un peu de gas-oil dans le cylindre en donnant L
environ 10 coups de pompe 2 'aide du-levier 2 main de TURC
fa pompe d'1 m]m,uon. Ne pus tourner Je moteur apres o
celle operullou S

10 Sassurer que le rcfrondxssement du moteur s’opére mor- Observutmns
malement, A cet effet, dévisser le bouchon (‘)2611) du pendant
radiateur et voir si 'eau circule. - ) -l marche

2° La température de Pean de circulation doit étre main- -

tenue vers 70 & 85° centigrades, c’est-a-dire que le

" tuyau de sortie ’ean (22617) sur le cdte échappement .
(¢61é gauche de la culasse) doit étre chand. En hiver, il
fautl diminuer Paction du radiateur en'le couvrant suffi.
samment pour obtenir cette fempérature. On ne doit
pas pouvair appliquer In main sur le tuyan de sortie’

®ean. Duutre port, Peaw du  radisteur me doit pus
beuillir, ,

. . .

3% Le moteur ne doit pas fumer; }Lchappement dont aw
contraire, étre incolore.”Un cclmppement fumeux est un* - ap
.+ indice de surcharge ou de mauvais fonctionnement du .
© moteur (voir tablean des incidents de marche). l

4% Graisser plusieurs fois par- jour ceux des organes spé-
cialement indiqués sur le schéma' de graissage. Les

Employex" des huiles de bonne qualité.

aa ‘
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organes de la faucheuse — en particulier la barre

coupeuse —- n’ont besoin d’un bon gralssage "que pen-'i '

dant le fauchage. ] .

5

5¢ Pour I'équipement électrigue, rappelons une fbis de plus '

qu’il est bon d’éteindre les phares et de laisser seulement
les lanternes allumées pendant V’arrét du tracteur, afin
d’éviter une irop forte décharge de la batterie,

R R

1? Faire tourner le moteur a son régime maxlmum.

. 2° Débrayeur en poussant a fond vers P’avant la pedale de

débrayage (23003), et la maintenir dans cette position..

3% Mettre en prise la vitesse désirée. Les positions du levier. .
correspondant aux différentes vitesses® sont marquees

sur le couvercle {(21601) portant le levier:de changement
de vitesses. :

4% Embrayer progressivement en laissant revenir lente-
ment la pédale de débrayage; le tracteur se met alors

lentement en marche. Tou]ours agir avec douceur,

Se rappeler que Pembrayage brusque fait souffrir énor-
mément tous les organes du tracteur. Ne pas garder le
pied sur la pédale aprés avoir effectué la manoeuvre
d’embrayage.

5° Pour passer de la marche avant a la marche arriére, ou

inversement, il faut bien ohserver qu’on ne doit effec-
tuer le manoeuvre qu'une fois le tracteur bien .arréte.

6° Descendre les cotes en deuxiéme vitesse, I'accélérateur
" étant dans la posmon du plus petit ralenti. Dans les
descentes, se servir du frein au pied. Avant d’aborder

une cote., prcndrc la vitesse inférieure nécessaire. Ne-

jamais debrayer ni changer de vitésse dans les descentes
. et les cotes,

-

7° Eviter le patinage des roues,

Lorsque les roues patinent, c¢’est- a-dire tournent ‘sur

place sans que le tracteur avance, les pneus ne prennent
pas, les aspérités du sol les usent et les déchirent. Clest
pourquoi, il faut:

Nettoyer tous les filtres en temps voulu.
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‘a) Démarrer avee précaution;

b) Réduire la charge remorquée ou monter des chaines”

ou crampons rabattables, quand les . chenuns sont
glissants ou couverts de verglas.

c¢) La remorque doit étre munie de bons freins.
8% Ne jumais lnisser aejourner les pneus dans des mares
d’huile; Phuile et la graisse détruisent le caoutchoue,

90 Enlever de temps en temps les corps étrangers qm ont
pu pénétrer dans les pneus,

Voir au chapitre «Entretien du tracteur» les autres.

soins douuer aux pneus (page 40).

Avant de se servir de la poulie, il faut immobiliser conve-
nablement le tracteur, ¢’est-a-dire serrer le frein 2 main et
caler les roues. En outre, il est recommandé de réaliser une
mise 4 la terre du véhicule au moyen d’une connexion
métallique avee un terrain humide (tubes ou piquets en. fer
fnches dans le sol). :

f

Recomman-,
dations pour
le travail -
avec poulie
et arbre de”

"pmse -de .
force,

La vitesse de rotation désirée se régle i I"aide de la’ manet-: ... ..

.‘tc & accelerauon (23111), apreés embmyage de la pouhe

Lembrayage et le debr“yage de la pouhe, ainsi que de.
Parbre de prise de force s’opérent de la fagon smvante'

a) Embrayage-

Appuyer i fond sur la pédale de debrayage (23003),
puis embrayer prudemment la poulie an .moyen du- -

volant (21034) oul‘arbre de prise de force au moyen de

la tige (20926) et licher ensuite lentement la pédale de

débrayage.

b) Debrayage.

Appuyer d’abord a fond sur la pédale de debrayage

$23003) puis débrayer la poulie ou Varbre de prise de
oree.

B = ST
Tenir les pneus bien gonflés uux pressions indiquées i la page 39
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tnvul prise de force, il faut bien observer que:
and 1° L’arbre commandé de la lieuse doit se trouver dans
Parbre Palignement de Parbre de prise de force du tracteur,
de donc dans l'axe de ce dernier, lors de la marche en
force ligne droite;
2° Le point d’attelage de la lieuse doit se trouver a mi-
distance des deux cardans de 'arbre de transmission,
ce que 'on peut réaliser en fixant au couvercle arridre
(23901) un dispositif de remorque réglable (26409),

La fig. 4 montre une mauvaise disposition de l’attehge,
la fig. 5 la bonne disposition assurant un fonctlonncment irré-
prochable.

Avant de raccorder I'arbre de transmission, enlever la
clavette d’attelage (23914). pour éviter que le joint de cardan
ne vienne buter contre elle.

sus le gony de la nature du sol. En ce qui concerne le labourage

profond, il est possible de labourer envirom 75 ares en
10 heures en terrain mi-lourd avec une charrue monosoc, le
tracteur marchant en deuxiéme vitesse, qux est la vitesse
normale de travail.

Une notice specnale, que nous remettons d’autre part, pour
m“ nn les tracteurs équipés avec faucheuse, dopne tous les rem-

sexgnements sur le montage et le fonctionnement de la fau-
cheuse, ainsi que les instructions pour le- fauchage. Cette
notice comlem en outre la liste des .piéces de rechange se
rapportant & la faucheuse.

.

s Arrét du 1% Pour mrréter le moteur, amener le levier de manceuvre
. tracteur (2078) dans la position «<H» (voir fig, 2, page 10) en le
tournant dans le sens des aiguilles d’une montre. -

29 Laisser le robinet (22817) du réservoir A combustible
ouvert. Si on le fermait, des rentrées d’air pourraient
se produ:re dans la tuyauterie et la pompe d’injection.

Vidanger I'eau en hiver ou Padditionner d’antigel.

2

mz

Pour le travail avec une lieuse actionnée par lgrbre dc

La largeur et la profondeur de travail de la charrue dépen-

Mauvaise dispositien

Fig. 5.

Bonne disposition e

e T
Employer des huiles de bonne qualité,

25
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3% Au moment des gelées, vidanger [‘eau en ouvrant le
robinet (220) placé sur le moteur, le robinet (3541) de
la pompe 3 eau et le robinet (22631) situé au bas du
radiateur. Il y a donc trois robinets a éuvrir,

Aprés écoulement de Peau, tourner le moteur
plusicurs tours a la manivelle pour vider totalement
toutes les tuyauloncs, Laisser les robinets ouverts
jusqu’i la prochaine mise en marche. :

Avant un repos prolongé, fermer le robinet (22817) du
réservoir a combustible et virer le moteur dans une position
telle que les soupapes d’admission et d’échappement soient
fermées: les deux tiges (1515) des culbuteurs sont alors com-
plétement dégagées, ces derniers n'étant plus en contact avee
les soupapes. Suiffer soigneusement toutes les piéces nues.

Pendant une longue période de non utilisation, le moteur
doit toutefois &tre mis en marche de temps a autre, afin de
s assurer qu'il est toujours en parfait état de fonctionnement.

“

V. Entretien du tracteur

Aprés le travail quotidien, jeter un coup d’eeil sur tout
Iorganisme du tracteur et enlever au moins le gros de la boue.

A la fin de la semaine un temps plus long sera consacré
a I'examen de tous les organes du tracteur. Le nettoyage sera
complet et la mise en ordre ne devra rien laisser & désirer.
Les piéces défectucuses seront remplacées sans retard. Les
petites réparations provisoires seront transformées en séricuses
réparations définitives. Vérifier le serrage de toutes les vis
et de tous les écrous, notamment de ceux de la direction:
levier, barre de commande et bielle de connexion des roues,
ainsi que des roues avant el arriére, etc., et les resserrer g’il
y a lieu. Remplacer immédiatement toutes les goupilles, toutes
Ies vis, tous les houlens perdus.

En cas d‘avaries on défants quelconques au moteur ou
au chassis, 1l est recommandé de se mettre en rapport avec
notre Division F4 (Usine de Cologne-Kalk) ou avec notre
agence la plus proche,

Nettoyer tous les filtres en temps voulu.
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I

Selon les condllions locules et le service: que fait le; tra
teur, les pmntg sunvants feront l’objet d" une; ‘attentlon paru
‘cuhere. . S ‘ B

f

&) ‘Moteur. - . o j{

Le remplacement .de l’hulle en temps voulu ot le ch01x

desquelles dépend la duree du moteur.
le premxer. c . g

le fond du carter.

se faire lorsque la vieille huile est a I'état chaud. Puis il faut
nettoyer & fond le carter avec de huile fraiche réchaunffée

déposées sur les parois du carter.

sur la jange.

'

Une formation anormale de boue d’huile peut _avoir heu

longtemps au ralenti i vide), ou lorsque le joint em caout-
chouc 218 de la chemise de cylindre. n’est plus étanche et
laisse passer P'eau dans le carter et par conséquent dans -
I'huile. Lorsqu’il y a formation ‘accentuée de cambouis. dans’
I'huile; il faut en tout cas faire une vérification compléte
du moteur, et’ nettoyer soigneusement tout Vintérievr du.
carter ainsi que les organcs qu’il renferme: paliers, bielle,

contamination dc lhullc neuve.

-

P . 27

* Le premier runplacemcnt doxt avoir heu au’ bout dé 20.
. & 30 heures. de marche. Le deuxneme, eniviron 50 heures apres

Pour le remplacement de P'huile, 1a vidange du moteur doit

lorsque le moteur a une mauvaise combustion, Iorsque les -,
gaz de la combustion s’écoulent le long des parois du cylin- . -
dre vers le carter (cela peut arriver quand le moteur marche f

[
1

Tenir les pneus bien gonflés aux pressions indiquées i la page 39

o

d’une bonne huile (voir page 18) sont deux’ choses lmportantes, réettoyatge :
;1 ducarter

(ou de lhuile de rmgn«'e) afin d’évacuer toutes les impuretés ’ T

Apreés le nenoyage, remplxr a nouveau le carter avec de L
I'huile fraiche jusqu’au niveaun du repcre superleur marque ,'..

etc., lors du remplacement de huile. Aucun reste de la vieille - -
hulle ne doit plus se trouver dans le carter, potir éviter la

idang

e




Nettoyage
du filtre
& huile

Vérification
du niveau
d'huile

. ‘Nettoyage
' du filtre &
- mbustible
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A chaque remplacement de Phuile, il faut enlever le flltre‘
a huile (516) placé au fond du carter et le nettoyer Pour vy -

avoir acces, il faut démonter le couvercle (213) du carter ¢6té

- ¢chappement et retirer la jauge d’huile (236). Aprés cela,

pousser la cage du filtre legcrement vers la gauche, puis la
faire tourner a gauche jusqu’a fond. On peut alors enlever
le filtre en le tirant vers la droite. Bien le nettoyer et le re-
mettre en place.

La vérification du niveau d’huile dans le carter doit teu.

jours se faire pendant les arréts du moteur. On vy procede'

de la fagon suivante: Le moteur étant arrété, retirer la ]auge
(236), l(-qsuyor convenablement et la réintroduire jusiu’a
Ia poignée dans orifice du carter. Puis la retirér do nouveau;

elle indique alors exactement la quantité dhuile restant dans

le carter. Le niveau d’huile doit toujours étre établi entre les
deux ftraits gravés sur la jauge.

Le tracteur est équipé d'un filtre 2 plaqucs de feutre.
Le neltoyage du filtre doit avoir licu a temnos et s’opere dv Ia
maniére suivante: K

Fermer le robinet de sortic du réservoir de combustible.
Vidanger les impuretés et Peau déposées au fon(l du flltrc
par le bouchou placé an bas de la cuve.

Dévisser I"('vrnu de serrage (3633) situé an centre du cou-
verele, Démonter le paquet de feutres (3650) et séparer les
feutres. Faire tremper les feutres pendant quelques minutes

dans du gas-oil propre et les pétrir comme une éponge,

jusqu’a ce qu'ils soient parfaitement mous. Renouveler plu-
sicurs fois le gas-oil au cours. de cette opération.

Il faut ¢galement nettoyer le manchon sur le tamis a Pin:
téricur du paquet de plaques de feutre (Penlever et nettoyer
au gasoil),

Remettre Ie manchon et refaire le paquet en ayant soin
de replacer tous les feutres dans le bon ordre, c’est-a-dire en
alternant les feutres épais et les feutres minces. Remettre en-
suite le paquet de feutres dans la cuve.

Vidanger 'eau en hiver ou Padditionner d’antigel.
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Avant de replaccr le couvercle sur la cuve du flltre rmcu

eneore une fois les fentres dans la cuve avee l. ou 2 htre,s de
" gas-oil propre. A cet effet, deconnecter Ta’ tuyautene de -
combustible allant du filtre a la pompe d’injection.. La -cave
étant pleine, pousser vers le bas le paquet de feutres pour -
démasquer lorifice d’écoulement du tuyau de sortie du filtre.”

KOLN.

Cette opération a pour but d’éviter que la boue décolléc .

dans les feutres, mais non encore complétement éliminée de
ccux-ci, ne parvienne dans la pompe d‘injection. Ne recon-

necter la tuyauterie du filtre a la pompe que lorsque le com-

busuble cort bien propré de Ia cuve du filtre.

‘Remettre le couverele en place sur™le filtre et proccder

L’air chargé de pousswres entraine une usure prun.ilurt,e
du cylindre et du piston. L'épurateur d’air (33750) assure .
Pépuration de Fairaspiré par le moteur. )
chaque jour la partic inféricure. de Pépurateur et refaire le
plein d’huile jusq’au niveau du repére. Pas.de niveau d'huile
plus élevé résultant des dégats au moteur (allumage du lubri-

fiant). Remplacer Phuile tous les huit jours. On peut, 3 cet

effet, employer de Phupile usée 3 moteur, mais' non boucuse.

Enwron tous les trois mois, et suivant que le tracteur travaille’

en atmosphére plus ou moins poussiéreuse, entreprendre un
’ A N4
nettoyage complet de Pépurateur. Pour cela, enlever 'épura-

teur de sur le tractear, apres dévissage des houlons (33713).

Apres démantage de la cheminée d’aspiration (33705), eulever
le réservoir d’huile inférieur ct bien le nettoyer au gas-oil. Puis
retirer I‘élément filtrant (33703) de la partie supéricure

(33701) en zyant soin ne ne pas détériorer le joint (33704).
Netioyer & fond l’t,lcmont filtrant en Pagitant dans du gas-oil.

Avant le remontage, purdtcur doit &tre parfaitement sec et

Il faut  démontér

a la purge d’air, ce qui se fait en dévissant la vis a ¢lé (3654) - -
portée par Iécrou de. fixation du couvercle. ‘

N el toyﬂg

I’éiément filtrant i lmprq.,m d’huile. Refaire le plem d‘huile du.,_ -

pot inféricur jusqu‘au niveau du repére. Ne jamais se servir
d’essence, pi de benzol pour les nettoyages,

Le jew nécessaire 3 maintenir entre les culbuteurs (1507
et 1508) et les tiges des soupapes (1057) est de quatre dixiémes
de millimeétre environ, soit a peu prés Pépaisseur d’une carte

Employer des huiles de bonne qualité.
29 e

Jeu des
soupapes

e
de Iépura~
teur d'air

“




.

de ce jeu s’opére au moyen des vis (1509) placées sur les

éire complétement fermées, done dégagées des culbuteurs.

'_Sou?apes Pour assurer une bonne compression, il est nécessaire de

'dt‘dd‘,'z:;m" procéder au rodage des soupapes d’admission et d’échappe-

@ pcm:nt ment dés qu’elles ne portent plus bien- sur leurs siéges (toutes
les 500 heures de marche environ).

suite, enduire le si¢ge d'une pente quantité de pite a roder
remettre la soupape en position sur som slege et la faire

tournevis, en exergant sur lui une légére pression pour appli-

au cours de cette premiére opéralion; puis recommencer 32
, roder comme précédemment, en exergant toujours une léoére

conique de la soupape présentent une surface parfaitement
douce et gris mat, mdlquunt que la soupape porte partout.
Lorsque le roduge est terminé, laver la soupape et le alege au

sur les surfaces rodées.

entre les tiges de soupapes et les culbuteurs: quatre dixiémes
“de millimétre -environ, et procéder i son réglage 8’il ¥ a lien.

Pour le graissage des tiges de squpapes, employer un mé-
lange a 50% de gas-oil et 50% d’huile.

Dispositif Dans la position «Lancement» du levier de manoeuvre
de décom-{page 10) le levier 225 suité dans le carter du moteur souléve
pression |, tige de décompression 1521, Vérifier de temps en temps le
jeu entre la téie (1523) de la tige de décompression et le talon
da culbuteur (1508). La soupape (1057) doit étre ouverte de
8,5 a 1 .mm quand le levier de manoeuvre se trouve dans la
position de lancement A. . -

Culasse Les écrous des goujons de culasse doivent étre resserrés
souvent et fortement au début du service, et cela avant la

Nettoyer tous les filires en temps voulu.
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- pontulc le moteur étant froid (voir fig. 1, puge 9). Le réglage _,‘

, ' tem‘ est chaud et enfin aypres qu'il est de ‘nouveau refroidi.
culbuteurs. Pour pouvoir y. procéder, les soupapes doivent -

Laver d’abord les soupapes au petro]e ou au gas-ml Ean- -
tourner alternativement de droite & gauche & Iaide d’un -
quer la soupape sur son siege. Aprés quelques tours, relever -
la soupape et répartir sur la surface du siege la pite expulsée
pression.Répéter lopération jusqu‘'a ¢e que le siége et la partie
gas-oil ou au pétrole et veiller & ce qu'il ue reste pmut dé emen

Aprés la remise en place de la culasse, vérifier le jeu‘

m
* Tenir les pneus bien gonflés anx pressions indiquées i la page 39

. s

prcmlere mise en marche du moteur froul, puxs ‘quand - le mo-'

cheter cette opcruhou dans lcs premxers ‘jours de la mwci
‘en service, de méme qu aprés la mise en placc d’un nouveaw .
joint de- culasse. Les écrous deivent &tre serrés fortement et
umformemult en croix. Voir § 2%, 3% et 4: ci-dessous.

Avant de démonter la culasse, il faut "d’abord - vndanger"
“Teau. Dévisser ensuite les raccords des tuyauteries sur' l'in-
jecteur (1103), ainsi que les écrous de fixation du tuysn
d’échappement et les vis fixant' le tuyau d‘aspiration et le’
tuyan de sortie d’eau. Ce n’est qu’aprés cela ‘qu’ on peut dé-
visser les écrous (223) de fixation de la culasse. ) :
o Pour le remontage de la culaase il faut prendre les pre-,
cautlone sulvantes' .

10 Blen nenttoyer et essuyer chacune’ dcs faces cylmdre et :
culasse en conlact avec. le joint. St

20 Poser i a sec le joint 1012 (qui ne doit pas stre deterlore) -

. Replacer la culasse ot serrer uniformément et énergi-
quement les derous en croix. Pour ce faire, la long,ut.ux

de la elé doit étre de 300 a 350 mxlhmetres.’ S

P o

3° Remettre le moteur en marche et lui lalseer prendre

lentement sa température normale de fonctionnement.

- Dés qu’il ist chaud (température del'eau: 60 a 70° C);-

_ serrer de mouveau fortement tous-les écrous- de la ‘ma

:mere indiquée ci- dessus. B U

4% Laisger le motenr étant nrrete refrouhr. Qumld la tem- o
pérature de Peau est tombée 2 10 a 20° C, resserrer

. encore une fois tous les écrous en donnant un'tour- de:
_elé chacun }usqu au blocage complet

v'necessmre de sortir le vdebrequm, Enlever duparavant  lg-Piell

tayau 4’ echappement (24906), le grand couvercle de visite'
(213) et les vis (810) de la tété de bielle. Lé piston avec bxelle e
peut ensune étre sorti du cyhndre, par le bas de celu1~cn. RO

&
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Laver le piston au pétrole ou au gas-oil. Ne pas démﬁhtemf ‘
les segments; les débarrasser des depéts de carbone: laissés .

par Thuile et s’assurer quils glissent facilement dans leurs
gorges. Remplacer les segments usés, Au montage des seg-

ments, veiller 3 ce que les coupes ne se trouvent pas les unes
au-dessus des autres, mais soient décalées chacune d’un tiers

environ de la circonférence, :

Aprés le nettoyage, bien huiler 1¢ piston et le remettre -
en place, La dépression ménagée dans le fond ‘du piston ' et

allant jusqu’au bord de celui-ci, doit &tre orientée vers le
cdté échappement. ‘

Pour pouvoir séparer le piston de la bielle, chauffer le

piston complet dans un bain d’huile 4 80 a 100° C. L’axe (907}

se laisse censuite chasser facilement hors  du piston, aprés
enlévement du eirelip (908). Pour le remontage de Paxe, il
suffit de chuulfer le piston seul. Aprés refroidissement, véri-
fier si le.piston n’est pas ovalisé et lui faire reprendre sa
forme eylindrique en frappant légérement avee un maillet §7il
y a lieu. - : :

Le palier de 18te de bielle est un palier lisse composé de
deux demi-coussinets: eclui de la téte (809) et celui du chapeau
(808). En cas d’avarics i ces piéces, il faut les changer.

I est recommandé de faire faire ce travail par nos ateliers
de réparation, qui ajusteront correctement lé coussinet de
rechange dans la bielle du moteur au diamétre exact de la
soie de maneton au moyen d’un dispesitif spécial.

Dans le cas out il serait impossible d’avoir recours aux .

services d’un atelier de réparation, on est prié de nous indi-
quer fe diamétre exact de la soie du maneton au 'hee de
millimétre. Nous pourrens alors fournir exceptionnellement
un coussinet de rechange complétement usiné. Toutefois, un
léger ajustage sur le vilebrequin peut encore étre nécessaire.
C’est porquoi nous conseillons de toujours s’adresser & nos
ateliers de réparation.

Vérifier de temps en temps le serrage des vis de téte de
bielle et s’assurer qu'elles sont bien arrétées,

ma— - e e e e e et
Vidanger Peau en hiver ou Padditionner d’untigel,
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‘Pécron (633) de serrage du roulement, le déflecteur Lhuile
(645) et les vis de fixation de la cage du’ roulement (622).

“tion des contrepoids, ainsi que celles de 1éte de bielle.

oo
-

T

LN

DEUTZ AC

: "Dém.o_ntér »d’*ab@fd" le- iiisgép etla hiei}é,'lé _vft.)‘lféﬂnl_i', Tes
collecteurs' d’huile et lés “contrepoids~(613). :Enlever  ensuite

aprés quoi le vilebrequin peut &tre sorti.axialement du carter’
au moyen de deux vis que l'on.monteaur la cage du ronlement

L’écrou (631) de fixation du volant est fileté a droite.’

Au reientage, bien serrer et bien arréter les vis ‘de fixa::-

La chemise de cylindre (239) est amovible et peut &tre’ Chemise de
démoniée et remontée d la'main. Lorsqu’elle est soudée -au, cylindre’

Liti par la rouille ou par le tartre, on peut interposer  un’ .
.. morceau de-hois entré le coude du vilebrequin et Pextrémité .

de la chemise, et chasser celle-ci hors de son logement en.

manocuvrant le vilebrequin par a-coups. La chemise porte,..

en son milicu, un joint en caoutchoue (218) qui assure Iétan-
chéité entre la chamwbre d’eau et le carter. ' ‘

‘Nc{t\toycr soigneusement la portée du joint en caoutchouc Montage.
et Je siege sur lequel reposera la chemise dans le bloc-cylindre. d'une
Remplacer toujours le joint en caoutchouc rond. Pour faciliter 2Oouvelle

la mise en.place de la chemise, frotter le joint en caoutchoue
avec du savon mou et enduire de graisse Ientrée du sidge 2
la partie supérieure du bloc-cylindre. En ifitroduisant la che-
mise dans le bloc on sent une- résistance élastique (produite -
par le joint en caoutchouc) 10 millimétres environ avant que .
la’ chemise est poussée i fond, sa collerette doit désaffleureér
uniformément de *hwe 3 */we de millimétre la face - supé-
ricure du bloc-cylindre. Au besoin, placer une bague en
feuilles coupées de laiton gous la chemise si elle ne désalfleurc
pas assez, on la roder sur son siége si elle est trop haute. A la
mise en place d’une nouvelle chemise, il faut remplacer égale-
ment les segments de piston (909) et les segments racleurs -

(910). . o ‘.

Aprés montage d’une nouvelle chemise, d’un nouveau piston
ou de nouveaux segments, une certaine période de rodage est
wécessaire. (Ne pas surcharger le moteur pendant cette période
et renouveler Phuile aprés 30 heures de marche.) C

e
. Employer des huiles de bonne qualité. ‘

chemise de
eylindre



bn“ " Si les. engrenages de dxstnbutlon ont dix etre dcmontes
“’ veiller, lors du remontage, i ce que les ropéres corrospoud

FREES phien. La dent repérée de Pengrenage (1406) de l’arbre dicarnes
grenage: {618) claveté sur le vilebrequin.”

N ’
'

ral, ‘aucun .entretien particulier, Jorsque le combustible
" .employé est parfuncuwnt propn et de bonne quahle. \

la pulvérisation parfaite du combustible. On peut s *assurer de
son bon fonctionnement en le faisant injecter a la main de
la maniére suivante: : ’

Dévisser également Pécrou (1128) fixant Pinjecteur sur la
culasse. Enlever l’injecteur et le reconnecter A la conduite de
refoulement, anrés I'avoir orienté de fagon a pouvoir cbserver
le jet. (Ne pas plier inutilement les tuyauteries!) Pomper en-
suite & I'aide du levier a imain, (25410); le combustible doit
alors jaillir finement pulvérisé sous forme de brouillard. Dans
ce cas, I’ m)ecteur est.en bon état.

jet fermé, donc non pulvérisé, c'est que Pinjecteur n’est pas
en ordre, et il faut alors netioyer prudemment de Pextérieur
le corps d'injecteuret aiguille (1127) au gas-oil ou au pétrole.
Quand ce nettoyage ne conduit & aucun résultat, il faut
changer le corps de Finjecteur et Paiguille,

Si le filire placé dans le raccord (1121) de ['injecteur est
enecrassé par suite d'épuration imparfaite du combustible, il
faut remplacer le racord avec ﬁltre.

Prendre les plus grands soins deé proprete pour tous les
travaux qu'il y aurait lieu d’exéeuter a la pompe d’mjectlon.

Lorsque la pompe d’injection a été ‘démontée du moleur,
on doit, lors du rementage, soit réemployer le joint existant
entre le couvercle de pompe et le carter du moteur, soit le
remplacer par un joint exactement de méme épaisseur.

Nettoyer tous les filires en temps voulu.

3

~

-doit toujours engrener entre les deux dents® repérées de l’el)-n

L’injecteur et la pompe d’injection ne necessltent, en gene-‘

La condition essentielle que doit remplir l’mjeeteur est'

Dévisser les raccords des tuyauteries. sur Uinjecteur; -

Si, par contre, le combustible jaillit de Vinjecteur en un

s alors purgécs.

"« . . En pompant a la main, il fuut manoeuvrer le lwner Jusqu a

: Lmqu

quonglvec rcgulatcun el accolera cur, i

Ia nmrclle, ou quund des rentrées d’air sc sont prbduxtes par
lcs ]omts non etnnchcs des tuyautemos d combusnble.

posmon de lancement ,,A’ (ﬂg 2) et. amener !e ~v11ebrequm
dans la posmon de purge, ce qlu ge fait de la fagon suwante'

que la’ nge (1515) de commande du culbutenr (1507) de la
"soupape d’admission (soupape de gauche) commence & soulevcr .
celui-ci. Cette position du vilebrequin est celle correspondant
au plus grand débit de fa pompe guand on ld falt foncnonm,r
a la main. : :

Amener ensuite le levier de manoeuvre dans Ia posmon,
de marche ,,B” et monter le levier & main (25410) (faisant®
partle de louhllagc) sousla pompe d’ m]ectlon, de telle fagon™-
que sa fourche vienne prendre appui en dessous de lepaule- .
ment de la tige (204‘5) de manoeuvre de la pompe. Puis pomper . ‘
i Vaide de ce levier jusqu’a ce qu’on sente une forte résistance .

et l’m_gechon de l'injecteur. La pompe et les tuyauterxes sont .

fond de course duns les deux sems. Il arrive parfoxs ‘qu’on
doive donner jusqu’a 20 coups de pompe pour évacuer lair,
de la pompe et de Ja conduite de refoulement, Pour cette
opération, il n’est nécessaire de devzsser ‘aucun raccord sur
le corps de pompe. : LA
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Si cette fagon de faire n’aboutit 3 aucun résultat, dévisser

plus) le raccord (2018) et pomper i nouveau Jusqu’a ce que le

combustible jaillisse du raccord desserré. Puis resserrer & blee
. le raccord et Pécrou-raccord, et continuer a pomper jusqu’a ce

que l’igjecteur débite (voir ci-dessus). ' :

Lorsqu’il y a lieu de vérifier le commencement de Pinjec-
tion, veiller & ce que les soupapes de la pompe soient parfaite-
ment purgées d’air, sinon on obtiendrait des résultats erronés.

Un manque d’étanchéité de la soupape de refoulement et
d’un combustible malpropre et entraine des ratés du moteur.

1l est facile de déceler, en manoeavrant la pompe a la main,
si les ratés proviennent des soupapes. Quand elles en sont la

chaque coup de pompe donné 2 I'aide du levier A main. Dans
la plupart des cas, un bon nettoyage du sidge (2049 a) de la
- soupape de refoulement (2015), ainsi que de Dlintérieur et

"décharge suffit pour remetire les choses en éiat. Si, aprés
nettoyage, aucun résultat n’est atteint, c’est.que le siége de la
sounape de refoulement ou de la bille de la soupape de

soupapes complétes.

velle supape de refoulement et décharge étant moins aux in-
fluences de la sensible poussiére. '

Si, aprés un certain temps de marche, la courroie trapé.

pompe a eau est délendue, il suffit de desserrer les deux vis
de fixation de la pompe (sans les enlever) et de décaler la’

ce que la courroie ait de nouveau la tension nécessaire.

" . Papier Le papier d’allumage pour la mise en marche du moteur
. 'ﬁﬂ“mﬂe peut &tre fourni par nous ou par nos agences, A défaut de
e papier d’allumage, on peut aussi employer du papier ordinaire,

Vidanger I'eau en hiver ou P'additionner d'antigel.

86

de quelques tours écroun raccord i Pextrémité inférieure de
la conduite de refoulement (2206); dévisser d’un tour (pas

de la soupape de décharge ne peut provenir que de Pemploi -
-cause, on ne parvient pas a faire fonctionner linjecteur a

extérieur de celle-ei, et de la ‘bille (2051 a) de la soupape de .

A partir du moteur No. 1241 910 nous utilisons une nou-

zoidale (4307 ou 22717) de commande du groupe ventilateur

pompe toute entiére en la faisant pivoter vers le haut jusqu’a

décharge est détérioré, et il faut alors changer les deux .
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- . palan par Pextrémité ¢c5té volant, puis le tirer prudemment du:

)

P

B

- préalablement imprégné d’huile. Mais ce papier brilant trés
“vite, la mise en marche dojt se faire trés rapidement.:

LN L
[ o . Y
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. L’embrayage ne nécessite aucun réglage. Lorsqu’il y a lieu D?‘{}ggf;ge.‘
de le démonter en vue du remplacement de ses garnitures, il ‘brayage et
-, faut défaire les attaches du moteur au carter. de transmission ; remplace-

‘el séparer ensuite les deux moitiés du tracteur. Avant cela, ment de ses

‘' détacher Pétrier de poussée (22201) de Yessieu avant, au az'mtu»r»e‘:s“

" dessous du carter d’embrayage, déconnecter la barre de dirgc
. * tion (21832), démonter le tuyau- d’échappement (24906) et
- épurateur d’air (33750) et étayer le carter de ‘transmission
. afin que la partie arriére ne bascule pas au moment. ol om
" “ enlévera 'avant-train. Suspendré ensuite Pavant-train’ 32" un’

centrage vers l'avant. L’embrayage est alors .accessible pour.
le démontage. Prendre bien soin de suspendre.:on -de. caler
Pavant-train de. telle fagon qu'il ne puisse culbuter. L
" Pour le remontage, fixer d’abord Pembrayage "au volant
au moyen de la plaque de fermeture (20312) et centrer exacte-.
ment le disque d‘entrainement (20303). Ensuite, ‘réunir pru
-demment les deux moitiée du tracteur en ayant soin de .ne:
" pas détériorer ni fausser Parbre de commande (20401)., Aprés
avair serré.a bloc les houlons "assemblage des carters, remon
" ter les .autres organes. s N LA AN

/y : .

 En cas d’'usure des garnitures du disque }l"éntr;&iﬁp\{;uu;nt
il est bon de remplacer le disque lui-méme- en ~méme. tempg.
aue les garnitures. Si 'on a également démonté- les organe
‘de commande du débrayage, mettre de la graisse: propre & las
place’ de Pancienne dans le palier (23001) de Yarbre -d
;;déhrayage, avant remontage. : - R s

" L'huile du-changement de vitesse. doit iré renjuvelée pour. Reniplace..
la premiére fois aprés 300 heures de marche “environ, puis’ %eu%{e-‘d& :
touies les 1.000 heures. Le remplacement d’huile doit toujours nettoyage
se faire lorsque le tracteur est chaud. Avant de verser I'huile "du carter de
neuve dans le carter, rincer celui-ci avec de Thuile fluide changement
(huile de ringage). _ ‘ . @0 vitgsses

~

-

Employer des huiles de bonne gualité, -
) 3 '




Le niveau dhuile dans le carter de Ichangel_'nclvlt de #itéasa :
.. est indiqué par une jauge fixée au bouchon (20225).:. Pour

“vérifier le niveau, il faut que les engrenages soient arrétés,
procéder comme il est indiqué a la page 28, . . 7.

La direction est réglable. L’axe de 1la roue’ (21826)' est
monté sur une bague excentrée (21823). En faisant ' tourner-
cette bague on rapproche la roue (21826) de la vis sans’ fin -
.. (21817), ce qui permet de rattraper le jeu qui aurait pu’ ge ~ .

produire. Lorsque la roue hélicoidale est usée sur un de‘sés
 secteurs, enlever le doigt de direction (21827) de sur Parbre Lo
de la roue et tourner le volant de direction jusqu’a ce que la
vis engréne i nouveau avec les dents non usées de la roue.

Replacer ensuite le doigt de direction en ayant soin de bien
le bloquer sur arbre. T o

En cas de démontage de la direction, remplir de graisse,

avant remontage, la colonne de direction (21810) la boite
renfermant la vis sans fin, et la bague réglable (21823).

S’assurer de temps i autre que les roues avant n’ont pris

aucun jeu latéral par suite de desserrage des roulements. A
cet effet, enlever toutes les trois mois envirom les chapeaux .
de moyeu (22053) est resserrer les écrous de fusée (22019,

22020) s’il y a lieu. Ne pas oublier de goupiller les éerons une
fois 'opération terminée. Mettre un -peu de graisse dans les
chapeaux, puis les replacer en ayant soin de bien serrer & bloc
Jeurs viw de fixation,

Pour pouvoir démonter les roues arriére, il faut soulever
le tracteur et le faire reposer sur un calage bien établi, afin
qu'il ne puisse basculer sur le céte, ce qui pourrait arriver si le
carter arriére n’était pas convenablement étayé, parce que
Faxe d’articulation de I'essicu avant ne peut empécher le ren-

versement latéral. Le démontage lui-méme est trés simple ef
n’exige que le dévissage des écrous (21508) de fixation des .

roues.

La voie normale du tracteur est de 1250 millimétres,
mesurée au sol d'axe en axe des pneus. Elle ne doit en auecun
cas étre modifiée pour le labourage, le fauchage et le remor-
guage. : . .

Nettoyer tous les filtres en temps voulu. Coa

. sensible ‘économie d’argent. Done, bien

Lour certains travaux.agricoles spéciaux (binage), elle pei

L)

#tre portée.a 1500 millimétres, -ce qui se fait én intércha

i,

Ant simplement les roues,. sans les retourner. ¢’est-a-dire’’ en
e 0 ° ' C,CBL-a-Gire; ex

du‘edté droit,

.montant les roues droites du cdté guuche, et les rou

-

. Lies pneumatiques pbﬁ'ta‘u;t' cher, on aura toujours intérét

es entretenir avec soin..Cet entretien fait d’pil]leuis;gﬁgpe';

Yemps, évite des ennuis et du travail,’ et pri

ocure enoutre un
-obgerver ceci: ...

T 19 Nett:oyer‘ trés ‘Vsoig‘ngugemént?“ l"es.':‘jenv'e"lqppes et “le

" chambres & air avant lenr mise en: place. Enlever le:
“.clous, les petits cailloux; éte. qui ont'pu’ énétrer, d
méme que le sable et la poussiére. - C

Avant le montage, bien essuyer la chambre i air e
Pintérieur de Ienveloppe, puis les frotter convenable-
- ment avee du tale. R P
. La chambre & air et la hande de protection. doivent étr
_posées tout i fait sans pli sur la’jante, afin d’en. e
‘'pécher I'usure par frottement, - choT e
Avant-de monter un pneu, brosser fortement la jante'
avec une brosse métallique pour. enlever toute la rouille
qui la recouvre; peindre les flancs de la jante, Lea frac
fures de talons sont souvent dues aux  jantes -mal
nettoyées, . dL ’

Vérifier chaque jour Iétat de goxxfiugq: ;deAs:,pnepg;
regonfler §’il v a lieu, o e TR R,

Les pneus deivent étre gonflés aux pressions suivantes
- a) pour les travaux sur les champs;

Roues avant: ’ 1,5 kga St
Roues arriére: 08a09kgs - o .
© 7 LY a L2 kgs (pour’ Pattelage - de’
e semi-remorque); ©. .

P
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b) pour le remorquage sur route:

1,5 kgs -
2a25kg -

Roues avant:
Roues arriére:

élevée devant ' étre
maintenue’ aprés at-:
‘telage ‘d’une  semi-
remorque, . . |

Un gonflage insuffisant fait cheminer lé pneu. sur la
jante, entraine la rupture des talons et ‘des toiles. de-
Penveloppe, et détruit la chambre @ air. . '

N ' S
Rouler sur pneus dégonflés, c’est tuer les pneus, . n
Eviter de suivre les orniéres des chariots.

L’ardeur du soleil détruit le casutchoue. . B

Regoufler les pneus de temps @ autre pendant les repos
prolongés. :

Les puneumatiques non uiilisés doivens 8tre remisés dang
un lieu frais el obscur,

I

bglage et Le tracteur est muni de deux systémes de freins indépen-
‘gntretien dants, savoir: un frein 3 main pouvant &tre immobilisé agis-
des freins .50 sur la transmission et un frein au pied agissant ‘sur’ les

deux roues arriére. ‘

Le frein & main n’exige aucun réglage. Le réglage du frein

liges (22516 ou 325111 et 325132) de commande des frging.
Veiller, lors du réglage,  ce que les deux freins serrent uni-

formément lorsqu’on appuie sur la pédale de frein (22533 ou
325140 et 325142).

A
Le mauvais fonctionnement des freins se traduisant par
une diminution de la puissance de freinage peut provenir de
I'encrassement des garnitures de frein par Phuile. Dans ce cas,
il faut démonter la poulie ou le tambour de frein, enlever
T'huile et le cambouis, et refaire le joint a la sortie de I‘arbre.

Vidanger I'eau en hiver ou Padditionner d’antigel.

40

la. pression la’ Plul ]

o

au pied s’opére au moyen des écrous de réglage placés sur les -
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.‘L‘orsqu‘e Pencrassement est trés accentué, il eat 'jﬁ-éfé,pahle d

remplacer la garniture,

:
g i

En outre, il faut:

1°"Remplacer assez t6t les’ garnitures jide:, frein;’ Ne, pa

attendre pour ce faire que les, rivets. de- fixation ' soi
usés par frottement sur la poulie ou’les" tambours. . Se
rappeler que les garnitures détachées peuvent annihile;
.. "Taction des freins ou provoquer- leur blocage. * . .”

-

T [

+ 2% Eviter Pintroduction’ d’eau: ans les freins,‘ce’
o5: pour effet de contrarier .considérablement |

1 1

4 o7 L’équipement’ électrique doit’
.+ Remplacer aussitst Jes lampes ava
. "bles fondus. La batterie demande
" Il faut, avant tout, la tenir toujours trés propre; la caisse et la
. masgse de scellement doiveny &tre soigneusement . protégées E
... contre Vhuile, le combustible et Pacide. Bien suiffer toutes les
piéces métalliques (bornes). Tous les quinze jours, il est néces.
" saire de s’assurer que les éléments sont suffisamment recaplis «
et que les connexions sont bien serrées. Le niveau du liquide
doit se trouver 10 i 13 millimétres ai-dessus, de la. partie ‘su-
périeure des plaques; pour le remplissage des éléments, ne se
. servir que d’eau distillée (jamais d’eau de pluie ni de conduitf;),‘
. Il'me faut remettre de Veau acidulée que lorsque I'électrolyte
- ., ~employé pour le premier remplissage a été épanché ou s’est
~ écoulé. A chaque inspection de la batterie, il est recommandé -
_ de faire une mesure au pése-acide, afin de se rendre . compte
de la densité du liquide et, par suite, de I'état de charge de'la
baiterie. Quand la batterie est bien chargée, la_ densité’ du
liguide acidulé est de 1,28. Si le pése-acide indigue une densité
meindre, c’est que la batterie est plus ou moins déchargée. Si
Iz Jecture indique 1,14 environ, ¢’est que la batterie est com-
-pletement déchargée. Ne jamais laisser une batterie compléte- -
meyt déchargée. Les batteries déchargées doivent 8tre rechar- PO
gées et remises en état sans retard.Quand le tracteur demeure . ..
longtemps sans &tre utilisé, il faut recharger la batterie aun . - '
moins toutes les quatre semaines, ’ S

toujours “&tre :”fén.; bon' état. Entretien ' de
riges. ou brilées et les fusi-! ‘
une attention particuliére.. 1

e

- hoeT

Employer des huiles de bonne qualité.

4




Des troubles de fonctmnnement ne sont-pas a cramdrc 8i
I'on observe bien les instructions contenues. dans- cette’ nonce
" Mais ¢’il survenait malgré cela des petits” inconvénients, en;

rechercher la cause en procédant avee méthode. Les indica-"

“tions portées sur le tableau des pannes suivant, nermcttront
dc se tirer d’embarras dans presque tous, lea caa

Ne faire faire les reparntlom serleunes que

par des mécaniciens expcrxmentcs.

'
i




Fig. 1

-Coupe vue par le coté ventilateur

Chopeay de culasse Jeu:; 0,4 mm
Culbuteyr  —m——moem ‘ lnf@ctnur.
Soupape ——— Antichambre
Culasse Poﬁo-pbpiir
d'allumage -
Conduite de o
Tefoulement ==
Tiga, de culbuteur == 2 . Piston
Tubulure de 3 . C l“'
smphissage d'huile Cylindre
Régulateur _ Bati
Lavier Bialle

de mancauvre

fompe d'injection , .
: "= Coussinet de 14le
- de bielle -

Monter ici le _ Conduite d'huile
levier de la

pompe & main

rgrggeecst

Tige de
pompe & main == [ F™ Engrenage sur
. vilebrequin

s

=

= " Pompe & huile
= mpe @ |

9792

Arbre & comes

Vilebrequin

phuinia

Employer des huiles de honne qualité,




| Tablééu d’entretien du tracteur 'agﬁcdlé';

Déiitz type FIM 414 & quatre vitesses

T M B
Soins quotidiens | Soins hebdomadaircs! Soins menstiels’ , Soins tfimestriels Soins semestriels Soins annuels
Graissage du Vérifier le niveay d'huile ) Nettoyer la  pompe &
a V'aide de la jauge, le buil les t teri
moteur moteur gtant arréte. Re. .. dy': g] et les tuyauteries
faire le plein d'huile s'il ‘prag | .- ore:
Y a liev. tous les 15 jours; netioyer en mame femps laigarter
. et le filire & huile (voir poges 27 ot 28). {Pour les
huiles & employer, voir page 18) ~ ., inise
Soupapes Graisser les liges des sou- | Vérifier fe jeu entre les < | Régler le jeu de la tate | Roder les soupapes el net-
. d'admission et g&?"d"v“ un .llnélfnﬂsg’; culbuteurs ot los'hﬁqn des 1523) de la ('|‘§2°1)d° dé- 1(3yqr leurs &;;1 es.
d‘échnppement d'hcile'e gas-oil e ) A ;gq;;apen 0,4 meh moteur c\(;n!presuon . oir poge . .
g . . . oir pages 29 ot 30).
Huiler les axes des cul-| = ' N Voir pagos ’
buteurs et leurs points de
L’ contact avec les tiges. .
Filtre & combustible . Soutirer les .impurelés ef :
‘ . nettoyer la cuve; laver le Y
’ filtee' ~4  gos.oil  (voir .
. _pages 28 et 29). {
Epyrateur d'air Refuiu:e fe plein dhuile Nettoyer !'dpurateur et Laver |'élément ~ filtrant
T . . lusqu'au niveau du re- | remplacer t'huile. {Voir av gas-oil. {Voir page 29). |. -
. pére.. _page 29). - ‘
Ventilateur et ) . )
pompe & eau | ; - . N . . :
‘.. Téte de blelle . ' Au début du service véri- | Vi roge - des ‘ : o
) . s : fier chaque semaine le | vis; resserver s'ily ‘a- liey. . o
. serrage des vis; les res- L vl &
* serrer s'il y a lieu,
- .o~ ’ - L3
Ecrous de goujons | Les ;:sge:r'zr plusi;urs(-fogs Vérifier leur serroge, . |. 2 :
- au ut du service {vair :
de-culasse page 30), ) ‘
i T ‘ . Démonter et nettoyer le
.»PlStqn:- : s e . T piston; . vérifier les seq-
IS P L. v ) o PR S ments.(Voir pages 31 et 32).
.Radiateur et - \éériﬁer le n;veuu ‘q;wu. - et : e R '{‘roﬁédén ‘ol.ué) détartrage | . . ,
s o 37, . n hiver, .vidonger Yeou | o R L . v - .| (voir page 16).
: clfﬁmllms d'eau ou l'odditiogner d'un an- |* ' o o AN .
-3 Changement I J Vérifier le niveay d'huile | Premier retmiplacemant de Thuile " apras, 300 heures | . -
v Cdengritésae o . a l’a‘iJ. d: la 'iJauga la | 'de marche, puis toutes les 1,000 hevres, Vidanger |,
. : . b moteur étant arrété. Rajous- | 'huile pendant qua. [8 carter est choud; rincer le|”
: : or de I'huile s'il y a lies, | carter avant de: refgire lo plein d'huile. (Pour. les
) ~+ |hviles & employe Qir. prige 18.) . . \
" Arbre, de prise’ - | Graisser, par le huileur L PR R .
. de foree . - (20909) on usage. . ) L o T 4. ) . o
" Roues A ) Vérifier e serrage des | Graisser. * ) i | Vérifier le serrage. -des : ]
V goujons de fixation. . . N écrous da  fusée; bien . -
. : <., | goupiller {v.- p. 38). . -
. M ‘" ' - - ’ . A ' - M ’
Vérifier lo ‘sarrage des | Graisser. . . . : .
boulons. - - ) : R ‘ .
Voir s'ils sont bien gon- ..
flés. .0 . 4 _
Graisser )(voir schéma ldo o o 'Viliifi complate et géné- N :
L ‘graissage); . opporter _le ) . S . rale, -, . R N
T [ - reméde oux"défectuosités T . o . )
O constantées. . . R - .
’ v Vérifier tous les serroges. ' vt BRE :
" “Faucheuse R e e spéciales

vistructions

Pt K oot . Pt




Graisser chaque - Graisser chaque Graisser chaque Véiifier chaque jour Graisser chaque  Vérifier chaque semaine
semaine semaine scmaine * le-miveau d'huile semaine le niveau d’huile
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. | : Tﬁbleau d

Incidents

‘Causes

Remédes

.

_Lie moteur ne part pas

. Manque de combustible,

1) Ouvrir le robinet (22817) de sortie du réservoir sl est
fermé. Refaire le plein de combustible (voir pages 16
et 17). ’
Faire la purge dair de la pompe d'injection (voir pages
35 et 36).

2 Le moteur n’allume pas parce que le papier d'd b) Employer du bon papier bien sec.
] est mauvais ou humide. L
‘ 3. Bulles d'air dans la pompe d'injection. . ¢) Purger la pompe (voir pages 35 et 36).
. 4. Huile de graissage trop épaisse en hiver: \ ’ d) Verser de I'huile fluide d'hiver dans le carter du moteur
On ne parvient pas a tourner le moteur 3 un s3¢ et-du changement de vitesse (voir page 7).
suffisante. e Dégommer le moteur (voir pages 20 et 21).
. 5. Injecteur calaminé ne pulvérisant pas. ¢) Nettoyer linjecteur(voir page 34); nettoyer le filtre a
: : combustible (voir pages 28 et 29).
. g f) N'employer que du combustible propre (voir pages 16
R e ¥ et 17), j N
.. 6. Manque de compression (ce quon peit sentir en. - o
tournant le moteur A la manivelle), TE L -
Soupapes grippées ou non étanches. -l ‘g) Les dégripper, les graisser, leur faire un bon ‘rodage
. T ‘ - . ~ #'il y a lieu (voir page 30).
Jeu trop petit entre culbuteurs et tiges de sou es. h) Vérifier le jeu et le régler 4 0,4 mm en agissant sur les
o . : vis de réglage (voir page 29),
Fuites importantes du piston. s - i} Démonter le piston, dégommer les segments ou les
: . - changer. Examiner et nettoyer l‘épurateur d‘air (voir
i pages 29, 31 et 32),
Le moteur s'arréte, 7. Manque de combustible. - Voir § «a»,
. 8. Iiiltrc colmaté ou conduite d’aspiration bouché ko i) Mettoyer le filtre et la conduite; voir aussi § «Ff».
Le moteur manque de 9. Filtre & combustible colmate. : k) Le mnettoyer plus souvent; bien Tfiltrer le combustible
puissance et a des ratés, . avant de le verser dans le réservoir (voir pages 16, 28 et29).
10. Débit irrégulier de la pompe d'injection par suit D) Faire examiner la pompe par un spécialiste; nettoyer
d’encrassement. - : la soupape de refoulement et celle de décharge (voir
: o - | _pages 34 et 35). — ]
11. Rentrées d'air par les joints des tuyauteries, - m) Resserrer les raccords des tuyauteries.
12. Air dans la pompe d'injection. ) ‘ Voir § «cy.
Le moteur fume, 13. Injecteur ne pulvérisant pas. : Voir § «e» et «i».
14. Soup_am: d'échappement non étanche ou grippée, ___Noir § «g», .
15. Segments de piston et cylindre usés, D n) Changer les segments ou la chemise de cylindre (voir
L pages 31, 32 et 33).
Le moteur cogne. |_16: Injecteur grippé par suite d encrassement. . . . Voir § ce» et «f»,
La téte de bielle chauffe, | 17. Graissage détectueux; trop peu dhuile dans Ie carter | ©) Refaire I¢ plein d’huile jusqu'au niveau de la marque
du moteur. .. " supérieure de la jauge (voir page 28).
18. Bour d'huile dans le carter; filtre colmaté, . . p) Vidanger, rincer le carter, refaire le plein avec de la
’ . L bonne huile fraiche (voir pages 18 et 27). -
Le moteur chauffe. 19. Trop peu d’'eau dans le radiateur. S q) Rajouter de T'eau (voir pages 16 et 19).
~ ‘ 20. Radiatcur encrassé ou conduites d’eau bouchées,, r) Nettoyer l¢ radiateur intéricurement et extérieurement
. e (voir page 16). ) < '
21. La pompe 4 éau ne débite pas od est avariée, . * | 8) Examiner la commande de la pompe, retendre la courroie
’ - (voir page 36). : e
22, t) Dégeler prudemment 2 'eau chaude. R

Radinteur, pompe ou tuyaux gelés, R

] . ’

Ne jamais se servir, a cet cffet, d'une lampe 2 souder.
Vidanger I'cau en hiver ou l'additionner d'un bon anti-
gel (voir pages 20 et 21).




	deutz f1m414 1partie.pdf
	deutz f1m414 2partie

