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I. Avant-propos.

Cette notice renferme, outre une description détaillée du
tracteur, tous les renseignements concernant sa conduite et
les soins a lui donner. Les numéros insérés entre parenthéses
dans le texte se rapportent aux numéros de figure des piéces
portées sur le catalogue des piéces de rechange.

Il importe, de se familiariser le plus t6t et le mieux pos-
sible avec le fonctionnement et I’entretien du tracteur, en
lisant cette notice avec soin.

Il est recommandé de la relire attentivement de temps a
autre et de bien observer les indications qui y sont portées.
Ainsi, on sera siir d’éviter des ennuis, des pertes de temps
et des frais de réparation, et le tracteur sera toujours un
fidele auxiliaire.

Le mauvais fonctionnement du tracteur est di, dans la
plupart des cas, au manque de soins, aux fausses manceuvres et
a la brutalité du conducteur. C’est pourquoi il importe de ne
confier la conduite et I’entretien du tracteur qu’a des person-
nes soigneuses, habituées aux véhicules, et de leur laisser le
temps nécessaire pour l'entretien. Quand il n’est pas utilisé,
le tracteur doit étre remisé, et non laissé en plein air, exposé
a toutes les influences atmosphériques. L’outillage, les piéces
de rechanoe, les joints, etc. doivent étre convenablement rangés,
tenus trés propres et en bon état. De méme, il y a lieu de
protéger soigneusement le combustible et les lubrifiants contre
la saleté. _

Les réparations devront toujours étre faites & temps ot
seulement par des mécaniciens qualifiés. Nous recommandons
de s’adresser a cet effet a nos stations-services ou aux ateliers
de nos concessionnaires. Ces ateliers disposent d’'un personnel
technique ayant une expérience approfondie de I’entretien et
de la remise en état de nos tracteurs et d’un outillage spécial
nécessaire pour la bonne exécution de ces travaux.

Les réclamations se rapportant & notre garantie doivent
¢tre faites par écrit aussitét apreés constatation d’un défaut,
soit a I'usine soit au concessionnaire, en indiquant le numéro dn
moteur et le numéro de figure de la piéce (voir catalogue des
pieces de rechange), et la piéce défectueuse doit nous étre
envoyée pour examen par notre service technique.

Il est bien entendu que notre responsabilité ne saurait en
aucun cas étre engagée en raison des indications portées sur
cette notice.

Kléckner-Humboldt-Deutz AG
Koln
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II. Réception du tracteur.

Avant de sortir de notre usine, le tracteur est soigneuse-
ment essayé et vérifié afin qu’il parvienne en état irrépro-
chable et avec son équipement complet entre les mains du
client. Pour parer a toutes difficultés, il est recommandé de
s’assurer, lors de la réception du tracteur, du bon état de tous
Ses organes et de signaler immédiatement les défauts éventuels
a notre Division «F. ou a I'agence competente, aucune suite ne
pouvant étre donnée aux réclamations qui seraient faites ulte-
rieurement. De méme, il y a lieu de vérifier 1’état complet des
accessoires a l'aide de la liste d’emballage qui y est jointe, et
de nous informer immédiatement des pieces manquantes, toute
réclamation devant étre accompagnée de ladite liste. Il faut
egalement vérifier si les chiffres portés sur le procés-verbal
de réception et le certiticat de fabrication sont bien conformes
a ceux marqués sur la plaque d’identité fixée sur le carter
d’embrayage. Le numéro du moteur est en outre gravé sur le
coté droit du moteur sous le couvercle de la pompe d’injection
et sur la bride du carter de transmission. Le numéro du
tracteur se trouve sur le bossage c6té droit du carter d’embra-
yage.

Pour éviter toute confusion et pour obtenir rapidement
suite aux communications téléphoniques ou écrites, il est in-
dispensable d’indiquer dans chaque cas:

le type: F1L 514/51, 5 vitesses, le numéro du tracteur
et celui du moteur.



Généralités
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III. Caractéristiques du tracteur,

Le tracteur agricole Deutz de 15 CV est équipé d’un moteur
Diesel monocylindrique a refroidissement par air. Le tracteur
est monté sur pneus el convient pour tous les travaux agri-
coles tels que labourage, fauchage, battage, transports, etc.

Ses principales caractéristiques sont indiquées ci-dessous
et a la page suivante.

Moteur
Bie b i, U0 AT U DARSEST Seay- wry
SABBREE oo on oo . Gdres ) Bl st wosasa] £ i V10 v
b gl et el g7 SN TR SRS RS © 1T
Cydintater o v Jo ol Ind el St L BL A0 398G erns
Piiggance continue ' . , . .. . v s 1BCY
NOBRE L 2 VS AP TR A e
Consommation moyenne de combustible

pour tous les travaux agricoles . . . 1,25 kg/h = 1,51/h
Consommation d’huile . . . . . . . . . 450gr. en 10 heures
Capacité du réservoir & combustible . . 28 litres
Capacité d’huile du moteur LS . . 41lit. 500
Capacité d’huile de la transmission . . 12 lit. 500

Le moteur a été réglé a l'usine pour la puissance et la
vitesse indiquées ci-dessus. Les organes correspondants ont
ensuite été plombés. Il est expressément recommandé de ne
pas enlever les plombs et de ne pas modifier le blocage, la
non observation de cette régle pouvant entrainer de graves
avaries au moteur. Faisons remarquer que seuls nos mécani-
ciens sont autorisés a enlever les plombs; nous déclinons toute
responsabilité et notre garantie cesse de plein droit quand
cette opérationa été faite par un personnel étranger a l'usine.

Observer le thermométre!

6
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Dimensions — Poids — Vitesses.

Tracteur agricole de 15 CV a refroi- F1L 514/51,

dissement par air 5 vitesses
Poids du tmcteuz en ordre de marche kg 1285
Longucur totale . . . . & : . onv. mm 251(]
Largueur totale
(avec voie normale) . . . . . env. mm 1540
(avec voie maximum) .. . . env. mm 1700
Hauteur totale . . . . . .4 . L ehve mh 1450
Empatterent . . . . : .'v & . o on oM 1585
Rayon minimum de bragquage i
(sans freinage) . . . . . . . env. m 3,30
(avec freinase) . . . ... . . env. m 2,80
Espace libre au sol: au milieu . env. mm 275
2 cOté des routes . . . . . . env. mm 400
MO Lo T8 L I e s 1 i gkt et 1250
Voie réglable a . . . - . . env. ram 1500
Roues AV: Type de pneus . . . . . . o 5,0{}?20106X}1&§3 — S"S‘C-’ <14
Dimensions des pneus. . . . env. mm 670130
Roues AR: Type de pneus . . . . . . 8X32 ou 10X28 lex 2%
Dlmensmm des pneus. . . . env. mm 1185><205 ou 1200270
Vltesses Marche AV A Lo .kmfh 2,9- 4,{} 9,4-11,0-20,0
Marehe KR, 5 NS L T 2k T
Effort maximum de traction au
crochet . 0 L o SN kg 900
Charge brute pouvant étre remorquée t 10
Poulie: Diamétre et largeur . . . . . mm 225100
Vitesge . .ol SoPIR Rt 00 oo fivs 1100
Arbre de prise de mouvement:
Diamétre et longueur . . . . . pouce X mm 13/8 X175
Vitesse . .. SiSNSEEUNEE S 4 frse 540
Arbe de commande de faucheuse:
Vitesse . . . S . tim 800

Employer des huiles de bonne qualité!

7
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IV. Construction du tracteur.
A. Description du moteur.
Généralités.

Le moteur est un Diesel Deutz monocylindrique vertical
a quatre temps et a chambre de turbulence, a refroidissement
par air. Dans sa premiére course descendante, le piston aspire
de l'air pur dans le cylindre par la soupape d’admission
placée dans la culasse. En revenant sur ses pas, dans la course
montante qui suit, il comprime 4 haute pression l'air aspire,
qui est ainsi porté a une haute température. Peu avant I’ache-
vement de cette course ascendante, la pompe d’injection pro-
jette dans la chambre de turbulence, par lintermédiaire de
'injecteur, une quantité déterminée de combustible qui s’en-
flamme spontanément au contact de l’air chaud, et brule. La
pression augmente considérablement sous l'effet de la com-
bustion, et la détente des gaz chasse le piston vers le bas.
C’est la course motrice. Le piston effectue ensuite la quatrieme
et derniére course du cycle, en remontant et en expulsant dans
le tuyau d’échappement les gaz brilés, a travers la soupape
d’évacuation qui s’est ouverte peu avant que le piston n’arrive
au point mort bas. Le cycle est alors terminé et les mémes
phases se reproduisent périodiquement, toujours dans le méme
ordre. -

Détails de construction.

e carter, du type tunnel, comporte un orifice supérieur
dans lequel le fit inférieur du cylindre a ailettes est introduit
par le haut, I’étanchéité étant assurée par un joint en caout-
chouc. Le cylindre est fixé avec la culasse a ailettes en alliage
léger et son joint en forme de simple rondelle par quatre
longs goujons traversants vissés dans le carter.

La culasse contient la chambre de turbulence en forme de

. poire, le porte-injecteur, la bougie de réchauffage, les sou-

papes d’admission et d’échappement, ainsi gue les guides et les
siéges de soupapes.

Le chapeau de culasse porte les organes de distribution.
I’étanchéité entre la culasse et le chapeau est assurée par des
joints spéciaux. Le chapeau de culasse est lui-méme fermé par
un couvercle étanche.

Surveiller Pétanchéité entre culasse et chapeau!

8
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Le vilebrequin, dont les portées sont trempées, repose sur
deux paliers a rouleaux et est muni de contrepoids. Il porte
a l'arriére le volant et, a I'avant, la poulie de commande du
souffeur et de la dynamo.

La téte de bielle possede deux demi-coussinets amovibles
en acier garnis de bronze au plomb.

Le piston en alliage léger a trois segments de compression
et deux segments racleurs.

Le volant assure la continuité et la régularité du mouve-
ment de rotation du moteur.

Le vilebrequin entraine I’arbre a cames par une paire
d’engrenages. Les soupapes d’admission et d’échappement
placées en fond de culasse sont commandées au moyen de
tiges et de culbuteurs. Les guides et les sieges des soupapes
sont amovibles.

La pompe d’'injection est commandée par 'arbre a cames.
Elle est du type sans soupape d’aspiration & orifice contrélé
par une rampe hélicoidale sur le piston plongeur. Le com-
bustible arrive a la pompe en passant par un filtre et est
envoyé par celle-ci a linjecteur qui le projette, finement
pulvérisé, dans la chambre de turbulence.

Le régulateur opére le dosage du combustible en fonction
de la charge du moteur, de sorte que Ja vitesse réglée par
l’accélérateur est maintenue constante.

Le porte-injecteur recoit 'injecteur. L’aiguille est appliquée
sur son siége par la force d'un ressort et est soulevée de
celui-ci par le combustible a une pression de 125 kg. La
pression du ressort peut étre réglée au moyen d’une vis. Dans
le raccord de la conduite d’'injection se trouve un filtre du type
cartouche. Les fuites de combustible retournent au réservoir
par une tuyauterie raccordée au porte-injecteur. Le com-
bustible est injecté dans la chambre de turbulence, finement
pulvérisé par l'injecteur. La chambre de turbulence communi-
que avec la chambre de combustion principale par un canal
relativement grand.

Tenir les ailettes du cylindre propres et séches!

11
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Graissage

Souffleur
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Pendant la course de compression, 'air fortement réchauffé

est refoulé dans l’espace en forme de poire de la chambre de

turbulence ou il enflamme, par suite de sa haute température
de compression, une partie du combustible injecté. La pression
augmente alors considérablement dans la chambre de turbu-
lence et chasse le combustible imbralé dans la chambre de
combustion principale ou il tourbillonne avec I'air et brule
compléetement.

Une plus grande quantité de combustible est injectée au
moment du lancement du moteur, de sorte qu'une partie du
combustible est projetée directement dans la chambre de com-
bustion par le canal de communication, ce qui facilite le
départ du moteur.

Le graissage du maneton du vilebrequin s'opére par
circulation sous pression. Une pompe a piston aspire l'huile
contenue au fond du carter et I’envoie au coussinet de téte de
bielle.

Le cylindre et le piston, les paliers du vilebrequin, le
régulateur et les organes de distribution sont graissés par les
projections d’huile s’échappant de la téte de bielle. L’huile se
rassemble ensuite au fond du carter ou elle est reprise par la
pompe.

Le choix d’une bonne huile de graissage est de la plus
grande importance pour la durée du moteur (voir page 25):

I’air nécessaire pour le refroidissement est aspiré a I'avant
du moteur par un souffleur axial et refoulé a grande vitesse
4 travers les intervalles des ailettes du cylindre et de la cu-
lasse. La manche d’air et les tdles directrices disposées autour
du cylindre et de la culasse assurent une bonne répartition du
courant d’air. La manche d’air est maintenue par deux crochets
et peut étre enlevée facilement.

Le souffleur est commandé par le vilebrequin au moyen
d’une courroie trapézoidale de 13X8X1700 mm, qui est tou-
jours maintenue convenablement tendue par un galet tendeur.
Veiller a ce que la commande du souffleur soit toujours en bon
état, faute de quoi le moteur chaufferait.

Nettoyer tous les filtres convenablement, réguliéerement et a temps!

12
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La température du moteur est indiquée par un thermomeétre
a distance. La capsule thermométrique est placée sous la
manche d’air sur la culasse, entre Iinjecteur et la bougie de
réchauffage. Les températures admissibles sont situées dans
le champ vert «Normal» du cadran du thermomeétre. Lorsque
la température du moteur dépasse la valeur maximum ad-
missible, I'aiguille du thermomeétre passe dans le champ rouge
«Stop» du cadran. En outre, un relais actionne l’avertisseur.

Motor
Temperatur,

1067

B. Description du chassis.

Le tracteur est du type monobloc sans cadre. Le support
d’essieu avant, le moteur et le carter de transmission sont

boulonnés ensemble et forment le corps du tracteur. Le chassis
comprend:

Le support avant avec P'essieu et les roues avant.
P

La transmission comprenant direction, embrayage, change-
ment de vitesse, arbre intermédiaire, différentiel, blocage du
différentiel, essieu arriére et roues motrices, freins, poulie et
commande de barre faucheuse, :

Le capotage, le réservoir a combustible, le siége du con-
ducteur et les dispositifs de remorque.

L’appareillage électrique comprenant: installation d’éclai-
rage, démarreur et avertisseur.

Arréter immédiatement le moteur quand l'aiguille du thermometre
passe dans le champ rouge «Stop»!

13
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L’éguipement supplémentaire (sur demande seulement):
arbre de prise de mouvement, faucheuse, releveur meécanique
ou hydraulique, instruments agricoles amovibles, treuil, lest et
sieges pour deux hommes sur les ailes AR.

Le liaison entre P’essieu avant et.le support boulonné sur
le carter du moteur est assurée par un ressort transversal a
lames absorbant les chocs de la route et permettant au tracteur
de prendre toutes les positions inclinées et de s’adapter aux
dénivellations du sol. Les moyeux des roues sont montés sur
de robustes roulements a rouleaux coniques a rattrapage de
jeu.

Sur la bride du moteur est boulonné le carter avant
tronconique renfermant le mécanisme de direction a vis sans
fin et le volant avec 'embrayage a disque unique fonctionnant
a sec, qui ne nécessite aucun entretien et dont la commande a
lieu par pédale par lintermédiaire d’'une bague en graphite.

A la suite du carter avant se trouve le carter de trans-
mission proprement dit, sectionné longitudinalement, qui
renferme le changement de vitesses, la démultiplication de
I’essieu arriere, le différentiel et les commandes auxiliaires.

Le changement de vitesses est du type a baladeurs donnant
cing combinaisons de marche en avant et une de marche
arriere. La boite a cing vitesses permet d’adapter treés exacte-
ment la vitesse aux exigences variables des travaux agricoles
et de la traction routiére. Le couvercle supérieur du carter de
transmission porte le levier a rotule de commande des vitesses.
Les positions du levier correspondant aux différentes vitesses
sont marquées par des chiffres moulés et un verrouillage
empéche tout déplacement involontaire des baladeurs.

La puissance du moteur est transmise du volant aux roues
motrices par I’embrayage, l'arbre de commande, l'arbre de
changement de vitesses, 'arbre de renvoi, I’arbre des baladeurs,
I’arbre intermédiaire, le différentiel et les deux arbres de
l’essieu arriére. Le frein a main est un frein a ruban agissant
sur l'arbre intermédiaire et pouvant étre immobilisé. Les
freins au pied de marche et de virage sont du type a méachoires
intérieures agissant sur les roues arriere.

5

Tenir les pneus bien gonflés aux pressions indiquées!
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de lancement

. Indicateur d'incandescence

- Reésistance

- Bougie de réchauffage

. Thermométre a distance

. Lampe indicatrice de charge

- Prise de courant pour baladeuse
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Une pédale commande le blocage du différentiel pour la
marche sur terrains glissants (lors du labourage ou d’autres
travaux analogues).

La poulie, 'arbre de prise de mouvement et le mécanisme
de commande de faucheuse recoivent leur mouvement de
I'arbre de renvoi de la boite des vitesses et ne dépendent donc
pas du changement de vitesse. '

L’avant du tracteur est protégé contre la pluie et I'encras-
sement par un capot recouvrant le moteur. A 'avant se trouve
un filet métallique qui retient les corps étrangers (menue
paille, etc.) entrainés payg 'air de refroidissement aspiré par le
souffleur. Le capot peut étre relevé apreés dégagement des
attaches, de sorte que tous les organes du moteur, de méme
que les batteries, sont facilement accessibles pour l'entretien
quotidien.

Le réservoir a combustible est raccordé au capot, a I’arriere,
et au-dessous se trouve le coffre a outils.

Le siége en forme d’auge est muni d’'un amortisseur téles-
copique hydraulique d'un nouveau genre, qui présenie une
bonne flexibilité et empéche le lancement désagréable hors du
siége.

Le tracteur comporte arl’avant et a l'arriéere un dispositif
de remorque rigide. Au-dessous de la chape d’attelage arriere
se trouve une plaque pouvant recevoir une traverse pour l'at-
telage d’instruments agricoles, ete. Le montage d’un arbre
d’accouplement, principalement pour le remorquage des char-
rues, est prévu sous la transmission, en avant de l'essieu
arriere.

L’appareillage électrique (voir schéma page 15) fonctionne
sous une tension de 12 volts. Il comporte une dynamo d’'une
puissance de 75 watts, qui alimente une batterie de 70 Ah. Le
démarreur, la dynamo et le commutateur sont connectés a la
batterie. La distribution du courant aux divers appareils se
fait par le commutateur par I'intermédiaire de fusibles.

Lorsque la clé est introduite dans le commutateur d’éclai-
rage, la prise de courant, ’avertisseur, la lampe indicatrice de

Observer le thermomeétre!
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charge, I'indicateur de stop et le commutateur de réchauffage-
démarrage sont en circuii. Le commutateur d’éclairage
commande, aux positions 1, 2 et 3 de la cle, les deux lanternes
arriére dont celle de gauche éclaire la plaque de police et
contient l'indicateur de stop. Il commande en outre, a la po-
sition 1 de la clé: les feux de position, a la position 2: I’éclairage
Code et a la position 3: I’éclairage intensif des deux phares.
Pour repasser de la position 2 a la position 1, il faut enfoncer
la clé pour supprimer le blocage. La clé peut étre enlevée a
toutes les positions. La prise de courant pour remorque est
couplée en paralléle avec les lanternes arriére. Lorsque 1la
température du moteur dépasse le maximum admissible, le
thermometre a distance enclenche un relais électrique qui
actionne l'avertisseur. En marche, 'avertisseur est commandé
par un bouton.

L’installation de réchauffage du moteur, pour la mise en
route, est commandée par le commutateur de réchauffage-deé-
marrage. A la position 1 du commutateur, la bougie de
réchauffage, I'indicateur d’incandescence et la résistance sont
en circuit, a ia position 2 le démarreur entre en outre en action.

Un avantage particulier réside dans la possibilité¢ de mon- Equipement
tage d’'une faucheuse compléte sur le cété droit du tracteur, supplémen-
au milieu de celui-ci, de sorte qu’elle se trouve dans le champ taice
visuel du conducteur. Elle est connectée par une manivelle au
meécanisme de commande enfermé dans la boite de vitesses du
tracteur, dont la vitesse ne dépend que de celle du moteur.
L’embrayage et le débrayage se font par la manceuvre a la
main d’'un embrayage & cones. Le débrayage s’opére automati-
quement quand la barre faucheuse est relevée a la hauteur
des andains. L’embrayage est réglé de facon a pouvoir patiner
en cas de calage du couteau et évite ainsi toute rupture de
celui-ci.

Le relevage et I’abaissement de la barre faucheuse se font
soit au moyen du releveur mécanique S & S-Deutz, soit au
moyen d'un releveur hydraulique. Ces deux dispositifs servent
également a la manceuvre des instruments agricoles montés
sur le tracteur.

Employer des huiles de bonne qualité!
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Deux sieges peuvent étre boulonnés sur les ailes AR pour
le transport d’autres personnes, en plus du conducteur. Un
dais et un pare-brise peuvent étre montés pour protéger le
conducteur contre la pluie, etc.

D’autres accessoires tels que treuils, pompes, compresseurs,
peuvent aussi étre montés sur le tracteur. Leur commande se
fait par l’arbre de prise de mouvement dont le montage ne
présente aucune difficulté.

Des poids peuvent étre fixés sur les jantes des roues avant
et arriere, pour augmenter ’adhérence sur le sol. D’autre part,
le poids adhérent peut étre considérablement augmenté par
introduction d’un lest d’eau dans les pneus au moyen de valves
spéciales.

V. Mise en service et conduite du tracteur.

En plus de 'entretien général des divers organes, il faut
employer un combustible de bonne qualité et assurer un
graissage suffisant de tout le tracteur pendant la marche.

Avant chaque mise en route, surtout aprés un repos pro-
longé, vérifier rapidement l'organisme général du tracteur,
s’assurer du bon serrage des vis et écrous, graisser toutes les
articulation et examiner leur fonctionnement qui doit étre
trés doux. Si 'on remarque un dur, supprimer immeédiatement
la cause du défaut.

1° S’assurer qu’il y a assez de combustible dans le ré-
Servoir.

29 S’assurer que le robinet de sortie du réservoir a com-
bustible est ouvert.

30 Veérifier le niveau d’huile dans le moteur et rajouter de
I’huile §’il y a lieu. Graisser les culbuteurs et les tiges
de soupapes par les graisseurs prévus a cet effet sur
le couvercle du chapeau de culasse (voir pages 26-27).

40 Vérifier la tension de la courroie du souffleur.

59 Voir si les pneus sont bien gonflés aux pressions ne-
cessaires indiquées a la page 43.

6° Vérifier s’'il n’y a pas d’air dans la pompe d’injection.
On doit éprouver une forte résistance en pompant a la
main a 'aide du levier livré dans ce but.

Surveiller I’étanchéité entre culasse et chapeau!
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79 Mettre le levier d’arrét sur le couvercle de la pompe

80

90

10
20

30

d’injection dans la position de marche «B». Tourner
toujours le levier dans le sens de aiguilles d’une
montre, faute de quoi la pompe d’injection ne pourrait
fournir la grande quantité de combustible nécessaire
pour la facilité du départ du moteur.

MKE

Mettre la manette d’accélération dans la position pleine
vitesse et s’assurer que le levier de changement de
vitesses est au point mort. Débrayer les commandes
auxiliaires (arbre de prise de mouvement, barre fau-
cheuse, poulie).

Vérifier les freins (leur fonctionnement au repos et
I'effet de freinage peu apreés la mise en route). Voir le
réglage des freins page 43.

A. Mise en marche et utilisation du moteur.

Introduire la clé dans le commutateur d’éclairage.

Tdurner le commutateur de réchauffage-démarrage dans
la position 1 (réchauffage).

Observer l'indicateur d'incandescence (il doit rougir).
Le réchauffage doit avoir lieu pendant une minute
environ lorsque le moteur est trés froid; il n’est pas
nécessaire quand le moteur est chaud.

Tenir les ailettes du cylindre propres et séches!
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4° Tourner le commutateur de démarrage dans la posi-
tion 2. Le démarreur entre alors en action. Deés que le
moteur part, licher le commutateur (ne pas actionner
le démarreur pendant plus de 15 a 20 secondes).

A la position 2 du commutateur, l'indicateur d’incandes-
cence s’éteint, mais la bougie de réchauffage reste en circuit

Si le moteur ne part pas, attendre arrét complet (15 secon-
des environ), répéter alors Popération de lancement (1°—4°).
Si on ne procéde pas de cette maniére, on peut causer de
graves dommages au démarreur.

Si aprés 3 ou 4 essais de lancement au maximum, le moteur
refuse encore de partir, en rechercher la cause sur le tableau
des pannes (page 47) et remédier au défaut. Prendre princi-
palement soin a la purge d’air du systéme d’injection.

Avant de lancer le moteur, notamment en hiver, c’est-a-dire
quand la température atmosphérique est basse, s’assurer que
la batterie est bien chargée. 11 est recommandé de la tenir
chaude et de dégommer le moteur a I’aide de la manivelle
avant le lancement.

Si le moteur a des ratés aprés son départ aux basses tempé-
ratures atmosphériques, Ile réchauffage doit étre continué
jusqu’a ce qu'il tourne d’une maniére réguliere. A cet effet,
tourner prudemment le commutateur de réchauffage dans la
position 1. La mise en circuit du démarreur quand le moteur
est en marche peut entrainer de graves avaries.

Fonction- Laisser tourner le moteur a une allure modérée aussitot
nement aprés sa mise en marche et ne le pousser a son régime maxi-
mum qu'au bout de 1 a 2 minutes. Observer la lampe indi-
catrice de charge; elle ne doit s’allumer que pendant la marche

au ralenti, sinon la dynamo n’est pas en ordre.

Si laiguille du thermomeétre passe dans le champ rouge
«Stop» du cadran ou si I'avertisseur électrique retentit, arréter
immédiatement le moteur et supprimer la cause de 1’élévation
excessive de température.

L’échappement ne doit pas fumer; il doit étre invisible. Un
échappement fumeux est un indice de surcharge ou de mauvais
fonctionnement du moteur.

Nettoyer tous les filtres convenablement, réguliérement et a temps!
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Amener le levier d’arrét sur le couvercle de la pompe d’in-
jection de la position de marche «B» dans la position
d’arrét «H».

Laisser le robinet du réservoir a combustible ouvert. Si on
le fermait, des rentrées d’air pourraient se produire dans la
tuyauterie et la pompe d’injection.

Avant un repos prolongé, fermer le robinet du réservoir a
combustible et virer le moteur dans une position telle que les
soupapes d’admission et d’échappement soient fermées: les
deux tiges des culbuteurs sont alors complétement libres, ces
dernies n’étant plus en contact avec les soupapes. Suiffer
soigneusement toutes les piéces nues.

Pendant une longue période de non-utilisation, le moteur
doit toutefois étre mis en marche de temps a autre, afin de
s’assurer qu’il est toujours en parfait état de fonctionnement.
(Voir aussi les chapitres «Entretien des pneus» et «Entretien
de I'appareillage electrique»).

Pendant la saison froide, il est recommandé d’injecter un
peu de combustible dans le cylindre aprés l’arrét, en donnant
une dizaine de coups de pompe a I’aide du levier a main de la
pompe d’injection. Ne plus tourner le moteur apres cela. Avant
le lancement, le moteur peut étre dégommé en le tournant a la
manivelle.

B. Utilisation du tracteur.

1° Débrayer en appuyant a fond sur la pédale de débrayage,
et la maintenir dans cette position.

2° Mettre en prise la vitesse désirée. Les positions du levier
correspondant aux différentes vitesses sont marquées
sur le couvercle du changement de vitesses.

3° Appuyer sur la pédale d’accélération.

4° Desserrer le frein a main et embrayer progressivement
en laissant revenir lentement la pc¢dale de débrayage.
Le tracteur se met alors lentement en marche. Toujours
agir avec douceur. Se rappeler qu I'embrayage brusque
fait souffrir énormément tous les organes du tracteur.
Ne pas garder le pied sur la pédale aprés avoir effectué
la mancecuvre d’embrayage.

Arréter immédiatement le moteur quand I'aiguille du thermomeétre
4 passe dans le champ rouge «Stop»! '
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Vérifier I'efficacité des freins aussitot apres le démar-
rage. Les deux pédales doivent toujours étre accouplées
ensemble pour la circulation sur route.

Pour passer de la marche avant a la marche arriere, ou
inversement, il faut bien observer qu’on ne doit effectuer
la manceuvre qu’'une fois le tracteur bien arrété.

Descendre les cotes en petite vitesse, ’accélérateur étant
dans la position du plus petit ralenti. Dans les descentes,
se servir du frein au pied. Avant d’aborder une cote,
prendre la vitesse inférieure nécessaire. Ne jamais dé-
brayer ni changer de vitesse dans les descentes et les
cotes.

Eviter le patinage des roues.

Lorsque les roues patinent, c’est-a-dire tournent sur

place sans que le tracteur avance, les pneus ne prennent

pas, les aspérités du sol les usent et les déchirent. C’est
pourquoi il faut:

a) Démarrer avec précaution.

b) Réduire la charge remorqué ou monter des chaines
quand les chemins sont glissants ou couverts de
verglas.

c) Employer des remorques munies de bons freins.

Ne jamais laisser séjourner les pneus dans des ares

d’huile; I'huile et la graisse détruisent le caoutchoue,

Enlever de temps en temps les corps étrangers qui ont

pu pénétrer dans les pneus.

Voir les autres soins a donner aux pneus, pages 42, 43.

Pour les virages courts sur les champs, on peut avoir
recours au frein de virage. A cet effet, désaccoupler les pédales
de frein et appuyer pendant le virage sur celle du frein de la
roue intérieure.

Sur la route, il faut toujours rouler avec les deux pédales

de frein accouplées. pour éviter les accidents.

Comme les freins de virage peuvent s’user plus d’'un cé6té

que de l'autre, leur réglage doit étre fait tres soigneusement
et en temps voulu (voir page 43).

Tenir les pneus bien gonflés aux pressions indiquées!
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Lorsque le tracteur reste en panne du fait qu'une des roues
motrices patine sur terrain gras et glissant, tandis qu l'autre
ne tourne pas par suite de l'action du différentiel, on peut
bloquer momentanément le différentiel pour faire tourner les
deux roues arriére & la méme vitesse. Il ne faut avoir recours
a cette possibilité que dans les cas spéciaux, et non pas pour
la marche normale.

Le blocage du différentiel se fait en appuyant sur la pédale
(12512) et en laissant patiner légérement I'embrayage, le mo-
teur tournant au ralenti.

Il est recommandé de ne jamais bloquer le différentiel
lorsque les roues sont garnies de crampons.

Avant de se servir de la poulie, il faut immobiliser conve. Poulie et

nablement le tracteur, c’est-a-dire serrer le frein 3 main et ;;?Sr: dd(f
caler les roues. En outre, il est recommandé de réaliser une mouvement

mise a la terre du tracteur au moyen d'unc connexion métalli-
que avec le sol.

Pour le battage, le tracteur doit étre piacé a un endroit
ou il y a le moins de poussiéres possible.

La vitesse de rotation désirée se regle au moyen de la

manette d’accélération, apres embrayage de la poulie.

L’embrayage et le débrayage de la poulie, ainsi que de

larbre de prise de mouvement s’opérent de la facon suivante:

a) Embrayage:

Appuyer a fond sur la pédale de débrayage, puis em-
brayer prudemment la poulie au moyen de la manette
(11 938) ou I'arbre de prise de mouverment au moyen du
levier (11 413) et laisser ensuite remonter lentement la
pédale de débrayage.

b) Débrayage: )
Appuyer d’abord a fond sur la pédale de débrayage,
puis débrayer la poulie ou I'arbre de prise de mouve-
ment.

Pour le travail avec une moissonneuse-lieuse actionnée par Travail avec
Parbre de prise de mouvement, il faut bien observer que: mmBsonnen~
se-lieuse
commandée
par Parbre
de prise de
mouvement

Observer le thermomeétre!
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1° L’arbre commandé de la moissonneuse doit se trouver
dans l'alignement de I’arbre de prise de mouvement du
tracteur, donc dans I'axe de ce dernier, lors de la marche
en ligne droite. '

2° Le point d’attelage de la moissonneuse doit se trouver a
mi-distance des deux cardans de I’arbre de transmission.

3¢ Pour éviter des accidents, il faut placer une téle de pro-
tection au-dessus du bout de I’arbre de prise de mouve-
ment au couvercle arriére de la boite de vitesses.

Avant de raccorder I’arbre de transmission, enlever la
clavette d’attelage (16 317) pour éviter que le joint de cardan
ne vienne buter contre elle.

Labourage Le nombre d’hectares pouvant étre labourés par jour
dépend de la largeur et de la profondeur de travail de la
charrue, ainsi que de la nature du sol.

Le labourage profond s’opére ordinairement avec une char-
rue 4 un ou deux socs, le iracteur marchant en deuxiéme

vitesse,
Equipement Des notices spéciales, que nous remettons d’autre part,
S“pple‘t“‘?“‘ donnent tous les renseignements sur le montage, le fonctionne-
e 2 4 - pe .

AT ment et I'entretien de la faucheuse et du releveur mécanique
ou hydraulique. Ces notices contiennent en outre la liste des
piéces de rechange se rapportant a ces appareils.

VI. Entretien du tracteur.
Recomman- Bien conduire et bien tenir le tracteur donnent I’assurance

dations q'yn hon service pour le minimum de réparations.

SR En plus de I'entretien extérieur, Pemploi d’un bon com-
bustible et d’une bonne huile de graissage, et leur filtration
parfaite sont de la plus grande importance pour la conser-
vation du moteur. De méme, I'épuration de ’air aspiré a une
grande influence sur la durée du cylindre et du piston.

Le premier des soins a donner au tracteur consiste en un
bon nettoyage. Ne laisser subsister ni filets d’huile, ni couches
de poussiére, ni cambuis. Les ailettes du cylindre et de la
culasse, notamment, doivent toujours étre trés propres et par-
faitement séches, sinon I’évacuation de la chaleur serait insuf-

—
Employer des huiles de bonne qualité!
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fisante. Apreés le travail quotidien, jeter un coup d’'ceil sur
tout 'organisme du tracteur et enlever au moins le gros de
la boue.

A la fin de la semaine un temps plus long sera consacré
a 'examen de tous les organes du tracteur. Le nettoyage sera
complet et la mise en ordre ne devra rien laisser a désirer. Les
piéces défectueuses seront remplacées sans retard. Vérifier le
serrage de toutes lessvis et de tous les écrous, notamment de
ceux de la direction: levier, barre de commande et bielle de
connexion des roues, ainsi que des roues avant et arriére, etc.,
et les resserrer s'il y a lieu.

En cas d’avaries ou de défauts quelconques au moteur ou
au chaéssis, il est recommandé de se mettre en rapport avec
I'une de nos agences ou de nos stations-services.

Choeix des Iubrifiants,

I1 est recommandé d’employer des huiles minérales pures.
pratiquement exemptles d’acides, d’asphalte et d’eau. Les huiles
ne doivent pas contenir d’additions de substances grasses. Les
huiles de mauvaise aualité, se résinifiant, font chauffer les
paliers et provoquent une forte usure.

Employer autant gue possible des huiles de marque. Les in-
dications suivantes pourront servir de base pour 1’achat des
huiles, mais nous faisons toutefois remarquer gu’elles ne déter-
minent pas a elles seules la qualité de I'huile.

Les huiles & employer doivent avoir & peu prés les visco-
sités suivantes:

a) Moteur:
En hiver: 4 a 6 degrés Engler a 50° C (SAE 20),
¢’est-a-dire une huile d’hiver.
En été: 6 a9 degrés Engler a 50° C (SAE 30),
c’est-a-dire une huile légere d’été.

: . ’ gn comme

Dans les tropiques: 6 a9 degre§ Engler a 50 'C pour les
(SAE 30), c’est-a-dire une huile [ 44t0-
légere d’éteé. mobiles

b) Transmission:
Hiver et été: 6 a9 degrés Engler env. 4 50° C
(SAE 30).

Surveiller 'étanchéité entre culasse et chapeau!
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Graisse La graisse a employer doit étre exempte de résine, d’acides
et d’autres substances étrangéres. La graisse Stauffer ordinaire
ne convient pas. Par contre, la graisse normale pour roule-
ments a billes ou pour paliers soumis 3 une température
élevée, trés consistante et transparente, a donné de bons résul-
tats.

Il faut toujours bien nettoyer les graisseurs avant de pro-
céder au graissage au moyen de la pompe a graisse.

A. Soins a donner au moteur.

Vérification Le niveau d’huile doit étre vérifia chaque jour au moyen
du 3};3;: de la jauge, le moteur étant arrété. Pour cette vérification,
veiller a ce que le moteur ne se trouve pas dans une position
inclinée, et essuyer auparavant la jauge avec un chiffon non
pelucheux. Le niveau d’huile doit se trouver entre les reperes

graveés sur la jauge.

Vidange du Le remplacement de I'huile des moteurs neufs ou réparés
moteur {oit avoir lieu aux intervalles suivants:

Premier remplacement au bout de 20 heures de marche.
Deuxiéme remplacement 50 heures aprés le premier,
Troisiéme remplacement 100 heures apreés le deuxieme.

Ensuite, il suffit de renouveler Ihuile toutes les 100 heures.

La vidange doit se faire tant que le moteur est chaud. Puis
il faut nettoyer a fond le carter avec de I'huile fraiche
réchauffée (ou du gas-oil), afin d’évacuer toute la boue ‘de
Phuile. Apreés le nettoyage, remplir a nouveau le carter avec
de I'huile fraiche Jusqu’au niveau du repere supérieur marqué
sur la jauge. Ce niveau correspond a une distance de 8 milli-
metres du bord inférieur du contrepoids du vilebrequin.

Lorsque la combustion dans le moteur est mauvaise, une
formation anormale de boue d’huile peut avoir lieu quand les
gaz de la combustion passent dans le carter par suite de
manque d’étanchéité du piston ou de marche prolongée au
ralenti. Dans ce cas, il faut nettoyer soigneusement tout I'in-
térieur du carter, les paliers, la bielle, etc., et faire une véri-
fication compléte du moteur lors du remplacement de I’huile.

Tenir les ailettes du cylindre propres et séches!
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Aucun reste de la vieille huile ne doit plus se trouver dans
le carter pour éviter la contamination de I’huile neuve. Le
filtre & huile doit étre nettoyé trés soigneusement a chaque
remplacement d’huile. A cet effet, il peut étre démonté facile-
ment, en le faisant tourner légérement (fermeture a baion-
nette) apres enlévement du couvercle latéral du carter. Prendre
bien soin d’enlever toutes les fibres et autres impuretés ad-
hérant au filtre.

Graisser chaque jour a la burette les culbuteurs et les
guides des soupapes avec de l'huile & moteur par les deux
graisseurs placés sur le couvercle du chapeau de culasse. Il
n’est pas nécessaire d’enlever le couvercle a cet effet. Prendre
bien soin de ne pas verser l'huile a c6té des graisseurs, car
I’huile coulant du couvercle se répandrait sur les ailettes et
entraverait le refroidissement du moteur.

Les roulements a billes du rotor du souffleur et du galet
tendeur de la courroie trapézoidale doivent étre graissés pour
la premiére fois au bout de 120 heures de marche, puis toutes
les 240 heures au moyen de bonne graisse pour roulements a
‘billes ou pour paliers & haute température. Ne pas employer
de la graisse Stauffer. Injecter environ 1 em? (correspondant a
une course de la pompe a graisse) dans chaque graisseur.

Graisser le levier du galet tendeur toutes les 50 heures de
marche. Eviter de toucher les bornes de la batterie avec la
pompe a graisse (mettre un chiffon sur la batterie).

Le systéme d’injection.
g

La plus grande propreté est de rigueur pour tous les tra-
vaux d’entretien et de réparation a effectuer sur le systéme
d’injection.

Un bon combustible prolonge la durée du moteur. Le com-
bustible le mieux approprié est le gas-oil, mais le moteur
s’accommode également de pétrole, de carburant tracteur,
d’huile de goudron de lignite et des autres huiles générale-
ment utilisées dans les moteurs Diesel.

Nous ne saurions trop le répéter: il faut toujours employer
un combustible de bonne qualité.

Nettoyer tous les filtres convenablement, réguliérement et a temps!
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On est prié de nous consulter avant d’employer des com-
bustibles contenant beaucoup d'essence ou autres que ceux
ordinaires, des mesures spéciales devant éventuellement étre
prises dans ce cas pour le moteur.

Le combustible doit étre exempt de sable, de boue et d’eau,
faute de quoi il se produirait un encrassement de la pompe
d’injection et de l'injecteur. ce qui provoquerait une usure
prématurée de leurs organes, ainsi que des troubles accentués
dans la bonne marche du moteur. C'est pourquoi il faut tou-
jours bien filtrer le combustible avant de le verser dans le
réservoir.

Pour faire le plein de combustible, ne jamais enlever le
filtre se trouvant dans l’orifice de remplissage du réservoir.
Si le nettoyage de ce filtre était nécessaire, ne pas oublier de
le remettre en place sitét nettoyé. Le remplacement du filtre,
lorsqu’il est détérioré, doit étre fait sans retard.

Les indications suivantes montreront que le moteur peut
étre efficacement protégé de la saleté par des moyens trés
simples.

19 Toujours exiger du fournisseur la livraison d’un com-
bustible de bonne qualité dans un fiit propre. Refuser
les combustibles sales ou non épurés.

2¢ Laisser décanter le combustible (au moins un jour) afin
que les impuretés en suspension puissent se déposer au
font du fat. :

La meilleure épuration a lieu par décantation.
Ne pas remuer ni agiter le fit avant le soutirage.

Lorsqu’on se sert d’'une pompe a4 main pour extraire le com-
bustible de fat, avoir soin de bien fixer la pompe afin de ne
pas remuer chaque fois les impuretés déposées au fond du fiit.

En outre, les trous d’aspiration doivent se trouver environ
o centimetres au-dessus de extrémité du tuyau, afin que les
résidus ne puissent étre aspirés par la pompe. S'il existe un
robinet pour le soutirage, veiller a ce que les résidues déposés
au fond du Gt ne soient pas entrainés par le combustible.

Arréter immédiatement le moteur quand laiguille du thermométre
passe dans le champ rouge «Stop»!
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MAUVAISE | BONNE

Résidus Orifice d'aspiration
Orifice d’aspiration 5 em au-dﬂessus du
a l'extrémité du fond du fat

tuyau de la pompe

" Remous par culbutage Résidus
10554

Tenir les pneus bien gonflés aux pressions indiquées!
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N’employer le fond du fat que pour les lavages.

Tenir trés propres tous les ustensiles servant au transvase-

ment:

seaux, bidons, entonnoirs.

Avant de monter un injecteur neuf ou réparé, faire les
nettoyages suivants:

Vider et laver le réservoir a combustible.

Rincer les tuyauteries.

Bien nettoyer le filtre placé avant la pompe d’injection. .

Filtrea Le filtre a combustible doit étre nettoyé a une fréquence
combustible {.s¢ variable suivant le degré de propreté du combustible
utilisé. Il s'opére dans l'ordre suivant:

10

Fermer le robinet de sortie du réservoir.

90 Vidanger les impuretés et l'eau déposées au fond du

30

filtre par le bouchon placé au bas de la cuve.

Dévisser I’écrou de serrage situé au centre du couvercle.
Démonter le paquet de feutres et séparer les feutres.
Faire tremper les feutres pendant cinq minutes dans du
Diesel-oil ou de I’essence propre et les pétrir comme une
éponge, jusqu'a ce qu’ils soient parfaitement mous. Au
cours de cette opération, renouveler plusieurs fois le

~ liquide de lavage jusqu’a ce qu’il reste propre. Ne jamais

40

50

employer de solutions aqueuses telles que lessives de
soude ou autres, car elles font gonfler les feutres et
diminuer leur perméabilite.

Nettoyer également le manchon menté sur. la carcasse
tubulaire en tole perforée a l'intérieur de I’élément fil-
trant a plaques de feutre (I'enlever et le laver dans du
gas-oil).

Bien laver la cuve du filtre a I’essence ou au Diesel-oil,
sans enlever la rondelle avec joint et ressort servant a
fermer le trou d’écoulement percé dans laxe d’assem-
blage. Lorsque la perméabilité est insuffisante, ne jamais
enlever des plaques de I’élément filtrant, ni pratiquer
des trous dans celle-ci, mais changer I'élément filtrant
complet. N’employer que des éléments filtrants Bosch.

Observer le thermomeétre!
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6° Replacer le manchon, puis tous les feutres dans le bon
ordre, c’est-a-dire en alternant les feutres épais et les
feutres minces, et remettre ensuite le couvercle. Avant
de fermer la cuve avec le couvercle, rincer encore une
fois les feutres dans la cuve avec 1 ou 2 litres de Diesel-
oil propre. A cet effet déconnecter la tuyauterie de com-
bustible allant du filtre a la pompe d’injection. La cuve
étant pleine, pousser vers le bas le paquet de feutres
pour démasquer lorifice d’écoulement du tuyau de
sortie du filtre. Cette opération a pour but d’éviter
que la boue décollée dans les feutres, mais non encore
complétement éliminée de ceux-ci, ne parvienne dans la
pompe d’injection. Ne reconnecter la tuyauterie du filtre
a la pompe que lorsque le combustible sort bien propre
de la cuve du filtre. Remettre le couvercle en place sur
le filtre et procéder a la purge d’air, ce qui se fait en
dévissant la vis a clé portée par ’écrou de fixation du
couvercle.

7° Vidanger souvent le filtre par le bouchon de vidange,
surtout quand on n’a pas laissé décanter assez long-
temps le combustible.

.. Pompe Prendre les plus grands soins de propreté pour tous les
d'injection {r5yaux qu’il y aurait lieu d’exécuter a la pompe d’injection.

Usure d’un piston de pompe

7352

aprés un long service avec combustible aprés un court service avec combustible
convenablement filtré non ou mal filtré
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Lorsque la pompe d’injection a été démontée du moteur, on
doit, lors du remontage, soit réemployer le joint existant entre
le couvercle de pompe et le carter du moteur, soit le remplacer
par un joint exactement de méme épaiSseur.

Lorsqu'on monte sur le moteur une nouvelle pompe d’in-
jection avec régulateur et accélérateur, il faut procéder a un
nouveau réglage de la pompe et de 1a vitesse du moteur. Ce
travail ne peut étre convenablement fait que par les mécani-
ciens de nos agences et de nos stations-services.

Il est nécessaire de procéder 3 1a purge d’air de la pompe
d’injection lorsqu’on a laissé le réservoir se vider complete-
ment pendant la marche, ou quand des rentrées d’air se sont
produites par les joints non étanches des tuyauteries.

Avant de purger la pompe d’injection elle-méme, dévisser
la vis de purge d’air du filtre et laisser couler le combustible
jusqu’a ce qu’il ne contienne plus de bulles d’air. Revisser
alors la vis; bien bloquer.

Placer ensuite le vilebrequin dans Ia position de purge, ce
qui se fait de la maniére suivante:

Tourner lentement le moteur a la manivelle jusqu’a ce que
la tige de commande du culbuteur de Ia soupape d’admission
(soupape arriére) commence a soulever celle-ci. Cette position
du vilebrequin est celle correspondant au plus grand débit de
la pompe quand on la fait fonctionner 3 la main.

Mettre le levier d’arrét dans la position «B» en le tournant
dans le sens des aiguilles d’une montre. Mettre l’accélérateur
dans la position pleine vitesse.

Monter ensuite le levier & main (faisant partie de I’outil-
lage) sous la pompe d’injection, de telle facon que sa fourche
vienne prendre appui en dessous de I'épaulement de la tige
de manceuvre de la pompe. Puis pomper a I'aide de ce levier
jusqu’a ce qu'on sente une forte résistance et I'injection de
I'injecteur. La pompe et la tuyauterie sont alors purgées.

En pompant a la main, il faut maneuvrer le levier jusqu’a

fond de course dans les deux sens. Il arrive parfois qu’on doive
donner jusqu’a 20 coups de pompe pour évacuer l’'air de la

Surveiller I’étanchéité entre culasse et chapeau!
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pompe et de la conduite de refoulement. Pour cette opération,
aucun raccord ne doit étre dévissé sur le corps de pompe.

Si cette facon de faire n’aboutit & aucun résultat, dévisser
de quelques tours I’écrou raccord a l'exirémité inférieure de
la tuyauterie d’injection, dévisser d’un tour (pas plus) le rac-
cord et pomper a nouveau jusqu’'a ce que le combustible
jaillisse du raccord desseré. Puis resserrer a bloc le raccord
et I’écrou-raccord, et continuer de pomper jusqu’a ce que l'in-
jecteur debite (voir ci-dessus).

Lorsqu’il y a lieu de vérifier le commencement de l'in-
jection, veiller a ce que la pompe soit parfaitement purgee
d’air, sinon on obtiendrait des résultats erronés.

. Porte- Deux repéres sont faits sur la poulie fixée a l'extrémité
o 1’:;32;3:;: avanl du vilebrequin. Lorsque le repére OT se trouve en face
de l'index fixé sur le carter, le piston est au point mort haut.
Le repere FB indique la position du vilebrequin pour le com-
mencement correct de Pinjection. Pour corriger le commence-
ment de Pinjection, il faut ajouter (retard) ou enlever (avance)

des rondeiles (1731) sous le corps de pompe.

Le fonctionnement de I'injecteur et la pression d’injection
(125 kg) doivent étre vérifiés toutes les 600 heures de marche.
Il est recommandé de faire faire cette vérification par les
stations-services Deutz ou Bosch.

Tenir les ailettes du cylindre propres et séches!
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On peut vérifier facilement Pétat de l'injecteur en le
faisant fonctionner a la main de la maniére suivante: Enlever
I'injecteur de la culasse aprés avoir dévissé I’écrou de fixation
et le raccorder a la conduite de refoulement de facon a le faire
fonctionner dans l'atmosphére et a pouvoir observer le jet
lorsqu’on manceuvrera la pompe a la main.

Ne pas exposer le doigt ou la main devant le jet, il pourrait
en résulter une blessure douloureuse.

Le combustible doit jaillir finement pulvérisé sous forme
de brouillard et non en un jet fermé. I.injecteur doit étre
remplacé quand la pulvérisation est mauvaise ou quand il
bave déja a une pression de 10 kg au-dessous de la pression
d’injection prescrite. Le grippage de l’aiguille se traduit par
un cognement du moteur et par de la fumée a I’échappement.
La cause en est le plus souvent un encrassement du systéme
d’injection, et il y lieu de nettoyer les organes qui le com-
posent (réservoir, filtre, cartouche filtrante du porte-injecteur,
pompe d’injection).

Avant de visser le porte-injecteur sur la culasse (ainsi que
la bougie de réchauffage), prendre la précaution d’enduire
le filetage de son écrou de fixation d’un mélange d’huile et
de graphite colloidal qui facilitera son démontage a 'avenir.

Au remontage du porte-injecteur sur la culasse, avoir soin
de ne pas serrer trop fortement I’écrou de fixation afin de ne
pas coincer l'aiguille de l'injecteur.

Veiller également a ce que la tuyauterie d’injection puisse
étre raccordée sans forcer. Ne pas tenir le porte-injecteur au
moyen d’un outil lors du serrage de I’écrou. De méme, apres
serrage, ne pas user de force pour amener le porte-injecteur
dans la position convenable pour le raccordement de la
tuyauterie.

[’air chargé de poussiéres entraine une usure prématurée
du cylindre et du piston. L’épurateur d’air assure ’épuration
de 'air aspiré par le moteur. Il faut démonter chaque jour la
partie inférieure de 1'épurateur et refaire le plein d’huile
jusqu’au niveau du repére. Eviter soigneusement de dépasser

Nettoyer tous les filtres convenablement, réguliérement et 4 temps!
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le niveau du repére, un excés d’huile pouvant entrainer de
graves avaries au moteur (par suite d’allumage de I’huile).
L’huile doit étre remplacée tous les huit jours. On peut, a cet

« effet, employer de I’huile ayant déja servi dans le moteur, mais

Soupapes
d’admission
et d’échap-

pement

non boueuse. Environ tous les trois mois, suivant que le trac-
teur travaille en atmosphére plus ou moins poussiéreuse, entre-
prendre un nettoyage complet de I'épurateur. Pour cela, en-
lever I’épurateur du tractéur. Démonter le réservoir d’huile
inférieur et bien le nettoyer au gas-oil. Puis retirer 1’élément
filtrant de la partie supérieure en ayant soin de ne pas dété-
riorer le joint. Nettoyer a fond I’élément filtrant en ’agitant
dans un baquet rempli de gas-oil. Avant le remontage, 1’épu-
rateur doit étre parfaitement sec et ’élément filtrant imprégné
d’huile. Refaire le plein d’huile du pot inférieur jusqu’au
niveau du repeére. Ne jamais se servir d’essence, ni de benzol
pour les nettoyages.

Le jeu nécessaire a maintenir entre les culbuteurs et les
tiges des soupapes est de 14 a 2/10¢ de millimétre. 11 faut le
verifier de temps en temps et procéder a son réglage a chaque
remplacement de ’huile, ainsi qu’aprés chaque démontage de
la culasse ou de la distribution. Le réglage se fait a l'aide
d'une jauge que l'on introduit entre les culbuteurs et les tiges
des soupapes, celles-ci étant fermées, aprés enlévement du
couvercle de la culasse. Pour le réglage, desserrer le contre-
écrou de la vis de réglage, régler le jeu en agissant sur cette
vis, puis rebloquer le contre-écrou.

Le réglage du jeu des soupapes doit toujours se faire mo-
teur froid. '

Pour assurer une bonne compression, il est nécessaire de
procéder au rodage des soupapes, surtont de celle d’échappe-
ment, des qu’elles ne portent plus bien sur leurs siéges.

Laver la soupape a roder au gas-oil ou au pétrole. Enduire
ensuite le siége de pite & roder, remettre la soupape en position
sur son siége et la faire tourner alternativement de droite a
gauche a l'aide d’'un lournevis, en exercant sur lui une légeére
pression pour appliquer la soupape sur son siége. Aprés quel-

Arréter immédiatement le moteur quand I'aiguille du thermomeétre
passe dans le champ rouge «Stop»!
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ques tours, relever la soupape et répartir sur la surface du
siége la pate expulsée au cours de cette premiére opération,
puis recommencer a roder comme précédemment, en exercant
toujours une légére pression. Répéter l'opération jusqu’a ce
que le siege et la partie conique de la soupape présentent une
surface parfaitement douce et brillante, indiquant que la sou-
pape porte partout. Lorsque le rodage est terminé, laver la
soupape et le siége au gas-oil ou au pétrole et veiller a ce qu’il
ne reste point d’émeri sur les surfaces rodées.

Apreés la remise en place de la culasse, vérifier le jeu entre
les culbuteurs et les tiges des soupapes, et procéder a son
réglage s’il y a lieu.

Le bon état de la courroie de commande du souffleur et de
la dynamo est de la plus grande importance pour le bon
fonctionnement du moteur. Le galet tendeur a ressort doit
toujours maintenir la courroie bien tendue. Il comporte un
mécanisme a cliquet qui empéche un battement trop con-
sidérable de la courroie pendant la marche. La possibilité de
tension de la courroie par le galet est limitée et, pour cette
raison, il est possible de retendre préalablement la courroie
en orientant en conséquence la dynamo afin que le galet ten-
deur puisse remplir son office. (Déclencher le cliquet pour
retendre la courroie.) Lorsque le cliquet est sur la derniére
dent ou que le galet frotte contre le revétement en téle, il faut
retendre la courroie en faisant pivoter la dynamo.

Le contréle de la température du moteur est donné par un
thermomeétre a distance qu'il faut observer constamment.
L’avertisseur, actionné par un relais, retentit deés que I'aiguille
du thermomeétre passe du champ vert «Normal» au champ
rouge «Stop». Si la courroie est bien tendue, I’élévation de tem-
pérature peut étre due a un encrassement des ailettes du cylin-
dre et de la culasse. Aussi, les ailettes doivent-elles étre tenues
toujours trés propres et séches. Mais un mauvais fonctionne-
ment de l'injecteur ou un trop grand débit de la pompe d’in-
jection peut aussi en étre la cause. '

Tenir les pneus bien gonflés aux pressions indiquées!
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Observer le fonctionnement du thermomeétre: lorsque le
moteur est chaud, 'aiguille doit se déplacer d'une certaine
amplitude par rapport a sa position moteur froid.

Pour vérifier exactement le fonctionnement du thermo-
metre, démonter la capsule thermométrique de la culasse et la
plonger dans de T’huile chaude. Observer en méme temps
Paiguille. Lorsqu’elle passe du champ vert «Normal» au
champ rouge «Stop», I'avertisseur électrique doit retentir (la
clé étant enfoncée dans le commutateur d’éclairage).

B. Instructions pour le montage du moteur.

Pour pouvoir démonter le cylindre et la culasse, il faut
enlever la manche d’air, les tuyauteries d’injection et de retour
des fuites de l'injecteur, le cdble d’amenée de courant a la cu-
lasse, le tuyau d’aspiration et le coude d’échappement.

Avant le remontage, voir si le joint de culasse peut étre
réemployé. Veiller a ne pas abimer le joint en caoutchouc
rond a l'extrémité inférieure du fit du cylindre, en remettant
ce dernier en place. De méme, prendre bien soin de ne pas
détériorer les joints en caoutchouc des tubes de protection des
tiges de culbuteurs en remontant la culasse ou son chapeau.
Ne pas oublier les rondelles avant de replacer les boulons.
Le serrage des boulons de culasses différe des régles habi-
tuelles et doit étre fait exactement de la maniére suivante:

1° Visser les boulons. Les serrer uniformément en croix

au moyen d’'une clé a douille spéciale, sans se servir
d'une broche dans la clé.

2° Serrer les boulons. Pour ce faire, passer une broche

dans la clé & douille et serrer avec les deux mains
appliquées sur la broche tout prés de la clé, de part et
d’autre de celle-ci. Le serrage doit étre fait en plusieurs
temps et en croix, sans exagération.

3° Bloquer les boulons.

a) Enfiler la broche d’un c¢6té (éventuellement avec

rallonge).
b) Serrer alternativement les quatre boulons de 45° en

Croix.

Observer le thermomeétre!
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c) Recommencer 'opération en serrant de 90° dans le
méme ordre.

Un resserrage des boulons moteur chaud, tel qu’il est
d’usage pour les autres moteurs, ne doit en aucun cas étre
fait, parce que la culasse se déformerait. Si le joint de culasse
n’est pas étanche, ne pas resserrer les boulons, mais remplacer
le joint si c’est nécessaire et procéder i un nouveau serrage de
la facon indiquée ci-dessus, lorsque le moteur est froid.

Au début de la mise en service du tracteur, resserrer plu-
sieurs fois les trois écrous de fixation du chapeau de culasse.

Pour vérifier ’état du piston, il suffit d’enlever la culasse
avec le cylindre. Mais le piston peut aussi étre démonté par
le bas, apres désaccouplement de la bielle, sans qu’il soit
nécessaire de démonter le cylindre. Ne pas démonter les seg-
ments pour les débarrasser des dépéts charbonneux ou pour
les dégommer. Les fentes des segments racleurs ainsi que les
trous de retour d’huile du piston seront nettoyés au pétrole.

Toujours procéder avec grande précaution, sans jamais
forcer pour aucune des opérations, afin de ne pas détériorer
ni déformer le piston, ce qui peut déja arriver lorsau’on le
serre ou frappe légérement.

Au montage du piston, du cylindre, de la culasse ou apres
remplacement des roulements du vilebrequin, il faut mesurer
la distance du piston a la culasse avant de remonter celle-ci. A
cet effet, le cylindre doit d’abord étre bien appliqué sur son
siéege sur le carter au moyen d'un outil spécial (étrier). Le
piston doit alors étre de 0,5 a 0,95 mm en contrebas du bord
supérieur du cylindre. Vérifier ensuite la gorge cylindrique
intérieure de la culasse. Sa profondeur doit étre de 15 + ¢ mm.
Etant comprimé, le joint de culasse doit avoir une épaisseur
de 0,75 mm.

Pour mesurer la distance du piston a la culasse lorsque le
moteur est monté, introduire par l'orifice recevant la bougie
de réchauffage un fil en plomb préalablement aplati & 2 milli-
metres, de telle facon qu’il se trouve entre le centre de Ia
culasse et du piston, et tourner le moteur plusieurs tours

Employer des huiles de bonne qualité!
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lentement a la manivelle. La distance mesurée de cette facon
doit étre de 1,2 a 1,7 mm. Si elle reste trop petite, mettre des
cales entre le fit de cylindre et le carter sur lequel il repose.

Apres le remontage, tourner le moteur a la main pour
s'assurer que tout fonctionne aisément et qu'il n’y a pas de
durs. Une certaine période de rodage est nécessaire apres le
montage d’'un nouveau piston ou d’un nouveau cylindre. Ob-
server les recommandations concernant le remplacement de
I'huile et ne pas surcharger le moteur.

L’arbre a cames peut étre démonté aprés enlévement du
couvercle de fermeture placé en bout de l'arbre et souléve-
ment du cylindre, sans qu'il soit nécessaire de démonter le
volant.

C. Instructions pour Pentretien du chéissis.

Un réglage de I'embrayage est impossible. Lorsqu’il y a lieu
de le démonter pour le remplacement de ses garnitures, il
faut défaire les attaches du moteur au carter de transmission
et séparer les deux moitiés du tracteur. A cet effet. caler les
roues avant et étayer le moteur pour qu’il ne puisse basculer,
détacher I’étrier de poussée de ’essieu avant, déconnecter la
tuyauterie de combustible du filtre, les conducteurs électri-
ques des phares et de la dynamo. Aprés avoir dévissé les
écrous des boulons d’assemblage du moteur et du carter d’em-
brayage, la moitié arri¢re du tracteur peut étre tirée en arriére
au moyen d'une barre appliquée entre le tube porteur et le
carter de commande de la poulie.

Pour le remontage, garnir d’abord la bague de centrage
de graisse graphitée, puis fixer I'embrayage sur le volant au
moyen de la plaque de fermeture et centrer exactement le
disque d’entrainement. Ensuite, réunir prudemment les deux
moitiés du tracteur, en ayant soin de ne pas détériorer ni
fausser I'arbre de commande. Aprés avoir serré a bloc les
boulons d’assemblage des carters, remonter les autres organes.

Graisser tous les mois 'arbre de commande par le graisseur
prévu dans ce but. A cet effet, enlever le couvercle du regard
de 'embrayage.

Surveiller I’étanchéité entre culasse et chapeau!
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En cas d'usure des garnitures du disque d’entrainement, il
est bon de remplacer le disque lui-méme en méme temps que
les garnitures. Si l'on a également démonte les organes de
commande du débrayage, metire de i graisse propre & la
place de l'ancienne dans le palier de I'arbre de débrayage,
avant remontage.

L’huile du changement de vitesse doit étre renouvelée pour
la premiere fois aprés 300 heures de marche environ, puis
toutes les 1.000 heures. Le remplacement d’huile doit toujours
se faire lorsque le tracteur est chaud. Avant de verser 'huile
neuve dans le carter, rincer celui-ci avec de 'huile fluide (huile
de rincage).

Le niveau d’huile dans le carter de changement de vitesse
est indiqué par une jauge fixée & un bouchon. Pour vérifier
le niveau, il faut que les engrenages soient arrétés, et procéder
comme pour la vérification du niveau d’huile du moteur.

La direction est réglable. L.’axe de la roue est monté sur
une bague excentrée. En faisant tourner cette bague on rap-
proche la roue de la vis sans fin, ce qui permet de rattraper
le jeu qui aurait pu se produire. Lorsque la roue hélicoidale est
usée sur un de ses secteurs, enlever le doigt de direction de sur
l’arbre de la roue et tourner le volant de direction jusqu’a
ce que la vis engréne a nouveau avec les dents non usées de
la roue. Replacer ensuite le doigt de direction en ayant soin
de bien le bloquer sur P'arbre.

En cas de démontage de la direction, remplir de graisse,
avant remontage, la colonne de direction, la boite renfermant
la vis sans fin, et la bague réglable.

S’il se produit avec le temps un flottement des roues avant,
il faut resserrer les roulements a rouleaux coniques. A cet
effet, soulever la roue a I'aide d'un cric et enlever le chapeau
de moyeu. Resserrrer un peu l’écrou a créneaux, jusqu'a ce
que la roue tourne sans jeu. Pour éviter le coincement des
roulements, desserrer ensuite I'écrou d’'un quart de tour, puis
le goupiller.

Tenir les aileties du cylindre propres et séches!
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Pour pouvoir démonter les roues arriere, il faut soulever
le tracteur et le faire reposer sur un calage bien établi, afin
qu’il ne puisse basculer sur le ¢oté, ce qui pourrait arriver si
le carter arriére n’était pas convenablement étayé, parce que
I'axe d’articulation de l’essieu avant ne peut empécher le ren-
versement latéral. Le démontage lui-méme est tres simple et
n’exige que le dévissage des écrous de fixation des roues.

La voie normale du tracteur est de 1.250 millimétres,
mesurée sur le sol d’axe en axe des pneus. Elle doit toujours
etre utilisée pour le labourage, le fauchage et ie remorquage.

Pour certains travaux agricoles particuliers (binage), la voie
peut étre portée a 1.500 millimeétres, ce qui se fait en inter-
changeant simplement les roues, sans les retourner (a cause
du profil des pneus), c’est-a-dire en montant les roues droites
du coté gauche, et les roues gauches du cété droit.

Les pneumatiques cottant cher, on aura toujours intérét
a les entretenir avec soin. Cet entretien fait d’ailleurs gagner
du temps, évite des ennuis et du travail, et procure en outre
une sensible économie d’argent. Donc, bien observer ceci:

1° Nettoyer trés soigneusement les enveloppes et les
chambres a air avant leur mise en place. Enlever les
clous, les petits cailloux, etc. qui ont pu y pénétrer, de
méme que le sable et la poussiére.

2° Avant le montage, bien essuyer la chambre a air et
Uintérieur de I’enveloppe, puis les frotter convenable-
ment avec du tale.

3° La chambre a air et la bande de protection doivent étre
posées tout a fait sans pli sur la jante, afin d’en em-
pécher I'usure par frottement.

4° Avant de monter un pneu, brosser fortement la jante
avec une brosse métallique pour enlever toute la rouille
qui la recouvre; peindre les flancs de la jante. Les frac-
tures de talons sont souvent dues aux jantes mal net-
toyées.

5° Vérifier chaque jour 'état de gonilage des pneus; les
regonfler s’il y a lieu. :

Nettoyer tous les filtres convenablement, réguliérement et i temps!
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Pour le remorquage sur route, les pneus doivent étre
gonflés aux pressions suivantes:

Houes avant: .o, Vi, 11,8 kg
Roues arriéere: . . . . . 2 kg

Pour augmenter 'adhérence des pneus pour les lourds
travaux agricoles, la pression de gonflage des pneus
arriere peut étre réduite a 0,8 ou 1 kg. La surface de
contact des pneus sur le sol est ainsi plus grande, ce qui
a pour effet de diminuer le glissement et de réduire en
outre la pression spécifique sur le sol.

6° Un gonflage insuffisant fait cheminer le pneu sur la
jante, entraine la rupture des talons et des toiles de 1’en-
veloppe, et détruit la chambre & air.

77° Rouler sur pneus dégonflés, c’est tuer les pneus.

8° Eviter de suivre les orniéres des chariots.

9° L’ardeur de soleil détruit le caoutchouc.

10° Regonfler les pneus de temps a autre pendant les repos
prolongés.

11° Les pneumatiques non utilisés doivent étre remisés dans
un lieu frais et obscur.

Le tracteur est muni de deux systémes de freins indépen-
dants,savoir: un frein a main pouvant étre immobilisé agissant
sur la transmission et un frein au pied agissant sur les deux
roues arriere.

Le frein a main n’exige aucun réglage. Le réglage du frein
au pied s’opere au moyen des écrous de réglage placés sur les
tiges de commande des freins. Veiller, lors du réglage, a ce
que les deux freins serrent uniformément lorsqu’on appuie sur
les pédales de frein accouplées.

Le réglage des freins de virage doit &tre fait trés soigneuse-
ment et en temps opportun, pour éviter les accidents pouvani
résulter du freinage d’un seul coté. :

Le mauvais fonctionnement des freins se traduisant par une
diminution de la puissance de freinage peut provenir de l’en-
crassement des garnitures de frein par I'buile. Dans ce cas, il
faut démonter la poulie ou les tambours de frein, enlever

Arréter immédiatement le moteur quand l'aiguille du thermométre
passe dans le champ rouge «Stop»!
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Thuile et le cambouis (laver a I'essence), et refaire le joint a

la sortie de l'arbre. Lorsque I’encrassement est tres accentué,
il est préférable de remplacer la garniture.

En outre, il faut:

19 Remplacer assez tét les garnitures de freins. Ne pas
attendre pour ce faire que les rivets de fixation soient
uses par frottement sur la poulie ou les tambours. Se
rappeler que les garnitures détachées peuvent annihiler
Paction des freins ou provoquer leur blocage.

2° Eviter I'introduction d’eau dans les freins, ce qui aurait
. pour effet de contrarier considérablement le freinage.
Lorsque les garnitures des freins sont mouillées, faire
effectuer au tracteur un petit parcours avec les freins
légerement serrés pour produire ’évaporation de l'eau
par la chaleur de frottement.

Le frein de chocs du siege du conducteur est réglable
pour atteindre suivant le poids du conducteur ’amortisation la
plus favorable. La cote «a» est de 280 mm environ, le siege
n‘étant pas chargé par le conducteur. En état chargé, la
longueur «a» doit étre ajustée a 265—275 mm en vissant
Vécrou «b» vers le haut. A cet effet, employer la clé a crochets
17 222 fournie avec le tracteur.

Entretien de Pappareillage électrique.

L’équipement électrique doit toujours étre en bon état.
Remplacer aussitét les lampes avariées ou brilées et les fu-
sibles fondus. Pour éviter de provoquer des courts-circuits
lorsqu’on travaille sur l'appareillage électrique, déconnecter
les cables des bornes de la batterie.

La batterie demande une attention particuliére. Il faut,
avant tout, la tenir toujours trés propre. La caisse et la masse
de scellement doivent étre soigneusement protégées contre
I'huile, le combustible et ’acide. Bien suiffer toutes les piéces
meétalliqgues (bornes). Tous les quinze jours, il est nécessaire
de s’assurer que les éléments sont suffisamment remplis et
que les connexions sont bien serrées. Le niveau du liquide doit

Tenir les pneus bien gonflés aux pressions indiquées!
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se trouver 10 a 13 millimeétres au-dessus de la partie supérieure
des plaques; pour le remplissage des éléments, ne se servir
que d’eau distillée (jamais d’eau de pluie ni de conduite). Il
ne faut remettre de l’eau acidulée que lorsque l'é¢lectrolyte
employé pour le premier remplissage a été épanché ou s’est
écoule. A chaque inspection de la batterie, il est recommandé
de faire une mesure au pése-acide, afin de se rendre compte
de la densité du liquide et, par suite, de 1’état de charge de la
batterie. Quand la batterie est bien chargée, la densité du
liquide acidulé est de 1,28. Si le pése-acide indique une densité
moindre, c’est que la batterie est plus ou moins déchargée. Si
la lecture indique 1,14 environ, c’est que la batterie est com-
plétement déchargée. Ne jamais laisser une batterie compléte-
ment déchargée. Les batteries déchargées doivent étre re-
chargées et remises en état sans retard. Quand le tracteur de-
meure longtemps sans étre utilisé, il faut recharger Ia batterie
au moins toutes les quatre semaines,

En marche normale, la dynamo fournit le courant néces-
saire a tout l'appareillage, électrique avec, en plus, un exces
de courant qui va charger la batterie. Le contréle de la charge
est donné par la lampe témoin placée sur le tablier. Le moteur
étant en marche et la clé détachable introduite dans l'inter-
rupteur, la lampe doit rester éteinte. Si elle s’allume, c’est que
la dynamo ne débite pas assez ou pas du tout. Dans ce cas,
faire vérifier le régulateur de la dynamo et supprimer la cause
du défaut, sinon la batterie se déchargerait et le démarreur
ne pourrait plus lancer le moteur.

Veérifier et nettoyer le collecteur et les balais toutes les
600 heures de marche, et faire vérifier la puissance (wattage)
de la dynamo par une station-service Bosch.

Un nettoyage a fond du démarreur est nécessaire toutes
les 1.200 heures de marche.

L’indicateur d’incandescence placé sur la planche de bord
doit rougir lentement 15 secondes aprés la mise en circuit de
la bougie de réchauffage. S’il ne rougit pas, c’est qu'il y a un
défaut quelconque dans le circuit. Vérifier la batterie, le cable

Observer le thermométre!
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et la bougie. La surchauffe du filament de la bougie de
réchauffage entraine le grillage de celui-ci. Elle est générale-
ment due au mauvais fonctionnement de l'injecteur. Si l'indi-
cateur d’incandescence ne rougit que trés lentement ou faible-
ment, c’est que la batterie n’est pas suffisamment chargée ou
qu'un contact est défectueux. S’il rougit trés vite et tres clair,
c’est qu’il y a court-circuit. Lacher immédiatement le commu-
tateur et rechercher la cause du défaut.

VIIL. Appendice.

Des troubles de fonctionnement ne sont pas a craindre si
I'on observe bien les instructions contenues dans cette notice.
Mais s’il survenait malgré cela des petits inconvénients, en
rechercher la cause en procédant avec méthode. Les indications
portées sur le tableau des pannes permettront de se tirer
d’embarras dans presque tous les cas.

Ne faire faire les réparations sérieuses que par des

mécaniciens expérimentés.

Employer des huiles de bonne qualité!
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