Fig. 3.

Moteur de 128 CV 2 3 cylindres a inverseur-
réducteur combiné a pression d’huile.

Tous les cylindres sont refroidis uni-
formément par I'eau introduite a la partie
inférieure et s’échappant  la partie supé-
rieure des culasses. Ce systéme rationnel
évite toute tension excessive dans la partie
la plus chaude des cylindres. g

Une faible consommation est maintenue a toutes les charges; la garantie de consommation 2 pleine
charge des moteurs plus petits ne dépasse pas 170 grammes par cheval/heure, tandis que la consom-
mation des moteurs les plus importants est souvent inférieure 2 165 grammes 3 pleine charge ou
aux trois quarts de charge.

Cet important avantage est obtenu par la forme trés étudiée de la chambre de compression qui permet
une combustion absolument parfaite de tous les combustibles injectés, I'échappement est rigoureusement
incclore a toutes les charges. ‘

Tous les moteurs de la série S-30 ou PS-30 s’apprécient également par leur compacité, leur faible
encombrement en longueur, le dimensionnement bien étudié de toutes les piéces constitutives et le
choix judicieux des mati¢res des piéces sujettes 3 usure ou susceptibles de recevoir de gros efforts,
ils sont tres robustes et peuvent étre soumis aux plus dures épreuves.

Les forces d’inertie dues aux masses alternatives, sont équlibrées dans les moteurs 4, 5, 6, 7 et 8
cylindres et le sont partiellement dans les moteurs 2 et 3 cylindres dont les flasques de vilebrequin
sont munis de contrepoids d’équlibrage.

Tous les organes sont protégés contre la poussiére et la saleté.

lls se distinguent, par ailleurs, par les facilités de démontage des pices sujettes a révision et par
I'accessibilité des accessoires pour lesquels des manceuvres fréquentes sont requises. ‘

L'entretien ainsi que les réparations sont réduits au minimum, la calamine et les imbrilés sont captés
par la partie concave du piston et balayés par la soupape d’échappement, réduisant ainsi I'usure des
cylindres due a l'introduction de ces corps étrangers entre la chemise et le piston.

Toutes les piéces constitutives de nos moteurs répondent aux réglements du bureau VERITAS
et du LLOYD, elles sont exécutées suivant les normes de la mécanique et usinées en grande série suivant
les méthodes les plus modernes qui permettent d’observer une rigoureuse interchangeabilité.
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CONSTRUCTION

BATI. — Le bati est en forme de C fortement nervuré avec
portes de larges dimensions a |’'avant permettant ['inspection
des piéces en mouvement.

Sa forme particuliére permet un démontage facile du vile-
brequin que I'on peut sortir latéralement aprés avoir enlevé la
plaque frontale.

VILEBREQUIN. — Le vilebrequin est entiérement forge,
pris dans un bloc d’acier Siemens Martin demi-dur, il est pourvu
d'un plateau d’accouplement pour recevoir le volant.

Sur tous nos moteurs le vilebrequin est trés largement calculé
avec des coefficients de sécurité supérieurs a ceux qui sont admis
par le LLOYD REGISTER et le BUREAU VERITAS pour les
machines marines.

BIELLES. — Les bielles sont construites en acier Siemens
Martin demi-dur forgées, usinées partout et équlibrées, elles
sontdutype marin en deux piéces avec coussinets de téte rapportés.
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Le coussinet de té€te est en acier garni d'antifriction 2 haute

Fig teneur en étain, le coussinet de pied de bielle est en bronze
Appareil de commande de l'inverseur et soécial
; . pecial.
: d’asservissement de la vitesse. R i . .
PISTONS. — La forme concave du piston a été étudiée de B

maniére a assurer une bonne turbulence en fin de compression;
c'est ce qui explique la parfaite combustion et la faible consom-
mation du combustible. Cette disposition du piston, particuliére a I'injection directe, est bien supérieure
au principe de la chambre de précombustion d'ailleurs abandonnée actuellement par [a plupart des
constructeurs, car, si cette derniére donne une combustion & peu prés convenable pour une charge
donnée, elle devient rapidement trés défectueuse a faible charge ou en surcharge.
Les pistons sont construits en fonte spéciale, leur tenue a l'usage s’est révélée remarguable.
L'axe du piston est flottant, répartissant l'usure sur une plus grande surface; il est en acier spécial
cémenté trempé. Son graissage se fait sous pression.

CULASSES, — Les culasses sont construites en fonte a grains trés serrés d’une composition spéciale
résistant aux effets des changements de température. Elles ont été étudiées de maniére 4 éviter les ten-
sions résultant des dilatations inégales dues aux températures élevées,

La chambre d’eau a été prévue tres! large- :
ment pour assurer le plus grand refroidissement

aux endroits subissant la plus grande contrainte
thermique.

Fig. 5.
Auxiliaires particuliers aux moteurs marins :

pompe de circulation, pompe de cale, compresseur
de lancement.
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SOUPAPES. — Les soupapes sont du type indépendant avec
guide siégé, elles sont amovibles; pour les démonter il suffit
d’eniever les 2 écrous de fixation. ‘

Les visites périodiques pour nettoyage et rodage peuvent
étre effectuées en quelques minutes; le temps d’arrét et les frais
d’entretien sont réduits au minimum, surtout si 'on dispose
d'un ensemble de rechange.

Cette disposition est bien supérieure 2 [a soupape directement
siegée sur la culasse généralement adoptée qui nécessite, lorsqu’un
rodage est i effectuer, le démontage de la culasse avec tous les
accessoires s'y rattachant, tels que collecteurs d'échappement
et d'aspiration, tuyauteries, etc.

La soupape directement siégée sur la culasse permet aux
constructeurs qui la préconisent de faire une économie de
matiéres importante en réduisant I'espace compris entre les
cylindres, ce qui permet & ces derniers de vendre a des prix
moins chers, mais ce bénéfice est largement perdu si I’on tient
compte du temps d'immobilisation du moteur lors d'un simple
rodage de soupape.

SYSTEME D’INJECTION. — Chaque cylindre est muni de
son propre appareillage d'injection se composant d'une pompe
et d’un injecteur.

La pompe est d’un type standard fabriqué par des construc-
teurs spécialisés, son réglage est trés simple, elle est reliée au
régulateur par une tringlerie de contréle montée sur roulement
a billes.

L'injecteur assure une excellente pulvérisation, le diamétre des trous et I'angle de répartition du
combustible dans le cylindre ont été étudiés particuliérement pour assurer la meilleure combustion.
La pression de I'injecteur est tarée a I'aide d’appareils spéciaux et essayée en nos ateliers.

Fig. 6.

Appareil de commande a distance
pour moteur a inverseur-réducteur.

REGULATEUR. — |e régulateur est du type centrifuge a masses et régle I'alimentation en com-
bustible suivant la charge demandée au moteur.

ARBRES A CAMES. — La commande de soupapes se fait en téte au moyen de leviers culbuteurs
montés sur des roulements a rouleaux.

L'arbre a cames est entrainé par le vilebrequin a ['aide d'une chaine silencieuse située du cbté volant
et transmet son effort sur les leviers de soupapes au moyen de poussoirs agissant sur des tringles munies
de rotules a leurs extrémités.

La chaine travaille dans un carter étanche a I’huile, elle est graissée sous pression. La tension peut
étre réglée de I'extérieur par une roue fixée a I'avant du morteur. ‘

Les cames commandant les soupapes sont en acier cémenté et sont rectifiées au profil exigé.
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APPLICATIONS

A LA NAVIGATION FLUVIALE
DES MOTEURS

CREPELLE - ALLEN

La Société des Pétroles JUPITER
(SHELL) a adopté les moteurs
CREPELLE-ALLEN

Voici cinq de ses 70 bateaux-citernes
équipés de moteurs CREPELLE-ALLEN
de 70 a 100 CV.
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APPLICATIONS
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Les moteurs de la série S-30 soni susceptibles d'€tre employés pour toutes les applications et
répondent 2 tous les besoins. ‘

lls peuvent se construire tant sous la forme terrestre que marine, auxiliaire de bord ou de conception
spéciale.

Dans la forme terrestre, ils peuvent transmettre leur énergie par I'intermédiaire d’une transmission
par courroies ou directement en bout d’arbre comme dans les groupes électrogénes 3 accouplement
direct.

Dans cette forme, ils sont munis
d’un volant bien adapté au besoin
dont le PD2 est étudié pour
chaque installation. Une pompe
centrifuge, commandée directement
par le moteur, compléte |'ensemble e WS
pour assurer ou activer la circula-
tion de l'eau de refroidissement.

i
{
Fig. 11 et 12. i
Chaland citerne ULEX comportant
2 moteurs 3 PS 30, — Yue du bateau i
et du compartiment moteur. R
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Fig. 13.
Coupe d’un chalutier en bois type LIBERATOR équipé d'un
moteur 4 PS 30 mis en exploitation en 1944, bateau construit

par les Chantiers Navals de Normandie.

*

Les plus belles unités de péche construites ces derniéres années
sont équipées de moteurs CREPELLE-ALLEN
Plus de 200 chalutiers de tous tonnages en 1946 étaient propulsés
par des moteurs de notre fabrication
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Chalutier AMIRAL DUPERRE.
Construction fer éaquipé d’un moteur 5 PS 30
mis en exploitation en 1937.

Fig. 14.

Fig. 15.

Chalutier LA VAGUE

équipé d'un moteur

5 P'S 30 mis en exploi-
tation en 1937.

Fig. 16.

Chalutier VONNINE
équipé d’un moteur 5 PS 30
mis en exploitation en 1945.
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Fig. 17.

Soupape interchangeable
servant a ["admission
commez2 |"échappement.

Fig. 18.

Piston et chemise.
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Dans leur conception marine, nos moteurs sont équipés d'un appareiiinver-
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seur de marche qui se construit sous deux formes :
Le premier est du type mécanique ciassique a pignons satellites et planétaires
coniques en acier spécial traité, complété par un embrayage a disques pour

la marche AV.

L’ensemble du mécanisme est enfermé 3ous carter formant bloc avec le
moteur; il est graissé sous pression.

La manceuvre se fait au moyen d'un levier commandable de la passerelle
de navigation.

Une butée est prévue pour recevoir la poussée d= "hélice.

A cet appareil peut &tre adjoint un réducteur indépendant a denture a
chevrons.

Le deuxiéme est du type a pression d’huile et le réducteur est combiné a
appareil inverseur. Cet appareil est essentiellement constitué par deux em-
brayages actionnés par de I'huile sous pression : i'un est réservé a la marche AV
et ['autre a la marche AR.

L'arbre vilebrequin est relié¢ 2 I'inverseur par un manchon d’accouplement
élastique protégeant la denture des engrenages des variations du couple moteur.

L'appareil inverseur est relié rigidement au moteur par ['intermédiaire
d’un carter d’accoupiement formant bloc avec le moteur.

Cette disposition est particulierement intéressante a |'égard
de la rigidité de I'ensemble et de I"encombrement en longueur
qui est réduit au minimum.

Cet appareil est muni d'une butée spéciaie recevant la poussée
de I'hélice.

La manceuvre de renversement de la marche se fait au moyen
d'un simple robinet relié 4 une boite de manceuvre fixée surle
moteur, dont le réle est d’asservir la vitesse au sens de marche,
celle-ci étant ramenée obligatoirement a son minimum lorsqu’on
passe de la marche AV a la marche AR ou inversement, de
maniére a éviter tout embrayage brutal a pleine vitesse fort
préjudiciable a la ligne d'arbre et aux engrenages. Ce genre
d'inverseur est commandable de la passereile de navigation par
une commande a distance se composant d'une boite de ma-
nceuvre de barres d’accouplement avec cardans et de boites de
renvoi a engrenages d’angles.

Cette commande a distance que nous consfruisons est particu-
lierement perfectionnée, non seulement elle permet la manceuvre
aisée du moteur de la passerelle en marche AV ou en marche AR
a toutes les vitesses, mais eile permet aussi l'accélération du
moteur a tcus les régimes, hélice stoppée. Un systéme de ver-
rouillage trés simple est adjoint dans ce cas au levier d'accélé-
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