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LE GAZOGENE A TUYERE INFUSIBLE
GOHIN-POULENC

BREVETE S. G. D. G. EN FRANCE, ET A L'ETRANGER

PRINCIPE DU GAZOGENE GOHIN-POULENC

On sait que pour employer le charbon dans un moteur & explosion, il faut tout d’abord le transformer
en gaz combustible.

La principale réaction de gazéification est la suivante :

C+0=CoO.

Le symbole CO représente 1'oxyde de carbone, gaz éminemment tonnant et combustible. Cette réaction
principale s’accompagne d'une réaction parasite qui est la suivante :

C + 20 = COs,
CO? étant incombustible, sa formation absorbe inutilement du charbon.

I1 faut fabriquer le moins possible de CO?. Or, les auteurs indiquent que c’est précisément cette réaction
parasite qui s'effectue la premiére et cela de toute nécessité. Le produit de cette premiére réaction qui est l'acide
carbonique, étant trés chaud, céde sa chaleur aux couches de charbon qui sont plus éloignées de 1'entrée de I'air
et la transformation du CO? en CO s’opere au contact de ces couches de charbon chaud. La réaction se formule
ainsi :

0% - C= 2.C0,

Cette réaction est une réaction dite d’équilibre, c’est-a-dire comme le nom I'indique, qu’elle peut s’effectuer
dans un sens ou dans un autre et que la proportion de gaz combustible par rapport au gaz inerte dépend de la
_ température et est malheureusement d’autant plus forte en gaz tonnant que la température est plus élevée; d’on
la nécessité pour avoir un gaz riche de sortir des gaz chauds et de fonctionner a allure chaude. Il en résulte pour la




2 COMPAGNIE DES PROCEDES GOHIN-POULENC

réalisation de ces réactions en gazogenes transportables des inconvénients nombreux et évidents : rendement
thermique médiocre, chaleur dégagée génante, obligation de garnir I'appareil d’épais réfractaires fragiles, lourds,
antimécaniques, etc...

Comment Gohin a-t-il résolu le probléme qui consiste uniquement 4 empécher la réaction réversible
(2CO = CO? -+ C) de se produire?

Au lieu de disséminer dans une grande masse de carbone en ignition le fluide comburant, il le concentre
sur un point trés chaud et évite la réaction réversible. Vers 13 ou 1400° I'acide carbonique se décompose aussitot
formé, quand il existe, en laissant un résidu de carbone qui s’empare immédiatement de I'oxygéne encore libre.
En réalité, il fabrique ainsi de I'oxyde de carbone du premier coup sans avoir a équilibrer des réactions réversibles.

Le gazogéne Gohin-Poulenc met en ceuvre ce principe. Il se compose essentiellement d’une tuyeére hori-
zontale pénétrant profondément & la base de la masse de combustible que contient un cylindre en téle soigneu-
sement clos. De l'autre c6té de la base du cylindre est la sortie du gaz disposée de maniére & empécher le charbon
d’étre entrainé par le courant de gaz.

C’est uniquement de I'oxyde de carbone qui peut se produire, la faible quantité d’oxygene qui a pu se com-
biner au carbone sous forme d’acide carbonique, se trouvant instantanément réduite en oxyde de carbone. L’cau
et les carbures que contient le charbon sont également réduits. Ces réductions absorbent une grande partie de
la chaleur du gaz formé puisque a quelques centimétres de l'orifice interne de la tuyére, la température tombe
de 1400° & 400 ou 500°. Seule une trés petite quantité d’acide carbonique échappe a la réduction par le carbone.
Il en résulte que le gaz de ce gazogéne est riche et dépourvu de goudron.

Pour résister & cette température, la tuyére du gazogéne est & double paroi et son espace annulaire est
continuellement refroidi par un courant d’eau. Point n’est besoin pour y parvenir d’employer de grandes quantités
de liquide. Le radiateur du moteur ou un radiateur de faible surface suffit pour assurer le refroidissement.

Mais que deviennent les cendres? A 13-1400° toutes les cendres fondent, elles s’accumulent dans le fond
du gazogéne sous forme d'une petite galette de laitier.

Tel est, dans son extréme simplicité, le générateur de gaz Gohin-Poulenc. Une tuyere, un orifice de sortie
des gaz formés dans un espace réduit et c’est tout. Le reste du générateur constitue la trémie d’approvisionnement
cette trémie privée d’air est a basse température. A quelques centimétres au-dessus de la tuyere le charbon reste,
noir.

Les gazogeénes classiques marchent bien au charbon de bois, mais consomment difficilement les combus-
tibles peu réactifs, c’est-a-dire présentant de 'inertie vis-a-vis de I'oxygéne, aussi ne peut-on y utiliser les combus-
tibles minéraux. Il n’en est pas de méme des gazogénes Gohin-Poulenc qui consomment indifféremment des
fines de charbon maigre, des anthracites, des semi-cokes, ou mieux des mélanges en proportions définies de ces
combustibles avec le charbon de bois.

Une nouvelle &re s’ouvre pour nos moteurs a explosion, puisque les carbones de toute origine peuvent
donner presque directement leur énergie aux moteurs a explosion a I'aide d'un appareil simple et de dimensions
extrémement réduites.

La découverte du gazogene & tuyere est ancienne; le haut fourneau n’est d'ailleurs qu’un gazogéne a tuyere
refroidie. C’est en analysant les phénoménes qui se passent dans les gazogénes industriels  tuyere refroidie qu’on
a pu réaliser une combinaison nouvelle de trois principes essentiels : gazéification 4 trés haute température, refroi-
dissement de la tuyére par un liquide, combustion transversale matérialisée par un gazogéne léger, robuste, d’une
souplesse qui lut permet de se plier aux exigences variables du moteur. Aussi la plupart des constructeurs de
camions ont-ils fait appel & Gohin-Poulenc pour équiper leurs véhicules neufs etles constructeurs de gazogénes
ont-ils tous ou presque tous muni leurs gazogénes de tuyeéres dérivées de la tuyere Gohin-Poulenc; mais n’ayant,
a cause des Brevets qui empéchent de la copier, qu'une petite partie de ses avantages.

Malgré son originalité et son efficacité, ce principe de génération du gaz par tuyere plongeante, de section
définie, ne permet pas a lui seul de fabriquer un gaz propre a l'alimentation des moteurs. En effet, le gaz qui sort
de ce générateur est chaud et impur. Si on I'envoyait tel quel dans les moteurs, il donnerait trés peu de puissance
et les ruinerait promptement.

Bien peu de constructeurs avaient réussi une épuration compléte; c'est une des raisons pour laquelle le

gazogeéne ne se développait pas. Le refroidissement dans les installations Gohin-Poulenc s’opére trés simplement
en faisant passer le gaz dans des tubes qui font le tour du véhicule. Exceptionnellement, quand I'engin a alimenter
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est fixe ou se déplace trés lentement, on remplace le circuit de refroidissement en tube par un faisceau tubulaire;
toutes les fois que c’est possible, on se contente d'une circulation dans des tubes dont la longueur suffit pour amener
le gaz au filtre & une température de I'ordre de 50 & 70°. Avec des sections de tubulures convenables, on évite
tous dépots d'impuretés et on a, d’autre part, un maximum d’efficacité de la surface d’échange air-gaz; I'efficacité
dépend comme on le sait de la vitesse de circulation, croissant ou décroissant avec elle. Avec ce dispositif, la
température finale du gaz est liée a la température extérieure. Il suffit pour la régler de faire varier la longueur
du circuit et, pour cela, de disposer d’un by-pass réglable.

Le gaz étant ainsi refroidi il le faut épurer entiérement car s'il a, dans des parties plus élargies de la
tubulure de refroidissement, déposé ses impuretés grossieres, il conserve des poussiéres extrémement abrasives
et d’une incroyable ténuité. Ces impuretés sont fréquemment de la silice précipitée chimiquement qui traverse
les filtres quand ils ne sont pas & mailles serrées et qui les bouche promptement quand ils ont une efficacité
suffisante.

C’est en travaillant la gazéification des charbons minéraux que Gohin-Poulenc a constaté combien il était
difficile d’échapper a ce dilemne.

Quand on opere avec le charbon de bois, il arrive que, par suite de la nature des poussiéres de charbon,
le colmatage est assez retardé pour que le service de I'installation sans étre idéal se fasse tout de méme dans des
conditions acceptables. Avec des charbons denses et relativement riches en cendres, tels les charbons minéraux
et mémes certains charbons végétaux, il fallait trouver un moyen sfir.

Or, il est un principe bien connu en industrie que, quand on veut épurer un fluide gazeux ou ]1qu1de qui
contient une matiére infiltrable, on salit le fluide en y mélant une matiére facile a filtrer qu1 forme epalsseur sur
les filtres et se méle aux impuretés a retenir.

C’est ce principe qui a été mis en application dans la méthode d’épuration Gohin-Poulenc. Le gaz se charge
d’une matiére dite « épurante » agissant seulement physiquement ou physiquement et chimiquement suivant
les cas, et le mélange des trois éléments « gaz a épurer, poussiéres a retenir et matiére épurante » arrive sur le
filtre ot le mélange de poussiére et de matiére épurante se fixe en couche épaisse; il suffit de disposer le filtre de
telle maniére que, quand la couche de matiéres solides a atteint une certaine épaisseur, elle se rompe, retombe
sous son propre poids et se méle & nouveau au courant de gaz brut. On réalise ainsi un épurateur parfait de surface
filtrante réduite et résistant automatiquement au colmatage.

Enfin, le gaz froid et pur doit étre envoyé au moteur et mélé a la quantité d’air nécessaire pour le rendre
tonnant. C'est le but du mélangeur automatique qui se trouve combiné avec un carburateur spécial ou le carbu-
rateur d’origine du camion, carburateur permettant la mise en route et éventuellement I'enrichissement du gaz
de charbon au moyen du gaz d’essence.

Avant |'invention du gazogéne a tuyére, pour alimenter les gazogenes, il fallait de toute nécessité créer
un foyer de trés grande dimension et, pour cela, faire passer a travers la masse combustible une quantité fort
importante d’air. Cette opération se faisant a la main, au moyen d'un ventilateur, était fort pénible; on I'a faite
ensuite électriquement, ce qui n’est pas toujours sans inconvénient pour les batteries et ce qui augmente nota-
blement le prix de l'installation.

Avec le gazogene a tuyére, on a le tres grand avantage de pouv01r se dlspenser du ventilateur qul n’est
utile que pour certains services spec1aux a stationnements nombreux, surtout quand on veut employer des combus-
tibles trés peu inflammables. Mais, 1a encore, il ne faut pas croire qu'un carburateur placé n'importe comment
permet de faire la mise en route et I’allumage avec la quantité de carburant liquide juste nécessaire et suffisante.
On peut fort bien, par I’examen des résultats obtenus avec des installations insuffisamment étudiées, tirer des
conclusions défavorables a I’emploi de la mise en route a I'essence. Gohin-Poulenc s’est, pour la mise au point
de ces installations d’allumage, inspiré des travaux faits par le Docteur Seberich, le technicien de la Mercédes-
Benz, qui met en route des gazogénes pour moteurs de 100 CV. alimentés au semi-coke ou & I'anthracite au moyen
d’un quart de litre seulement d’essence quelconque. La judicieuse disposition du starter permet, avec des moteurs
de 9 4 11 de rapport volumique, de mettre en route avec trés peu d’essence et méme, pour de petits déplacements,
d’utiliser la marche a I'essence.

Ces principes étant posés, nous allons maintenant indiquer les moyens qui ont été adoptés pour leur
réalisation et tout d’abord décrire une installation de gazogene. :
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DESCRIPTION D’UNE INSTALLATION

La figure | donne la vue d’ensemble; elle comprend 7 éléments :

[. Générateur.
II. Boite a poussieres,

III. Tuyauteries de connexion,

IV. By-pass,

V. Filtre,

VI. Mélangeur d’air et de gaz,

VII. Carburateur de départ.
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Fig. 2.

I'axe A permet de laisser tomber les cendres fondues, opération
simple et ne demandant que deux minutes. L’emploi de la tdle
registre évite que toute la charge de charbon repose sur le fond

et facilite le décrassage.

Bien qu'on puisse mettre du charbon de bois seul ou en
mélange dans le générateur & anthracite, nous avons établi un
générateur spécial pour charbon de bois de plus grande capacité a
cause de la faible densité du charbon de bois et n’ayant pas de fente
ni de porte P au-dessus du foyer;le dispositif de vidange et de
décrassage est spécial : une tubulure # de forte section contient une
grille G plate qui sépare le gaz du charbon et est fermée par une
porte verticale. La grille G peut s’enlever trés facilement. Le gaz
s’échappe par l'orifice O sur lequel se branche la tuyauterie de
gaz. Pour faciliter le décrassage, on dispose dans la tubulure ¢ une
grille amovible dite « de décrassage » qui pénétre dans le charbon
et le maintient soutenu pendant qu’on enléve les cendres poussiéres
et laitiers déposés entre la tuyere et la porte.

Sous cette forme trés simple, nous n’hésitons pas a affirmer
que ce générateur est le plus pratique et le plus robuste qui soit

sur le marché.

Il est en méme temps d’une trés grande légéreté car I’emploi
du charbon de bois permet de réaliser le générateur en tdle peu

épaisse du bas jusqu’en haut.

CEENEEEBEEEE ISR U RN AR NN RN RN RN RENERNERNN

I. GENERATEUR. — Le générateur est un réservoir en téle
dont le bas forme foyer, tandis que le haut constitue an réservoir de
combustible. Ci-contre vue du générateur a anthracite dont les deux
parties : R réservoir et F foyer peuvent étre séparées pendant 1'opération
de décrassage par une tdle registre glissant dans une fente fermée par la
porte P.

Cette porte P et la fente qu'elle obture sont facultatives. On
les emploie surtout pour les générateurs de grand modele, on les sup-
prime généralement pour les générateurs de petit modéle.

Le foyer F en téle épaisse porte la tuyére T, il est autour de celle-ci,
garni d’ailettes de dispersion de la chaleur.

En face de la tuyere est la grille G qui s’oppose a I'entrainement du
charbon par le gaz. Les perforations de cette grille ont une forme étudiée
en vue de réduire le plus possible la résistance opposée a la sortie du gaz
par la masse de charbon.

Le fond f en acier moulé est de construction robuste. Il est soudé au
réservoir R. Une gorge g avec joint d’amiante sert de repos a la porte
étanche maintenue par 'étrier
O pivotant autour de I'axe a

et serré par la vis v. Un
registre V pivotant autour de

Fig. 2 bis.
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Tuyére. — L’une ou ['autre sorte de générateur : générateur a
charbon de bois, générateur a anthracite, est muni & sa base de la
tuyere T brévetée. Celle-ci en cuivre et bronze est a double paroi et
a libre dilatation. Elle se visse dans un manchon soudé au réservoir.
Deux tubes de cuivre la raccordent au radiateur, ce qui larend infusible.
Quand elle est usée, on la change en quelques instants. Cette usure
du métal maintenu froid par lecontact de ’eau est naturellement trés
Fig. 3. lente. D’oli dépense d’entretien insignifiante.

La section de la tuyére doit, pour que la formation du gaz soit réguliére, étre appropriée au débit; aussi
avons-nous prévu dans nos Brevets et réalisé des tuyeres a section variable suivant le débit. Dans les appareils
que nous construisons, la tuyére a une dimension moyenne : un peu trop grande pour le ralenti, un peu trop petite
pour la pleine puissance.

II. BOITE A POUSSIERES. — Elle est d’'une forme cylindrique avec une porte de nettoyage a une
extrémité. Cette boite qui retient les poussiéres grossiéres concourt avec les tubes qui la réunissent au générateur
et au filtre au refroidissement du gaz, refroidissement nécessaire pour éviter de détériorer le filtre et pour réaliser
le remplissage maximum du moteur. Avec les gros moteurs ou dans les cas ou 1l est impossible d’éloigner suffi-
samment la boite a poussiéres, on constitue un faisceau de deux ou trois boites. Au contraire, dans certaines instal-
lations simplifiées comme le sont les installations sur voitures de tourisme, les boites & poussiéres peuvent étre
supprimées.

III. TUYAUTERIES DE CONNEXION. — Ces tuyauteries, accessibles facilement pour le nettoyage,
sont assemblées par brides au générateur et a la boite a poussieres; des raccords en caoutchouc les réunissent au
filtre et au mélangeur.

IV. BY-PASS. — Le systéme refroidisseur: tuyauteries et boites
A poussiéres s'll est suffisant pour les temps ou climats chauds est trop
énergique pour les temps humides et froids; ’humidité en effet géne le
fonctionnement du filtre. Comme cette humidité avec un minimum de
soin n’est jamais trés grande, il suffit, pour la rendre inoffensive, de ne
pas abaisser la température du gaz, avant son arrivée au filtre, et dans le
filtre lui-méme au-dessous de 50°. Comme le gaz sort du générateur a
une température variant de 200° a 5000, il suffit, au moyen d'un tube
de court-circuit avec vanne ou ¢ by-pass » de méler au gaz trop refroidi
venant de la boite a poussiéres une certaine proportion de gaz chaud.
Dans les installations trés soignées un thermometre a cadran dont le @—
cadran est sur la planche de bord indique la température du gaz a ’en- N
trée du filtre. Un chauffeur exercé peut se passer de thermomeétre. En
effet, dés que le gaz arrive trop chaud au filtre, donc au moteur, la
puissance de celui-ci diminue; il suffit de fermer & moitié ou méme
complétement le by-pass pour que le moteur retrouve son régime.

oy

V. FILTRE. — Le gaz refroidi a température convenable doit étre
entiérement débarrassé de ses impuretés. C'est le réle du filtre. L’épura-
tion s’y fait en deux stades : dans un premier stade, on unit intimement
le gaz, infiltrable & cause de la ténuité des impuretés qu’il contient et
qui bouchent tous les filtres, a une poudre composée de farine et de
menus grains. Cette poudre dite « matiére épurante », en général sans
action chimique, peut, si le gaz est chimiquement impur (soufre ou
traces de goudrons) ce qui est le cas avec certains charbons, agir chimi-
quement sur les impuretés. On la compose alors de facon spéciale.
Quelle que soit son action chimique, elle a une nature telle que grace au
dispositif de répartition du gaz K elle se méle intimement au gaz aui la Fig. 4.
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souléve et la brasse énergiquement. Il suffit dans un deuxiéme stade de I'épuration de séparer le mélange d’air et de
poussiéres; c’est la fonction des éléments filtrants en toile G; la poussiére adhére aux éléments tandis que le gaz les
traverse; comme, contrairement aux poussiéres de gaz brut, la matiére épurante, méme en couche assez épaisse, reste
extrémement poreuse, elle n’oppose pratiquement aucune résistance au passage du gaz atravers les éléments filtrants.
Sous I'action des secousses du véhicule et de I'¢lasticité des éléments filtrants, la couche de matiére épurante
qui recouvre chaque élément filtrant retombe dés qu’elle atteint une certaine épaisseur; elle se reforme d’ailleurs
aussitot, condition essentielle d'une bonne filtration car la toile seule, si serrée soit-elle, ne filtre pas complétement.
La combinaison de la matiére épurante et du faisceau filtrant confére au filtre, sans lui enlever son efficacité, une
trés grande résistance au colmatage (aussi cette combinaison a-t-elle fait 1'objet d'un brevet) qui en rend la sur-
velllance et I'entretien aisés puisqu’il suffit tous les 1.000 ou 2.000 kms de remplacer la matiére épurante polluée
par de la matiére neuve.

Pour le contréle de I'efficacité de 1'épuration, un témoin ¢ de coton blanc pénétre dans un orifice de la
tuyauterie de sortie de gaz. On le sort facilement pour vérifier qu'il reste blanc.

L L O ."”yvlpu.. VI. MELANGEUR D’AIR ET DE GAZ.—POUY
o T e détoner le gaz doit étre mélangé d’air en proportion
&= -\ définie. Un mélangeur d’air et de gaz consiste essentiel-

il SO NN N lement en un volet réglable qui admet dans la tuyauterie

J 3 de gaz une quantité d’air convenable pour la bonne com-

/ N ., | bustion du gaz. Un autre volet dit accélérateur regle la

R\ =t -1 quantité de mélange air-gaz a envoyer au moteur pour

o L > lui donner le régime voulu. Avec un mélangeur aussi

! - o }:G//\\ I rudimentaire, un conducteur peu exercé cale en passant

— brusquement au ralenti s’il n’a pas soin de fermer le
T 16 volet dair.

|

|

I

I i En effet I'air se précipite dans la conduite d’amenée
|

|

|

I

de gaz ol existe toujours un certain vide. La conjugaison
,‘ du volet d’air et de I'accélérateur au moyen de deux leviers,
an d’une came montée sur I'un d’eux et d’un ressort qui tend
a ouvrir le volet d’air détermine, lorsqu’on passe au ralenti,
la fermeture du volet d’air qu'un conducteur exercé effec-
tuait a la main dans les installations primitives.

Fig. 5.
VII. CARBURATEUR DE DEPART. —

Nous avons dit précédemment que la tuyére
engendrait immédiatement ['oxyde de carbone.
Alors que dans les anciens gazogénes on devait
porter a température élevée une grande masse de
combustible et pour cela souffler ou aspirer avec un
ventilateur a fort débit qui consommait du combus-
tible en quantité notable, 1l suffit, pour que le moteur
alimenté par un gazogéne a tuyere tourne sur le gaz,
qu’une tres petite masse de charbon soit allumée. Le
moteur partant a I'essence au moyen du carburateur
prend son air dans le gazogéne au moyen d'un
tube branché sur le mélangeur et produit a la
tuyére une forte succion. Une flamme approchée de
la tuyére y pénétre avec force et allume instantané-
ment le charbon. Dés que le rouge blanc est atteint,
ce qu1 demande une ou deux minutes, I'accélérateur du mélangeur est ouvert, le volet du carburateur est fermé
ainsi que le robinet d’essence et le moteur tourne sur le gaz. Un robinet trois voies permet au carburateur

Fobinet a 3 vores

Fig. 6.
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de prendre I'air au dehors quand on veut réaliser la marche mixte essence et gaz sans avoir a régler I'air du carbu-
rateur ou de repartir a |’essence quand le gazogene est allumé. Comme carburateur a essence,on peut utiliser le
carburateur normal; il est plus indiqué d’employer un carburateur de petite section qui consomme moins
d’essence et ne permet pas de faire marcher le moteur a pleine charge a I'essence, ce qui est dangereux
pour la vie du moteur surcomprimé ou suralésé.

Ce dispositif de départ et d’enrichissement basé sur une trés longue expérience de I'allumage sans venti-
lateur et de la marche mixte dont Gohin-Poulenc a toujours été partisan est bréveté en tous pays. Malgré son
évidente simplicité qui contraste avec la complexité des dispositifs concurrents, il réalise le triple but poursuivi :
départ en un temps et avec une quantité d’essence records, enrichissement rationnel avec minimum d’essence,
déplacement du camion rendu possible avec de trés hautes compressions et de I'essence ordinaire bien entendu
sans que le moteur cogne.

COMBUSTIBLES

Bien que la gazogéne Gohin-Poulenc s’accommode d'une gamme étendue de combustibles d’origine végé-
tale ou minérale, son bon fonctionnement est étroitement lié & la qualité du charbon.

Charbon de bois. — Tous les charbons de bois, pourvu qu’ils soient secs, calibrés de 15 & 25 millimétres,
exempts de terre, conviennent; mais le souci d'économiser au maximum les calories contenues dans le bois et
aussi de produire un gaz riche en hydrogéne nous conduit & préconiser I’emploi de charbons de bois cuits a basse
température en vase clos de préférence. Les meules bien conduites ou les fours & combustion partielle donnent
aussi des charbons excellents; mais il importe d’en diriger la marche en vue d’éviter le plus possible les surcuits.

Pour le concassage du charbon de bois, il existe d’excellents concasseurs qui produisent un grain de grosseur
convenable sans faire plus de 6 ou 7 %, de poussiére, celle-ci parfaitement utilisable pour la fabrication des agglo-
mérés. La mise en ceuvre des bois de toute essence, méme des menus branchages et leur cuisson a basse température
aprés découpage mécanique, permet de tirer d'une étendue donnée de forét un rendement en charbon pouvant
aller avec des appareils appropriés jusqu’au double des quantités obtenues par les anciennes méthodes. Au moment
ol le développement du gazogéne va exiger l'intensification paralléle de la production du charbon, il est bon
de s'inspirer de ces données nouvelles pour obtenir le maximum de charbon pour gazogéne i tuyere, le seul carbu-
rant forestier qui puisse &tre fait a bas prix et par suite lutter avec les carburants importés dérivés du pétrole.

Charbons minéraux. — L.es semi-cokes, le charbon purifié, se rapprochent du charbon de bois. Plus
denses, ils sont presqu’aussi réactifs, le type des semi-cokes francais est le Carbolux spécial de la Compagnie
des Mines de Bruay réparti dans toute la France.

Les anthracites anglais calibrés 5-15 %, 4 5 4 7 %, de matiéres volatiles et 4 ou 5 % de cendres, bien que
moins réactifs que les semi-cokes, donnent avec nos gazogénes spéciaux pour l'anthracite un fonctionnement
trés régulier.

Les anthracites frangais, tels I'anthracite d’Anzin, d’Aniche, de Bességes, etc... peuvent seuls ou
mélés de charbon de bois, étre utilisés avec grand avantage. Le gazogéne, pour passer d’'un combustible i l'autre,
n’a besoin d’aucune modification, seule la nature de la matiére épurante est, avons-nous dit, a approprier a certains
charbons contenant un peu trop de goudron ou de soufre.

Certains charbons sont vendus sous la marque G. P.; nous conseillons de les utiliser de préférence.

RAVITAILLEMENT

Dans toutes les régions nos agents peuvent procurer aux possesseurs de véhicules a gazogéne Gohin-
Poulenc, le combustible qui leur est nécessaire.

En outre, la Compagnie Gohin-Poulenc s’est préoccupée du ravitaillement des véhicules et voitures de
tourisme qui sont amenés a parcourir de longues distances et a se réapprovisionner en cours de route. Elle tient
a la disposition des usagers une liste des dépéts de combustible qui existent déja dans les villes principales.
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Ci-dessous nous reproduisons quelques panonceaux que nos clients retrouveront sur les routes de France.

MOTOCARBONE supERCAnBunANT“

MARQUE DEPOSEE

CARBURANT | &R
ot Gagapins Aot CARBOEPURE
ETABT2 pe VINZELLES o.C2* \4900;”,5 % |

POUR

GAZOGENEI AUTUHUBILEI

DEPOT

STATION

Ray.. E  _uT
OV iva L LEMEN

Ga @GENEs

am mnnz

CONSOMMATION

Des essais prolongés et sévéres effectués au banc d'épreuve chez divers constructeurs ont prouvé que,
dans un moteur correctement agencé pour la marche au gaz, la consommation de combustible & 7.500 calories
est, avec le gazogéne a tuyére Gohin-Poulenc, d’environ 400 grammes par cheval-heure. Sur route, I'expérience
prouve que | kg. 200 a 1 kg. 500 de charbon & 7.500 calories remplace le litre d’essence.

Comme dans la pratique on emploie généralement des moteurs non prévus pour le gaz et simplement
adaptés, il peut étre nécessaire, pour conserver la vitesse, d’enrichir en céte le gaz pauvre avec un peu d’essence
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dont la consommation est alors de 1/20 a 1/5 de la consommation primitive. A la vérité, beaucoup de nos clients
en usent encore moins, soit que leur service n'exige pas toute la puissance du moteur, soit qu’ils admettent
une légére perte de vitesse.

PUISSANCE

Bien que le gazogéne Gohin-Poulenc soit & cet égard reconnu comme le meilleur, il entraine une perte de
puissance par rapport a I'essence. Certains s’en accommodent en changeant de vitesse plus souvent, d’autres
tiennent pour le besoin de leur service a rendre cette perte minime ou méme a I'annuler. La Compagnie Gohin-
Poulenc a déterminé les modifications & apporter aux moteurs, de sorte qu’elle peut conseiller utilement sa clientéle.
Pour beaucoup de modeles il existe groupes et culasses spéciaux permettant d’avoir au gaz méme service qu’a
I'essence.

Dans tous les cas, le gazogéne Gohin-Poulenc permet d’assurer le méme travail qu'a [essence seule avec une
économie de combustible de 50 a 80 p. 100, selon le type des moteurs et les conditions d’emploi des véhicules.

DUREE DU MOTEUR ET DU MATERIEL

Le moteur & gaz tient en quelque sorte le milieu entre le moteur a vapeur d’une souplesse illimitée et le
moteur a essence dont le défaut de souplesse nécessita la création du changement de vitesse. Le gaz en briilant
ne peut laisser aucun dépét de carbone dit « calamine ». Or, cette calamine c’est de la poussiére de carbone tres
divisée, qui forcément passe dans l'huile et contribue & 'usure. En outre, avec tous les combustibles liquides,
I'huile se charge de résidus de pétrole qui diminuent ses propriétés lubrifiantes. A voir la quantité de fumée noire
qui s'échappe de certains moteurs, on peut imaginer les dégats que leur cause ce mélange imbriilé dont une partie
passe dans le carter. Les températures trés élevées qu'engendre la combustion des combustibles liquides déter-
minent souvent une rapide usure des soupapes par oxydation. Avec le gaz pauvre méme mélé d'un peu de carbu-
rant liquide, il n'y a plus ni calamine ni oxydation des soupapes. Si a cette suppression d’encrassement par la
calamine et d'usure des soupapes, nous ajoutons ce fait que le gaz pauvre emploie le moteur & explosion si répandu,
remarquablement simple, léger, connu de tous, nous aurons démontré que notre gazogéne a tuyere, caractérisé
par le bas prix de son combustible, I'est encore par le faible cotit d’entretien des moteurs qu'il alimente.

Bien entendu, ces heureux effets ne sont obtenus que si le gaz est pur. Or, nous avons vu que le gaz
Gohin-Poulenc, déja propre 4 la sortie du générateur, est parfaitement pur 4 la sortie du filtre.

LEGISLATION

Voici quelle est actuellement la législation régissant la circulation des véhicules & gazogeénes d’apres le
décret du 26 décembre 1934, codifiant les lois relatives aux Contributions indirectes, et I'annexe a ce décret publiés

au Journal Officiel, n°® 305, du 28 décembre 1934, pages 12.854 et suivantes :

TITRE 1
Automobiles.
Tarif de l'impot.

ART. 320. — Les véhicules automobiles servant a des transports publics ou privés de personnes ou de marchandises et
dont le fonctionnement nécessite I'emploi de combustibles liquides sont imposés, avec minimum de 360 fr., par CV ou
fraction de;CV a :

72 fr. pour les 5 premiers CV;

90 fr. pour les 5 CV suivants;
108 fr. pour les 10 CV suivants;

126 fr. pour les 10 CV suivants;

144 fr. pour les CV au-dessus du trentiéme.

NN NN NN SN NN U RN NN NN NN NN NN RANONNENNNNNENE SEONREENUONURERNONENEEREENNONOENNNENNENCEDRCEERONRNRARRONDS




COMPAGNIE DES PROCEDES GOHIN-POULENC I

L’'impét est fixé d’apres leur puissance effective par CV ou fraction CV :

A 60 fr. pour les cyclecars; . . ]
A 30 fr. pour les motocyclettes, vélocipedes et appareils analogues munis d’une machine motrice.

Les bicyclettes & moteur auxiliaire, visées a l'article 329 du présent décret, supportent un impét annuel de 72 fr. par
place.

Toutefois, les voitures et camions dont le chéssis est sorti de I'usine depui§ plus de neuf ans au 17 janvier de I'année
de I'imposition ne payent que demi-taxe s'ils sont utilisés par les redevables qui ne possédent pas plus de deux véhicules
simultanément en circulation.

Le moteur du véhicule bénéficiant du tarif réduit doit porter diiment gravé son numéro de fabrication.

ARrT. 321. — Quel que soit leur mode de fonctionnement, les véhicules automobiles ainsi que leurs remorques sont
soumis :

1° A une taxe au poids, dont le tarif annuel est ainsi fixé’:

Véhicules et remorques dont le poids total maximum en ordre de marche est compris entre 5.000 et 7.000 kilogrammes :

400 francs;

Véhicules et remorques dont le poids total maximum en ordre de marche dépasse 7.000 kilogrammes sans excéder

10.000 kilogrammes : 600 francs;

Véhicules et remorques dont le poids total maximum en ordre de marche dépasse 10.000 kilogrammes sans excéder

13.000 kilogrammes : 900 francs.
Véhicules et remorques d'un poids supérieur & 13.000 kilogrammes : 1.200 francs.
2° A une taxe a I'encombrement dont le tarif annuel est ainsi fixé :

Véhicules et remorques dont la surface d’encombrement exctéde 10 métres carrés sans dépasser 15 métres carrds,
ou dont la largeur excéde 2 metres : 600 francs.

Véhicules et remorques dont la surface d’encombrement excéde 15 métres carrés sans dépasser 20 métres carrés .

800 francs.

Véhicules et remorques dont la surface d’encombrement dépasse 20 metres carrés : 1.000 francs.

La surface d’encombrement est celle d’un rectangle ayant pour longueur et largeur, la longueur et la largeur du véhi-
cule ou de la remorque, toutes saillies comprises.

Les remorques pour véhicules automobiles sont soumises par unité, a un droit fixe annuel ainsi fixé :

1° Remorque dont le poids total maximum en ordre de marche est inférieur a 500 kilogrammes : 100 francs.

2° Remorque dont le poids maximum en ordre de marche est compris entre 500 et 2.000 kilogrammes : 200 francs:
3° Remorque dont le poids total maximum en ordre de marche est supérieur a 2.000 kilogrammes : 400 francs.

Toutefois les taxes prévues au présent article sont réduites de 75 p. 100 pour les commergants et industriels forains
titulaires du carnet d'identité prévu par la loi du 16 juillet 1912 ou de toute autre picce de police équivalente.

EXONERATIONS
ART. 322. — Sont exonérés de tout impét :
1o . . . . (lestracteurs agricoles) . . . . . . . . . . . .
20 . . . . (les véhicules automobiles du service militaire ou administratif) .
300 . . . . (les véhicules automobiles destinés a la vente) .

2

4° Les véhicules fonctionnant a I'aide de moteurs a combustion interne, alimentés par gazogénes ou
par gaz comprimés.

Vu pour étre annexé au décret du 26 décembre 1934.

Paris, le 26 décembre 1934.
Par le Président de la République, ALBERT LEBRUN

Le Ministre des Finances,

GERMAIN-MARTIN

ol
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Le décret du 8 juillet 1937 prévoit de nouvelles taxes pour l'attribution de licences pour les transports
publics et privés :

Pour les transports de marchandises, la licence annuelle est de 500 fr. par tonne.

Pour les transports de personnes, la licence annuelle proportionnelle au nombre de place est de 125 fr.
par place.

Une réduction de 50 % est prévue pour les véhicules & Gazogene, ou & gaz comprimé ou a accumulateurs
électriques.

Toutefois, pour encourager le développement de ces véhicules, le texte les exonére en totalité jusqu’au

8 juillet 1939.

Aprés cette date pour ces catégories, la taxe sera réduite de 50 % sur la taxe normale.

Pour obtenir le bénéfice de ce décret, il est cependant nécessaire de représenter le véhicule au Service des
Mines. Il suffit d’adresser la demande ci-dessous dont la signature sera légalisée a la Préfecture du département
de résidence, sur papier timbré a 5 frs et d'y joindre, pour les frais, un récépissé d'un versement de 100 frs, fait
dans une Caisse du Trésor Public.

SERVICE DES AUTOMOBILES
Monsieur le Préfet d

Monsieur le Préfet,

Je viens solliciter de votre bienveillance la faveur de présenter au Service des Mines, en vue de bénéficier de la réduction d'impéts,
la voiture :

Ne d’ordre dans la série du type....mmn.
Ne d’immatriculation

Puissance
Ne du moteur

Cette voiture est alimentée par un gazogéne, par un carburateur de secours alimenté avec un réservoir d’essence d'une capacité

de (X) litres.

Veuillez agréer...

En général, le Service des Mines demande que le réservoir d'essence soit d'une capacité réduite a 5 ou
10 litres, suivant la puissance du véhicule.

Par I'exonération de toute taxe i la circulation, au poids et 4 I'encombrement, le décret du 26 décembre 1934
a montré tout 'intérét que I'Etat attache au développement des véhicules & gazogénes, qui, en cas de conflit,
peuvent assurer la vie du pays, puisqu’ils brélent des produits nationaux issus de la forét ou de la mine au lieu
du produit d’importation qu'est l'essence.

Un nouveau décret paru au Journal Officiel du 29 juin 1938 rend l'usage du gazogéne obligatoire
dans certaines conditions.

Nous reproduisons ci-dessous un extrait de ce décret.

Art. 2. — A partir du ¢ janvier 1940, les services publics, les entreprises de transports publics de personnes ou

de marchandises, qui possédent au moins dix camions ou autres véhicules automobiles de caractére industriel ou commer-
cial sont tenus d utiliser une force motrice d’origine nationale sur 10 p. 100 au moins de leur matériel roulant.
Le pourcentage de 10 p. 100 sera déterminé de la maniére suivante :

De 10 & 15 unités I'obligation portera sur | véhicule.

De 16 & 25 unités I'obligation portera sur 2 véhicules.

De 26 & 35 unités 1'obligation portera sur 3 véhicules, et ainsi de suite.

Ces véhicules devront assurer un service analogue a celui des autres véhicules de chaque transporteur.

ART. 3. — Dans les départements ot le conseil général en fera la demande, un décret contresigné par les ministres

des travaux publics et de I'agriculture, pourra prescrire I'emploi d'un carburant forestier par les entreprises locales pour
un pourcentage supplémentaire de 10 p. 100 de leur matériel roulant.
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ARrT. 4. — La liste des forces motrices d origine nationale sera fixée par arrété du ministre des travaux publics, du
ministre de I'économie nationale et du ministre de l'agriculture; ces forces motrices pourront étre agréées soit pour des
départements déterminés, soit pour ’ensemble de la France.

ARrT. 5. — Toute association professionnelle de transporteurs, régionale ou nationale, pourra demander au ministre
des travaux publics que ses membres soient considérés comme faisant partie d’'une méme entreprise pour |’application des
articles ci-dessus et présenter toutes propositions utiles & cet effet.

Cette autorisation pourra étre donnée par décision ministérielle et révoquée dans les mémes formes si les engage-
ments pris par les intéressés ne sont pas respectés.

ART. 6. — En cas de contestation soulevée par 'application des articles précédents, il sera statué par le ministre
des travaux publics sur avis conforme de la Commission Centrale des Automobiles. Des dispenses ou des délais pourront
étra accordés dans les mémes conditions.

ARrT. 7. — Les contraventions seront constatées par les officiers de police judiciaire et les agents assermentés chargés
du contrsle des transports.

Elles seront passibles d’amendes de 5 a 15 fr., par infraction constatée.

Art. 8. — La président du conseil, ministre de la défense nationale et de la guerre, le ministre des finances, le
ministre de I'économie nationale, le ministre des travaux publics et le ministre de I'agriculture sont chargés, chacun en ce
qui le concerne, de I'exécution dii présent décret, qu1 sera publié au Journal officiel de la République francaise et soumis a
la ratification des Chambres dans les conditions prévues par la loi du 13 avril 1938,

Fait a Paris, le 17 juin 1938.
Albert LEBRUN.
Par le Président de la République :
Le président du conseil, ministre de la défense nationale et de la guerre,

Edouard DALADIER.

Le ministre des finances,

Paul MARCHANDEAU.

Le ministre de ['économie nationale,

Raymond PATENOTRE.

Le ministre des travaux publics,

L.-O. FROSSARD.

Le ministre de ['agriculture,

Henri QUEUILLE.
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APPLICATIONS

Les diverses applications ne sont que la mise en ccuvre sous des formes variées des principes exposés
précédemment.

L’expérience nous a amenés & réaliser quatre séries d'appareils : la série Standard, la série Tourisme,
la série Autocar, la série Moteurs fixes (celle-ci & charbon de bois ou semi-coke).

I. SERIE STANDARD

Les appareils sont cylindriques & section circulaire ou elliptique et conformes aux shémas ci-dessous.

Fig. 7 Fig. 8
: Diametre Hauvteur Capacite Debit
Po;d.s dicGenerateor FTE IO L i L %%eneu_rew Horaire
Vide |Anthracite |charbon | FivLTRE |fnthracite |Charbon Filtre a | a en
., de : e Bors , _cte Bols Anthracile C"f{;‘l’" Kg, da Charbon
Squipement] Fig 7 | 14 8| Fig 9| Fig-71 Fig 8 'Fig 9 s

metres | Metres | Hetres | Metres Tetres | elres | Litres| Lifres

°{ | 460Ke. | 0.35 |0.35 | 0.35 | 4.40 | 4.30 | 110 | 4105 125 | 74 Ho

N°2 | 210Kg. [035x045 0.40 [0BSx04d 1.20 | 4.50 | 4,20 | 155 | 188 403 (2

N23| 280Ko. | 0.45 |0.45 | 045 | 4.50)| 1.70 1.50 | 235 | 270|123 IS
N°4| 350K | 0.50 | ©0.S0 | 0.45 2"00| 2.00 | 2.00| 390 | 390 |15 d 20

N°5 420K. 0,65%0,59 0, 60 0.45 | 2.00| 2 00| 200|520 565 |20 s 30

!
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Bien entendu, les séries ne sont pas enfermées dans des limites étroites ; un générateur d'autocar par exemple
peut &tre monté sur une trés grosse voiture de tourisme; un gazogéne de tourisme peut équiper une camionnette,
un autocar peut étre muni d’un générateur autocar et d'un filtre de tourisme placé a I'avant_tandis qu'on peut
placer un gazogéne normal & I'arriére d'un autocar; la classification adoptée permet cependant  l'acheteur ou a
I'agent de définir clairement les appareils qu'il a choisis, comme aussi la diversité des modeles I'aide a réaliser
'ensemble le mieux adapté a ses besoins.

Filtres_ bas

™Pour faciliter certains montages nous avons étudié une série de filtres bas
de section rectangulaire pouvant se placer aisément sous les carosseries;
leurs caractéristiques sont les suivantes :

SURFACE

,M - A B H FILTRANTE Poros

Métrescarres

Jet2 | 600 | 340 | 500 | 7765 | 33%

3 |500 |s500 | 600 |27%76 | 53%

500 | 600 | 700 |37%0 | 75%

s} 700 |750 | 800 5';’250 140%

Fig"10

Camion Delahaye monté avec filtre bas

LES DIMENSIONS SONT DONNEES A TITRE INDICATIF ET NE PEUVENT EN AUCUN CAS

ENGAGER LA COMPAGNIE DES PROCEDES GOHIN-POULENC. — CELLE-CI, DU RESTE, SE

RESERVE LE DROIT DE LES MODIFIER, TANT POUR DES RAISONS TECHNIQUES QUE POUR
: DES RAISONS COMMERCIALES
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II. SERIE « VOITURE DE TOURISME »

Les voitures de tourisme peuvent s'équiper soit en placant les appareils sur les ailes, soit en les plagant
a l'arriére ce qui nous a amenés a prévoir deux équipements différents.

a) Equipement sur les ailes

—— s R S .
; E r : )
: i | !
i ‘ Y
oy | r
E. ' T o 1% /S
Q \‘ S < i | | /.
\ e d 0 I s BN P
\: h\ H 1 Sl !
. . P - !
A S TNE _) P AN/ i
|
|, A =

A/B|C/ID E|F|G/H|I|JINO|P R [pesir F|poros
PVAL

Hoyerne | 650 |350 | 250|750 |375 | 275 £300350 | /50 200|340 | 740|765 |262 10%03 601 | 80"

Vorture

GVAL| 00| 450|550 |850 400 | 4001|400 200|250 440|840 085 |292 |15%| 80 100

Voiture

Voiture de tourisme CITROEN 11 CV.

Montage sur les ailes
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b) Equipement malle arriére

L ITn
) |

Fig. 12.

17

AlRBI|IC|D|E|IF|G|H l(épaci/?' Desrr| Porps
nxgﬂf&\evomae 500%7)0 300{500|'80(280!3401900 ’HO'.' 10k3 85"‘g
GVAR 400 |300|500[80|280f40[900[ 455 [ 15'=| 110'E

GROSSE VOITuRe] 700

Voiture de tourisme PEUGEOT

Montage en malle arriére
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/Zgﬁ 1%0 . 80p l _/’ﬂ’ | III. SERIE « AUTOCARS »
- = |
i | m——
! l om .
| It a) Equipement C 1
4o i
S 9 _____!___T_:A
‘{; : 3 : ‘ b b D’un poids réduit, cet équipe-
34 \ I : :: ment se place en particulier &
1
" i Ay g 7 I'arriere des véhicules munis du
s \ I . .
1 ""'"‘"" ! moteur 6 cylindres Citroén C 6
i ‘ i P 32, des Renault 15Cv 4 cyl.
; ‘ N 100X 130, des Delahaye 103,
/ i : g‘- ' etc. Les véhicules de ces modeles
TR R AR PR T e v — en service au Mans & Angers
etc. en sont équipés.
400 | 2
sevewy Fig. 14
e
Ql
N o Schéma d'une installation gazogene placée &
Ay > 'arriére du car, le filtre étant reporté a I'avant.
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b) Equipement C 3

Cet équipement convient aux
véhicules munis de moteurs de
5 a 6 litres : Renault et Latil
120X 130, Citroén P 45, etc.
Comme le modele C 7, le C 3
ne gene en rien la visibilité.
Quand le porte a faux est trop
grand, on réduit la charge 2
I'arriere en placant le filtre a
’avant comme indiqué  la page

précédente.

Schéma d'une installation

placée a 'arriere du car.
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Basés sur les mémes principes que les gazogénes de camion, les gazogénes pour force motrice fixe ont,
comme les précédents, I'avantage d’une mise en route trés rapide et d'une souplesse comparable 4 celle du moteur
a essence.

Leur épuration par filtration & sec au moyen de filtres de trés grande surface et d'une efficacité totale
rend l'installation trés simple et donne toute sécurité au point de vue de 1'usure des moteurs qui est moindre
qu’avec I'essence ou I'huile lourde. Méme pour des durées de marche de 2 ou 3 heures par jour, l'utilisation de
nos gazogeénes se justifie.

DESCRIPTION. — Les éléments constitutifs de l'installation sont : générateur, refroidisseur, filtre.

a) Générateur. — Il est identique a notre type charbon de bois décrit plus haut.

b) Refroidisseur. — Il est formé de cylindres en téle placés verticalement ol le gaz, se détendant, aban-
donne des poussiéres et se refroidit. Des portes de vidange permettent son nettoyage aisé, une canallsatlon by-pass
permet de régler la température a l'arrivée au filtre et évite les colmatages.

¢) Filtre. — Semblable également a notre filtre de camion avec cette différence que 1'enlévement de la
matiére épurante usée se fait par une porte latérale afm de pouvoir poser le filtre sur un socle. De plus, les surfaces
filtrantes sont plus largement calculées.

Au moyen de ces éléments complétés par un accélérateur de gaz, un robinet d’air et les accessoires habi-
tuels nous avons constitué 4 ensembles convenant a des puissances de 8, 15, 30, 60 HP.

Pour les puissances intermédiaires, on prend le modéle en dessus ou le modéle en dessous suivant I'intensité
et la durée du service.

Ces ensembles sont tout montés sur un socle, conformément aux photos ci-dessous.

MONTAGE DU GAZOGENE. — Le montage du gazogéne est trés simple puisqu’il n’a besoin d’aucune

fondation : la tuyére se visse sur le générateur et deux tubes de petit diamétre la raccordent au bac & eau; un tube
de grand diameétre raccorde le filtre au moteur.

La description qui précéde est complétée par celle qui figure dans la notice descriptive de nos gazogénes
pour véhicules. Pour le mode d’emploi et I'entretien de I'installation, s’en tenir aux prescriptions du manuel du
conducteur.

Groupe 10 CV moteur Millot Groupe 10 CV moteur Millot

coté gazogeéne coté moteur
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RESULTATS

La vogue toujours croissante du gazogéne G. P. est due aux économies substantielles qu'il procure grace
4 I'excellence de ses principes et a sa parfaite réalisation.

Les gazogénes Gohin-Poulenc sont de beaucoup les plus répandus. Quelque 193
3.000 véhicules en sont actuellement munis. 7

Certains Constructeurs.: Latil, Renault, Unic, Panhard, Berliet, Delahaye, Matford,
Licorne, Somua, etc... livrent des véhicules munis de nos gazogeénes et en garantissent le
rendement,

1936

1935

Les véhicules en service construits pour fonctionner au carburant liquide, essence
ou gazoil, peuvent étre munis de gazogénes; nous fournissons pour les véhicules courants Progression des
les piéces d'alimentation, ainsi que les culasses, blocs, pistons, bougies, allumeurs néces- ventes ‘gsp
saires 4 une adaptation correcte. gazogénes G.P.

Notre organisation d’agents et de centres de montage couvre tout le territoire de la métrople et celui d'une
partie de nos colonies; elle est a la disposition des intéressés pour les guider dans la réalisation d’installations judi-
cleuses.

Pour retrouver des résultats comparables a ceux que nous indiquons ci-dessous, il suffit de réaliser les
mémes adaptations, si, bien entendu, les véhicules sont en bon état et si la conduite du gazogéne est correcte.

CAMIONS NEUFS

En créant la tuyére infusible, Gohin-Poulenc a fait revivre le camionnage a gaz. Tous' les constructeurs
de camions sortent désormais des camions munis de gazogénes & tuyeres et la plupart ont choisi le meilleur et
le plus simple, le G. P.

Berliet, Delahaye, Latil, La Licorne, Matford, Panhard, Renault, Riker, Unic en France, Mercédes-
Benz en Allemagne, livrent des véhicules 4 gazogéne G. P. sous garantie portant sur I'ensemble avec lesquels
'acheteur a le maximum de sécurité.

o2

e

BERLIET DELAHAYE
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CAMIONS ADAPTES

[ ’expérience en est désormais acquise : le possesseur d’un véhicule qu'il tient & conserver, a intérét, sans
attendre qu'’il soit usé & y monter un gazogéne G. P. Il réalisera ainsi de copieuses économies grace auxquelles,
dés que son matériel roulant sera fatigué, il pourra faire la dépense de le remplacer par un matériel moderne a
charbon sortant tout prét de chez le constructeur de son choix.

Nous indiquons ci-dessous quelques résultats de transformations; ces résultats sont obtenus avec des
moteurs en bon état convenablement adaptés.

CAMIONS A ESSENCE
BERLIET

C. B. A. — Ce camion trés répandu s'équipe parfaitement au gaz pauvre. Le simple rabotage de culasse
compense dans une forte mesure la perte de puissance qu’on peut supprimer entierement en adoptant le double
allumage et des pistons spéciaux.

Avec simple rabotage de culasse et 7 tonnes utiles sur route moyennement accidentée, on consomme 60 kgs
de charbon aux 100 kms pour une vitesse moyenne de 30 kms heure; avec 10 a 12 tonnes de charge utile la moyenne
s'abaisse & 22 kms heure, la consommation s’élevant a 70 kgs environ.

Berliet C.B.A. Berliet C.B.A.
CITROEN

P. 32. — 1] faut I'équipement n° 2. Le moteur a culbuteurs et a chemises rapportées s'adapte parfaitement
au gaz; on obtient sensiblement le méme travail au gaz qu’a I'essence avec une consommation de | kg 3 de charbon
par litre d’essence.

Nous avons équipé entre autres un semblable camion pour MM. Domage Fréres, 140, avenue
Paul-Doumer, & Rueil (Seine-et-Oise).

NOMAGE

Citroén P. 32 appartenant a3 MM. Domage Fréres
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Tracteur Citroén P. 45 appartenant 2 M. Mireau Bois a Séte

P. 45. — Pour ce type qui ne différe du précédent que par le nombre de cylindres, on prend I'équipement
n° 3. Comme pour le P. 32, on peut supprimer la perte de puissance en changeant chemises et pistons. Plusieurs
de nos clients se sont accommodés de la perte de puissance subie en ne modifiant pas le moteur, car la vitesse en
palier est, au gaz, voisine de celle qu'on réalise a I'essence.

M. Charles Mireau, 1, ancienne Route d’Agde, & Séte (Hérault) posséde un tracteur Citroén P. 45 équipé
d'un G.P. qui fait 400 km. par jour avec 12 tonnes utiles en consommant 50 kg. de charbon aux 100 km.

DELAHAYE

Type 103. — Un marchand de bestiaux, qui effectue des trajets de 500 kms a la plus grande vitesse possible,
a pu en remplagant la multiplication du pont arriére réaliser sensiblement la méme vitesse moyenne au gaz qu’a
I'essence sur des trajets de 500 kms en consommant 36 kgs de charbon aux 100 kms.

FORD

19 CV. 4 Cyl. — Ce camion s'adapte trés bien au gaz. Avec 3 tonnes utiles on réalise, sur route moyen-
nement accidentée, une vitesse moyenne de 40 kms heure, avec une consommation de 30 & 35 kgs a I'heure.

V. 8. — Un camion de ce type chargé a 3 t. 2 a fait le parcours Paris-Charleville & une vitesse moyenne
de 40 kms heure, en consommant 42 kgs de charbon aux 100 kms. En palier, ce camion marche en charge a une
vitesse de 70 kms heure.

Ford V 8 Ford 4 cyl. 19 cv.
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LATIL

P. B. 3. — On équipe ce camion avec le gazogéne n° 2. Avec une charge utile de 4 tonnes, il consomme
40 kgs de charbon aux 100 kms, marche a 40-45 kms heure en palier.

B. 5. — Ce type consomme 40 kgs de charbon aux 100 kms avec une charge utile de 5 tonnes et une vitesse
de 40 kms heure en palier.

Un tracteur & Strasbourg, avec semi-remorque de 20 tonnes de poids total, consomme 60 kgs d’anthracite
aux 100 kms; sa vitesse moyenne est de 'ordre de 20 kms heure.

B. 6. — Beaucoup de nos clients transportent avec ce type 9 a 10 t. sur 200 kms par jour avec une consom-
mation de 60 kgs de charbon aux 100 kms au lieu de 45 litres d’essence. La vitesse en palier est de 40 a 45 kms
heure et en céte la vitesse est légérement réduite.

Gros porteur Latil 8 cylindres en V a Mrs. Manningue et Personnaz, charbons 2 Bayonne
Ce véhicule fait 250 km. par jour

Fourgon K Z Renault de Poste rurale. - Moteur 4 cyl. 85 Fourgon Latil

Pl
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RENAULT

K. Z. — 11 faut avec 1.500 kgs de charge utile I'équipement n°® I.La consommation est de 27 kgs de charbon
aux 100 kms et la vitesse moyenne atteinte sur bonne route est de 40 kms heure.

Y. F. A. C. — Pour ce type avec 5 tonnes de charge utile, il faut un équipement n® 2. Ainsi le parcours
Avignon-Orange et retour est effectué a 'allure moyenne de 40 kms heure avec une consommation de 35 kgs
de charbon aux 100 kms. Ce résultat correspond & un moteur en parfait état et a charbon de grande pureté. Avec
un charbon moyen et un moteur en bon état, mais plus usagé, il est prudent de ne compter sur route moyennement
accidentée que sur une moyenne de 35 kms heure avec une charge utile de 3 t. 5 ou de 25 4 30 kms heure avec
charge utile de 5 tonnes. Pour réaliser des moyennes plus fortes, il faut faire appel au secours de I'essence pour
enrichir le gaz pauvre; 3 ou 5 litres aux 100 kms permettent de tenir les horaires.

A. B. F. — Avec 6 tonnes de charge totale, on peut avec ce camion réaliser sur bonne route une vitesse
moyenne supérieure 2 50 kms heure avec une consommation de 40 kgs de charbon aux 100 kms.

Un des cing locotracteurs Renault de la sucrerie de Pithiviers

PANHARD

Le moteur sans soupapes est trés facile a transformer pour la marche au gazogéne.

Panhard 10 tonnes utiles
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PEUGEOT

Cette camionnette 1.000 kg. appartenant a la Société I'Energie Industrielle est un
véhicule rapide, souple, maniable, trés commode pour l'approvisionnement des chantiers
et le transport du personnel.

CAMIONS A HUILE LOURDE

Les quelques adaptations que nous avons réalisées donnent entiére satisfaction. La remise a neuf
d’un moteur Diésel fatigué cofite trés cher. Avec une adaptation relativement peu cofiteuse, on peut transfor-
mer un Diésel fatigué en un camion a gaz souple, robuste et inusable. Alors que toutes les piéces d'un Diésel
sont soumises a des efforts énormes, qui malgré leur robustesse en entrainent parfois la rupture, les mémes
pidces sont soumises avec le gaz a des efforts beaucoup moins brutaux.

Chez Mercédes dont les moteurs sont des Diésel transformés par simple changement de pistons, addition
d’un allumeur et d’un carburateur de départ, nous avons vu un camion a moteur de 100 CV. équipé d'un G.P.
dont, aprés un parcours de 140.000 kms, I'ovalisation était de moins de (0 mm. 05).

La perte de puissance de 20 % aux régimes élevés est nulle a 1.000 tours et la puissance au gaz est plus
grande au-dessous de 1.000 tours. Ceci explique I'agrément de la conduite d’un Diésel transformé en moteur a
gaz. I1 est bon d'ajouter que I'addition d’une minime quantité de gaz d’essence fourni par le carburateur minuscule
qu’on voit sur la figure, Page 29 compense largement la perte de puissance de 20 % qu'indique la courbe de
puissance.

Des essais trés poussés faits au banc d’épreuve a la « Scemia » (67, rue Arago, & Puteaux, Seine) ont prouvé
que I'utilisation des calories du combustible liquide dans un moteur & marche mixte était aussi poussée que dans
un moteur du cycle Diésel. Que ceux qui ont encore quelques doutes se renseignent sur ce qui se passe chez nos
voisins de 1'Est. Ils y verront des moteurs dits « universels » qui, par des transformations simples, entrainent
les mémes véhicules avec des carburants soit liquides, soit solides. Si bien que moins favorisés que nous par la
nature les Allemands qui, de ce fait, sont restés en retard dans I'exploitation du gazogéne vont, la question du
carburant solide étant chez eux désormais résolue, nous ravir si nous n'y prenons garde la premiére place que la
valeur de nos appareils de génération et d’épuration du gaz nous avait permis de gagner.
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ﬂ MoTEUR UNIVERSEL DAIMLER BENZ

735 LITRES DE CYLINDREE FONCTIONNANT EN DIESEL ,OU EN MOTEUR A

EXPLOSION AVEC ESSENCE BENZOL,GAZ DE VILLE OUGAZ DE GAZOGENE .
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Moteur Diesel Mercédés-Benz transformé pour la marche au gaz
auquel correspondent les courbes ci-dessus
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TOURISME

C’est en 1930 au rallye aux Carburants Nationaux que furent présentées les premiéres voitures de tourisme
a gazogéne Gohin-Poulenc. Ces voitures étaient munies de gazogénes placés sur les ailes et dissimulés sous de
fausse-malles. L'une de ces voitures, une Peugeot 18 CV. sport, avait une fausse-malle en aluminium parfaitement
exécutée qui lui donnait un aspect attrayant.

Depuis cette époque, les gazogénes se sont perfectionnés, de nombreuses applications ont été réalisées,
soit en dissimulant entierement le gazogéne dans une malle arriére, soit en le plagant & I'avant sur les ailes et en
le cachant sous des malles semblables aur malles Voisin.

Cette derniére formule est la seule qui convienne aux carrosseries commerciales a accés par 'arriere si
appréciées 4 la campagne pour les transports alternés de personnes et de marchandises. A cet égard, nous décrirons,
a titre d’exemple, la Citroén commerciale 11 CV. : Fig. Page 16.

Cette voiture aux lignes classiques n’est aucunement déparée par le gazogéne qui lui donne, au charbon
de bois, un rayon d'action de 120 kms sans rechargement et, a I’anthracite, un rayon de 350 4 400 kms. Elle marche
3 75 kms heure en palier. Avec quatre personnes sur bonne route elle permet de faire 60 kms heure de moyenne
commerciale : (charbon 15 kgs aux 100 kms; huile 100 gr. au 100 kms, vidange tous les 3.000 kms).

Munie d’excellents freins, tenant parfaitement la route, cette voiture donne a I'usager la plus compléte
satisfaction. Tous ceux de nos clients qui possédent cette voiture comme d’ailleurs une camionnette ou un autocar
munis de ce méme moteur Citroén 11 CV. deviennent de fervents adeptes du gazogéne.

Pour les déplacements rapides, la traction avant Citroén est plus indiquée.

11 CV. légere, 90 kms heure en palier; moyenne 70 kms heure. Avec | ou 2 litres d’essence aux 100 kms,
on conserve sensiblement la méme moyenne au gaz qu'a l'essence.

Les Renault du modéle commercial ne permettent pas de loger un gazogéne sur les ailes. Par contre,
les voitures de tourisme se prétent trés bien a I'adaptation d'un gazogene.

Les Faux et Foréts nous ont, pour leurs inspecteurs, commandé un grand nombre de primaquatre qui,
légeres, rapides, toujours prétes a partir, ont révélé aux forestiers qui les conduisent 'agrément et I’économie
du gazogéne.

Hotchkiss 20 cv. 3 Gazo malie arriére

Cette vue montre I'une des nombreuses voitures de ce modéle que plusieurs Ministres utilisent pour
leurs déplacements dans Paris ou en Province. Le Sous-Secrétaire d’Etat, M. Liautey donna l'exemple. A 80
de moyenne, il effectuait le trajet Vesoul-Paris. La méme voiture de grande classe sur route se faufile dans les
embarras de la grande ville aussi aisément qu'a 'essence.
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Donc, chez Renault, Citroén, Peugeot pour les voitures populaires; chez Hotchkiss, Delahaye pour les
voitures de luxe, tous ceux que tente I’économie du gazogéne pourront se procurer des voitures neuves qui
avec quelques modifications simples permettent la marche au gaz seul, 4 I'essence seule ou au mélange gaz-
essence, mélange grice auquel, avec une économie de 60 9 sur le carburant, on accomplit les mémes perfor-
mances qu'a l'essence.

Bien entendu, il n'est pas nécessaire pour bénéficier des avantages du gazogéne d’acheter une voiture
neuve. Une voiture en bon état peut toujours s'équiper d'un gazogene. En fait nous avons équipé avec plein succes
les Citroén C4, C6; Renault K. Z., Renault 8 cylindres; Delage 8 cylindres; Hispano; Minerva, etc...

L’année derniére M. X... a dépensé 40.000 francs d'essence avec sa voiture Renault 6 cyl. La Delage qu'il
a cette année marche a la méme allure et lui économise 2.000 francs par mois.

Delage 8 cyl. & Gazo malle arriere

Ces voitures transportent confortablement 7 personnes a

90 km. heure avec 20 ou 22 kg. de charbon aux 100 km.

Delahaye 8 cyl. Gazo malle arriére
Au Rallye du 18 juillet 1938 cette voiture a fait 63 km.

heure de moyenne sur le dur trajet Tulle-Clermont par le
col de la Moreno. Les 6 km. de montée du col en 6 minutes

18 kg. au 100 km.

Taxi Renault 6 cyl., vitesse en palier, 90 km. heure avec 7
passagers Trajet jusqu'a 500 kms. par jour.

Les 6 cyl. Renault 85, Vivasport, Vivagrandsport sont

des voitures confortables et rapides s'équipant bien au gaz.
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AUTOCARS ET AUTOBUS

On I'a tant écrit, redit : « le gazogéne ralentit les véhicules qui ne peuvent plus s’arréter et repartir comme
avec le carburateur & essence, prend la place de six personnes, que malgré les affirmations et preuves contraires,
les entreprises de transport de personnes refusaient de prendre le gazogéne en considération ».

Heureusement pour la cause du gazogéne et de la Forét, I'’Administration des Eaux et Foréts fut depuis
plusieurs années dirigée par des hommes qui surent aller au fond des choses et juger par eux-mémes; ils comman-
dérent un nombre important d’autobus ou autocars 4 gazogéne G. P. qui, confiés & des exploitants, leur prouvérent
que le charbon est un carburant pratique et économique usant moins les moteurs que I'essence qui pollue I'huile.

La premiére Société qui, aprés des essais méthodiques portant sur les consommations, 'usure des moteurs,
décida d’appliquer en grand les procédés G. P., est la Société des Exploitations Electriques, pour ses exploitations
du Mans, Angers, Dijon, etc... Qu'il s'agisse de véhicules neufs ou de véhicules adaptés, |'aspect des véhicules

L’un des 20 autobus Renault ZP du Mans. L'un des autocars Latil des Rapides de Champagne.

est aussi agréable que celui des véhicules a essence, le nombre de personnes transportées est le méme avec un
confort accru, les horaires sont inchangés, le litre d’essence est simplement remplacé par | kg 5 de charbon. Le
personnel d'entretien n’effectue que quelques opérations simples gréce auxquelles les véhicules sont livrés préts a
prendre la route  leurs conducteurs habituels qui, sans connaissance du gazogéne, tiennent parfaitement les horaires.

Que chaque exploitation d’autobus ou d’autocar s'inspire de ce qui a été fait au Mans avec le matériel
G. P.; elle en tirera d’énormes profits susceptibles méme de faire vivre des lignes déficitaires tout en utilisant les
combustibles nés du sol qu'exploite sa clientele.

Au lieu d’envoyer de l'or & I'étranger, elle aidera a vivre les exploitants forestiers, propriétaires, ouvriers
des régions que desservent ses véhicules.

Déja d’ailleurs plusieurs lignes d’autobus ou d’autocars a gazogéne G. P. ont réédité la dure épreuve du
Mans et ont retrouvé les mémes résultats.

L'un des 20 Citroén P 36 L'un des Citroén P 45 de la Société des Exploitations Electriques
des Rapides du Poitou. 156, rue de I'Université. Paris.
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TRACTEURS AGRICOLES

Si beaucoup sont sceptiques c'est que les premiers tracteurs a gazogéne expérimentés en culture avaient
de graves défauts.

Lents & allumer, fragiles, ils calaient sans raison apparente, le gaz cessant subitement de se produire;
encombrants et lourds les gazogénes primitifs étaient dépourvus de souplesse et fournissaient des gaz mal épurés,
ils ruinaient les moteurs.

Le G.P. a triomphé des difficultés de ce genre particulier d’applications qu’est le tracteur agricole livré
généralement 2 des conducteurs n’ayant aucune connaissance mécanique.

Légers et robustes nos gazogénes ne souffrent pas des heurts violents et surtout ils donnent, dés le début,
le maximum de puissance. A la reprise quand aprés avoir fait demi-tour en tournant & vide il faut enterrer la
charrue, la souplesse de nos gazogénes diie 4 la tuyére réduit au minimum les risques de calage.

Les éléments d’une installation de gazogéne pour tracteur sont les mémes que ceux d’une installation pour
camion; mais, en raison de la faible vitesse de déplacement de I’engin, nous devons devant le radiateur placer un
refroidisseur tubulaire énergique qui fait 4 lui seul tomber la température du gaz a la valeur voulue pour une bonne
filtration. C’est 13 une heureuse innovation qui simplifie beaucoup l'installation et nous permet de livrer des
ensembles extrémement faciles 2 monter.

Les tracteurs les plus couramment rencontrés dans la culture sont les Fordson et les Mac-Cormick. Ci-
dessous une vue d'une installation réalisée sur ces tracteurs.

Nous avons aussi équipé des tracteurs plus importants : Caterpillar, Clétrac, etc...

Dans toutes ces applications on peut compter que, o un tracteur usait | litre d’essence il consomme

de 1 kg. 2 a 1 kg. 3 de charbon.

TRACTEUR FORDSON

Robuste et maniable, d’une accessibilité parfaite, ce
tracteur constitue non un assemblage de pieces disparates;
mais un ensemble d'éléments exactement appropriés a leur
usage. C'est un outil pratique et économique par excellence

ne consommant que 8 ou 9 kilos de charbon a I'heure.

La Société Matford vend avec garantie le tracteur
Fordson & gazogéne Gohin-Poulenc.

Tracteur
ALLIS CHALMERS
trainant un équipage
de herses et pulvé-

risateurs & disques.
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Tracteur
MAC CORMICK
10/20 au labour

Consommation : 8
4 10 kgs de charbon-

heure.

FORCE MOTRICE FIXE

Des milliers de moteurs & gaz pauvre fonctionnent en France. L’emploi du gaz pauvre pour la production
de force motrice fixe n’est donc pas, comme pour le camion, une nouveauté.

Si le moteur Diésel a pour la production de force motrice souvent supplanté le moteur & gaz, c’est que le
moteur & gazogene classique est lent & allumer et peu souple, tandis que le Diésel démarre instantanément et
consomme une quantité de pétrole proportionnelle a la puissance demandée.

Maintenant que le pétrole augmente de prix I'intérét du Diésel diminue; de nombreux industriels reviennent
au charbon; ils y reviennent d’autant plus volontiers que, grace & la tuyére Gohin-Poulenc, les moteurs & gaz
partent désormais avec la méme facilité et sont aussi souples que les Diésel. De 400 a 500 grammes de charbon
gazéifié donnent le méme effet utile que 200 gr. de pétrole. Comme d’autre part le moteur & gaz est beaucoup moins
délicat que le Diésel, le gazogéne pour moteur fixe marchant avec divers combustibles minéraux et végétaux
(voir le chapitre « Combustibles ») jouit d’une faveur méritée.

L’un des premiers gazogénes que nous ayons installé en 1933 et qui fonctionne réguliérement depuis cette
époque, aux Anciens Etablissements Sabattier, & Montereau (Seine-et-Marne) nous a valu la lettre ci-dessous :

Montereau, le 31 mai 1934.
« Nous vous communiquons bien volontiers le tableau comparatif que nous avons établi aprés 5 mois

d’épreuve. Il est, comme vous pouvez le voir entiérement a la louange de votre appareil qui ne nous a, pendant ce
temps, causé aucun ennui, ni dans la marche du gazogéne, ni dans celle de notre moteur de 40 HP.

« 14/4/34. — Consommation de combustible avec gazogéne Gohin-Poulenc, 4 mise en route instantanée,
remplacant un gazogéne X... a feu continu :

« Anthracite anglais (au début) .......... ..t 1.000 kegs

« — hollandais pendant 5 semaines ..............coiinin. 3.500 kes

« — Anzin 8/13 (le restc du temps et actuellement ......... 10.000 kgs 14.500 kgs
« Restait au 15 avril 1934, . .. oo oiiit it iincenncesnsssnnenssssnasssssnannsees 500 kgs
« Consommation du 4 novembre 1933 au 15 avril 34........ .o 14.000 kgs
« soit 122 jours 4 9 heures = 1.100 heures.

« Consommation horaire : 14,000 : 1.100 = ... .cciiiiiiiiiiiiii e 12 kgs 700
« Puissance utilisée : 25 CV. sur une puissance maximum de 40 HP. i
« Consommation au cheval-heure : 12 kgs 700 : 25 = ... . iviiiiiiiiinns 0 kgs 500
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« Anciennement, nous consommions pour la méme puissance :

« 19 kgs 500 d’anthracite 20/25 a I'heure a 0 fr. 23, soit ........cooviiiiiiiiinn., 4 fr. 50
« Actuellement, nous consommons : 12 kgs 700 d’anthracite 8/13 d’Anzin a 0 fr. 18, soit.' 2 fr. 30
« d’ott une économie horaire de ...t e 2 fr. 20

« soit une réduction de dépense de charbon de 50 %,.

« Temps de mise en marche réduit 4 50 %. — Aucune consommation a I'arrét. — Régularité plus grande.
— Suppression totale du goudron. — Suppression des collages de machefer sur les parois, la tuyére en main-
nant le feu éloigné.

« En résumé, votre procédé nous donne une force économique tres siire.

« Nous vous prions d’agréer, Messieurs,..... »

Signé : J. MESSAIN.

Un meunier du Cher avait un gazogéne X... alimentant un moteur de 20 CV. marchant 24 heures par jour
Depuis plus de quatre ans également le moulin marche sans aucune défaillance.

En employant de I'anthracite comme précédemment, nous avons réduit la consommation et supprimé
toutes les irrégularités de marche qui mettaient le meunier au désespoir. Il faut noter que ce moteur, un mono-
cylindrique, date de bien prés de 50 ans.

L’Administration des Eaux et Foréts utilise des compresseurs mus par des moteurs a gaz de charbon de
bois de 30 chevaux qui, employant les menues braises, déchets de carbonisation, donnent entiére satisfaction.

Ces exemples que nous pourrions multiplier prouvent l'intérét du gazogéne appliqué a poste fixe. Les
coloniaux qui ont du bois & volonté et paient le pétrole fort cher trouvent dans le charbon de bois une source
de force pratique et d’une économie sans rivale.

Groupe concasseur de charbon de bois mu par un moteur de 5cv.

Ces exemples sont donnés & titre non limitatif. Quel que soit le véhicule et le service, ilya
intérét & se renseigner auprés de agent G. P. qui jugera si ['aménagement d’un gazogéne peut
procurer de sérieux avantages ou si quelque raison s'oppose a I'abandon du carburant liquide.

Il n’est pas téméraire de conclure que, si en un mois il se vend, sans primes d’Etat, & peu prés
autant de gazogénes GOHIN-POULENC qu'il s'en vendait en une année au moment ot les
véhicules étaient primés par I'Etat et ot la tuyére GOHIN-POULENC n’avait pas fait son
apparition, c'est que la technique G. P. basée sur U'emploi de la tuyére et du filire de haute
efficacité a rendu économique et siir ce mode d alimentation des moteurs. Nul de ceux qui ont
le souci de leur prix de revient ne peut se désintéresser de ce fait : chaque kilogramme de
charbon gazéifié sur un véhicule, c’est prés d’un litre d’essence économisé.
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Le gazo G.P. n’est certes pas capricieux, mais si 'on en veut tirer tous les avantages qu'll est capable de
procurer, il faut I'entretenir avec soin. Depuis plusieurs années on peut dire que sur toutes les routes de la métro-
pole circulent des G.P. de méme que dans la plupart des centres des techniciens ayant la pratique de nos Procédés
ont créé des centres de montage et de dépannage. Parmi eux nous avons sélectionné les meilleurs. Le panonceau
les signale & votre attention ne craignez pas de leur demander conseil et aide.

NOS STATIONS SERVICE

La Compagnie Gohin-Poulenc organise dans toute la France des Stations-Service ot les véhicules a gazo-
géne G. P. peuvent étre constamment entretenus, réparés ou mis au point. Ce réseau d’amis est a la dispositlon
de tous ceux qui circulent avec un gazogene Gohin-Poulenc.

Vous reconnaitrez sur les routes le panonceau reproduit ci-contre.

Une station-service GOHIN-POULENC
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