


Todos los motores requieren stencién cons
para obtener de ellos un rendimien oﬁi:lq.
minimos de mantenimiento y reparaciones.
sintetizan a continuacién deben ocupar
méquinas, para guia permanente del operador,
ser seguidas cuidadosamente, junto con las instrie
contenidas en el manual que se entrega con cada motor.
Arranque:

Héagase girar el motor hasta la pos

Compruébese que el aceite '.luE
nivel indicade. \

ébese los sistemas de combustible
Dese paso al agua de enlriamiento.

Funcionamienta:

Usese combustible y aceites lubrican

Agase marchar el motor a la velocida
Manténgase suficiente presiéon en e
Asegiirese de que no existen pérdi

ustible, lubricacién y enfriamiento. ,

Engrasese periodicamente el motor con la pistala
se provee.

En tiempos de helada vaciense las cam

El motor no debe sobrecargarse nune

No debe dejarse que la temperatura o
exceda los 76°C. (170°F.).

No debe permitirse que contintie fune
escape sucio.

No debe permitirse que contintie fu
oigan ruidos extrafios. Deténgase |
razén de los mismos,

Mantenimiento:
Después de 250 horas de funcionamiento

Probar los invectores de combustible.

Revisar la luz entre los botadores

Limpiar los filtros de combustible y |

Después de 1.000 horas de funcionamicnte det

Sacar los pistones y limpiar los aros y sus:

Esmerilar las valvulas de air :

Limpiar la cimara de

Lavar los ﬁlt,irﬂ-di mi'lnu

i




~ LEASE CUIDADOSAMENTE

B&l-tnduu " los Puhtoi mencionados a continuacién la
aeﬁdl.mpuﬂm:;n pnlm evitar dofios a los molores
particularmente a las culatas de vili i .

C L e g los cilindros, en virtud de
C.:_m el mfn' de muestras o andlisis de agua Yy com-
bustible utilizados, nconsejaremos a ese respecto o los
poseedores de nuestros molores.

Es Hmc;:l evitar Ja formacién de incrustaciones en el interior de las
camisas agua, Un agun inapropinda las forma rapidamente.

Es muy hu:punante que el sistema de agua circulante sea tan simple
¥ a prueba de falla como fuere posible, con el objeto de nsegurarse de

que el operador no puede cometer errores i
que . > que determinen un
interrupcion del suministro de agua. .

3, La carga del motor debe mantenerse dentro de los limites indicados,

en TODO MOMENTO.

| 4. El combustible utilizado debe estar de acuerdo con las Especificaciones

Standard Britinicas No, 209/1937, tabla No. 2, ' Combustible para
e Murina.e Industrial.” Los combustibles inadecuados son causa
é:.l'. combustiones demoradas v de funcionamiento desigual entre los
cilindros del motor, lo que puede ocasionar la rajadura de la culata
del cilindro.

El punto de la ill}'ccciéll de combustible para cada cilindro, debe
ser mantenido en el motor de acuerdo con las instrucciones contenidas
en el manual, pues existe la posibilidad de que, con el transcurso del
tiempo, la inyeccién se atrase, lo que determinard el pre-encendido
del combustible y alta temperatura de escape, y, probablemente,
recalentamiento de la culata del cilindro.

5. Es importante gue los fltros de admision de aire se mantengan limpios,

pues de lo contrario se producira una disminucién en la entrada de aire
¥ como consecuencia una elevacién en la temperatura de la com-
bustién y recalentamiento de la culata del cilindro.

6. Cunlquier obstruccidn en el sistema de escape originara un impedi-

mento en la admisién de aire fresco y, como consecuencia, una eleva-
cion en la temperatura de la combustion y ¢l recalentamiento de la
i del cilindro; por eso es esencial asegurarse de que el sistemi de
e encuentre perfectamente limpio.

apre dispuestos a asesorarlo sobre cualquier detalle o
TS R i 5 . b
_duda en el funcionamiento de su motor.
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MANUAL DE INSTRUCCIONES
Y LISTA DE PIEZAS DE REPUESTOS
PARA LOS TIPOS |P y OP HORIZONTALES

INSTALACION. ‘

Como se instala el motor sobre la base de hormigon,

.Unu vez construida la base de acuerdo con los plonos suministrados,
cu'qu‘u.cuu ¢l motor sobre ln misma, con los pemos de fundamento en su
posicién correcta. Se debe alinear el motor con el eje de transmisiém que

r

- accionard, nmivelandolo, de manern uniferme, con cufias que se colocaran

debajo de la base del motor. La alineacién serd comrecta do una
cuerda tensa, coloeada entre los bordes de la polen de mando y la que
debe ser impulsada, roce apenas ambos bordes de las dos poleas, sin
desviarse de ln linen recta. Los volantes deberin ser asegurades con
chavetas en el eje cigiiefial, segin Ins dimensiones dadas en el plano.

Los pernos de fundamento deben ser afirmados sobre la base de
hormigén rellenando los agujeros carrespondientes con una lechada de
cemento. Cunndo éste se haya secado, apriétense las tuercas de los permos
de manera firme v pareja. . .

Coléquense los tanques de agua en su posicién y conéctense las
cafierfas, una vez seguros de que éstos se encuentran libres de obstrue-
ciones y limpios. Obsérvese que el cafio superior ascienda desde el motor
hasta el tanque, para evitar la acumulacién de burbujas de aire dentro de
In cafierfa. Lste cafio debe entrar en el tanque a no menos de b pulga
(152 mm.) del borde superior. Asegtirese de que el grifo de salida, !l_ll;lahﬂd'
en la parte inferior del tangue, permita al agua fliir libremente hacia el
motor. :

Coléquese el tanque de combustible en su sitio ¥ conéctese los cafios
de combustible. Asegirese de que esta cafieria se encuentra libre de
obstrucciones y bien limpia. El tanque debe conectarse directamente con
el filtro de combustible, situado en la base del motar, préximo a la cAmara
de combustién.

ANTES DE INICIAR EL ARRANQUE.
Llénese los tanques de agua hasta 3 pulgadas (75 mm.) del borde
superior. Abrase la valvula reguladora del agua. L
Viértase aceite 'Iuhricamﬁ por el 1ngu;1':ro :]lel n&_rtiar del motor [Zu';

fig. 1) hasta que se compruebe quet e aceite alcanzd la marca supenc
de la varilla indicadora (7, fig. 1). Lubriquese las varillas de las vhlvulas
por medio de la pistola de E“gms_?ﬁ a través de las conexiones situadas en

1 chrter de la maquina (| y 2, fig. 3). . _ ) I

: CnL.ubriquesc el vastago de la valvula de aire por me&!q_.dclﬂm_pmf:_wo.
colocado en la parte superior de la tapa de la culata del ?Ill_ntlﬂ_l._ Qu ese
la tapa zuletcucfﬂ. échese una pequena cantidad: de nceite y vuélvase a
locar la tapa. il o e
= L].:'mcse El tangue de combustible con c.nm:l?ushhis ngl_ﬁuj:.al_ﬂn,.nt!li;_
sando un recipiente bien limpio y el colador que viene en la parte
del tanque. ~ - s
Hﬁ?:nse funcionar la manija .dc.cebndu de la bomba cl_n;__.#ﬁ

(4, fig. 3) hasta que el manémetio indique una presion de 8 a Hl
motores tipo J.P. v de 10 a 15 libras para el tipo O.F, brase
del tanque de combustible v, si fuera necesana,

cumhustib'lc.











































