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UNSERE ANSCHRIFTEN

BAUTZ-WERUKE

Josef Bauiz A. G.
Stammwerk

{(145) Savlgoy / Wi,
Tel.: Sammelnummer 555
Drohtwort: Telex 0712778

Bautz Saulgou
Fernschreiber Nr. 0712778

VERKAUFSSTELLEN
Josef Bautz A.G.
Verkaufsstelle Bremen

(23) Bremen - Oberneuviund -

Obernevlander Landstr. 119
Tel.: Bremen 397 93

Josef Bautz A.G.
Verkaufsstelle GroBauheim
{16) GrofBauvheim / Main

Steinheimer Strafie
Tel.: Hanau 2575

Josef Bautz A, G.
Verkaufsstelle Hannover
{20 o) Honnover-Herrenhausen

am Giterbchnhof
Tel.: Hannover 707 48

Josef Boutz AG.
Verkaufssielle Neumiinster
{24 b} Neumiinster

Rendsburger Str. 10/12
Telefon 3369

Josef Bauiz A.G.
Zweigwerk
{16) GroBavheim / Main

Tel.: Hanau Nr, 2447 und 2442
Drahtwort: Telex 0411 429
Bautz Groflavheim
Fernschreiber: 0411629

Josef Bouiz A.G.
Verkaufsstelle Kéln
(22 ¢} K8in - Bayenthal

Casarstralle 26
Telefon Kéln 34604

Josef Baulz A.G.
Verkaufsstelle Korbach
(16) Korbach / Waldeck

Am Homberger Weg
Tel.: Korbach 8157

Josef Bautz A.G.

Verkaufsstelle Minchen
[13b) Minchen-Pasing
Paul Gerhard Allee 14
Tel.: Minchen 83689
Fernschreiber: 0522 872

Josef Bautz AG.
Verkaufsstelle Bamberg
{13 a) Bamberg

Geisfelderstrafle 42
Telefon 73 81
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j alle Teile grindlich schmieren.

10) Probelauf bei geringer Drehzahl. Méhbalken hochziehen. Kurz nach
Schwadstellung muf3 sich das Méahmesser ausschalten. Durch Verlén-
gern oder VerkGrzen der Schaltsto {6) kann di

den. Beim Aufziehen beachten, dall der Sperrbige

eses eingestellt v
nicht

1) Schutzblech an Kurbelscheibe an

12) LaBt sich der Sperrbigel bei hoch oenem Balken ni einrasten
so ist die Zugstange (2) an der 2imutter (3; entsprechend zu ver-
kiirzen.

13) Stimmt der H so ist dieser durch Beilegen oder Weg-
nahme von am Balkenscharnier einzustelien.

Abbau des Mdhwerks mit hydraulischem Aufzug

Der Abbau erfe des Anbuaues.

Im Betrieb zu beachten
bei hydraulisch gehobenem Méhwerk

1} Beim Mahen muBl der Schalthebel der Hydrauiik in Schwimmstellung
stehen. Andernfalls unsauberes Arbejten.
) Das Kugelgelenk am unteren Treibstangenende stindlich schmieren.

3) Mahautzug und Messerbalkengabel taglich schmieren.

) Mindestens alle ha Messer wechseln.

&

6

Zum Transport Sperrbigel einrasten und Mahbalken mit Aufhénge-
stange befestigen.

Achting!
Beim Anheben des Mahwerks darf Sperrbigel

nicht eingerastet sein.

AL -

BETRIEBSANLEITUNG FUR
BAUTZ-DIESELSCHLEPPER
Al 240

sagt!

Jus voeaus

Wenn Ihr Schlepper ihnen ein zuverldssiger

I, studieren Sie bitfe aufmerk-

sam dieses ernen thn dann

]

rhebliches Betriebskapital dar und die thm

geschenkie Aufmerlsamkeit lohnt sich immer.
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Anbau des Méahwerks
mit hydraulischem Aufzug

1) Aufzugwerk (1) einstecken und durch Stift sichern,

2} Zugstange {2} durch Bodenblech stecken und Gabelmutter (3) anschrau-

ben und mit Hubarm {4) verbinden.

3} Schleppstange (5) in die Zapfen einhéngen, am vorderen Zapfen durch

Stift sichern.

Abb, 24

4) Schaltstange (6) mit Kugelbolzen verbinden.

5) Mahbalken einhangen und durch Splint sichern.

6} Waagerechtes Aufzugglied (7) einhangen, Hydraulik ablassen und senk-
rechtes Aufzugglied (8} einhdngen.

nschie

7) Mdahmesser e ben.

8) Treibstange (9) auf Kurbelzapfen aufschieben und Spannschroube fest
anziehen. Unteres Ende der Treibstange am Messerkopf einfihren,

dann Riegel eindriicken und drehen, bis Riegelkopt einschnoppt.

-39 _



Abbau des Méhwerks mit Handaufzug ' Seks wi&tigi

1) Mahwerksfeder aushéingen, Méhbalken vorsichtiy ablassen.

2) Treibstange cusbauen, Messer herausnehmen.

Abb. 23 3) Ser?ks“echfes Aur;uggliea {17} und waagerechtes Aufzugglied (16) aus- Bei Besfeﬂung von Ersatzteilen und
héangen. Mdahbalken abnehmen.

bei Rickfragen ist stets die

4) Sicherungsstift am vorderen Zapfen herausnehmen und Schleppstanae
" k ‘ SereppeEng Fahrgestell- und Motor-Nummer
nach hinten abziehen.
anzugeben.
5)-Stift an Bohrung (11} herausnehmen, Méahaufzug abziehen.
Abb, 21 6) FuBhebel {10) ausbauen. Die Ubrigen Teile kénnen am Schlepper ver-
bleiben.

im Betrieb zu beachten

bei handgehobenem Mdhwerk

1) Beim Méhen Handhebel immer gonz nach vorn dricken, bis Feder-

schaltrolle in der Schlitzfihrung Uberspringt. Sonst unsauberes Arbeiten,
2) Dus Kugelgelenk om unteren Treibstangenende stindlich schmieren.

3} Mahaufzug und Messerbalkengabel tagiich schmieren.
/ g g

Ee

) Wenn der Mahbalken in Schwadsteliung von selbst hdher kommt, Auf-

zugfeder entspannen.

Die Fahrgestell-Nr. befindet sich |
auf dem Typenschild auf der
zugglied langer stellen, senkrechtes Aufzugglied so nachstellen, dafl rechten Seite des Kupplungs-

wieder richtige Schwadhshe erreicht wird. gehduses.

Die Motor-Nr. befindet sich auf
dem Typenschild auf der rech-
ten Motorseite.

5) Steht in Schwadstellung der Auflenschuh zu hoch, waagerechfes Auf-

6} Mindestens alle ha Messer wechseln.

) ‘ Die Angaben vorn, rechis und links gelten(immer in Fahrtrichiung.
Abb. 23 7) Beim Transport Mahbalken durch Aufhéngestange (19) befestigen.

- 38 - -3 -



l. Technische Daten

Motor

Zweizylinder-Vier scm -Dieselmotor

Bavart AKD 112 - Z - Luftkihlung mit Geblase

Druckumlaufschmierung — VGY’JT@“F@Q&S! Olbadiuftfilter

Leistung: 24 PS Emnspritzdrucic: 125 ati
max. Drehzahl: 2000 U/min Cldruck: 2,5 ati
Bohrung Hub: 98/120 mm Ventilspiel bei kaltem Motor
Hubraum: 1810 cm3 (Ein- und AuslaB) 0,2 mm

Kupplung

Einscheibentrockenkupplung F. & 5. Type K12Z

Gefriebe

Hersteller: JOSEF BAUTZ AG,, 5 avlg

5 Vor \\(Cﬁhgcmg ; davon 1 Kriechgaong

1 Ruckwérisgang

Ausgleichsgetriebesperre

Bereifung und Spur

Reifen. hinten  10=28AS | 8-32 AS 8-36AS
gréBen  vorn  500-16 AS Front - 500— 16 AS Front -~ 5,00 —16 AS Front
Sour.  hinten  1250/1500mm . 1250/1500 mm 1250 /1500 mm
weiten  yorn  1280/1405 mm 1280/1405 mm 1280/1405 mm
Radstand 1810 mm 1810 mm 1800 mm

Geschwindigkeiten in km/h

Rei Rereifung: 10-28 AS §-32 AS 836 AS
1. Gang 2,0 20 19

2. Gang | 44 7 44 43

3. Gang 7.6 7.6 ‘ 7.4

4. Gang ‘ 12,6 12,6 i 12,4
5. Gang ‘ 20,0 00 20,0
Risckwdrt tsgong o 4,1 ‘ 4,1 ‘ 41

&} Schaltstangen (15) mit Kugelbolzen verbinden.

7) Méahbalken einhéngen und durch Splint sichern,

8) Waagerechtes Aufzugglied {16) einhdngen.

s
%)
)

=5

krechtes Aufzugglied {17) einhéngen.
10) Mahmesser einschieben,

11 Treibstange (18) auf Kurbelzapfen aufschieben und Spannschraube fest
anziehen. Unteres Ende der Treibstange an Messerkopf einfihren

dann Riegel eindricken und drehen bis Riegelkopf einschnappt

12) Méahbalken aufziehen, dabei mufl eine zweite Person den Balken mit
anheben.

13) Mohwerksteder einhéngen. Balken ablassen.
14) Alle Teile grindlich schmieren.

15} Probelaut bei geringer Drehzahl Mahbalken hochziehen. Kurz nach

Schwadstellung mull sich das Mdahmesser ausschalten. Durch Verldn-
'
s
!

gern oder Verkirzen der Ausrickstange (15) kann dieses eingestellt

werden.
16) Schutzblech an Kurbelscheibe anschrauben.

17) Stimmt der Hubwechsel des Meassers nicht, so ist dieser durch Beilegen

oder Wegnahme von Unterlegscheiben am Balkenscharnier einzustellen,

Unfallyefahe !

Bei gespannter Aufzugfeder nie

Aufzugglieder sushingen!

A7
£



Abb. 22

Anbau des Mahwerks mit Handaufzug

1) StiUtze (9} am Bodenblech anschrauben.

2] FuBhebel {10} durch Bodenblech fihren und an den Laschen mif SHft
befestigen.

3 Im Mé&haufzug Feder aushéingen und Aufzughebel hochziehen, dobei

FuBthebel freten.

i

4} M&haufzug in Bohrung (11) einstecken und sichern. Beachten,

dafl Bigel in Stitze (9) kommt. Solite dabei der Bigel gegen die Be-

reifung kommen, so ist der Bolzen (12) etwas zurickzuschlagen.

5) Schleppstange (14) in die Zapfen einhéngen und am vorderen Zapfen
durch Stift sichern,

~ 36 —

Bremsen

Betriebsbremse wirkt auf Hinterréder; als Lenkbremse eainstellbar.

!

Feststelibremse wirki auf Betriebsbremse; Betatigung durch Handhebel

Zapfwelle

Drehzahl: 570 U/'min b

U/min des Motors
540 U'min b {

U/min des Motors

Riemenscheibe

Durchmesser: 240 mm;  Breite: 140 mm
;

IRy

U/min des Motors
16,6 m/sek

Drehzahl: 1320 U:min bel

1rs-Kupplung

Wl dar Méahkur

bei 2000 U/min des Motors

T
S
o

Bei Bereifung 10-28A5 8-32AS  B-36AS
2990 2990 2990
Breite 1585 ’ 1585 1485
Hhe Cs75 1575 1630
Bodenfreiheit - 400 400 450
Hohe der Ackerschiene Uber Boden L 345 345 395
Entfernung der Ackerschiene von der Achse 750 750 750
Hoéhe des Zugzr‘C*uTes Uber Boden (in Mitte) | 850 650 | 700
Entfernung des Zugmaules von der Achse — 435 a 435 435




Gewichte in kg

Bei Bereifung

Zul. Gesamtgewicht

10-28AS  B8-32AS | 8-36AS
2000 1800 1850

Zusatzgewichte

Fillmengen

Kraftstoffbehdaiter:

Motor:

Geltriche:

vorn 76 kg - hinten 226 kg

32 Liter Dieselkraftstoff
5,5 Liter Motorendl
8.5 Liter Geiriebed!

Abb. 22

5y Mdahantrieb (5) am Kupplungsgehduse anschrauben,

4) Durch die Luke im Kupplungsgehduse Kette mittels Draht hochziehen
und um das Kettenrad der Antriebswelle legen.

7} Kette durch Ketfenschlofl schiieBen. Sicherung mit dem offenen knde
nach hinten zur Laufrichtung aufstecken.

8) Lukendeckel aufsetzen.

9) FuBBhebel (6) durch Bodenblech fihren und Gabelmutter aufschravben,
10} Gabelmutter mit Hebel {7} verbinden.

11} Rickzugfeder (8) einhéingen.

Fir das Nachspannen der. Kette kdénnen von uns Beilagbleche bezogen
werden.

- 35 -



Mahwerk

Dus Mahwerk besteht aus dem Mahantrieb, dem Aufzug und dem Méh-
balken. Der Balken &8t sich durch die kréftige Feder leicht aufziehen. Die
Feder bedingt die unbedingte Einhaltung der Reihenfolge beim An- und
Abbau des Mdahwerkes, sonst besteht Unfallgefahr!

Anbau des Mdhantriebes
1) Lukendeckel auf dem Kupplungsgehdwse abnehmen und Deckblech un-
term Kupplungsgehduse abschrauben.

2} Kurbelzapfen (1) sdubern und einfetten.
) Ken‘e (2} um das Kettenrad (3) legen und an beiden Enden der Kette
1 Stick Bindedroht befestigen.

o

L

4) Ratschkupplung [4) und Kette mit 3/ Liter Shell-Ambroleum schmieren.

34

Abb. 27

Bedienungshebel

@ FuBlbremshebel {links und rechts)
Handbremshebel

KupplungsfuBhebel

Schalthebel fir Zapfwelle

nach vorn cusgeschalten
nach hinfen eingeschalten

®
®
@ Gangschalthebel
®

(&) Schalthebel fir Differentialsperre
nach vorn ausgeschalten
nach hinten eingeschalten

® ® O

®

® ®

FuBlgaspeddl
Handgashebel
Schaltkasten
AntaB3-Knopf
Lade-Kontrollampe
Cldruckwarnlampe

Fernthermometer



L. Beschreibung und Bedienung

Der BAUTZ-Dieselschlepper AL 240 ist als
Ackerschiepper gebaut. Bei der Konstruktion
sind die Anforderungen der Landwirtschafi,

besonders der Gerdteanbau, weitgehend be-

luttgekihiter Zweizylinder-Viertakt-Dieselmotor und ar-

n Kolbenbrennraum.

igeordnet. Der Zylinder Nr. 1 befindet

sen und unten als
s innere des Mo-
leten Kurbelwelle sind
sind einzeln aus-
jeden Zylinder ist
Ventile eingebaut

Der Motor dreht sich, von vorn gesehen, nach rechts,

dem Kraftstoff-Behdlter, dem Kroft-

Der Kraftstofthehdlter
Unterbrechu
hahn. Der Ab;pen

ist unter der Mof@i‘hcz'fbe Cmg rdnet und hat zur
fulir an dpr unteren Sezfc einen A)spczr—
icl i i n, domit beim An-

lassen des Motors d I wen, und die Ent-

3
ftung der Ling
Die Kraftstoffleitungen verbinden den Behalter Uber das Filter mit der Ein-
: filter besteht cus dem Filtertopf mit Papierein-
N 1
H

Die Einspritzpumpe und Einspritzdisen sind Bosch-Erzeugnisse. Die Ein-

spritzpumpe wird direkdt vom Motor angetrieben.

9]

i
I
|

schrauben der Spreizstreben (1} wird die Seitenbeweglichkeit der Unterfenker
aufgehoben. Beim Pfligen sind die Spreizstreben (1) zu entfernen. Die

Ketten sind dann so einzuh@ingen, daf sie hei gehobenen Unterlenkern
leicht gespannt sind. Fir das Pfligen am Hang und fir den Einsafz ande-
rer Gerdte die Anweisungen des Gerdte-Herstellers beachten.

Die Ackerschiene 1a8f sich b Arbeiten mit hydravlischern Méhwerk
starr stellen. Dazu sind die Hubstangen auszohéingen und cii~- Lmsc!zen 2
anzuschrauben,

Riemenscheiben-
geiriebe

Das Riemonscheibeﬁgefriebc
kann wahlweise nach links und
rechts aufgesteckt werden. Bel
Schleppern mit Hydraulik ist
vor dem Aufstecken des Rie-
menscheibengeiriebesdielinke
bzw.rechte Hubstange und der
linke bzw.rechte Unterienker
abzunehmen. Bei linker An-
ordnung ist die Drehrichtung
entgegengesetzt zur Schiep-
per-Fahrtrichtung. Abb. 20

3.

Das Schalten des Riemenscheibengetriebes erfoigt wie bhei der Zapfwelle
{siehe Seite 11).

Das Riemenscheibengetriebe mufd bis zur Finf
ol SAE 90 gefullt sein. Der Ulwechsel ist |

- 33 .

Abb. 19

Abb, 20



Abb. 18

Abb. 18

ken Seite des Blockes ein Schalthebel. Beim Betrieb mul er nach oben,
beim Transport nach

Bedienungshebel

rechten

grenzung des Hubweges. Diese bri
lage, sobald die Hubwelle in St Hun .Heben

unten stehen. Zum Entriegeln der Hubwelle ist der

kurzzeitig in Stellung (1) ,Heben” zu bringen. An der

Seite des Blockes beﬂncb:’a sich verstellbare Anschléige zur Be-

ingen dei 5"edxer»=!ngs‘webel in die Ruhe-
oder , Senken” die einge-

stellte Lage erreicht hal. Der Ansch?ag {4) begrenzt den Senkweg, der

Anschlag (5) den Hul

Die Anlage enthalt
nehmen.

Zum Abla

56

bweg.

4,5 Liter Motorensl SAE 20. Clwechsel jdhrlich vor-

n des Oles befindet sich an der hinteren Rickwand

as
des Blockes eine Schraube. Nach dem Ol-Auffillen Motor mit niedrigerer

Drehzahl lau
dem Hub Tl

i

en lassen und den Kraftheber mehrmals betatigen. Nach je-
nachfillen. Erst wenn der Kroft

heber chne zu rucken arbel-

tet, ist die Anlage entlifrer.

Den Ulstand am I,emsfuo {7} bei Stellung ,,Senken

Alle 2 Monate Filte I
durch Lasen der 2Sc"‘xicmben herausnehmen und in Benzin abwaschen.
Dabei Magnetstab abwischen.

I3

{6) reinigen, dazu Filtereinsatz und Filtersammeltopf

Dreipunki-Kupplung

Die Anschlufipunkie fir die Dreipus
des Chberlenk

héngen

Wl

t-Kupplung sind genormt. Beim Ein-
ers ist Straflenzugmaul zu enffernen. Durch An-

Abb. 19

32
&

wéchentlich prifen.,

Luftfilter

Das Luftfilter sorgt dafir, dafl nur staubfreie Luft in das Zylinderinnere
gelangt. Staub fOhrt zu frihzeitigem Verschleil des Motors. Der Staub
wird durch Wirbelung der Luft auf eine Olflache ausgeschieden.
Filter-Reinigung siehe Seite 21.

Mai’or—Schmierung

Der Motor besitzt eine Druckumla

forderliche i\/\,oTorene% wird In die

saugt das Ol aus der Wanne und bring filter ‘an

die Motorenlager und Ventilkipphebel. Die Ubrigen Teile werden durch
jads <

Spritzdl LSC‘}”’HEH. Fur die Einhaltung des richtigen Oxd‘uckos sorgh ein

g 9
Regelventil. Erlischt die grine Warnlompe, so ist
= J i i
handen. Leuchtet sie trotz uenug—w der Olftllung
rung im Olsystem. Der Betrieb ist ein

Ugender Oldruck vor-

g

feht eine St6-
wzustellen und der Motlor zu priffen.

Kéhlung

Der Motor besitzt eine Luftklhlung mit Axialg 15 Geblase wird
Uber einen Keilriemen von der Kurbelwelle cmget ieben. Die Bei’r?@bsﬁ m-
peratur des Motors wird auf einem Fernthermo

tige Betriebstemperatur ist vorhanden, wenn der Zeiger im
stehf. Bel zu warmem Motor ertént das Signaifimm

Motor-Regulierung

Die Motor-Drehzahl wird mit dem Full- oder Handgashebel eingestellt. Ein
Verstellregler half die eingestellie Drehzahl mit lleinen Abweichungen
auch bei wechselnder Belastung des Schleppers.




Kupplung

Die Kupplung trennt beim Trelen des Fulhebels die Kraftibertragung vom
Motor zum Getriebe. Sie ist eine Einscheibentrockenkupplung. Um unnéti-
ge Abnitzung zu vermeiden, ist nach der Bedienung der Fufl sofort vom
FuBhebel zu nehmen. Nachstellen der Kupplung siehe Seite 24,

Lenkung - Vorderachse

Das grofie Lenkrad und die Schnecken-Lenkung erméglichen ein leichtes
Einschlagen. — Die Vorderachse ist pendelnd aufgehdngt. Der Schiepper
kann sich dadurch dem unebenen Gelande gut anpassen. Die Vorderachse
ist so gestaltet, daf3 eine grofie Bodenfreiheit erzielt wird. Als besondere
Konstruktionsart gilt die V-lLenkung; hierdurch wird ein grofier Lenk-Ein-
schlag erreicht.

Triebwerk

Das Triebwerkgehduse enthalt das Schaligetriebe, Ausgleichsgetriebe und
den Zapfwellenantrieb, Der groBe Deckel auf dem Triebwerkgehduse er-
méglicht einen guten Einblick und eine leichte Montage der Triebwerkteile.
An dem Triebwerkgehdéuse sind die leicht demontierbaren Hinterachstrich-
ter angebaut. Sie fragen die Hinterachswelle und die Bremsen. Die Trieb-
werkteile laufen in OL

Schaltgetriebe

Das Schaligetriebe stellt durch Schalten der Gange fir die jeweiligen Ar-
beiten die erforderliche Fahrgeschwindigkeit her. Der Schlepper besitzt
5 Vorwérisgénge und 1 Rickwértsgang. Der 1. Gang kann bei gedrossel-
ter Drehzahl als Kriechgung benutzt werden. Die Geschwindigkeit ver-
ringert sich donn bis auf 600 m/h.

V. Zusatzausrisstung

Hydraulik

Die Bosch-Block-Hydraulik vereint alle Aggregate, mit Auvsnahme der Pum-
pe in einem Block. Mit der Hydraulik kénnen gehoben werden:

1} Gerdte ftir Dreipunki-Kupplung

2) Méhwerk mit hydraulischem Aufzug.

Die Bedienung erfolgt durch einen Schalthebel in drei Stufen:

Abb. 18

@ Heben (Arbeitszylinder ist mit der Druckleitung verbunden)

@  Ruhestellung (Olzu- und -Ricklauf vom Arbeitszylinder ist ver-

schlossen)

@ Senken — Schwimmstellung {Arbeitszylinder ist mit der Druck- und
Ricklaufleitung verbunden. Der Kolben kann sich hin und her bewegen.

Die Hub- und Senkgeschwindigkeit ist regulierbar und dndert sich mit dem
Ausschlag des Bedienungshebels.

Beim Nichtbenutzen der Hydraulik und beim Transport mufl die Hubwelle
in der oberen Endlage verriegelt werden. Hierzu befindet sich an der lin-

(5]
red



MaBnahmen bei léngerem Stillstand

Um Rostbildung bei langerer Standzeit, besonders im Winter, zu verhiten,

ist die Konservierung des Schleppers wie folgt vorzunehmen:

1) In warmem Zustand Motoren- und Getriebed] ablassen;

2} Motor und Getriebe mit Korrosionsschutzd! (nach Anweisung der
Schmierdlfirmen) fillen;

3) Kraftstoffhahn schlieBen, im Kraftstoffilter Schiamm ablassen, und Fil-
ter mit Spezial-Petroleum (im Krafistoffhandel erhé&ltlich) follen;
4) Schlepper 5 Minuten fahren, damit sich alie Teile, einschliefilich Ein-

spritzpumpe, mit Korrosionsschutzal bzw. Spezial-Petroleum benetzen.

Bei Bedarf im Krafistoffilter Spezial-Petroleum nachfllen;

5) Motor dbstellen. Kraftstoffilter mit Spezial-Petroleum auffillen und
EinfUllschravbe einsetzen;

6} Schiepper grindlich saubern;

7) Motor so drehen, dall Ventilfedern entlastet werden;
8) Schlepper abschmieren und einsprishen;

9) Schlepper zur Reifenentlastung aufbocken;

10) Batterie ausbauen und in eins Fachwerkstatt zur Pfiege geben.

Ausgleichsgetriebe (Differential)
Das Ausgleichsgetriebe verteilt die Antriebskraft gleichméBig auf die Hin-
terréder und gleicht deren verschiedene Drehzahlen beim Fahren von Kur-
ven aus. Durch Einrlckung der Ausgleichsgetriebesperre (Differentialsperre}
wirken beide Hinterrader wie eine starre Achse. Hierdurch wird ein Rut-
schen der Rader weitgehend vermieden.

Ackbiing!

Differentialsperre nur bei durchge-
tretener Kupplung einrlcken nur
bei geringer Geschwindigkeit (1.
oder 2. Gang) und gerader Fahrt
benutzen; andernfalls Bruchgefahr!

Auf keinen Foll dorf bei eingeriickier Differentialsperre die Lenkbremse
betatigt werden.

Zapfwelle

Die Zapfwelle dient zum Antrieb von Arbeitsmaschinen. thr Anschlufl ist
genormt, und sie dreht sich bei Draufsicht nach rechts.

Vor dem Einschaiten ist die Kupplung zu treten und nach dem Einschalten
wieder langsam loszulussen.

Beim Ausschalten genligt es, nur den Schalthebel der Zapfwelle zu bedie-
nen. :

Beim Befrieb der Zapfwelle missen die Unfall-Verhitungs-Vorschriften
beachtet werden.

Bremsen

Der Schlepper besitzt innenbackenbremsen, die auf die Hinterrdder wir-
ken. lhre Betttigung erfolgt durch 2 gekuppelte FulBhebel als Betriebsbrem-
sen und durch einen Handhebel als Feststellbremse. Zur Unterstitzung der
Lenkung auf weichen Béden kann die Bremse als Lenkbremse benutzt
werden. Dazu sind die FuBibremshebel zu entriegeln. Beim Wenden nach
rechts ist der rechte, beim Wenden nach links der linke FuBbremshebel zu
trefen.

Die Lenkbremse darf nur auf dem Acker und bei geringer Geschwindig-
keit benutzt werden. Auf &ffentlichen StraBen miissen die beiden FuB-
bremshebel durch den Riegel verbunden sein, sonst Unfallgefahr,

- 11 -



Bei langerem Betrieb der Lenkbremse kann es vorkommen, daf die Brem-
se sich einseitig abnutzt und nach dem Kuppeln der Fuf
gleichmé&Big zieht. Achtung, Schleuder g\,fcmri In diesem Fall Bremse neu
einstellen. Hierzu Seite 28.

Bereifung

Der Schlepper besitzt §z§mfen AS-Rei die auf dem Acker sehr griffig
sind, und vorn AS-Spurreifen, die em sez?!fches Rutschen verhindern. Der
Luftdruck der Reifen betragi:

vorn hinten
Auvf der Siralle: 2,0 ati 1,5 afl
Auf dem Acker: 2,0 atu 1,0 ati

n die Hinterrader auf dem Acker, gibt es folgende Behebungsmog-
fichkeiten:

Goern bis auf 1,0 oil, bei Stra-

1. Senken des Luft
f en Luftdruck erhéht werden, senst

fBenfahrt muB auf den vorgeschrieb
werden die Reifen zu stark gewalkt

. Anbringen von Zusatzgewichten an den Hinterradern (kann als Zusatz-
Ausriistung bezogen werden).

(R

3. Wasserfillung der H'Y‘Terr% lar. Die Schitiuche sind hierfir mit einem

Spezial-Ventl versehen. [(Hierzu die Hinweise der Reifenfirmen beach-
fen, Desonde"s in der kcuien Jahreszeith

Die MafBinchmen 2. und 3. dirfen nichi gemeinsam angewandt werden

Spurversteﬂung

Durch Umdrehen r Rader kann die Spur auf 1500 mm verstellt werden
Elekirische Anlage

Der Schlepper ist serienm&fiig mit einer Start-Anlage ausgeristet.

Die Batterie speichert den von der Lic erzeugten Strom auf und
gibt thn ber Be d”r* an die Ve icher ab. Sie besteht cus einem Hart-
gummibehdlter mit mehreren Zellen, in denen die Platten untergebracht

sind. Die Ze I@n Sind mit verdiinnter Schwefelsdure gefillt. Sobald die
Batterie geloden wird, erlischi die rote Kontroll-Lampe.

Pflege der Batterie siehe Seite 29

-~ 17 -

Reifenpflege

Soweit als mdglich die Reifen nicht der Sonnenhitze aussetzen. Einmal im
Jahfi alle vier Reifen abziehen, den Rost von den Felgen entfernen und
das Felgenin nere mii Farbe versehen. Dadurch wird die Lebensdauer er-
hoht, Bei der Reifenmontage beachten, dafi Reifen und Schlduche gut ge-
reinigt und frocken sind. Reifen-inneres und Schlauch vor dem Zusammen-
bau mit Talkum einreiben.

Abschmieren

Zum Abschmieren nur gute Fette verwenden. Dabei genau nach Schmier-
Anweisung vorge‘nen Vor dem Aufsetzen der Fetipresse die Schmier-
nippel grindlich reinigen. Das Fett solamge einpressen, bis es an den
Schmierstellen austrith. Ausqe‘r"e’renes Fett nicht entfernen.

Elekirische Anlage

Die Batterie ist der wichtigste Teil der elekirischen Anlage. Fir die Start-
bereitschaft des Schieppers ist eine gufte Pflege Voraussetzung. Nach-
stehende Pflegemafinahmen sind zu beachten:

1) Batterie von Schmutz reinhalten und Batterieklemmen leicht mit Pol-
?e- einfetten. Ol und Kraftstoff jeder Art dirfen mit der Batterie nicht

Berlhrung kommen.

~
.

gk(—;h‘ssicmd in der Batterie alle 14 Tage prifen, ggf. mit destillier-
1 Wasser auf 10—15 mm Uber Plattenoberkante ergéinzen.

—+

3} Schwefels@ure nur bei Verlust nachfillien.

4) Bei léngerem Stillstand des Schleppers die Batterie ausbauen und in
eine Fachwerkstatt zur Pflege geben.

in

Mindestens zweimal im Jahr die Batterie durch einen Fachmann auf
Sawre, Ladezustand, Plaitenzustand und AnschiuBBklemmen prifen lassen.

Die Uberprifung und Instandsetzung von Lichtmaschine, sowie Anlasser
beim Bosch-Dienst vornehmen lassen.

Beschadigte Sicherungen und GlUhlampen sofort auswechseln.

Beim Saubern des Schleppers auf keinen Fall die Kabel mit Dieselkrafi-
stoff abwaschen, sonst weicht die Isolierung auf. KurzschluBgefahr!

- 99 -



Abb. 17

Abb. 17

Nachstellen der Bremsen

Die Bremsen missen von Zeit zu Zeit nachgestellt werden.

1) FuBbremsen

An den Spannschldssern (1) auf der rechten und linken Schlepperseite die

Kontermuttern 18sen und durch Drehen der Spanns

r Gesténge kir-
zen. Daraut achten, daf auf jeder Seite gleichviel Umdrehungen erfolgen.
Kontermuttern wieder anziehen, anschlieBend probefahren cuf einer fe-

sten Strafie und

rt bremsen. Bremsspur beachten!

Ist diese nicht gleichméfiig, so ist auf der schwéicheren Seite das Gestén.
ge noch mehr zu kirzen. Fihrte das Nachstellen zu keiner einwandfreie:

| die Bremsen beim Fachmann

2) Handbremsen

Das Nachstellen der Bremse kann erst nach genaver Einstellung der FuB-
bremse erfolgen. Dabei ist der Handhebel soweit als méglich nach vorn
zu bringen. Druckschravben (2) im Bremsbugel so einstellen, daf beide

einen Abstand von 3 mm von den Fullhebeln haben.

28

Der Anlasser dient zum Starten des Motors. Er darf nur bei stilstehen-
dem Motor betdtigt werden.

Die Scheinwerfer-Anlage hat die Stellungen Daver-Abblendlicht und Stand-
licht. Ein Abblenden bei entgegenkommenden Fahrzeugen ist somit nicht
notwendig. Fir die Beleuchtung des A'méng*rs ist hinten eine finfpolige
Steckdose angebracht. Scmm liche Lichtleitungen sind aagcsmer; Der §i-
cherungskasten befindet sich auf der linken Motorsaite neben dem An-
lusser.

Aufbau

Damit der Motor nicht unnétig varsch 'nu%zf sind auBer der Motorhaube
Seitenteile angeordnet, die bei erforderlichem Zugang abzuschrauben singd.

Der Fahversitz ist gefedert und in seiner Lage verstellbar,

Vorn und hinten am Schlepper ist je ein Zugmaul angebracht, das hintere

ist in der Hdhe verstellbar, gefedert und drehbar,

Z‘un Anbau und Aniié‘]ngez‘: von Arbeitsmaschinen ist hinten eine Acker-
schiene angebracht




IIl. inbetriebnahme und

Fahrbetrieb

Vorbereitung zum Betrieb

Vor jeder Inbetriebnahme prifen:

1.

2

-
-3

4.

Inhalt des Kraftstoffbehdliers;
_ob Absperrhahn unterhalb des Kraftstoftbehdlters offen ist;
. Olstand im Motor mittels Mefistab;

auf Beschédigungen und lose Schrauben.

Anlassen des Motors

R
1

2
3.
4

. Ziindschlisse!l einstecken (achten, ob die rofe und grine Kontrollampe

.

eihenfolge genau beachten!
. Handhebel der Einspritzpumpe mufl nach oben stehen.
. Gangschalthebel in Mittelstellung (Leerlaufstellung) bringen.

Handgashebel ouf Voligos stellen.

autleuchten).

. Knopf fur Startfillung oberhalb der Einspritzpumpe dricken {bei neue-

ren Schleppern kann die Startfillung durch einen Knopf vom Armaty-
rerbrett aus betatigt werden). Anlafidruckknopf betétigen. Springt der
Motor an, Knopt loslassen.

Falls der Motor nicht anspringt, durch Pumpen mit dem Handhebel der
Einspritzpumpe Krafistoff einspritzen. Dann Motor wieder starten.
Anlasser nur bei stillstehendem Motor hetdtigen,

Motor bei mittlerer Drehzahl warmlaufen lassen.

Anfahren — Schalten — Anhaolten — Abstellen

Nach dem Anlassen des Motors:

1. Kupplung ireten und 1. Gang einricken, Kupplung langsam loslassen,

dabei Handbremse losen; {je langsomer dies geschieht, desto besser
setzt sich der Schiepper in Bewegung und das Getriebe wird geschontl]
Wéhrend der Fahrt FuB vom Kupplungshebel nehmen, sonst unnétige
Abnutzung der Kupplung.

- 14 —

Reihenfolge des Olwechsels

1) Getriebes! nach einer lingeren Fahrt ablassen.
(Ablufischravben: siehe Abb. ,Geiriebe-Ausfithrungen”.)
Dazu Schiepper vorn héherstellen.
2} Getriebe mit 6 Liter Dieselkraftstoff fillen.
3) Mit dieser Fiillung 400 — 500 m unbelastet fahren, danach ablassen.

4) Getriebe mit 8,5 Liter nevem Getriebes! fillen.

5} Olstand im Getriebe monatlich am Mefistab priifen.

- 37 -



Olwechsel im Getriebe

Fir das Getriebe wird im Sommer und Winter benstigt:
Getricbed! der Viscositét SAE 90,
Auf keinen Fall sogenannte Hypoiddle verwenden!

Ersten Olwechsel nach 300 Betriebsstunden, alle weiteren jahrlich durch-
fihren.

Ly - -
— - - S el k9 hd i
s s hand - — — - & —
e - - - ya
5 = e
. S N —
——— el [ —_— S —
s . T
M = MeBstab mit Einfilischravbe Abb. 16

A = Ablafischraube

Schaltgetriebe und Ausgleichgetriebe sind miteinander verbunden. Der Oi-
wechsel ist nur an einer Stelle vorzunehmen.

- 9 -

. Das Aufwartsschalten der einzelnen Génge nacheinander vornehmen

und dabei Kupplung freten. Wenn sich keine schwere Last hinter dem
Schlepper befindetf, kann sofort mit dem gewinschten Gang angefah-
ren werden.

Beim Autwdrtsschalten der Génge Zwischengas geben, hierzu Kupplung
treten, Gangschalthebel in Leerlaufstellung (Mittelstellung) bringen und
Kupplung loslassen. Zur Erh&hung der Motor-Drehzahl kurzzeitig Gas
geben, anschlieflend Kupplung treten, den kieineren Gang sinschalten
und Kupplung langsam loslassen.

VYom Vorwdrts- in den Rickwiértsgang und umgekehrt nur bei stehen-
dem Fahrzeug schaltenl

Beim Bergabfahren ist vorher der Gung einzuschalten, der zum Berg-
auffahren notwendig ist.

. Zum Anhalten des Schleppers Kupplung treten. Schlepper langsam ab-

bremsen und beim Stehen den Gangschalthebel in Leerlaufstellung (Mit-
telstellung) bringen. Kupplung loslassen, Handbremse anziehen.

ZumAbstellen des Motorsden .
Ring (1) ander Steuersdule an-
heben u. Handgashebe! nach
unten dricken. Zindschlissel
abziehen.

Abb. 3




3

Hinweise fiir den Betrieb

Der Zeiger des Fernthermometers soll immer im grinen Feld stehen. Rote
und grine Kontroll-Lampen diirfen beim Betrieb nicht aufleuchten.

FuBbremse niemals ruckartig bedienen, da sonst der nachfahrende, mei-
stens schwer beladene Anhénger den Schlepper zur Seite schiebh. Ach-
tung, Retfenverschleif! i

i

Die Bremsen des Anhéngers immer 1 Crdnung Hr*l*-‘e' Vor jeder Inbe-
ifricbnohme prifen. Bel schlechten Bremsen besteht, besonders bei Berg-

Ist ein Einochsanhénger vorhanden, dann dorauf achten, dafl durch den
Aufsatteldruck die Reifen-Tragféhigkelt nicht Uberschritten wird.

Beim Fahren auf der Strafie beide Fulbremshebel verriegeln
g

Winter-MaBnahmen

Bei Eintritt der 4
‘olgende Mafinahmen zu freff

kalten Johreszelt sind fUr den ungestorten Winterbetrieb
e

@ Der Motor mufl immer so warm sein, daly der Zeiger des Fernther-
weters im grinen Feld steht.

? Cwechsel vornehmen. Motor mit Winteral SAE 10 fullen.

heim Starten der Anlasser den Motor nicht durch, Batterie
1 Arbeitsende ausbaven und warm unterstellen. Eine ungeladene
ferie nie dem Frost aussetzen. Zerstorungsgefahr!

st der Motor schlecht an, so sind vor dem Starfen bis zu
7 < eines Gemisches zu gleichen Teilen von Moforensl und Die-

t
sel-Krafistoff in die auf cie‘ Zyi’mderkdpfen angeordneten Fillvor-
ippdeckel zu schlieBen.

dhebel
Krafttstoff in den Z iinde[ emsp*x%zen.
&chsten Anlassen dadurch leichier

@ Beim A’as%eiir v des Motors n
der Einspritz mpe XG Hme

\Q

Bei sehr arofer Kaite den Motor vor dem Anlassen mit der Hand

1 fo1
e

durchdrehen, bis er géngig is

(5 Bei Arbeitsbeginn vorsichtig mit dem Schlepper ohne Last anfchren,
bis das Of im Getriebe geschmeidig ist.

@ Achiung! Trotz Belustungsgewichien und guten Bremsen ist es ge-
fahrlich, mit schwerer Last ouf glaftten, alschissigen Strafien zu
fcihren. Kommt der Schlepper ins Rutschen, gibt es keine Maglich-
keit mehr, ithn zu bremsen.

Lenkung

Das Lenkgehduse ist bis zur

gefillt, Olstand alle 500 Be

ergénzen.

Vorderachse

Die Vorderradlager sind mi

lichst durch einen Fachmann
nach 50 Betriebsstunden und

dann hatbjéhrlich  zu pr
fen. Dazu ist die Vorder-

cdafd
ehen

achse soweit anzuhe
sich die Ré&der frer dr
kénnen. Bei seitlichem Spiel
der Lager sind die Rad-
kappen zu entfernen. Unter
<'td 1digem Drehen der Vor-

errader ist die Kronenmutter
soweit nachzuziehen, bis die
Lager zu drangen anfangen.
Danach Krcmunmut%er um
und probefahren. D

mit Getriebedl SAE 90

Ufen und gegebenentalls Tl

Weitere  Wartungsarbeiten

arfordert die Lenkung auf

Crund

Abil 15

rijckstellen, durch Splint sichern
Aufsetzen neu mit Fett fillen.

ihrer Bauweise nicht,

Abb.



Abb. 12

Kihlung

Die Leitschaufeln und Kihlrippen am Zylinder und Zylinderkopf sind von

Schmutz und Farbe freizuhalten. Reinigung dieser Teile mit Benzin vor-
gung

nehmen. Die Kugellager am Geblése sind wochentlich abzuschmieren.

Nachstellen des Keilriemens

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn
er in der Mitte zwischen den beiden Rie-
menscheiben mit dem Daumen etwa 2 cm
durchgedrickt werden kann. Bei schlechter -
Riemenspannung wird der Motor schlecht
gekvhlt und die Batterie nicht geladen.

Das Nachspannen des Keilriemens wird
durch Lésen der beiden Schrauvben am
Lichtmaschinenbock und Verschicben der
Lichtmaschine nach auBlen vorgenommen.

Abb 12§

Nachstellen der

Kupplung
Kupplungshebel mit der Hand leicht

|

wird. Das Spaltmal A zwischen

driicken bis ein Widerstand fohlbar
Schravbenende und Anschlag muf
dann ca. 5 mm betragen. Ist keine
Nachsteliméglichkeit mehr vorhan-
den, ist die Kupplung verschlissen
und mufl in einer Werkstétte in-

standgesetzt werden.

Abb. 13

-4 -

VL Wartung und Pflege

Dieselkraflstoff

Der Diesellraftstoff mull frel von Wasser und Verunreinigungen sein. Sonsi
treten Stérungen und VerschleiB an der Einspritzpumpe und den Disen
auf und die Leistung des Motors sinkt.

Daher nur Marken-Diesel:Kraftstoff verwenden und zwar

im Sommer: Sommer-Dieselkraftstoff
im Winter:  Winter-Dieselkraftstoff,

Wird im Winter Sommer-Dieselkr off verwendet, so kann sich das dao-
rin befindliche Paraffin im Krafistoffilter ausscheiden und das Filtersystem
fahmlegen.

Der Dieselkraftstoff ist vor dem Tanken mindestens 10 bis 12 Stunden
ruhig zu lagern, damit sich alle Fremdkdrper absetzen kénnen. Also nich

gleich tanken, wenn das Faff Ober den Hof gerollf ish.

Bei der Krafisioff-Entnahme die FaBpumpe nicht
Fasses aufsetzen, weil sonst der Sehlamm in den

b4
i

Gut gereinigter Krafistoff sorgt fiir eine lange Lebensdauer der Einspri
Anlage.

7



Abb. 5

Kraftstoff-Filter

Ein Zeitabstand fir die Reini-
gung des Kraftstoffilters 1aft
sich nicht angeben. Er richtet
sich nach der Verschmutzung
des Kraftstoffes und nach der
Zahl der Betriebsstunden. Die .
Pflege des Filters besteht darin, Abb. 5

von Zeit zu Zeit, am besten

beim Olwechsel, durch Lésen der Schraube (1) den Filtereinsatz (2) heraus-
zunehmen und den Filterfopf (3} auszuwaschen. Zuvor Absperrhahn am
Kraftstoffbehdlter schlieflen.

Der eingebaute Papierfilter-Einsatz 166t sich nicht reinigen. Beim Nach-
lassen der Moftorleistung ist er zu erneuern.

Wird anstelle des Papierfilter-Einsatzes ein Filzplatten-Einsatz eingebaut,
so ist dieser auch erst beim Nachlassen der Motorleistung zu reinigen.
Dazu wird der Finsatz zerlegt und die einzelnen Filzplatten werden in
Benzin oder Petroleum ausgewaschen. Beim Zusammenbau ist darauf zu
achten, dafi abwechselnd eine dicke und eine dinne Filzplatte aufeinan-
dergeschichtet werden. Den Abschiuf bilden oben und unten je eine
dinne Platte. Auf keinen Fall dirfen béim Zusammenbau Filzplatten weg-
gelassen werden. Sind die Filzplatten durch mehrmaliges Auswaschen un-
brauchbar geworden, so sind sie zu ernevern.

Das Reinigen von Filzrohr-Einséitzen ist mit einer Vorrichtung der Fa. Bosch
nach deren Anweisung durchzufihren.

~ 18 -

Der Olwechsel geschieht so:

() Bei betriebswarmem Motor AblaBschraube unferhalb des Motors
herausnehmen und altes Ul ablassen.

Abb. 11

@ Das im Lukendeckel befindliche Olspaltfilter (1) durch Loésen der 4
Muttern cusbauen. Fittergehduse und Filter in Dieselkraftstoff aus-
waschen. Danach samtliche Teile einbauen.

@ Am Oleinfulistutzen (2) 5,5 Liter neuves Motorend! einfillen und den
Olstand am Mefstab (3) priifen.

Olstand im Motor téglich am Mefistah (3) kontrollieren und gegebenen-
falls mit der im Motor befindiichen Ulsorte ergdnzen.

- 23 -

Abb. 11



Motorensl

Fir die Motor-Schmierung ist HD-Ol vorgeschrieben und zwar:
Sommer = HD-Ul der Viscositat SAE 20,
Winter = HD-Ol der Viscositét SAE 10.

HD-Ole haben Zusdtze, welche die bei der Verbrennung im Motor ent-
stehende Ulkohle ldsen und in der Schwebe halten. Der Motor wird da-
durch innerlich rein gehalten. Bei den heutigen schwefelhaltigen Diesel-
kraftstoffen steigert die Verwendung von HD-Olen die Lebensdaver des
Motors.

Nur Markenschmierdle verwenden und die einmal gewdhlte Olsorte bei-
behalten. Geféhrlich ist, verschiedene Ulsorten zu mischen. Sollte verse-
hentlich der Motor einmal mit normalem Motorensl gefillt worden sein,
so sind dann beim Ubergang auf HD-Ole die Vorschriften der Schmiers!-
firmen zu beachten, andernfalls besteht die Gefahr, dafl das Schmiersy-
stem {ahmgelegt wird.

Olwechsel im Motor

Bei neven und generaliiberhoiten Motoren den ersten Olwechsel nach 30,
die darauffolgenden nach 100 — 120 Betriebsstunden durchfihren. Die Be-
triebsstunden ermittelt man wie folgt:

a} Durch Aufschreiben der Arbeits- und Leerstunden, oder
b) durch einen Betriebsstundenzahler, oder

¢} nach dem Kraftstoffverbrauch.
{(FGr 100 Betriebsstunden werden bei mittlerer Belastung ca. 250 Ltr.
Dieselkraftstoff benstigt.)

- 22 -

Entliften der Einspritz-Anlage

Kommt Luft in die Kraftstoff-Leitungen, beispielsweise durch Reinigen des
Filters, durch Lésen der Leitungen, oder durch léngeren Stillstand der Ma-
schine, so mufl die Anlage wie folgt entliftet werden:

Prifen, ob im Kraftstoffbehdlter genigend Kraftstoff vorhanden und
ob der Absperrhahn geéffnet ist.

Abb, 6

@ Am Kraftstoff-Filter Schraube {1} solange 18sen, bis der Kraftstoff
an der Schraube blasenfrei austritt.

Abb.7

(®  SauganschluB (1) an der Einspritzpumpe l6sen und Kraftstoff so.
lange ausflieBen lassen, bis er blasenfrei ist.

- 19 _

Abb. 6

Abb. 7



Abb. B

Abb. 8

@ Uberwurfmuttern {1) und {2} der Druckleitungen an den Einspritzdi-
sen 1dsen und mit dem Handhebel der Einspritzanlage solange vor-
pumpen, bis der Kraftstoff blasenfret austritt, Wahrend des Pum-
pens dann die Uberwurfmuttern wieder anziehen. Falls kein Kraft-
stoff austritt, sind die Druckventile (2) und (3), Abb. 7, der Einspritz-
pumpe mehrere Génge herauszuschrauben, bis der Krgﬁsfoh hier
austlief3t.

Wurde > e
in den Einsprzfzmisen zu héren.

Pumpen ein schnarrendes Gerdusch

Uberprifung und Beseitigung von Stérungen an der Einsprifzpumpe nur
von einem Fachmann vome? men lassen, da sie sehr empfindlich ist.

Einspritzdisen

or

Die Einspritzdisen zerstduben den Dieselk rcms‘ror damit er sich gut mit

der Verbrennungsiuft mischt. Die Einstellung und Re nigung moglichst nur

von einem Fachmann nach 100 bis 120 Betriebsstunden vornehmen lassen.
er Einspritzdruck befragt 125 ati

Qualmt der Auspuff schwatz, sind meistens die Disen schlecht.

Ventile

Die Ventile werden automnatisch geschmiert. Ein Abschmieren der Auslafl-
ventile ist nur bei der ersten Inbetriebnahme und anschlieBend in ldnge-
ren Zeitabstdnden erforderlich. Hierzu sind 10 bis 15 Tropfen eines Ge-
misches von 2 Teilen Dieselkraftstoff und 1 Teil Mo

sch&fte zu geben

renol an die Venhls

Das Ventilspiel bet kaltem
Motor mufd fiir Ein-und Aus-
lafiventil 0,2 mm betragen
und soll alle 100120 Be-
triebsstunden geprift werden.

Luftfilter

Das Luftfilter-Unterteil {1) ist mit Motoren-
ol bis zur S’mcwnome zu fullen. Der Ol
wechsel ist je nach Beschaffenheit der
Ansaugluft vorzunehmen, z.B. beim Dre-
schen oder Pfligen auf trockenem Boden

alle 8 Stunden.

Filter-Reinigung bel normalem Betrieb am
besten mitDieselkraftstoffbeim Olwechsel.

Den Tlstand wéchentlich prifen!

Abb. ¢

Abb. 10



