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INTRODUCTION

a

Le tracteur agricole » ALLGAIER« se fait surtout remarquer par sa
construction robuste et sa simplicité qui lui assurent un fonctionnement

impeccakle.

Les techniciens. ont supprimé tous les recouvrements & la mode qui

pourraient lui donner la silhovette d'une automobile.

Par conire, il a été équipé de tous les accessoires utiles et pratiques

pouvant avantager son utilisateur dans son fravail.

Entre autres, cifons son petit rayon de virage, sa foible consommation,
sa grande capacité de traction, démarrage focile et pas de pigces délicates.
Ces avantages remarquables se font valoir dans tous les travaux, fauchage,

labours, battages, etc. ...

Cette notice d'entretien doit faire connagitre au conducteur du tracteur fout
ca qu'il doit savoir pour faire durer sa machine et l'employer rationnelle-

ment.

Les pannes éventuelles du tracteur ainsi qu'une suife exagérée de reparations
proviennent dans la majeure partie des cos d'une manipulation défectueuse

ou par manque d'entretien,

Il est donc de la plus haute importance que le conducteur mette les conseils

de cette notice & profite et agisse en conséquence.
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MOTEUR

Pour obtenir une construction simple nécessifant un mmimum d'entfretien,
nous avons adopté un moteur horizontal Diesel avec chambre de précom-
bustion.

Le carter du moteur (A) en fonte spéciale frés robusie recoit en dehors des
piéces motrices également I'eau de refroidissement {capacité 53 litres).

Le vilebrequin (B) tourne sur des roulements & rouleaux coniques largement
dimensionnés, les coussinets de bielle sont en métal rose.

L’étanchéité du piston en alliage léger (C) est assuré par 6 segments dont
deux segments racleurs d'huile.

La chemise (D) interchangeable permet ['échange du piston sans démontage
du moteur. L'axe du piston a un jeu latéral dans son coussinet bronze, et
est arrété de chaque cété par des circlips.

Le gruissage sous pression du moteur se fait par pompe, entrainée par une
bague excentrée fixée sur le cété gauche du vilebrequin, Cette pompe &
piston aspire I'huile du carter moteur & travers un filtre et I'envoie sous
pression dans le vilebrequin. Piston et chemise sont graissés par balayage.
La jauge d'huile et le bouchon de remplissage se trouvent sur le couvercle

arriére du moteur.

L'aération du carter moteur se fait par un renifleur situé sur le bouchon de
remplissage.

L'arbre & came est monté sur roulement & billes et entrainé par pignons &
denfure hélicoidale depuis le vilebrequin ce qui occasionne une marche
silencieuse. Le nombre de tours du mofeur est réglé par une manette et est
maintenu & un régime constant, au moment des différences de charge par
un régulateur centrifuge de propre construction.
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Pour un démarrage plus facile du moteur, nous avons monté un décom-
presseur (H) sur le couvercle des culbuteurs, Celui-ci empéche la fermeture
de la soupape d'échappement de facon qu'une compression devienne im-
possible et facilite le lancement. Le porfe allumeur qui se visse dans la culasse
introduit la cartouche dans la chambre de précombustion et aide le départ
par temps froid, Le gaz-oil est injecté dans la chambre de précombustion
par une pompe et injecteur de la marque ,Bosch” sous 100 kg/cm? de
pression.

Font partie de I'équipement du moteur:

1 dynamo avec tendeur fixée au bloc moteur est entrainée par une courroie
trapézoidale
1 batterie pour alimenfer les lanternes et feux de position & l'arrét

1 poulie avec embrayage automatique montée sur le volant,

TRANSMISSION

La transmission de la puissance du moteur sur la bofte de vitesse est assurée
par 3 courroies frapézoidales et par un embrayage & disque unique & sec;

ce dernier est facilement accessible pour échange ou réglage.

PONT ARRIERE

Le changeménf de vitesse et les engrenages se trouvent dans un carter unique
& bain d'huile. Tous les arbres sont montés sur roulements & rouleaux. Les
pignons baladeurs ainsi que les pignons fixes sont montés sur arbres canne-
iés, afin d'augmenter leur durée. Tous les pignons sont iraités de facon &
obtenir une usure minime. Le vilebrequin placé transversalement, supprime
un accouplement conique et de ce fait permet d'obtenir l'optimum de
puissance. L'ensemble des engrenages est facilement accessible en enlevant
le couvercle supérieur.

CHANGEMENT DE VITESSE

Le changement de vitesse est & 4 marches avant et 1 marche arriére,

CHASSIS

Le moteur est monté avec 4 boulons sur un chassis en téle d'acier embouti.

Une vis & l'avant permet la tension des courroies trapézoidales.

ESSIEU AVANT

L'essieu avant oscille & grand débattement autor d'un axe, permettant une
bonne tenue en terrain inégal. 2 fusées relient I'essiev aux rouss montées sur
rovlements & bille.

On emploie couramment les janfes auto 3,50 D x16.




ESSIEU ARRIERE & FREINS

Les trompettes d'essieu sont solidement boulonnés sur le carter-pont arriere
et logent outre les roulements & rouleaux, les freins & méachoires intérieures,
L’entrainement des roues arriéres est assuré par des arbres cannelés en
matiére de premier choix. Le montage des enveloppes arriéres est facilité
par I'emploi de jantes en 2 parties. La voie du tracteur peut étre élargie
de 1270 & 1400 mm.

Deux freins absolument sirs, indépendants, donnent au conducteur une sécu-
rité totale dans toute situation. Le frein & main agit sous forme de frein
extérieur sur |'arbre intermédiaire du pont arrigre. Les freins au pied agissent
directement sur les tambours des roues arriéres. Les roues arriéres peuvent
étre freinées individuellement pour réduire le rayon de braguage dans le
champ. ¢

Ont peut monter sur la partie arriére un treuil & guide-céble. L'entrainement
se fait par prise de force. La longueur de cable est de 30 m. cvec une force
de traction de 3 tonnes.

Un frein empéche la charge au treuil de
faire dérouler le tambour débrayé. Le mon-
tage du treuil n'empéche pas une utilisation
de la prise de force.

DIRECTION

La direction se compose d'un filet trapézoidal double et d'un doigt de direction
sphérique. Bras de direction et barre d'accouplement sont réunis par artficu-
lation sphérique & surface traitée. L'exécution soignée ainsi qu'un bras de
direction trés long permet une conduite facile du tracteur, ce qui est avantageux
surtout en le garant ou pour des virages trés serrés. Les acoups provenant
des inégalités du terrain sont minimisés par la juste pression des pneux avant
aginsi que par le montage adroit de la direction. Le carter de direction est
rempli d'huile de pont.

R OUES

Les roues sont équipées & l'avant: 550—16
et & l'arrigre : 9,00—24

EQUIPEMENT ELECTRI1@Q UE

Le courant pour climenter les deux phares et I'avertisseur est fourni par une
dynamo de 6 voli — 700 watt, entrainée par le vilebrequin au moyen d'une
courraie frapézoidale. Toutes les pigces sont des pigces Bosch d'origine ayant
fait leur preuve. Lorsque le moteur est & l'arrét les accessoires électriques
sont alimentés par une batterie.
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ENTRETIEN GENERAL

1. Pour un moteur & refroidissement par évaporation il est normal que lorsqu'il

effectue un travail trés dur il laisse échapper de la vopeur d'eau, ef qu'on
est obligé de refaire le plein de temps en temps. L'eau chaude ne doit
pas étre vidangée, mais le plein doit étre fait avec de I'eau non calcaire,
de préférence l'eau de pluie. La tartre peut éire facilement enlevé en
remplissant les chambres du réfrigérant avec une solution d'acide chlor-
hydrique d'une partie d'acide pour 5 parties d'eau et en rincant avec une
solution legére de soude. Pour le rincage enlever si possible la culasse
de facon & fociliter I'évacuation du tarfre. Par temps de gel, vidanger
immédiatement le moteur dés qu'il est & I'arrét, laisser ouvert le robinet
de vidange. :

. Graissage du moteur :
Le groissage soigné, et effectué régulierement, augmente la durée du
tracteur ainsi que son rendement. Une grande partie des réparatfions ont
pour cause un graissage défectueux ou I'emploi de graisse et de 'huile de
mauvaise qualité ou non conformes. De ce fait nous recommandons instam-
ment de suivre rigoureusement les indications du tableau de graissage et
de n'employer que des huiles de marque pour qufomobilés, de trés bonne
qualité. Une huile non conforme peut avoir pour conséquence le collage
des segments, |'usure prématurée de la chemise et du piston, danger de
grippage du palier de vilebrequin, la formation de calamine sur le piston.
. Vidangers d’huile ey
L'huile du  moteur
doit étre vidangés
aprés les premiéres
60 heures de travail
ensuite aprés 120 heu-
res et par la suite

toutes les 200 heures
(environ une fois par
mois). La vidange
doit. étre faite immé-
digtement aprés 'ar-
rét du moteur (bou-
chon de vidange
d'huile) car 'huile en
core chaude coule
beaucoup mieux.

L'écoulement est facilité en donnant au tracteur une certaine inclinaison.

Lorsque la vidange n'est pas faite en femps utile, on risque le collage des
segments, le bouchage des cannaux de graissage ou du filtre et tous les

inconvénients pouvant en découler,

Avant de faire le plein avec la nouvelle huile, rincer le moteur, non avec

du pétrole, mais avec 3 litres d'huile, de rincage. Faire tourner le moteur
p , cag

pendant quelques minutes avec cette huile, vidanger et faire le plein avec

['huile nouvelle.

Echanger I'huile d'été contre I'huile d’hiver dés le début des froids et
dés la fin de cette période remettre de 'huile d'été.

. Laver et rincer le reniflevr au gazoil.

. Cuvétte d’huile

‘Pour nettoyer la cuvette d'huile, démonter la dynamo et le couvercle

arriére du carter moteur. Rincer avec du gozoil en prenant bien soin de

ne pas y infroduire sable et saletés,

. Filtre & huile

Le filtre & huile cylindrique est & démonter ef @ nettoyer avec du gazoll
toutes les 500 heures de travail. Pour démonter 1.) pousser le filtre vers
la droite, 2.) soulever
la partie gauche.
S'assurer de la bonne
position du ressort.
Avant de remonter le
couvercle arriére
tourner le vilebrequin

jusqu'a ce que I'huile
appdrdisse dux pd- \\\\,\\‘ A
liers: pour s'assurer SN
que la pompe & huile

fonctionne.
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. Graissage des moyeux avant

“la présence de sable,

7. Groissage des engrenages

le graissage des engrenages est & effectuer avec de l'huile & haute

pression [voir poste 18). Lo vidange d’huile doit &fre faite toutes, les

1500 heures environ [au moins une fois par an). Le mieux est de procéder

& ce travail au printemps. Avant le remplacement de I'huile, enlever les

cambouis et dépdls se trouvant dans le carter et le rincer avec de I'hvile
de ringage (le plein est d’environ 8 lit))

Le fond du carter est partagé par une paroi,
Il est de ce fait nécessaire d'ouvrir les
2 bouchons de vidange.

8. Graissuge de la direction

La direction doit &ire lubrifiée tous
les mois ou 200 heures. Employer
de lhuile de pont de haute pression. En refaisunt le
plein du carter de direction, s'assurer qu'il n'y enfre

aucune impureté. Les fuites d'huile sont & réparer
immédiatement.

Le graissage des moyeux est
& foire toutes les 200 heures
avec de la graisse de faible
consistance et non
émulsive. Apporfer a
ce ftravail tous les
soins hécessaires car

poussigres etc. dans le
moyeu ont une réper-
cussion immédiate
sur les paliers. Si le
moyeu o été souillé
par du sable ou pous-
sitre ou corrodant
quelconque, le laver
immédiatement et le
rincer avec du gazoil
avant de le remplir
avec de la graisse
propre.,

i v
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. Carburant

& lhuile et graoisse &

‘dans un endroit propre.

. Aprés remontage du fil-

. Pour le graissage des

N’employer qu'un gazoil
de meilleure qualité. Un
carburant de  moindre
qualité a pour effet un
rendement moindre en
puisscnce. le gazoil de
qualité est reconnu par
sa haute teneur en oc-
tane et ne dépose pas
de calamine.

Mettre les fOts & gozoil,
'abri de [l'humidité et

Les  impuretés, pous-
sieres et autres corps
éfrangers dans le car- :

burant aménent rapidement un bouchage, du filire & gazoil et une usure
rapide de la pompe & injection et de l'injecteur.

Il fah en outre, veiller, & ne pas introduire de l'eau dans le carburant.
L'eau empéchant un fonctionnement correct de l'injection. Il est de ce fait,
recommandé de donner aux fots une certaine inclinaison; 'eau se grou-
pant dans la partie la plus basse; ne pourra étre aspirée por lo pompe.

Filtre & gazoil

Le filire & gazoil est ¢
laver une fois par mols.
Les plaques de feutre
sont & hrosser.

tre & gazoil, purger l'air.

freins & mains et & pied,
se reporter au plan ds
graissage  Lorsque e
frein a trop de jeu, le
faire régler par notre re-
présentant,




TRAVAUX D’ENTRETIEN HEBDOMADAIRES

14. Contréler le niveau d'acide dans la batterie, I'acide devant étre & 1 cm.

au dessus des éléments. Ajouter de I'eau distillée si nécessaire.
15. Contréler si les vis et les écrous de roue sont bien serrés.
16. Contréler les suspensions de la faucheuse, serrer les boulons.

17. Régler la course de la pédale de I'embrayage.

Pour tendre les courroies trapézoidales déserrer les écrous M et tendre

& l'aide de la vis S.
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18. Contréler le niveau d’huile dans le pont arrigre & l'cide de la jauge.
Compléter I'huile jusqu'au troit supérieur mais s'assurer que le fracteur

est de niveau.

o

19. Une certaine quantité de poinfs sont & graisser avec la pompe en
employant de la graisse de faible consistance; principalement: la direc-
tion, le relevage de la barre faucheuse, la pédale de débrayage etc.
Avant de graisser, nettoyer les graisseurs, ofin d'eviter que la poussiére
ne rentre pas dans les parties & graisser. D'autres points de graissage
sont & lubrifier régulierement avec la burette & huile. Se reporter au plan

de graissage.

20. Contréler 'huile du filire & air. Lorsque l'huile s'est apaissie par la
poussiére, neftoyer la cuvette d’huile avec du gazoil et y remettre de
I'huile propre jusqu’au niveau. S'assurer que la vis de fixation du filtre sur

la culasse soit bien serrée.

21. S'assurer que les écrous sur le volant du moteur sont bien serrés.

21
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AVANT LA MISE EN ROUTE

B

Le plus important pour chaque engin motorisé est un déparl rapide par
n'importe quel temps en n'importe quelle saison. le tracteur ALLGAITER
démarre trés facilement lorsque I'on procéde correctemant & son lancement.

Travaux journaliers

& '
@ Lubrifier les guides de soupapes toutes les 4 heures et aprés chaque
pause (30 gouttes de mélange huile-pétrole)
X @ GCraissage complet suivant plan de graissage.
€ Conirdler le niveau d'eau, compléter avec de 'eau non calcaire si
possible. En hiver par temps de gel et I'eau étant videngée, faire
le plein d'eau avec de l'equ chaude afin de faciliter le lancement,
I'huile devenant plus fluide.
O Contréler le niveau d'huile, le iracteur étant de niveau. Pour com-
pléter (jusqu'd la marque supérieure de la jauge) dévisser le renifleur
o et son embase. i
r . - /@ Faire le plein de carburant.

@ Contréler la pression des pneux, sur la route 1,75 kg et
dans les champs 0,8—1 kg.

15



LANCEMENT

o Metire la manette de goz & la posi-
tion maximum.

@ Metirs |2 répere du volant vars le haut.

€© Pomper & I'aide du levier (5 & 6 coups)
On doit sentir una petite résistance.

@ Pendant des saisons froides, on em-
ploiera avantageusement les cartou-
ches de départ, facilitant grandement
le lancement.

@ Mattre lo manette de déc mprassion
sur la droite,
@ Lancer le moteur et retourner la manetts de décompression

La manivelle doit toujours étre propre et les dents de loup soigneuse-
ment graissées

@ Débloquer le frein & main avant de démarrer,

6

LANCEMENT PAR TEMPS FROID

Lorsque la fempérature extérieure atteint les environs de 02, faire le plein
d'huile avec de I'hile d'hiver. Pour éviter un collage des segments et des
soupapes, il est recommandé de faire le soir quelques injections dans le
moteur, sans pour cela le tourner.

Pour amoindrir la résistance au lancement, appuyer sur la pédale de

débrayage, éliminant ainsi I'entrainement de l'arbre de transmission.

Mettre de I'eau chaude dans le réservoir d'sau pour rendre & I'huile figée
sa fluidité.

Par temps de grands froids;

envelopper chaudement la batterie ou la mettre dans une pigce tempérée.
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PANNES EVENTUELLES

Panne

Cause

Remede

Le moteur ne part pas.
(Par temps froid, voir
aussi sous 19)

Aprés avoir remédié &

jusqu'a ce que I’

Le moteur fume

Le moteur cogne

B

2.
3

4.

o o

© N

10.
11.
12.

13.

14.

Rebinel tigaZoll FermEts: .. o b 5o i ? i
Rersieisse ot et i BURO R e o S e et ot e g

De I'air dans la conduite de carburant et la pompe
SIS CH O AL st v o m b st 10, S e, £

Le trou d'aération du réservoir est bouché,
leccarburdnt Nfarrive Pas abi st tan e v i o

Filtre a it Douche s w b srs s iombe i ol 25 st

Les soupapes collent, elles ne ferment pas,

[eurjeui n'est pas correat . # vu iy i e s sia o i

leisculnsse 4 idas SIS s mnines ol s Mo st ol

Le porte-cartouche fuit, pas assez de com-
DIESSIONES Sivon'al e ve o Siimat i b e sl sot s o :

Injecteur bouché ou nonserré ............ ... ... ...

Lestsegments icallent o sommeso o v oo vmn g oban 3

Rilite ‘& gaZoll salll o 50 vopmmntim oo o S8 i 1 A

IRiecieUn (EfECHUSUNR: w.r v v vt ot 5 v Sl :

Le moteur ne se laisse tourner que diffici-
lement, I'huile est trop épaisse .....................

Pas de compression, le ressort de soupape étdnt
cassé, la soupape ne ferme pas. Pas de jeu de
SOUDHPE i s o n' it e St UG L B :

la panne, actionner le levier de la pompe de gazoil,
on sente une résistance, puis lancer le moteur

5.

16.

17

18.

Filtre & air sale, mangque diair .. o oo s ciivnnn di i 2

L'injecteur goutte ou pulvérise mal, la pres-
sion’ diinjection insuffisantes. ve b de slioain = 4

Trop d'injection di au déréglage de la
pompesou du régulafeur o vl won iy et o o sl

Les scupapes ont trop de jeu, la bielle est
coblee; Terbiston: DSl ra auvr /il il St o o i

Quvrir, purger la conduite

Faire le plein

Purger la conduife. Quvrir la vis du purgeur sur le filtre @
carburant et sur la pompe & injection, jusqu'a ce que le car-
burant arrive sans bulles d'air

Nettoyer
Nettoyer
Graisser les soupapes avec du pétrole, confréler le jey, les

roder, soupape d'admission 02mm, soupcape d'échappement
O4mmm ¢ chaud

Serrer les écrous de la culasse, ou remplacer le joint

Décalaminer filetage et ’rurouduge
Nettoyer injecteur, serrer ef régler
Démonter le piston et décoller les segments
Nettoyer, purger la conduite

Essayer l'injacteur, nettoyer et éventuellement remplacer

En automne changer*T'huile, metire de l'eau chaude dans le
réservoir d'eau

Remplacer le ressort de soupape. Régler les soupapes,
Soupape d'admission 0,2 mm, soupape d'échappement
0,4mm & chaud

Nettoyer le filire & air

Essayer l'injecteur, le replacer si nécessaire, régler la
pression d'injection
Faire contréler le moment d'injection par un spécialiste

Régler le jeu des soupapes. Faire la réparation par un
spécialiste
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PANNES EVENTUELLES

Panne

Cause

Remede

Moteur ne part quand
méme pas

Le moteur use beaucoup
de carburant et d'huile

Le motfeur a un mauvais
rendement

Moteur chauffe de frop

L'embrayage patine

Débrayage ne fonctionne
plus

La vitesse saute
Les engrenages chantent

Le frein fonctionne mal

Le fracteur ne tient pas sa
direction

La batterie se vide rapi-
dement

Eclairage défectueux

19.

2=

22,

23,
24,

29
26.

27.

28.

29.

30.

. Usure générale, pistons, chemise et éléments

Il fait trop froid .......

N e CHOMBUSES ot e e o 40 B0

Soupapes ne ferment pas, segments cassés
ou usés, trop de jeu entre piston et chemise .........

Joint de culasse fuit, culasse fendue ... ... ..

Garniture pleine d’huile ou usée, pos de
jeu de levier qu débrayage .......... ..ol

Bague graphitée et doigts de débraycge
usés .

Ressort taibler sy o am o snsn e W i vn 9

Roulement ou pignon défectueux ................... ;

Garniture usée ou pleine d'huile. Articulations
OU (OFDTERUSES 4inf g o ot in 15 10 Suats o5 it i

Connection défectueuse & la dynomo .............

Ampoules défectueuses
CAbleL TOMPY it of st 5 s o

Employer de cartouches de départ. Avant d'introduire la car-
touche actionner la pompe & injection. Ne plus pomper uns
fois la cartouche en place, elle ne s'enflammerait plus. Insister
au lancement. Pour soulager, débrayer la boite de vitesse

Foire réparer le tracteur dans un atelier spécialisé

Faire réparer le tracteur dans un atelier spécialisé

Remplacer le joint. Faire réparer ou remplacer la culasse

Laver la garniture avec de l'essence ou la remplacer,
Régler I'embrayage, étancher I'arbre de transmission

Remplacer bague graphitée, Régler I'embrayage
Remplacer

Faire faire la réparation par un spécialiste

Les freins sont & revoir dans chaque cas par un spécialiste

Contréler si les accessoires de direction et barre d’'accouplement
sont & vérifier & réparer ou & remplacer

Vérifier si les cellules de la botterie ne sont pas en courtcircuit

a réparer

21
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