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Le moteur est un 4 cy-
lindre DIESEL 4 temps a
chambre de Précombustion
donnant 62 CV a 850 Tm et
dont les culasses et chemises
sont trés facilement démon-
tables pour chaque cylindre.

Le vilebrequin, en acier
BSF, (traitement Double Du-
ro) est porté par 5 paliers.
Un carter inférieur inter-
médiaire continue le bati et
porte le ressort transversal
de suspension. Il est Ilui-
méme fermé par une cuve
formant réserve d’huile.

La commande de distribu-
tion se fait par Darriére,
entre le volant et le dernier
palier, & I’endroit ou le vile-
brequin a son régime de
rotation le meilleur.

Les pistons sont en alliage
léger et les bielles sont en
acier spécial matricé de forte
section, les coussinets sont
garnis de bronze au plomb.

L’arbre & cames est porté
sur 4 paliers, il commande
les poussoirs des culbuteurs
qui, munis de galets, peuvent
étre soulevés pour supprimer
la compression lors de 1la
mise en marche.
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Un tracteur vaut
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surtout par son moteur — Voici celui du T. C. 60

Vue latérale 3/4 arriére

ROBUSTE
MANIABLE
ECONOMIQUE
PUISSANT

Vue latérate 3/4 avant

La mise en marche du mo-
teur DIESEL est assurée par
un petit moteur 4 essence
qui est fixé sur le cété gau-
che du moteur. Le moteur a
essence étant mis en marche
facilement a la main tourne -
un moment a videj les
calories produites sont wuti-
lisées pour réchauffer I’eau
de circulation du DIESEL et
également l'air d’aspiration.

Le graissage du moteur
DIESEL est assuré par une
pompe & engrenages puisant
Phuile dans le fond d’un
carter de forme spéciale
assurant la marche normale,
méme si le tracteur se trouve
incliné trés fortement.

Une pompe d’épuisement
est prévue pour -ramener
Phuile de la partie AV du
groupe vers la cuvette du
carter d’huile lorsque le trac-
teur descend une forte pente.

La pompe d’injection est .
alimentée sous pression cons-
tante et débit variable par
une pompe de transfert
puisant le combustible dans
le réservoir (200 litres).

L’air d’aspiration du mo-
teur DIESEL passe a travers
un filtre «S. C. A. N.»
type DEM de grande capa-
cité. L’air aspiré léche d’a-
bord huile, en entraine une
certaine quantité en laissant
déposer les gros éléments
de poussiére.

I1 passe ensuite sur une
série de tdles paralléles,
formant chicanes, ou I’huile
entrainée et les poussiéres
plus fines se collent.

Voir page suivanite...
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A. D. N.

T. C. 60

Le pont arriére au banc d’essai

Les chenilles sont cons-
tituées par des tuiles en
acier matricé de qualité
appropriée pour résister
au frottement sur le sol
et boulonnées chacune a
ieux maillons en acier.

Des patins de route, en

ier embouti, sont prévus

ar étre fixés sur les
ziles, lorsque le tracteur
d = sur route. Les
gmires de chenilles sont
mumpléics par des toleries
les organes de
des chocs.

ACIERIES
DU NORD

L’effort du moteur est transmis & la boite de vitesse
par un embrayage monodisque de grand diamétre et
de forte épaisseur ; il est commandé par un levier a
main produisant le serrage énergique de Iembrayage
sans effort du conducteur. Le disque d’embrayage peut
étre remplacé sans démonter ni le moteur ni la boite
de vitesse.

L’ensemble de I’embrayage est cependant bien protégé
dans un carter étanche fermant liaison entre le moteur
et la boite de vitesse.

Son arbre primaire se termine vers l’arriére par un
bout cannelé sur lequel on peut fixer une prise de
mouvement ou la poulie de gattage.

Les disques menants et menés des embrayages
de direction- sont scrrés entre eux par une série
de puissants ressorts. Les surfaces de frottement
des disques sont garnies d’amiante armée résistant
bien & la chaleur et au frottement. Ils sont com-
mandés par deux leviers sur le dessus du carter
et des freins & bande actionnés par pédales
agissent pour compléter D’action des débrayages
de direction.

Le 1. C. 60 a sa sorlie des aleliers, capot enlevé

La boite de vitesse an banc d'essai

L’effort moteur du trac-
teur peut étre utilisé par
un attelage AR ou éven-
tuellement par un crochet
AV. L’attelage AR es.
réglable dans le plan hori-
zontal de fagon a pouvoir
placer I’appareil remor-
qué par le tracteur, soil
dans I’axe de celui-ci, soit
a4 droite, soit & gauche,
de fagon que le tracteur
roule en bonne position
sur le sol tout en faisant
occuper a lappareil re-
morqué la place la plus
favorable a son travail.

Le conducteur a & sa
disposition un large siége,
bien garni, lui donnant
un confort nécessaire a la
poursuite d’un effort ma-
ximum sans grande fati-
gue. Les chenilles sont
recouvertes par des ailes
au droit de I’emplacement
du conducteur.




