INSTRUCCIONES DE SERVICIO

PARA EL TRACTOR

los troctores o portic del MNo. de serie 11331)
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PREFACIO

El tractor Zetor 50 Super partenece a la clase de tractores de una potencia
elevada. Es un tractor universal, que se hace valer con ventajas tanto en fae-
nas agricolas, de transporte incluso las mds pesadas como en obras de con-
struccién,

Las velocidades de trabajo aumentadas contribuyen esencialmente al cumpli-
mento o sea observacién de los planos agrotécnicos, reduciéndose los costos
de la produccién agricola gracias a los indices econdmicos ventajosos de ser-
vicio.

Un servicio libre de todo contratiempo lo asegura nuestra red de servij.(o que
ensanchamos y mejoramos constantemente; nuestros especialistas ateﬁderén
gustosamente a sus problemas y le asesorardn siempre y cuando Vd. lo so%ﬂdﬁe.
Preducimos en cantidades suficientes Las piezas de repuesto son intercambiables,
por ser fabricadas conforme a los mismos procedimientos y con las mismas
normas rigurosas de precisién que los elementos montados en el tractor.

Como es sabido, la economia de servicio depende en alto grado de los
cuidados prestoggs al servicio y a la manutencién del vehiculo. Sélo por un
constante esmero e inspecciones frecuentes podrd Vd. mantener la mdés alta
eficiencia del tractor y prolongar considerablemente su vida Atil.

La misién del presente Manual es la de familiarizor o los que se sirven del
tractor Zetor 50 Super con las nociones bdsicas y elementales relativas al ser-
vicio y mantenimiento del vehiculo.

Recomendamos, se respeten y cumplan los consejos y advertencias especi-
ficados, que damos a seguir, ya que de ello depende un funcionamiento exento
de todo posible contratiempo y la longevidad del tractor.

Para reacondicionamientos utilicense Gnicamente las piezas de recambio autén-
ticas de la marca Zetor 50 Super.
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Al encargar repuestos y en todos los pedidos de informacion rogamos, se
nos indique siempre el nimero de serie {fabricacién) del tractor.

£l namero de serie del tractor figura Ei namero de fabricacidn del motorva
sobre el rétulo de fébrica ubicado en  emplazado sobre el carter del motor.

la columndg de direccon.

o

I. DATOS TECNICOS GENERALES

Dimensiones principales

Longitud méxima del tractor standard

Longitud mdxima incluso la suspensién de tipo de tres puntos
Altura del volante de direccién L.
Espacio libre hasta el suelo (luz) bajo la caja de engranajes
Anchura total (con la trocha de via mds ancha)

Anchura total {con la trocha de via minima)

Distancia entre ejes

Trocha {ancho de via) de las ruedcs de!dnteras ojustcble a

Trocha (ancho de via) de las ruedas traseras ajustable entre
El centro de gravedad en un tractor provisto del dispositivo
alzador hidrdulico distanciado desde el eje trasero .
Altura del centro de gravedad del tractor sobre el suele
Radio minimo de vuelta

Pesos

Peso del tractor vacio sin cargas, sin mecanismo alzador
hidrdulico y sin pesas adicionales de fundicién .

Peso del tractor en orden de marcha, es decir mcluso Io
carga de aceites, combustible y agua, pero sin pesas adi-
cionales de fundicion R . .

Peso del tractor en orden de morcho, con eI mecanismo
alzador hidrdulico, pero sin pesas adicionales

Peso vacio del tractor equipado con el mecanismo alzqdor
hidrdulico .

Peso de las pesas odlClonaIes de fundlcmn

Lastre adicional con agua echada en los neumdticos de los
ruedas traseras .

Carga (presién) sobre el eje delcntero . N
Carga (presién) sobre el eje trasero con neumdticos

Mecanismo alzador hidrdulico
Datos técnicos y descripciodn

El dispositivo hidrdulico es de un solo efecto con una
bomba de cuatro pistones.
Potencia de levantamiento en el punto de suspension

3400 mm

3570 mm

1800 mm

450 mm

2185 mm

1875 mm

2200 mm

1280 mm, 1440 mm,
1600 mm, 1760 mm
1380 a 1820 mm

665 mm
780 mm
3000 mm

2430 kg

2600 kg
2811 kg

2641 kg
160 kg, 560 kg,
400 kg 6 800 kg
respectivamente

370 kg
1080 kg
1738 kg

1200 kg




Presién maxima de servicio

Velocidad media de levantamiento ..

Espacio libre del punto de suspensién hasta el suelo
minimo
mOXImO » . .

Distancia entre el punto de suspensiéon y lc Imeo central

de las ruedas motrices .o

Cargo de oceite de la caja de engranajes

120 atm
0,17 m/sec

250 mm
855 mm

945 mm

II. DATOS TECNICOS DEL TRACTOR

Motor

Diesel de cuatro cilindros dispuestos
en linea; sistema OHV; carrera del
pistén: 120 mm; didmetro interior del
cilindro: 105 mm; cilindrada total:
4160 ccm.

Potencia mdxima del motor (con
accesorios, es decir con dinamo, ven-
tilador y bomba de agua) a las
1650 rev./min.: segin DIN — 50 CV;
sin accesorios segun SAE — 52 CV.

Culata del motor separada para
cada cilindro.

Sistema de inyeccidn del combustib-
le: directa en las camaras (cavidades)
de combustién,

Orden de inyeccién del combustible
en los cilindros: 1, 3, 4, 2.

Consumo de combustible:
185+5 gr/CV/hora.
Consumo de aceijte: 1,5 gr/CV/hora.

Embrague

doble o sea de doble efecto, seco, alo-
jado sobre el volante del motor. Dia-
metro de la ldmina del embrague del
motor (para meter velocidades) — de
350 mm, de la para acoplar el mando
del eje transmisor de fuerza (toma de
fuerza) — de 280 mm.

Caja de velocidades

Viene equipada con velocidades nor-
males y reducidas, teniendo 4 veloci-
dades hacia adelante y una marcha
atrds,

Las velocidades que se dan a conti-
nuacién se entienden en tractores pro-

vistos de neumdticos de 14—28 tenien-
do estos un radio de accién de 650 mm,
a las 1650 rev./min. del motor:

Velocidades normales {sin estar em-
bragada la reduccién)

Gradodevelo- Relacién de Velocidad en
cidad puesta transmisién  km/hora

1a velocidad 87,40:1 4,66
2a velocidad 45,70:1 8,92
3a velocidad 26,30:1 15,50
4a velocidad 15,38:1 26,60
Marcha atras 87,40:1 4,66

Velocidades reducidas (al estar em-
bragada la reduccién de 1:4,10)

Gradodevelo- Relacién de Velocidad en
cidad puesta transmisién  km/hora

1o velocidad 359 1 1,18
2a velocidad 187,5:1 2,25
3a velocidad 108 1 3,93
4o velocidad 63 11 6,73
Marcha atrds 359 1 1,18

Eje delantero

El eje delantero consiste en 2 semie-
jes suspendidos mediante un resorte
de ballesta.

Diferencial y eje trasero

El diferencial es de forma conica y
lleva cuatro satélites.

Direccion

Es un mecanismo de par de tornillo
y tuerca, cuyos movimientos se trans-
miten mediante los tirantes de unién
{barras de direccién) y articulaciones a
las ruedas delanteras.




Eje transmisor de fuerza
(Toma de fuerza)

Hay un é&rbol de fuerza para accio-
nar varias mdquinas agricolas cuyas re-
voluciones son:

540 por min. a las 1560 rev./min. del
motor;

(572 por min. a las 1650 rev./min.
del motor).

Altura encima del suela 580 mm.

Frenos

El tractor estd dotado de dos frenos
de pie, de tipo de zapatas de 220 mm
dedidm. y de 80 mm de ancho del
revestimiento.

Freno de mano, a cinta, de 250 mm
de didmetro y de 50 mm de anchura
del revestimiento.

Dispositivos de suspension

El eje delantero lleva un cabezalde
enganche para acoplamiento de una
barra de traccién o de un cable; el
peso maximo admisible de tiro es de
500 kg.

Ademds, el tractor va provisto de un
gancho de suspensién a resorte ubi-
cado en la pared trasera de la caja
de engranajes, sirviendo este para
acoplar remolques, mdquinas sembra-
doras, etc. El gancho es graduable en
altura en tres posiciones desde 650 a
750 mm a razon de 50 mm,

Liantas y neumaticos

Ruedas delanteras

La llanta va firmemente unida con el
disco de manera que forma un con-
junto solidario que, a su vez, va fijado

sobre el cubo de la rueda delantera.

Llanta: 5--20.
Neumdtico de baja presién: 6,50-20.

Ruedas traseras

Estén bipartidas siendo ambas partes
unidas mediante tornillos.

Lianta: W 12—28.

Neumdtico de baja presion: 14—28
con cémara de aire para llenarla con
agua.

Equipo y accesorios eléctricos

Dinamo de la marca PAL, tipo DGM
55.02—150 W/12 V con regulador de
voltaje PAL 150 W/12V, tipo 02-9403.51.

Starter (motor de arranque) eléctrico
PAL Magneton de 12 V y de 4 CV,
tipo 02-9145.02.

Bateria de acumuladores de plomo -
6 St 165 de 12 V de tensidn y de 165 Ah
de capacidad con microseparadores.

Otro equipo eléctrico: Dos
faros principales delanteros de carre-
tera, luces de estacionamiento, ldmpara
stop, luces traseras y de direccion, lu-
ces indicadoras (testigo del funciona-
miento), bocina eléctrica, toma-corrien-
te para la lémpara de inspeccidn, caja
de enchufe para el alumbrado del re-
molque y faro trasero para el trabajo
de noche.

Ii. DESCRIPCION GENERAL DEL TRACTOR DE EJECUCION STANDARD

Generalidades

El tractor Zetor 50 Super es de con-
struccién exenta del bastidor, autopor-
tante, formando la consola del eje
delantero, la caja del motor, la de
embraque con la de engranajes un s6-
lido cuerpo de sostén del tractor.

El embrague del tractor es doble
o de doble efecto consistiendo en un
embrague de la caja de cambios em-
pleado al pasar de un cambio al otro
y en mando del eje transmisor de fuer-
za. La caja de engranojes dispone de
cuatro marchas en sentide adelante y
una velocidad en sentido atrds. Delan-
te, fuera de la coja de engrangjes se
hallan ubicados los engranajes de la
reduccion, cuya misidn es la de brin-
dor las velocidades reducidas.

El tractor viene equipado con un gan-
cho de traccién para mdquinas agri-
colas, con una barra fija de traccién
con un gancho delantero que facili-
taré ¢! acoplo del ojo de una barra
o sea un cable de traccién para re-
molcarlo en caso de una averia, sien-
do dotado de un asiento del conduc-
tor perfectamente suspendido a resor-
tes y de un mando (eje transmisor
de fuerza) para accionar varias md-
quinas agricolas y auxiliares. Lleva to-
do el alumbrado elétrico reglamenta-
rio para vehiculos motorizados.

La perfeccién del tractor garantiza
su empleo ventajoso y seguro en to-
das los Jfaenas ogricolas y forestales

incluso las mds pesadas, siendo ademas
utilizable en el transporte de toda cla-
se cualquiera que sea el terreno. Cum-

ple con seguridad todas las exigien-
cias no solubles por tractores livianos.

Motor

El cdrter del motor colado de fundi-
cién gris es un monobloque abierto
en su porcion inferior. En su parte su-
perior vienen alojadas las camisas de
cilindros circulando el agua de enfri-
amiento alrededor de ellas. En la bri-
da anterior de la caja del motor estd
fijada la topa delantera en la cual
al lado derecho estdn acondicionados
los engranajes de distribucién, que re-
ciben el movimiento desde el drbol
cigliefial, halldndose ubicados en el
lado izquierdo del carter los engrana-
jes de mando del compresor de aire
y de la bomba de inyeccién del com-
bustible. En la parte trasera del. cdrter
estd dispuesta una poderosa brida que
une el motor a la brida delantera de
la caja de embrague. La tapa lateral
encierra la cédmara de los varillas le-
vanta-vdlvulas y de los botadores de
las vdalvulas.

Las camisas de cilindros estdn con-
feccionadas de aleacién especial pro-
pia para cilindros de automévil. Cada
cilindro va encerrado por una culata
de cilindro separada, sujetada al
cérter del motor mediante cuatro espé-
rragos.

Mecanismo de distribucion

Las vélvulas estan colgadas en las
culatas de cilindros {mando por arriba),
Son accionadas por balancines que,
por su parte, reciben el movimiento
mediante las varillas levanta-valvulas




desde el arbol de levas, alojado en la
parte derecha superior del cdrter del
motor. Cada vélvula es mantenida con-
tra su asiento por la accion de un re-
sorte exterior y otro interior.

El purificador de aire
{fig. 1)

es de tipo turbo-capador, siendo su
eficiencia de unos 99 %, Va colocado
sobre la cdmara de aspiracién de for-
ma ovalada fijoda, a su vez, en la ta-
pa del cubrevdlvulas {cubierta de las
vélvulas). Consiste en un antefiltro tur-
bo-captador (1) y un _purificcdor de
agire en si del tipo de aceite (2). El
aire aspirado entra tangencialmente en
la envoltura del antefiltro a través de
dos hendiduras de entrada {(3) prote-
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gidas por un colador de mallas finas
de quita y pon (4). Las fuerzas centri-
fugas forzan las particulas mds gruesas
de polvo en el captador (5), deposi-
tandose estas en el depdsito. El chorro
de aire atraviesa luego la cdmara de
aspiracién (6) entrando en la boca de
entrada de la cubeta (vasija) del pu-
rificador debiendo pasar a través del
distribuidor de aletas (7). En las ale-
tas parcialmente sumergidas en lo
cargo del aceite del purificador que-
dan retenidos los dltimos restos de
impurezas. El chorro de aire arrostra
consigo el aceite, reteniéndose sus go-
titas en la guarnicion del plato reflec-
tor (8) hecha del metal a estampar a
profundidad. La neblina de aceite se
separa del aire sobre la superficie def

G

elemento filtrante (9). Ei chorro de aire
desembarazado asi de las suciedades
y de aceite pasa entonces del interior
del elemento filtrante en la tuberia de
aspiracién del motor.

Para facilitar el arranque del motor
en los dias de frio se hallan dispuestas
en los canales de admisién las espi-
rales de incandescencia. Estas espira-
les van sujetadas en latapa del cubre-
-vélvulas. Otro dispositivo que facilita
el arranque del motor lo constituye el
decompresor que sirve para aliviar la
compresién; es gobernado por un pe-
dal desde el sitio del conductor. {(Las
espirales de caldeo se suministran co-
mo accesorios extra.)

Lubricacion del motor
(fig. 40 en anexo)

La lubricacién del motor es forzada,
de circulacién a cargo de una bomba
de engranajes, emplazada en el estri-
bo del primer cojinete de apoyo del
arbol cigliefial y accionada desde el
mismo drbol por una rueda dentada;
lc bomba aspira el aceite del fondo
del carter del motor y lo impele a
través de dos depuradores. El elemento
filtrante del primer depurador va formado
por ldminas de tela metdlica mientras
la guarnicién del segundo filtro consiste
en ‘las ldminas de material plastico
artificial y otras de papel filtrante. Del
primer filtro es conducido el aceite al
canal central de engrase, horadado en
la pared del cdrter motor pasando de
olli a través de los canales de distri-
bucién a los cojinetes principales o de
apoyo del drbol cigliefial siendo lleva-
do seguidamente por los conductos
horadados en el cigliefial a los coji-
netes de biela.

La neblina producida porla atomiza-
cién del aceite escurrido de los cojine-
tes de biela engrasa las paredes de
las camisas de cilindros y el aloja-
miento giratorio de los pernos  de pis-
tones.

Del canal central de lubricacion es
conducido el aceite a través de otros
canales a los cojinetes del drbol de
levas; por los tubitos corespondientes
se lleva el aceite desde el canal cen-
tral hacia las culatas del motor para
lubrificar los balancines y las valvulas.
El aceite goteante por los orificios
practicados en las culatas de cilindros
y en el cdrter del motor para las va-
rillas levanta-valvulas, lubrifica los bo-
tadores de vélvulas.

La presidén del aceite de lubricacion
va controlada durante el trabajo por
un mandmetro, incorporado en el canal
central de lubricacion.

Para la purificacién fina del aceite
sirve el segundo filtro, del cual sale el
aceite en el fondo del cdrter del motor.

Sistema de enfriamiento

La refrigeracién es por agua de cir-
culacion forzada, siendo la capacidad
del sistema de enfriamiento 19 litros.
La bomba estd fijoda enla pared fron-
tal del carter motor y lleva un ventila-
dor para aumentar la eficiencia de la
refrigeracién. La bomba estd herméti-
camente encerrada para impedir la
infiltracién  del liquido refrigerante.
la bomba y el ventilador reciben el
movimiento por medio de una correa
trapezoidal {en ,V"). Para recalentar
el motor con mayor rapidez a la tem-
peratura de servicio, el sistema de re-
frigeracién va provisto de un termorre-
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gulador. La regulacién del liquido de
enfriamiento estriba en el cometido del
termorregulador de cerrar el paso del
agua a través del radiador de manera
tal que el agua circule dnicamente
entre la bomba y el blogque del motor.
Después de haberse calentado el agua,
el termorregulador abre el paso desde
el motor al radiador de forma que se
inicia la circulacién regular del agua:
motor — radiador — bomba de agua.
Cuando el agua refrigerante alcanza
una temperatura fuera de lo comuin,
precisamente dicho al superar los
107° C se pone en accidon la vélvula
de sobrepresién incorporada en la ta-
pa de cierre del radiador.

Otro dispositivo de regulacion térmi-
ca es la persiana graduable del radia-
dor que posibilita que se caliente el
motor cuanto antes posible durante la
temporada de frio. La persiana la go-
berna el conductor por medic de una
cadenita desde su sitio. La temperatura
del agua de refrigeracién se controla
mediante un teletermdmetro ubicado en
el tablero de instrumentos. Su elemen-
to térmico desemboca en la tuberia
de descarga, por la cual pasa el agua
al salir de las culatos de cilindros.

Sistemo de combustible

El gas-oil es transportado del deps-
sito. por una bomba de alimentacién
o de transporte a través de un filtro
doble de combustibe a la bomba de
inyeccién. Desde la bomba de inyeccidn
sigue el gas-oil su curso por los cor-
respondientes tubos de presién siendo
empujado a los inyectores (vélvulas de
inyeccion) que inyectan el carburante
en las cadmaras de combustién dispues-
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tas en los fondos de los pistones. El
regulador mecdnico de -velocidad del
motor va alojado en la caja unida con
el cuerpo de la bomba de inyeccién.

La regulacién del gas abedece a la
manipulaciéon con la palanca acelera-
dora dispuesta debajo del volante de
direccién o sea al pedal del acelera-
dor que estd solidario con la susodi-
cha palanca de regulacién de la can-
tidad de combustible alimentada.

La bomba de inyeccidon de la marca
MOTORPAL tipo PV 4B 8P 115e 1419
es de cuatro cilindros siendo constan-
te su comienzo de la inyeccién, La to-
bera de inyeccién es de cuatro orifi-
cios. Por medio de un acoplameinto en
cruz va unida la bomba de inyeccién
con el mando desde los engrandjes
alojados por debajo de la tapa delan-
tera del cdarter motor. La bomba de
inyeccién estd, provista ne un disposi-
tivo adicional que facilita la puesta en
funcionamiento del motor. Para aumen-
tar la potencia del motor a las rota-
ciones bajas e intermedias, la bomba
va equipada con un variador del avan-
ce a la inyeccidn. El regulador mecd-
nico centrifugo de reveluciones del mo-
tor correctamente ajustado  inicia a
estrangular la entrega del combustible
al alecanzar el motor fas 1650 r. p. m.
retirando la bomba de inyeccién por
completo de ccciéon a las 1800 r. p. m.
del motor.

Embrague
{fig. 41 en anexo)
El embrague es doble o sea de doble

efecto, consistiendo de un embrague
de los cambios que posibilita el pasar

de un cambio al otro y otro embrague
del mando del eje transmisor-de fuer-
za. Pisando el pedal de embrague, se
desacoplan sucesivamente el embrague
para la marcha y recién éntonces el
del eje transmisor de fuerza.

i

Eje delantero

Este consiste en dos semiejes aloja-
dos en forma oscilante sobre un perno
en la consola delantera. Va suspendido
a resorte de ballesta, alojado en los
brazos de suspensién del semieje; me-
diante las piezas de ajuste o de exten-
sién es posible variar la trocha de via de
las ruedas delanteras. Las ruedas giran
sobre los cojinetes de rodillos cénicos
siendo asegurada su posicién mediante
la tuerca de corona con pasador de
aletas.

Caja de velocidades

(fig. 41 en anexo)

La caja de engranajes tiene cuatro
velocidades de marcha cdel@nte y una
de retroceso. Del drbol de ‘embrague
para la marcha del vehiculo, en el cual
va alojado el embrague, se transmite el
movimiento rotario al drbol motor (27).
Desde el drbol motor es transferi-
do el movimiento mediante las ruedas
dentadas de engrane continuo (28) al
adrbol de la contramarcha, que lleva
acufiadas las ruedas dentadas cuya
misidn es la de transmitir el movimien-
to al darbol impulsado de la coja de
velocidades. Este drbol estd provisto de
un juego de ruedas dentadas despla-
zables, las cuales, al poner una de las
velocidades, se ponen en engrane con
ruedas correspondientes del arbol de

fa contramarcha. La insercién de velo-
cidades se verifica mediante horquillas
cambia-éngranes operadas con la pa-
lanca de mano de puesta de velocida-
des (19} que, a su vez, pasd a través
del tablero ide instrumentos.

En la pcr:te posterior de la caja de
embrague estd ubicada la reduccién
para las velocidades reducidas. La re-
duccién consiste en una rueda doble
dentada {16} colocada de forma gira-
toria en el respectivo pemo y otra rue-
da corrediza obedeciendo a su palan-
ca de cambio independiente (18); al
engranar_la reduccién, se transmite el
movimiento rotatorio diel arbol de em-
brague para la rﬁmrcho del vehiculo
a través de la rueda-doble a la reduc-
cion (16) y la rueda desplazable de la
reducciéon al drbol motor. A través de
la rueda de engrane constante (28)
se transfiere el movimiento al darbol de
la contramarcha, y desde alli al drbol
accionado y a través del pifidn (37),
de la rueda de corona (38) y del dife-
rencial (39) a los semiejes traseros me-
diigqnte las ruedas motrices con dientes
rectos (40, 41). La transmisién del mo-
vimiento, al estar embragados los gra-
dos individuales, la muestra la tabla
No. |

Direccion

La direccién del tractor Zetor 50 Super
es de tipo del mecanismo cldsico de
par de tornillo y tuerca, alojados en
un bafio de aceite en la caja del me-
canismo de direccién. El movimiento

~del volante de direccién se transmite

mediante el tornillo, el mecanismo de
manivela y el varillaje por separado a
cada rueda.
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Tabla | — Transmisién de! movimiento alos grados individuales de desmuiti-
plicacion

14

normal

toma de fuerza para accionar mdquinas agricolas.

Frenos

Sobre los drboles ranurados del di-
ferencial estdn emplazados los tambo-
fes de frenos. Al interior de estos tam-
bores vienen ubicadas las zapatas de
los frenos de pie, operadas por dos
pedales, Es posible trabar mutuamente
los dos pedales mediante un tringuete,
frenando  entonces  simultdneamente
ambas ruedas troseras (fig. 2). Al sol-
tar o destrabar el trinquete, cada fre-
no obedece a la presién de un pedal,
es decir cada rueda es frenada aparte.

En la cara exterior de los tambores
ge los frenos estdn colocadas las cin-
tas del freno de mano, maniobradas
por la palanca de mano, situada al
lado izquierdo del asiento para el con-
ductor.

Para el reajuste de los frenos de pie
estd fijddo sobre la caja de velocida-
des un segmento con muescas {fig. 3/1).
Siendo éste alojado sobre un eje cuyo
extremo lleva fijada la leva del freno,
resulta que o dar una fraccién de
vuelta al segmento, se pone a punto

Fig. 3

el juego entre las zapatas y el tambor
del freno.

Tablero de instrumentos
(fig. 4)

El tablero de instrumentos, que lleva
los dispositivos de manejo y de con-
trol, esté emplazado convenientemente
delante del conductor.

Caja de distribucién (1)

Esta sirve para establecer los circui-
tos eléctricos. La llave del interruptor
tiene cuatro posiciones:

Introduciendo la llave en la posi-
cién "0 — se enciende la luz
testigo de. la dinamo entrando
simultdneamente en el circuito:
el interruptor de la incandescen-
cia y del motor de arranque, el
toma-corriente para la ldmpara
de inspeccion;

haciendo garar la llave en la posi-
cion “1" — quedan conectados
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Jos consumidores enumerados ad
“0" y se encienden: los faros
(luces de estacionamiento) y las
luces traseras;

en la posicién “2 — quedan conecta-
dos los consumidores ad “0" y
“1¢ _. y se encienden las luces
atenuadas de cruce con otros
vehiculos;

en la posicién "3 — quedan conec-

tados los consumidores enume-
rados ad "0 y ‘1, se apagan
las luces de cruce con otros ve-
hiculos y se encienden las luces
altas y la luz testigo de estas.

Nota:

La bocina y la lampara stop vienen
conectadas directamente en el circuito.
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Mandémetro de aceite {4) y
termémetro de agua de
refrigeracidn {5)

Susodichos aparatos llevan bombillas
de 12 V — 1,5 W para alumbrar sus

esferas.

E{ interruptor de botén del
motor de arrangue f{ubicado
en el interruptor de la incandescen-
cig). Caso de no montarse a deseo
especial el interruptor de la incandes-
cencia {(2), queda suprimido el botdn
del motor de arranque.

Funcionamiento del inter
ruptor de la incandescen-
cia (2)

Posicion: 0 — desconectado,
1 — incandescencia
conectada,

2 — circuito del arrancador
cerrado.

Contralor de incandescen-
cia (3)

Es una resistencia de control conec-
tada en serie con las espirales de cal-
deo. Estd emplazado al lado del con-
tactor de incandescencia sobre el ta-
blero de instrumentos. Haciendo girar
el contactor en la posicidén 2" se apa-
ga el contralor de incandescencia.

Toma-corriente para la
ldmpara de inspeccidén (8)

Amperimetro {10) —
equipo especial del tractor

Manémetro de aire compri-
mido {(9)

Va provisto de una bombilla de

12 V—1,5 W que alumbra su esfera
(equipo especial del tractor).

Instrumento combinado
del tablero (7)

El cuentarrevoluciones recibe su mo-
vimiento del mando del drbol de la
bomba de inyecciéon y del compresor
de aire.

Posicién: 1 — escala del cuentarrevolu-
ciones del motor {rev./min.}

2 — esfera del cuentarrevolu-
ciones del eje transmisor
(toma de fuerza) - rev./min.

3 — 19, velocidad en km/hora
4 — 29, velocidad en km/hora
5 — 3a, velocidad en km/hora
6 — 4a, velocidad en km/hora
7 — numeracidn menor en ro-
ja indicando las veloci-

HHM
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dades o los grados de
desmultiplicacién reduci-
dos en km/hora

8 — cuenta-motohoras  {una
motohora iguala a las
100.000 revoluciones del
motor)

9 — luz indicadora (testigo)
de la carga de la dina-
mo — se enciende alin-
troducir la llave de in-
terruptor en la cajo de
distribucién. Sin embargo,
una vez operado el “kick”
del motor, estalampare
debe apagarse. Al en-
cenderse la bombilla tes-
tigo del funcionamiento
correcto de la dinomo
durante. la marcha, es
decir a las rotaciones
mds altas del motor, es
sefial infalible de una
falla, que debe ser in-
mediatamente eliminada,
puesto que la dinamo no
estd cargando.

10 — luz testigo del funciona-
miento de las luces de
carretera

11 — luz testigo de funciona-
miento de las luces indi-
cadoras de direccion

19 — fuz testigo sin determi-
nacion.

Equipo eléctrico

Cajas de fusibles

La primera es de ocho polos y esta
alojada debajo del tablero de instru-
mentos: otra de seis polos va ubicada
sobre la consola del radiador.
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1 2 3 4 5 67 8

1 Toma de corriente para la lédmpara
de inspeccién

2 Luces indicadoras de direccion

3 Ldmpara stop

4 Bocina eléctrica

5 Fusible sin determinacion

6 Luz trasera derecha

7 Luz trasera izquierda

8 Alumbradoe del tablero de instrumen-
tos

1)

S

©)

(5
()
©

©)

&
©
©

&

1 Luz de estacionamiento izquierda

2 Luz de estacionamiento derecha

3 Luz de carretera (luz alta), izquierda
4 Luz de carretera derecha

5 Luz atenuada izquierda

6 Luz otenuada derecha

Faros

Hay dos, cada uno con dos bombi-

tas, de las cuales una es bifilar de

12 V — 35/35 W y sirven para las lu-
ces de carretera o sea luces grandes
y para luces atenuadas o sea de en-
cuentro o cruce, La otra bombilla de
12V — 1,5 W es para el alumbrado
de estacionamiento,

Dinamo

Es de derivacion, tipe cerrado, refri-
gerada superficialmente, de una ten-
sién de 12 V — 150 W,

El regulador de voltaje mantiene
constante lo tensién de la corriente de
carga.

Motor de crranque (stdrter)

Es un motor cerrads, de 12 V y de
4 CV de potencia. La introduccion del
pifion en el engrane con la corona de
arranque calada en el volante se veri-
fica por medic de la bobina del con-
tactor electromagnético, que cierra al
mismo tiempo el circuito principal del
starter. Los cojinetes del stdrter son
autolubricantes.

Lampara stop vy luz trasera

La ldmpara stop estd dotada de dos
bombillas G 12 V/5 W, la luz trasera
de una bombita sufit de 12 V/5 W.

Luces indicadoras
de direccidn

Estan emplazadas sobre los guarda-
barros traseros llevando las bombillas
unifilares do 12 V/35 W. Son goberna-
das por un interruptor (6} situado so-
bre el tablero de instrumentos.

Bocina

Es eléctrica de 12 V, tipo FGI
01-9416.04 siendo manejada por un

botén dispuesto en el centro del vo-
lante de direccién.

Toma-corriente para conec-
tar el alumbrado del
remolque

Se halla bajo el piso en la parte
trasera dem tractor.

Faro posterior

Estdé mantado en el respaldo del
asiento y se utiliza al trabajar de no-
che en los campos. Lleva una bom-
billa de 12 V/25 W.

Asiento del conductor

El asiento es de construccidn mono-
coque {a modo de cdscara). Su sus-
pensién eldstica impecable se debe al
paralelogramo y cuatro muelles de ten-
sién, Mediante estos muelles es posible
poner el asiento a punto conforme al
peso personal del conductor en los li-
mites de 40 hasta 120 kg. Para amor-
tiguar oscilaciones del asiento induci-
dal al transitar un terreno escabroso
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o irregular, el asiento esta dotado de
dos amortiguadores de saltos de tipo
friccion, cuyos platos de friccidon lle-
van un revestimiento propio para fre-
nos. El asiento en si estd cubierto de

almohadén confeccionado de goma es-
ponjosa revestida de cuero de material
plastico. Para ofrecer ia completa co-
modidad ol conductor, el asiento esté
ademds dotade de un respaldo reba-
tible acojinado.

Cierre {fiador) dei diferencial

El cierre del diferencial va montado
en el darbol derecho del diferencial.
Sirve para evitar el patinaje de una
de las ruedas traseras. Embragando lo
palanca del fiador de acoplamiento
del diferencial gue se encuentra d la
derecha del conductor, se acoplan
o se hacen solidarios los dos arboles
del diferencial, poniéndose asi el di-
ferencial fuera de servicio. Resulta
que las ruedas. traseras ?reciben las
mismas revoluciones. Soltando la pa-
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lanca, los resortes montados en la ca-
beza del cierre la hacen regresar au-
tomaticamente @ su posicién inicial.

Barras de tiro fija y pivotante

La barra de traccién sirve para en-
ganchar diversos implementos agrico-
las arrastrados. El pie pivotante (osci-
lante) es ajustable en siete posiciones.
la altura de la barra es de 420 mm
encima del suelo en tractores corrien-

tes equipados con neumdticos de
14-—28.

Eje transmisor de fuerza

El movimiento del eje transmisor (to-
ma) de fuerza proviene mediante el en-
granaje de engrane constante (41/16)
desde el arbol para acoplar el mando
de las mdquinas agricolas (41/14) so-
bré el arbol del mando de las maqui-
nas (41/42) en cuya porcién trasera va
alojado el drbol en cuestidn.

Se pone en accidn desplazando el
acoplamiento ranurado (41/43) median-

te la palanquita situada debajo del
asiento del conductor.

Capé y cubiertas del motor, guarda-
barros

Las cubiertas del motor son de un

bello aspecto, estando prensadas estas
piezas de chapa.

Una pared aislante (tabique) separa
el recinto del motor desde el de la
bateria del acumulador. Forma un
aislante calorifugo desempefando al
mismo tiempo el papel del sostén por-
tante del tanque de combustible. Una
proteccién efectiva contra barro y pol-
vos la ofrecen al conductor los

guardabarros de las ruedas tra-
seras,
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IV. CUIDADOS E INSPECCIONES TECNICAS DEL TRACTOR
ottt I

Las siguientes pdginas darén un re-
sumen de los trabajos de mantenimien-
to y reacondicionamiento del tractor.

Del cumplimento de las tareas en
plazos prescritos y en und extension
fijada depende la vida atil del tractor
y un servicio libre de incovenientes.

Aprovéchense las revisiones periédi-
cas del tractor para verificar a la vez
el estado de los aperos agricolas em-
pleados, puesto que la calidad del tra-
bajo desempeiiado no depende sdlo
del buen estado del tractor mismo sino
que también del buen estado de los
implementos.

Sobre todo en un tractor nuevo o sed
viejo, pero recién ajustado después de
una revisién general, durante el pe-
riodo del asentamiento (rodaje), es in-
condicional la observancia de las ta-
reas enumeradas de las revisiones téc-
nicas. El rodaje de un tractor nuevo
resulta de capital importancia para su
vida, economia y rendimiento — sélo
después de un rodaje correcto se pue-
den hacer valer las buenas caracteris-
ticas del tractor.

El cuadro de cuidados generales y
periédicos del tractor Zetor 50 Super,
lo forman las inspecciones técnicas y
los servicios que se dan ¢« continua-
cién:

Servicio diario o de turno del tractor
_ se efecttia después de cada 8 a 10
horas de trabajo;

inspeccién técnica del primer grado
(P 1) — se ileva a cabo después de
cada 60 horas de servicio del tractor
{consumo de combustible — 400 litros).
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servicio del tractor después de cada
300 horas de trabajo {consumo de com-
bustible — 2000 litros);

inspeccién técnica del segundo gra-
do (P 1) — se lleva a cabo después de
600 horas de servicio del tractor (con-
sumo de combustible — 4000 litros});

inspeccion téenica del tercer grado
(P 1ll) — que debe ser ejecutada des-
pués de cada 900 horas de servicio del
tractor {consumo de combustible —
6000 litros).

Servicio diario del tractor

El servicio diario debe incluir las
operaciones que se dan a continua-
cién, llevando las mismas a cabo siem-
pre después de terminada la jornada
o sea un turno (si se emplea el tractor
en turnos), sabe decir después de ca-
da 8 a 10 horas de servicio del tractor.

1. Limpiese el tractor y los implemen-
tos agricolas.

2, Lubrifiquense los puntos de engrase
segiin la tabla de lubrificacién ad-
junta y las instrucciones dadas.

3, Verifiquese el nivel del aceite en el
carter del motor; si fuera necesario,
restablézcase el nivel hasta alcan-
sar este la raya superior provista
con objeto sobre el indicador res-
pectivo.

4, Limpiese e! depésito del purificador
previo de aire.

5. Restablézcase el nivel de combu-
stible en el tanque.

6. Restablézcase el nivel de ogua en
el radiador — lo mejor echando en
él agua de lluvia hasta que. alcan-

ce el nivel 3cm por debajo de la
tubuladora.

7. Verifiquese la tensién y la integri-
dad de las correas del ventilador
y de la dinamo.

8. Certifiquese por un examen super-
ficial si las caferias de combusti-
bley de aceite, los purificadores asi
como las conexiones del radiador
con el motor, los grifos de purga
y los tapones de cierre no estén
permeables.

9. Verifiquese el estado y examinese
la eficiencia de los frenos de pie,
comprobando la  estanqueidad del
dispositivo de los frenos de aire
comprimido.

10. Verifiquese el estado y revisese el
funcionamiento del freno de mano.

11. Verifiquese la presién de aire en los
neumdticos.

12, Examinese el estado de los gorro-
nes esféricos (rétulas) de las barras
y palancas de direccién cerclordn-
dose, si las rétulas asientan en for-
ma debida en sus cojinetes (si el
alojamiento no tiene holgura exce-
siva). Revisese ademds el alojamien-
to del eje delantero, la fijacién de
los cubos de* las ruedas delante-
ras, de las llantas de las ruedasy de
las pesas adicionales de fundicién,
y, cuando necesario, apriétense los
tornillos respectivos.

13. Contrélense todos los tornillos y las
tuercas que unen los conjuntos in-
dividuales del tractor uno con otro,
por ej. la cajo del motor con la
de embrague, para ver si no estdn
aflojados.

14. Compruébese el funcionamiento de
todos los consumidores eléctricos ve-

rificando a la vez la fijacién de los
conductores en los bornes de unidn.

15. Verifiquese el nivel del electrélito de
las baterias de acumuladores se lle-
va a caho durante la estacién ve-
raniega.

16. Compruébese la rapidez del alza-
n}i'ento y la estabilidad de la posi-
cién ajustada del mecanismo alza-
dor hidrdulico.

17. Contrélese por escucha la marcha
del motor para darse cuenta que la
misma es regular; examinese el fun-
cionamento de la dinamo y del re-
gulador de voltaje, verifiquese la
presion de aceite del sistema de en-
grase.

18. Todos los defectos comprobados du-
rante el servicio deben ser inmedia-
tamente subsanados.

Revisidn téecnica del primer
grado (P I) — después de 60 horas

Esta inspeccién técnica debe empe-
zar por la ejecucién de todas las ta-
reas prescritas para el servicio diario
(puntos 1 a 17), efectuando seguida~
mente la revisién o sea cuidado dentro
del alcance siguiente:

19. Lubrifiquense los puntos de engrase
segln la tabla de lubrificacién ad-
junta y las instrucciones dadas.

20. Limpiar debidamente los purificado-
res de aceite (pdgina 28).

21. Limpiar los purificadores de com-
bustible {pdgina 31) y de la am-
polla de decantacién,

22. Comprobar el juego de los cojine-
tes de los cubos de las ruedas de-
lanteras.

23. Verificar la convergencia de las
ruedas delanteras.




24, Verificar el ajuste del freno de ma-
no.

25. Verificar la distancia (holgura) entre
las palancas de desembrague y el
manguito desplazable. Cuando ne-
cesario, ajustese ia misma al valor
prescrito. Verificar la marcha muer-
te del pedal de embrague.

26. Verificar el estado del electrélito en
la bateria del acumulador y restab-
lecerlo como convenga, con agua
destilada. (Es vdlido para la esta-
cién inviernall) ’

27. Comprobar por una inspeccién su-
perficial si no esta deteriorado el
radiador vy, si fuera necesario, lim-
piar las ldminas del mismo quitdn-
doles las impurezas exteriores Yy
completar el agua hasta el tubore-
bosadero. {Caso de trabajar el trac-
tor en un ambiente excesivamente
polvoriento, limpiense las laminas
del radiador todos los dias.)

28. Limpiar el "depurador de aire del
tipo de aceite {en un medio polvo-
riento todos los dias).

Servicio del tractor des-
pués de cada 300 horas de
trabajo (O)

Este servicio debe empezar por la
ejecucion de todas las tareas prescri-
tas para el servicio diario (puntos 1a
17) llevando luego a cabo las opera-
ciones de la P | {puntos 19 a 28). La
siguiente inspeccion y el mantenimien-
to se efectia dentro del alcance si-
guiente:

29, Limpiar y untar con grasa los bor-
nes de la bateria comprobando a
la ver su apriete. Cambiar los pa-
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peles filtrantes de los purificadores
de combustible y del filtro Il de
aceite.

30. Verificar el estado de los érganos
colectores de la dinamo (los esco-
billas, resortes de estas Gltimas y el
colector). Se recomienda, se confie
el control y ajuste a un taller espe-
cializado en el ramo.

31. Llenar los cojinetes de bolas de la
dinamo con grasa consistente.

32. Reapretar las culatas de cilindros.

33. Controlar la holgura de las vélvu-
las del motor y ajustarla como con-

venga.
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34. Certificarse si no estd permeable la
bomba de agua.

35. Limpiar las valvulas de inyeccion,
poner a punto tanto la presion de
apertura de la tobera (la presion de
inyeccién) como la cantidad del
combustible entregada {se recomien-
da confiar estos ajustes a un taller
especializado del ramo).

36. Enjuagar del motor.

Revisién técnica del segun-
do grado (P 1) — después de
600 horas

Después de llevar a cabo las ope-
raciones del servicio diario (puntos 1
a 17), las de la P I (puntos 19 a 28)
y del servicio después de cada 300 ho-
ras de trabajo {puntos 29 a 36) conti-
nuar ejecutando las tareas siguientes:

37. Lubrifiquense los puntos de engra-
se segun la tabla de fubrificacion
adjunta y las instrucciones dadas.

38. Enjuagar el sistema de enfriamien-
to.

Pian sinoptico

de las revisiones periédicas y del mantenimiento en relacién con las horas de servicio

0 60 120 180 240 300 360 420 480 Nimero de motohoras
efectuadas

{ ! I ! O ! I |

Grado del mantenimiento

540 600 660 720 780 840 900 960 1020 Ndamero de motohoras
efectuadas

| 1 | | | | i 1 | Grado del mantenimiento

1080 1140 1200 1260 1320 1380 1440 1500 1560 Ndmero de motohoras
efectuadas

f | i | ! t ! ‘O i

Grado del mantenimiento

1620 1680 1740 1800 1860 1920 1980 Nimero de motohoras

efectuadas

| | | - 1 | BO Grado del mantenimiento

2040 2100 2160 2220 2280 2340 2400 2460 2520 Nuimero de motohoras
efectuadas

! I | i 0] | ! ! !

Grado del mantenimiento

2580 2640 2700 2760 2820 2900 2960 3020 3080 Namero de motohoras
efectuadas

] i I 1 } i | | | Grado del mantenimiento

3120 3180 3240 3300 3360 3420 3480 3520 3580 Nimero de motohoras
efectuadas

1 ! 0] l i ! i I |
3640 3720 3840

Grado del mantenimiento

Nimero de motohoras

efectuadas
I I GO

Grado del mantenimiento

Una motohora iguala a un consumo de 6,5 litros del carburante correspondiendo
esto a unas 100.000 revoluciones del motor.

I — Inspeccién técnica del primer grado
Il — Revisidén técnica del segundo grado
Il — Revisién técnica del tercer grado
O — Cuidado ‘o servicio del tractor
BO"— Reacondicionamiento o sea reparacién corriente
GO — Revisién o sea reparacién general del tractor




39, Voltear los neumdticos de las rue-
das delanteras sobre las llantas pa-
ra desgastar de modo uniforme la
banda de rodadura.

40. Enjuagar el tanque de combustible.

Revisidon técnica del tercer
grado {P lll) — después de
900 horas

Una vez efectuadas las operaciones
del servicio diario {puntos 1 a 17), las
de la P | (puntos 19 a 28), del servi-
cio después de cada 300 horas de tra-
bajo {puntos 29 a 36) y los de la P I
{puntos 38 a 40) continuar como si-
gue:

41, Lubrifiquense los puntos de engrase
segin la tabla de lubrificacion ad-
junta y las instrucciones dadas.

42, Revisar el desgaste de los pistones
y de las camisas de cilindros.

43, Verificar el estado y el desgaste de
los aros de pistones. Reemplazarlos
como convenga (al sobrepasar2 mm
la holgura en los cierres).

44, Rectificar las valvulas del motor.

45, Sirviéndose de una llave dinamo-
métrica (torquimetro) controlar el
apriete de los cojinetes de banca-
da (de apoyo del drbol cigiiefial) y
de los cojinetes de biela,

46. Sustituir las juntas debajo de las
culatas por juntas nuevas.

47, Limpiar a fondo los pistones, las
culatas de cilindros y el silenciador
de escape quitdndoles del cdrbono.

48, Verificar el estado del revestimien-
to de los frenos, limpiar y reajustar
los mismos.

49. Recambiar de las juntas de la bom-
ba de agua.
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50. Limpiar del colador de aspiracién

de la bomba de aceite del motor.
. Nota: las operaciones indicadas
bajo los puntos 42—45 y 47 las debe
llevar a cabo Unicamente un taller
especializado que dispone de las her-
ramientas especiales de montaje.

Cada afio confiese la dinamo y el
motor de arranque a un taller espe-
cializado con objeto de llevar a cabo
su revisién debida y reacondicionarlos
si fuese necesario. ‘

Mantenimiento y ajuste del vehiculo

Avisos de indole general

Recomendamos, se observen y cum-
plan rigurosamente las instrucciones re-
lativas al manejo y la manutencién del
tractor en buenas condiciones. De este
modo se evitan dafios y pérdidas de
tiempo y dinero ganando en el tractor
Zetor 50 Super a un ayudante alta-
mente econdmico y de. absoluta con-
fianza tanto en las faenas agricolas
como forestales.

Para el mantenimiento del
tractor hdgase uso G(nicao-
mente de aceitesy grasas de
marcas garantizodas y acre-
ditadas

Uso del engrasador a presién (pren-
sa de engrase).

Para llenar los engrasadores con gra-
sa consistente utilicese la prensa de
engrase llenando ésta siempre con
grasa pura. Sobre el engrasador bien
limpio se coloca la boquillg, y, ejer-
ciendo presién con la mano sobre el
mango, se hace penetrar la grasa al
propio engrasador. La maniobra de

mano para exprimir la grasa se practi-
ca tanto tiempo, hasta que por las
rendijas de las superficies engrasadas
aparezca nueva y pura vaselina.

Hay que respetar minuciosamente los
plozos de engrase del tractor en con-
cordancia con la tabla de lubrificacién
en anexo al final del folleto.

Uso de aceites con aditivos
y de aceites minerales

La fdbrica productora emplea como
lubricantes exclusivamente los aceites
ofinados con aditivos en concordancia
con el esquema de lubrificacién en
anexo al final del presente folleto.
Estos aceites corresponden aproximada-
mente a los aceites de la clasificacion
corriente de la Grade Premium (aceites
con anteoxidantes) o sea los de lo
clase HD. Es porque se recomienda se
observen los siguientes principios:

1. No mezclar nunca los aceites con
aditivos con los que carecen de es-
tos.

2. Al pasar a la lubrificacién del mo-
tor por aceites sin aditivos (aceites
puramente minerales) e incluso al
seguir utilizando los aceites con adi-

tivos, hay que — de acuerdo con
las instrucciones de este Manual de
servicio {ver la pdgina 28) — eva-

cuar el aceite usado del cdrter del

motor, limpiar debidamente los pu-

rificadores de aceite y enjuagar la
caja del motor con aceite apropi-
ado.

Caso de diferenciarse de nuestras in-
strucciones las recomendaciones de los
fabricantes de aceites lubricantes de
la clasificaciéon Grade Premium, de la
clase HD o Grade Regular {aceite mi-

neral exento de aditives) respectiva-
mente, empleadas en sus tractores, hay
que conformarse con las prescripcio-
nes de sus abastecedores.

Advertencias sobre el man-
tenimiento durante el perio-
do de asentamiento del
tractor

Con objeto de prolongar la vida del
tractor y economizar su servicio, hay
que prestar una atencién extremada a
su mantenimiento técnico durante el
periodo del rodaje. Después de 30 ho-
ras de servicio llévese a cabo en toda
la extensidn la inspeccidén técnica del
primer grado, exceptuando las opera-
ciones del servicio diario a efectuar
después de terminar la jornada. Apri-
étense las culatas del motor, pdngase
a punto la holgura de las vdlvulas, re-
visence a fondo todas las conexiones
y los tornillos para ver si no hay aflo-
jados.

Recambio del aceite

La primera carga debe cambiarse
después de trancurridas 25 horas de
marcha del motor {lo que correspon-
den a un consumo de 160 litros de
gas-oil aprox.), realizando el cambio
subsiguiente después de 45 horas de
servicio del tractor (consumo de 290
litros de gas-oil).

Con cada recambio del aecite apro-
véchese la oportunidad para enjuagar
el carter del motor con aceite de en-
juagar. En concordancia con las in-
strucciones del presente Manual (pa-
gina 28) limpiense los filtros de aceite
y la imposicién filtrante dispuesta en
la tubuladura respiradera y de relleno
del cérter del motor.
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Las cargas de aceite en las cajas, la
de embrague y la de velocidades, de-
ben recambiarse una vez transcurridas
200 horas de trabajo {(correspondiendo
estoc a un consumo de 1280 litros de
gas-oil aprox.); limpiense dichas cajas
enjuagéndolas con aceite apropiado.
Los cambios subsiguientes hay que lle-
varlos a cabo en concordancia con el
esquema de lubrificaccion.

Motor

Hay que restablecer el nivel de acei-
te siempre al quedar parade el motor
hasta la raya superior grabada del
indicador de nivel del aceite.

La renovacién del aceite debe verifi-
carse enseguida al “parar el motor,
mientras éste esté aun caliente, sirvien-
do para la evacuacion el tapén de
purga dispuesto en el fondo del de-
posito.

Para cumplir los plazos prescritos pa-
ra el recambio de las cargas de aceite
es decisivo el cuenta-motohoras; es
porque hay que observar este Ultimo.

A cada revision periddica de ,,Servi-
cio del tractor después de cada 300 ho-
ras de trabajo" enjudguese el interior
del motor con a ceite de enjua-
gar para eliminar todas las impure-
zas del interior del carter motor. Des-
pués de llenar la caja del motor con
unos 6 litros de aceite péngase el mo-
tor en marcha y hdgase funcionar du-
rante unos 10 a 15 minutos a las mi-
nimas revoluciones {600 r. p. m. aprox.).
Acto seguido se evacla bien el aceite
incluyendo de los purificadores de
aceite y se llena el cdrter del motor
con aceite fresco de calidad destinada
a los motores. Previo limpiese a fondo
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el tapén de purga provisto de un in-
serto de imdn, quitdndole las impure-
zas metdlicas.

Con cada recambio del aceite de
motor debe aprovecharse la oportuni-
dad para limpiar los depuradores de
aceite. Para el buen fin procédase de
la siguiente manera: La guarnicién o
sea cartucho filtrante del primer filtre
(fig. 5/1) no se desarmg, limpigndose y
lavdndose con un pincel en un bafio de
kerosene o gas-oil, secdndola seguida-
mente a fondo. Hecho esto cercidrese
de si ho estdn obstruidas la mallas de

los tamices. De manera andloga se lim-
pia el cartucho del segundo filtro, el
cual se lava debidamente con un pin-
cel en un bafio de gas-oil o kerosene.
Los papeles filtrantes deben ser reem-
plazados siempre después de 300 ho-
ras de trabajo.

Fig. 5

El recambio se efectia de la siguien-
te manera:

Enderezamos los alambres dobiados
de la guarnicién y lavamos en gas-oii
detenidamente las ldminas. Una vez
limpias, estas se secan c¢on un pafio
limpioy se procede a la compuesta su-
cesiva del cartucho filtrante utilizando
papeles nuevos.

Las vasijas de ambos depuradores
deben limpiarse y secarse detenidamen-
te; debe tenerse presente que los res-
tos de las materias de enjuagar, por
minimas que sean, desvalorizan el
aceite fresco afectando su calidad.

Durante el montaje hay que cuidar
de que se asienten bien las juntas de
las vasijas de los filtros. La junta de-
fectuosa, hay que reemplozarla por
otra — nueva.

Para asegurar una lubrificacién per-
fecta, hay que mantener la presién de
aceite prescrita 2,5 a 3 atm.) en el
circulo del sistema de engrase del mo-
tor, poniéndola a punto mediante la
valvula de reduccidn dispuesta sobre
el primer filtro de aceite, cuando el
aceite estd aun caliente.

La presién de aceite se pone a pun-
to de la siguiente manera (fig. 5): Des-
tornillese la tuerca-tapén de la vél-
vula de reduccién y afldjese la tuerca
de seguridad. Aflojando el tornillo, la
presién baja, apretdndolo, la presién
sube. Terminado el reajuste reapriétese
la tuerca de seguridad y enrdsquese
de nuevo la tuerca-tapdn.

Ajuste del juego de las valvulas
{fig. 6)

Antes de proceder al ajuste propia-
mente dicho de ia holgura de las vai-

Fig. 6

vulas, desmontese la tapa del cubre-
valvulas. Mediante la manija de arran-
que hdgase girar el cigliefal hasta que
la vdélvula de aspiracién empieza a ab-
rirse, daondo entonces aun una plena
vuelta al cigtefial. Verifiquese ahora
mediante el calibrador {chapas calibra-
doras) la holgura entre la superficie de
asiento del vdstago de la vdlvula «a
ajustar y la superficie esférica del tor-
nillo tope del balancin. El juego debe
revisarse en un motor frio.

La holgura debe ser:
en la vélvula de aspiracion 0,2 mm,
en la vdlvula de escape 0,3 mm.

Comprobando que es necesario ajus-
tar la holgura de la valvula en cues-
tion, hay que
1. aflojar con la ilave la tuerca de se-

guridad del tornillo de ajuste y

2. hacer girar el tormillo de ajuste has-
ta que quede regulada la holgura
prescrita segin el calibrador (apre-
tar el tornillo para aminorar el juego
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y viceversa), y volver a apretar la
tuerca de seguridad.

Procédase de manerc andloga al
comprobar el juego de las valvulas en
las demds culatas de cilindro.

Depurador de aire

Para prolongar la vida y utilidad del
motor asegurando a la vez pleno ren-
dimiento del mismo, es necesario pres-
tar al purificador de aire una atencién
y cuidado de acuerdo con las instruc-
ciones sobre su mantenimiento que da-
mos a continuacion:

El filtro turbo-captador:
Sdquese el cierre para posibilitar que
los sedimentos gruesos formados por
polvos se caigan de la ampolla copta-
dora del filiro previo. En vista del he-
cho de que la humedad del aire pe-
netra en curso del trabajo hasta en
este recinto, hay que servirse de un
trozo 'del alambre adecuado para sa-
car de la ampolia el polvo parcioimen-
te pegado.

El depurador de aire con
bafio de aceite: Desenrésquese,
acto seguido, la tuerca mariposa y llé-
vese a cabo el desmontaje del filtro.
Lavense detenidamente la cubeta del
filtro, la guarnicién o sea cartucho fil-
trante y el distribuidor de aletas con
el plato reflector en kerosene o gas-
oil, y, séquense debidamente antes de
volver a colocarlos en su sitio, previo
llenado el filtro con aceite fresco hasta
la marca respectiva. Durante el mon-
taje cuidar de una colocacién correcta
del anillo obturador (junta) de la tapa.
Coldquese el filtro compuesto a la cd-
mara de admisién y sujétese bien.
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Extremar cuidado para que el cola-
dor de proteccion no esté obstruido
{tapado) por impurezas en el torno de
las lumbreras de admision del filtre
primario turbo-captador, pues de lo
contrario se reduciria esencialmente la
cantidad del aire aspirado traducién
dose eso en una pérdida notable de
la potencia del motor.

Advertencia importante:

Al usar kerosene para limpiar el de-
purador de aire himedo o sea al acei-
te, es preciso secarlo o fondo, sobre
todo la guarnicion filtrante del depu-
rador {fig. 1/9), pues de lo contrario
hay peligre de una seria perturbacién
del motor.

Sistema de combustible

Al restablecar la provisién en el de-
pésitc debe tomarse un mdximo de
precauciones a fin de observar una
limpieza absoluta. Conviene llenar ef
depésito después de terminar la jorna-
da, Hdgase pasar el carburante siem-
pre a través de una tupida tela metd-
lica.

Bomba de inyeccion

La bomba se llena con aceite por
el orificio cerrado por un tapén de de-
saireacion (fig. 7/1) que lleva un indi-
cador de nivel del aceite con sus rayas
de nivel de méximo y minimo. admi-
sible.

Regulador de revoluciones
(fig. 8)

La caja del regulador y limitador de
revoluciones del motor se llena por el

Fig. 7

orificio practicado en la tapa supe-
rior (1), siendo situado el tapén de
control (2) y de purga (3) en la pared
trasera del cuerpo del regulador.

Purificadores del carbu-
rante

Purificador primario de sedimenta-
cion: Quitese la ampolla de vidrio ¥
lavese el tamiz concienzudamente en
gas-oil o en kerosene. Después de of-
lojar las tuercas de apriete de los tor-
nillos centrales, quitense las vasijas.
Lavense las guarniciones de ambos de-
puradores cuidadosamente en las-oil
o en kerosene. Las guarniciones bien
secas se colocan luego con precaucién
en las vasijas limpias y vuelven a mon-
tarse en el motor, Apriétense bien las
tuercas respectivas.

Advertencia importante:

Al montar los depuradores de nuevo
hay que prestar cuidado para no de-
teriorar la junta eldstica de las vasijas
de los depuradores. Después de 300
horas de trabajo, deben reponerse los
papeles filtradores del elemento o car-
tucho filtrante.

Expulsién de .qire (sangria} del sistema
de combustible

El sistema de combustible hay que
sangrarlo siempre:
a) después de limpiar los depuradores
de combustible;

b) después de vaciar por completo el
deposito de combustible;

c) después de poner el motor en mar-
cha sin abrir previo el grifo del de-
posito de combustible (una vez con-
sumido el combustible de la cafie-
ria y de los depuradores, penetra
agire en el sistema de combustible)
y después de haber llevado a cabe
una reparacidén del sistema de com-
bustible.
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La presencia de burbujas de aire en
lo cafieria trae como consecuencia una
inyeccion irregular del combustible en
los cilindros, lo que hace dificil una
puesta del motor en marcha, originan-
do ademds una marcha irregular del
motor hasta imposibilitar del todo el
arranque del motor.

Para sangrar el sistema de combu-
stible procédase del siguiente modo:

Abrase el grifo del depdsito de com-
bustible {fig. 9) y afldjese el estribo

Fig. 9

de la ampolia de vidrio del purificador
primario de sedimentacién para llenar
la ampolla con combustible exento de
burbujas de aire. Fijese luego la am-
polla apretando el estribo. Afldjense
entonces los tornillos respiradores sob-
re los purificadores {fig. 10) y dénse
algunas emboladas con la bomba auxi-
liar @ mano hasta que salga el gas-oil
puro, exento de toda burbuja de aire.
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Fig. 10

Renglén seguido, reapriétense los tor-
nillos respiraderos.

Antes de sangrar la bomba de inyec-
cidn, cérrase la palanquita del acele-
rador {de regulacion de rotaciones) a
la posicién ,,pleno gas”, destuérzanse
un tanto los tornillos respiraderos en
la bomba (fig. 7/2) y expulsese luego
el aire, dando algunas emboladas a la
bomba auxiliar. Se sigue bombeando
hasta que también -alrededor de los
tornillos respiraderos aflojados salga el
combustible libre de burbujas de aire.
A renglén seguido, apriétese el tornillo
derecho; contindese en el trasiego y
después de unos pocos momentos ap-
rigtese también el tornillo respiradero
izquierdo. Ahora hdgase girar el motor
aprovechando a la vez el dispositivo
arrancador auxiliar montado sobre la
bomba de inyeccién. ContinGese giran-
do hasta que, al tocar con la mano la
cafierio de inyeccién, se perciba una
presidn y se oiga el caracteristico so-
nidoe ,,run-run’ — ruido sorbedor que
acompafia la inyeccién del combustible
al espacio de combustidn.

Wi

Ajuste del comienzo de la inyeccion
del combustible

Al estar mal gjustado el comienzo
de la inyeccién del combustible en las
camaras de combustién (debe corre-
sponder a 17° antes del punto muerto
superior del pistén del motor), la mar-
cha del motor es irregular — véase
"Desperfectos de servicio” en la pégi-
na 50.

El comienzo de la inyeccidn se pone
a punto de la manera siguiente: La
tapa de cojinete de la. bomba de inyec-
cion y la parte accionada del acopla-
miento llevan grobada una raya. Al
estar la parte accionada del acopla-

bas rayas {(fig. 11), en tal instante ocu-

Fig. 11

po el primer pistén de la bomba de

" inyecciéon una posicién correspondiente

al comienzo de la inyeccién, El pistdn
del primer cilindro del motor debe ocu-
par la posicién de 17° antes del PMS
teniendo que resultar en este instante
la inyeccién del combustible al cilindro.
En caso de no coincidir la raya en el

indicador del avance a la inyeccién
con la raya en el volante, hay que pro-
ceder al ajuste mediante la parte ajus-
table del acoplamiento del mando de
la bomba de inyeccién que, a su vez,
estd provista en su periferia de una
escala divisora (fig. 11), correspondien-
do una raya a 6° en el volante. Al
ocupar las rayas (fig. 12) una posicidn
correspondiente al punto 1 del croquis
adjunto, serd preciso dar una fraccién
de vuelta a la parte gjustable del aco-
plamiento contra el giro del motor.
Ocupando la raya en el volante la po-
sicion .2, hay que igualar la diferencia
dando vuelta a la parte ajustable del
acoplamiento en el sentido de rotacio-
nes del motor.

Después de este ajuste provisional
enrésquese el tubo capilar {fig. 12) en
racor de la cafieria de presion del pri-
mer elemento de la bomba de inyec-
cién. Dando vueltas al motor con la
manivela de arranque, estando oprimi-
do el pedal del dispositivo decompre-
sor, alimentar el combustible en el tu-
bo capilar, y, mientras continuar ha-
ciendo girar el motor, obsérvese dete-
nidamente su nivel en el tubo; en el
instante de agitarse el nivel, hay que
comprobar, si coincide la raya en el
volante con la en el indicador del
avance a la inyeccién. En el caso ne-
gativo, hay que eliminar la diferencia
ajustando con tada precisidn la parte
ajustable del acoplamiento del mando
de la bomba de inyeccion {fig. 11/1).

Nota:

El sentido de rotaciones del volante,
al mirar este desde el radiador, corres-
ponde al giro de la manecilla del re-
loj.
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Fig. 12

El comienzo de la inyeccion de los
demds elementos estd ajustado por la
fabrica segdn el primer elemento.

Valvula de inyeccion

a) Comprobacién de la pre-
sién de inyeccidn (de aper-
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tura de la tobera) mediante un tu-
bo con mandmetro {fig. 13).

En lugar del tubo de inyector se
acopla a la bomba de inyeccidon .un
tubo auxiliar con el manémetro. En el
otro extremo se fija un inyector a com-
probar sin la tuerca superior (cierre),
ajustando al mdximo la entrega del
combustible. Se hace girar el motor
con la manivela de arranguey se ajusta
la presién de apertura aflojando o bien
apretando el tornillo de ajuste:

Dando vuelta a la izquierda a dicho
tornillo la presién disminuye (baia),
apretdndolo hacia la derecha, la pre-
sién aumenta (sube). Es preciso seguir
ajustando el inyector hasta que el ma-
németro registre las 145 atmosferas en
el instante de inyeccién. Después de
conseguir la presién deseada, hay que
apretar la tureca de seguridad del tor-
nillo, colocar la juntay atornillary bien
apretar el cierre superior,

Volver a montar la vdlvula, puesta
asi a punto, en el motor.

b) Inspeccidén de la limpieza
de la tobera de inyccidn

1. Sdquese de la culata del cilindro
la vdlvula de inyeccion.

2. Afléjese el racor del tubo de pre-
sién en la bomba de inyeccion.

3. Dése una fraccidn de vuelta al
tubo de presién de modo que —
montado en él la valvula — esta
Gltima  quede orientada de una
manera que sea fdacil controlar la
tobera. Reapriétese la tuercata-
pon.

4. Méntese la vélvula con tobera a
ensayar en el tubo de presién.

NN
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Fig. 14

Fig. 13

5. Dando vueltas al motor con la
manivela al estar oprimido el pe-
dal del decompresor, obsérvese,
si el carburante sale irreprochab-
lemente atomizado de todos los
orificios de la tobera, Si estd ob-
struido uno de los orificios, lim-
piese este {véase la figura 14).

¢) Modo de comprobar pron-
to cual de las toberas es
deficiente

Durante la marcha del motor a las
revoluciones bajas afldjense sucesiva-
mente las tuercas-tapones en la bom-
ba de inyeccién. Si, al aflojar la tuerca,
se. cambia la marcha del motor, signi-
fica que la vdlvula en cuestién trabaja
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correctamente. Si, de la contrario, di-
cha intervencién no afecta de ningin
modo la marcha del motor, es sefial,
que la tobera correspondiente es defi-
ciente. Hay que limpiarla o eventual-
mente reemplazarla,

Sistema de enfriamiento

El nivel de ague en el radiador lo
restablecemos echando en éste dltimo
siempre el agua dulce (de lluvia)y lim-
pia tanto tiempo, hasta que su nivel
esté unos 3 cm debajo de la tubula-
dura de llenado.

Inspecciénese, si la correa achafla-
nada que acciona el ventilador y la
bomba de agua con la dinamo esté
tensada reglamentariamente, ya que de
otra forma se corre peligro de un reca-
lentamiento excesivo del motor, puesto

aue al resbalar la correq, el ventilador
y la bomba pierden velocidad y con
ella la capacidad de enfriar el agua
{se vuelve lenta la circulacidn del agua).

Fig. 15
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La correa trapezoidal estd correctamente
estirada cuando se le puede desviarde
la linea recta de unos 15 mm como
méximo, apoyando los dedos en el
medio entre los dos poleas y ejercien-
do una presion media. Si no hay caso,
ajustese la tensiéon como sigue: Afldjese
la tuerca (1) del listén de guia de la
dinamo y desviese la dinamo hacia el
lado (véase la fig. 15). Reapriétese de-
bidamente la tuerca para asegurar la
posicién ajustado de la dinamo.

Limpieza del radiadeor

En el sistema de enfriamiento del
motor se forman sedimentos o sea in-
crustaciones de piedra calcdrea, que
aminoran la eficiencia del sistema de
enfriomiento causando un recalenta-
miento excesivo del motor. Para evitar
el inconveniente, es indispensable ile-
var a cabo en plazos regulares, des-
pués de cada 600 horas de trabajo del
tractor, una limpieza del radiador qui-
tandole la capa de susodichos sedi-
mentos.

La limpieza se efectia de la manera
siguiente:

Evactese el agua del motor y del
radiador y échese en el radiador una
soluciéon de agua con sosa  cdustica
y petréleo, empleando para cada 10 lit-
ros de agua 750 g de sosa y de 250 g
de petréleo, que provoca el ablanda-
miento de los sedimentos de piedra.
Se deja ,trabajar” esta solucién un dia
entero (8 a 10 horas) durante el servi-
cio del tractor. Después se desaguard
la solucién y enjuagard repetidamente
el sistema refrigerante con agua limpia
durante la marcha del motor (el agua
vaciada debe estar caliente).

Embrague doble (de doble efecto)

Para aseguar un funcionamento libre
de contratiempos del embrague de lo
caja de cambios {utilizado para meter
velocidades) y del mando del eje trans-
misor de fuerza, hay que inspeccionar
su funcién de vez en cuando (fig. 16).

El pedal de un embrague correcta-
mente ajustado debe tener una carrera
libre de 1515 milimetros. En caso de
iniciarse el desembrague mds tempra-
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no o mds tarde, hay que proceder al
ajuste acortando el tirante de embra-
gue — fig. 16 {para aminorar el juego

del pedal) o prolongando dicho tirante
{para aumentar la marcha libre del pe-

Fig. 16

dal). De la marcha libre del pedal en
embrague depende en forma directa el
juego o sea distancia entre las palan-
cas de desembrague y el manguito
desplazable de desembrague con coji-
nete de empuje. Es indispensable man-
tener esta distancia dentro de los li-
mites prescritos, Si no hay juego libre
del pedal, el embrague se pone resbha-
lando al aumentarse la carga de tiro
del tractor, este ultimo no desempefia
pleno” rendimiento a pesar de tomar
incremento sus revoluciones.

Al no. desembragar debidamente el
motor, no estdn creadas las condicio-
nes para meter sin ruido las veloci-
dades. ’

El ajuste de las palancas de desem-
brague, confieselo a un taller especiali-
zado en el ramo.

Caja de engranajes

Los érganos moviles de la caja de
velocidades van lubrificados por el acei-
te proyectado. La soltura del cambio
de velocidades depende de la contrac-
cidn de los resortes que mantienen las
puntas salientes del cerrojo contra las
muescas practicadas en las barras cor-
redizas cambia-engranes.
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Mecanismo de direccién

El aceite de lubrificacion se echa en
la cajo del mecanismo de direccion,
por el orificio practicado en la colum-
na de la direccién, cerrado por un ta-
pén roscado.

De vez en cuando hay que revisar el
juego libre del volante de direccion.
La holgura del volante debe ser de
30° como mdximo.

Al comprobar el juego del mecanis-
mo de la direccidn, las ruedas delan-
teras deben quedar sin movimiento.

* Al sobrepasar el juego libre los 307,
hay que poner a punto la holgura pro-
cediendo de la manera siguiente: Des-
mdntese el volante de direccion, sdquese
el alambre de seguridad (fig. 17/1) y
apriétese la tuerca (fig. 17/2); de esta

Fig. 17

manera se aminora el juego en el coji-
nete reduciéndose al mismo tiempo tam-
bién la marcha libre del volante de
direccién. Apriétese luego la tuerca.
La holgura excesiva puede radicar
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adn en las articulaciones de las barras
o tirantes de la direccidn, lo que se
manifiesta por el hecho, que quedan
sin movimiento las ruedos delanteras a
pesar de engranar ya el volante de
direccion.

El juego en las articulaciones del
mecanismo de direccidn se remedia
reemplazando los pernos esféricos jun-
to con sus patines de rotula.

Eje delantero

Los puntos de engrase {siendo su
namero 9) del eje delantero deben lle-
narse en plazos regulares con grasa
de forma que sea facil el manejo del
mecanismo de direccidon del tractor
reclamando del conductor sélo un es-
fuerzo minimo.

La verificacién y el ajuste del juego
de la ruedas delanteras se llevan a ca-
bo de la manera siguiente:

1. Con ayuda de un gato levantar mo-
deramente la parte delantera  del
tractor de tal manera para que lus
ruedas puedan girar libremente.

2 2, En caso de cerciorarse de que, al

oprimir las ruedas en su circunferen-
cia con la mano, existe un juego
axial, hay que eliminarlo apretando
fa tuerca del cojinete después de
haber quitado primero la tapa del cu-
bo y sacado el pasador de aletas.

3.Una vez puesto a punto el juego,
las ruedas deben girar libremente,
no debiendo tener los cojinetes juego
alguno notable.

4, Terminado el ajuste, llénense los co-
jinetes con grasa consistente volvien-
do a asegurar luego la posicién de
la tuerca mediante el pasador res-
pectivo.

Frenos

Freno de mano

El ajuste del freno de mano exige
como primera operaciéon el levanta-
miento de la parte trasera del tractor
mediante uh gato. La carrera  libre
o muerta de la palanca de mano del
freno debe estar comprendida dentro
de tres dientes del sector dentado.

En caso de no frenar simultaneamen-

‘te las dos cintas, se ajustard la inten-
sidad del frenado en el lado derecho
del tractor (fig. 18). Se afloja la tuerca

Fig. 18

de seguridad del tornillo de graduacién
ajustdndose, a renglén seguido, el co-
mienzo del frenado mediante el tornillo
de graduacién,

La uniformidad del frenado (simulta-
neidad en ambos lados) se comprueba
de manera tal que, después de haber
movido la palanca de mano del freno
en la posicion correspondiente a la en-
trada en funcién del freno, compara-
mos la resistencia en ambas ruedas al
hacerlas girar.

Fig. 19

Al percibir un desgaste exesivo de
la cinta del freno, hay que proceder
como sigue:

Después de haber destrabado y des-
enroscado la tuerca de corona (1) en”
el lado derecho del frene (fig. 18), qui-
tar la  abrazadera de regulacién (2).
Expulsar el darbol del freno manual,
dando seguidamente una fraccién de
vuelta a la abrazadera de regulacién
(fig. 20/1) en el lado izquierdo sobre

Fig. 20
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las ranurds para’ conseguir un frenado
eficiente. Después de colocar.en su lu-
gar la abrazadera’ de: regulacion (18/2)
en el lado derecho, iguclar la intensi-
dad ‘del’ frenado mediante los tornillos
de gjuste.

Prueba de los frenos durante
la” marcha

Hdgase marchar el tractor y pdrese
a una frenada brusca aplicando el fre-
no. de- mano una vez alcanzada la ve-
locidad' de unos 15 a 20 km. El tractor
debe pararse sin cambiar su direccién.
Al desviarse” a un:lado, hay que equi-
librar la intensidad del  frenado en
ambos lados.

Ajuste de los frenos de pie

Desde el punto de vista de seguri-
dad de la marcha del tractor, es icnon-
dicional, que el tractor se pare sin cam-
biar su direccidn de origen al pisar los

" pedales ' mutuamente trabados. El ajuste

de la intensidad idéntica del frenado,
lo hacemos en. concordancia con la
pisada. igual de ambos pedales. La
marcha muerta o libre del pedal desde
su posicién pisada (comienzo del fre-
nado) hasta el piso del tractor ha de
estar de 30 mm. En caso de no igualar
esta ‘carrera en los dos pedalos, se
procede al ajuste’ mediante el tirante,
acorténdolo o alargandolo segin con-
venga (fig. 19). Si no. hay otra posibi-
lidad de continuar destornillando el ti-
rante, ‘atornillese un tanto este dltimo
y péngase d punto la intensidad dan-
do una fraccidén de vuelta necesaria al
segmento (fig. 21)- alojado en forma
giratoria que, d su vez, sirve para dis-
tanciar debidamente las zapatas de los
frenos. desde el tambor, Hecho esto
procédase de la siguiente manera:
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Direccién de la marcha
—_

Fig. 21

Freno derecho

Para reducir la eficiencia: de  frena-
do cérrase la palanca de ajuste en di-
reccién 2, para incrementar laeficien:
cia de frenado cérrase la palanca en
direccidn ‘indicada -1 {véase la fig. 21).

Freno izquierdo

Con objeto de -aminorar’ la intensi-
dad del  frenado, - hay que’ mover la
palanca de agjuste en direccion 1, te-
niendo - que. correrla - en el. sentido 2
para incrementar la misma (véase la
figura 21). Continuese dando vuelta a
los segmentos hasta conseguir el ajus-
te requerido del pedal. Una vez puesta
a punto la intensidad del frenado, ase-
glrese la posicién de los segmentos.
Después de haber llevado a cabo este
ajuste en bruto, terminese la puesta a
punto mediante {os tirantes de los fre-
nos (fig. 19).

Prueba de los frenos de pie
durante la marcha

La prueba.de los frenos de pie se
verifica de manera andloga al ensayo

del freno de mano. Extremar la precau-

cién de que los pedales estén traba-
dos mediante el trinquete respectivo
para que no se produzca un accidente.

Llenado de las camaras de los
neumdticos con agua

Es posible aumentar el peso del troc-
tor sin tener que montar las pesas adi-
cionales de fundicién sobre las ruedas
traseras llenando las cdmaras de los
neumdticos con agua. Eso en un me-
dio econémico eliminando el esfuerze
fisico que exige el montaje engorroso
de las pesas adicionales. Otra ventajo
de esta medida es que los neumdticos
con cdmaras llenadas con agua no se
someten al desgaste a que son ex-
puestos cuando las ruedas traseras lle-
van lastres adicionales montados.

Llenado propiomento dicho

1. Herramientas y accesorios necesarios:
a) gato para levantar las ruedas tro-
seras;
b) manguera de goma de 13 mm de
didmetro interior {la longitud se-
gin necesidad);

¢) adaptador de la valvulo o sea vél-

vula de agua (fig. 22) que posibi-
lita el acoplamiento a un manan-
tial de agua {acueducto) siendo
necesario para llenar las cdmaras
con agua;

= C'N\\

Fig. 22

d) manantial o fuente de aire de pre-
sién {(compresor del tractor u otro,
bomba de aire etc.);

e) manémetro — necesario para me-
dir la presién del aire al terminar
el inflado.

2. Procedimiento de llenar las camaras
de aire:

a) Desenrésquese el nidcleo (la parte
superior) de la vdlvula de la: ca-
mara de aire {fig. 23).

b) Enrésquese. a la parte inferior de
la vdlvula el cuerpo del adaptader

" {vdlvula de dgua) previo quitado
del mismo el tubito de goma.

c) Atornillese al adaptador (vdlvula
de agua) la parte superior de la
valvula de aire con la manguera

Fig. 23
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de goma colocada, conectando otro
extremo de la manguera al ma-
nantial de agua, es decir directa-
mente al acueducto (cafieria) o
sea embutido de llenar, canilla
etc., colocada siempre a una altu-
ra sobre el nivel de la vdlvula en
su posicién superior. Un recipiente
se usa, por lo general, para echar
en los neumdticos un medio anti-
congelante. Hdgase girar la rueda
hasta que la vélvula esté en su
posicién superior (véase la fig. 23).
Continuar llenando tanto tiempo,
hasta que salga el liguido por el tu-
bito del adaptor {véase la fig. 24),

Fig. 24

d) Una vez llenada la cdmara de aire
del neumdtico, volver a quitar am-
bas partes del adaptador (valvula
de agua) e inflar el neumdtico
a la presién prescrita; contrdlese
la presién mediante el manémetro.
Terminado el inflado del neumdti-
co y la revisién de la presién, no

se omita nunca cerrar la vdlvula
reponiendo la caperuza de pro-
teccion.

Procedimiento de purgar
las cdmaras de aire:

a) Desenrésquese el adaptador de la
vdlvula o sea la parte de aire dela
valvula de la cdmara.

iCuidado! El agua va a lanzar.

Puesto que durante la purga pueda
originarse una presién baja en el
neumdtico, que impida la purga libre
del agua, es preciso, de vez en cuan-
do dar vuelta a la rueda de modo
tal para que la vélvula ocupe su po-
sicién superior, por lo cual va en-
trando el aire en el neumdtico que
equilibra la presidon baja.

b) Eliminense los restos ‘del agua depo-
sitados hasta chora en los neuméti-
cos, " sirviéndose para tal objeto de
la valvula de agua (adaptador). En-
résquese sobre la parte inferior de
la vdlvula de la cdmara de aire el
cuerpo de la valvula de agud, pieza
No. de cat. 17.8553, colocando sobre
esta Ultima de nuevo ‘un manguito
tubito) de goma. Atornillese seguida-
mente sobre el cuerpo de lu valvula
de agua la parte superior de la
valvula de aire. Inflese luego la cd-
mara de aire tanto tiempo hasta que
deje de escapar el agua por el tu-
bito, sabe decir, hasta que la sobre-
presién en las camaras de aire ex-
pulse todo el agua por el tubito de
la valvula de agua {véase la figu-
ra 25).

¢) Una vez evacuadas las cdmaras de
aire, desenrdsquese el adaptador
(vdlvula de agua), atornillese - de

Fig. 25

nuevo sobre la parte inferior de la
valvula de aire su parte superior,
volviendo a inflar a continuacidn los
neumdticos hasta alcanzar fa pre-
sidn reglamentaria.
No omitan atornillar las coperuzas de
proteccién en las vdlvulas.

Carga ‘del anticongelante

En los dias frios de invierno cuando
corre el peligro de heladas, hay que
llenar las camaras de aire con un li-
quido anticongelante. Como el me-
dio anticongelante para llenar los
neumdticos se recomienda por lo ge-
neral una solucidn de agua con cloruro
de calcio Ca Cl,, la cual a una con-
cetracion de 20 %, peso especifico de
1,18 {densidad de 22° Bé) proporciona
una proteccidn contra la congelacion
peligrosa hasta —19° C, al estar la mis-
ma de 309, de concentracién, de 1,29
de peso especifico {densidad de 32° Bé)
una proteccion hasta —55° C.

Por poco peligrosa que sea la solu-

¢ion {actuando de modo andlogo como
una solucién de la sal de mesa), es
precisa cierta precaucién. Témense me-
didas que se dan a continuacién:

1. Al preparar la solucion deben siem-
pre agregarse copos o solucién del
cloruro de calcio en el agua, nunca
de modo inverso.

2. Al disolver Ca Cl, se calienta la so-
lucién. Antes de llenar los neumdati-
cos déjese enfriar la misma.

3.Hay que neutralizar la acidez del
medio anticongelante agregando 1%,
de la cal apagada (muerta) con re-
lacién al peso del cloruro de calcio.

4, Cuidese de que la solucidon no entre
en contacto con metal, ante todo con
el equipo eléctrico del tractor, puesto
que la misma aminora la recistencia
de los metales contra carrosidn, sien-
do a la vez muy de conductibilidad
eléctrica {un buen conductor de la
electricidad). La valvula de la cdma-
ra de aire del neumdtico, siendo con-
feccionada del metal especial, resiste
bien al accionamiento de la solucién.

w

. Este liquido anticongelante no debe
usarse como medio de enfriamiento
para echarlo en el radiador.

6. Conviene lavar las gotas del anticon-
gelante derramadas en las piezas
metdlicas y sobre el vestido.

Equipo eléctrico
instalaciédn eléctrica

Durante el servicio del tractor revi-
sense de vez en cuando los conducto-
res eléctricos cerciordndose de si no
hay aislamiento deteriorado y no - hay
unos aflojados. Verifiquese ademds la
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tijacion debida de todos los consumi-
dores eléctricos,

Dinamo

1.Hay que mantenerla limpia; propor-
ciona entonces mejor proteccidn con-
tra la oxidacidny no se pone caliente.

2. Verificar la fijacién de los bornes de
unién asi como la de los conducto-
res.

3. Verificar la tensién de la correq
achaflanada,

Stdrter (motor de arranque)

Para asegurar un funcionamento im-
pecable y seguro del motor de arran-
que, llévese a cabo en plazos regulares
fa revision de todos los tornillos tanto
en el motor de arranque como los de
fijacién del mismo sobre la caja del
motor. Cada afio confiese el motor de
arranque a un taller especializado en
‘el ramo para revisarlo a fondo.

Regulador de voltaje

En el caso de que se presente un
contratiempo, encdrguese su reparacién
@ manos expertas de un taller del ra-
mo, Cada interferencia inexperta pueda
.causar no sélo la destruccién del, regu-
lador mismo sino incluso de la dinamo.

Bateria del acumulador, tipo 6 St 165
especial

Instrucciones para el manejo y man-
tenimiento de la bateria del acumula-
dor del tipo 6 St 165 especial.

La bateria del acumulador 6 St 165
que proporciona una tensién de 12 V
viene provista de microseparadores.

Las baterias de repuesto se sumunis-
tran no cargadas, secas. Deben alma-
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cenarse en un lugar especial seco, cuya
temperatura del ambiente sea uniforme
y dentro de los limites de -+-15° C hasta
+-30° C.

Datos técnicos

Corriente ' normal - de deséarga para
el procedimiento de descarga durante
20 horas hasta la tensién final de
10,5 V de la bateria de 8,2 A,

Corriente de carga para la primera
carga (es decir para poner en servicio
una bateria nuevo, hasta el momento
no cargada) durante 50 horas de 10,0 A.

Corriente normal de carga (al efec-
tuar la carga fuera del vehiculo) du-
rante 13 horas de 16,5 A,

Corriente mdxima admisible para la
dinamo y el reglaje de la tensién de
24 a 2,6 V/un elemento (es decir de
144 a 156 V para la bateria total)
de 82 A.

La tensién de carga para llevar a
cabo el procedimiento de carga de la
bateria retirada del vehiculo debe ser
regulable en. los limites de 2,1 V hasta
2,8 V en cada uno de los elementos.

El peso especifico del electrélito de
una bateria completamente cargada y
debidamente conservada debe ser a la
temperatura de 25°C de 1,28 (densidad
de 32° Bé), en paises tropicales de
1,23 {densidad de 27° Bé&). ’

Pueste en servicio de Ila
bateria nueva

El procedimiento es el siguiente:

1. Quitense las eventuales etiquetas
{imposiciones) colocadas bien debajo
de los tapones o pegadas sobre estos
cerrando los orificios  respiradores.
Una bateria nueva, hasta el momento

-

no cargada, debe llenarse con  dcido
sulfurico quimicamente puro de 1,28
de peso especifico (de 32° Bé de
densidad), o de 1,23 (de 27° Bé de
densidad) respectivamente en las zo-
nas tropicales. Seguir llenando hasta
que el electrélito quede unos 15 mm
encima de los bordes superiores de
las placas. La temperatura del dcido
no debe sobrepasar 25° C.

. Déjese reposar, renglén seguido, la

bateria unas 3 a 5 horas con el fin
de que las placas absorban bien el
acido. Verifiquese luego el nivel del
electrélito en todos los elementos y
cuando necesario, restablézcase el
nivel hasta la altura prescrita agre-
gando el dcido sulfirico de las mis-
mas propiedades.

. Procédase a la carga propiomente

dicha empalmando la bateria indis-
pensable y dnicamnte a un manan-
tial de la corriente continua. Empdl-
mese el polo positivo de la bateria
con el polo 4 y el polo negativo
con el borne idéntico de! cargador.

.Cdrguese la bateria nueva a prepa-

rar para el servicio utilizando la cor-
riente de 10 A durante unas 50 ho-
ras. Es. proceso de la carga se da
por terminado cuando el electrdlito
alcanza un peso especifico de 1,28, la
tension de 2,5 a 2,6 V en cada uno
de los elementos, quedando estos
valores estables (invariables) en el
transcurso de otras 2 horas de la
carga.

.Una vez terminado el procedimiento,

verifiquese de nuevo la densidad de!
eléctrdlito. Si esta es superior al va-
lor indicado, agréguese agua destila-
da hasta obtener la densidad reque-

rida y restablecer el nivel del elec-
trolito.

. Antes de monta la baterio cargada

como descrito en el tractor, que no
va a emplearse enseguida (serd por

“ejemplo transportado sobre un va-

gén), conviene descargarla con una
corriente normal para descarga ba-
jando la tensién de los elementos in-
dividuales a 1,75 V {tensién total de
la bateria a 10,5 V) y cargarla se-
quidamente de nuevo con una cor-
riente normal de cargo durante unas
13 horas hasta obtener la carga com-
pleta.

Al descargar la bateria nunca bajar
su tension total debajo de los 10,5 V.

. La bateria tratada de la manera des-

crita, hay que limpiarla y secarla a
fondo, sujeciondndola, acto seguido,
firmemente al vehiculo. (El pélo ne-
gativo estd puesto a masa del trac-
tor).

.Ademds de susodicho procedimiento

normal de carga, cuya misidn es la
de preparar una bateric nueva para
el uso, existe otro modo de cargarla
bateria dentro de un lapso de tiempo
esencialmente abreviado, efectuando’
la carga con una corriente de 18 A
durante unas 12 horas. Este procedi-
miento estd destinado para una ace-
lerada phesta del tractor en el servi-
cio; se da, sin embargo, por supuesto
que el tractor va a trabajar de modo
tal que la bateria serd siend, carga-
da y descargada. En principio este
proceso no se debe usar en baterias,
que no se ponen inmediante en fun-
cionamiento sobre un tractor y tam-
poco en baterias antiguas, desde
cuya fabricacién han pasado ya mds
que 3 meses.
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Aprovéchese la primera ocasién pa-
ra llevar a cabo una caorga normal
segin el articulo 6.

Manejo y conservacién de
fa bateria del acumulador,
tipo 6 St 165 especial

1. La bateria del acumulador debe in-
speccionarse en plazos regulares, sea
cual fuera la frecuencia con que se
usa el vehiculo e incluso cuando no
desarreglo se hace visible. Tal inspec-
cién consiste en la verificacién del
peso especifico del electrdlito (1,28
6 1,23 en paises tropicales respecti-
vamente) y de la tensién {voltaje) de
la bateria. Cuando necesario, resta-
blézcase el nivel agregando agua
destilada; el nivel debe ser unos
15 mm por encima de los bordes su-
periores de las placas. Verifiquese el
nivel del electrdlito en verane todos
los dias, en invierno cada semana;

2.la tensién de lo bateria debe ser
medida cuando esta estd cargando
los consumidores eléctricos del trac-
tor. Si no se dispone de un volti-
metro especial con una resistencia
regulable intercalade, medimos la
tensién al estar encedidas todas los
luces del vehiculo — un minuto ap-
roximadamente después de haber en-
cendido las mismas; el rh‘étor, claro
estd, debe estar parado. Un elemen-
to completamente cargado, al efec-
tuar la medigién segin lo dicho, tie-
ne una tensién de unos 2,1 V; la
bateria completa por ende 12,6 V.
La tensidn de una bateria descarga-
da dentro de los limites admisibles
importa unos 1,8 V en cada uno de
los elementos.

Existe una relacién (conjuncién) mu-
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tua aproximada entre la tensién y la
densidad (peso especifico) del elec-
trolito, de modo que segun la den-
sidad del electrélitc se puede cono-
cer el estado de carga de la bate-
ria.
Peso  Tensidn
especifio  V
Elemento completa
mente cargado 1,27 2,1
Elemento descargado 1,14 1,8

La tensién, como ya dicho, se mide
al tomar la corriente de la bateria.
La densidad indicada se entiende a
la temperatura de 25° C del electrs-
lito,

. Comprobando que la tensién total

de la bateria, supuesto que el nivel
de su electrdlito estd a la debida al-
tura, es de 10,8 V, hay que recargar
la bateria fuera del vehiculo.

.La recarga de la bateria fuera del

tractor se efecta con una corriente

normal de carga y dura unas 13 ho-

ras. La tensién de carga {del carga-

dor) debe ser regulable en los limi-

tes de 2,1 a 2,8 V para cada uno

de los elementos (lo que iguala o

12,6 o 16,8 V para la bateria total).

La bateria queda cargada en forma

debida, cuando:

a) la densidad {peso especifico) del
Geido alcanza de 1,28, es estable
quedando estacionaria durante las
dos dltimas horas de la carga;

b) la tensién (medida a la toma de
la corriente simulténea de la ba-
teria) alcanza de 2,6 a 27 V en
cada uno de los elementos que-
dando estacionaria en el trans-
curso de las 2 dltimas horas de
lo carga;

c) en todos los elementos tanto las
placas positivas como las negati-
vas desprenden gases en forma
viva.

Advertencia importante:

Durante el cargado, la temperatura
del electrélito no debe ultrapasar
40° C. Si la misma llega a superar
dicho limite, hay que reducir la in-
tensidad de la corriente de carga o
interrumpir el cargado hasta que el
electrélito se ponga frio.

No abstante, hay que observar el
namero total de las Ah prescritas
para el procedimiento.

. Una bateria puesta fuera de servicio,

es decir retirada del tractor, hay que
recargarla una vez por mes durante
unas 2 a 3 horas con una corriente
normal de cargo. Coda tercer mes
hay que descargar la misma con una
corriente normal de descarga redu-
ciendo la tensidn de los elementos
individuales hasta a los 1,75 V (a
10,5 V la tensidn total de la bate-

ria) y volver a cargarla de acuerdo
con ia practica aceptada hasta que
quede completamente cargada. La
bateria nunca debe ser almacenada
sin electrélito o bien descargada,
puesto que de lo contrario esté ex-
puesta a la accidén nociva.
Conviene llevar a cabo el procedi-
miento de descarga con el subsi-
guiente cargado cada tercer mes in-
cluso en las baterias puestas en ser-
vicio.

. En los dias frios de invierno es indis-

pensable que se siga con el mayor
cuidado el estado del acumulador
(al coer la temperatura del ambien-

te bajo cero). La misma se somete
a mayor trabojo porque se usan mds
tiempo las luces y los arranques
siempre son mds penosos, en cam-
bio, el vehiculo no se usa por tiem-
po tan largo como en verano, de
modo -que la baterio no es cargada
de manera suficiente. La bateria, al
trabajar bajo las temperaturas ba-
jos, no es capaz de desarrollar ple-
na potencia, en cambio, los postula-
dos impuestos a la corriente de ar-
ranque son muy elevados. Estd pues
claro que la misma se descarga con
mayor rapidez que a las temperatu-
ras sobre cero y como consecuencia
se corre el peligro de que se con-
gele el electrélito. Debe tenerse pre-
sente que el punto de congelacién
del electrélito depende de su densi-
dad. El electrélito de un peso espe-
cifico de 1,28 {acumulador debida-
mente cargado) congela sélo a una
temperatura aprox, de —58° C, mien-
tras que un electrélito de 1,14 de
peso especifico (bateria descargada)
se congela ya a una temperatura de
—11° C.

Es la rozén porque no se debe ad-
mitir nunca en invierno la descarga
total del acumulador,

Si el vehiculo debe ser puesto fuera
de servico por un espacio de tiempo
mas largo, retirese la bateria, cdr-
guese, y depositese en un recinto
protegido contra heladas, con una
temperatura permanente o uniforme
{alrededor de +5°C como minimo).

.Hay que poner también meticulosa

atencién en absoluta limpieza de la
bateria, cuya superficie debe mante-
nerse seca, los tapones siempre bien
apretados; los orificios respiradores
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en los tapones se les quiten las im-
purezas para que puedan despren-
derse gases en forma debida. Laven-
se los polos con agua caliente y dn-
tense con grasa blanda o con aceite
denso. Los puntos de conexién en-
suciados restringen el pasaje de la
corriente poniendo enormes resisten-
cias, lo que suele causar varios con-
tratiempos.
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8. Durante la carga no aproximarse a
la bateria con una llama abierta vy
nunca desconectar la bateria del
cargador mientras que éste esté ain
bajo tensién sin—deseonectar-ta-Ffi-

cha-de-la-toma de-corriente-delcar=-

gador.prealablemente)y. de lo contra-
rio se corre el peligro de una explo-
sién de vapores del dcido sulfarico.

V. DESPERFECTOS DE SERVICIO Y SU REMEDIO

Avisos de indole general

La mayoria de los desperfectos se
debe al abandono o al maltrato y a
falta de respeto de las instrucciones
para el servicio y mantenimiento del
tractor. Incluso el desgaste normal, que
se manifiesta, por lo general, por una
marcha ruidosa de intensidad cada vez
mayor y una caida notable del rendi-
miento, puede causar serias averias al
pasar por alto las hechas.

Reglas para remediar los desperfec-
tos:

1. Eliminese inmediatamente cada de-
sarreglo por insignificante que sea;
si no es posible, eliminarlo’ ensegui-
da después de terminar la jornada.

2. Toles faltas, que no puede subsanar

Desarreglos del motor

Es imposible arrancar el m

Causa:
1. La bomba de inyeccién no inyecta el
combustible, puesto que:
a} El grifo de combustible estd ce-
rrado
b) Depédsito de combustible vacio
¢) Los purificadores de combustible

demasiado obstruidos por sucie-
dades

d) Ha penetrado aire en el sistema

de combustible

e) Embolos de la bomba de innyec-
cién demasiado desgastados.

el conductor mismo, deben repararse
en talleres especialiazdos del ramo.

En el caso de que se presente un
contratiempo, no busque nunca la cau-
sa tanteando a ciegas o hurgando in-
necesariamente en los diversos meca-
nismos del tractor. Observe siempre
con sangre fria los fendmenos de la
averia y trate de hallar, conforme a
ello, la causa del percance antes de
proceder al desmontaje del érgano en
cuestién. Lo que mds ayudard al con-
ductor para diagnosticar la causa de
la averia es el perfecto conocimiento
de la construccién del tractor y del
funcionamiento de sus 4rganos. Al bus-
car la causa del desarreglo procédase
siempre desde la posibilidad simple
hacia la mds engorrosa.

otor

Remedio:

Abrase el grifo.

Complétese el nivel de combustible.

Limpiar los fitros,

Sangrar el sistema de combustible
(expulsar el aire).

Reemplazar los émbolos en un taller
especializado; revisar los purificadores
de combustible y, si necesario, reem-
plazar los filtrantes.
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2. Palanca aceleradora (de regulacién)
no estd puesta a “pleno gas”.

3.La bomba de inyeccién inyecta de
masiado tarde o demasiado tempra-
no:

o) Roldana del botador demasiado
desgastada a causa de un engra-
se insuficiente,

b) Levas del arbol de mando de las
bombas de inyeccidn demasido
desgastadas,

¢) El avance a la inyeccién o sea el
principio de la inyeccién mal aju-
stado.

Nota:

Colocar la palanca en su posicidn ex-
trema, utilizando el arrancador auxiliar
respectivamente.

Reemplazar el rodillo en un taller espe-

cializado,

Confiar la reparacién a un taller espe-
cializado,

Ajustar debidamente el avance a la
inyeccién {véase la pdgina 33).

Bajo un taller especializado se entienden también los talleres autorizados de

servicio.

"El motor trabajairregularmente

Causa:

a) Hay aire en la tuberia de com-
bustible

b) Tuercas de alugunos de los tubitos
de presiéon entre las bombas y las
valvulas de inyeccién aflojadas. (so-
bre todo en la bomba de inyeccién)

c) Alguna de las toberas de los inyec-
tores obstruida

d) Alguna de las vdlvulas de descarga
de la bomba de inyeccién perme-
able

e) Resorte de alguna de las vdlvulas
de descarga roto

f) Uno de los resortes de la bomba
de inyeccidén roto

Remedio:

Sangrar el sistema de combustible (ex-
pulsar el aire).

Apretarlas en forma debida

Revisense las toberas (véase la pdgi-
na 34) y limpiense las mismas (véase
la pdgina 35)

Reemplazarla en un taller del ramo

Reemplazarlo en un taller especializado

Reemplazarlo en un taller especializado

El motor no desarrolla plena potencia

Causa:

a) Orificios de inyeccién de una de las
toberas obstruidos

b) Las vdalvulas de inyeccion mal ajus-
tadas (la presién de apertura)

c) La bomba de inyeccién inyecta el
combustible prematuramente, lo que
se traduce en una marcha dura del
motor

d) La bomba de inyeccidén inyecta muy
tarde — el motor despide mucho
humo

e) Una de las vdlvulas de inyeccidn
deficiente siendo mala su pulveriza-
¢idn

f) Los émbolos {pistones) de la bomba
de inyeccién desgastados

g) Uno de los resortes de la bomba
de inyeccién roto
h) La compresién insuficiente - el mo-
tor no resiste debidamente al darle
vueltas con la manivela de arran-
que
1. juego o sea holgura de las vdl-
vulas del motor mal ajustado
2. las vdlvulas no estancan siendo
desgastados sus asientos
3. alguna de las juntas de culata de
cilindros averiada

Remedio:

Inspeccionar y, cuando necesario, re-
emplazar la tobera en cuestién

Confiar su reacondicionamiento a un
taller especializado

Ajustar la bomba de modo tal que
inyecte a debido momento, es decir
con avance prescrito a la inyeccién
(véase la pagina 33)

Ajustar la bomba a un avance prescri-
to a la inyeccién {véase la pdgina 33)

Reemplazar la tobera

Confiar el reacondicionamiento de la
bomba a un taller especializado, lim-
piar los purificadores de ‘combustible
Encargar su reparacién a un taller del
ramo

Ajustarlo debidamente (véase la pdéi-
na 29)

Encargar su reacondicionamiento a un
taller especializado

Reemplazar la junta deficiente. En el
punto de averia de la junta va cubier-
ta la culata de hollines.

El motor produce un golpeteo fuerte y uniforme

Causa:

a) La bomba de inyeccién inyecta el
combustible prematuramente

b) El juego o sea holgura de las vdl-
vulas mal ajustado {golpeando las
valvulas en sus asientos)

Remedio:
Ajustese la bomba g un avance a la
inyeccion prescrito (véase la pdgina 33)

Ajistese el juego segln prescrito
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¢) El resorte de la vdlvula roto Reemplazarlo

Defectos mecdnicos del motor:

Demasiado juego en el mecanismo  Confiar el reacondicionamiento a un
del cigiiefial (perno de pistén, coji- taller del ramo

netes de biela, camisa del cilindro
y el pistén desgastados)

El motor despide mucho humo negro

Causa: Remedio:

1.La. bomba de inyeccién suministra
una cantidad excesiva de combustible

o) Excesivo curso de la barra regu-  Ajustar en un taller del ramo de modo

ladora tal que se

reduzca la cantidad del

combustible entregado

b) El chorre deformado de la tobera Confiar la reparaciéon a un taller espe-
del inyector {mala pulverizacién) cializado en el ramo

2. Las toberas obstruidas Limpiarias

3. Defectos del motor:
El depurador de aire obstruido

Desarreglos del sistema de lubrificacion

Sintoma

(desarreglo) Causa:

El manémetro no a) Defecto mecdnico del
funciona mandmetro

b) Poco aceite en el cdr-
ter del motor

¢) Permeabilidad de la
cafieria del circuito de
lubricacidon

d) La bomba de aceite
defectuosa

e) Filtro de aceite ob-
struido
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Limpiarlo {véase la pdgina 30)

Remedio:

Encargar su reacondicio-
namiento a un taller del
ramo

Restablecer el nivel de
aceite {varilla de medi-
ciéon)

Verificar las junturas dela
cafieria

Confiar la reparaciéon aun
taller especializado en el
ramo

Limpiarlo a fondo {véase
la péagina 28)

La presion es suficiente
sélo a las revoluciones
mds altas, quedando
insuficiente al régimen
reducido

Excesivo consumo del
aceite, el motor despi-
de humos azulados

b

a) Defectoc mecdnico del
mandémetro
La vélvula de reduccién
permeable

—

¢) El aceite muy fluido,
desvalorizado

d) filtro de aceite ob-
struido

e) Permecbilidad de la
cafieria del circuito de
lubricacién

f) Los cojinetes de ban-
cada {de apoyo del ci-
gliefial) y los de bielos
deficientes

Demasiado aceite en el
carter del motor

Desgaste excesivo de los
aros de pistén a bien de
los pistones y de las ca-
misas de cilindros

Aceite demasiado fluido

Presion excesive del lubri-
cante

Permeabilidad del cubre-
valvulas

Advertencia importante:

Eliminar el defecto

Sacarla, limpiarla y rea-
condicionarla

Purgarlo y reemplazario
por aceite nuevo, puro

Limpiarlo a fondo

Verificar las junturas de la
cafieria

Encargar su reparacion a
un taller del ramo

Restablecer el nivel de
aceite purgando el aceite
excedente

Confiar la reparacién a un
taller del ramo

Utilizar el aceite de la
clase prescrita
Poner a punto la vdlvula
de reduccién
Comprobar las juntas de-
bajo de las tuerras y el
cubre-vdlvulas

Para asegurar una lubricacidon irreprochable del motor y aumentar asi su lon-
gevidad, es imprescindible, limpiar los purificadores de aceite en plazos
prescritos. En el caso de que el mandémetro de aceite no registre la presidn,
pdrese inmediatamente el motor y trdtese hallar la causa del percance. lLa
presion del aceite en un motor usado es de 0,5 atm. como minimo.
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Desarreglos del equipo eléctrico

Causa:

1. La dinamo no: suministra corriente
(la ldmpara testigo de la carga estd
encendida  incluso a las rotaciones
mas altas)

2. El motor de arranque no funciona

3. Uno de los consumidores eléctricos
no funciona

Desarreglos del sistema hidraulico

Durgnte el trabajo con el mecanis-
mo alzador hidrdulico pueden presen-
tarse dos contratiempos fundamenta-

Remedio:

Confiar el reacondicionamiento a un
taller especializado

Confiar su reparacién a un taller espe-
cializado del ramo

Inspeccionar primero el fusible respecti-
vo; en los consumidores equipados con
la luz testigo verificar ademds la bom-
billa correspondiente. Al encontrarlos
en buen estado, confiese la reparacién
a un taller especializado en el ramo.

Si, después de haber puesto en prdc-
tica las instrucciones dadas, no se con-
seguiera que el mecanismo hidraulico

2, El dispositivo hidrau-
lico alza despacio y
desarrolla unafuerza

_suficiente

El resorte de la vdlvula de
seguridad fatigado

No estd embragado el
mando de la bomba de
aceite

Impurezas en la vdlvula
de seguridad

El resorte de lavdlvula de
seguridad poco fatigado
La presion de servico insu-
ficiente

Reemplazarlo

Embragar las dos palan-
quitas para el acondicio-~
namiento de la bomba
(fig. 32, 33/1)

Limpiar a fondo lavdalvula

Susptituirlo por otro —
nuevo

Ajustar lg presidon de
aceite {pdgina 69)

i les, que pueden ser subsanados sin cumpla con su funcién, serd necesario
deber confiar la reparacién a un taller  confiar la reparacién a un taller espe-
especializado en el ramo. cializado en el ramo.

Causa probable: "Remedio:

{sintoma):
1. El dispositivo alzador Poco aceite de presion Restablecer el nivel del
(hasta el No. de serie del iceite

tractor 19528 en la caja del

dispositivo alzador hidrédu-

lico, en los tractores a par-

tir del No. de serie 19529

en la caja de engranagjes

— la carga de aceite en

no alza del todo

W
1
.

la caja de engranajes y

la del dispositivo hidrduli-

co es comtin)

Impurezas debajo de la  Quitar las impurezas
valvula de seguridad

El colador de aspiracidn Quitar las impurezas

obstruido
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Vvi. MANEJO DEL TRACTOR

Control de un tractor nuevo

Antes de someter el tractor al rodaje
o sea asentamiento propiamente dicho,
contrélese su equipo y verifiquese por
un examen superficial el estado me-
cdnico exterior del tractor entero. Al re-
visar el equipo, no se verifique sélo el
nimero de las herramientas y de las
piezas de repuesto entregadas con ca-
da tractor, sino también su estado (las
piezas no protegidas las deben proveer-
se con una pintura de proteccidn o sea
una capa. delgada de una grasa de
conservacién). Cerciorarse por un exa-
men superficial del estado exterior del
tractor, si el mismo viene equipado en
concordancia con el protocolo de re-
cepcidn y si no ha sufrido algin des-
perfecto durante el transporte.

Terminado el examen, proceddse ala
preparacion del tractor para el uso:

1. llenando con grasa los puntos de en-
grase y verificando el estado de las
cargas de aceite segin latabla paro
la lubrificacién y el mantenimiento
del tractor;

2. echando en el tanque de combustible
gas-oil puro, en el radiador agua lim-
pia y comprobando la presién de
aire de los neumdticos.

Asentamiento (rodaje) del tractor

La vida util del tractor, el consumo
del combustible, el rendimiento asi co-
mo el servicio seguro y libre de contra-
tiempos depende de un asentamiento
en debida forma del tractor.

El rodaje del tractor dura 60 horas.
Durante las primeras 20 horas de servi-
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cio se recomienda estrenar el tractor
sin carga alguna, utilizando todos los
grados de desmultiplicaciones, incluyen-
do los de la reduccidon. Inspeccidénese
simultdneamente el funcionamento del
mecanismo alzador hidrdulico y del dr-
bo! de toma de fuerza. Sobre la carre-
tera emplear los grados altos, metiendo
las velocidades bajas fuera del camino
o sea en el campo.

Una vez pasadas las primeras 20 ho-
ras de asentamiento, péngase el tractor
sucesivamente bajo carga. Para el buen
fin conviene utilizar livianas mdquinas
agricolas (tales como por ej. rastrillos,
mdquinas sembradoras etc.), sobre ca-
rreteras carro de remolque parcialmen-
te cargado {aprovechando mds o menos
el medio de su potencia de tiro).

Preparacién del tractor para la marcha

Antes de poner la mdquina en fun-
cionamiento, comprobar siempre el esta-
do del combustible, del agua y del
aceite, verificando ademds por un exa-
men superficial el estado mecdnico del
tractor entero, certificdndose sobre todo
si estdn apretados en forma debida los
tornillos de las ruedas, no estdn ave-
riados los tirantes y los pernos de la
direccién, es impecable el funciona-
mento de. los frenos y que corresponde
o los valores prescritos el inflodo de
los neumdticos.

Puesta en marcha del motor

Tan pronto que el tractor se halla en
buen estado, se puede proceder a la
puesta en marcha del motor, Procedase
del modo siguiente:

Comprobar primero si la palanca de
cambio de velocidades estd en la posi-
cién intermedia (de punto muerto)y, si
estén desembragados los mandos auxi-
liares {compresor de aire, drbol trans-
misor de fuerza). El tractor debe hallar-
se frenado.

Cérrase la palanquita de aceleracién
a la posicién ,,plenc gas” admitiendo
asi la entrega mdxima del combustible.
Facilitese el arranque del motor pisan-
do el decompresor.

Introdizcase la Have en la caja de
distribucién. Facilitese el arranque del
motor pisando. el pedal de embrague
y sirviéndose del dispositivo arrancador
adicional. Después de llevar a cabo
estas operaciones, oprimase el botén
del motor de arranque, y tan pronto
que se ponga en rotacién el motor,
suéltese inmediatamente el pedal del
decompresor, soltando también el bo-
tén del motor de arranque al arrancar
el motor.

Sie el tractor viene dotado de un in-
terruptor de la incandescencia (se mon-
ta sélo a pedido especial del cliente),
son idénticas todas las operaciones de
puesta en marcha del motor con las
del start mediante el botén de arran-
que, difiriéndose sbélo en que se mueve
la palanquita del interruptor en cues-
tion a la posicidn "1 con objeto de
calentar la espiral incandescente. Con-
mutar luego dicha palanquita en la
posicion 2",

Antes de hacer uso del dispositive
odicional de arranque cérrase la pa-
tanca de aceleracién en la mitad de su
recorrido total.

Nunca arancar por més
que 10 segundos

Fig. 26

En el case que el motor no arranca

o la primera tentativa, todo el proce-
by

dimiento debe ser repetido después de
‘unos 30 segundos. Una vez arrancado,
hdgase calentar el motor graduando
sus revoluciones a un régimen de 700
a 800 p. m. durante un minuto, aumen-
tandolas luego a unas 1200 r, p. m. de
manera que el aceite alcance en sufi-
ciente cantidad a todos los puntos de
engrase.

No salir con el vehiculo antes de que
el motor se ponga bastante caliente.
El termémetro de agua debe registrar
una temperatura de 40°C como mini-
mo. Para acelerar el recalentamiento del
motor hdgase uso de la persiana aju-
stable del radiador. Obsérvese a lavez
la presién del aceite en el correspon-
diente mandmetro sobre el tablero de
instrumentos. La presion correcta en un
motor calentado es de 2,5 a 3 atm.

Importante:

Si el mandmetro indica una presién
de 1otm.yen los motores desgastados
de 0,5 atm., resulta aln suficiente la
lubrificacién del motor.




Nunca poner el tractor en marcha
antes de que el motor se ponga bas-
tante caliente — el tractor sin carga
a 40° C, él con carga a 60> C como
minimo.

Verifiquese durante el calentamiento
del motor, si el mismo trabaja con re-
gularidad sin producir un martilleo (sin
golpear) o ruidos desacostumbrados.

Manejo del tractor durante lo marcha

La disposicién de todos los drganos
de control o de manejo del tractor se
puede desprender de la figura 27. La
manipulacién con todos los pedales y
palancas, asi como el control de todos
los aparatos dispuestos en el tablero
de instrumentos se verifica durante la
marcha cémodamente desde el sitio del
conductor.

Puestaen marchadeltractor

No emprender nunca la marcha del
tractor antes de que el motor se pon-
ga bastante caliente y sea regular su
marcha. Para ponerlo en marcha, pro-
cédase como sique:

Redlzcanse las revoluciones medias
del motor a las de la marcha en vacio.
Pisese el pedal de embrague hasta
percibir la segunda resistencia, me-
tiendo, renglén seguido, una de las ve-
locidades. La insercién de la velocidad
debe ser silenciosa sin reclamar esfuer-
zo alguno. Suéltese el freno de mano
al estar colocado el tractor sobre un
terreno lano; si por cualquier causa
ha sido parado el mismo sobre un de-
clive (cuesta), hay que soltar el freno
manual, o tiempo que se va conectan-
do ‘el embrague para la marcha del
tractor {para meter velocidades).
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En el caso de que no se pueda me-
ter la velocidad deseada, es seiial que
las ruedas del respectivo engranaje se
hallan dispuestas diente sobre diente sin
poder engranar. En semejante situacién
no trator nunca de introducir la veloci-
dad aplicando fuerza, sino vuélvase a
conectar el embrague soltando el pe-

" dal, volviendo a embragar oprimiendo

enseguida el pedal de embrague hasta
su tope e introduciendo nuevamente la
velocidad deseada. Una vez metida la
velocidad, -embrdguese paulatinamente
el motor aflojando poco a poco el pe-
dal de embrague, a tiempo que se va
aumentando la velocidad mediante el
acelerador hasta que el tractor se pon-
ga suavemente y de una manera fluente
en marcha.

Puesta en marcha del tractor con un
implemento agricola:

Después de haber pisado el pedal
de embrague, embrdguese el mando del
arbol transmisor de fuerza corriendo la
palanca situada delante del asiento del
tractorista {fig. 32) hacia adelante. Aflo-
jando poco a poco el pedal de embra-
gue y aumentando a la vez sucesiva-
mente las rotaciones del motor, se po-
ne en marcha el apero agricola accio-
nado. Examinese, si es correcta la mar-
cha del implemento en cuestion,

Regulacidén del gas {del sumi-
nistro de!l combustible).

La regulacién del gas obedece a la
manipulacién con la palanca de mano
(fig. 27/6) o sea con el pedal {fig. 27/4).
Al avanzar sobre carretera, controlense
las revoluciones del motor con ayuda
del correspondiente pedal, en cambio,
durante las faenas campestres, con la
palanca aceleradora de mano.

Fig.

1 Freno de mano

2 Pedal de embrague

3 Pedales de los frenos de pie

4 Pedal del acelerador

5 Pedal del dispositivo decompresor
6 Palanca del acelerador de mano

Control de la temperatura
de! agua

La temperatura del agua durante la
marcha del tractor la regula automa-
ticamente el termorregulador, pudiendo
ser ajustada también mediante la per-
siana regulable maniobrada a mano.

iCuidado!

La vélvula de sobrepresidn viene ajus-

27

7 Palanca de cambios

8 Palanca de control de la reduccién
{hacia delante — las velocidades
campestres)

9 Palanca del cierre (fiador) del
diferencial

tada de tal forma que el agua de re-
frigeracién no ultrapase la temperatura
de 107° C, no ejerciendo una accién
inconveniente en el servicio del tractor.
Dicho dispositivo permite emplear los
tractores incluso a una alta tempera-
tura del ambiente. La mejor tempera-
tura de servicio es la de entre los 90 a
95° C.

Trdtese de mantener la
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temperatura de servicio del
motor en concordancia con
nuestras instrucciones.

Conduccion del vehiculo y eleccién de
las velocidades

Una vez embragada la primera velo-
cidad y tan pronto que el vehiculo haya
tomado suficiente impulso, se cambiara
a la segunda velocidad etc., procedien-
do de la manera siguiente: Con ayuda
del acelerador bajar fas revoluciones
del motor, desembragar pisando el pe-
dal de embrague, poner la palanca de
cambio (de puesta) de velocidades en
punto muerto, volver a embragar sol-
tando el pedal de embrague, desem-
bragar de neuvo pisando el pedal de
embrague, metiendo, acto seguido, con
la palanca de cambio otro grado de
desmultipliciones (otra velocidad). Suél-
tese luego poco a poco el pedal de
embrague conectando asi el motor. Al
pasar de un cambio al otro, la palan-
ca debe ser maniobrada con precau-
cién y suavemente, traduciéndose ello
en la obtencién de un cambio silencioso
y fluente. Un cambio correcto requiere
prdactica. Basta, sin embargo, un breve
lapso de tiempo para entrenamiento
para adquirir rapidez y agilidad extra-
ordinaria en la manipulacién, que re-
sulta. de la cooperacién mutual de los
pedales en cuestién con la palanca de
cambios.

Un cambio en sentido descendiente,
es decir al pasar de la velocidad supe-
rior a otra inferior, conviene efectuarlo
dando ,,gas intermedio”, lo que signifi-
ca — bajar las revoluciones del motor,
desembragar el motor pisando el pedal
de embrague, y después de poner la pa-
lanca de cambios en punto muerto, vol-
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ver a embragar soltando el pedal de
embrague, aumentar el régimen del
motor por un golpe de aceleracién dan-
do el ,,gas intermedio” (el grado de
aceleracién del régimen no resulta
siempre igual y depende de la veloci-
dad de la marcha), desembragar de
nuevo pisando el pedal de embrague,
metiendo seguidamente lao velocidad
inferior.

Las desmultiplicaciones auxiliares (las
de la reduccién) se embragan con ayuda
de la palanca dispuesta sobre la tapa
de la caja de velocidades (fig. 27/8).

Las velocidades reducidas se emplean
para tareas ligadas a la marcha super-
lenta. Nunca deben ser empleadas las
mismas para desarrollar una fuerza de
traccién elevada; debe tenerse presente
gue los engranajes, de reduccién no
vienen dimensionados para grandes
fuerzas.

Utilicese el embrague Gnicamen-
te para poner velocidades y en los ca-
sos de emergencia, es decir de una
brusca frenada. No rebajar nunca la
velocidad del tractor v no trator nunca
de vencer los obstdculos algo mds fuer-
tes en el terreno o en el campo ha-
ciendo resbalar el embrague, sino qui-
tando el gas. Una vez puesta la velo-
cidad, hay que quitar el pie
del pedal de embrague no
debiendo descansar sobre éI durante
la marcha.

El embrague del mando del é&rbol
transmisor de fuerza para accionar ma-
quinas agricolas se emplea para desa-
coplar susodiche drbol.

Lo ventajo del embrague doble o de
doble efecto estriba en el hecho que,
cuando por ejemplo al trabajar con la
barra segadora de hierba va ¢ obstruirse

la barra, basta con pisar el pedal de
embrague del motor para la marcha
para aflojar la barra cortadora sin que
sea necesaria cualquier otra interven-
cién del tractorista. Después de embra-
gar de nuevo soltando el pedal de
embrague, puede continuarse trabajan-
do.

Insértese siempre la correspondiente
velocidad (grado de desmultiplicaciéon)
segun la clase de trabajo que el trac-
tor debe desempeiiar. La transmisién
mds econdmica es la a la cual el trac-
tor puede desarrollar aun la fuerza de
traccion necesaria para la labor que
precisamente realizamos.

Las rotaciones minimas a una carga
pequefia — 1000 r. p. m., a una carga
aumentada — 1300 r. p. m.

Trabajando en el campo introddzcase
para la puesta en marcha del tractor
{la marcha antes de proceder a la ta-
rea propiamente dicha) el grado de ve-
locidad que serd aplicada para el tra-
bajo mismo.

Avanzado sobre carretera conviene
controlar las revoluciones con ayuda del
correspondiente pedal. En cambio, tra-
bajando en el campo, regilense las re-
voluciones con la palanca de mano, pu-
diendo concentrar mejor atencién o la
manipulacién con el respective imple-
mento.

Subiendo una cuesta, métase - antes
de empezar la subida tal grado de ve-
locidad que da garantia de vencer sin
dificultad la cuesta.

Al caminar cuesta abajo debe embra-
garse el mismo grado de velocidad que
serfa necesario para andar con tractor
cuesta arriba.

Al bajar una pendiente el frenado se
efectia tanto por el motor como me-

diante los frenos. En caso de emergen-
cia, cuando hay que frenar el tractor
con rapidez, desembrdguese pisando el
pedal de embrague del motor, a tiempo
que con el otro pie se va oprimiendo
el pedal de freno, dando asi una frena-
da muy de intensa. Durante paradas
cortas del tractor no parar el motor, si-
no déjese marchar el mismo en vacio.
El arranque frecuente del motor se
traduce en un desgaste excesivo dela
bateria del acumulador ejerciendo ade-
mds una accidén nociva en todo el dis-
positivo de arranque. En el caso de que
una de las ruedas traseras se pone a
patinar  durante las faenas cam-
pestres a al trabajar el tractor en un
terreno dificil, bloquéese el diferencial
(fig. 27/9), recurriéndose al fiador o
cierre del mismo. Soltando la palanca
del fiador, los resortes la hacen regre-

sar automdticamente a su posicién ini-
cial desembragando a la vez el cierre.

Fig. 28

Nunca utilizar este cierre del diferen-
cial en las curvas.
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Para dar vueltas cerradas del tractor
durante su servicio en el campo, se uti-
lizan los frenos de pie frenando una sola
rueda trasera del lado correspondiente.
Para tal fin hay que destrabar los pe-
dales desplazando el trinquete respecti-
vo (fig. 28).

Durante la marche con los remol-
ques, el conductor debe darse cuenta
del largo total del tren y tener siempre
presente que los carros de remolque
hacen los virajes mds cerrados que el
vehiculo de traccién.

Modo de parar el tractor: Aminérense

las rotaciones del motor, pisese el pe--

dal de freno para dar suave frenado.
Acto seguido, pisese el pedal de em-
brague y frénese a fondo. Todo el fre-
nado debe ser suave y uniforme.

Una vez parado asegtirese el tractor
por el freno manualy cérrase la palan-
ca de cambio de velocidades a la po-
sicion de punto muerto. Nunca se de-
tenga un motor caliente inmediatamente
después de parado el vehiculo, sino
déjese correr por lo menos de uno a
dos minutos mds en vacio posibilitando
asi un enfriamiento sucesivo del motor.
El motor se para oscilando la palanca
aceleradora {de regulacién manual de
rotaciones) hasta el final de su recorri-
do, posicién cero.

Para evitar de que penetre aire en el
sistema de combustible, no cerrar el
grifo de combustible al parar el motor.
Este se cierra Gnicamente al tratarse
de una parada por un lapso de tiempo
prolongado.

Cambio de la trocha (ancho de via) de
las ruedas delanteras y traseras

La trocha de las ruedas delanteras es
graduable en 3 posiciones (fig. 31). En
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el caso de cambiarla, hay que proceder
de la manera siguiente:

1. Colocar debajo de la consola del eje
delantero un gato levantdndose la

parte delantera del tractor de tal mo-.

do para que las ruedas puedan girar
libremente sin tocar el suelo.

2. Aflojar los tornillos M 18 (1) que
aprietan los brazos de la direccién (2)
arrimdndolas a los portabrazos (3);
levantar luego los brazos de las
muescas de portabrazos.

3. Hacer girar los brazos de la direccién
alrededor de los gorrones giratorios,
hasta que el indicador (4) se trasla-
de o la raya que corresponde a la
posicidén respectiva de la trocha. Esta
posicion, hay que asegurarla apre-
tando el tornillo (1).

4. Desenroscar un tanto el tornillo pri-
sionero que asegura la parte ajus-
table o sea de extension del eje de-
lantero en la posicidn determinada

(fig. 29/1).

Fig. 29

5. Soltar las tuercas (5) de los tornillos
tensores que aprietan los semiejes y
hacer correr las extensiones.a la.po-
sicién escogida.

6. Reapretar el tornillo {29/1) y las tuer-
cas de los tornillos tensores (5).

Al cambiar la trocha de las ruedas
en un tractor cuya convergencia no estd
perturbada por un accidente, nunca se
haga maniobra alguna con las barras
de direccion,

Para el control de la convergencia de
las ruedas delanteras sirve la manecilla
del indicador (4) en los brazos derecho
e izquierdo de la direccién. La mane-
cilla debe corresponder siempre al ajuste
de la trocha de las ruedas, es decirala
troch ade 1280 mm debe apuntar a la
primera raya en el sentido de la mar-
cha, y a las trochas mds grandes (exten-
sas) coincidir con las deméds rayas en
el sentido sucesivo hacia atrds.

Verifiquese la convergencia de las
ruedas delanteras en concordancia con
la fig. 30 con ayuda de un medidor
auxiliar aplicdndolo en el didmetro ma-
ximo de las llantas. Si la convergencia

L—1'=8—10 mm
Fig. 30

no responde a los limites prescritos (de
8 a 10 mm), a pesar de estar colocado
el .indicador (4) en forma debida signi-
fica que estd perturbada la convergen-
cia a causa de una averia o una de
las barras — o ambas — estd acorta-
da o prolongada por ignorancia), habrd
que arreglar la longitud de las barras
de direccién poniendo con ello a punto
la convergencia.

Para alterar el largo de la barra de
direccidn procédase como sigue:

Después de soltar las tuercas (6) de
las cabezas, hagase girar la barra de
direccion hacia la derecha, si debe ser
acortado su largo o hacia la izquierda,
debiendo ser prolongado el mismo. Una
vez ajustado el largo de la barra nose
omitan reapretar debidamente las tuer-
cas.

Cambio de la trocha de las ruedas
trasseras {es posible ojustar las ruedas
en 4 posiciones):

Levantar primeramente con ayuda de
un gato un tanto la parte posterior del
tractor.

Aflojamos luego los bulones en el
mazo y corremos la rueda a la posi-
cion deseada segun las marcas circu-
lares provistas en los extremos de los
semiejes traseros. Volvemos a reapretar
los bulones trabando seguidamente su
posicién. Las marcas circulares en el
semieje trasero vienen distaciadas a ra-
z6n correspondiente o las marcas and-
logas que llevan los semiejes delan-
teros.

Para conseguir los dos extremos gra-
dos de la trocha mds ancha, hay que
dar vuelta a los discos bipartidos. Si
estdn montadas las pesas adicionales
en las ruedas, es posible cambiar la
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Fig.

trocha soélo después de quitar previo
esta lastre adicional.

Inflado de los neumdticos

Los neumdticos deben ser inflados a
la presién prescrita:

Neumdticos delanteros: para la labran-
za y el servicio de transporte
sobre carreteras a la misma pre-
sidn, es decir a 2,75 atm.

Neumdticos traseros: para los trabajos
de campo y el servigio de trans-
porte sobre carreteras a 1,5 atm.

Con la reduccién del inflado se au-
menta lo adhesién de las ruedas para
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las faenas campestres. No obstante, un
inflado insuficiente resulta perjudicial
desgastdndose los neumdticos prematu-
ramente.

Servicio en invierno

Para asegurar un servicio de invierno
libre de inconvenientes, es necessaria
antes de todo una buena preparacion
del vehiculo para el periodo de tiempo
frio, sobre todo en lo referente a su
conservacidn y entretenimiento, asi co-
mo a la puesta en marcha del tractor
y técnica de conduccidn.

Clbrase el radiador o, si posible, to-

do el motor a cada parada para gue
este Gltimo se enfrie poco a poco.

Arranque del motor a tem-
peraturas bajas.

Reempldcese el aceite de verano por
el de invierno al pasara la explotacién
cuando la temperatura del ambiente
queda estacionaria — baja.

Conviene llenar el sistema de enfria-
mientc con un medio anticongelante;
limpiar ‘previo el radiador -quiténdsle
las incrustaciones y asientos de piedra.
Dénse algunas vueltas o la manija de
arranque, aliviando al mismo tiempo el
descompresor, haciendo uso del dispo-
sitivo auxiliar de arranque, pasando la
palanca del -acelerador a ,,pleno gas"
y pisando el pedal de embrague.

A temperaturas inferiores {a— 15° C
y menos) al terminar lg jornada eva-
cliese el aceite del cdrter mientras el

motor esté aun caliente. Calentar el
aceite a unos 70° C antes de ser echa-
do de nuevo en el motor antes de pro-
ceder al arranque. En el radiador echar
agua .caliente. Empezar con el agua
cuya temperatura no ultrapase de 60°C
aumentdndola sucesivamente. Con ello
se evita un posible dano debido a un
brusco cambio de temperatura. Dejar
abiertos los grifos de descarga y seguir
echando el agua caliénte hasta que el
motor se ponga caliente lo. suficiente
para que de los grifos de descarga sal-
ga agua tibia. En lo demds el proceso
es igual al procedimiento de aranque
bajo temperaturas normales. Echese el
agua caliente en el radiador incluso
a las temperaturas de —5° C, casode
no tener en buen orden el dispositivo
de arranque (la bateria de acumulado-
res v el dispositivo adicional de arran-
que).

&
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Vil. ACCESORIOS ESPECIALES DEL TRACTOR

Generalidades

Sobre deseo puede el tractor Zetor 50
Super ser completado con el siguiente
equipo:

Mecanismo alzador hidrdulico con la
suspensién tipo de tres puntos para
implementos montables;
compreso con purificador de aire aspi-
rado e inflador de neumadticos (separa-
dor de aceite);
polea motriz situada en la pared trasera
de la caja de cambios;
garita para el conductor;
montaje doble de las ruedas traseras
(ruedas gemelas);
pesas adicionales de fundicién para las
ruedas traseras;
semioruga (su descripcién técnica asi
como las instrucciones sobre manejo y
mantenimiento, las contiene un folleto
especial);
frenos de aire comprimido (su descrip-
cién técnica asi como las instrucciones
de servicio y manutencién, las contiene
un folleto separado);
guardabarros delanteros;
escape inferior;
amperimetro;
mandmetro de aire {se suministra junto
con el sistema de aire comprimido):

ruedas de acero para arar.

Dispositivo alzador hidraulico

El mecdanismo hidrdulico estd lubicado
en la parte superior de la caja de ve-
locidades. La bomba de aceite recibe
el movimiento desde el 4rbol transmi-
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sor de fuerza {toma de fuerza) y es co-
mandada por una palanquita dispuesta
sobre la tapa de la mencionada caja
(fig. 33/1).

Modo de funcionar
{tab, 1I.)

La bomba. queda embragada. Corrase
la palanca de: maniobra: {1} de la po-
sicién € en la posicién: A, ,ndfadi
spuiténo®, es decir ,,apero bajado’.

La corredera (29) ocupa la posicién
conforme a la figura | (estando cerra-
dos los canales de aspiracién, de mode
que la bamba trabaja al vacio). El peso
del implemento llevado actuando sobre
el pistdén del cilindro de trabajo hace
pasar el aceite a través de la cafieria
de presién (31) y el distribuidor de
aceite en la tuberic de descarga. Des-
de alli pasa el aceite por el canal
abierto de desagiie de la corredera
distribuidora {fig. 1) siendo conducido
en el tubo de rebosamiento (17) que,
a su vez, desemboca en el depdsito
practicado en la tapa del despesitivo
hidrdulico.

Funcionamiento de la hidrdulica
estando la palanca de manicbra (1) en
{a posiciéon B:

Desplazando la palanca de operar?
en la posicién B, el tirante del ajuste
manual (22) fuerza la corredera en la
posicién que puede ser apreciada en
la figura ll. Los canales de aspiracién
estan abiertos y la bomba hace pasar
el aceite por la caferia de descargo
al distribuidor de aceite y desde alli
por la cafieria de presién (31) es im-
pulsado debajo del pistén de trabajo.

Ejerciendo el aceite presién sobre el
pistén, lo levanta transmitiéndose el
movimiento a través de la biela (26)
del ‘mecanismo alzador y la palanca de
apoyo (23) al darbol superior (12) del

dispositive, que lleva calados los brazos-

alzadores en ambos extremos ranura-
dos. Después de alcanzar el pistén la
posicion indicada en la ilustracién con
la letra B, el tirante de regulacién
automdtica (2), que queda unido con
la palanca de apoyo (23) principia la
bajada desplazando la corredera en la
posiciéon que se desprende de la figu-
ra I, de modo que la bomba dejo de
suministrar otro aceite. Como conse-
cuencia el pistén queda en tal lugar,
a que corresponde la posicién B de la
palanca de operar.

Con este acondicionamiento o sea
regulacién se obtiene el ajuste del im-
plemento en cualquiera posicién re-
querida durante el trabajo. En la tapa
del mecanismo hidrdulico va ubicada
una vdlvula de seguridad (13) que, al
apoyarse sobre la misma la palanca de
apoyo (23), establece el paso del aceite
directamente en lo tapa de la hidrdu-
lica.

Distribuidor del dispositive hidraulico
con el mecanismo antideslizante

El distribuidor de la hidraulica sirve
para alimentar con el aceite de pre-
sidn:

1. el circuito interior del dispositive
hidrdulico,

2. el dispositivo antideslizante,

3. el circuito exterior.

El principio del dispositivo
antideslizante

consiste-en que el -arado estd .aliviado

{50 a 75 por ciento de su peso ‘total)
transmitiéndose este peso sobre las rue-
das traseras. El alivio se debe a que
por ‘debajo del pistén del dispositivo
alzador hidrdulico se deja pasar sélo
una parte del aceite; la regulacion se
hace por medio de una ruedita de ma-
no ubicada en el distribuidor del dispo-
sitive hidrdulico.

Las salidas para el circui-
to exterior sirven para accionar
los implementos o las mdquinas dota-
das de su propio circuite hidraulico.
Una salida {ver la figura 34/4) sirve
para la bajada del aceite del circuito
exterior a la caja del dispositivo alza-
dor hidrdulico, teniendo la otra {ver la
figura 34/5) a su cargo la alimenta-
cion del aceite de presidn al circuito
exterior.

En el distribuidor del dispositivo™ hid-
réulico va ubicada la vélvula de re-
duccién, con ayuda de-la cual se pone

o punto la presién del circuito hidrdu-

lico, empefiando la misma simultdnea-
mente el papel de una vdlvula de se-
guridad, ya que, al sobrepasar la pre-
si¢ ndel aceite el limite mdximo (de
120 atm.), abre o sea establece la
entrada del aceite directamente al espa-
cio practicado en la tapa del disposi-
tivo alzador hidrdulico. El distribuidor
lleva ademds una valvula cénica {(para
la graduacién de la fuerza de alivio)
operado, a su vez, con ayuda de una
ruedita de mano {ver la figura 34/B).

Control del distribuidor del
dispositivo alzador
hidrdulico.

El distribuidor se maneja con una pa-
lanquita (ver la figura 34/A), dispuesta
en el cuerpo del-distribuidor. El funcio-
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Fig. 32 Fig. 33
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namientc del distribuidor del disposi-
fivo alzador hidrdulico a las posiciones
individuales de la palanca de control es
el siguiente:
¢ — conectado el circuito in-
terior (el control del ape-
ro mismo, su levantamiento
y bajada van o cargo de
la palanca de control de

posicién “1°

la hidréulica, — ver la fi-
gura 33/2);

posicidén 2" — conectado el dispositi-
vao antideslizador;

posicién 3" —  conectado el circuito
exterior.

Aprovechamiento del
dispositivo antideslizante
durante la lobranza.

Después de fijar el arado en la sus-
pénsion de tres puntos, despldcese la
palanca de control de la hidrdulica
(ver la figura 33/2) en la posicidn cor-
respendiente a la ,,bajada’ del imple-
mento. Conmutese luego la palanca de
control del distribuidor “A" (ver la figu-
ra 34) de.la posicién “1' {en {a posi-
cidn 2", desplazando seguidamente .la
palanca ‘de control de la hidrdulica a
su posicion levantado”, Procédase aho-
ra al ajuste de la presion del aceite
para el dispositivo antideslizante (se
lleva a cabo siempre al principio de la
labranza). El ajuste de la presién se
hard atornillando la ruedita de mano
“B" {ver la figura 34), debido a que
se aumenta la presion debajo del pis-
tén de la hidrdulica.

Alcanzando la presidn una altura
tal, que el arado empiece a levantarse,
dése una vuelta a la ruedita en sentido
inverso (el giro retrégrado se hace en
dependencia sobre el peso del arado).

En el punto muerto se desplaza la
palanca de control del distribuidar “A"
de nuevo en la posiciéon “1", lo que
preveca el levantamiento del arado. La
bajada del arado en su posicidén de
trabajo se origina por desplazar la pa-
lanca de centrol de la hidraulica (ver
la figura 33/1) en la posicién |, baja-
de”, peniendo en funcionamiento ef
dispositive antideslizante por desplazar
lo palanca de control del distribuidor
en la pesicidn 2" y llevando la palan-
ca de control de la hidrdulica 2n la
posicién ,levantamiento”,

Ajuste de la presién en el circuito
de! dispositivo alzador hidrdulico:

1. destornillese la tuerca-tapdén de la
valvula de reduccion {ver la tablall,
pos. 9);

2. destornillese la tuerca-tapdn del to-
ma-aceite de presidn para cilindros
de trabajo remotos;

3. enrdsquese el manometro en el to-
ma-aceite de presion;

4, ccléquese la palanca del distribuidor
y la palanguita de comando del me-
canismo hidrdulico- en la posicidn C
levantado;

5. el manémetro registra la presién del
aceite, Si esta no alcanza 120 atm.,
apriétese el tomillo de graduacién
de la valvula de reduccién, al sobre-
pasar el valer indicado, afldjese el
tornillo.

Manejc del mecanismo
hidrdulico

Haciendo oscilar hacia adelante la
palanquita (fig. 32) se acopla el arbol
de foma de fuerza para accionar varias
maéguinas agricolas. La bomba misma
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se embraga mediante otra palanquita
(fig. 33/1) emplazada detrds del asien-
to del conductor. La elevacion y entra-
da (bajada) del dpero en el surco se
opera cémodamente desde el sitio del
conductor por medio de una ‘palanquita
correspondiente (fig. 33/2). Mediante
un tope ajustable colocado en el seg-
mento o sea colisa de la palanquita, es
posible, ajustar la bajoda del imple-
mento a la profundidad necesaria para
el trabajo.

Instrucciones para acoplar
el arado montable

En los arados de produccion checo-
slovaca es necesario, que la rueda re-
guladora de la profundidad del surco
corre sobre el suelo. La anchura util
de labor del arado se determina dan-
do una fraccién de vuelta al eje aco-
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dado de manera tal que el resbalador
del Gltimo cuerpo se apoye mds en la
pared del surco.

Con ayuda del tirante superior se
ajusta la posicién horizontal del ara-
do, vale decir, para que el arado esté
paralelo con el terrero (profundida
igual en todos los cuerpos del arado).

En cuanto a! plano horizontal en sen-
tido transversal del arado, lo se ajusta
mediante la manija de la suspensidn,
telescopia derecha; segin la clase de
tierra, lo rejo del arado se coloca mds
o menos sobre la punta del filo.

Desembraguese el mando de la
bomba del dispositivo hidrdulico caso
de no hacer uso del sistema hidraulico.

Suspensién de tres puntos (fig. 35)

la forman dos tirantes de los ape-
ros {3), montados sobre los bujes de

Fig. 35
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los semiejes traseros. Las rétulas estéri-
cas traseras de estos tirantes presentan
dos de los tres puntos de suspensién
{para el alojamiento de los pernos del
eje del apero). El tercer punto de sus-
pensién del implemento lo forma la ré-
tula esférica del tirante de apoyo (1),
alojado por su otro extremo sobre el
perno en la pared de la caja del me-
canismo hidrdulico. El tirante de apoyo
es regulable en su longitud desde el
sitio del conductor del tractor. La su-
spensién derecha tiene la longitud gra-
duable mediante una manivela.

Gracias al alojamiento esférico de
los tirantes de apero, es posible una
oscilacién del implemento a los lados,
cuyo movimiento estd, sin embargo, fi-
mitado por una cadena de seguri-
dad (2).

Para el transporte del apero, la po-
sicién del mismo se asegura trabdn-
dolo mediante una cadena, que se en-
gancha en el perno situado sobre la
tapa del mecanismo hidrdulico.

Compresor

El compresor del aire es de un ci-
lindro de 40 mm de carrera del pistén,
de 60 mm de didm. interior del cilindro
y una cilindrada total de 113,17 cem.
El pistén lleva dos arcs de compre-
sién y dos de control de aceite (rasca-
aceite).

El compresor estd fijado sobre la ca-
ja del mando del mismo. Recibe el mo-
vimiento mediante unao rueda dentada
desde el drbol motor de la bomba de
inyeccién sobre el cual va alojada di-
cha rueda. La culata del compresor -es
desmontable {de quita y pon). Esta pro-
vista de dos vdivulas, una de admision

y otra de descarga; el aire aspirado
se limpia debiendo pasar por el filtro.
" La lubrificacién es automdatica prove-
niendo del cérter del motor.

Inflaneumdticos (separador de aceite)

Desde el compresor llega el aire
aspirado a! inflaneumdticos, el cual de-
sempeia al mismo tiempo el papel del
separador de aceite y del depurador
de aire desembrazando el aire de las
particulos de aceite, de polvo y de
otras suciedades. En la parte superior
del separador va colocada una vdlvula
de seguridad, ajustada & una sobepre-
sién de 10 kg/em? En caso de subir la
presién demasiadamente, sobe decir, al
superar dicho limite, lo valvula deja es-
capar el aire excedente al ambiente.
En la parte inferior va dispuesto un
tornillo de purga del agua condensada
y del acelte.

Mantenimiento

Las piezas del compresor son recam-
biables, las vélvulas la de admisién y
la de descarga, las es ’recomendcble
encargar como conjuntos (vdlvulas y
asientos exactamente afinados para en-
cajar apretadamente uno sobre otra).

Al emplear el compresor, las impu-
rezas depositadas al interior del infla-
neumdticos (separador de aceite) —
fig. 36/1 — deben ser descargadas con
reqularidad una vez por semana; sir-
vase para tal fin el tornillo de pur-
ga (2). Cada semestre reempldcese ef
elemento filtrante.

Un solo desarreglo que se pueda
presentar en el compresor y el infla-
neumdticos (separador de aceite) es
que el aire se escape por la valvula K-
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Fig. 36

mitadora de presidon dispuesta sobre el
inflaneumdticos, lo que se debe a la
valvula permeable.
Modo de subsanar el desarreglo:”
Destornillese y sdquese el resorte y
la bola de acero. Vuélvase a montar
la vélvula después de limpiar todo @
fondo. Si no se conseguiera que la val-
vula limitadora funcione normalmente,
es -decir el aire se escapa también en-
tonces, habrd que calafatear el asiento
de manera tal que se dan golpes sua-
ves a la bela mediante un tubo de
ccbre. Reempldcese la bola éh caso de
estar averiada su superficie.

Manejo del compresor
El compresor se pone en marcha con
ayuda de una palanquita (fig. 36/3).

Embraguese o desembrdguese el com-
presor siempre después de reducir pre-
viamente las rotaciones . del motor —
a 560 r. p. m. del motor como mdximo.
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Antes de cada inflado de los neumd-
ticos descérguense los depdsitos y el
aceite desenroscando el tornillo-ta-
pén (4). Después de enroscar de nuevo
el tornillo, quitese lo tuerca de mari-
posa {2) y enrdsquese en vez de ella
la manguera. El inflaneumdticos esta
listo para prestar servicio y se puede
proceder al inflado de neumdticos pro-
piamente dicho.

Polea motriz {de transmision)
{fig. 37)

Datos técnicos:

didmetro de 250 mm;

anchura ade 160 mm;

velocidad periférica:

17 m/sec a las 1650 r. p. m. del motor,

15 m/sec a las 1450 r. p. m. del motor.

Altura encima del suelo de 600 mm.

La polea motriz estd fijada sobre la
pared trasera de la cajo de cambios.
La misma puede ser ojustada en dos
posicicnes (segln el sentido de rota-
cién requerido), siempre desplazadas de
180° una con otra (fig. 38). El acciona-
miento de la polea proviene del arbol
transmisor de fuerza por medio de un
engranaje cdnico. La construccién de
la polea es solucionada de modo que
es posible suministrar la misma en dos
alternativas:

1. polea motriz con el darbol motor
(fig. 37/A);

2. polea motriz sin el drbol motor
{fig. 37/B).

Manejo de la polea motriz

La polea motriz se puede utilizar pa-
ra el accionamiento de diversas ma-
quinas agricolas  estacionarias  hasta
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plena potencia del motor. Antes de
iniciar el trabajo, es de suma impor-
tancia, se cologue el tractor de tal for-
ma que la polea del mismo esté ali-
neada con la polea de la maquina a
accionar. Debe tenerse el cuidado que
la correa esté limpia y de - evitar su
contacto con aceite. Una correa man-
chada por grasa pueda patinar, inclu-
so cuando estd debidamente estirada.

Para ‘poner en marcha la polea, pi-
sese a fondo el pedal de embrague
desembragando asi el mande del ar-
bol transmisor de fuerza y péngase, ac-
to seguido, por medio de una pequeha
palanca dispuesta junto al asiento del
conductor, en funcionamiento el drbol
de toma de fuerza y con eso también
lo polea misma.

Mantenimiento

Controlar después de cada 60 horas

‘de servicio de la polea el nivel del

aceite (el orificio de control que es af
mismo tiempo de llenar, estd practica-
do en la pared lateral de la caja de
la polea). La caja del mando de la po-
lea se llena siempre, sea cual fuera la
estacidn, con aceite de la misma clase,
sabe decir PP7 (SAE 90}, importando
su carga unos 2,5 litros.

Vaciese una vez por afio el aceite,
enjudguese la caja y lénese con aceite
nuevo {el orificio de purga estd dis-
puesto en el fondo de la caja del
mando de la polea).
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Tridngule

Es un travesaiic de enganche, colo-
cado entre los tirantes de los aperos
en los tractores dotados del mecanismo
alzador hidrdulico. Sirve para engan-
char varios implementos arrastrados,
accionades por el eje transmisor de
fuerza (toma de fuerza).

Pesas adicionales

Para aumentar el peso del" tractor
pueden montarse sobre las ruedas tra-
seras las pesas adicionales de fundi-
cién {una pieza pesa 40 kg aproxima-
damente), las cuales pueden ser encar-
gadas en los siguientes juegos:

160 kg, 560 kg, 400 kg, 800 kg.

Llanta doble {ruedas traseras
gemelas)

Esta sirve para reducir la presidn
especifica (aumentar la superficie por-
tante) al emplear el tractor en un ter-
reno de poca resistencia. Se montan
los neuméticos de 13—28.

Garita del conductor

Es enteramente metdlica ofreciendo
al conductor buena visibilidad. Es de
un disefio que hace fdcil como sencillo
su desmontaje del tractor.

Cubiertas del semieje trasero

Estas se emplean para asegurar un
servicio seguro del tractor. El cubre-eje-
trasero se fija en la frente del eje del
palier trasero.

Accesorios normales del tractor Zetor 50 Super
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llave 7 abierta, doble

jlave  9—10 abierta, doble

llave 11—12 abierta, doble

llave 14—17 abierta, doble

llave 19—22 abierta, doble

llave 24—27 abierta, doble

llave 30—32 abierta, doble

llave tubular doble 9—10

llave tubular doble 14—17

llave tubular doble 19—22

llave tubular doble 24—27

muletilla para la llave tubular @ 5
muletilla para la llave tubular @ 8
muletilla para le ilave tubular & 10
muletilla para la llave tubular @ 12
liave tubular con mango para el tor-
nillo de purga del carter del motor
berbiqui (manubrio) 24 para el mon-
taje del disco delantero

palanca corta para montaje de neu-
maticos

‘palanca larga para montaje de neu-

maticos

destorniillador 4 mm con mango
destornillador 8 mm con mango
llave 32 para los tornillos de las
ruedas traseras

tenaza combinada 180

gato mecdnico de los husillos de 4 ¢
con adaptador

manguera completa para inflado de
neumdaticos

martille de- ajustador

llave inglesa 208, de 250 mm de lor-
go

prensa de engrase

lampara de inspeccién incl. la bom-
billa

varilla indicadora del nivel del com-
bustible

manivela de aranque

1 llave especial doble

1 mango de la aguja para limpiar la
tobera de inyeccion

1 aguja para limpiar los orificios de
las toberas 1,25

1 aguja para limpiar los orificios de
las toberas 0,24

1 manémetro del tipo varilla — hasta
3,2 atm.

1 valvula par allenar los neumdaticos
con agua

1 caja de herramientas

1 botiquin de -emergencia para auto-
movil

Juege de piezas de repuesto normales

{suministrade con el tractor)

4 toberas de inyeccién DO 120§ 625-07

1 tubo de presién para el primer ci-

lindro

tubo de presién para el segundo ci-

lindro

1 tubo de presidon para el tercer ci-
lindro

—_

1 tuba de presidon para el cuarto ci-
lindro

2 juntas debajo de la culata del motor

1 imposicion del cierre del radiador

4 fusibles 8 A

1 imposicién del cierre del tanque de
combustible )

2 cintas con hebilla de la manguera

de agua

anillos obturadores 12/16

llave de reserva para la caja de di-

stribucién el.

juego de bombillas de reserva

anillos obturadores para el cubrevdl-

vulas

4 anillos obturadores por debajo de la
vélvula de inyeccidn

—_ N

o -
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Palanca de control del dispositivo
alzador hidrdulico

Tirante de la regulaciéon automatica
Colector de aceite

Tapdn de llene

Brazo del dispositivo alzador
hidrdulico

Palanca de embrague de la bomba

O oW

7 Suspensién telescépica derecha

8 Manija de la suspensidn telescdpia

9 Vdivula de reduccién

10 Tubo conductor del aceite a la
valvula de seguridad

11 Tapa de la caja

12 Eje alzador

13 Vélvula de seguridad

Tab.

14
15
16

17

18
19
20
21

22
23

24
25

W72 Dispositivo alzador hidraulico

16 9 10 11 12 13

40

Junta del eje alzador

Brazo izquierdo

Palanca distribuidora del aceite de
presion

Tubo conductor del aceite de
descarga bajo el pistén de trabajo
Tamiz de la bomba

Caja de velocidades

Tope de la palanca de control
Resorte del tirante de la
distribucién de la corredera

Tirante de ajuste manual de la
corredera :

Palanca de apoyo

Perno del brazo

Tubo conductor de aceite a la
bomba

26
27
28

31

32
33
34
35

36

37
38
39
40

Biela

Pistéon -

Empaquetadura del piston
Corredera de distribucién de aceite
Tubo conductor del aceite de
presidn bajo el piston de trabajo
Perno de pistén

Cilindro del dispositivo. hidrdulico
Tirante del arado

Eje transmisor de fuerza {toma de
fuerza)

Cuerpo de la bomba del dispositivo
alzador hidrdulico

Arbol excéntrico de la bomba
Perno’ide pistén de la bomba
Piston de la bomba

Vélvulg de descarga



1 Bomba de aceite

2 Colador de aspiracién (alcachofa)
3 Canal central de lubrificacion

4 Tubo de engrase de la distribucion
5 Purificador doble de aceite

6 Vdlvula de reduccidn de la presion
en el sistema de lubrificacidon

7 Indicador de nivel del aceite

8 Tubuladura de lleney de respiracién

9 Canal conductor de aceite

10 Canal de descarga

Fig. 40

11 Canal conductor de aceite del
purificador al canal central

12 Canal de descarga del dceite puro

13 Canal de aceite al drbol de levas

14 Conductor de aceite para lubricar
la distribucion o



10 22

23 24 27 25

26 28 29 21

[ -n!ll””l@rij

18

19

1 Cdrter del motor

2 Culata de cilindro

3 Vdlvula de aspiracion

4 Vélvula de escape

5 Bomba de agua

6 Radiador tubular

7 Depurador de aire con antefiltro

8

10
"1

12

13

Eje delantero

Bomba de aceite

Bateria del acumulador

Embrague para la marcha (sirve
para pasar de un cambio al otro)
Embrague del mando del eje
transmisor de fuerza

Caja de embrague

14 Reduccion

15 Caja de velocidades

16 Diferencial

17 Engranaje de la reduccion

18 Arbol fransmisor de fuerza
(toma de fuerza)

19 Suspensién de tres puntos del
apero montable

Fig. 39

20 Suspensidn

21 Asiento del conductor

22 Tanque de combustibie

23 Tablero de instrumentos

24 Palanca de cambios

25 Palanca del acelerador (de
regulacion del combustible)

26

27
28

29
30

Palanca embragadora de la
reduccién

Pedal del acelerador

Palanca de manejo del dispositivo
hidrdulico

Cierre {fiador) del diferencial
Escape con silenciador
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19 18

de cambios

32
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Arbol cigliefial

Volante

Corona del volante

Disco de embrague para la marcha
Disco de embrague del mando del
toma de fuerza

Palanquita de desembrague del
embrague para la marcha
Palanquita de desembrague del
mando del toma de fuerza
Resorte de presiéon del embrague
Manguito desplazable del cojinete
de empuje

10
"
12

13
14

15

16

Horquilla de desembrague

Resorte del manguito desplazable
Resorte de la palanquita de
desembrague -

Arbol del embrague parala marcha
Arbol del embrague del mando de
toma de fuerza

Engranaje de engrane continuo del
mando de toma de fuerza
Engranaje de engrane continuo de
la reduccidn

18

19
20
21
22
23
24
25
26
27

Palanca embragadora de la
reduccidn

Palanca de cambios

Caja de puesta de velocidades
Colisa de cambios

Palanca cambiaengranes
Horquilla de cambios

Horquilla cambiaengranes
Seguro {punta saliente de cerrojo)
Caja de embrague

Arbol motor de la caja de
velocidades

Fig. 41

29 34 43

28 Engranaje de engrane continuo

29
30

31
32

Arbol de la contramarcha

Arbol accionado de la caja de
velocidades

Rueda del primer grado de
desmultiplicacién

Rueda del segundo y tercer grado
de desmultiplicacién

Acoplamiento de dientes del cuarto
grado de desmultiplicacién

Rueda intercalada (pardsita) de la
marcha atrds

|

40

41

35 Caja de velocidades

36 Tapa de la caja de velocidades

37 Pifidn

38 Rueda de corona

39 Satélite

40 Rueda motriz de la reduccién
constante

41 Rueda accionada de la reduccidon

constante

Arbol transmisor de fuerza

(toma de fuerza)

43 Acoplamiento del mando de toma
de fuerza

42
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Esquema de lubrificacién

?(valen para los tractores a partir del No. de serie 19529)
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Clase de los lubricantes.
Pag. Nimero: de puntos Cabida de la L,
f?: Pos. Punto de-engrase de engrcp;e en. verano en invierno carga en litros Observacion
CSN | SAE CSN | SAE
Lubrificacion: después de 8:a 10 hords de servicio (de jornddd)
1 "Eje delantero 6 grasa grasa Grasa  de .automévil 00
Perno del eje delantero grasa grasa Grasa: de automévil 00
Direccién — barras de unién 4 grasa grasa Grasa ' de ‘automovil 00
Orificio del llenar o Controlar el nivel de aceite 'y
. Lo ; ‘completar, ‘si- fuera necesario, hasta
28 4 Carter del motor indicador d?t nivel - del M9 A 40 M4A 20 la raya superior de la varilia indica-
acerte dora' de nivel del aceite
Engrdsese 'sélo al utilizar el
-5 Eje de los brazos alzadores 2 M9 A 40 M4 A 20 dispositivo - alzador. hidrdulico
(pos. 5, 6)
. 3 pernos cilindricos <
70 (35) 6 Suspensidon de tres puntos 6 rotulas de los tirantes| 9rasd grasa Grasa de automdovil 00
Enroscar de un
7 Bomba de agua 1 grasa grasa filete en engra- | Grasa de automévil 4
sador Staufer
Lubrificacion. a la inspeccidén técnica del primer grado después de 60 horas de servicio (incl. la de jornada)
Orificio de llenar, . . N
28 4 Carter del motor orificio de control y M9 A 40 M4A 20 9,5 Ic}:cfon;bf‘i?trgse[dgczlé:iti limpieza
orificio de purga
Orificio de llenar Controlar, y, si fuera necesario, .
30(7) 8 Bomba de inyeccidn Y M9 A 40 M4A 20 completar hasta la raya del indica-
de control : . h
dor de nivel del aceite
30 (8) 9 Regulador y limitador de Orificio de llenar y M9 A 40 M4 A 20 Controlar y completar, si fuera
rotaciones de control . necesario
30(1) 10 (Pg:r‘:'cb(:%‘z: ddee ;:;:;te) 1 M9 A 40 M4 A 20 1 Véase la inspeccion téenica P |
11 Caja de embrague Orificio de . control PP7 90 PP7 90 7 Contr9lcr y completar segin
necesidad
12 Cojinete de empuje del
manguito desembragador 1 grasa grasa Grasa de automovil 4
desplazable
13 Arbol de embrague 2 grasa grasa Grasa de automdvil 00
38 14 Caja del ‘mecanismo Orificio de llenar y PP7 00 PP7 90 25 Controlar y completar,
- -de: direccion de control ! seglin. convenga
15 Palanca de cambios 1 grasa grasa ' Grasa de - automévil 00
16 Pedales ‘del freno 2 grasa grasa Grasa de automdvil 00
17 Pedal de embrague 1 grasa grasa Grasa de automovil 00
18 Fiador del diferencial 1 grasa grasa Grasa de automévil V2
19 Palanquita del freno 2 grasa grasa Grasa de automévil 00
e Controlar, y, si necesario
20 Caja de velocidades O“ﬁzg anﬂz?qr Y PP7 90 PP7 90 37 completar hasta. la raya sobre el
indicador de nivel del aceite
22 Cubo de la rueda delantera 2 grasa grasa Grasa de automévil V2
25 Caja del dispositivo Orificio de llenar, Controlar y completar segin
hidréulico orificio de control P.P7 90 PP7 90 6.5 convenga
Lubrificacién a la revisidn técnica del segundo grado después de 600 horas de servicio {incl. la de jornada y la después de 60 horas)
Caja de la suspensién del ‘.
21 mecanismo hidraulico 1 grasa grasa 02 kg Grasa de automévil 00
Lubrificacién después de transcurrido un semestre de servicio (incl. la de jornada)
Caja del mecanismo de Orificio de llenar y de . .
38 14 direccion control, orificio de purga PP7 90 PP7 920 2,5 Recambio de la carga del aceite
11 Caja de embrague Orificio de purga PP7 90 PP7 90 7 Recctmb_io de la carga }
del aceite
Orificio de - llenar, . . I
20 Caja de velocidades orificio ‘de- control, PP7 90 PP7 90 44 Recqmb!o de la carga la carad
) IR S - L : del deaite i I de aceite
e orificio“de “purga | es comin
25 Qaia del dispositiv Orificio de Henar, R o d ]
h%]d, ].e ispositivo orificio. de  control, PP7 90 PP7 90 6,5 deccmbfo e la carga J
idrdaulico orificio de purga el aceite
Lubrificacién a la revision. téenica del tercer grado después de 900 horas de servicio {incl.. la - de jornada y la después de 60 horas de servicio)
. L Orificio de i d .
30(7) 8 Bomba de inyeccién conrtlrgi,loori;ci:nger )[;urgeo M9A 40 M9 A 40 0,25 Renovacion del aceite
L Orificio de llenar,
30(8) ? | Regulador y limitador orificio de control, M9 A 0 | M9A 40 02 Renovacién del aceite
orificio de purga .
24 Gancho de traccién 3 grasa grasa Grasa de automévil 00






