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IDENTIFICATION DU TRACTEUR ‘

TRACTEUR VENDEUVRE i
O Série |
— Trﬂmn'h“inn :

_ IEAPL;I‘EHR Poids en charge
8 VENDEUVRE - 9, Avenue Kléber - PARIS p

Dans toute correspondance ou commande de piéces |
de rechange, ne jamais oublier de nous indiquer outre
votre nom et votre adresse : i

le type du tracteur et lindication de la série,
son ne,
le n® du moteur,

- le no de la transmission.

Ces références se trouvent sur la plaque illustrée
ci-dessus et rivée sur le cbté gauche de la cloche
d’embrayage, ou sur les divers éléments et accessoires
du tracteur.

Elles doivent étre portées en outre sur le catalogue
des pieces de rechanges qui vous a été remis avec ce
manvel, lors de la livraison du tracteur.
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AVERTISSEMENT

Les fracteurs VENDEUYRE étant en constante
évolution technique dans leurs détails, la présente nofice
a été établie de fagon générale et sans engagement.

Il se pourra donc que vous trouviez quelques
différences de détail entre les organes de votre tracteur
et ceux décrits dans la présente notice.

GENERALITES
(A lire trés attentivement)

Avant de commencer 4 uliliser volre nouveau tracteur
VEMDEUVYRE «BOB», nous vous demandons de lire frés
aftentivement le présent manuel.

Vous aurez, en effet, rapidement rattrapé le temps que
vous consacrerez 4 l'élude de votre matériel. Les recomman-
dations et instructions que nous vous donnons ci-aprés, cons-
ciencieusement suivies, vous évitercnt de nombreux ennuis.

« Qui veut voyager loin ménage sa monture ». L'état d'un
tracteur dépend davantage de la fagon dont il est conduit et
entretenu que du nombre d'heures de travail qu'il a effectué.
Il ne fient qu'a l'utilisateur d'aveir a tout moment, pendant
de longues années, un fracteur en bon éfat.

Nous vous recommandons impérativement d'avoir cons-
tamment le souci :

— de ne pas surcharger votre iracteur, surtout pendant
ses 100 premiéres heures ;
— de n'utiliser qu'un carburant absolument propre;

— de n'employer que des huiles (détergentes) et des graisses
propres, conformes aux caractérisliques que nous indiquons;

— de ne pas « bricoler ».

Souvenez-vous également de ce
e qu'une intervention minime effectuée a temps évite souvent
une réparation longue et onéreuse;

¢ que les réglages d'origine ont été déterminés pour un ren-
dement optimum du tracteur, il ne faut pas les modifier;

e que la saleté est le pire ennemi de foute mécanique;

e que nos agents sont & votre entigre disposition, et les mieux
oulillés pour assurer l'enfrefien de voire tracteur.




Mous avons divisé ce manuel en frois parties principales
correspondant aux trois objectifs de ces quelques pages :

Premiére partie : ETUDE DU TRACTEUR,

soit : — Caractéristiques techniques.
— Description et entretien des divers organes du
tracteur.
Deuxiéme partie : UTILISATION DU TRACTEUR,
soit : — Démarrage,
— Conduite,
— Arrét.
Troisi¢me partie : ENTRETIEN DU TRACTEUR,
soit : — Description des opérations d’entrefien normal,

— Stockage ou arrét prolongé,
— Recherche méthodique des pannes.

Enfin nous vous donnons en annexe,
— Un tableau de recherche méthodique des pannes,
— Un tableau de graissage.

PREMIERE PARTIE

ETUDE DU TRACTEUR BOB

I. - CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

A. — MOTEUR.

Moteur : type 26 BOB, diesel, & refroidissement par air.
Cycle : 4 temps.

Monocylindrique a cylindre vertical.

Alésage : 100 mm.

Course : 100 mm.

Cylindrée : 785 cm?,

Régime en trimn : 2 100 en charge — 2200 a vide,
Pompe d'injection : a piston.

Injecteur : 4 téton taré entre 125 et 130 kq.

Régulateur : mécanique, centrifuge, toutes vitesses, incorporé.
Filtre a combustible : a éléments métalliques conceniriques.
Consommation de combustible : 175 g/cv/h.

Graissage : sous pression par pompe d engrenage.

Filtre a hvile : a peigne.

Consommation d'huile : 3 4 5 g/ev/h environ.

Filtre & air : 4 bain d’huile,

Refroidissement : par air pulsé (soufflante axiale).
Courrocies d’entrainement de la soufflante : 10 x 6 x | 250,
Equipement électrique : 12 V.

Dynamo : Ducellier 269-12 V. E7.

Démarreur : Lavaleite type DE/B). 2/12, A.DF.5.
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Bafieries : 2 batteries de & volts 105 amp/h en série.
Fusibles : 25 ampéres.
Faisceau de cdblage électrique : blindé SGE.

Projecteurs : Ducellier Isoroute, ampoules 12 V, 36 W, code
BA 21 de | 100.

B. — ORGANES DE TRANSMISSION.

Embrayage : monodisque a sec Ferodo type PK 7 a butée gra-
phitée.
Boite de vitesses et ponl AR : type A 4.
& rapports en marche AV |
2 rapports en marche AR | %Y¢° réducteur

Vitesses d'avancemenis (pneus 8 x 24 moteur a2 100 trjmn).

en premiére 1,5 kmjh
deuxiéme 2,55 km/h
troisiéme 4,30 km/h
qualriéme 6,15 km/h
cinquiéme 10,25 km/h
sixiéme I7  km/h
arriére [ 1,10 km/h
arriére 2¢ 3,30 km/h

__ Différentiel : a satellites et planétaires (dentures droites).
Dispositif de blocage par pédale.

— Réduction finale en bout des [/2 arbres.

— Freins a pied, sur les rouves AR, commande mécanique,
pédales indépendantes pour roues gauche et droile.
@ des tambours : 180 mm.
Largeur des garnitures : 30 mm.

— Frein de stationnement par levier @ main ou cliquet de
blocage des pédales.

— Essiev avant : rigide, télescopique.

— Direclion : du type a vis sans fin, boftier élanche.
— Roues AY : en tole d'acier.

— Roues AR : 4 voile, jantes réversibles.
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— Pneumatiques : roues AV : 400 x 15 AT.
roves AR : 8 » 24

Capacité en eau des chambres & air AR : 59 litres.
Pression des pneus
roves AY : 1,500 kg

1,100 kg sur route

roves AR } 5'a5p kg pour le labour.

C. — VOIES - COTES ET POIDS.

VYoie avant ; variable de 1,12 m a 1,52 m de 10 en 10 em.

Voie arriére : variable de 1,12 m a 1,62 m.

Entre flancs : variable de 0,91 a |.4] m.

Voie arrig¢re 4 la livraison (normale) : 1,22 m.

Voies arriére possibles : 1,12 m, 1,b22 m, 1,32 m, 1,42 m, 1,52 m,

1,62 m. .
Entre flancs arriére possibles : 0,915 m, 1,02 m, 1,1l m, 1,22 m.
1,32 m, 1,41 m.

Empattement : 1,66 m.

Longueur hors fout : 2,52 m.

Largeur : 1,43 m.

Hauteur (au volant) : 1,56 m.

Hauteur (av bouchon du capot) : 1,21 m.

Garde au sol : 0,38 m.

sans frein : 2.60 m.

avec freins : 2,05 m.

Barre d'aftelage : section 80 > 20 mm.
longueur : 770 mm.
nombre de trous 9.
ecartement des frous 75 mm.
= des trous : 26 mm.
hauteur au-dessus du sol : 390 mm.

Chape avant : hauteur au-dessus du sol : 550 mm.
2 du trou : 26 mm.

Chape arriére : hauvteur au-dessus du sol : variable :

Rayon de braquage }

410 - 450 mm.
500 - 540 mm.
590 - 630 mm.

- du trov : 26 mm.

I



Poids total en ordre de marche : 980 kg.
sur essieu AV 380 kg.
sur roues AR 600 kg.

Poids maximum admissible total : | 230 kg.
sur essieu AY 430 kg.
sur roues AR 800 kg.

Prise de force :

Nombre de cannelures ; 6.

s 4 I'extérieur des cannelures : 34,9 mm.

= & l'intérieur des cannelures : 29 mm.

Largeur des cannelures : 8,7 mm.

Longueur utile de I'arbre : 90 mm.

Vitesse de rotation au régime nominal : 545 tr/mn.

Hauteur au-dessus du sol : 465 mm.
Position : dans I'axe du tracteur.

Poulie de battage :

Diamétre : 180 mm.
Largeur : |00 mm.
Vitesse de rotation au régime nominal : | 800 tr/mn,

Vitesse linéaire de la courroie au régime nominal 16,9 m/sec.
Hauteur au-dessus du sol : 460 mm.

Position : paralléle au ftracteur, @ gauche, en arriere
(arbre perpendiculaire 4 I'axe du tracteur).

Prise de mouvement de faucheuse :

Vilesse au régime nominal : | 020 tr/mn.

Hauteur au-dessus du sol : 418 mm.

Courroies trapézoidales section |7 < || longueur variable
selon la faucheuse,

Posilion : dans I'axe du tracteur.
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Relevage hydraulique :

Un relevage hydraulique peut équiper le tracteur BOB. Le
fonctionnement ef I'entretien de ce relevage font I'objet d'une
notice spéciale.

D. — CAPACITES EN CARBURANT ET HUILE DE
GRAISSAGE.

Réservoir de carburant : |8 | environ.

Carter d'huile moteur : 3,5 | environ.

Boife de vitesses et pont AR : 7,5 | environ.
Réducteur : 1,3 | dans chaque réducteur environ.
Carter de poulie : 0,75 | environ.

E. — JEUX - REGLAGES - CALAGES.

Jeu soupape admission et échappement 5/10 mm (a froid).

Avance ouverfure admission |52
Retard fermeture admission 400
Avance ouverture échappement 40°
Retard fermeture échappement |5°

Plafonnage : 85/100 mm.
Avance a l'injection 18° ou 3,05 mm avant P M_H.

Une cale de 25/100 sous la pompe d'injection donne un retard
de 20,
Jeux de ligne d'arbre.

Lighe digrbre : !g : :gflgﬂ: Jeu diamétral

Bielle

Ligne d'arbre : 20/100 ,

Bielle . 10 & 15/100 | Jeu latéral
Arbre a cames : Jeu latéral 10 a 12/100

Segmentation : 55 a 71/100 (coup de feu)
: 45 a 50/100 (autres segments)

: Culasse : 10 mkg

Serrages
Bielle : 12 mkg

13



I 4

fillkres

voulflante doseur & oir & combustibles

O F L] i LT3 d‘: h-Lid ot
|Eml : g EF hl.lll-f'
p! w'. di;‘
I i ]
i II= :g L

Il. — DESCRIPTION DES DIVERS ORGANES
DU TRACTEUR

A. — LE MOTEUR.

Le moteur du tracteur BOB est le moteur diesel YENDEUYRE
type 26, monocylindre a quatre temps et refroidissement par air.

PARTIES FIXES :

Le bloc moteur est en fonte ; les coussinets sur lesquels
repose le vilebrequin sont garnis de métal rose (cupro-plomb).
Le carter venu de fonderie avec le bloc forme réservoir d'huile.
Les portes de visite sont en fonte.

Le cylindre en fonte spéciale est rapporté sur le bloc moteur.
Il est muni de nombreuses ailettes de refroidissement.

La culasse en fonte spéciale est également pourvue d'ailettes
de refroidissement. Elle comporte les orifices de passage des
tiges de soupape et la chambre de turbulence (venue directe-
ment de fonderie) dans laquelle débouche l'injecteur et qui
communique avec la chambre de compression. Elle est sur-
montée par le couvercle de culbuteur.

PARTIES MOBILES :

Le vilebrequin @ un maneton est monté sur deux paliers.
Il est percé de canaux de lubrification. Le volant est fixé direc-
tement sur le vilebrequin par clavette et écrou et s'ajoute aux
masses d'équilibrage du vilebrequin pour emmagasiner une
partie de I'énergie développée pendant le temps moteur et la
restituer pendant les trois autres temps du cycle. Sur le vilebre-
quin est claveté un pignon qui entraine |'arbre 4 cames. L'étan-
chéité aux paliers avant et arriére est assurée par des joinis
spéciaux en caoufchouc.

La bielle est en acier estampé, rigoureusement équilibrée
et contrdlée; le coussinet de téte de bielle est en métal rose, en
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levier de couvercla do
décompression culbuteurs dynamo

deux parties. La bague de pied de bielle en bronze est emmanchée
d force dans le pied de bielle; I'axe de piston en acier traité
tourillonne dans cette bague.

Le piston est en alliage léger 4 base d'aluminium. Il est
muni de & segments dont deux racleurs. Le segment « coup de
feu » est en fonte chromée. L'un des 3 segments d’étanchéité est
épaulé, L'axe de piston est monté a frottement dur dans le pisten
et arrété par deux circlips.

La lubrification des paliers s'effectue sous pression.

L'arbre & cames est perpendiculaire au vilebrequin; son
extrémité droite entraine la pompe a huile. Son extrémité gauche
tourne dans un palier pouvu de cales pour le réglage du jeu
latéral et entraine le régulateur.

L'arbre & cames comperte deux cames de commande des
poussoirs de soupapes séparées par le pignon d'entrainement
et une froisitme came (coté droit) qui agit directement sur le
galet de la pompe d'injection.

Poussoirs et tiges de soupapes, culbuterie, soupapes.

Les tiges de soupapes sont actionnées par des poussoirs

cylindriques allégés de fagon @ n’avoir qu'une inertie minime.

es poussoirs se terminent par une rotule sur laquelle vient
s'appuyer la coupelle inférieure de la tige de soupape.

La cuu;i';elle supérieure de la tige de soupape est identique
d la coupelle inférieure et appuie sur la rotule du culbuteur.

Des colonnettes étanches vissées sur la culasse d'une part
et engagée dans des manchons d'étanchéité en caoutchouc d leur
partie inférievre protégent les tiges de soupape et assurent [e
retour de ['huile de la culbuterie au carter.

pot filtre carter de averiseur Les culbuteurs sont enfilés sur un axe et arrétés par circlips.
d'échoppement  a huile  pompe & huile L’axe est pris dans un support boulonné sur la culasse.
Figure 3 La culbuterie est recouverte par un boitier en aluminium

maintenu par un goujon et un écrou borgne. Un joint sépare de
la culasse ce couvercle qui est traversé par I'axe de décompres-
sion. Cet axe porte une vis bloquée par un écrou. La vis en
appuyant sur le culbuteur échappement ouvre la soupape.

SR gl ey TR ) 17
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Les soupapes sont en acier au silicium traité pour résister
aux hautes températures auxquelles elles sont soumises.

Le jeu des soupapes doit étre, & froid, de 5/10 mm tant
d I'admission qu'd I'échappement.

Si la distribution a été démontée, veiller au remontage 4 ce
que les repéres des deux pignons correspondent. Vérifier que
les ouvertures et fermetures des soupapes correspondent bien
aux repéres poingonnés sur le volant.

LUBRIFICATION DU MOTEUR :

Le carter moteur sert de réservoir d’huile. La lubrification
des organes mobiles du moteur s'effectue sous pression. Une
pompe a huile a4 engrenages, entrainée par le vilebrequin,
ruise I'huile du carter par l'intermédiaire d'une crépine e
‘envoie a travers un filtre a peigne aux divers organes du moteur,
Ce filtre est monté sur la porte de visite c6té droit du moteur;
il est muni & sa partie supérieure d'un papillon solidaire du
peigne, @ sa partie inférieure d'un bouchon de vidange. Il
comporte un by-pass et un surpresseur.

ALIMENTATION, INJECTION :

Le carburant est contenu dans un réservoir de dix-huit litres
placé en avant du tableau de bord du fracteur, en charge. Un
robinet est prévu sur la canalisation d’alimeniation en carburant,
uniquement pour permettre le nettoyage du filtre ou le démon-
tage de la pompe d'injection sans avoir 4 vidanger tout le
réservoir. Il est en effet inutile et méme déconseillé de fermer
ce robinet & I'arrét du tracteur, car il vaut mieux (pour éviter
tout risque de désamorgage) maintenir les tuyauteries, le filtre,
et la pompe d'injection constamment remplis de carburant.

Le filtre & carburant est trés accessible.

Il se compose de tamis métalliques concentriques contenus
dans une cuve étanche. Cette cuve est munie d'un bouchon de
vidange et fixée par un écrou au centre d'un couvercle sur
lequel sont raccordées les tuyauteries d’entrée et de sortie du
carburant. A la partie supérieure du couvercle, un écrou 6 pans
permet facilement le démontage du filtre.
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Le réle de la pompe d'injection est d'introduire dans la
chambre de précombustion (ou chambre de turbulence), par
I'intermédiaire de I'injecteur, une quantité bien déterminée de
carburant & hautre pression, et ce, @ un moment précis du cycle
moteur, un peu avant le point mort haut, en fin de compression
(repére « AV. | » sur le volant).

La pompe d'injection qui équipe le moteur du tracleur
VENDEUVRE BOB est une pompe 4 piston unique, situce en
avant et & droite du bloc mofeur, elle est protégée aussi effi-
cacement que possible contre ses pires ennemis : la poussiére,
I'eau, et toutes avtres impuretés.

La pompe d'injection est actionnée directement par unedes
cames de l'arbre & cames. La course du piston de la pompe
(donc le débit maximum et le moment d'injection) est déterminé
en usine par linterposition de cales entre la semelle de la
pompe d'injection et le bloc moteur.

C'est par la manefte dite d'accélérateur (sous le volant) que
I'on détermine la quantité de carburant qui sera injectée dans le
cylindre & chaque tour de la came d'injection.

L'injecteur pulvérise dans la chambre sphérique de la
culasse (chambre de turbulence) le carburant envoyé sous pression
par la pompe d'injection. L'injecteur est fixé sur la culasse par
I'intermédiaire du porte injecteur qui y est lui-méme monté
par goujons et écrous.

Le tarage des injecteurs doit &ire compris entre 125 et
130 kg/cm®.

Le régulateur est destiné a assurer la constance du régime
déterminé par la position de la manette d'accélérateur en dépit

des d-coups de la charge.

Il ne faut absolument pas toucher au régulateur, ce
serait perdre ipso-facto le bénéfice de la garantie attachée
4 nos tracteurs.

Nous en indiquens cependant le principe de fonctionnement
car il est nécessaire 4 la compréhension de la conduite d'un
tracteur diesel.

Deux masselottes rendues solidaires de l'arbre 4 cames
tournent & la méme vitesse que lui et sous l'action de la force

|9



cenfrifuge s'écartent proporfionnellement & leur vitesse de
rotation. Elles agissent sur une butée dont le déplacement est
contrarié par un ressort plus ou moins comprimé par le levier
dit d'accélération.La butée entraine I'axe de régulateur auquel
est reliée la fourchette de commande de la crémaillére de la
pompe d’injection.

Si le moteur commence & s'emballer, I'écartement des mas-
seloftes provoque ainsi une diminution du débit de la pompe
d'injection, et raméne le moteur au régime choisi. Si au contraire,
le moteur peine et ralentit, le rapprochement des masselottes
augmente l'alimentation du moteur ce qui réduit la chute du
régime.

Plus le ressort est tendu (par le levier d'accélération) moins
les masselottes s'écarient facilement et plus la « coupure» du
régulateur intervient @ un régime élevé,

REFROIDISSEMENT :

La soufflante en alliage d’aluminium se compose d'un stator
fixe et d'un rotor entrainé & vive allure par une poulie & deux
orges pour courroies trapézoidales de 10 x 6 x |250. La
orme et la disposition des pales de la turbine ont été étudiées
pour éliminer les sifflements. Le rotor est monté sur roulements
a billes.

Un capotage en téle dirige I'air aspiré par la soufflante vers
le cylindre, le fait circuler entre les ailettes de refroidissement
du cylindre et de la culasse et en facilite I'"évacuation.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE :

Le circuit électrique du tracteur fonctionne sous une tension
de 12 volts.

Le courant est emmagasiné dans deux balteries de 6 volis,
105 amp/h, situées a I'avant du tracteur de felle fagon qu'elles
ne risquent pas de chauffer et que I'électrolyte ne s'évapore pas.
Le négatif d'une balterie est a la masse, le positlf de I"auvtre
branché sur le démarreur.
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Le régulateur de tension est situé sous le tableau de I::-nrfl,
le boftier contenant le fusible sur le support gauche du réservoir
de combustible.
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Figure 4. — Schéma de circuit électrique.

La dynamo montée sur un suppori orientable est entrainée
par les mémes courroies que la soufflante et leur sert de

tendeur.

Le démarreur est commandé par un contacteur. Du type
& induit coulissant, il attaque directement la couronne qui est

boulonnée sur le volant.
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B) ORGANES DE TRANSMISSION.

Embrayage :

~ L'embrayage est du type monodisque, travaillant 4 sec. Le

disque d'embrayage est serré entre le volant moteur et le plateau
:!embr-::;.ruge. Le plateau, sclidaire du volant, s'en écarte sous
I'action de linguets disposés radialement et commandés par
un ensemble butée graphitée, coulisseau, fourchette, relié a la
pédale d'embrayage par une tringlerie sur laquelle est prévu
un dispositif de réglage de la garde.

Boite de vitesses.

Munie d'un démultiplicateur, la boite de vitesses donne

deux gammes de trois rapports en marche avant et deux rapports
en marche arriére,

Le grand levier de changement de vitesse monté sur rotule
av sommet du carfer de la boite permet de passer chacune
des vitesses de la gamme (lenfe ou rapide} déterminée par le
petit levier de démultiplication situé a droite de la boite.

Des butées et verrouillages guident la manceuvre et évitent
cerfaines maladresses.

. Tous les arbres sont montés sur rouvlements; les sorties
d'arbre sont pourvues de bagues d'étanchéité.

Les pignons baladeurs et le pignon réducteur sont montés
sur la partie cannelée de I'arbre primaire et commandés de
fagon classique par des fourchettes.

~ Le pignon d'aftaque de la couronne du pont arriére estsur
I'arbre secondaire.

Le pignon de I'arbre de commande de la boite de vitesses est

constamment en prise avec un pignon double qui tourne fou
autour de I'arbre secondaire.

Si l'on utilise les 3 vitesses rapides, le crabot du pignon
baladeur-réducteur accouple directement I'arbre de commande
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de la boite et I'arbre primaire. Les pignons baladeurs tournent
a la méme vitesse que le moteur. Selon la vitesse désirée, un des
pignons baladeurs engréne sur un pignon de I'arbre secondaire
qui attaque le pont arriére.

Si I'on utilise les 3 vitesses lentes, le pignon baladeur-réduc-
teur engréne sur le pignon double et entraine |'arbre primaire
(donc les baladeurs) a une vitesse inférieure a celle du moteur.

Ramené en arriére, le pignon baladeur de premiére vitesse
engréne sur un pignon intermédiaire qui renverse le sens de
rotation de I'arbre secondaire provoquant la marche arriére.

Différentiel :

Le pignon conique hélicoidal qui est en bout de |'arbre
secondaire de la boite de vitesses attaque la couronne du pont
arrigre montée sur le boitier de différentiel.

Ce boitier est traversé par l'axe moteur des satellites qui
entrainent les planétaires montés sur les arbres de roues.

Le différentiel est pourvu d'un dispositif de blocage qui pro-
voque une ligison rigide entre les deux arbres de rouves, les
planétaires étant rendus solidaires du beitier de différentiel
par le déplacement d'un crabot. L'aclion du pied du conducteur
sur la pédale de blocage du différentiel entraine la rotation
d'un axe ef provoque le déplacement de la fourchette du

crabot.

La contenance en huile de I'ensemble boite de vitesses pont
arrigre est de 7,5 litres environ.

Réducteurs :

Il ¥ a un réducteur en bout de chaque arbre de rove. Il
consiste en un carfer étanche traversé par un arbre sur lequel
est claveté un grand pignon & denture droite enfrainé par. le

ignon de I'arbre de rouve. Le moyeu de roue est monté sur

I'arbre du grand pignen.
La contenance en huile de chaque réducteur est de [,3 litre.
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Prise de force — Poulie de battage :

La prise de force est située dans I'axe du tracteur 4 465 mm
au-dessus du sol. Elle est conforme aux normes infernationales
et comporte 6 cannelures. Le diaméire de I'arbre & 'extérieur
des cannelures est de 34,9 mm, a l'intérieur de 29 mm. La largeur
des cannelures est de 8,7 mm.

L'arbre de prise de force peut-&tre entrainé :

— soit par le pignon double de la boite de vitesses : dans ce
cas, sa vilesse de rolation est proportionnelle au régime du
moteur;

— soit par un pignon spécialement prévu sur l'arbre secon-
daire de la boite de vitesses: dans ce cas sa vitesse de rotation
est proportionnelle d la vitesse d'avancement du fracteur.

La poulie de baitage est montée dans un carter séparé,
fixé a I'arriegre de I'ensemble boite de vilesses, pont arriére. Elle
est clavetée a I'extrémité d’un arbre se ferminant par un pignon
conique, d denture hélicoidale qui engréne sur une couronne
emmanchée sur I'arbre de prise de force. L'extrémité utile de
I'arbre de prise de force est boulonné sur la dite courcnne.

La poulie de baltage a un diamétre de |80 mm et une largeur
de 100 mm. Sa vitesse de rofation au régime nominal du moleur
est de | 800 tr/mn. La vitesse linéaire de la courroie est alors de
16,9 m/s. Elle est située a 460 mm au-dessus du sel. La contfe-
nance d'huile du boitier de la poulie de battage est de 3/4 de
litre environ.

Prise de mouvement de faucheuse :

Elle est sous le tracleur, dans I'axe & 418 mm au-dessus du
sol. Elle est entrainée par un pignon baladeur qui engréne sur le
pignon double de la boite de vitesses. Une poulie d double gorge
trapézoidale montée a I'extrémité de I'arbre de prise de mouve-
ment permel la ligison avec le mécanisme de barre de coupe.
La section des courroies est de 17 x || et leur longueur primi-
tive dépend,du type de faucheuse adapté.

2%

C. — DIRECTION.

La direction comprend le wvolant, une tige de direction
tournant dans un tube et lerminée par une vis sans fin. La vis

tourne & l'intérieur du boitier de direction et s’y appuie sur
deux bulées,

Un arbre de direction perpendiculaire a la tige de direction
et pivotant 4 la partie inférieure du boitier (le support servant
de guide) est muni d'un doigt terminé par un roulement conique
qui circule dans les parties creuses de la vis sans fin. Lorsque
sous I'action du volant, la vis fourne, le doigt décrit un arc de
cercle et eniraine I'arbre de direction (sur lequel il est monté).
Cet arbre est solidaire de la bielle pendante qui aclionne la barre
longitudinale et par elle le levier de commande de direction de
la fusée de la roue gauche. Celle-ci comporte un second levier
qui attaque la barre d'accouplement reliée au levier de direction
de la fusée de la rouve droite.

D. — ESSIEU AVANT.

L'essiev avant carré oscille autour d'un axe (silué dans |'axe
du tracteur) monté sur le support avant, de fagon @ ce que le
fracteur reste vertical quelle que soit I'inclinaison de I'essiev.

Il se compose d’une barre de 7 em de section extérieure
dans laquelle sont emmanchés deux demi-essieux cylindrigues
de 5,6 cm de diamétre, coulissants, permeitant de régler I'écar-
tement des roues avant. Ces demi-essieux sont bloqués dans la
position choisie par deux boulons chacun (voir « réglage de
la voie » dans la deuxieéme partie : « Wlilisation du tracteur »).

E. — FREINS.

Ce sont des freins & tambours el mdchoires. lls sont com-
mandés mécaniquement par une tringlerie munie de dispositifs
de réglage et de raltrapage de course. |l y a deux pédales de
frein a pied : la pédale de droile agit sur la roue droite, celle de
gauche sur la rouve gauche. Les deux pédales sont normalement
reliées par un cavalier qui les rend solidaires 'une de I’ auire
pour conduite normale. Pour I'immobilisation du fracteur, soit
un frein & main, soit un levier a cliquet agissent sur les deux
pédales et les maintiennent en position de freinage.
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F. — POSTE DE CONDUITE.

Etant assis sur le siége du tracteur, suspendu sur deux blocs
de caoulchouc, I'utilisateur, a en face de lui et dans I'axe, le
volant de direction qui porie la manette d’accélérateur et I'aver-
tisseur; sous les yeux, sur le tableau de bord, il trouve (de
gauche 4 droite) : 'ampéremétre, le manométre de pression
d’huile, le coniacteur du démarreur, le commutatuer lanterne-
phare-code.

Sur I'ensemble boite de vitesses-pont arriére, il y a:

d gauche — la pédale d'embrayage,
— le levier de commande de prise de force et
de poulie de battage,

— le levier de commande du mécanisme de barre
de coupe.
auv centre — le levier de changement de vitesse.

d droite — la pédale de blocage du différentiel,

— le levier de démultiplication de la boite de
vitesses,

— le frein @ main (ou le levier & cliguet),
— les deux pédales de frein.

contaghawer

de commutateur
manomeire démarrage d'éclairage

| commandae
ampéremdbire averlnsseur d'acedlération

frains
pédale
lfﬂmh{ O EB i)

. ;
changemen blocage

prse de force
el poulic /,/’ da wilemne du diflérentiel
barre de frein demultiplicoleur
COUDE 4 main

Figure 5. — Poste de conduite.
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DEUXIEME PARTIE

UTILISATION DU TRACTEUR

|. — DEMARRAGE DU MOTEUR
ET MISE EN GEUVRE DU TRACTEUR

Procéder aux opérations suivantes dans l'ordre ci-aprés.

A. — AVANT DE LANCER LE MOTEUR :

|o S'assurer de ce qu'aucune fuite n'est apparue pendant
que le tracteur était & l'arrétk.

%0 Vérifier le niveau d’huile du carter moteur; il doit se
situer au-dessus du repére « Min » de la jauge et aussi pres que
possible du repére « Max», sans jamais le dépasser. Pour effec-
fuer cette vérification, il y a lieu de prendre soin de mefire le
tracteur sur un terrain horizontal bien plat (fig. 6).

30 Vérifier le plein du réservoir de carburant si cela n'a été
fait @ I'arrét du tracteur, comme nous le préconisons (voir plus
loin).

40 Ouvrir le robinet de sortie du réservoir de carburant
s'il a été fermé en dépit de nos conseils (voir § alimentation
Ire partie et plus loin) (fig. 7).

S0 Quvrir quelques instants le robinet de vidange du filtre
a carburant et laisser s'écouler I'eau et les corps étrangers qui
s'y sont accumulés (fig. 7).

6o S'assurer de la propreté et du niveau d'huile du filtre
a air. Utiliser de I'hvile moteur. Il y a un repére sur la cuve :
ne pas le dépasser, ce serait s'exposer d de graves ennuis (fig. 6).
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7¢ Faire faire un tour complet au papillon du filtre a huile.
Il actionne le peigne qui nettoye les lamelles de I'élément filtrant

(fig. 8).

papillon

Figure 8.

82 Vérifier la tension des courroies d'entrainement de |ﬂ'
soufflante (fig. &).

9o S'assurer de ce que toutes les commandes soient libres,
le levier de changement de vitesse au point mert, le levier de
commande de la prise de force décliqueté, le frein @ main serré.

B. — DEMARRAGE DU MOTEUR.

I En conditions normales.

Le moteur du tracteur BOB se met normalement en route
au démarreur élecirique. Exceptionnellement, si les batteries
sont 4 plat on peut sans difficulté le lancer a la manivelle.

DEMARRAGE AU DEMARREUR ELECTRIQUE

— mettre la manette d’accélérateur en position moyenne,
d mi-course,

— appuyer sur_le contacteur de démarreur tout en
‘débrayant, pour ne pas exiger du démarreur I'effort d’entrainer

1807

inutilement la bofite de vitesses. Le moteur doit démarrer immé-
diatement. Ldcher le contacteur dés que le moteur tourne de
lui-méme.

DEMARRAGE A LA MANIVELLE

— mettre la manette d'accélérateur en position moyenne,
4 mi-course,

— engager la manivelle de mise en route, la tenir dans la
main droite,

— relever de la main gauche le levier de décompression
situé sur le couvercle de culbuteurs, et le maintenir relevé comme
sur la figure 9,

lewier dip
décompression

Figure 9.

— tourner la manivelle aussi rapidement que possible,

— ldcher le levier de décompression, _Fendunt la descente
de la manivelle précédant une injection. Tirer énergiquement
la manivelle pendant sa remontée pour passer la compression.

Le moteur deit alors partir et la manivelle se dégager,
— retirer la manivelle.
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buiée

cicamolable

«— Figure 10

~— Figure 11

1

2° Par temps froid ou aprés arrét prolongé.

I Tirer la butée escamotable (fig. 10) avant d'appuyer sur
le contacteur de démarreur. Cela augmentera la quantité de
gas-oil injecté dans le cylindre et facilitera le départ du moteur.
La butée escamotable se remet automatiquement en position
normale quand le moteur fourne a un certain régime.

2° Si malgré l'usage de la butée escamotable, le moteur
ne démarre pas, remplir d'un mélange 2/3 pétrole, |/3 huile
moteur le doseur qui se trouve sur la pipe d'entrée d'air (fig. I 1),
en revisser le chapeau pour que le mélange s'écoule et appuyer
4 nouveau sur le contacteur du démarreur.

REMARQUES.

I© En raison du danger d'explosion, ne JAMAIS se
servir d'essence, de benzine ou d'éther pour le dégom-
mage ouv le lancement du moteur.

2° Ne jamais appuyer plus de 10 secondes a2 chaque
fois sur le démarreur. Au bout de trois essais consécutifs
de 10 secondes le laisser refroidir pendant une ou deux
minutes.

3 Ne jamais appuyer a nouveau sur le démarreur
tant que le moteur tourne encore.

C. — PENDANT QUE LE MOTEUR CHAUFFE.

Dés que le moteur tourne le faire monter en régime, sans
I'emballer, pendant quelques secondes de fagon a établir la
circulation dp*huilc. Vérifier que la pression d'huile monte nor-
malement, et que la dynamo charge. Remettre le moteur au
ralenti et :

|2 Vérifier les niveaux d'huile dans la boite de vitesses, le
pont arriére et les réducteurs.

20 Effectuer le graissage du tracteur en fonction des indi-
cations poritées au tableau de graissage, en fin de ce manuel,
et dans la partie entretien.
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3o Vérifier la pression des pneus :

Roues avant : 1,500 kg.

Roues arriére : Sur route : 1,100 kg.
auv labour : 0,850 kqg.

40 S'assurer que les leviers d'embrayage et de frein jouvent
facilement, ils peuvent &re gelés en hiver.

2° Périodiquement vérifier le serrage de tous les écrous,
vis et boulons du tracteur, notamment les écrous de fixation
des roues avant et arriére, et des barres de commande de
direction, ainsi que ceux du dispositif d'altelage.

6 Si le tracteur doit étre utilisé de nuit, s'assurer du bon
fonctionnement des phares et des feux arriére.

Il. - CONDUITE DU TRACTEUR

A. — MISE EN ROUTE DU TRACTEUR :

lo Faire tourner le moteur av ralenti.

2o Débrayer en appuyant & fond sur la pédale, et en la
maintenant dans cefte position.

3o Mettre le levier de commande du réducteur en avant,
si I'on veut utiliser les vitesses lentes de la boite de vitesses, en
arriere si I'on veut ufiliser les vitesses rapides.

40 Passer la vitesse désirée en mettant le levier dans la
position indiquée sur le schéma gravé sur sa poignée.

~ 5° Desserrer le frein @ main: le tirer vers I'arriére en appuyant
sur le bouton pour libérer le cliquet de verrouillage, repousser
le levier vers I'avant (ou libérer le cliquet de stationnement).

&° Accélérer.

7° Embrayer progressivement. en laissant revenir lentement,
sans d-coup, la pédale de débrayage. Le tracteur se met alors en
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marche. Ne pas oublier qu'un démarrage brusque fatigue con-
sidérablement tous les organes du tracteur.

8° Retirer le pied de la pédale de débrayage : le laisser risque
de faire patiner I'embrayage ce qui provoquerait |'échauffement
et I'usure des garnitures et de la butée graphitée.

REMARQUE. — Pour un démarrage en cote, ne desserrer
le frein @ main qu'av moment ob le tracteur 4 tendance 4
avancer.

B. — INSTRUCTIONS DE CONDUITE :

Nous n'avons pas la prétention de vous apprendre a bien
conduire, ni méme & conduire, et nous nous bornerons a vous
donner quelques conseils qu'il est indispensable de suivre si
I'on veut qu'un tracteur donne satisfaction.

— Faire tourner le moteur a plein régime, choisir pour cela
le rapport convenable de la boite de vitesses.

— Ne pas faire peiner le moteur. 8'il fume ou ralentit, rétro-
grader une vitesse. Avec un peu d’habitude et d’oreille, on se
rend facilement compte du régime optimum d'un moteur.

— Mieux vaut faire tourner un moteur accélérateur & fond
sur une vitesse inférieure qu'd mi-régime sur une vitesse supé-
rieure.

— Ne jamais changer de vitesse en marche.

— Descendre les céles sur le rapport de la boite de vitesses
que l'on ufiliserait pour les monter, accélérateur en position
de ralenti. Ne pas laisser le tracteur s'emballer; ne pas freiner
trop longtemps de suite, cela ferait chauffer les garnitures et en
diminuerait considérablement [I'efficacité.

— N'utiliser le blocage du différentiel qu'en terrain difficile,
d faible allure, et jamais en courbe.

— N'utiliser les freins indépendants qu'a trés faible allure,
si non le téte @ queue est inévitable.

— Ne jamais freiner brusquement.
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— Eviter le patinage des roues qui use et fatigue les pneus :
pour cela :

— ne pas s'arréter sur un terrain instable (boue, sable,
verglas, neige, efc...),

— bloquer le différentiel dés que le patinage apparait,

— démarrer avec douceur et précaution.
— Ne pas virer a angle aigu & des allures déraisonnables.

— 5i on ne peut passer une vitesse ou enclancher la com-
mande de prise de force, de barre de coupe, efc..., c'est que les
pignons sont dents contre dents; ne pas essayer de forcer, mais
réembrayer quelques secondes de fagon a ce que I'un des pignons
change de position, et recommencer la manceuvre.

— Pendant les 100 premiéres heures de travail du tracteur,
période de rodage, ne faire firer au fracteur qu'environ la
moitié de sa charge normale, mais tovjours accélérateur a fond.

C. — OBSERVATIONS A FAIRE PENDANT LA
MARCHE :

— S'assurer que la pression d'huile est normale, d’aprés
les indications données par le manométre qui est au tableau
de bord. A chaud elle ne doit pas descendre au-dessous de 0,8 kg
ni monter au-dessus de 2,5 kg.

— bS'assurer que la dynamo charge convenablement, d'aprés
les indications données par I'ampéremétre qui est av tableau
de bord.

— Observer la couleur des gaz d'échappement: ils doivent
élre incolores @ charge moyenne, et légérement gris en surcharge.
(Voir tableau de recherche méthodique des pannes a la fin
de ce manuel).

— S'il apparait un bruit anormal, s'arréter, en déterminer
la cause, et si possible, y remédier immédiatement,
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D. — UTILISATION DES DIVERS ACCESSOIRES :

Blocage du différentiel : normalement on travaille sans
bloquer le différentiel. Lorsque I'on constate qu'une roue arriére
patine plus que I'autre, le blocage de différentiel doit &ére momen-
tanément enclanché. Il ne faut bloquer le différentiel qu'a faible
allure (en premiére, seconde, ou troisiéme), et seulement en
ligne droite. Lorsqu’on ldche la pédale du blocage, le diffé-
rentiel se libére automatiquement a moins qu'il n'y ait encore
patinage. Dans ce cas 14, il reste bloqué et il faut débrayer le
moteur pour laisser revenir la pédale.

Prise de force — Poulie de battage. — Pour enclancher
cefte transmission, il faut :

— débrayer le moteur,

— manceuvrer le levier de commande en avant pour que la
prise de force tourne @ une vitesse proportionnelle a la vitesse
d'avancement du tracteur, en arriére pour qu'elle tourne &
une vitesse proportionnelle au régime du moteur,

— réembrayer doucement, sans d-coup.

Pour désenclancher, il est inutile de débrayer, il suffit de
ramener le levier en position centrale.

REMARQUE. — L'ufilisateur a intérét a employer la prise
de force a vitesse de rotation proportionelle a la vitesse d'avan-
cement du tracteur pour des travaux tels que semis, épandage
d’engrais, de désherbants, efc... Il obtiendra ainsi une densité
d'épandage constante quelle que soit I'allure 4 laquelle il travaille.

Commande de barre de coupe. — Agir de la méme fagon.
En poussant le levier vers I'avant, on I'embraye.
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I1I. — ARRET DU TRACTEUR ET DU MOTEUR

Procéder comme avec une automobile : décélérer, freiner,
débrayer, passer au peint mort, serrer le frein @ main.

Pour arréter le moteur, pousser a fond vers le haut la manette
d'accélérateur (étranglement de l'alimentation). L'arrét du
moteur n'est pas instantané, car le volant continue a I'entrainer
quelques tours.

Mous vous recommandons :

— De faire faire un tour complet au papillon du filire a
huile;

— De ne pas fermer le robinet de carburant, des enirées
d'air pouvant se produire et désamorcer la pompe d'injection;

— De refaire immédiatement le plein du tracteur en carbu-
rant pour éviter toute condensation d’eau sur les parois internes
du réservoir;

— De neftoyer sans plus attendre le tracteur : le débarrasser
de la boue qui le recouvre, des branches ou des herbes qui s’y
sont accrochées. En hiver, le tracteur garé le scir couvert de boue,
peut-étre retrouvé le lendemain matin pris dans une moite de
terre solidifiée par le gel, bloqué.

V. ATTELAGE DES OUTILS

La maniére d'atteler les outils est un facteur déterminant
de la longévité d'un tracteur. Il faut considérer les efforts laté-
raux qui seront a4 supporter par la barre d'attelage.

Des gpes d'oulils différents, des outils différents de méme
type et des outils identiques n'exercent pas les mémes efforts
de traction selon la fagon dont ils sont aftelés. Il est donc du
devoir de chaque ufilisateur d'étudier scigneusement J’ﬂh‘elﬂ?e
de chacun des outils qu'il vtilise : nos agents se tiennent a la
disposition de nos clients pour les faire bénéficier de leur expé-
rience.

Eviter notamment que I'outil ne déporte le tracteur dont les
roves ne doivent pas éire braquées au travail.
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V. - REGLAGE DE LA VOIE DU TRACTEUR

I* Yoie avant.

Le réglage de la voie avant s'effectue par coulissement de la
partie mobile de I'essiev a l'intérieur de la partie fixe, et rallon-
gement proportionnel de la barre d'accouplement des leviers
de direction des fusées. Pour cela, mettre I'avant du tracteur

bBaulans
d'essiey

boulons
borre

d'accouplement

Figure 12.

sur cales, refirer les boulons de I'essieu (fig. 12) et les boulons
de fixation de la barre d'accouplement, tirer la rouve a I'écar-
tement désiré, remettre les boulons et les bloguer. Les voies
avant qu'il est possible d'obtenir ainsi varient de I,12 m & 1,52 m,

de 10 en 10 cm. Il est préférable décarter les deux moitiés de
I'essiev de la méme fagon.
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2° Voie arriére.

La voie normale du tracteur mesurée sur le sol d'axe en axe
des pneus est de 1,22 m (1,02 entre flancs). C'est avec cefle voie
que I'on doit effectuer tous les travaux de grande culture. Ce n'est

K
Figure 13.

que pour certains travaux de culture en ligne (binage, sarclage,
buttage...) que la voie peut éire modifiée par retournement du
voile et des jantes selon le schéma ci-aprés. Pour ne pas faire
travailler anormalement le différentiel, il est préférable de
toujours menter les deux rouves de la méme fagon.

Les voies arriéres qu'il est possible d'obtenir sont: 1,12 m,
1,22 m, 1,32 m, |, 42 m, 1,52 m, 1,62 m.

Les distances enire flancs sont alors respectivement : 0,92 m, £

C 02 m, K12 m, 22 m, 1,32 mol 42 moo

Position Vole Enire flancs
1 1,42 1,22
2 1,32 112
3 1,22 1,02
4 1,12 0,92
5 1,62 1,41
6 1,52 1.32
7 1.42 1,22
8 1,32 1,12
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TROISIEME PARTIE

ENTRETIEN DU TRACTEUR
| VENDEUVRE

Mous altirons 4 nouveau votre aftention sur l'intérét qu'il
y a & observer scrupuleusement les prescripfions contenues
dans ce chapitre. Un entretien soigné vous permettra d'obtenir
de votre tracteur un meilleur rendement et d'en prolonger la
durée tfout en ayant peuv de pannes.

Les accessoires et l'outillage nécessaires & cet entretien sont
fournis avec le tracteur.

Toutefois, nous vous demandons de n’effectuer vous-méme
que les travaux d'entretien courant : surveillance du refroidisse-
ment, surveillance des niveaux d'huile, surveillance et entretien
des filires, vidange d’huile, graissage, nettoyage, efc.

Il convient de porter un soin particulier au graissage des
divers organes du tracteur. Yoir d cet effet le tableau de grais-
sage et des périodicités qui figure d la fin de ce manuel.

Nettoyer soigneusement tous les graisseurs avant d'y appli-
quer la pompe a graisse, et tous les bouchons de niveaux, jauges
et orifices de remplissage d'huile, et leurs abords, de fagon a ne
laisser aucune saleté entrer a l'intérieur du tracteur.

I. — MOTEUR
A. — LUBRIFICATION

Le moteur est lubrifié intérieurement, sous pression, par
pompe & huile. Le niveau d'huile dans le carter ne doit jamais
descendre au-dessous de la marque « MIN » de la jauge, ni
dépasser la marque « MAX ». |l faut le vérifier quotidiennement,
le tracteur étant placé sur un ferrain horizontal absolument
plat. Ne pas essuyer la jauge avec un chiffon sale ou pelucheux.
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S'il est constaté que le niveau d'huile augmente, c'est que
I'huile est souillée par du carburant, il faut conduire le tracteur
chez le plus proche de nos agents.

La consommation d’huvile normale du moteur BOB est de
3 & 5 grammes par cheval-heure, soit trois quarts de litre pour
une journée de travail. Il peut consommer davantage au rodage
(pendant les 100 & 150 premiéres heures) el légérement plus
ensuile. Il n'y a pas liev de s'alarmer tant que la consommation
d’huile resie inférieure a un litre par jour environ.

B. — VIDANGES.

Il est indispensable d'effectuer périodiquement la vidange
compléte de I'huile moteur : aprés les 30 premiéres heures de
fonctionnement, puis tout les 60 heures. La vidange doit se faire
alors que le moteur est chaud : I'huile plus fluide a chaud s’écou-
lera plus rapidement et plus complétement. Le tracteur doit étre
sur un terrain horizontal absoclument plat.

Une vidange sur deux, effectuer un ringage complet du
moleur en le remplissant @ moitié d'huile neuve réchauffée
d’huile de ringage, ou d'un mélange hvile gas-cil. Le ringage
débarrassera le moteur des boues et cambouis qu'il peut contenir.

Faire tourner le moteur quelques minutes {jus?u'd ce gu'ﬂ
fume bleu et que la vapeur d’huile sorte par le reniflard). Vidan-

ger d nouveau complétement. Remplir le carter d'huile propre
jusqu'd la marque « MAX » de la jauge, sans la dépasser.
A chaque vidange, il faut nettoyer le filtre a huile (voir §

filtre @ huile).

Si la combustion du carburant est incompléte, ou si les gaz
passent dans le carter en raison d'une mauvaise étanchéité
piston-chemise, ou d'un fonctionnement prolongé au. ralenti,
une formation anormale de boues peut se produire.

C. — ENTRETIEN DES FILTRES.

Filtre a hvile.
Tous les jours, le soir de préférence, quand I'huile est encore

_chaude, tourner d'un tour complet la papillon qui se trouve 4
la partie supérieure du filtre *flyile (fig- 14). Il actionne le

- —_— L EESEE, _—

W

peigne qui nettoie les lamelles de I'élément filtrant. Il n'y a
avcun inconvénient 4 tourner plus frégquemment ce papillon,

au contraire.

En cas de blocage du papillon, par suite d'une manceuvre
trop tardive et d'un colmatage du filtre, ne pas forcer, mais
essayer doucement de faire tourner le papillon dans un sens,
puis dans I'autre, de fagon & décoller le peigne. Si cela n'y suffit
pas, extraire |'élément filtrant et le plonger dans un bain d'es-
sence ou de gas-oil jusqu'a décollement du peigne. Pour exiraire
I'élément filtrant, dévisser les deux vis & téle hexagonale et
le tirer vers le haut en prenant garde de ne pas abimer le joint.
Si le joint est abimé, le changer avant remontage.

A chaque vidange d'huile moteur, netloyer la cuvetie du
fillre 4 l'essence ou. au gas-cil aprés avoir retiré I'élément
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filirant et le bouchon de vidange situé @ la partie inférieure du
boitier.

Aprés avoir remonté I'ensemble et refait le plein d’huile
du carter, fourner le moteur a la manivelle jusqu'd ce que
I'huile s’échappe par le purgeur d'air situé a la partie haute
du boitier, que I'on auvra préalablement desserré.

Filtre & air.

Mettoyer ce filtre tous les huit jours si le tracteur travaille
dans des conditions normales, tous les jours ou méme deux
fois par jour si le tracteur travaille dans une atmosphére pous-
siéreuse, pour cela :

I2 Démonter la cuve du filtre en desserrant le collier (fig. 15).

collia

Figure 15.

20 Laver la cuve et I'élément filtrant contenu dans le corps

du filtre avec du gas-oil ou de I'essence propre. Laisser égoutter
et sécher a I'abri de la poussiére.

3o Huiler I'élément filtrant avec de I'huile meoteur propre,
n'ayant jamais servi. Laisser égoutter a I'abri de la poussiére.

4¢ Remplir la cuve d'huile jusqu'au repére de niveau indiqué
en relief sur le flanc interne de la cuve.

5¢ Remonter la cuve.

4%

Filtre & combustible.

Bien que cela ne soit pas absclument nécessaire, nous
recommandons de dévisser tous les matins le robinet qui se
trouve d la partie inférieure du filtre (fig. ??. de maniére a laisser
s'écouler un peu de carburant et, avec lui, les impuretés (eau,
poussitres, sables, etc.), qui se sont accumulées au fond de la
cuve.

Il faut, par contre, nettoyer le filtre complétement au moins
une fois tous les mois en pro-
cédant de la fagon suivante
(voir fig. 16, 17 et 18):

— fermer le robinet du
réservoir;

— dévisser l'écrou R
vi libére la cuve ], conte-
nant I'élément filirani L, du
corps B;
— extraire |"élément fil-
frant de la cuve en le faisant
coulisser sur la tige H;

— dévisser I'écrou me-
leté M, de I'élément L, qui
en libére toutes les piéces;

Figure 17. Figure 18.
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— Laver les tamis a l'essence ou au frichlorélhyléne. S'il
y a liev, les brosser légérement avec une petite brosse 4 poils
souples.

Bien observer que tous les tubes filtrants travaillent en paral-
léle dans ce montage a grande surface; donc, ne pas croire que
du fait du montage concentrique des tubes, la filtration reste
assurée par ceux d'enfre eux qui sont en bon état lorsque I'un
d'eux est détérioré.

Au confraire, la détérioration d'un tube seulement, suffit a
supprimer la protection apportée par le filtre, et par conséquent
tout tube endommagé doit étre immédiafement remplacé.

Remontage aprés nettoyage :

— Emboiter les tubes portant les tamis métalliques, d'aberd
sur le flasque supérieur N; ensuvite sur le flasque inférieur O
(aprés avoir vérifié que celui-ci porte toujours ses deux joints).

— VYisser |'"écrou moleté M en serrant modérément.

— Introduire I'élément L, ainsi assemblé dans la cuve et
remonter le filtre en vissant I'écrou R.

Le ressort doit &tre au fond de la cuve.

Avant de remettre le moteur en service, purger I'air contenu
dans le filire en dévissant le bouchon supérieur P, aprés avoir
ouvert le robinet du réservoir @ carburant.

C.— POMPE D'INJECTION, INJECTEUR, REGULATEUR.
Pompe d'injection.

La pompe d'injection doit toujours éire intérieurement et
extérieurement d'une propreté extréme. Le moindre corps
étranger, si infime soil-il, peut I'endommager gravement.

Nous recommandons instamment de ne jamais démonter la
pompe d'injection. C'est un crgane d’'une extréme précision qui
nécessite absolument I'intervention d'un spécialiste compétent
correctement outillé. D'aillevrs, une pompe d'injection donne
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énéralement satisfaction pendant plusieurs milliers d'heures de
onctionnement, si :

— le carburant est toujours propre,
— elle est a I'abri des corps étrangers.

La seule opération que vous puissiez &re amenés a effectuer
est le réamorgage du systéme d'injection, en cas d'arrét ou
de refus de démarrer du mofeur aprés une panne séche, une
rentrée d'air accidentelle dans les canalisations d'alimentation ou
encore parce que les fuyauteries de refoulement contiennent

de |'air.

Réamorgage du systéme d'injection.

— purger le filire a combustible;

— purger ensvite les canalisations : desserrer le raccord
(fig. 19) de la tuyauterie de carburant @ l'injecteur, décompresser,
tirer a fond vers I'arrigre la manette d'accélération de maniére
d obtenir le plein débit de la pompe. Faire débiter la pompe en
faisant tourner le moteur a la manivelle jusqu’d ce que le
combustible qui s'échappe par le raccord desserré ne contienne
pas de bulle d'air. Resserrer le raccord.

Figure 19.
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Injecteur. — |l suffit d'en faire effectuer le nettoyage par
une station service Diesel, en principe tous les trois mois,
ou lorsque apparait une des anomalies signalées au tableau
de recherche méthodique des pannes qui figure a la fin de
ce manuel.

Quant au régulateur, nous répétons qu'il ne faut absolument
pas y toucher. Les vis de réglage de ralenti et de vitesse maxima
sont plombées. Le retrait des plombs entraine celui de la
garantie dont bénéficie le tracteur.

D. — SOUPAPES.

Le graissage de la culbuterie se faisant sous pression, la
seule précaution a prendre est de vérifier tous les trois mois,
moteur froid, que le jeu qu'il y a entre les queues de soupapes
et les culbuteurs est bien de 5/10. Ce jeu se mesure quand la
soupape est fermée, c'est-a-dire, au moment ob la queuve de
soupape atteint son point culminant. Desserrer alors I'écrou de
blocage de la rotule de culbuteur, et la dévisser. Introduire une
jauge d’épaisseur de 5/10 mm entre le culbuteur et la queue de
soupape. Revisser la rotule jusqu'd ce que la jauge ne puisse
étre déplacée qu’a frottement gras entre le culbuteur et la queve
de soupape. Rebloquer I'écrou.

Il est recommandé de faire une fois par an, par principe,
un rodage de soupape.

E. — AILETTES DE REFROIDISSEMENT.

Tous les frois mois environ démonter les capotages en tole
qui entourent le cylindre et nettoyer a la brosse ou au gas-oil,
les ailettes de refroidissement.

F. — COURROIES DE COMMANDE DE LA SOUFFLANTE
ET DE LA DYNAMO.

Tous les jours, vérifier @ la main la tension des courroies
d'entrainement de la soufflante et de la dynamo. La fléche
enfre la poulie d'entrainement (sur le vilebrequin) et la poulie
de la souffiante doit étre égale a |'épaisséur des courroies.
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Figure 20.

La fension de ces courroies s'effeciue par déplacement de
la dynameo qui pivote sur son support (fig. 20), aprés déblocage
de I'écrou de la charniére et de celui de la barette. Si une cour-
roie se rompt, la remplacer immédiatement.

Tous les 3 mois graisser la poulie d’entrainement de la
soufflante.

G — EQUIPEMENT ELECTRIQUE.

a) Batteries.

Veiller en permanence a ce que les prises d'air des bouchons
des batteries ne soient pas obstruées, et ce d'autant plus souvent
que le tracteur travaille dans une atmosphére poussiéreuse. S'as-
surer également de ce que les cosses soient bien serrées sur les

bornes et de ce qu'elles ne soient pas sulfatées.

Toutes les semaines, dévisser les bouchons des batteries
et vérifier le niveau de I'électrolyte. Il doit dépasser les plaques

3l
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d’un centimétre environ. Ajouter de I'eau distillée si nécessaire
ef faire fourner le moteur pendant un quart d’heure & un régime

tel que la dynamo charge et que la solution électrol :
brassée. J 9 on clecirolytique soit

Ne pas oublier que si une balterie complétement chargée
débife‘ 00 9 de sa puissance a 2év, elle n'er:'l débite plus gue
65 % a moins 20°. Donc, plus il fait froid, plus il faut avoir une
batterie bien chargée, si I'on veut étre assuré d'avoir des démar-
rages faciles.

Ne jamais laisser les batteries se décharger complétement.

b) Réglage des phares.

Les phares se réglent en débloquant leur écrou de fixation
(fig. 10). Placer le fracteur sur un sol horizontal absolument
Elut. les phares étant @ 10 m d'un mur verfical, en code. La
auteur 4 partir de laquelle le mur cesse d'étre éclairé, doit
étre inférievre de 20 cm 4 celle de I'ampoule.

MUR VERTICAL ' &

— e L WL ST Pl A _..!

¢) Démarreur - Dynamo - Régulateur de tension.

Ne jamais foucher aucun de ces organes. Dés qu'une anomalie
de fonctionnement apparail, consulter un agent VENDEUVRE.
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Se contenter de remplir d'huile moteur les huileurs que
comportent la dynamo et le démarreur :

— tous les huit jours pour la dynamo,
— tous les trois mois pour le démarreur.

d) Fusible.

Lorsque le fusible a fondu, le changer. Pour ce faire, retirer
le boitier de fusible en le tirani & la main. Il se trouve derriére
le filtre & combustible, sur le support du réservoir a carburant

(voir fig. 7).

Il. — TRANSMISSION

EMBRAYAGE.

Vérifier une fois de temps en temps la garde de la pédale
d’embrayage. Cette garde (ou course entre la position de la
pédale au repos et celle de la pédale au moment ol la bague
appuie contre la butée d'embrayage) doit &re de 20 mm au
moins. La régler si nécessaire en jouant sur la chape de la
tringlerie (en raccourcissant la tringlerie on diminue la garde).
Voir figure 21.

Toutes les semaines, graisser I'axe de la pédale et la trin-
glerie de commande de I'embrayage.

BOITE DE VITESSES - PONT ARRIERE - REDUCTEURS.

Ces organes ne nécessitent d'autre entretien que la vérification
hebdomadaire de leurs niveaux d'huile, et une vidange aprés
les 300 premiéres heures, puis toutes les | 000 heures de travail

(environ deux fois par an).

I1l. — FREINS

Frein & main. — Le réglage du frein @ main dépend essen-
tiellement de celui des freins & pieds. Le cliquet de stationnement
ne nécessite aucun réglage.
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Figure 21.
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frain droit

Freins 4 pieds. — Pour effectuer le réglage des freins,
soulever I'arriére du tracteur pour que les roues ne reposent
plus sur le sol. Amener la ?urniture au contact du tambour;
desserrer alors légérement I'écrou de réglage Eﬁg. 2] et 22),
pour laisser une garde d’'enviroen 20 mm 4 la pédale de frein

rincipale. Il est indispensable, pour des raisons de sécurité que
es deux freins solent réglés de la méme maniére. Toutes les
semaines, graisser la pédalerie.

IV. — ROUES ET PNEUMATIQUES

Vérifier périodiquement le serrage des boulons de fixation
des roues et des jantes, et notamment aprés les 50 premiéres
heures de marche.

Les pneumatiques ne nécessitent aucun entretien, mais il
y a liev de prendre certaines précautions pour en augmenter

la durée :
— ne pas les surcharger,
— ne pas démarrer brusquement,
— ne pas freiner brutalement,
— ne pas les exposer trop longuement au soleil,
— les débarrasser des cailloux qui s’y sont incrustés.

VEILLER A LEUR GONFLAGE.

Si le tracteur patine, il y a intérét a I'alourdir en gonflant
les pneus da |'eau.

Gonflage a l'eau :

Mettre le tracteur sur cales, valves en haut, frein @ main serré,
roues avant calées.

Retirer les obus de valve.

Brancher un tuyau entre un robinet d'eau sous pression ou
le robinet d'un réservoir placé a deux métres au-dessus de la
valve.

Ouvrir le robinet, et, de temps & auvtre débrancher le tuyau
pour permettre 4 I'air contenu dans le pneu de s'échapper.
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Dés que I'eau ressort par la valve, le pneu est rempli d'eau
aux frois quarts. On ne peut le remplir davantage sans un dis-
positif spécial. Remettre I'obus de la valve et gonfler a I'air,
d la méme pression que s'il n'y avait pas d'eau.

Remarque. — Pour éviter les risques de gel, il y a intérét
da remplir les pneus d'une solution aux 23 d'eau, et /3 de
chlorure de calcium, en versant le chlorure dans I'eau, et non
I'eau sur le chlorure.

V. — PRECAUTIONS EN VUE
D’'UN ARRET PROLONGE DU TRACTEUR

Avant de laisser le tracteur @ I'arrét pour une périede d'un
mois ou davantage, il y a liev de prendre certaines précautions
pour sa protection. Les voici :

— Nettoyer complétement le tracteur au jet, de fagon a ce
qu'il ne porte plus de traces ni de terre, ni d’huile,

— Remplir complétement le réservoir de combustible mélangé
a plusieurs litres d'huiles de ringage.

— VYidanger le carter moteur et le rincer a I'huile de ringage
ordinaire, comme indiqué, vidanger.

— Remplir le carter moteur d'huile de viscosité 10 (dix).

— Faire tourner le moteur pendant 5 @ 10 minutes, jusqu'a
ce qu'il fume bleu. Arréter le moteur.

— Libérer I'embrayage en bloquant la pédale en position
basse, avec une cale de bois, ou un fil de fer, par exemple.

— Nettoyer tous les filtres.

Quand le moteur est froid, introduire la valeur d'un demi-
verre d'huile dans le cylindre, par le trou de l'injecteur. Remonter
I'injecteur, faire tourner le moteur a plusieurs reprises au démar-
reur, pour huiler les parois des cylindres (cette opération est
a refaire tous les mois).

Démeonter el ranger les batteries en un endroit sec; tous les
mois, il ¥ aura intérét d les mettre en charge et a vérifier le
niveau de ['électrolyte.
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— Détendre les courroies.

— Mettre le tracteur sur cales dans un endroit sec, ef, si
possible, le recouvrir d'une bdche.

— Boucher la pipe d'échappement et emmailloter la prise
d'air du filtre a air.

Vi REMISE EN ROUTE DU TRACTEUR

Mettoyer le tracleur;

Remonter les batteries aprés en avoir vérifié I'état et la
charge;

Vidanger le réservoir et le remplir de carburant pur ef
propre;

Vidanger le carter moteur;

Purger la pompe d'injection;

Retendre les courroies;

Dégommer le moteur 4 la manivelle;

Le mettre en route;

S'assurer qu'il n'y ait pas de fuite;

Vérifier la pression des pneus;

Effectuer le graissage complet du tracteur en veillant a ce
qu'aucun graisseur ne soit bouché par de la graisse durcie.

Il est une sage précaution qui consiste & profiter de la période
d’arrét du tracteur pour en faire effectuer la révision générale
par un mécanicien. Ne pas négliger la peinture et la télerie
du fracteur. La peinture n'est pas seulement un ornement,
mais surtout une protection contre la corrosion.

COMBUSTIBLES

Le tracteur diesel VENDEUVRE BOB fonctionne aussi bien
au gas-oil qu'au « carburant agricole » ou fuel domestique.

Ce qui importe par dessus tout est que le carburant employé
soit propre. |l faut absolument le laisser décanter plusieurs
jours avant de l'utiliser, le filtrer au remplissage du réservoir,
veiller au nettoyage périodique du filtre du tracteur.
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Plutét que de stocker le carburant en fOts, nous conseillons
l'installation d'une citerne de 600 cu | 000 litres. Cette citerne
devra étre couchée de telle fagon qu'une de ses extrémités soit
surélevée de 10 a 15 cm par rapport @ l'avtre. Prévoir au point
le plus bas de la citerne, un r-::;];inc'r de vidange et une plaque
de visite pour le nettoyage. Le carburant pourra étre, soit pompé,
soit recueilli par gravité.

S'il est pompé, la crépine de la pompe doit étre ou flottante,
ou a |10 cm au-dessus du point le plus haut du fond de la citerne.
De toute fagon, il faut que le tube d'aspiration de la pompe,
et la pompe elle-méme soient fixés sur la citerne.

Si le carburant est recueilli par gravité, le poini de déver-
sement du carburant doit-étre situé a 10 em au-dessus du point
le plus haut du fond de la citerne.

Cependant, si le carburant est stocké en fOts, les coucher,
une extrémité surélevée de 10 centimétres par rapport & I'avtre,
celle 4 laquelle sera monté le robinet étant bien entendu la plus
haute. Si le carburant est pompé, fixer la pompe de telle fagon

jue son tuyau d'aspiration arrive 4 dix centiméfres au-dessus
v fond du fot.

HUILES DE GRAISSAGE

Huile moteur.

Il faut n'employer que des huiles détergentes supplément |
de qualité supérieure. Le choix d'une huile de graissage pour
un moteur diesel est encore plus important que pour un moteur
@ essence, étant donné les pressions d'ufilisation plus élevées
et les spécifications des carburants ufilisés.

Les huiles ordinaires, minérales pures, ne sont pas safis-
faisantes, car elles perdent rapidement leurs caractéristiques

(viscosité, fluidité, efc.), et ont tendance & tourner au cambouis
et a gommer.

Daone, nous le répétons, car c'est excessivement important,
n‘utiliser que des huiles détergentes supplément |.

Le plein de nos moteurs est fait avec de I'huile :

SHELL ROTELLA T 20/20 W en hiver.
SHELL ROTELLA T 30 en été.

58

v

Vous pouvez également utiliser les huiles suvivantes :

— ESSO DIOL HD20 ocu HD30 d’ESSO STANDARD.

— EMERGOL DIESEL 20 ou 30 de la Sté Frangaise des
Pétroles B.P.

— OLAZUR détergente renforcée 451 ou 851 de la Sté
DESMARAIS Freéres.

Mais, il est fortement déconseillé de mélanger des huiles
de marques différentes, ou de changer de marque d’huile sans
un rincage complet.

Dans les pays chauds ou froids, utiliser une huile dont la
viscosité scit appropriée a la température.

Boite de vitesses, pont arriére, réducteurs.

Utiliser de I'huile minérale EXTREME PRESSION EP, de
viscosité 90,

INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

Votre tracteur fonctionnera nermalement, sans vous donner
le moindre ennui, et ce pendant de nombreuses années, si vous
suivez les indications que nous vous avons données dans ce
manuel.

Il se peut cependant que de petits incidents surviennent,
auquel, cas il faut en déterminer la cause avec méthode a I'aide
du tableau de recherche méthodique des pannes que nous vous
donnons ci-aprés, et y remédier au plus tét.

Vous remarquerez d'ailleurs en étudiant ce tableau que
80 9 des pannes sont dues @ un mauvais entretien du tracteur
ou a l'étourderie du conducteur.

Pour toutes réparations sérieuses, adressez-vous d notre
concessionnaire, il est spécialisé dans la réparation des moteurs
diesel et correctement outillé.

MEFIEZ-YOUS DU BRICOLAGE. ..... ET DES BRICOLEURS!
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RECHERCHE METHODIQUE DES PANNES
C-nn:tntni.il;n:- g ﬂnl;il;'-:;rﬂbﬂhlﬁl T Remisdes |

Le démarreur n"en-
clanche pas sur la
grandé couronne,

Batterie 4 plat.
Batterie débranchées.

Mauvais contact sur le
circuit électriqua,

Contacteur endommas-

gé.

||Lﬂ recharger ou démarrer a Ia
| manivelle ot la laisser se charger.

2/ La rebrancher, bien neMoyer eof
serrer les cosses sur les bornes.

3| Vérifier le circuit.

4| Le changer.

La démarreur enclan-
che mais ne fail pas
tourner le moteur, ou
ne le fait tourner qu'a
une vitesse insuffizante,

Batteric insuffizam.
ment chargée.
Moleur  grippé  ou
gommd.

i le tracteur fait un
bond : vitesse en prise.

—

i Yolr §1,

6 Essayer de le tourner 4 la mani-

velle, Si ce n'est pas possible,
¥oir un de nos agenfs. 5i c'est pos-
sible, aprés dégommage, vidanger,
| Fincer, remelire de "huile, 4 moins
|que cela ne se produise par temps
trés froid auquel cas, il suffit de
réchauffer le moteur (huile figée).

7| Passer au point mort.

Le démarrevr ne dé-|Induit endommagé | 8| Yoir un agent VENDEUVRE
clanche pas lorsque|(démarreur 4 lndﬂil - B
le moteur tourne. caulissant).
Manque de combus-| 9 Faire le plein. Purger I'air du
tible. (filtre & combustible™ et réamor-
| cor la pompe.
Robinet du réservoir| 10| L'ouvrir et purger I'air du filtre

Le moteur ne part pas.

d combustible fermdé,

Event du bouchon du
réservoair bouché,

Manete d'accélérateur
pousste en avand

Le carburant ne par-
vient pas & l'injecteur.

Injecteur calaminé ne
pulvérisant pas.

13| Yérifier qu'il

4 combuslible. Réamorcer la
pempe d'injection si nécessaire.

Le débaucher.

I3 La tirer @ mi-course.

parvienne au fil-
tre en ouvrant le bouchon de purge
}bnu:hnn supéricur). Mettoyer le
iltre si le carburant ne s"écoule
pas par ce bouchon, 5i le carburant
n'arrive pas a l'injectevr, démon-
ter les canalisations et les neftoyer
a l'air ou au gas-oil propre, Véri-
fier qu'il n'y ait pas de prise d'air.

I4| Faire netloyer les injecteurs par

un: agent VENMDEUVRE. MN'em-
rlr.j::ur que du combustible abso-
ument propre.

RECHERCHE METHODIQUE DES PANNES (suite)

Constatations Cauvses probables Roemédes

Manque de compres-|15|(Le manque de compression se

sion provenant de sent facilement en tournant le mo-

fules entra piston ot feur 4 la manivella),

chemise, Faire démonter le piston par un
agent YENDEUVRE, dégommer
les segmants éventuellement don-
ner un« coup de fouet» au moteur.

du grippage de sou-| 16| Arroser la queve de soupape d'un

pape, pew de péirele (jamais d'essence)
el actionner la soupape avec un
manche en bois.
Le moteur ne part pas. |[dv manque d'étan-| 17| Faire effectver wn rodage de
(suite) chéitt d'une ou de soupape.

deux soupapes.

d'un jev ftrop faible| 8| Régler le jev comme indigqué.

entre queve de sou-

pape el culbuteur

d'une mauvalse &lan-|19|Le changer, vérifier le surfagage

chéité duv joint de du bloc ¢t de la culasse.

culasse. Les opérations 14-15-17-19 sont &
effectuer par un mécaniciem.

Fillre 4 air bouché, |20 L-rr':I nar:“a}rnr complétement, comme
indiqué.

Pot d'échappement |21|Le neltoyer.

bouché.

Manque d'huile. 22| Compléler au niveau,

Huile frep fluide. 23| Yidanger, remeftre une huile de
la viscosité préconisée en fonclion
de la température.

Huile mélangée de|24|Vidanger, remetire de Vhuile

gas-oil. propre. Eviter de tourner long-
temps au ralenti.

Yérifier la pulvérisation des in-
jecteurs.

Filtre 4 huile colmaté. | 25| Le démonter el nettoyer complé-

Pression d'huile insuf- !!'L‘I‘I‘IEI'IT-
fisante. Pompe & huile désa-|26] Yerser de I'hwile dans la cuve
marcée, du fillre.

Bielle coulée, Coussi-|2/| Faire changer le coussinet ou les

nel hors d'usage. coquilles par un mécanicien.

27| Faire resserrer I'écrou de réglage
bis| du surpresseur.

Manomitre d’huile | 28| Le changer.

déréglé,

Canalisations d'huile |23 Les faire déboucher el rincer par

bouchées. un mécancion,

Charge trop impor-|30| Réduire la charge, conduire

fante, embrayage trop correctement.

: brutal; le moleur, en
Le moteur s'arréte, fait, cale.

Manque de combusti- | 31| Vair 9

ble,
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RECHERCHE ME

Constatations

THODIQUE

DES PANNES (suite)

Causes probables

Remdédes

Le mofeur s'arréie
(suite)

Event du rétervair 4
combustible bouché
Filtre 4 combustible
cncrassd,

Filtre & air bouché,
Pot déchappement
bouché.

32
33

35

14|

Voir 1.
| Yair 13,

Yair 20,
Vair 21,

Le moteur manqueé
dé puissance o a des
rahés.

T —

Le moteur fume :

a) gris foncé ou noir

Filtre 4 combustible
et tuyauterie partielle-
ment abilrués,

Cébit irrégulier de la
pompe dinjection,
Rentrédes d'air dans les
canalisations,

Air dans la pompe
d'injection

Manque de compression

16

37
38
39
gy

Les nettoyer.

Faire examiner la pompe par un
agent *.I'EHDEU\I'HEF..& ey
Resserrer les raccords des tuyau-
taries,

Valr 13,

{ Lemoteur estsurchargé

L'injecteur o3t encras-
b el fonctionne mal.
L& cambustible contient
de I'eau.

La

mauvaise,

compression  est

| Le filtre & air est sale,

Pompe ef tuyauteries
contiennent de ["air.

Compression  Insuffi-
santa.

b) blanc ouv blanc |Tige de soupape gom-

Bleuté (combustion i mée,

incomplite). Injectevr mal faré,
Mauvais fonctionne-
ment de la pompe
d'injection.

Le moteur cogne

Injecteur grippé par
suite d'encrassement.

41

42
43

44
45

46
+7
48
4%
0

a1

v

| Voir 15-16-17-18-19,

Rédvire la charge.
Voir 13.

Vidanger le filtre 4 combustible
et =i nécessaire le réservoir.
Prendre foutes précauvtions indi-
quées pour le slockage.

Voir 15-16-17-18-19,

Vair 20.
Vair 13

Voir 15-16-17-18-19.

L'arroser d'un peu de pétrole,
jamais d essence.

En faire wérifier ot rechifier [e
tarage par un agent YENDEUVRE,
Voir un agent VEMDEUVYRE,

Vair 14,

Le moteur chauffe,

Allettes de refroidisse-
ment ancrassées,
Courroies de soufflante
détendues ou rempues,
Défaillance du systéme
de graissage.

Moteur surchargé.

52
53
54
55

Mettoyer avec soin, au pétrole.
Les fendre, la ou les changer.
Vair 22 a4 29,

Réduire la charge, rétrograder
une vitesse,

Le moteur s'emballe.

Colncement du régu-
lateur.

56

Voir un agent VENDEUVRE,
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TABLEAU D'ENTRETIEN DU TRACTEUR VENDEUVRE BOB

JOURS

@@ @\0@ |
® 06 9%

TOUS LES JOURS (8 2 10 heures de travall)
1 Tourner le papillon du filtre & huile. Vérifier le niveau d’huile du carter moteur
2 Vérifier la tension des courroies de la soufflante. 5 Vérifier le niveau d’huile du filtre & air

3 Mettre quelques gouttes d’huile sur la commande du régulateur. 6 Desserrer le papillon du filire & combustible 5
et laisser s’écouler la valeur d’un verre de combustible souillé.

TOUTES LES SEMAINES (ou toutes les 60 heures de travail)

compléter
sil y a liev

7 Graissage des pivots des fusées de roues avant. 15 Vérifier la pression des pneus avant et arriére.

8 Nettoyage du filtre & huile (une vidange sur deux). 16 Graissage des rotules de direction.

9 Vidange du carter moteur. 17 Remplir d’huile le bouchon huileur de la dynamo.

1), reliange de Taxe diosallation sy izt avani 18 | Graissage de a pédalerie et du frein & main.

12 Nettoyer complétement le filtre & air. 20  Vérifier le niveau d’huile de la boite de vitesses.

13 Nettoyer plé le filtre & i 21 Veérifier le serrage des boulons de fixation des roues.
14 Vérifier le niveau d’huile des réducteurs. 22 Vérifier le niveau d’huile du carter de poulie.
TOUS LES 3 MOIs

23 Graisser I'axe de la soufflante. 21 Remplir d’huile moteur le bouchon huileur du démarreur.
24 Faire recharger la batterie. 28 Vérifier le niveau d’huile du boitier de direction.

2 Vérifier ou faire vérifier le jeu des soupapes. 29 Graissage des chapeaux de roues avant.

26  Faire tarer I'injecteur. f

TOUS LES ANS !

30 Faire effectuer un rodage des soupapes. 33 Vidanger les réducteurs.

31 Vidanger le boitier de direction. 34 Vidanger le carter de poulie.
32 Vidanger la boite de vitesses. |

A fitre de pré:auﬂoﬂ‘ faire effectuer une vérification générale du tracteur par un Agent VENDEUVRE
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