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=== e Tracteur UTOS

Type “45-E”

La motorisation des exploitations, qui s'est faite d'abord avec des trac-
teurs de petites puissances, évolue actuellement vers des puissances plus
élevées.

L'exploitation qui peut s'équiper parce qu'elle est rentable recherche
souvent des tracteurs dans la catégorie des 50 & 60 CV.

L'UTOS, qui est doté de tous les perfectionnements demandés par les mé-
thodes de culture modernes, répond & tous points de vue & la tendance du
marché.

D’abord
— Du point de vue prix. D'Iéqpart Marseille, toutes taxes comprises, sur pneus
Firestone 12 X 38, 15.266 N F. -

— Du point de vue technique : la description qui suit donne tous les détails
a ce sujet.

— Du point de vue commercial puisqu’aux deux éléments fondamentaux ci-des-
sus s'ajoute, pour le marchand-réparateur, la certitude d'une organisation
durable qui l'assure d'un approvisionnement régulier en pidces de rechange,
ainsi que d'un service organisé de garcmtie.

— L'UTOS 45.E est garanti 6 mois pour les piéces et, Your la main-d'ceuvre %
un taux normal, selon des critéres largement calculés.



INTRODUCTION DE L'UTOS
SUR LE MARCHE FRANGAIS

Les premiers tracteurs UTOS sont arrivés en France en
février 1961. lls n'ont pas été présentés au Salon de la
Machine Agricole car, avant toute commercialisation, la
Société ACTIF, importateur pour la marque, tenait d'abord
& s'assurer que ce matériel conviendrait aux agriculteurs
rangais, ensuite & constituer un stock complet Se piéces
de rechange.

Trois tracteurs de série ont subi deux sortes d'essais :

— des essais pratiques chez les agriculteurs qui avaient

pour mission de ne pas les ménager :

— des essais fechniques au Centre d'Etudes et de Recher-

ches de Machinisme Agricole, & Antony.

L'ensemble de ces essais s'étant révélé trés satisfaisant,
les premiers tracteurs furent importés en octobre 1961,
aprés quelques modifications de défail.

Ces modifications ont porté sur :

— la capacité du réservoir qui est maintenant de 95 litres ;

— l'accessibilité des batteries ;

— la position des leviers de commande, en particulier de

I'hydraulique ;

— la géoméirie de la direction qui a &t& corrigée (faci-

lité pour la mise en voie large et meilleur braquage) ;

— les circuits électriques, dans le but d'obtenir un pré-

chauffage plus énergique, facilitant les départs le
matin par temps froid.

A la suite de ces expériences et mises au point, une pre-
migre importation fut décidée et un technicien se rendit aux
usines pour suivre et contrdler la fabrication des premiers
tracteurs UTOS 45 E destinés & la France.

Ce technicien, pour assurer la continuité de la qualité
irréprochable qu'il avait exigée, a mis au point une série
de contréles, en liaison avec un Organisme indépendant de
I'usine qui joue ainsi le réle d'un bureau type ' Véritas ".

LE MOTEUR

Le moteur diesel de 'UTOS a des performances particu-
lidrement intéressantes. L'examen des courbes établies au
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COURBES DE PUISSANCE, COUPLE :ET' CONSOMMATION

banc d'essais montre, en particulier, que lorsque le tracteur
travaille aux trois quarts de sa puissance et au'il rencontre
un obstacle, la plus petite baisse de régime fait rapidement
augmenter son couple et |'obstacle est franchi sans que cela
se manifeste par le bruit du moteur.

Dans un cas semblable, la plupart des moteurs voient
baisser leur régime de plusieurs centaines de tours pour la
méme variation de couple, ce qui provoque un fonctionne-
ment irrégulier.

De plus, le régime du moteur & 1.500 tr/mn ménage tous

les organes en mouvement et augmente leur longévité.

Le taux de compression volumétrique est de 17. La com-
bustion se fait dans une préchambre sphérique. Dans cette
réchambre se trouve une bougie de préchauffage qui faci-
ite les démarrages & froid.
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LA PRECHAMBRE DE COMBUSTION

Les soupapes sont en téte. Cylindrée totale : 4.500 cm?.
Clest un 4 cylindres, 4 temps, & refroidissement par eau.

Le vilebrequin, en acier forgé, est monté sur 5 paliers
métal rose. Les parties intérisures du moteur sont bien

A - FILTRES A AIR
B - FILTRES A HUILE
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A - FILTRES A FUEL

protégées. L'air est filtré en 2 temps : préfilire a cyclone
et filtre & bain d'huile.

Le fuel agricole est également filtré par deux éléments.

Le premier, métallique et double, arréte les grosses parti-
cules ; le deuxiéme, avec carfouches en coton de grandes
dimensions, arréte fous les &léments fins. Ce dernier est
prévu pour fonctionner au moins un an sans aucun nettoyage,
avec du fuel normalement stocké. Une simple purge doit
étre effectuée assez souvent.

L'huile de graissage est également filirée d'abord par un
filtre métallique ; ensuite, par un filire & &lément de carton.

Les chemises sont amovibles et du type humide.

CARACTERISTIQUES

Type de moteur diesel : 45,

Puissance : 45 ch.

4 cylindres, course 130 mm, alésage 105 mm.
Cylindrée totale : 4.500 cm3.

Ordre d'injection dans les cylindres : I, 3, 4, 2.
Carburant : fuel agricole.

Régulateur type mécanique, toutes vitesses de 600 a
1.500 #r/mn.

Graissage sous pression par pompe & engrenage ef bar-
botage.

Pression d'huile : 2 & 3 kg/cm?2.
Température de I'eau : 70 & 95
Démarrage électrique.

Refroidissement sous pression par pompe et radiateur de
30 litres.

Capacité du réservoir de fuel ; 95 litres.
Contenance en huile du carter : 16 litres.

Ce moteur, & ré%ime lent, est extrémement robuste : sa
consommation spécitique moyenne est de 210 gr/ch/heure.

BOITE DE VITESSES

La force motrice du moteur est transmise & la boite de
vitesses par un embrayage & sec, 3 2 disques de grande
surface ; |'un pour l'embrayage de la boite de vitesses,
I'autre pour la prise de force indépendante.
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SCHEMA DE LA BOITE DE VITESSES

La boite de vitesses est commandée par l'intermédiaire
de deux leviers placés dans le poste de conduite.

Un des leviers sélectionne un %roupe de vitesses lentes
et un groupe de vitesses rapides ; ['autre donne cing vitesses
dans le groupe lent et cing vitesses dans le groupe rapide.
En tout, dix vitesses échelonnées de 2,83 km 3 22,4 km:
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SCHEMA DE L'EMBRAYAGE

On peut sjouter deux vitesses rampantes de 0,9 km et
1,4 km/heure. Pour les travaux de surface, |'utilisation de la
houe rotative, ou dans les foréts, ces deux vitesses peuvent
présenter un grand intérét,

Avec |'UTOS 45, on dispose d'une gamme de vitesses
parfaitement &tagées, qui répond & tous les besoins.

Construction :
Les arbres et les baladeurs sont largement dimensionnés.

Les pignons, & dentures droites, sont en acier traité et
rectifié.

Montage soigné, tolérances dans les jeux trds sévdres.



GAMME DE VITESSES P,
NORMALES

..... ~ lents

=8 rapides VITESSES

L'ETAGEMENT DES GAMMES DE VITESSES

Graissage par barbotage,
L'ensemble, trés robuste, est de longue durée.

PRISE DE FORCE

L'UTOS 45 E est équipé d'une prise de force indépen-
dante, commandée du moteur par l'intermédiaire d'un
embrayage & disque. Cette prise de force, montée sur deux
roulements, est normalisée & & cannelures 35 X 30 X 8,75 et
tourne & 549 tr/mn, au régime du moteur.

POULIE

La poulie est fixée sur le c6té ot n'a donc pas besoin
d'étre démontée en cas d'inutilisation.

. Lorsque le client ne se sert jamais de la poulie, il peut
L} -

l'enlever et masquer I'emplacement de la poulie par un

couvercle livré avec le tracteur & cet sffet.

— Vitesse : 665 tr/mn ou 1.105 tr/mn, dans les deux
sens de rotation.

— Diamatre : 250 mm,
— Largeur : 200 mm.

— Contenance du carter d'engrenage : | litre d'huile.

PRISE DE FORCE

PONT ARRIERE

Le différentiel attaque une grande couronne fixée sur
chaque axe de roue. Les freins sont en rapport avec cette
grande couronne par |'intermédiaire d'un engrenage. lls sont
du type & méchoire par expansion et manceuvrés chacun par
une pédale pour aider au braquage ; ils peuvent &tre cou-
plés pour le freinage sur route. ; '

Les freins, également largement .dimensionnés, sont frés
efficaces. Dans leur axe, un manchon cannelé peut rendre
les roues solidaires et, par suite, bloquer le différentiel. Ce
systéme présente |'avantage d'étre plus solide que le cra-
botage du différentiel habituellement employé sur les trac-
teurs. De toutes facons, il ne faut employer le blocage que
lorsqu'une roue patine, I'enclencher & l'arrét et le désaccou-
pler lorsqu'on tourne.

DIRECTION

La direction est douce et bien démultipliée. Le rayon de
braquage, sans l'utilisation du freinage, est de 5 m: ce
rayon est encore réduit avec le frein.

RELEVAGE HYDRAULIQUE

%

Il est animé par une pompe & engrenages qui comprime
huile dans un vérin arridre unique.

— Débit : 40 |/mn & 1.300 tr/mn du moteur ;
50 I/mn & 1.625 tr/mn du moteur.
— Pression : 120 kg/cm?.

DIFFERENTIEL

0

SCHEMA DE PRINCIPE DE LA TRANSMISSION ET DU DIFFERENTIEL

Le relevage est & double effet. Fixé sur le piston, un
papillon permet de régler la course en agissant sur une
soupape. Le réservoir d'huile hydraulique contient 10 litres
et il est dissimulé aux pieds du conducteur, sous le capot
qui forme boite & outils.

Deux prises auxiliaires d'huile sous pression sont placées
& droite et & gauche du tracteur. Elles sont prévues pour
des vérins latéraux auxiliaires, pour animer des outils portés
entre roues et leur fonctionnement est assuré par deux leviers
sur le distributeur. .

Ces leviers ont quatre positions :

— Relevage : pousser le levier vers le haut, jusqu'a la
butée.

— Arrét : abaisser le levier.

— Descente : pousser les leviers vers le bas.

— Position flottante : pousser le levier vers le bas, a fond.



PRISE SECONDAIRE (2)

DISTRIBUTEUR PRISE DE RELEVAGE AR (1)
POSITION DES PRISES
AUXILIAIRES D'HUILE

RESERVOIR

=

PRISE SECONDAIRE (3)

. BARME MIBME DADELAGE

YUE DU RELEYAGE ET DU DISPOSITIF D'ATTELAGE

L
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VOIE VARIABLE

La voie variable du tracteur peut étre modifice de facon
continue & l'arriére par glissement des roues sur leur axe

et, & l'avant, par coulissement de deux tubes télescopiques
et par retournement des roues.

La voie varie de 1,20 m & 1,80 m.

YUE DU TRACTEUR COTE DROIT MONTRANT
LES COMMANDES HYDRAULIQUES

ATTELAGE

Le tracteur comporte deux systémes d'attelage :

1° Barre fixe oscillante de traction.

Le point d'accrochage de cette barre se situe, sous le VUE DE L'ESSIEU AVANT
tracteur, au point d'application de la résultante des forces
de traction. Cette position accroft la force de traction du
tracteur, en l'appliquant au sol, en lui donnant le maximum PNEUMATIQUES
d'adhérence et en I'empéchant de cabrer.

Cette barre dégage complétement la prise de force of Les roues directrices avant sont équipées de 5,50 X |¢&.
permet ['utilisation du relevage 3 points sans démontage. Les roues arridre mofrices sont équipées de pneus Fires-
tone 12,00 X 38 ; la garantie des pneus Firestone est assurée
2° Relevage. par cette maison en France.

Le relevage comprend deux bras soutenus par des chan-

delles réglables et maintenus dans leur jeu latéral par deux

Sur demande, des pneus plus larges peuvent étre montés.
tendeurs.

La pression des pneus doit varier selon la charge :

Le 3* point est réglable en longueur, (Suite page 28.)



28 y ;
ROUES AVANT ROUES ARRIERE
Pression Pression
Charge kg/cm? Charge kg/cm?
520 kg 17 1,275 kg |
800 kg 2.3 1,375 kg I
890 kg 2,7 | 475 kg e
| 575 kg 14

Ce train de pneus permet donc de supporter, en charge

maximum, un poids total

de 4.930 kg.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L'électricité est fournie par une batterie de 160 ampéres-
heure, alimentée par une dynamo de |2 volts, 20 ampéres
et confrdlée par un conjoncteur-disjoncteur et un ampére-

métre au tableau de bord
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DEBARQUEMENT EN FRANCE DE TRACTEURS "UTOS"

Cet ensemble alimente le démarreur électrique, les bou-
gies de préchauffage, les phares code et route, I'éclairage

du tableau de bord, les

deux projecteurs arridre de fravail,

les feux arridre et les stops, ainsi que |'avertisseur.

Pour la remorque, il y a également une prise de courant
et un témoin de contréle d'allumage : ce témoin s'éclaire
en rouge dans le cas de rupture d'alimentation de l'éclai-

rage de la remorque.

TABLEAU DE BORD

Il comprend :

— le manométre de pression d'huile ;

— |'ampéremétre de coniréle de charge de batterie ;
p

— le téléthermométre, qui indique la bonne marche entre
80 et 95°;

— l'interrupteur des bougies de préchauffage et démar-
rage ;

— le voyant de contréle de préchauffage ;

a commande d'avertisseur ;
— la commande de clignotant ;
— |la commande de phare-code ;

— la clé de contact.

SIEGE

Le sidge, basculant, ne se mouille pas en cas de pluie.

A signaler, comme accessoire, le compteur d'heures,

LE POSTE DE CONDUITE

DIMENSIONS, POIDS

Longueur hors tout .. ... s, 3.768 mm.
Largeur maximum : 5 1.884 mm.
Hauteur au capot .... 5 1.605 mm.
Enamatlemont- il U e A 2470 mm.
Garde au sol 440 mm.
Poids .. o R s e 3.300 kg.

[On peut le charger si nécessaire : eau dans les pneus,
masses d'alourdissement.)

TRACTEUR " UTOS" AU TRAVAIL AYEC CHARRUE BISOC 16 POUCES
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- RADIATEUR D'EAU.

- RADIATEUR D'HUILE.

- VENTILATEUR.

- GENERATEUR.

- FILTRE D'HUILE,

- CHEMINEE DE CYLINDRE.
- PISTON.

- AXE DU PISTON.

- BIELLE.

- VILEBREQUIN.

37

11 - CARTER.

12 - EMBRAYAGE.

13 - COUPLAGE ELASTIQUE.
14 - BOITE DE VITESSES.

15 - DIFFERENTIEL.

16 - TRANSMISSION FINALE.
17 - BARRE D'ATTELAGE.

18 - PRISE DE FORCE.

19 - CYLINDRE DE FORCE.
20 - TIRANT.

35

14

33
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21 - TIRANT CENTRAL. 29 - PEDALE DU FREIN.
22 - TUYAU FLEXIBLE. 30 - VOLANT.
23 - MECANISME DE BLOCAGE 31 - LEVIER D'ACCELERATION.
DU DIFFERENTIEL. ' 32 - LEVIER DE CHANGEMENT
24 . RESERVOIR DE COMBUSTIBLE. DE VITESSES.
25 - PHARE. 33 - LEVIER DU REDUCTEUR.
26 - SIEGE DU CONDUCTEUR. ; 34 . PRISE LATERALE HYDRAULIQUE..
27 - LEVIER DE COMMANDE 35 - INSTRUMENTS DE BORD.
DE LA PRISE DE FORCE. 36 - TUYAU D'ECHAPPEMENT.
28 - LEVIER POUR LE BLOCAGE 37 - ROUE AYANT.

DU DIFFERENTIEL. 38 - ROUE ARRIERE.



