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S e Ie présent manuel fournit 3 llutilisatewr des tracteurs

e . MB-G. 15" tous les renseignements nécessaires en vue du bon
entretien journalier, du graissage correct et du parfa:z.t
reglage de son matériel.

i

‘Clest 'en se conformant strictement awx instructions -
données que celui~ci procurera un maximum de satlsfac’ﬁlon,
tant au point de vue rendement, qu’au point-de vue économie
"d‘ut:x_lz_sa.tlon et dlentretien, .

............

Il est recomandé 4 tous ldes propriétaires de tracteurs
"B=G~ 15" de recourir au "Service apres-vente!" des Agents
officiels de la marque, pour effectuer tous les travaux
" n'entrarnt pas dans le cadre normal des réglages et de
1 "entre ﬁien.

| ~ les Agents sont, en effet, réguliérement tenus au courant
: de la meilleure fagon de réparer le matériel ; ils possédent
un stock de piéces de rechange ausss. comp}et que poss:.ole et
utilisent lloutillage spécial préconisé par l‘usme. '
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MOTEUR -

Nombre de cylindres seee
Alésage s®oeecovevaRsA N
COULI‘SE} B oese oo e BN BDE R

Ca R BT T o PO

4
60,32 m/m
88,90 m/m
1. 800 il

L 4

B h

*

T/M pleine Chal‘gE)pootf-‘ =
T/M. é,VidE)nccn-svvctlio = 2(1@0 T/l"i
Ordre d*allumage ssesssss = 1, 3, ba 24
Cylindrée deeBusrnr el g = 1.01_9 CK_"}
ALLUMAGE -~
SR 2 > ;
Ecartement des vis platinées : 0 m/m,4
Repére de calage t ivance 3° sur.la poulis
du vilebreguin. .
ivance gubematique 3 12° maximm
Avance en marchs =t
Sens de rotation = 3 droite,
BOITE .. VITESSES - 3 pignon baladeur

TROIS VITESSES

H‘EIHiére SevrsB000 0 en ey
Deuxieme tavssunssssesats
Troisieme .!‘D‘!:‘Q!.lt_rill.l..
;LI‘I'iéI’B -q"’.ﬁ’_..‘.___lhtltiii_iit_

EMBRAY.AGE - (disque wnique

4 sec)

35620 Km/h
54831 Em/h
144263 Em/h

AN opon

Djﬂmétl‘e.llh‘niiuliiil;tl’ = 165;4 m/m

FREINS =

4 tembour, commande au pied indépendant =

BATTERIE =~

6‘volts, 70 ampéres heure, ‘

RADTATEIR ~o o

Contenance 3 6 1,
Type sous pression-

Fression de fonctionnement ¢ 0,490 Kgs/cm2

Empa‘ttemnﬁ tsosssevsave e
Longueur LR R T R T e
Voie mirimm ®sssssvssEns
Voie mazximum sessbrsserey

Ia SOCIETE TRACTOR se
moment,

1/4 emviron

Sas
fonctionnant, - : -

CARTER MOTEUR =~
CoNTEmonte sesecinioness = 3 1a
avec filtre 3 huile.s = 3 1. 1/4

CARTER DU REDUCTEUR -~

BOtEB H0c sucis cinernas = 3/ Hitre,
L VITESSES & PONT ..RRTERE
BOREEHIEE covseosvsrnns = 7 1e 1/2
& CARBURANT =

BOTIE
Dull¥,

T "’20 1.

svant St ssrINes s BERD O’% é.l,&’i«é
_ITiéI’E Bessssesvsrennsa 0393 é. 1,60
PNEUMATEQUES =~ : '
* Avant ttl.rtcﬂitléilrcl.!t 4-00 x 12
4'1.’\rrj..ére ¥devescosos Lo 6'00 x= 30
Somnd ' ' o O 24,
PRESSION' DS PNEUMATIQUES

e
£

-‘ X 3 -
Avant toPdErOssPresEBse a0 =

i’\:\rriére .l".l‘l'!..l"’ =85

key 500

il
0 grs,

-BAYON DE BRAQUAGE ‘-~

En utilisant les freins, = 1,98 m
Sans freins . w:ad,c.é:i{ =t 2’26 e

ACCESSOIRES FACULTATIFS —

Prise de--force_“ -
Contrepoids de roues
aI‘I‘iéI‘B. 7 :

1 S D0l e s e 5ot vt i Tt g

DIVENSIONS CEIER.IES

]

1,70
2m, 50
Om, 93

FLO R |

Hauteur

(e‘xtrélzﬁ_té du VOI%t)oanl = 11\'1,40
Poids en ordre de marche, = 850 kegs
Degagement au SOL veasaser= 0Om,35

réserve le droit dlapporter, sans préavis ot 3 tout

des modifications awux caractdristiques ci-dessus.
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INSTRUCTIONS DE GR.ISSLGE

b B st et i 8 S o v

‘Is ’éracteu’rnposséc‘ie SEI*aiéseuré du type "HYDRLULICM placés cOmme suit g -

~ 1 graisseur sur chaque trompette de roue,
~ 1 graisseur sur chague rotule de direction,
~ 1 graisseur sur chaque fusée de roue avant. .

Ces hult fra1sseurs doxvent etre gralsses touﬁes les 200 heures.

ROUES ;JL;N T

Démonter les roues, nettoyer les moyeux
et les remplir de graisse n°2 pour. -
roulements de roue s tou‘ses les 200 heures.

BOITIER DE DIREC'I‘ION -

Employer de 1l'huile type S, AEx 140
Démonter leé couvercle et remplir le
carter - 3u3qu‘a 13 e * du bord avant.'

BJLTTERE Lt e

Verlfler toutes les-semalnes 3
malntenlr le niveau de llelectrolyte
d 7 mme au dessus des séparateurs, .

RESERVOIR 4 CARBURANT =

Contenance”: a“;lltres envlrun.-
RADIATETR o . :

Contenance : 6 litres envirors

le maintenir plein sans jamais attendre

que le niveau descende au~dessous dn
goulot de remplissagé,

FILTRE A AIR =

Nettoyer et refaire le plein d’hullo de
la cuve :'tous les jours, @

Remplir jusqu'au niveau, employbr de
1thuile de- la mue vzscosxte qub celle
utilisée dans le moteurs. -

PILTRE A-HUTLE ~
1/2 litre i

Contenance @

L‘echange du filtre 3 huile est nécessaire

toutes les 200 Lheures de travall s
FILTRE: A CARBUBANT w 2 :
Vérifier journellement éf'heﬁﬁqy&rwsi
besoin. ests
DYNAMO w "

Uhe goutte d'huile'de la mdme viscosité .
que celle employée dens le moteur 'tOui:es
les 100 -heures. Bt

Feiw

CmmRmmm-}‘

Contenance ¢ 3 L. et 3 1.1/2 avec le
.fi.lt&?ev =

Vldanger et refaire le plem toutes
les 70 heures de travail :
Maintenir le niveau 3 la mgrque “FULEF
de la jauge.

Pour des températures aUrdessus de 32‘

; employer de 1l'huile type S..lsEe 30s .

Pour des températures de 32°C & e, e
employer de- l'huile ‘type :SileBe 20 -

Pour des températures de 0®C & 12°C, -
employer de lthuile type S.i.E. 20V,
--Pour-des- températures au dessous de 12°C

' employer de 1’hulle type S.“.L. IOW;‘,_“

ARTER. DU REDUCTE% -

Contenance -t 3/4 de litre. S
Employer de lthuile type SeleBe 904
 Maintenir le niveau jusqulau bouchon

- de remplissage placé sur le cdté -

dreit du carter.

 Vérifier Jo niveau toutes les 40 heures,
.BOITE i VITESSES & PONT ARRIERE =~

~\-.Employer de 1’hu11e type SefieBeQ0a " -l
 Meintenir le niveau Jusqu au oouchon de

remplissages
Vidanger, rincer et refaire le plein
‘une f'els par ane

* Vidanger au moyen des deux bouchons

situés sous le carter de 1a,boite
“dé- vitesses et du bouchon situd-sur
e cbté gauche, derrzere Llexe des -
pedales. -
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AVANT L. MISE EN 1L RCHE DU TR» TEUR

1%~ Familiarisez=vous avec lec tracteur en general t,'b avec les mancttes de commande
en particulier,

2°= Vérifier le rempl}_ssage du ra dlateur. =

3%°- Vérifier le praissage correct comme indiqué plus hcd}.ta

4%~ VériTier la pression des pnewmthues.

5% Faltes le plein du réserveir 3 carburant: Ne jamais faire le plein du
réservoir quand lc moteur est en marche, ou t'res chand. wrctez colui=ci e‘b
attendes qulll refroidissse :

MESE o IL,RCHE DU MOTEUR

Yetire le levier de changement de vitesscs ou point morte Par tomps froid,
debrayer Jusqu'd ce que lec moteur soit en marche, afin de diminuer 1'effort du
démarreurs  letire le contact en povsscnt sur le bouton placé au céntre .du tableau
de bord et au dessous du comutateur dléclairages Tirer la mancite de comnda :
des gaz vers l'arridre, 4 oraons environs Tirer sur la commande du volet dlairs
Tirer sur la commande du démorreur. Quand le moteur aura fait un tour comploty
l3cher la’commande du voleét dlair. Jussitdt le moteur en marche, 1¥cher la
commande du d8marreurs Par. tomps froi ds il peut 8tre négessaire de fermor un peu - -
le volet dlair 5 si le moteur est chgmud, au contralre, 1l ne’ sera pas necessa:u:‘e
de le fermer, -

L

EESE-.EN M’Rcm 4 LI MINIVELLE =

Débrayer et verrouiller la pédales Procéder comme indiqué au paragraphe
"mise en marche du moteurt, Engager 1a manivelle et llempoigner avec la main
gauche en,plagant.le pouce di mme cOté que les autres doigtse ‘

Tourner par quarts de tour s €N umant vers le haut. Ne. p'is essayer de -
tourner 3 l1a volée, -

. Cuand 1o moteur est pa.rt:l., relficher le verrou de la pedale de debrayage, car
il ne faut pas lalsser foretionmer le moteur avec la pédale mrroulllec.

PRESSTON D'HULLE. - . e

Quand le moteur: est en: ma,rche, s‘assurer par le manometre que la pression
d'huile est correcte. Ne:pas faire. tourner le moteur s!'il n'y a pas de pression
dthuiles Pendant le . m"avu}. regarder .E.I'EQUG'IT]CI}.t le manométre pour- s‘assurer
qulil y a de la pression, Llalvullle du ma.nometre doit se maintenir & 1 kg.600

de pregsion quand le. motour est chaud et tournc 3 son régime, Il y aura une
légére ba:.sse de pression au ralentis s

ERIODE DE RODAGE

Le moteur demande une courte péricde de rodag"e 3 i ent preferqblo, cepbndant,-
dleffectuer des travaux legers pendant les 50 premiéres heures, Il doit, également
tre utilisé & son régime normals Celui~ci est habitucllement obtenu en: plagant
la manette de commande des gaz vers 1l'arriére, environ au troisiéme cran. avant
la fin du secteurs

Pour les moteurs neufs ou revisés, employbr do 1‘1’111110 type S.“.E. 20
pendant les 50 premiéres heures de travail, , = =

ARRET DU MOTEUR

Placer la manctte de commende des gaz-a la position de ralenti et la.lsser
tourner le moteur quelques secondes.
Tirer ensuite le bouton de contacts \ : vt

) e e T e e TS



MISE EN 14.RCHE DU TR..CTEUR

Ie moteur étant en marche, débrayer cn appuyant & fond sur la pédale de
débrayugc. Placer 1o levier de: changemcnt . de. vitesses 4 la vitesse désirée
lacher la pédale de débrayage lentemgnt pour éviter les a—coups, tout en
accélérant suffisamment pour eviter-de caler. > o

- ‘“'_

ARRET DU TR.CTBUR

4ppuyer sur la pédale de débraysge 3 réduirc lcs gaz, ot, s'il cst nécosw
saire, appuyer sur les pédales de froin, Placer le levier de changement de
vitesses au point mort, &t relficher 1o pedﬁlc de debic agea

M;NOmUV?E DU TR..CTEUR

Des virages faciles peuvent 6ire effectués en tournant simplement e volant
de direction, & droite ou i gauche. Icos freins & pied sont prévus pour effectuer
des virages trés courts, Turner, en ce cas, lc volant du ctté ol llon veut
virer, appuyer sur la pédale de frein du mme coOté,

I1 ne faut pas cffectuer de virages trés courts & grande allure., Guahd on utilise
les freins pour maintenir le tracteur arrfité dans une peate ou pour cffectuer du
travail & la poulie, une pédale peut~8ire verrddilléc au moyen du verrou prévu

2 cet effets Maintenir la manctite de commande des gaz en rapport avec lo- travail
demandé, placer le:levier de changement de vitesses a la vitesse correspondant

au traveil que llon effcetue. La position des vitesses cst indiquée sur le
carier dé bolte de vitesscs. — '

" Premiére,' & droite et en avant, - aoEl : 3
- A &

¥ Deuxieme a gauche et en avant,

" Troisiéri & gauche ¢t cn arricsre, :

W Marche arricre & droite et en arriere :

ROUES .V.NT

GR.ISS.IGE : Démonter les roucs, nettoyer et remplir les moycux de graisse
8 roulements n® 2, tous Ics 30 3 60 jours de travail. Régler le scrrage-dés
roulements 4 galets comme indigué plus bas, . . T

PRESSION DES PNEUKLTIQUES.: 1—kg,500,

REGLAGE DES ROULIIENTS 3 Soulever les rouss (b vérifier, s'ily & du jeu
latéral, Stil en'eclstb, cela sipnific que les rouléments ne sont pas suffisam-
ment serrés. Pour les régler, cnlever lc chapcau du moyeu ot serrcr 1!'écrou de .
la fusée jusqu'a ce qu'il nly ait plus de jeu latéral, la rouc continuant-i
tourner 11brement, st ;

Ie c8té intéricur du moyeu cst mmi d'une roudells de feutre pour maintenir 1a
graisse et pour éviter que la boue ne pénétre 3 1lintéricur.

Gette rondelle de feutre doit ¢tre remplﬂceo chague salson et plus fréquemment
si nécessaire,

oo PR

3 u--/tw-



ECIRTEIENT DES ROUES AV.HT e 7

LfecarteMQnt des foues avant pout~fitre modifié cn soulevant llessicu =
principal de facon 4 pouvoir déplacer les deux demimcsgicuxs Pour ce faire,
dévisser les deux boulons dlassemblage et desscrrer lo collicr de blocage des
barres dlaccouplement, Pour faciliter lcs revlaccu ulterluurs, il est bon
de graisser légérement les ba ATTCS, . : :
L'un des bras do 1'éguerre de dircction doit &tre dirigé vers llavant
et slaligner parfaitemént avec llaxe du tractour.

Ie parallélism doit &twe 30 ou avec 1,58 mm dlouverture 3 Llarridre,

- Resserrer & fond les collicrs de la barre 8'accouplctient.

ROUES JSRRIERE

Pneﬁmatiques-v Lo pression recommandéc est de 850 grs.

Uhe légére augmentutlon de pr0581on ﬂ’ondommucera pas les pnnus,'a moins:
que le patinage soit cxcessif, Surveiller l'usurc des nervurcs des pneus,
ct, si llusure est cxcessive ou irréguliére, modificr la pression,

En cas do gonflage dos pnous 3 1lcau, ajouter du chlorure de calcium
lorsque lion redoute lo gel.

ECARTEENT DES ROUES .RRIERL 7 .

Liécartement des roues cst réglablc pour permcttre'de Lladapter aux
différents outils et aux récoltcs plantées & différents écartements.

Llécarterent dos rouss arriére pout-8tre modifié en changeant les
jantes de position, en les tournant, soit vers llintéricur, soil vers
1llextérieur. Lorsque llon tournc lps jentes, il faut les changer de
c8té pour maintenir los nerviwres des pneus dans le bon Sens.

(Lc drtie ouyorte du V doit se trcuvbr vers l!avant en examinant
l*emprﬂlnta sur le sol).

i.(/.fl



RADIATEVR ET DISPOSITIF DE BEFROIDISSEIENT

CmmammedurMiﬂmm:‘ 61Mmmswwwm1ﬁemc

Le dispositif ds refrOLdlssement par tharmo-glphbn ne hécessite:pés

-1lemploi dlune pompe & .eau, meis il est extr8mement 1mportant que.le niveau
- de 1l'eau ne descende jamais au=dessous du raccord supérieur du- radiateur,
.83 e niveau de llesu descend au dessous de ce raccord, la 01rculau10n

slarr®te, 51 la circulation s'tarrfte, le moteur chauxfe et de sérieux @

dommages peuvent en résulter,

' 'Rédiatéw" -

. le radiateur sous pression permet de travalller a des temperatures plus
élevées, Dans un tel radiateur, Llean nlatteint son point d!ébullition gultd

110°C,

~ ATTENTION § ne pas enlever le bouchon du radiateur quand la température
de ‘1leau aepa S8 l@O‘G pour éviter le risque de briilures par proaectlon d‘eau

bﬁuill&.n‘be %

Avee le systéme de refroidissement par therm@-slphon, l’em0101 d’un

-'thermostag, d'un ridean de radiateur, ou dlune jauge de température nlest

gas,necessalre car la tem@erature est oontrilee automathuement et les rlsques

- de condensatdon et de corroea.on sont tres redults.

Courroie de!ventilateur -

- Pour regler 1a courrois du_ventllateur, desserrer la vis de blocage du
tendeur de la génératrice et écarter la génératrice du bloc eylindre jusgulid
ce que la courroie ait environ 2 cmss 1/2 de flexion, 5i la courrcie port
au fond de la gorge dlune des poulies, elle doit &tre remplacée. Une tension
exageree de la courrcie diminuera sa durée et celle des roulements de la
generatrice, comme de ceux de 1larbre du ventilateurs

Vid g8 -

Slassurer que le radiateur est bien plein avant de mettre e mnteur

“en marche. Pour vidanger le systéme de refroidissement, dévisser le bouchon

situé sur le raccord infériecur, cfté droit du bloc cylindre. Ce bouchon
permet de vidanger le radiateur et le bloc cylindre.

ATTENTION 3 ne pas manguer de vidanger par temps de gelée lorsque le

* tractellr nTest pas utilisé. Pour ce faire, desserrer le bouchon de rempllssage
‘mnld%mﬂw(mek=mﬁemaﬁ&mel@wmmﬂmndelmmh Pendant les

*perlodes de gelee il est préférable de rempllr le systeme de rezroldlssement :
- avec un mélange antl-gel Par suite de la température élevée de fonctiennement,

employer ds liﬁthyienbnglycal, ou un mélange antiegel équivalent,

2 r-/“s-l
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leau
“preférence de 1'aau de plute ou de 1ledd non caleaire, Liémploi” ‘dleon ;
~galeaire ot alcaline causerait’ {

,awmtdelevmmntawuwurd;

hullﬂ dst rorpl._,; b2~ % Sathe e il e dans

e e M e S B Sl ey e S e

ED R Tpm DU’R%DTATFUQ

Ne Jamhls verser de e froide dhns un moteur caaud. Employef de

des entartreméntsg-te gui “dimiriueraitid®
cacité du refroidissement. Llemploi d'un produ1t dBUmfurant perme by 18 ¢a

échéant, de dissoudre ces dépbt =tTth@ﬂ 51 l'on ne: peut utiliseriique de

l‘ eau calcalfe ot alcaline, il ﬂst neeess alré -de’ laﬂre un detartrags &é—temps
4 autre, ‘avant 1'accumulation de dépbits qil arriveraient & boucher les passages
dleaus

Lorsqu'on utilise un détart raat le melanwer soig neﬁsem@nt avec de lleau
e, Fair tauﬁr er, ensuite le moteur environ
@auA heuress = Vidanger, rincer, &t reraire Lv Dl ¢ﬂ avec de 1‘eau propra, -

T
i

< . . G Lon “‘_O i lL.l

]

On raalﬂse une eCDTGKle ca oinu en;: ”Ch“buﬁu des huﬂlus de béﬂhe;QUallte.

z A o
"Il a éte reconnu, depuis 10ﬂgﬁc ps déja. que la durée dlun tractbur dépend -
- surtout de la qualité des 1ubfif’ nts que llon ewmplois, Clest la raison pour

1

laquglle R tQLJO”rﬁ cmployer dos huilss et -des. graisses. de rtrés bonne
qualité, provenant diure. bonhe uklg¢bp~ Ji est non seulcrunt 1nulspensable

‘:d‘emplqyef des huile LAl tres bgano 0‘34¢Le’ mais il faut aussi utiliser -la
viscosité convenablo, Do JLihuiie srop épaisse @} Qunglnar@ pas: tous le%s points

& graisser, provoquera 1né usurc Pr“mqturﬂe et affectera la nervosité du
moteur, - De 1thuile trop fluide W‘lONmIaF)SXMujmllLﬂL.SmJl&ﬁﬁeOnﬁ@
les piéces mobiles, Pour obienir un rendemert maximum.cth.un gralssage parfait,
il faut utiliser les dubrifiants spécifjés dans lﬂs 1nstructlons de gralssage.

Eq veﬂerﬂl’ 3 .,rai roe . motenr me demande pas dp s0ins. p@rtlcullevs en

o

“dehors de la vidange réguliére. ~T1 gsh cependant Dr&:ezable de démonter lev
earter une fods par an
la pompe. & huiles:

» Dour e nonioyess ”foceAcr de ﬁpme Tour le flltrs do

2 MOTELR

LI ‘_'- x = 3 el 3
HEES ; - AR o

sar 1o jauses QsﬁJﬁLﬂ _
g le carbers 1@‘ﬁouchon de
vidange se trouve sous la

4T ; g £ -

‘jtype S@A;E¢303
. type SeAaBe20,
LG ’ ( ide type S.A.E.20W,
e EG cmployer de 1'huile type S»A.E.IOW

"Péur des temﬁé“at “GS au 5
,-Pour des températurss de 0°(
tF%m*&ﬁ;mmmrﬁm a2
Pour des températures ou dess

Vidanger et refaire le plein toutes les 70 heures de traveils

les pleins étant faits avec de 1'huile ordinaire non détergente, ne pas
compléter avec de lthuile déterpgonte,
i.:l/“#
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- pTuTRE ) HULIE

e fomplﬂcor lorsque 1'huilc commence & noireiys Habituclloment, 4l doit
Gtre erPlaco toutes les 200 heurcs de travail, Lorsque 1l'on remplace le-
£iltré & huilc, ajouter 1/2 1itre d'huile dans le carter. Assuror la durée
du moteur cn remplagant réguliérement le filtre & huile.  Gcluiwci a unc trés

grande cfficacité pour 11m1nur de ‘1thuile du carter, les particules abragives::
qu'lelle peut ramassor, L'élément filtrant esit conqtlﬁu par unc cwrtouchc
métallique garm_e de i‘l}_ S50 spc,c:mlc..

ATTENTION : Pour 1o protection du moteur, utiliser uniquerment des .&léments

de filtxe fournis par "TR.ACTORM.

REMARQUE : Aprés lc romplecement de 1'€1ément de filtre & huile, il cst
constaté gencralcment une 1légére baissc de pression jusqu'd ce que l’elgment
soit bicn imprégné,

PRESSILON DYHUILE

Dés gue le motour a démarré, slassurer quec la manometrb indique la pression
copvenables Ne pas faire fonctienner 1o moteur si le manométre n 1nd1qup_pss
de pression, Lorsque le moteur est en marche, regarder fréquemment lo menometre
pour stassurer quc la circulation dthuile cst normﬁlo. Une légére baisse de
pr05510n sera comnstatée lorsqu lc moteur tourme au ralenti. Une crépine de
porpe 4 huile colmatée, un niveau d'huile trop bas ou des paliers aoyant Lrop
de ‘jeu peuvent provoquer une baissc anormale-de pression.

ALTMENT.TION

fTondre bien soin du systemo d'allmentﬂtlon. Plus colui-cﬁ ¢st meintenu
on parfait &tat de propreté, moins il y aura de chances gulun €lément se boucho.
Par suite, egalbmgnt de la gr“ndu tencur en gomme de certains cnrburﬂnys &
jndice dloctanc élsvé, il sera nécessaire de vidanger énticrcment le: réservoir
et de carbur teur si le tracteur doit &tre immobilité plusicurs semaincs,
Si cette précaution nlest pas prise, la gomme formera un revEtement resscmblant
4 wne laque qui viendra obstrucr portiellement ou entiérement, le Systemg
d'wllmcntetlon, et particuliérement les gicleurs du carburatcur,

Employor les carburants recommandés pour obtenir un rendement maximum
aux moindres. frais.

C.RBURANTS

Pour - travail normal, emplqyer de 1‘essance ayant un 1ndlce dloctene =

~de. 70 ou plus, . (essence orQ_n11re)

Pour un trovail extrémenent n@nlole, employer de 1ICSDGnCu ayant un
indice dloctone. de 85 environ (supcr~carburant),

ves/ane
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FILTRE 4 CARBURALT —

Le vérificr journellement et-le nettoyer s'il y a licu.

Ie but du filtre est diéviter que de 1ll'cau ct des impuretés nlentrent dans
lo carburateur. Ies meilleurs nésultats; cépondant, sont obtenus lorsque
Llentreposage et lo manutention du carburant sorteffectués dlunc fagon corrcete,
5i le-carburant cst maintenu sans ifmpurctés et manipulé avec soin dans des
récipients proprés, le travail demandé au £3ltre sera insignifiant,

- 2

Pour nettoyer le filtre, fermer lc robinet dlarrivée dlessence, desscrror
llécrou retenant la cuve, et pousser la bride sur un coté, '

.

Enlever la cuve, le joint et le filtre m&tallique.

Tl est utile dlavoir wn joint de 1idge et un filtre métalligue.de rechange,
J = }

HOTA ~  Slassurer & la main que la cuve porie bien sur le joint avant do.scrrer
eritenn -
1l'ecrou, ‘ e

CARBURATEUR

[

Le carburateur comporte deux régloges du ralenti

&

= un pour déterminer la vitesse de ralentd,
« 1lautre pour modifier le mélange lorsqulon change de carburant, et ce,
en fonction des conditions atiosphériguess

1% )~ Pour régler lc ralenti, s'assurer que le moteur ost suffisamment chaud

0 et procéder au réglage au moyon de la vis prévuc & cet effet sur llaxe
du levier dlaccelérateur, . La vitesse de ralenti doit &tre dlenviron
500 t/m, == ; ; e :

R2° )= Pour obtenir un mélange correct au ralenti, manocuvrer la vis de
. reglage située sur la partic supéricure du carburatcur. Visser pour
avoir un melange plus riche ot dévisser pour aveir un mélange plus
pauvre, ' - : :

Le réglage . normal est obtenu on fournsfit.la vis approwimativement d'un
tour et demi, en partent de 1z position serrée.. : : ‘

39 )= Le gicleur principal n'est pas réglable.et a é%é étudié pour obtenir
- le maximum de rendement avec lo maximum dleconomie de carburant,

- ' - FILIRE 4 ATR

Nettoyer et refairc le plein de la cuvette, ‘Remplir jusqu'd la merque du
niveau en employent de l'huile moteur de la m*me viscosité que celle employée dans
le carters Un filtre 3 air propre prolonge la durée du moteur. Entretenir le
filtre & air comme il est indiqué ‘dans les instructions de graissage. Maintenir
constamment la cuvette remplio jusqu's niveau. Ne pas diluer 1l'huile, ou employer
de l'huile usagée. L'efficacitd du filire & air dépend de. la viscosité de 1lhuile
deux fois par jours. Périodiquement, démonter entiérement le filtre & air et le
netioyer parfaitement, Maintenir tous les raccords bien serrés, :

ATTENTION -  Vedller 4 ce quﬁ'le'bouchom purgéur de la turbuiﬁre d‘air‘soit
toujours bien serré, :

R = itt/cta
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INST.LL.TION EIECTRINUE

B.TTERIE = °

Ie systéme d'éclairage ¢t de demafrﬂge comprbnd une buttcrlo de six volms
congue et construite pour répondre eux conditions d'utilisation du-tracteur.

Vérificr lc niveau de 1'électrolyte dans 1a batteric ou moins unc fois par
semainc. ‘Ce niveau doit &tre mointenu & environ 7 mme. au~dossus des plaguess
Ne jemais ajouter autre chese. 'gque.de lleau dis%illée ou de lleceau de pluics.i,
Do 1lleau bouillic ne convicnt pas. S o : e

_ Im prov1slon ‘dloan doit &tre conservée dans des récipicnts bien propres ot
bouches, en verre, cn porcelaine, en caoutchouc ou cn &tain,

Ne Jumvls ‘approcher unc allumette allumec ou une flame- quelconque & -

‘prowlmlte des 61éments dlunc batterie.  La nécessité dlajouter fréquemment de -

1leau dans une batieric, indique que le régime de char"c gst trop aleve,

. Par temps froid, ajouter l'sau pour faire le nivean juste avant la mise
en marche du moteur, de fagon gue la rechearze facilite le melange de l‘eau-
avee 1llélectrolyte et évite ainsi .qulclle gele. - ==

Une batterie chargee oy maximum nc gelur‘*'1 pas par tcmps LfOld: muls “chargée
partlellemont, elle gélera et sers . détérioréc. la densité de l’eloctroljto
doit &tre vérifiée tous les mois avec un peseuma_dc, = .

La dbnslte de 1'électrolyte sc pfeSpﬂuO comme suit $

- 31° Baumd pour une batterie chgrvce au mﬁV1mumﬂ"
~ 23° Baumé pour une batterie a duMl*uhﬂfﬁeu,
= 12° Baumé pour unc batterie déchargée,

En vérifiant fréquemment la don51te de lléleetrolyte, il cst p0551blc de
régler le régimejdc charge de la génératrice, de fagon que la batterie soit -
constament chargée au maximum, sans cepbncunt otrc surchqrgee.

Te feglme de charge ne Qolt pas depasser 13 Lﬂpei CSy 58

Torsque 1lon vérific la densité de 1’electrolytu, femcttro la quahtité
prélevée dans.1'élément ol ellc a été prisc.

Maintenir la batterie propro , cn la brossant avec mne brosse & poils durs,
mais non métalligues. '

Si les bormes sent oxyuéﬂs, ou si 1z batterie est 1m3regnuﬂ d1a01do,

erployer de l‘fau "ddltlonﬁbe dc soude pour 1la necttoyer, et rincer a llcau pure.

Lors du nettoyage de la ba tuorlb, les orifiices d!eération doivent *frée
bouchés, . e
Aprés avolr netb toyé la batterie; bien daboacncr lcs‘orificcs dlafrations

5i-da ba%terle est enlevée du tracteur, debfuncher la borun de mise & la
masse la premiére. -Lors de la rcposc, rebrancher lc dernier, le chble de
MWealamﬁﬁ,aLfmmmpmuum (marquée +). '

Slagsurer que la batteric soit bien fixée dans son 1ogcmsnu 1fin dléviter
qulelle ne mﬁtemmmnga3pm=hm'mor¢ﬂm& :

Toute piéce non isolée placée sur la bgttuf1b orovoouora an court~circuit
et la fera se décharger, : e
ﬁﬁ;/.ii
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ALLUMAGE = (Distributour)

Pour caler lo distributour, amencr le pisten N° T du moteur & proximiteé
du point mort haut, #£in de compression, jusqu'd ce ouc la marque placéc sur
2 poullu du vxlebr *41n arrlvo dans. Lltaxe VCrtlcﬁl db cottc poullb (poxnt
oas). .. : : : :

LO tcmps dc ‘compression du CV11nore N1 puut~@ch dé terminé en ebIDVﬂn@
sa oougle ¢t en bouchant ls. trou avoe. 1o poucc, = Tourmcr it moteur lentement
jusquld ce que 1lair somt rcfoule par 1o plston. Ic repére sur la pOullC du .
vilebrequin sera alors 3 proximité do Son axe vertical. Tourncr Jusqu‘a e
quc cec ropére soit bicn .dans cet axo (poxnu bas)e - :

Enlever le 01strlbutbur, de rotor ot 1z flasgue cwcho-pcu551aro, tourner

lc rotor de fagon que L 11nﬂuot mé ta lllque sc trouve dirigé vers l’agrwle du
distributeurs = ‘
Placcr le distributeur sur lo motcur avée la borne du £i1 de 1la bobina,“eloigne i

du bloc moteur de fagon que le trou dloér tloﬂ du distributcur soit vers lc b”s.
Tourner lc: distributetir dans le sens cppcse a cclui de rotation du rotor
jusqu'a ce quc lcs contdets commcncent a4 slécarter, =

Bloguer lo distributeur dans cetite position avec la vis dc serrﬁco du collicre -
Remettre ep placc la flasque cache-pousswero, le rotor ot le distributeure
Placer lec fil. de la pre micre bOHgl“ sur fiic] alstrloutuuf,AJuqto UFdGSSuo du
Jonguet du rotor, -

Placer les autres £ils dans llordre suivant s 1 = 3 =4 =2 dans 1o scns’ de
rotation des aiguilles d'ime monirc,. ' i
Placer le £il de la bebnnc au, centre,

Ecartement des contacts, Ltégarteront dos contacts doit Stre du Oy m/m
et doit 8trec vérifié en tourn;nt Ic moteur juscu'd cc gue les contacts sglunt a
la position la plus écartée, ou guc le support mobile s0it su sowmet 'de la came
de 1laxe du distributeur, S'il nl'y a pas 0,4 m/m, desserrer la vis de blocage
du support de contact fixc uD tournbr la.vis exeentrique jusau'a ce que ‘cet
écartement soit obtenu. upres avoir bien sorre la vis de blocage, s'assurer -
que ll'écartement est rosté correct, : — ; o =

Un léger polissage de la partic du Btoucheau! .eu contact avec lus‘cames“de
Llarbre du distributeur peut sc produire pendﬂnt la période du lOd ge, dlon
nécessité do vérifier l'écartoment des oontncts a l’lssue du ce premiére
'perlodc de 50 heures environ. ' :

% *

NOTL » Le nettoyagc dos contacts soles doit se faire trés soigncusement &
Llessence ;3 laisser sécher avant de remebire en mar rchice- S1 los ' faces des
contacts ne sont pas llSS“S, des rodresser, soit avec unc picrrc spéeiale’
(INDL.), soit avec unc lime aiguillc. Vérifiecr que les contacts pertent sur
toute leur surface, et pas sculement sur un angles Ies contacts d‘ﬁllumaﬁe,
se détériorent 1ontemcﬂt, le p@lb 9081t1¢ 50 creuse b le. pole naggt1¢ Se
bormbe,”
TI1 en rés ulte, gulaprés 5 ou 600 heures de fOﬂCElOnF ment, 1ls ne peuvent plus
éﬁre redressés ot doivent &tre.remplacés par des contacts moufs ot dloriging.

Graissage toutes les 50 heures environ ; enlever lc dlstrlbuteur, sortir
.le rotor en le tirant vers le hau®, verser quelques zoubtes d'huile sur la
‘méche de graissage. de la piéce porte~came ainsi d»couvur‘ﬁ. ' oy
Passer un chiffon iwbibé dlhuile sur la comc..

BT X

i'&/&k.



ECLLIRAGE ELECIRINUE ‘s

Ie tractour posse&e comme systéme dléclairage s : o

- dow’ fu x avant avec dispositif, vcz.llc:usb ct codo,
~ un fou rougc arrlero. :

Le bOU."GOl’l de commmck de la'veilleuse ¢t du code sc trouve au c.,ni,rc,
du ta.bluau dc bord en hatte s

AMPEREIETRE = Llempéremétre indique le régime de charge ou de décharge de la
: B‘”’Efé"f’i"é“.‘"“s:l. 1lomperemetre indique de la décharge awce 1l'éclairage coupé, -
débrancher la Jbatteric, pour éviter la décharge jusqu'a ce que la avfoctuc}sz.'be
2it &t dutecteo ct corrigée,

‘Ie"con‘jonc«,uwmdisjonctuur evite 1'» déeharge du 1o hatlteric par la
gener atrice, lorsque cellewci nc débite pas,

- BOBINE = ILa bobinec cst montee sur un suppord au dessus du mott,ur et
doit Stre maintenuc nroprc et seche, ainsi que les uOSeGS de con11ec_t10n._

BOUGIES - Des bougics non appropy ees ne durent pas ob provoquent un m"uw:s.p
renderent du moteur, : R =

ok

L’ecar tement des électrodes des bougics doit é’tre cormcto aent rugl\,.
Un écarterent trop grand provoquera des ratés et un manque de pu:LSS nce.

I écarteront trop Faible provocmcrq e,galumoﬂt dus rqt s, wn mauvais
ralenti et le calage du moteur & . Taible régime,

Ies bougics doivent &tre démont ueos_, fiettoyées ot les électrodes réeglées
toutes Ios 200 heures de marche, Llécartement dos elec trodes doit etre do
0460 mmy Effectuer co réglage cn cintrant l’eleo trode e3 turla,urc Ne jamais
c:ln*b.rcr 1felc,cta:‘0de ccntrhlo

ﬂ.mployer des boug:f,es s Abtowlite JNa7 = ou .;.G. 45 nu
Clwempmﬂ Je8 ou , |
Marchal., 3e

les bO.ngiuS et leurs fils doivent &tre maintenus cn parfait état cxempts
de poussiére ot de graisses ZEn cas do difficultéds d’a}_iuﬁk_go, Vel‘ij_l\.r ‘dlabord
les bougies et 1eurs fils avamt dc woucher au distribua L,cur.
GENER.TRICE ~ Ie régime de chawrge de la genératrice est con’crb‘lﬁ DaT 1M
ey e e L ; e T = £ =
regulateur de ~tcn51om ' z ; '

+

; St 13. batterie st enle¥ée ot que 1ton veuille utiliser le motour,
débrancher le £il dlexcitation de da r“ener':trlco pour éviter que cellomei ne
soit endommagée,

ots/.tto



La génératricc cst trés rarement la cause dfennuis. -
&1 la chose arrive cependant, la raison cn csy généralement “uri collectour sqlc =
00 ErasSe 5 =
Pour necttoyer colui~ci , cnlever Ic oollj_cr de pI’O'LOCthZ’l des balais,
Employer du papier de verrc 00, ct, avec lc motecur pn 1&1‘0{1@, maintonir 1§ papicr 4
de verre appliqué contre lc oollec teur, :
Ne pas cmployer de papicr ou de toile émeri, car 1'émorf provoquerait des courte
circui e : : ~

{

- Le conjoncteur-disjoncteur ¢st un coupg circuit oul fermg lo cirecuit de la
génératrice. . Si-lcs conbacts du congonctcup-a:.sgonc ne &9 fclﬁonﬁb pasg .« e
lorsque lc motour tournec,.llaiguills de 1'smpérométre rostorﬁ 4 zéro. e pas,’
alors, faire fonctionncr 1o tractecur afin de nc pas risquer dlen dOI”!IﬂE"Cf la
génératrica, : :

Si les contacts nc s'écartent pas lorsque lc motcur ost J‘r‘é’ue 17 ampé eremétre
indiquera de la déchargc. Débrancher alors ls chble de misc 3 1"t masse jusqulad ce
que la panne soit localisée, Pour plis de séeurites il cst alors préféreble de
faire vér'ifier la generatrlce par un SpuCl'{llbt{:.

S

St mpc.roric tre nlindique aucun rwf:m\, dc charge Iorsque o rqotom ost on
marche,. les points ciesprés peuvent en Stre la cause

1% )= Cosse de fil desscrrés ou oxydés,
2% )= Fil sectionng s

3% )= Lpéremétrc défec tucux, ;
4% J= Balais ou collecteur de la génératrice huilcux ou gommé s,
5% )= Balais usés,

6%)= Conjoncteur=disjoncteur défectucux, .

e

REGLIGES DIVERS _ ' :

REGL-{LG._; -.U.Lt LILJI"@R-L-LY-Z;GE = 3 - ' =5

I jou dé 1 m/m 1/? doit Btre maintenu ontre, 1o butbe de deb’rﬂoyngo' ot 16s
doigts du plateau d'embrayage. Ce réglage peut 8 Stre effectué, 3 lte: teriour, an
mcyen de la tringle de commande de da butée... Gette stringle doit Stre réglée de

agon que la pédale ait environ 25° m/m d “Mgarde!s "Lorsqulon visse llécrou, on
rapproche la butée des doigts. ;

REGL.GE DES FREINS
Los freins doivent &tre réglés de telle facon cud 1 vorr Oulll&ap S en

pos:.tz.on, clegt~d~dire lc trou du loguet cn bas » lc freinage soit offcetif de

maniére a assurer 1limmobilité du tractour, 'Si les freins sont réslés trop. juste,

1e vorrouillage ne fonctionnera pase Pour régler coux=ci, soulsver les roucs

arriére et commencer par lc frein gauche qaﬁ comporte le verrouilloge. Avant de €

décrocher la tringle, desserrer 1o con w:x-\,crou, puls raccourcir celle-ci jusqula

ce qua l’On sente un léger froticment des gormitures sur le tombour lorscue la

pédale est 4 1a position "basse! (38 m/m). Régler 1'autre cbté de 1a nfms fagons

Lorsque los derniers filcts sont atteints, los 2 garniturcs sont usées ¢t doivent

¥tre romplacées.

s rea Z .

‘../.‘-.
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REGULA”EUR -

Ie régime du moteur est régleble uniguement au moycn de la manetie des Zaz.
Le régulateur est du rpe & vitesses variables ; il contrdle lc
maintiont & la vitesse désirée cntre le régime de ralenti ct 2,100 t/me
Pour que le régulateur agisse correctement, il cst important cuc toutes les
comandes enire Jle rcgulqteur et le carburatcur fonetionnent librement.
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RECHBRCHL DES P%N S

Y

Ios suggestions cisapres sont données dens le bubt dlaider 4 déccler les
panncs simples. On peut aussi effectuer dos réglages et de petites mises au
point sans le secours d'un mécanicicn réparateurs ' e

le mqﬁoﬁr ne parp¥pas S

~ Réservoir & esscnce v1db,
- Hobinet dlesscnce ferme ou bouchv,
- Pomnteau du carburateur coincé,
= Filtre & esscnce ou uuoulurfs oouuhes,
= Filtre &4 air bouché ou salc, >
=~ Collecteur d'a dm1551on desserrd ou 301?* défec tusx,:
~ Motocur noyé,
w~ Fils sectionnés dans 1 1l'installation clccuriqu
- Fils mal conncotés,
- Contacteour en position d'arr€t ou défectucux,
- Condensateur faible,
~ Bobine humide ou sale,
~ Bougics humides, .sales ou ca 9SEES,
~ Distributeur défectucux ou mal calé,
- =~ Electrodes des bougles mal reglecsé
~ Contacts du distributeur brﬁlﬁs, picqués ou:sales,
.= Contacts du rupteur brfilés, piqués, sales ou mal réglcs,
{voir réglage de 1'allumage) : ,
~ Régulateur des tensions en mauvais &tate T

Ie moteur chauffé - = ' i

- = Niveau dleau trop bas,
' =~ Radiateur entartré, - ; _ :
-~ Courroic de ventilateur d“xﬂlduu, , : -
- Durite d'cau obstruée ou deformée, 2 b
= Retard a 1'allumage,
~ IBlange trop pauvre,
~ Allumage faible,
~ Mangue dlhuile,
~ Utilisation du tracteuwr 4 un meuvais rapport de vitesscs

soe/vee
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Il est perdu bgaucoup de uompu ot do nombre 'd@mﬁlges sont occasionnés
pﬂ'lhmmmrwtmndoqw&mmssm@bsrmﬁmtk securités

-

TN ost trop tard de penser & ce qui aurait dft @tre fait, lorsquo l'acc ident
ost arrivé, o :
1°) w le pas remplir 1” réservoir 4 cssence lorsque ls motour ost chaud,

£ L U ou diproximité dlune. lanterne ou dlune cigarctte allumécss

2°) = Ne pas tssaysr de tourner le moteur & la volée avec la manivelle,

3°Y = Ne pds cssayer de”graisscr ou de huiler une machino ou m tracteur
en marchoe = :

4%) = Ne pas portﬁr de v&tements trop amplcs, qul TlSQﬁuﬂt dta trb hapnes'
..+ .par unc pisce en mouwemgnu.

5) - hu¢nténir tous les prot“c curs on plaCuo: SR e

6°) = St assuror que le levier de changement de, V1tQSSes est au 901nu mort
lors de la mise en marﬂho du moteurs

7o) 'L Tes et e i doivent Btre conduites que -per

cs personnes parfale
tement au courant de leur fonctionncmente

8%) = Unc scule personnc § le conducteur, dolt se trouver sur m tractour
X s
en marche,

) « Lz vitesse dans lcs DOntbS ou les virages doit 8tre rézlce de fagon
qulil nly ait pas de Fisgue do VerseTs

"  lO”)'a Ne pas retirer la bouchon du radiatour lorsauu 1u température du
5o moteur est supérisure & 100° C. S :
11°) = Les freins doivent 8tre réglés convenéblemcnt.

2 a

< P = riesig . a sl a . m~ = o i
12*)_n-ﬂé pas conduire twrop pres des. oovds¢d{un-losse_ou dlun ruisscau,
13°) = Ne ;amals faire fonctiomer un LI‘ icteur dans un garage ou un hangar

fermése : e : :

AT = Ne Jamals atteler direetoment lcs outils trainés ou les romoroues'
R ‘aT“cﬁﬁer support de leuﬁmzd‘uuuﬂﬂge,“ : -

P

357
16°) = Ne jamais laisser tourner le motour sans pu““OﬂPO ‘aux maneties de

commande, lorsque quelquiun reb1L ou répare une machine ”CtlDﬂch
- par prise de mouvomont ou Ccourroics | :

Ne. jamais dLSCGﬁﬁTG les pentes au pOan HOE

o

17} = Te pas eseaycr de conduire un t#acteur sans 8tre sur le siége du
© .7 conductetir, ' e :

18°) = Ne jamais se tenir entre un tracteur en merchc ct ses outils
Utiliser un crochet pour manipuler la barre dlattelage.
19°) = Ne pas monter ou démonter unc courroie sur wne poulic en mouvements

20°) = Ne pas démonter des olacns ou accessoircs dlun tracteur lorsqutil
. est en marcha,

\

-e;/ott
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,IDER DES PECQS IE RECH.NGE .

COIRENT COMLL

Lorsque llon commande des piéces de rccqqngo pour un trcctcuf, donner
les reonsciencments suivantss

1°) = Ie numero do serlo du trﬁctbur, t du_mcﬁgurf_.

Te numéro de séric du trocteur cst poinconné sur le carter de’
la bolte & vitesses & 1'avent du levier de chwn;cwpnt de-vitessces.
Donncr le puméro complet et la lettre qui precedc. :

Le numéro de série du moteur cst poingonné sur 1o bloc cylindres,
a prox1m1L£ du contacteur du dé MArreul’s

Donnar lo numéro complet ains# que les Jettross

2°) ~ Inﬂiqucr l'qppolstion comrmine de 1a piéce désirée oy donnor uhc
description dc 00110-01 en mentlonn“nt 11Pndr01t ou ello 8¢ trouve
' sur 1o tractéur,

_  -3°) - Berirc towjours cn cqrucﬁeres dflmprlmerle lc nom ot lladresse &
laguelle les pleccu doivent Stre cxpédiées. Préciscr si collcswcd
doivent #tre oxpédiées par petitc vitcsse), cxpress, ou colis postal

'etq'-.. : < & o

IMPORTANT

Iecs réclamations concernant des errecurs ou manquants nc seront prises'en
considération quc si cllgs sont faites 1mmud1utom nt apres la réception des
piéces, : : ‘ : ‘ el

Iorsque dos mdrch ndises sont regueS;détériorées, un rapport détaillé doit
ttre fourni sur le bordereau de livraison, soit par le livreur, soit par
llagent de la Compagnie de transport. - i

Jucunc responswblllte ntest assuméc par le Tournisscur pour rotﬂrds de’
~livraison ou avaries, lersque les marchandises sont en transits. ILa “esponsabilité :
ezsge lors de la prise cn chargc par i tr”nsportcur, lequel délivre un Yool
indiquant que 1lexpédition était'en parfait Glat au moment de la prise en charge.
Lles réclamatbions éventuellcs d01vent donc 8tre adressées dircectement au trans~
porteur, %

le constructeur se réserve le dr01t d!qnportcr i ses productlons, a tout
moment et sans préavis, toutes les modifications gulil Jugbrﬂlt utiles sans °
&tre tenu pour cela de les effechucr sur les mgterlols precedemment 1ivrés.







