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CARACTERISTIQUES TECHNINUES POUR MOTEURS

™)

CARACTERISTIQUES GENERALES

Nombre de cylindres
Injection

Alésage

Course

Cyvlindrée

Rappart volumétrigue
frdre d'allumags
Régime nominal

Puissanca nominale (DIN;

(85)
Couple maximum {DIN)

(BS)

DONNEES TECHWIQUES

I. Jey aux Cuibuteurs

Admission et Echappement : !

z. Jdoint de Culasse

PERKINS A4.236

.30 nEm
,25 mm

Qi Qe

4,236
Mont& sur

MF 50

4

Directe
98,4 mm

127 mm

3,87 litres

61

232 Nm
a 1200 tr/min
242 Nm
3 1200 tr/min

Troid
chaud

Joint Coopercor {typs Dowprini) montig.

Monter 4 sec et reserrer au couple préconisé Jorsgue

chaud,

AL 236
Monté sur
MF 20D

4
Directe
88,4 mm
127 mm

3,87 1itres

16 < 1
1,3.4,2
2000 tr/min

68 PS (50 kw)
70 HP {52 kw)

268 Nm
a 1400 tr/min
273 Hm

3 1400 tr/min

& moteur est

NOTA : La culasse doit étre reserrde au couple priconisé lors du
centrdle avant Tivraison ou avant tes premigres 20 heures

gg travall.
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3. Guides de Soupapes

Pas montés - utiliser des tiges de zeupape surdimensionndes Doy
réparations en clientéle,

Utiliser 1'alésoir PD137 pour monter une Soupape surdimensionnés de 0,38 mm
Utiliser 1'alésoir PDL28 pour monter une soupape surdimensionnés de 0,76 mm

Joint torique montd sur demi-bagues de soupape <'Echappement afin d'aviter
te suintement d'huile.
4. Soupapes

La té8te de soupape d'admission est plus grande que celle d'échappement.
Angle de face d'appui et si&ge de soupape 45° {admission et &chappement} .

Retrait Maximum de Soupape

a) Neuve : admission - 0,B9/1,14 mm
gchappement - 1,07/1.,22 mm
b) En service : admission = 1,58 mm maxi.

échappement - 1,40 mm maxi,

UDes siiges rapportés de soupape ne peuvent &tre montds que sur les
soupapes d'echappement.

[$ 41

Ressorts de Soupape

Ressorts de soupape doubles montés.
Monter les ressarts avec leg spires amortisseuses orientfes vers 1z
culasse,

6. Chemises de Cylindres

Type sec - En fonte - A& colleretts.

Les chemises de remplacement sont du type pré-find
avec ajustage de transition de ~3,025/+0.,025 mm

Uépassement par rapport au plan de joint supérisur de & culzsse ;
Pare-feu 0,71/0,8% mm
Colleratte de Ta chemiss #3,05/-0,10 mm

Usure maxi. admissible Jusqué 0,20 mm

500/Eng/3/15 -FR
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Risiles

Munies de bague de pied de hieile amovible. Aprés montage de la bague,
sléser ay diamétre de 34,94/34.96 mm.

Dimensions de coussinets de téte de bielle disponibles
0,25 mm - 0,51 mm - 0,75 mm sousdimensionngés.

Monter aves les chiffres cdté pompe & combustible D.P.A.

Pistons

Montar avee Tz cavitd cO6té pompe 2 combustible D.P.A.

Axe du type entiérement flottant. Chauffer le piston dans de 1'huile
pour e déposer. Dépassement de 1a couronne du piston au-dessus du
nlan de joint supérieur de Ta culasse - 0.41/0,61 mm.

Disposition des Segments

SUPERIEUR Segment de compression chromé 4 Taces paralléles
psuverturs 0,30/0,76 mm

Z&me Segment de compression en fonte 3 é&paulement interne
suverture 0,30/0,76 mm

3Jéme Segment de compression en fonte 4 épaulement interne
oyyerture 0,30/0,76 mm

d&me Seqment racleur & ressort & forme variabie
puverture 0,30/0,78 mm

S&me Segment racleur "Maxigroove”
auvevrture 0,30/0,76 mm

Yilebrequin
5 paliers.

1.¢ vilebrequin peut &tre rectifid 2 0,25 mm, 0,51 mm et 0,76 mm sans
retrampe.

Jeu axial du vilebreauin 0,10/0,38 mm, régié par rondelles de butée
montées sur e palier principal central. Des rondelles de butée
surdimensionnées de 0,178 mm sont disponibles.

Joint d'étanchéité du couvercie de distribution 3,6/9,9 mm en retrait
du plan de joint avant.

Monter le couvercle & 1'aide de T'outil spécial P.D.16Z.

Dispositif d'Eguilibrage

Type Lanchester - deux contrepoids tournant & deux fois la vitasse du
moteur afin de diminuer la vibration du moteur.

s0BfEng/4/18 -FR
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Circuit de Refroidissemsnt

Circulation assistie par une pompe & sau entrainant un ventilateur
de refroidissement.

Tension de la courrcie du ventilateur - fléche de 10 mm 3 mi-chemin
entre jes pouiies de ventilateur et de vilebreguin,

Pression du circuit de refroidissement 59 kPa

Pompe d'Injection

Type - CLA.Y, rotative avec régulateur mécanique.
Code de calage @

- Tracteur MF 50 - A4,235 L.552/900/5/2200
~ Tracteur MF 50D -~ A4,236 LS61/900/5/2200

Injecteurs

Type C.A.V.
Prassion de travail - 172 har
Injecteurs Neufs - 177 bar

Référence du porte-injectaur BKBLG7S5151
Référence du nez BOLLIDOSET0S

Code d'identification
(frappé sur porte-injecteur) F.Y.

Les injecteurs ne peuvent &tre remplacds que par jeux complets.

Régimes Motsur

Ralenti 5Q0/850 tr/min
Maximum 2000 tr/min
Maximum & vide 2200 tr/min,

Dispositif de Démarrage par Temps Froid

Thermostart C.A.YV.

Circuit Electrique

12 Yolts, négatif & la masse.

500/Eng/5/15 =FR
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Couples de Serrage du Moteur

Culasse 135 dm & froid
129 Nm & chaud

Bielles 102 Hm &crous cadmids {argentés)
129 Nm &crous phosphatss (noirs}

Paliers de vilsbregquin 185 Hm

Yolant moteur 108 Hm

Artire 3 cames 58 HNm

Ecrous du moyeu du pignon
de renvoi 40 Nm

Fcrous de Tixation des
injecteurs 16 Nm

Dispositif d'&quilibrage 4% HNm

Calage de Ta Pompe d'lInjection ei Soupapes

Calage statique de Ta pompe d'injection :
Tracteurs WMF 20, MF 500 B4 236 - 23° avant PLMUH.

Lettre sur plague d'adaptation - 'C°

Celage Théorigue des Soupapes

Soupape d'admission s'ouvre 13% avant PLM.H.
Soupape d'admission ss ferme 43° aprés P.M.B.
Soupape d'échappement s'ouvre 46° avant P.M.B.
Soupape d'&chappement se ferme 10 aprégs P.M.H.

Doy VErifier le Jeu aux Cuibuteurs

Faire tourner Te moteur Jjusgu’d ce gue
Soupape n° 2 soit complétement ouverte. Régler le jeu de soupape
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Jey aux culbuteurs @ 0,305 mm & froid
_ 0,245 mm & chaud
Les soubapes sont numérotées i partir de 1'avant du moteur.
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CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION ET SOUPAPES
SUR MOTEUR A4.236

Positionner Te vilebrequin & 45° avant P.M.H. nour le cylindre n® 1
{rainure de clavette dans le vilebregquin en position "10 heures®).

Monter et boulonner le pignon diarbre 3 cames en positionnant ie
repére de calage eaviron ay centre du moyeu du piangn de renvof.

Boulonner ia pompe D.P.A. sur le couvercle de distribution. Boulonner
e pignon d'entrainement sur le moyeu de pompe en alignant la |umidre
du moyeu avec 1'axe de centrage du pignon.

Pasitionner le repére de calage environ au centre du mayeu du pignon

de renvoi.
Mettre le vilebrequin au P.M.Y4. pour le cylindre n°® 1.

Monter e pignon de renvoi er 1'alignant avec les reperes sur las
pigrions de vilebrequin, arbre i cames et pompe .

POUR CONTROLER LE CALAGE DES SOUPAPES

o

3.

CA

Faire tourner le volant moteur jusqu'a ce que Ta soupabpe n° 8§ soit
compigtement guverte. Régler le jeu de la soupape n® 1 4 0,52 mm,

Faire tourner le vilebrequin jusqu's ce que Te culbuteur st la queue

de Ta soupape n® 1 s'efflaurent. A re moment 18, 1& repdre de P.MLH. sur
le volant moteur doit &tre en face du trou dans le cauvercie de

visite £ Z2,5°,

Régier & nouveau le jeu de 1a soupape n® 1 et contrdler les autres,

LAGE DE LA POMPE D'INJECTION

1.

Falre tourner Te volant moteur en arridrae puis en avant pour 1'amener
au point d'injaction,

MF 50, MF 500 - A4.226 - 23° avant P M.H.

#Faire pivoter 2 pompe D.P.A. autour des doujons de fixation jusgu'd ce
que 1a lettre 'C' sur la plague d'adaptation s'aligne avec le repérs
sur Te circlin. Serrer les boulons de fixation de Ta pompe.

#11 n'est parfois pas possible d'aligner ta lettre 'C' avec le repére
du circlip si celui-ci n'a pas &té réglé au départ par C.A.Y. {voir
ci-dessous).

POUR CONTROLER L'ALIGNEMENT CORRECT DU REPERE DU CIRCLIP AYEC LA LETTRE SUR
LA PLAQUE D'ADAPTATION DE LA POMPE D.PLA,

1.

Cgposer Tz pompé du moteur et relisr la sortie du eylindre n® 1 syr 12
pompe (rep@rée 'W') & une pompz 3 tarer les injecteurs.

Porter la pression & 30,4 bar. Pas pius, sinon 1'on risgue d"endcmmager
la pompe d'injecticon.

Actionner Tz pompe manuellement en sens de rotation nermal {indiqué
par la fléche sur Ta pompe) jusqu'i ce qu'elie se biogue.

50D/Eng/7/15-FR
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Regarder par e trou d'accds dans la pompe et contriiier que 1a Jettre
07 sur e rotor soitalignée avec le bord du cirelip, Si ce n'est pas
te cas, déplacer le circlip en conséguence.

Nota @ Sur certaines pompes i1 peut &tre impossible de déplacer le
circlip s les ‘oreilles’ du circlip ne sont pas visibles par
1e trou d'accds. Dans ce cas, 11 faudra soit renvoyer la pompe
5 un Agent C.A.Y. ou graver un repére sur Te circlip qui
staligne avec ia lettre sur 1@ plague d*adaptation.

METHODE ALTERMATIVE POUR LE CALAGE DE LA POMPE o INJECTION

Adopter cette méthode pour éviter de devoir retirer lz plaque de visite de
7a pompe pour contrdler la pesition du cirelip.

Outil

POUR

spécial nécessaire - M5 678 et adaptateur
PD 678 ~ 1

CONTROLER LE REPERE DE CALAGE DU CARTER DE DISTRIBUTION

Amener le cylindres n® 1 au P.M.H. course de compression.
¥ !

[t
1
e ]
W
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2. Deposer la pompe d'injecticn et montar Troutil de calage
en fixant le pignon de Ta pompe avec 1'adaptateur PO 878

1. DPgsitionner le doigt de repérage de 1'outil sur 284.5°.

4,  Déplacer 1'outil vers llavant de fagon & ce gque 1a nlatine siége
correctement dans le trou du carter de distribution. Rattraper le jeu
entre demts en Taisant tourner 'outil de calage en sens oppcsé au
sens de rotation novmal de la pompe.

5.  Contrdier 1'emplacement di repére de calage i Tiafde du doigt de
repérage 3 fente, et fTracer un nouvead repgre s1 nécessaire.

POUR CONTROLER L 'ANGLE DE MARQUAGE DE LA POMPE D'INJECTION

1. Placer le doigt de repérage sur 2967.

2. Ralier la sortie n® 1 de la pompe & une pompe & tarer jes injecteurs
et porter la pression & 30,4 bar. (NE PAS DEPASSER CETTE VALEUR).

3.

g

Prasenter 1'outil sur la pompe #n 1'engageant & fond sur Tlextrémite
de 1larbre cannelé Tong. |

Faire tourner la pompe & la main, en sens de votation normal, Jusgu'é
ce qu'elle se blogue. Ceci repreésenis Je point d'injection.

L ca moment 15, ledoigt de repérage de 1'outil doit &tre en face du
repére tracd sur le flasque de la pompe. Tracer un nouveau repére si
nécessaire.

Rementer 1a pompe sur le moteur en alignant les repéres.

500/Eng/87/15 -FR




CARACTERISTIQUES GENERALES
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DES MOTEURS
PERKINS AD3,152

AD3.152 MONTE SUR MF 40

Nombre de cylindres Trois
Injection - Ulrecte
Alésage 91,44 mm
Course . 127 mm
Cylindrie 7.5 Titres
Rapport volumétrique 18,5 1
(rdre d'allumage 1, 2, 3
Régime nominal 2250 tr/min
Puissance nominale {DIN) 45 PS {33 kw)
{BS) 47 HP (35 kw)
Couple maximum {DIN) | 164 Nm & 1300 tr/min moteur

(BS) 167 Mm & 1300 tr/min moteur

DONREES TECHNIQUES

-t

Jeu aux Culbuteurs

froid
chaud

Adnission et Echappement

ey

Joint de Culasse
Type métalloplastique - monter avec "Hylomar" 2t reserrer 3 cHaud.

Nota : La culasse doit &ire reserrée ay couple préconisé Jors du
contréle avant Tivraison ou avant les premidres 20 heures de
travail.

Guides de Soupapes

Type amgwvible,

Dépassement du guide de soupape : i4,73/15,0% mm

Utiliser T'outil spécial : P.O.IC. Qutil principal
P.D.IC-4 Butée de remplacement

SQupagas
La soupape d'admission est plus grande que la soupape dfachappement.
Angle de face d'appui et sidge de soupape 35° {admission et Bchappement).

Retrait maximum de SoUpaps

Netve -~ ADMISSION 1,2771,57 mm
= ECHAPPEMENT 1,54/1 .38 mm
En service - ADMISSION 1.83 mm maxd.
~ ECHAPPEMENT 2,11 mm maxi.

Bes siéges rapportBs de soupape ne peuvent &tre montas que sur las
sougapes d Echappement,

500/eng/ 5/ 15 Fn
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5., Ressorts de Sgupape

Ressorts de soupape simples montés.
Longueur Tibre 45,29/45,80 mm

. Chemises de Cylindres

Type sec - en fonte - & colieretie.

Les chemises de remplacement ont un ajustage de transition de * 0,025 mm.
Aucun aldsage n'est nécessaire.

Alasage standard de la chemise montée 91,42/81,50 mm

Usure maximale adirissible - jusou'a 0,178 mm.

Dapassement da Ta collerefte + 0,05/-0,10 mm

1 as chemises sont meulées deux fois afin d'assurer un rodage

rapide des segments de piston,

7. %ie]ies

Munies de baque de pied de bielle amovible. Aprés moniage de 1a bague,
aléser au diamétre de 31,76/31,79 mm.

Dimensions de coussinets de téte de bielle disponibles
0,25 mm ~ 0,61 mm - 0,76 mm spus-dimensionngs.
Monter avec les chiffres c&ié pompe 0.P.A..

8. Fistons
Monter avec la cavité <its pompe D.P.A,

{es axes sont du type entiérement floitamt - chauffer le piston dans
de T'huile pour les dénoser.

Dégagement de la couromne du pision @ de #,10 mm. au-dessus
i 0,03 mm en-dessous du plan
de joint supérieur de la culasse

9. Disposition des Segments - Moteur AD3.152

Supérieur - Segment chromé & Taces paraliéles
Ouverturs ¢ 0,328/0,69 mm

Zéme - Segments en fonte & faces paralléles
Cuverture : 0,28/0,61 mm

3éme ~ Segment multipie & 4 Tamelles

4&me « Segment racleur Duraflex

Hiéme - Segment racleur Maxigroove

Juverture 0,%8/0,61 mn

GN/Fna/ T/ 15 -FR
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14,

15.

16.

500/Eng/ 11715 -

Yilebrequin
4 paliers.
Le vilebreguin peut &ire rectifid aux 0,25 m
dimensions suivantes sans retrempe : 0,51 mm
0,76 mm  sous-dimensionné

Jeu axial du vilebregquin 0,05/0,38 mm _ _
Réglé par rondelles de butée montéss sur le palier principal arriére.
Des rondelles de butée surdimensionnges de C,178 mm sont disponibles.

Dispoasitif 4 Equilibrage

Pas monté - contrepoids boulonnés sur manetons de wilsbrequin.

Circuit de Refroidissement

Circulation assistée par une pompe 3 sau entratnant un ventilateur de
refroidissement.

Tension de la courrcie du ventilateur - fidche de 18 mm & mi-chomin
entre les poulies de ventilateur et de vilebreauin.

Pression du circult de refroidissement 63 kPa

Pompe d'Injection

Type - LAV, rotative avec régulateur mécanigue.
Code de calage nour moteur AD3. 152 - SH/S7/700/6/2390,

§njec£eur$ AD3. 152

Type - CLALV.

Pression de travail 177 bar
Injecteurs neufs 187 baw

Reéf. du peorte-injecteur BKEL &7.5.529¢
R&F. du ner BDLL 1B0S 6?%3
Code d'identification

{frapp® sur porte-injecteur) GM

REgimes Moteur AD3, 157
Ralenti 750 tr/min
Max imum 2280 tr/min
Maximum 2 vide 2380 tr/min

Dispositif de Démarrage par Temps Froid
Thermostart C.A.Y.

.t
o
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17. Circuit Electrigue

12 Volts - ndgatif & la masse

18, Calage de 1z Pompe d'Injection st Soupapes

Calage statioue de la pompe d'injection
pour moteur ADS3.152 - Z4° gvant P.M.H.

Lettre sur plague d’'adaptation - 'E'.

Calage Théoriaque des Soupapes

Soupape d'admission s'ouvre 13% avant P.M.H.
Soupape d'admission se Terme 43° aprés P.M.B.
Soupape d'échappement s'ouvre 48" avant P.M.E,
Soupape d'échappement se Terme 10° aprés P.M.H.

19. Couples de Serrage dy Motsur

Culasse (Bcrous et boulons) 45 Nm
Baliers de vilebreguin 156 Nm
Plague d'appui 61 Nm
Volant moteur 108 fm
Pignon de commande dfarbre

& cames 28 fm
Pignon de renvai 68 Nm
Vis de fixatien de 1z poulie

de vilebreguin 150 Nm
Ecrous de Tixation des

injecteurs 16 Nm
Ecrous de bielles {cadmiés) 81 Hm

(phosphatés) 81 Mm

50D/Eng/12/15 ~FR
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CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION ET SOUPAPES
SUR MOTEURS AD3.152

[
o

Positionner Te vilebrequin & 45% avant F.M.H. pour Te cylindre n® 1
(rainure de clavette dans le vilebrequin en position "10 heuress™).

2. Monter et boulonner le pignor d'arbre & cames sn alighant les repdres
‘Df sur le pignon et e moyeu, et positionner le repére de calage
environ au centre du moyeu du signon de renvei.

Boutonner 1z pompe D.P.A. sur le couvercie de distribution. Boulonner
te pignon d'entrainement sur le moyeu de pompe en alignant la lumigre
du moyeu avec |'axe de centrage du pignon. Positionner le repére de
calage environ au centre du moyeu du pignon de renvoi.

£k

4.  Amener Te vilebreguin au P.M.H. pour Te cylindre n° 1.

n
f

Monter le pignon de renvei en 1'alignant avec les repéres sur les
pignons de vilebrequin, arbre i cames et pompe.

POUR _CONTROLER LE CALAGE DES SOUPAPES

1. Faire tourner le volant moteur jusqu'd ¢ que la soupape n® 6 soit
1

compi&tement ouverte. Régler 1z jeu de la soupape n® 1 3 1,99 mm,

™~

Faire tourner le vilebrequin Jjusqu'i ce que Te culbuteur et la gueue de
Ta soupape n°® 1 s'effleurent. A ce moment 14, le repére de P.M.H.

sur le volant moteur doit Stre en face du trou dans le couvercle de
visite T 2,57,

3. Régler 4 nouveau le jeu de Ta soupape n® 1 ot contrdler les autres.

CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION

1. Faire tourner le volant'moteur en arridre puis en avant pour 1°amenar
au paint d'injection : AD3.152 - 24° avant P.M.H.

2. xFaijre pivoter la pompe D.P.A. autour des goujons de fixation Jusgu'd ¢e
que Ta Tettre 'E' sur la plague d'adaptation s'aligne avec Te repére
de calage sur le circlip. Serrar les boulons de Fixation de la Domne.,

%11 n'est parfois pas possible d'aligner 1a lettre ‘E' avec le repére du
circiip si celui-ci n'a pas &té régle ay départ par C.AY. {voir
ci-dessous).

POUR CONTROLER L'ALIGNEMENT CORRECT DU REPERE DU CIRCLIP AVEC LA LETTRE SUR
LA PLAQUE §’AE§PTQTIQﬁ DE LA POMPE D.P.A.

L. Déposer Ta pompe du moteur st relier la sortie du c¥Tindre n® 1 sur

la pompe (repérée 'W') & une pompe & farer les injecteurs.

2. Porter la pression & 30,4 bar. (Pas plus, sinon Tion risque
d'endommager 1z pompe d*injection).

3. Actianﬂari¥§ compe manuellement en sens de rotation normal (Tndigqué
par la fliche sur 1z pompe) juscu's ce qu'elle se bloque,

500/Ena/13/15 ~FR
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4, Regarder opar le trou d'accés dans Ta pompe et contrdler gue la Jettre
ol syr le rotor soit alignée avec e bord du circlip. S$1 ce n'est pas
Te cas, déplacer le virclip en conséguence.

NOTA 1 Sur certaines pompes i1 peut &tre impossibie de déplacer le
circlip si les 'oreflles’ du circlip ne sont pas visibles par
1e trou d'accés. DUans ce cas, 11 faudra soit renvoyer 1a pompe
5 un Agent C.A.Y. ou graver un repére sur Te circiip qui
s'aligne avec la iettre sur Ta plaque d'adaptation.

METHODE ALTERNATIVE POUR LE CALAGE DE LA POMPE 0P INJECTION

Adopter cette méthode pour &viter de devoir retirer la plaque de visite ds
1a pempe pour contréler la position du circlip.

Outil spécial nécessaire - MS 67B et adaptateur
PD 67B-~1

POUR CCNTROLER LE REPERE DE CALAGE DU CARTER DE DISTRIBUTIOM

"

Amener le cylindre n° 1 au P.M.H. course de comprassion,

2. Déposer la pompe ¢'injection et monter T'autil de calage & sa place,
en fixant le pignon de 1a pompe avec 1'adaptaisur PD €78-1.

3. Positionner le doigt de répérage de 1'outil sur 257 pour le moteur
AD3. 152.

4. Déplacer 1'outil en avant de Tagon & ce que Ta platine siége

correctement dans le trou du carter de distribution. Ratiraper le jeu

entre dents en faisant tourner 1'outil de calage en sens Opposé au

sens de rotation normal de la pompe.

5. Contrdler 1'empiacement du repére de calage & 1'aide du doigt de repérage
3 fente et tracer un nouveau repére si nécessaire.

POUR CONTROLER i.'ANGLE DE MARQUAGE DE LA ?OM?E D INJECTICN

1, Placer le doigt de répérage sur 37° pour le moteur AD3.15Z.

Z. Relier 1a sortie n° 1 de la pompe & une pompe & tarer les injecleurs
et porter la pression & 30,4 bar. NE PAS DEPASSER CETTE VALEUR.

3.  Présenter 1'outil sur la pompe en 1’engageant & fond sur 1'extrémité
de 1'arbre cannelé long.
4. Faire tourner la pompe & la main, en sans de rotation normal, jusqu'd

ce guielle sa blogue. Ceci représente le point d'injection.

A ce moment 14, le doigt de répérage de 1'outil doit &tre en face

dy repére tracé sur le flasque de la pompe. Tracar un nouveazu repdre
51 nécessaire.

Remonter la pompe sur le motesur en alignant les repéres.

50D/Eng/14/15 -FR




CONTROLE DU JEU AUY CULBUTEURS

La procédure de réglage du Jeu aux culbuteurs pour le vilebreauin & trois
manetons décalés de 120° différe de la grocédure normale utilisée pour
tes moteurs 3 4 et 3 & cylindras.

Pour régier Tes jeux, procdder comme suit

i.  Faire tourner Te vilebrequin jusqu'd ze cue Tes soupapes du cylindre
n® 1 sotent "en bascule” [soupape d’admission s'ouvrant, soupape
d'&chappement se fermant).

2. Contrdierie jeu des soupapas n® 4 et 6 {la soupape n° 1 &tant &
T'avant du moteur) et ie régier & 0,20 mm si nécessaire.

3. Tracer des repéres provispires sur ia poulie de vilebrequin et le
couvercle de distribution. Faire tourner le vilebreauin d'un tour
complet {360°) jusqu'd ce que Tes repdres soient & nouveau alignés,

4. Contrdler et régler fe jeu des soupapes n® 1, 2, 3 et 5 & 0,30 mm.

S0B/Eng/15/15 -FR
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EMBRAYAGE DCUBLE

Ganéralités

L'embrayags doubls permet de dé&saccoupler 1'entrainement de Ta
boTte de vitasssgsaes et des roues arviére sans interrompre T antrainament
de la pompe de relevage et de 13 prise de force.

iL.a pédale d'embrayage 2 deux coursas distinctes. La premidre course
débraye T'entrainement de 13 boiie de vitesses at des roues arriére.
La seconde course. {identifiée par une plus forts résistance) débrayve
en plus 1'entrafnement de 1a pompe et de Tz prise de force.

Construction et Fonctionnement

L'embrayage comporte des disques d'entrafnement primaire et secondaire.
Le disque primaire, d'un diamétre de 305 mm, est relié 3 1'arbre de
transmission princigal vers la boite de viteszes st lss roues arridre.

Le diggue secondaire, d'un diamdtre de 254 mm, est relié & 1'arbre
d'entrainement de ia pompe et de la prise de force,

Lientrainement du disque primaire sé& produit Torsque celui-¢i est
pouss€ en avant axialement par un plateau de pression & ressord, et
serré entre ce plateay et e volant moteur.

Le disque secondaire s& trouve 3 T'arridre du disaue primaire.
entre jes deux, i1 y 2 up faux volant. L'entrainement du disque secondaire
s@ produit Torsgue celui-ci st poussé en avant par un deuxiéme
plateauy de pressicn at serré entre ce plateau et le Faux volant.

Lorsqu‘on enfonce la pédale d'embrayage sur sa premidre courss, 1a
butée d'embrayage déplace trofs dofgts de débravage, articulés sur
le couvercle. Ca mouvement des doigts tire Ts plateau de pression
orimaire en arridre, contre Ta pression exercée par des ressorts
nélicoidaux, en disaccouplant ainst Vlentrainement du disque orimaire.

En enfoncant la pédale d'embrayage sur sa seconde coursa, les
vis sur le plateau de pression primaire sont amenées en contact avec e
olateau de gression secondaire. Lorsou'sn appuye 3 fond sur ta pédale,
Te plateau secondaire ast poussé en arridre contre la oression sxercéde
par ses ressorts Belleville, an désaccouplant ainsi 1'entrainement du
disque secondaire vers Tz pompe et ia priss de force.

s0D/T/3/48-FR
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EMBRAYAGE A DISOUE UNIOUE

G8néralités

L'embrayage & disque unique différede 1'embrayage double par ls fait
gque Ta transmission et la prise de force (si mentée} sont entrdinés &
partir d'un seul disque 4'embrayage, Cette dizpesition ne parmet pas
dlentrainer 13 transmission et 1z prise de force séparément.

Copstruction et Fonctionnement

Lientrainement de 1a hofte de vitosses st de Ja prise de force se
oroduit Torsque Ts disque diembravage de 305 mm est d8pliacéd axialement
en avant par un glateau de prassion 4 ressort et serré entre celui-ci
et le volant moteur. Lientrainsment se débraye en appuyant sur la
pédale d'embravage afin que T3 butge d'embrayage dénlace les trois
doigts de débrayage articulés sur ie couvercle. Le mouvement de cas
dgigts tire Te plateau de pressicn sn arriBre contre la pression
exercée par des regsorts hélicoTdaux, ce qui Tihére 1é disque et
désaccoupie ainsi 1'entrainement.

SC0/T/5/48-FR
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CARACTERISTIOUES UES EMBRAYAGES

EMBRAYAGE DOUBLE (Pdf directe)

Cet embreyags comporte un dizgque dentrainement primaire de @ 305 mm
et un disque d'entrainement sscondaire de § 254 mm.

Disaue Primaire - Lavcock Spicer

Surface de garniturs - 205 mm < 203 mm

sgue Secondaire

Surface de garniture - 254 mm x 152 mm

Ressorts nélicoTdaux de plateau de pression primaire {Code couleur - rouge -

Tracteur Hombre de Ressorts Charge de Serrage
MF 40 & 442 kg .
MF 50 i2 885 kg

Ressort Belleville de plateau de pression secundairs

MF 40 Code coutseur, bieu fonc& - Charge de ssrrage 567 kg
ME 50 Code couleur, arange -~ Charge de serrage BB% kg

Reéglage des Doigts de Débravage

Régier les vis des doigts de débrayage de facon 3 obtenir un -
Jeu de 111,9 - 113.5 mm entre la face du volant moteur et la téie
de vig « ytilizer T'outdl MF 314, 1

Réglage de 1'Embravage de Prise de Force

-2

FrutiTisant Tioutil MF 215, régler Iz vis d'arrdt de fagon & obtenir
un Jeu de 1,98 - 2,08 mm entra la teéie de vis et Tes greilles du
plateau de oression de PdF.

500/
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EMBRAYAGE A DISDUE UNICUE
+a uyn disque d'entrainement Laycock Spicar

- (et embrayade COMDOY
de B 305 mm.

Disque d'Entrainement

surface de garniture - 305 mm x 203 mm,

- Ressorts HalicoTdaux dy Plateau de ppegsion (Code Couleur - Rouge)

Tracteur Nombre de Ressorts Charge de Serrade
- MF 40 5 42 kg
HF 507500 1z 285 ky

~ Outils Soéciaux Churchill

MF IES A au=i1 de centrage d'embrayage. Pour embrayages daoubie
ot i disgus unigue
MF 314 Calibre de réglage des doigis d'embravage

ME 215 gutil de réglage d'embrayage de PdF. Embrayade
— daubie saulement
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Réalage de Ta Garde de Ja Pédale d’Embrayage -~ MF 40

1. Desserrer 1'écrou st le boulon {Z}.

A T'aide d'une barre appropriée, faire Iourner Ja tige de commande
de 1'embrayage (1) Jjusqu'd ce que Tz butée viennes @n contact
avec les daiqts de deébrayace.

[N
+

3. Pogsitiomnner la pédale & 10 mm de 1z butde sur le support de reposa-
pied (4).

4. Resserrer le boulon et 178crau (2).

5. Contrdler la garde de la pédale.

500/7/8/49-Fr
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Réqlages de la Pddale et de la Tringlerie d'tmbravace - MP 50

Desserrer 1'&crou et le boulon (2},

et
s

2. A 1'aide d'une barre appropride, faire tourner lz tige de commande
d'embravage {1} jusgu'd ce que la but2e vienne an contact aved
jes dofgts de débrayage.

3. Dinlacer le levier d'articulation de fagon & obtenir un Jeu de
5 mm entre l'arridre dy carter de transmission et le levier

dfarticulation (3).
4, Resserrer le boulon et 1'Ecrou {Z).
5, Contrdler la garde de la cédale.

=

Réglage de 1a Tringlerie de PdF (Tracteurs d Embrayage Double)

La prise de force dait s'arréter Torsque la pédale se trouve 3 13 mm
du repose-pied. Régler suivant besoin & 1'aide du tourniguet.

500/7/10/48~FR







Réglage de la Pédale d'Embrayage - M 500

La garde de
obtenir une dimension (A
¢ catts dimension n'est pas corrects, régler d |
sur le cihle extériauyr. S Je cible extdrieur est

Ta pédale d'embrayage doit étre régliée de fagon &

Y de 25 mm entre 1a pédale et la plaque diarvrét.
Tiaide de 1'écrou

déja & la Timite

de son régiage possibie, régler la tringlerie comme suft :

i.
2.

Dessarrar le boulon de serrage sur Ta tige de commande d'embravage.

pealer la distance {A) entre 1a pédale et ia nlaque d'arrdt 2
50 mm en dévissant le boulon d'arrét. Visser 1'écrou de cdble
3 la position de réglage minimum {vers la gaine du céble).

introduire une harre appropriée dams le trou dlextrémitd da Ta
tige de commande d'embrayage et fiire tourner Jusqu’i ce gu'une
résistance ferme soit reszentie; . serrer le boulon de serrage tout
an maintanant 1z position de Ta tige de commande et la tension qu

cable intérisur,

Régier le boulan dfarrét de Ta pédale de facon 2 obtenir une dimension
(A} de 25 mm. _

Ecrou de Réglage- — mi

7ige de Commande d'Embravags

‘Boulon de Serrage
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BOITE A SIX YITESSES [Embrayage & Disque Unigue]

La boite de vitasses comporte frois vitesses avant et une‘march&
arriaére, doublées par un réducteur énicycloTdal pour donner siX
yvitesses avant et deux marche arrére.

Transmission Principale

A

Ltarbre d'entrée est mené par le disque d'embrayage de la
transmission principale et entraine un couple de pignons en prise
constante. Ceux-ci, & leur tour, entrainent un arbre intermédiaire
sur lequel sont montés les pigneons de pramifre, deuxigme et traisiéme
vitesse.

Ltarhre de sortie est situé au~-dessus de 1'arbre intermédiaire
2t comporte deux pignons baladeurs, dont un pignon composé syant deux
<aries de dents. Las pignons baladeurs sont actionnés par des fourcheites
montées syr des tiges-guide qui sont & Teur tour actionnées par
un levier sélecteur de vitesses situé directement au-dessus de la
boite. _

t.es pignons baladeurs s'sngrénent avec les pignons de 1'arbre
intermédiaire pour donner 1z premidres, deuxiéme ou troisisme vitesse,
en fonction du rapport sélectionné par le levier.

Réducteur Epicyeloidal

Le réductzur épicycleidal comporte une couronne dentle at trois
pignons satellites. Monté 3 1'arrigre deé la boite de vitesses, il
est entrainé par le prolongement cannelé de 1'arbre de sortie
qui agit en tant gue pigneon planétaire.

Paur fransmettre Ts mouvement de Ta boTta de vitess&s au pont arridre,
un arbre de commande est relid par un manchon d'accouplement,soit
directement & 1'arbre de sortie de la bofte (gamme HAUTE). soit
zu porte-satellites gqui assure une démuitiplication de 4:1 de la yitesse de
la bofte (gamme BASSE). Le manchen d'acrouplement ast actionné par
une fourchette montde d cfté du levier zéiecteur de vitsesses.

En plus de Tz sélection des gammes HAUTE ou BASSE, le levier de gamme comporte
une position centrale ou neutre qui désglidarise le manchon de 1'arbrs

de sortie et du porte-satellites. Dans cette position neutre, un

contacteur électrique ferme le circuit de démarvage, #vitant ainsi toute
nossibitité de démarrage avec unpe vitesse engagée.

Marche Arriére

La marche arridre s'ohtient par 1'engrénement d'un train de pignons
intermédiaire monté dans le c8%td gauche de 1a poite de vitesses.
L'un des pigncns est en prise constante avec le pignon de troisigme sur
1'arbre intermédiaire. L'autre pignon est engréné par le pignon baladeur
de premidre sur 1'arbre de sortie de 3.V. Cette combindison invertit
;a sens de rotation de |'arbre de sortie, du réductaur ot des réducteurs
B roues.

Transmission de Prise de Force

La Pdf est entrainde directement 3 partir de 1'extrémit® arridre de 1'arbre
intarmédiaire & Tfaide d'un manchon dfaccouplement cannel&. La pompe
de relevage hydraulique et 1'arbre de Pdf tournent ainsi 4 Ta méme
vitesse que 1'arbre intermédizire 2t 1'entrainement de tous ces organss
sera interrompu chague fois que Te conducteur enfonce la pédale
d'embrayage du tracteur. 171 n'est donc pas possible de faire fonctionner
13 Pd¥ indépendamment de la transmission ou vice versa.

0D/7/13/49~FR
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doite 3 Six Yitesses (Embrayage & Disgue Unigue)

Gémontaga

1.

-11.

Kemo

Dépoger le mécanisme de putfe d'embrayags, 1'arbre de commande de
frain, 1ss tiges—-guide et les fourchetles.

Dégoser 1z boitier dientrée avec larbre d'enirés.
Dénoser Je réducteur #picycloidal.

Déposer le jonc d'arrét de 1'é&xtrémité avant de l1'arbre de sortie
gt retirer 1'arbre par i'arriére,

Extraire les pignons de lére. Z28me et 38me vitasse,
Retirer 1e couvercie inférisur avant.

D&posar Je jonc d'arrét de 1'extrémité avant de 1'arbre
intermédiairs ot extraire Tz pignon en prise constanie.

Déposer 1& jonc d'arvélt de 1'extrémité srriére de 1'arbre
1 ¢

intermédiatire et chasser 1'arbre vers 1lavant.
Extraire Tes pignons de Zéme ef 38me vitesse.

Déposer g train de pignons de renvod de marche AR & T'aide d'un
faux arbre diune longueur de 35,56 mm 2 § 25,4 mm.

Déposar le jonc diarrét & Tlarridre du boTtier d¥entrds et chasser
T'arbre d'entrée vers ['arriére. Déposar Te joint d'étanchéita,

ntage

Nota

1.

500/

: Remplacar tous les joncs d'arréif.

Remonter le train de pignons de marche AR et blocuer le boulon avec

ung nouvelle patte de verrouillage.

Flacer les pignons de Zéme at 38me dans Te fond de 1z B.Y. et remonter

1'arbre intermédiaire en ]'introcduisant par 1'avant. Remonter le
roulement arriére et fixer avec un jonc d'arvét.

Remonter le pignon en prise constante sur 1'extrémitd® avant de
1tarbre intermédigire ot Fixer avec ur Jonc d'arrét.

Monter un  Joint neuf  sur 1e couvercle avant, enduire les Filets
des bouloms de pEte "Hylomar” et serrer au couple de 5,5 kgf.m

Positionner les pignons de lére, Z&me et 3éme dans le carter de B.V.

et remonter 1'arbre de sortig en 1'introduisant par 1'arridre.
Remontay le roulement avant et le fixer avee unm Jone d'arréf.
Monter un Joint d'étanchéité neuf sur ls boftier d'entrée st
remonter 1'arbre dentrée en utilisant le orotecteur de baque
d'@tanchéitd MF 177.

?fxgr le roulement & 1'aide d'un Jonc d'arrét et monter un joint
torigue neuf sur Je boitier d'entrés,

T/14/45-FR
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14.

w 15 -

Rementer le hoitier d'entrde en enduisant jes fifets des houlons

de "Hylomar® et sn les serrant 3 5,5 kgf.m.

Bemonter le réductaur apicycioidal et serrer les boulons au couple
de 5,5 kgf.m.

Remontsr les fourcheties st tiges-guide, le mécanisme de butée
d'embrayage, 1'arbre de commande de frein et les vis de faisceaux.

Outils Spdciaux

MF 177 - Protacteur de bague détanchiité

50D/T/15/49-FR
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BOITE A SIX VITESSES [(Embrayage Doub]&}

La bofte de vitesses comporte trois vitesses avant st une marche
arridre, doubV@es par un réducteur épicycicidal pour donner six vitesss
avan®t et deux marche arriére,

Transmission Principale

Liarbre dientrée est mené par le disqua d'ambrayage de 1a transmission
principale et antraine un coupie de pignons en prise constanta. Ceux-ci,
3 Teur tour, entrainent un arbre intermédiaire sur Teguel sont montés
les pignons de premiére, deuxidme et troisiéme vitesse.

L'arbre de sortie sst g¢itué au-dessus de 17arbre intermédiaire et
comporsa deux pignons baladeurs, dont un pignon composé ayant deux
séries de dents. Las pignons baladeurs sont actionnés par des fourchettss
mgntées sur des tiges quide, qui sont & leur tour actionnBes par un
Tevier sélecteur de vitesses situé directement au-dessus de Tz boite.

Les pignons baladeurs s'engrénent avec les pignons de Tiarbre
intermédiaire pour assurer Ta premiére, deuxiéme ou troisiéme vitesse,
en fonction du rapport séleactionné par le levier.

Réducteur Epicycloidal

Le réducteur épicycieidal <omporte une couronne dentée st trois
pignons satellites.Monté & 7'arriére de Tz bolte de vitesses, 11 est
entrainé par le prolongement canneléd de 1'arbre de sortie qui
agit en tant que pignon plan@iaire.

Pour transmeiire le mouvement de Ta boTie de vitsssas auv pont arriére,
un arbre de commande est relié par un mancheon dlaccouplement, §oit
directement & 1'arbre de sortie de la boTts (gamme HAUTE}, soit au
norte-satellites qui assure une démuitiplication de 4:1 de la vitesse
de boite {gamme BASSE). Le manchon 4'accouplement est actionné par
une fourchette montée & cfté du levier sdlecteur de vitesses. En plus
de la .&lection des gammes HAUTE ou BASSE, le Tevier de gamme comporte
une position centrale ou neutrs qui desolidarise le manchen de 1'arbre
de sortie et du porte-satellites. Dans cette position neutre, un’
contacteur &lectrique ferme le circuit de démarrage, évitant ainsi toute
possibilité de démarrage avec une vitesse angagée.

Marche Arriére

La marche arriére g'obtient par 1'engrénement d'un train de pignons
intermédiaire monté dans le cté gauche de la boite de vitesses.
L'un des pignons est en prise constante avec le pignon de 3&me sur
T'arbre intermédiaire. L'dutre pignon est encrend par le nigron
baladeur de 1l&rs sur l'arbre de sortie. Cette combinaisan inverti® le
iens de rotation de 1'arbre de sortie, du réducteur et des réductaurs
e roues.

Transmission de Prise de Force

‘ L'arbre d'entrée de PJF est menéd par la disque secondaira de 1'embravage
aoub?e’et~faét tourner yn ¢oiple de pignons en prigse constants,
Ceux=¢i, a_leur tour, entrainent V'arbre de Pdf qui se prolonge vers

E'arrjére & travers 1'arbre intermédiaire creux pour entrainer la nompe
de relevage hydrauligue (et auxiliairs si montée) et 1a Pd¥.
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TRANSMISSION A INVERSION DE MARCHE TNSTANTANEE

Lz transmission & inversion de marche instantanée est utilisée sur
les rracteurs MF 500, MF 80 et MF 40. 11 s'agit 4'une transmission
5 inversaur hydrauligue, le sens de daplacement &tant slectionné par
un systdme simple 4 pédales. La transmizsion ast divisée en 3 parties

vertissayr de couple boulonng

1. La cloche, renfermant le con
houTonnde sur un collectsur.

sur lg volant moteur, et la pompe
2. Le compartiment centrsl, renfermant jes embrayages de marche
avant et marche arriédre.
3. La boite mécanique comportant des pignons baladeurs droits de

lare ot 28me vitesse et un réducteur Zpicycioidal, assurant un
entrainement direct en gamme haute et un rapport de réduction

de 4:1 an camme bassa.

SQ0/T/21/48-FR
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- CONVERTISSEUR DE COUPLE

_ Le convertisseur de couple (i1 peut trés logiquement &tre d@signé
sous le nom 'multiplicateur de coupie') est du type tout acier & etage
unigue et n'exige aucun sniretien. 17 comporte trais organas prineipaux

- 1. La pompe (souvent désignée sous le nom de “nuiseur") qui est
Tforgane menant et solidaire du carter externe. (Le carter est

soulonné sur Te volant moteur).

o 2. Lz turbine, ou organs mené, qui entraine 1'arbre de sortie vers
1'ensembie invarseur.

— 3. Le stator ou réacteur. I1 recoit T'huile venant de ia turdipe atf
la dirige vers 12 pompe.

18 fonctionnement du convertisseur de couple s'explique, trias
o simplement, comme suit. En raison de.la force centrifuge crége Tersgue
1a pompe tourhe, 1'huile dans la pompe atteint une vitesse glevés et
un niveau &levd d'energie cinétique. L'huitle sortant de Tz pompe vient
heurter les aubes de la turbine, qui sont montées de biais. Le sens
diécouiement de 1'huile est ainsi bruscuement changé =t Ta résistance
de 1'huile & ce changement de direction exerce un affort de rotation
sur Ta turbine. Clest ainsi que Ta turbine est entrainee.

La muitipiication du counle $e produit chaque fois que 1a turbine
tourne plus lentament que la pompe, car une telle différence entre les
vitesses de Ta pompe st de la turbine sugmenite 1'angle de d&Flection ;
o réel de 1'huile par les aubes de la turbine. A mesurs que cette différance '
de vitesse entre 1z pompe &t la furbine augmente, 1'angle de d&flection :
de T'huile devient nlus aTgu. ayant pour affet d'augmentar 1'effort
- exercé sur les aubés de 1a turbine. Ceci, 3 son tour, augments 1'effort
de rotation ou couple de sortie de la turbine. La multiplication de
couple maximale de 2,2:1 se produit dong Torsque Tz iturbine est statique; :
lorsqgue la turbine st Ta pompe tournent 3 Ta méme vitessa, i1 n'y a .
- aucune myltiplication., Entre les deux, 1'on dispose d'un couple de o
sortie infiniment variable pour faire face aux différentes conditions f
da travail.

Le stateor, bien qu'il ne contribue pas dirgctement & la multiplication
du couple, est indispensabile au bon fonctionnament du convertisseur car
i1 assure que 1'huile sortant de Tz turbine rentrs dans la pompe dans
Te ton sens. Sans le stator, T'huile sortant de la turbine s'opposerait
3 la_;?tation de la pompe et aucune muitiplication du couple ne serait
possibie.

- Le stator offre yne résistance & 12 rotation dans un sens uniquement.
Un embrayage du type "rous Tibre™ lui permet de tourner librement dans
T'autre sens. Ceci ¢ produit lTorsqu’il n'y a pas de multiplication da
- couple et 1'action sst celie d'un simple embravage hydrauligue.

L'huile daps Je convertisseur & tendance § chauffer, la {empérature
maximale se produisant Jorsgu'il y 2 ume multiplication maximale du couple.
- Afin de maintenir la température 3 un niveau admissible, 1'huile du
conver{isseur passe 3 travers un refrofdisseur situé juste devant le
rad{ateur du meteur,

a
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Lorsque le convertisseur de couple est montd sur le volant moteur,
faut effectuer deux contréies :

N
]

a} Profondeur d'engagement du moyeu de pompe {outil spicial MF 246)
Réglage : Ajouter ou retirer des cales entre 1e volant motaur et
Te vilebrequin.

b) Faux-rond du moyeu de pompe - 2n utilisant un comparataur - C,5 mm
maximunt,

Réglage : Desserrer les boulons de Tixation du convertisseur de couple

et déplacer 1'ensemble par rappori au volant motsur.

Resserrer Tes boulons 2t contrdler i nouveau le Taux-rond.

5Q0/7/23A/74% - FR
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Fonckionnement de la Tringiarie de Padales ot du Bistributeur

au distributeur de commande d¢ sens de
dénlacement (3} et 4 la commande d‘accdiération du moteur par des cdbles.

syr les premiers 12,5 mm de sa course, ia padale dfavarcement {1}
sguldve la digtributeur de commande de sens de déplacement {3}, aui
dirige 1'huile venant de la pompe {4} vers 1'embrayage d'avancement par
1'intermédiaire de 1'arbre d'entrde (5). Tout mouvement ultérieur
de la pédale augmente le régime moteur.

Sur les premiers 12,5 mm de sa course, la nédale de marche arrigre
(2) abaisse Te distributeur de commande, gui dirdige 1'huile vers

. 1lembrayage de marche arri@re.

Lorsque les deux pédates sont enfoncées simultanément, le distributeur

reste en position neutre et Je régime moteur augmenta. )

Les pédales sont reliées

Réglage
Desserrer les contre-&crous syur e cdble (€}, S'assurer que le
distributeyr de commande est en nosition neutrs et que las pédales sont

3 niveau. Serrer les contra-gcrous.
yarifier que le distributeur de commande est entilrement actionné

avant que le régime moteur ne commence 3 augmenter. Sinon, régler la
Ctringlerie de commande d’accglération afin de protager la transmission

st &yiter un embrayage trop brusgue.

500/T/25/49-FR
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Circuit de Trayail

Ty

. Dehit Azpiration
d*Alimentation & Retour

i
i

La pompe de transmission (A} aspire 1'huile du carter par le tube
diaspiration {1} et la dirige vers lgs soupapes régulatrices (C) et
le distributeur de commande de sens de d8placement (M), par 1'intermédiaire
de 1a canalisation de sortie orincipale {2) dans le collectaur de
distribution (B).

L*huile passe par la canalisation (3) nour remplir le convertisseur
de couple (D). L'huile de retour passe par Ta canalisation (4} au
fivtre (E), au refroidisseur (F) et ensuite au cartsr par la tuyvauteris

(&},

Le croquis montre Je distributeur de commande de sens de déplacement
(M} en position soulevée, dirigeant 1'huite vers Ta canalisation (%)
pour actionner 1'embrayage d'avencement. L'embravage de marche arriére
(K} est Tibre puisque la canalisation d'alimentation (8) est ouverts
au carter.

50D/ T/26/40-FR
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Fonctionnement des Soupapes et Circuit d'Huile

Aspiration
& Retour

La pompe {2) dirige 1'huile vers la canalisation de sortis principale

(4). La soupape régulatrice (5) s'ouvre & une pression de 5,5 bar
en permettant & 1'huile de passer par Ja canalisation (&) pour
remplir le convertisseur de couple (7).

Lorsque le convertisseur de coupie est rempli dthuile, une résistancs
s'oppose au débit. Cegi ¢rée une contre-pression gul est limitée 3
5,5 bar par le clapet de décharge (B) protégeant le convertisseur.

La contre-pression agit également sur 1a partie arriére de 1z soupape
régulatrica (5), en augmentant s& pression de fonctionnement raelle

¢ 11 bar. Lz pression régnant dans la canalisation {4} est maintanant
de 11 bar. Lorsgu'on souléve ou abaisse je distrihuteur de commande
de sans de déplacement {3}, 1'huile i celtes pression de 11 bar est

J1

dirigée vers 1'un des embrayases pour 1'acticrner.

=1

AN
-~

20D/T/27/749-FR
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Embrayage d'Avancement Acticnné

f&bit DEbit Neutre
dfAlimentation % de Retour

Le croguis montre la transmission de puissance a travers | ‘gmbrayaqe
dfavancement. La turbine entraine 7'arbre d'entrée (A} et le tambour
d'embrayage d’avancement {3). Lorsgu'on actionne la nédale d'avancement,
1thuile passe au piston (C), gui déviace le tambour et serre Jes
disques d'entrainement (U) ensemble, en assurant ainsd une iiaison
mécanique entre ]farbre d'entrée (A) et 1'arbre de sortie (F) pour
faire avancer la machine.

Lorsqu’on reldche 1a pidale, la canalisation d'alimentation de
1'embrayage est ouverte au carter. Le piston est ramené par 1e ressori
(£} en refoulant 1'hulle et en 1ibérant ainsi les disques d'entrainement.

e tambour d'embrayage comporte une soupape & bille qui est maintenue
farmement sur sur sidge ldrsgue 1°embrayage est actionné. Lorsquion
raliche la pBdale, la pressionm chute derrigére Te piston et la force
centrifuge créde par 1'embrayage en rotation Ecarte la bille de son siége.
Cect permet i 1'huile de s'évacuer par 1'arriére du tambour en
assurant. un dégagement plus rapide des disgues.

50D/T/28/49~FR
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Embrayage de Marche Arvidre Actionné

L
e ’JEL i AT .
—| [ , o =
e e
Bt '}-/
— T ’
g ¥ {
s 5 :
i T i
~-4 1 | o
=] |
=l .
1
1 =
g ]
% * =
I
e
—
—
N
———— .EEEE
———
=
b ;3
bebit _ DEhit Neutre
d'Alimentatian 34 de Hetour

Le croquis mentre la transmissien de puissance & fravers 1'embrayage
de marche arridre. Lla turbine entraine V'arbre d'entrée aui, par
T'intermédiaire du pignon de renvoi de marche arriére, fait fourner
i'arbre intermédiaire, celui-ci dtant en orise avec j& tambour
d'embrayage de marche arriére. Lorsque |'smbrayage est actionné,

t'entrainement est transmis 3 1'arbre de sortie par jes disques
pour déplacer Ta machine an marche arriére. .

Ensemble Embrayage

L'ensemble embrayage comporte six disoues menés, cannelés, en bronze
fritté, montés sur le moyeu d'embrayage et six disques menants, cannelés,
er acier, montés sur le tambour. Tous les disaues en acier doivent &tre
montds avec Jeur faca convexe arientde dans Te méme sens. Les discues
sont assemblds gn alternant Tfacier et le bronze, an commencant aves
un disque en acfer 3 cdté du piston. Aligner la zannelure manguante
de chaque disque en acier avec un différent trou du tambour. Aligner
1z cannelure manquante de chaque disque en bronze avec ur ditFérent
trau du moyeu.

Cetﬁe.p{ccédurﬁ est indispensable pour assurer une Tubrification at
un refroidissement effTtacas des d75QUES .

S00/7/29749-FR
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Jeu Axial d' 1'Arbre d'Embrayage

Monter 1'ensemble arbre d'embrayage complet dans le carter de
transmission. En utilisant un joint, monter le collecteur et serrer Tes
bouTons au couple correct. S'assurer que 1'arbre d'embrayage sgit
bien poussé 3 fond.

Monter un comparateur sur Tlextrémité de 17arbre comme indiqué.
Mesurer le jeu axial en soulevant 1'arbre, & 1'afde d'un Tevier introduitf
entre le tambour de marche arridre et le carter, Noter le chiffre
indiqué sur le comparateur.

Tolérance de jeu axial - 0,38 mm - 0,75 mm

Adouter des cales derriére le
ratTement arridre

94 le jeu est supérieur & 0,75 mm

an

§9 Te jeu sst inférisur

7,38 mm - Ajouter des Joints supplémentaires
derriére le coilecteur (maximum
da 3 Joints).

500/T/30/49-FR
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Démontage de ia B.V. & Inversion de Marche Instantanée

A - Boite de Vitessss Montée sur la Machine

1
Z.
3

°

retirer le tuvau d'aspiration,

s

de sens.

(€3]

Désuser la pompe de transmission du coliecteur,

. Déposer te moteur et le convertisseur de coupie.
Vidanger 1'huile 2t dénoser Tz plagus dy carter avec la crépine.

Dénoser les deux soupapes régulatrices. 12 boulon banjo de la
tuyauterie du filtre, la fourchette dfactionnement du distrébu@eur
de commande de sens, la tuyauteris de contrdle de pression,. puis

Dépuser ie coliecteur avec la pompe et le distributeur de commands

en utiiisant Tloutil »® 3008 pour remplacer las roulements

en métal hlanc gi nécessaire.

UBposer 1'ensemble distributeur de commande de sens du collecteur.

7. Déposer 1z goupille fendue, la chape et lg bouchon inférieur de

1'ensemble distributeur. HBotirer le 2iroir st contréler 1'ensemble

ressort de ranpel.

8. Soutenir 1'arbrs intermédiaire, retirer 1'arbre intérisur, puis
dénoser soignsusemant 1'arbre intarméddizire,

9. Avec les rondelles dlappuf et les atguilles du roylement en place,

rementer 1 'arbre intdrisyr,

10, Soutenir Te pignon de renvoi, retirer Tlarbre et déposer le pignon

dg renvei.

11. Avec les rondelles d'apout et les atguiiles du roulement en slace,

remonter {tarbre et 1z tybe.

%

1Z. Déposer i'ensemhle embrayage complet avec cales.

Démontage de 1'Ensemble Embrayage

1. Déposer le jonc d'arréi du tambour d'embrayage d'avancement at

retirer Varbre d'antrée.

Centrdler Ya pompe,

2. Dénoser le palier d'arbre dlentrée et le roulement 3 royleaux inferne.

3. Déposer 1a rondelle d'anpui et le moyveu et las disques de

1'2mbrayage d'avancement.

4. Daposer le circlip interne de fixation du tambour et retirar
1'ensemble tambour d'avancement de [farbrs. '

5. Déposer le segment d'arvé® du tambour de marche arriére at retdrer

1'ensemble tambour.

6. Dénoser les disques d'embrayage et ie circlip de Fixation du moyeu

de marche arriagrs.

7. D%goser le moyeu de marche arriére, 1a rondeile dfappui, T=
pignon de marche arridre et la deuxiéme rondelle o appud.

Dgposer le roulement du pignen de marche arridre.

9. Déposar le sagment d'arrét du
le protecteur afin de retirer

500/7/31/45-FR

roulement d'arbre diembrayage et
ie roulement.



- 32 -

10. Morter le compresseur de ressort 244 dans un 2tau avec 1'ensamble
tambour d'embrayage.

11. Comprimer le ressort de retour du piston & 1'zide du compresseur
et retirsr le circiip.

12, Reldcher progressivement le compresseur et retirer Ie ressort de
rappel ot la plague de retenue.

13. Invertir le tambour ¢'embraysge el le taper sur un hlog en bois
afin de décager le piston; faire attention de ne pas perdre la
soupape & bille.

14, Répéter ces opérations pour 1tautre tambour.
Remontage

Nettoyer 2t contrdler toutss Tes piéces pour traces d'usure ou de
daatérioration. Utiliser des joints neuds partout.

1. Placer 1a biTle dans son logement dans le tambour d'embrzyage et
ramontar le piston.

2 Retourner lz tambour et vérifier que la bille est Taintanue an
place par le piston.

3. Remettre en place le ressort de rappel, 12 plaque de retenue et
Te cirelip en utilisant Te compresseur 244.

4, Répéter ces opérations pour 1'autre tambour.

5. S'assurer que les pastilles sur 1'arbres d'embrayage sont bien en
place, remonter 1g palier et les carants et fixer avec le jonc
d'arrét, 4

5. Remonter le roulement de pignon de marche arridre,

7. Placer la tambour d'embrayage de marche arrifre sur un &tau auvert
et mettre en place le moyeu de marche arriére.

8. ftmpiler les disgues d'embrayage COmMmE déerit & la page 28.

3. Remonter la rondelle d'apput et le pignon de marche arriére
en stassurant qu'il y a assez de piace pour le grand jonc d'arrét.

10. Placer 1z deuxiéme rondelle d'appui sur Te pignen de marche arriére
et Ffaire glisser l'arbre d'embrayage & travers Ttempiiace.

11. En maintenant le tambour et 1'artre d'embrayage, retourner
soigneusement 1'ensemble et Te placer sur le banc.

17. Retirer trés prudemment Te tambour d'embrayage en faisant attention
qu'il n'y ait aucun mouvement des piécas,

13. Remonter le circlip de retenue du moysu.

14, Reposer lg tambour d'embrayage dans Jja meme position qu'avant
sa dépose, c-a-d en alignant les orifices da Tubrification avec
les canrelures mahquantes des disques en acier.

15. En maintemant le tambour et 1'arbre d'embrayage., retourner
prudemment 1'ensemble et le placer sur T7&tau cuvert.

-

15. Monter Te jonc dlarrét du tambour, retourner 1'ensemble et le
placer sur le banc.

17. ?ﬁaaer le tambour d'embravage d'avancement sur 1'arbre d'embrayage
et monter Te circiip de retsnue interne du tambour.

18. Mettre en place le moveu d'embrayage d’avancement.

S00/T/32/49-FR
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19. Introduire un tournsvis entre les deux tambours d'ambravage et
soulever Te fambour d'avancement pour 1'amener en contact avec
le circlip de retenus interne.

. 20. Empiler Jes disques d'embrayasys comme décrit 4 1z page 29.

21. Remonter Tz rondelie diappui.

2Z. Remonter e palier 2t Te roulement 3 rouleaux intérieur sur
o 1'arbre d'entrée et remonter 1'arbre sur l’arbre d'embrayage
en faisant attention de ne pas endommager ias joints sur 1larbre
dfentrée et Ta pastilie en laiton.
- 23. Monter le jono dfarrét du tambour d'avancement et ratirer le
tourneyis.
24. Remetire 1'ensemble embravage et arbre en place dans le cartar
—- de B.V.
25. Contrdler et régler fg jeu axial comme indigué 3 Ta page 30.

26. Utiliser de 1z vasaline pour mainteniv les 2iguilies de roulements
et Tes rondsiles d'appui sur e pignon de renvoi et T'arbre
intermédiaire. :

27. Soutsnir 1'ensembie pignon de renvoi et introduire 1'arbre par
- 1'avant du carter, tout en metiant le tube en place.

28. Soutenir T'ensembie arbre intermédizire at introduire T'arbre
intérieur par T'avant du carier.

29. Assembler le distributeur de commande de sens et le monter sur
e collecteur,

30. Positionner les goupilles du pignon de renvoi at de 1'arbre
intermédiaire en Yonction des dégagements dans Te collecteur.

31. Remonter le collecteur.

- 32. Remonter Ta tube d'aspiration, la tuvauterie de contrdle de pression,
la fourchette d'actionnement du distributeur, le boulen banio
de la tuyauterie du filtre at les soupapes réguiatrices.

— a 33. Remonter la plague du carter avec la crépine.

A - Boite de Vitesses Dénnséde de 1a Machine

- 1. Déposer le contacteur de sécuritd de damarrage.
2. Déposer Tes tiges-guide et fourchettes.

(%)

_ Déposer le réducteur épicycloidal,

4. Retirsr 1'arbre dé& sortie avec son rouiement; extraire Te wignon
de lére/22me =t le roulement du cartar de B.V.

i

Rgtirer Tlarbre intermédiaire avec son roulsment ef axtraire les
pignons menants dy carter de B.Y.

Céposer Te roulement intérieur d'arbre intermédizire de son alésage.

. Déposer les foncs diarrédt et le roulement de 7lextrémitd arriérs
de T'arbre de sortie.

~4 O
-

8. Déposer le roulement de 1'extrémitd arri2re de 1'arbre intermédiaire.

5C0/T/33/45-FR



Remontage

Remonter le roulement arriére diarbre intermédiaire.

Remontar je roylement intérieur d'arbre intermédiaire dans son
alésage.

Placer les pignons menanis dans le carter et introduire 1'arbre
intermédiaire par 1'arridre de la 8.Y.

nemontar le roulement arridre d'arbre de sortie em utilisant
des joncs d'arréi neufs.

nemonter le roulement avant d'arbre de sortie dans 1'arbre
d'embrayace, A

Placar le pignon de lére/28me dans le carter el introduire Tfarbre
de sortie par 1'arriére de la B.Y.

S'assurer que les deux goujons sont bien en niace dans la
cogyronne du réducteur &picyclodal.

Remonter le réducteur &picycloTdal, en s'assurant que les
rondelles dfappui sont bien logées.

Remon<er les fourchettes et tiges-guide.
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Caractéristigues Technicues de ia Transmission

Convertisseur de Douple

Diamétre

Rapport

Usure des ergeis du moyeu
d'entrainement de pompe
Faux~rond du moyeu de pompe

Profondeur d'engagement du moyeu
de pompe

Cales de Yilebreguin/Volant moteur

Clapet de décharge du convertisseur
dga couple

Température de fonctionnement
Couples de serrage des boulans
Convertisseur/Volant moteur
Pulseur/Plague dfappui

Moyeu/Pulsaur

Inverseayr de Marcha :

Disques menants convexes en acier

Convexité mini. des discues

Bisques menés en bronze frittd
Limite d'usure

Comprasseur de ressort

Jeu axial de T'arbre d'embrayage
Cales

Pression de fonctionnement de
1'embrayage

Longueur 1ibre du ressort de soupape
Cales de soupane
Couples de serrage das boulong
Pompe de transmission
Collecteur de distribution
Plague de carter
Remplacament du filtre ét de 1'huile

Contenance du circudt

500/7/35/45-FR

298 mm
2.2:1

3 mm maxi.
.5 mm maxi.

Outil spécital MF 246
355 mm

5,5 bar
80°C - ldp°C

30 Nm
30 Nm
i1 MNm

& aver cannelures externes

0,13 - G,18 mm

& aver cannelures internes
Elimination du dessin de surface
Qutil spéciael MF 244

0,38 mm - 0,75 mm

0,38 mm

11 bar
58-58% mm
1,5 mm

20 ~ 27 Nm
34 » 41 Nm
61 - &8 Mm

Aprés Tes premiéres 25 heurss de fravail
Toutes les 800 heuress de travai]

49 Titres



Huiles Préconisées (Toutes Tempé&ratures) -

Huiles conformes & la norme SAE 18W 30 (M1139)

p.e. : BP Terrac
Caltex Umiversal Tractor Uil
Caztrol Agricastrol M.P.
Chevron Super Tractor 011 Universal
£1¥ Tractor E1F 15W 30
Esso Unifarm
Farmland Co-op Circie Three Lubricant (Amérigque du Nord Uniquement)
Patrofina Agrifina Multi-Purpose
Shell Universal Farm 011 (“Agroma” en Europe]
Texsco Universal Tractor 011

BOD/T/36/45-FR
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Contrdies de la Transmission

Contrdle du Couple de Calage (Avec moteur entiérement "Rodé" - 100 heures)

VYarifier le niveau d*huile et faire chauffer le moteur & sa
température dfutiiisation normale.

2. Vérifier le régime maximum du moteur {4 derniers chiffras du code
de la pompe i combustible).

3. Serrer le frein de stationnement et sé&lectionner Ta Z28me vitesse
an damme Haute.

4. Enfencer la pédale d'avancement.

Indications : MF 40 1120 - 1250 tr/min
MF 50D 1780 - 1980 tr/min

Répéter avec 1g pédale de marche arriére,

Laisser le moteur tourner ay ralenti pendant queloues minutes pour
permettrs 4 TThuile de se refroidir.

Nota : Un régime de calage 8levé signifie - Patinage des discues d'ambravage

favitation au nivesy du
sonvertissaur de counle

Un feible régime de calage gignifie - Mangue de puizsance du moteur
Fatinage du siztor ‘

Contrdies des Pressions ;

i. Vérifier le niveau d'huile et faire chauffer & Ta tompérature
d'utilisation normale.

Mormter le manométre MF 280 avec 1'adaptateur MF Z280G/8.

3. Dépcser 1'ensemble soupape supérisur et remonter je chapeau.

4. Régler Te moteur 3 1500 fr/min avec 1z manette d'accdlération.

[

5. Le manométre doit indiquer une pression de 3,5 bar, gui est Ta
pression du clapet de décharge du convertissaur de counle.
Régler avec des ¢ales 57 nécessaira.

G. Rementer 1'ansemble scupane supérieur.
/. Régler Te moteur 3 1500 tr/min avec Ta manette d'accdlération.

8. Le manométre doit indiquer ure pression de 11 bar, cui est la
pression deulﬁﬁnsembie embrayage. Ré&gler la soupape supérisure avec
des cales si nécessaire.

C@nty@?e pour Détecter les Fuifes au Niveau des Tuyauteries
d'Alimentation des Embrayages

1. Faire tourner Ia moteur 3 1500 tr/min.

2. Aggg_?es leviers sélecteurs de vitesses au point mort, enfoncer les
pédzigs ¢'avancement et de marche arriére, 1'une aprés 1fautre.

3. §9n§?61er que la pression chute momentanément, puis remonte i
1 bar..

Une faible pression signifie une Fuite interne.

200/T/37/49-FR
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Recherche de Pannes de 1a Transmission

PROBLEME CAUSE POSSIELE

Echauffemant Huile - niveay Trop has - qualité
incorrecte - contamination

{Temp. d'utilisation Utildsation - Rapport de vitesse trop

nermale 30°C - 100°C) ’ &lavé

Pression de Charge ~ Cavitation -
Jompe detectueuse - clapet de
décharge du convertisseur faré
& une pression ®rop basse

gefroidisgement - courrcie du ventilateur -

Filtre cotmaté - rafroidisseur
colmaté {extérisur ou intédrieur) -
tuyauterie écrasée.

Point dlalerte - L26°C

Faible Régime de Calage Mangque de puissance du moteur.
Patinage de 1'embrayage du stator
du convertisseur de cuuple.

Régime de (alage Elevé Patinage des embrayages d’avancement
' . ou de marche arriére - disques usés -
faible pression

Grimpement de la Machine Huile incorrecte - distributeur actionné
partiellement (circlip du tiroir} -
tringlerie dg pédale ma! réglée

Ensembie embrayage - Disgues voilés -

ressort de rappel du piston cassé -
circlip de retenue du moysu d'embrayage
casse

Mangue d'Entrainement Total Niveauy d'huile frop bas.
Contrdier 1'alimentation de Ta pompe 2y
niveau du raccord de filtre {crabots
d'entrainement de la pompe).

Contrdle de Pression

Pression hasse lorsgue le distrbutsur ast

en position neutre : soupape regulatrice
défectueuse (tarage de 1'une des soupapes
incorrect) - cavitation dans Te convertisseur,

Pression basse uniquement lorsqus
1embravage est actionné : fuite dans la
tuyvauterie d'alimentation - tube de
cisaillement cassé - fourchette casséz -
arbre d'embrayage défectusux

500/T/738/45/FR




Tntrainement dans un sens

uns guement

Pression du Convertisseur de
Couple 1rop Eleves '

Pression du Convertisseur de
Couple Treop Basse

Presgion de !'Ensemble Embrayage

Trop Basze

Entrainement Saccadd

500/7/39/49~FR
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Contrfler : fonctionnement de Ja pédais -
Tourchette d'actionnement du distri-
buteur - usure de l1a hague du pivet
dactionnement

Ensemble embrayage :

Contrdle de pression pour vérifier 1'&tat
des joints de piston ~ disques usés -
mauvais emnilage de 1'embrayage -
alimentation ¢ huile blogquée dans
}'ensemble embrayage.

{lepet de dicharge taré & une valeur
trop 8levée cu Blogud en position
ferméa,

Yarifier Te niveau d'huile .

Clapet de décharge taré & une valeur
trop basse ou bloaué en position
cuvertse.

Pompe de charce d&fectueuss.

Contrdler le clapet de décharge du
convertisseur de couple.

Soupape régulatrice tarée & ung valeur
trop basse ou blogués en position ouverts.
Fuite interne dans le circuit d'alimenta-
tion d'smbrayage:

Mauvais régilage du ressort de raonel de
pédale, de la manette d'accilération ou
de la tringierie - disques d'embrayage
usés
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TRANSMISSIONS DE PRISE DE FORCE

PRISE DE FORCE DIRECTE (540 tr/min / Vitesse d Avancement)

L'arbre de Pdf dBpasse de 1'arriére du tracteur. IT est soutenu
i 1'arrigre par un roulement & billes et 3 1'avant par un roulement
i aiauilies Togé dans 1'extrémité de 1'arbre de commande de la pompe
hydrauligue. Un pignon . baladeur, actionné par un levier sé&lectsur 3
trois positions, est monté sur les canmeiures de |'axtrémité avant
de l'arbra de Pdf.

Lorsgue Tg Tevier s@&lecieur est tirvé an arriére, Te pignon baladeur
se déplace vers 1iavant ot ley cannelures internes du pigron s'engagent
avec les cannelurss de 1'arbre de commands de 1a pompe hydrauligus.
L'arbre de Pdf est ainsd entrainé § une vitesse proportionne’iie 3
celle du moteur, 1z vitesse standard de 1'arbre {540 tr/min) é&tant
atteinte 3 snviren 1680 tr/min du moteur.

Lorsque Ts levier s@iscieur est poussé en avant, le pignon baladeur
se déplaca vers |'arrigre et Tes dents du pignon s'embravent avec un
pignon monté sur Tes cannelures du oignon d’attanue du pont arriére.
L'arbre de Pdf est ainsi entraing par le circuit d'entrainement des
roues et sa vitesse est directement proportionnelle & Ta vitesse
d'avancement du tracteur. Un tour compliet de 1'arbra de Pdf correspond
a environ 533 mm d'avancement des rques arriére, en foneiion du
mpdéls de fractaur et les dimensions desg noneus.

Lorsque le levier sélecteur est placd en position intarmédiaire,
le pignon baladeur se déplace au point mort pour débrayver 1z
transmission de Pdf.

50D/T/41/48-FR
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FNSEMBLES PONT ARRIERE

(v comoris les freins et réductions finales)

|lentrainement est transmis de la bofte de vitesses au pont arriéra
par un arbre ds transmission court et un manchon d'accouplement cannalé.

PONT ARRIERE AVEC FREINS A DISQUES A BAIN D'HUTLE

Y

Deux versions de ce pont sont disponibles, comme suit @

&) PONT A TRAVAIL NORMAL - ME 40

Cet ensemble comporte un couple conique qui transmet e mouvement

par 1'intermédiaire d*un ancemble différentiel 3 deux demi-arbres
antisrement Flottants avec réducteurs &picicloTdaux montés

AtE extirisyr des freins. Tous ces organes utiligsnt la meme

huile que la transmission.

Lss freins sont du type 4 disques & bain dihuile comportant § disques
montds sur les cannelures de chague demi-arbre de roue, et commandés
par des &léments d’'esxpansion centraux actionnés mécaniquement.

Le pont comperie un dispositif de biocage du différentiel constitué
par un manchon coulissant qui solidérise le demi-arbre de roue droit
2+ le carter du différentiel. Ceci &limine 1'action normale du
différential de facon 3 ce gue le couple entier de la transmission
soit appliqué aux deux roues arrigre Bgalement & Tous moments.

Caractéristigues Techniques

Jay Axial du Manchon d'Accouplement
0.38 - 2,54 mm - R&gi& par Ta goupille fepdue passant i travers le
manchon.

Coupie Conique

Le couple comique ast un ensemble apparié.

Précharge du pignon d'attague : 0,28 - 0,34 Mm.

Couronne rivetde sur 1'ansemble porte-diffirentiel par des rivets

de 19,87 mm. En client®le, utiliser des boulons et écrous, Bioquer
avec du 'Loctite 270 et coller la courcnne avec de 1a résine épaxyde.
Un jeu couple comique est disponible.

Rifférential

Appligquer la précharge & pariir du ¢4té droit du tracteur.
Uriliser 1'outil spécial Churchill n® MF 245 D

Serrer 1'2crou de r8glage de orécharge sur 1@ yraverse & 27 Nm.
Mesurer le jeu i T'aide d'un calibre d'épaisseur.

Six épaisseurs de cale sont disponibles pour mentage derriére
ja cuvatte du roulement.

500/7/43/49-F8
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Jeu Mesurd et Epaisseurs de Cals Tdentification
0,74 - 0,79 mm Aucun point
0,86 - 0,91 mm Un point

G599 - 1,04 mm Deux points
1,12 = 1,17 am Trois points
1,25 - 1,30 mm Quatre poinis
1,37 - 1,42 mm Cing points

Réductions Epicycloidates

Rappert de réduction 3,14:1

Appliquer la précharge an montant des cales derrifre la cuvetie du

royiement.

Utiliser 1loutil Churchill MF 267 A.

Dlacer 1'ensemble réducteur, cuvettas de roulament, boftier et
couronne sur 1Toutil et mesurer le jeu sntre la couronne et

Troutil 2 1'aide d'un calibre d'Zpaisseaur.
Choisir les cales nécessaires comme suit

deuy Mesuré Epaisseur de Cales Nécessaire
0,32 - 0,13 mm 0,76 mm
0,15 ~ 0,25 mm (3,54 mm

| 0,28 = 0,38 mm , 4,51 mm

; 0,41 ~ 0,51 mm 0,38 mm

| (0,53 - 0,64 mm 0,25 mm

! 0,66 ~ 0,76 m 0,12 mm

% 0,79 - 0,8% mm 0,000 mm

i

0,81 - 1,02 mm -

-

§ Epaisseurs da cale disponibles : 0,13 mm 0,25 mm 0,38 mm

L'arbre de pont est maintenu par un Jonc dlarrét fendu, Un Jjeu de
0,00 -~ 0,025 mm est admissible entre la jonc et le cBne dy roulement.
Les joncs d'arrét fendus sont disponibles an 9 dimensions différentes.
i1 gont numérotés de O & 8 et leur épaisseur augmente par paliers de
0,051 mm.

Joint d'étancheitd d'arbre de pont : monter de fagon & ce qu'il

dépasse de 2 mm par rapport 4 la
Face du carter.

50D/T/ 44/ 89~FR
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founles de Serrage

Courcrne du différentiel 163 Nm
) Carter de différentisi 115 Nm
B Trompette 72 Nm
Reductaur dpicycioidal 75 Nm

b} PONT RENFURCE - MF 50/500

Les plus gros tracteurs sont dquipds d'une version renforcés du
— nont standard. Ce pont comports les mémes réductions finales mais
la tolérance améliorée et une différente méthode de Tixation tui
permetient de transmettire um couple plus &Teve,

Les caractéristigues technigues sont Tes mémes que pour le pont
a travail nermal, sauf 1'exception suivanie :

Reéductions Epicyclofdales

Appligquer 1a précharge en montant des cales deryidre la cuvetie du
— roulement,
Utiliser JTioutil Churchill MF 267 A,
Placer Te réductsur, cuvetta de roulement, boitier et courchne sur
Tfeuti? et mesurer le jeu antre 1a courcnne et Tioutil 3 1'aide
- dfun calibre d'Spaisseur.
Choisir les cales nécessaires comme suit :

_ Jey Mesuré Epaisseur de Cales Nécegsaire
3,03 ~ 0,13 mm 0,89 mm
- 6,15 - 0,25 mm 3,76 m
0,28 - 0,38 mm G.54 mm
- 0,41 - 0,51 mm 0,51 mm
0,53 - 0,64 mm SSSS:mm
) 0,66 - 0,75 mm 0,25 mm
0,79 -~ 0,89 mm 0,13 mm
0,81 - 1,02 mm 1,000 mm

Epaisseurs de cales aisponiblas @ 0,13 mm 1,25 mm .38 mm
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L'arbre de pont est maintenu par un circlip de taille unigue. Pousser
1'arbre 3 fond contre 12 circlio avant d'zppliquer Ta précharge,

Joint dfatanchadité d'arbre de pont @ monter 3 ras de Ja face du carter.

Freins 3 Bain d'Huile

Les caractéristiques principales des ¥reins 3 bain d'huile éouipant

ce pont sent un faible taux diusure et un taux glevé de dissipation de
chaleur. Les ¢ing disques de chaque ensemble frein sont montds sur
les cannelures des arbres de pont et tournent dans de 1'huile de
trangmission.

Garniture Faerodo frittde

Surface de garniture (5 disgues) 1103 cm?
Surface totazle par tracteur 2206 cme

Les disques doivent étre remplacis lorsque Jes rainures sont usées d ras.
Profondeur des rainures & neuf : 0,3 mm.

Les disques intermédiaires en acier doivent &ire rempiacés s'ils sont
rayéc & une profondeur de plus de 0,13 mm de chague cHté ou '

sont voilés. Lors du démontage conserver les disques et disgues
intermédizires dans le méme ordre d'empilage afin d'assurer un remontaqe
correct.

Avant de les remontér, i1 est tras important de tremper les disques et
disques intermédiaires dans de 1’huile de transmission propre.

Reg?gge
MF A0 & 20

caler Jes roues avant, desserrer le frein de stationnement et déverrouilier
les pedales de freins. Appliquer une pressicn de & kg sur Ja nédale

de frein droite et régler 1'écrou sur la tige de commande de fagon &
ebtenir un jeu de 64 mm entre Te dessous de la pédale et Te repose-pied.
Régler le frein gauche, aprés avoir appliiqué une pression de 5 kg 4

la pédale, jusgu'd ce que le verrou puisse &tre engagé facilement.

fssayer le tracteur sur route et, s'i1 tire vers un cdté Tors du

freinage, desserrer ]'8crou de réglage du cOté vers Tequel i1 tire

jusqu'd ce que Te freinage soit uniforme.

500/ T/ 48/ 45~FR
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Freins 4 Tambour (Frein de Staticnnement}

£n nlus des frefns de route, les tracteurs peuvent Stre munis d'un
fréin de stationnement indépendant & commande mécanique. I
s'agit d'un ensemble du type & tambour 3 serrage intérieur monté
sur 1'extrémitd extérieure de chaque demi-arbre de roue et actionné
par Te lavier de frein i main.

Surfacs de garniturs ?22,4—cm2

Réglage

Souylaver Tes deux roues arriére du sol. Pousser le couvarclie sur la
nlague arrigre d'un cOté et, & 1'aide d'un tournevis, faire fourner Te
dispositif de réglage jusqu'id ce gue Ta roue arriére soit bloquge.
Tirer brusquement sur le levier de frein de stationnement puis
reldacher pour g'assursr que Tz roue soit bloguée. Desserrer le
dispositif de réglage jusqu'd c2 que la roue tourne Vibrement, ouis
desserrer de six crans supplémentaires. Répéter pour 1'autre roue,
puis vérifier que les freins sont réglés uniformément.

50D/T/47/4G-FR
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Réglage des Freins {MF 500}

Lo tractaur MF 500 est 8quipé de freins & commands hydrauliaue qui —
compensent automatiquement touie usure inégale des disgues. Un
réglage sera nécessaire lorsque la garde de 13 pédale devient excessive.

Paur cantréler Ta garde :

1) Déverrouiller Tes pédales at enfoncer chague pédale, 1'une aprés
Tlautre. —

2} Régler les freins si la distance enire 1 bras de 1a pédale et la
nlaque butde est supérieure & 75 mm sur 1'une ou 1Ttautre des
pédaies.

RE&glage des Freins :

1) Soulever les roues arriére du sel, s'assurer que Tes deux Teviers
de vitesse sont au point mort et que le levier dlembravage de 4RM —
ast en position débrayée. )

2} Desserrer le contre-écrou sur la tige de commande et serrar 1'2croy
de réglage jusqu'd ce que le Trein soit presgue blogué. Puis
desserrer 1'acrou de réglage de 1 1/16 tours. Vérifier que le
frein ost degagé, puis ressarrer le contre-&crou.

3) Répéter ces opérations pour ilautre roue.

500/T/48/43-FR
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Procédure de Purue des Freins & Commands Hydrayligue (MF 50D)

1)

Le circuit de freinage hydraulique devra @fre purgé aprés toute
intervention nécassitant un débranchement cu un desserrage des raccoords,
tuvauteries, etc. I1 est indispensablie d'adopter Ta procédure suivants
fin d'assurer Je bon fonctionnement des freins. {stis procédurs

assure 1'8Timination de 17ajr dens le tube compensateur reliant les

deux maitre-cylindras,

Desserrer les vis de purge sur les daux cylindres récenteurs
et monter des tubes pour évacuer Te Ticuide dépiacé dans des
récipients appropriés,

Avec les deux vis de purge ouvertes, verrouiiler les nédales de
frein et les enfoncer 3 plusieurs reprises Jusgu’3 ce oue toute
Trair ait 4té purgée du circuit. Lors de cette opération. ¢’ assurer
que Te niveau du Tiguide ne batisse pasg au~-dessous du repdre

“danger” sur le réservoir.

Déverrouiller les pédales, resserrer 1z vis de purge droite, nuis
enfoncer 1a oédale gauchs et T4 maintenir enfoncée,

Entoncer la pédale droite 5 fois de suite, puis reldcher 1z nédale
gauche. Resserrer la vis de purge gauche. Les pédales doivent
alors avoir une action ferme et positive, sinon rénéter l1a
procédure de purge.

Remplir e réservoir de Tiguide de freins au niveau correct.

508/T/49/49-FR
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Les caractéristiques techriaues de 1a machine 4 roues motrices sont
semblables & ceiles de Ta& version 2 roues motrices, 12 différence
orincipale €tant que Te tracteur comporte un pont avant moteur et un

systéme de frznsmiszsion de puissance.
Liutilisation d'un pont avant moteur orocure plusieurs avantaass

1} Meilleure zdhérence lors du travail avec chargeur, assurant un
rendament plus &levé.

2} Pazinage des roues réduit, avant pour résuliat un chantier moins
abimé et ung moindre usurs des pneus.

Plus grande stabiTité - dfune utilité particuliére Tors du travail
en chteaux.

(0%}
[

47 Uirection pius positive pour faciliter les manoceuvres lors du
travail en copditions diffigiies. '

Meiiieur flottement et résistance au roulement réduit, surtout sur
ferraing mous.

£F
P

&) Une utilisation efficace des 4 roues motrices assure Bgalement un
freinage sur les 4 roues, et ainsi une plus grande sécurits,

7) Tous les avantages précitds assurent un rendemant plus élevé et
permetient au tracteur de travailier 14 of uns machine & 2 roues
motrices ne Te pourrait pas.

L'équipement 4 roues motrices [4RM) est constitud par un pont avant
meteur & dirsction classigue, entraing 3 partir d'une bofts de transfert
montée sur Ta transmission, par 1'intermédiaire d'un arbre & cardan.

La boTte de transfert comporte un Jjeu de pianons en prise constante
qui transmet le mouvement de 1'arbre de sortie de 3.V, & un ensamble
embrayage multidisaues et ensuiie au pont avant. L'embrayage multidisgues
est actionné mécaniquement par un levier, permetiant ay conducteyr
d*embrayer et de débrayer e pont avant en fonction des conditions de
travail. L'embrayave agit Zgalement en fant gus limiteur de couple pour
proteger la transmission contre toutes surcharges venant du pont avant.

Le pont avant est toujours entrainé i une vitesse Tégérement supérisure
a celle du pont arridre, ce qui assure une meilleyre achérence en chantier,
méme lorsque les roues sont bracues & fand. 11 faut done toujours débrayer
fe pont avant pour les déplacements sur route afin d'évitsr une Usure
prématurée des pneus et des contraintes au niveay de la transmizsion.

L'entranement est transmis & partir de 1 'embravace multidisques au
pignon d'attaque du pent avant par 1'intermédiaire de 1'arbre 4 cardan.
Le pont avant est en fonte et comporte un ensembie différentiel et counle
conigue déporté {vers Ta gauche). L'enfrainement est transmis aux roues
par 17 intermédiaire de deux arbres de longueur inégale, Joints
homocinétiques et réductions finales gpicycloTdales.

Le pont avant est de construction “dvasde’ afin de réduire le ravon

de braguage, et monté sur un support pivotant central afin de permettrs
aux roues de sulvre les contours du sol.

500/4Wn/3/23 -FH
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DU PONT AVANY

DEMONTAGE DES REDUCTIONS FINALES

Nota

Déposér 1'ensemble réduction Tinale en retirant la série de 12
boulons de Fixation,

Ratirer les six boulons du Fiasque de rous et déposer le porte-

zatellites & la pressa,

Démonter le porte-satellites en déposant Tes roulements a rouleaux

pufs en chassant les axes de satellite afin de pouvair retirer les

=

eatallites et Jes roulements & aiguiiie.

: Pour déposer une courcnne endommagee, chauffer ls boitier de
pivots de dirsction.

50D/&WD/4/23-FR




REMONTAGE ET REGLAGE DU JEU AYIAL DES REDUCTIONS FINALES

. Remonter en inversant les priucidures ds démontage et en effectuant
les contrdles et réglages suivants

1} Enduire Ta courcnne de Lociite 675 et introduire dans le boitiar

de pivots de direction.

2} Monter 7'ensemble porte-satellitss dans

: ie gr de givots de
direction en s'assurant cu'il soit hien Tog o

Dimension 1

3} Mesurer la distapce antre le roulement du porte-satellites et 1a
courcnne. (Dimension 1 indiquée ci-dassus),

Himension 2

4} Mesurer la distancs enire 13 fece du carter de réduction finale et
le sidge du roulement. (Dimansion 1 indiguée ci-dassus).

S0D74WD/5/23 ~FR



Dmension 3

(3]
st

Ts sidge de Ta couronne. {Dimension 3}.

2]
i

de calgs &

1l

Trgis épajsseurs de cale sont disponibles @ 0,3 mm - 0,4 mm =

£n utilisant les trois dimensiens obtemies, détermin

monter derridre le roulement exifrieur, comme suit

Dimensien 3
Dimension 2

Dimension &

Hmension 4
Mimension 1

Epaisseur de cales nécesgaire

2y Manter les cales dans e carter de réduction Tinale, enduire ie

hord intérieur du fiasque da "3itagtic”, monter le carter et
serrer les boulons au coupie de 78 Nm.

§) Monter Te flasque de roue e

+ ssrver les boulons au couple de

294 Nm. Monter des goupillies mécanindus neuves avec lez faniss

décalées de

E0D/AMD/6/23 -FR
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Masurer la dietance entre la Tace du carter de réduction finale et

er 1'épaisseur
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DU BOITIER DE PIVOTS DE DIRECTION

Contra-8crou

Flasque

Axe

=1 Y T Byt

Flasqgue

GEMONTAGE
1) Deéposer le chapeau en plastigue.
a 2) DSbloguer 1'ecrou & 1'aide de la c1& spéciale 13-1-0.
B 3} D&bloguer T'axe nivot supérieur a T'aide de Ta c7& 13-2-0.
4} Déposer le flasque et 1'axe pivot inférfeurs 3 Tlaide de
Vextracteur 13-3-0.
B 5} ueposer Te flasgue supérisur. 11 est alors possible da petirer

TR
—r

Te boftier de pivots avec 1'arbra d'antrainement.
#eﬁager e petit u??CETp sur larbre d'entrafnement et retdrey

a?hre gu boitier de §?¢ L3 de direction. Apras avoir ratirg la

cire 7$§ chasser les roulements et e Joint du “01+1ar






REMONTAGE

Remanter en inversant les procédures de démontage et en notant
ies points suivants

1} Enduire les roulements sphériguss infirieur ot supérieur de
Loctite 675 avant de les emmancher dans les sxes pivots,

2} Régler V'axe pivol supérieur jusnu'i ce qu'il soit possible de
aéplacer je hoitier de pivots sans jeu. Monter la rondells-Frein
et iz coptre~&crou.

Trompeties

Lz trompette se dEpose en refirant Jes huit boulons de Fixation du Flasque.
Avec T2 boitier de pivots de direction et 1arbre dlentrainement

céposés, 1 est possible de démonter le palier extérisur apras avoir
retirg le joint et Te segment d'arrdt. L'extension d'arbre d'entrairement
du cdté dreit se dépose en desservant les quatrs boulons de fixation.

S00/4WD/8/23
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OEMONTAGE ET REMONTAGE DE L'ENSEMBLE DIFFERENTIEL ET COUPLE CONIQUE

CEMONTACE
1) Vidanger 1'huile du carter de différentis].

2) Déposer la trompettis Galuche.

N 3

Retirer Tes vis de fixation de 1a couronne sur 1‘ensemble
différentiel et déposer la couronne.

} Déposer 1'ansemble différentiel complet.

(93]
ey

Déposer le carter de différentiel, les *r

trois goujons 3 téte
creuse fixant les arbres Lransversaux, et

o1
démonter 7'ensemble.,

[*3]
—

Déposer 1'ensembie pignon d'attague en dégageant Tlargot de

blocage et en utilisant 1'outi] spéeial 13-1-0 nour déngser la
contre-&crou. Dénoser Ta vondslle 3 ergot et 1'écrou intérieur.
Retirer le pignon d'attagie vers THintérigur et chasser e flasque,

-

te Joint et le roulement axtirieur du carter.

REMONTAGE

Remonter 1‘ensemble différentisl ot counle conigue en, fnversant .
les apérations de démontage et &n effectuant tes réglaces suivante,

50D/ 44D/ 10/23-FR
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REGLAGE DE LA PRECHARGE BES ROULEMENTS DU DIFFERENTIEL

t dang le carisr avec une

1% Monter 1'snsemble différentiel comple
J : : , ,
e flasque et le rouiement droit.

#paisseur de cales de 1,7 mm entre

2y A 1'aide diune jauge de profondeur, mesurer la distance enira le
flasque de la trompette et le siége du roulement. (Dimension A
ci-dessusy.

Cad
Nt

Mesurer la distances entre la portée du roulement de Tfensembie
différentiel et la surface d'appui du carier central de pont
{(Dimension 3}.

Nota : §'assurer gue le ¢ifférentiel soit bien Jogé & fond avant de
mesurar cette distance.

- 4) Mesurer 1'Epaisseur totale du roulement conique {(Dimension C}.

500/ 4WD7L1/23~FR
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5) En utilisant ces trois dimensions, déterminer 1*épgisseur-de
cales "X" nécessaire pour #1iminer tout Jeu axial, comme suit :

Dimenzion &
- Dimension C

Dimension 0

H

Epaisseur de cales ™" = (A-C) - B

dimension O
- Dimension B

= Epaisseur da cales Y

La précharge réells requise sur les roulements du différentis]
est de 0,05 - 0,14 mm; 97 faudra donc ajouter celle-ci 3 la Bimension
XY pour obtenir 1'épaisseur de cales corrects,

Les epaisseurs de cale disponibles sont les suivantes :
0,3mm ~ 04 mm - 0,5 mm et 1,0 mm.

5C0/4WD/12/23~FR



- 13 -
Rédiage du Pignon d'Aftaque

Pour assyrer un contact correct entre les denis du couple conique,

1a position du pignon d'attaque doit &tre réglée avec précision en calculant
1'8paisseur de cales & monter. Pour pouvoir effectuer ce calcul, 11 faut
d*aberd déterminer la dimension "k% {voir croguis oi-dessous) en montant
les outils spéciaux suivants 3 Ta place dy couple conigue.
13-4-0  Manchon conique donnant la dimension "A"
13-5-0 Adaptateur donmant la dimension "BY
13-6-0 Bague donnant la dimensicn "C7
13-7-0  Placue 4 appui )
A ) . .
13-8-0  Etrier de fixation § ytitieds pour maintenir 13-4-0 en place
!
/

13-11-0 Ecrou & greilles

[y

& de chague outil est frappée sur la face

Nota : La dimensien  reel
de 1'outil.

Procédure

1) Mettre tous Jes cutils spéciaux en place et mesurer la distance e
avec un calibre d'Zpaisseur. Calculer "k comme suis ¢

K=A+ B+ 0+ Y

EANFALN AT /07 -FR
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T
D
K
RS X
b\E Pignon d'Attague
: ! N .
,' g '\\.Z. / ) .- .
' \\_,f}-.— . ) “ R
£ ~ew ROulement Conigque
a o :
. N _
T ¥ cntretoise
X) g o
(%) N

2} Mesurer 1'épaisseur totale du roulement conique "E",

La dimension “0" est 120 mm T 1'6cart frappa sur Tlextrémits de
T'arbre du pignon d'athacue.

S00/4W0/14/23-FR
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L'épaisseur de cales & monter derriére le roulement conique avant
afin de régier Ta position correcte du pignon d'attaque est désignée
X" et se détermine comme suit

Xx=K-D~E

Les &paisseurs de cale suivantes sont disponibles pour ce montage :

0,2 mm - 0,4 mm - 0,5 mm.

PRECHARGE DU PIGNON D'ATTAQUE

Notz : La précharge du pignon d'attague ne peut &tre mesurée qu'dvec
1'ensemble différentie] déposi.

1) Monter le pignen d'attaque avec 1'épaisseur de cales correcte
dervidre le roulement intérieur. Placer la cuvette du roulement
extérieur dans le carter, monter iz Joint et Ts clne du routement
sur te flasgue et introduire cet ensembie dans le carter. Monter
Tiécreu.

2% Mesurer la pricharge du pignon a'attague 3 1'aide d'un peson et
d'un Fi1 enroulé autour des boulens du Tlasque d'entrainement.
Serrer 1'écrou du pignon d'attague Jusqu'd ce gue le peson
fndiaue un affort de traction de 6-19 Rg.

3) Monter la rondelle frein et le contre~gcrou.

JEU ENTRE-DENTS DU COUPLE CONIQUE ET SURFACE DE CONTACT DES DENTS

1} Avec le couple conique en place cans e carter de ponit, montar un
boulon dans le Tlasgue dtentrainement du pignon d'attague.

2% Monter un comparateur sur Te carter de pont et le réglar de
fagon & ce gue Je palpeur soit perpendiculaire & et efileure
1a face du boulon montd dans le flasque d'entrafinement.

3} E£n immobilisant la couronne, faire basculer le flasque d'entrainement
en avant et en arrigre et noter e jeu enire-dents indigué. Le
Seu entre-dents correct est de 0,25 - 0,35 mm.

4y %1 le jeu entre-dents n'ast pas correct, déposer 1'ensemble
differentiel et transférer des cales d'un cBté du différentiel
3 1'autre. Pour augmenter le jeuw entrs-dents, transférer des

cales du cdté gauche au cfid dreit. et vice versa pour le diminuer.

5). Lorsgqu'un Jeu enfre-dents correct a €i8 obtenu, marguer les dents
de Ta couronng 2 quatre endroits avec du bleu.
Ré-assembler le pont et faire tourner le pignen d'attague afin
de varifier 1z surface de contact des dents.

s e e E 1 m PRT




Surface de Contact

6) St la surface de contact n'est pas au centre des dents, transférer
des cales d'un cOt® du différentiel & 1'autre jusgqu's ce -qu'elle
le soit, dans les limites du Jjsu entre-dents. Transférer des

- cales de gauchs & droite pour écarter la surface de contact du

ford de e dent.

S00/44WD/16/23FR
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LA BOITE DE TRANSFERT

La boite de transfert 4RM est montds sur fe c5té gauche du carter
de transmissicn. Le mouvement est transmis & partir de T'arbre de
sortie Ge B.V. par un groupe de pignons intermédiaires & 1'arbre d'embrayage.
Lorsgu'on actionne 1'embrayage, i'entrafnemeni est transmis & 1'arbre
de sortie e, par 1'intermédiaire de 1'arbre & cardan au pont avant.
L'embrayage multidisques 3 bain d*huile est actionnd mécaniquement &
partir du poste de conduite et 1'embrayage ou le débrayage peut s effectuer
spus charge.

Démontage de 7a Boits de Transfert 4RM

Dépose de la Boite de Tranzfert

$t

} Retirer le couvercle supdrisur du carter central.

Retirer le girclip du manchon dfaccouplement de 1'arbre de
transmission.

(]
et

3) Faire glisser le manchon vers 1'avant et le pignon deg commande vers
Tlarriérea.

4} Desserrer Tes &crous de fixation da la befte de transfert ot
retirer les calez et rondelles d'appui.

A Noter pour Te Remontage

51 le carter ceniral ou le carter de boite de transfert ont &t
remplacés, 11 sera nécessaire de ré-effactyer le calage de 13 boite
de transfert comme indiqud gi-dessus. Remonter iz hotte de transfe
sur la transmission en fnversant les opérations de démontage.

Calage de 1a Boite de Trangfart

or-d

) Mesurer la distance "A" entre le bord du manchon ¢'accouplement
et la Tace extérieure du carter central.

Mesurer te diamétre “B" du manchon d'accouplement.

()
St

3} Mesurer T'Zpaisseur “C" de la bacue entretgise.

Cgicu?er Vépaissaur de cales "X" nécéssaire entre 1z holte dg
transtert et Te carter central comme suit ¥

X=119 - A - 8/2 - Cmm

Les epafsseurs de cale suivantes sont disponibles @ 0,1 mm -
ng HEHEES i}:g mm. \ )

Assurer 1'&tanchaits en appliouant du Loctite entre les flasques,
cales et entretoise.

50D/4WD/18/23 -FR
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Rondelies
d'Epaisseur

Jeu Axial de 1'Arbre de Transmission

o Le jeu entre 1'arbre de transmission et tlavhre dy pignon diatiaque
datermine le jeu axial de 1'arbre de sortie. Ce jeu se régle & 1'aide

4'une entretoise + cales de 0,25 - 1,5 mm.

Jey fAxial du Manchon dfAccounlement

Obfenir un jeu awial minime du manchon d'aceouplement en ajoutant

des cales.

50D/ 4WD/19/23-FR
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Démontage dé la Boite de Transfer:

1} Deposer 1'ensemble joint 3 cardan en chassant les goupilles mécanindus.
1 Retirer Tes sept vis de fixation du cowuvercle avant.
Retirer 1'ensemble arbre complet des deux moitiés dy carter.

)

} Il est possible de retirer 1'ensemble roulement de butde complet
en dégageant Te petit ¢irclip. Pour démonter Te roulement da
butge, 11 faut reidchar la preszsion des ressorts bellaviile sur le
circlip & T'afde d'une pressa.

&} Procéder ensuite au démontage et au contrdle de 1'ensemble embrayaqe,
remplacer toutes pidces usées oy détdrigrdes. '

6} Déposer Tes pignons de renvei de 1'arbre intermédiaire secondaire
en retirant le circiip et les cales et en chassant 1'arbre.

7} Dépuser le pignon de renvoi de 1'arbre intermédiaire primaire an
desserrant Ta vis pointeau 2t en chassant 1'arbre.

8} Dépesar 1'srbre de commande d° ‘embrayage & retirant le circlip
intérieur et la vis nointeau de fixation du roulement. 171 est
alors possible de chasser 1'arbre avec ses roulements en donnant
gqueligues coups secs sur le levier de commande.

Remontage de Ta Boite de Transfert

Inverser les procidures de démontage, en effectuant les régl ages suivants @

=

Arbre de Commande

D Remonta? arbre et emmancher le premier roulement 3 aiquilles
Jjusqu'd ce que le trou de vis soit degage, Monter 1a vis pointesu
at Loctite 270, la serrer sur 1'arbre, puis degserrer d'un tour.

™2
L

tmmancher le deuxiéme roulemen:i et Je joint et remonter le lavier
de commande. :

Lad

) Remonter le rouTement excentrique et le circlip.

Arbra Intermédizire Primaire

Intreduire 1'arbre dans le pignon, les roulements at 1'antretoise
et fixer avec la vis ppintesu. Monter ia vis au Loctits 270,

Arbre Intermédiairs Secondairs

1) Utiliserdes joints toriques neufs. Introduire 1° arbre dans Tes
pignons et roulements et monter le circlin,

2} Mesurer Te jeuy axial de T'arbre 4 1'aide d'un calibra d'épaisseyr
derrigre le circlip ou d*un comparatesur . Ajouter des cales pour
obtenir un geu axizl de G$1 - 0,3 mm. Epaisseurs de cale
disponibles : 0,2 mm et 0,5 mm.

50D/4WD/20/23-FR




{
i

:

}




Reglage du Levier de Commande

Nota : Monter toutss les vis pointeau aved du Hylomar.

1)

™~
p—

50D/4WD/21/23 -FR

Serrer 1'axe de gduidage de la fourchetfe d'embrayage (vis pointeau)
Jusgu’d ce que la t8te de la vis s0it & ras de la face supérieure
du contre-~&crou.

Placer le levier de commande 20°% au-dsssous de 1° norizontal

[mesuré gvec un rapporteur), amener la vis pointeau en contact avec
Te Tevier et serrer le contre-écrou.

D&placer le Tevier de commande de 50° vers le haut, amener la vis
paintean en contact aved T levier st serrer le contre-é&crou.
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Précharge des Roulements de 1'Ensemble Emprayage

5)

‘RE-assembler 1'ensemble roulement de butée en ubilisant une

presse pour comprimer le ressort bellevilie, puis monier le ¢irctip.

2emonter 1'ensemble embrayage et monter Te roulement de butée et

e circlip.

Placer 1'arbre d*embrayage dans 18 boite de transfert, sans la
bague de commande, et serrer les vis e fixation du carter.

Monter Te couvercie arviére sans le joint torique el assexz de cales
pour qu'fl y aft un jeu axial sur Trarbre. Mesurer le jeu axial

3 T'aide d'un comparateur, puis ajouter des cales pour chtenir
une précharge de 0,1 mm. Remonter le couvercle avec un joind

torique neuf.

Saparer le carter de boite de transfert et monter ja bacue de
commande avec un joint torigue neuf. Serrsr Tes boulons au
coupte de 25 Nm.

Remonter Te joint d'arbre de sortie et le couvercle.

50D/ 400/ 22/23 -FR
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R&glage de E*Embrayage da SBeurits

Le réglage 12 plus précis s'obtient avec Ta boite de transfert montde
sur le tracteur.

1) Faire chauffer 1'nuile de transwission & sa température d'utilisation
normale.

™3
o

Soulever la machine jusqu'd ce que 1es rowes arrifre soient
dégagées du sol.

3) Débrancher le 7lasque de 1'arbre d'entrainemant i 1arriére du
pont AV et, en utilisant des vis plus Tongues, monter 1'outi]
spécial sur Te flasque du pont AV, en maintenant 1'outil en
position horfzontale. Rebrancher Te flascue de 'arbra d'entrainement,
de fagon 4 c& que 1'outil soit prisonnier entre Tes deux flasques.

4} Soutenir T'outil en position horizontale st appliguer un couple dé
1200 Nm. Pour appliquer ce coupie, suspendre un poids de 60 kg
dans le cran de 2000 mm de 1z barre.

8) Mettre le moteur en marche et le faire tourner au ralenti.
kmbrayer le pont avant af sélectionner la 1Bre vitesse an gamme basssl-

6) EN FAISANT TRES ATTENTION, augmenter progressivement le régime _
moteur & 1200 - 1250 tr/min maximum. S1 71'eutil aingi alourdi . ;
commence & monter, Te couplie de 1'embrayage est trop &lavé.
51 T'outil ne monte pas, le couple &5t s0it correct ou trop faible.

Pour déterminer si le couple ast correct, arrdter Je moteur et déplacer
Te poids de 180 mm vers 1'arbre d'entrainement. Remetire le motsur
en marche et, EN FAISANT TRES ATTENTION, augmenter prograssivement
le régime moteur & 1200 - 1280 tr/min maximum. S4 Ttoutil aingd
alourdt commence & monter, le couple de 1'embravage est correct.

51 T'outil ne monte touiotirs pas, le couple est frop faible,

Sona
eee?

8) Pour régier Te couple, arréter le moteur, débrayer le’nont avant
et agir sur la vis de réglage sous Tlarbrs d'entratnement sur Ja
bofte de transfert. Tourner 1a vis en gens horairg pour augmenter
le couple. N'effectuer qu'un guart de ftour i la fois car ce
réglage est fort critique. Bloguer le contre~écrou lorsque Te
réglage &st correct.
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Circuit Hydrauligue

Le MF 30D est muni d’un systéme hydraulique du type & centre ouvert
gl s'adapte fecilemeni pour d?%??*”tiﬂﬂ avag zhargeJr unwcuewent ou
aveq cbargeur + pelle. E

La schéma ci-contre montre le circuit hydraulique utiliséd syr Te MF 50D

gquipé d'un chargeur et d'une pelle & déport latéral.

L'huile du réservoir est aspirée & t?ave?s'un filtre & double e]ement
par une pomps & engrenages qui assure un dBbit d WL1]E constant vers Te:,
distributeur de commande du chargsur,

L'ensembie distributeur de commande de chargeur comporte :

x Un tiroir de commande des bras & £ positions : montée, neutre,

descante ot flottement g

Un tirgir de commande de benne & 3 positions : cavage, neutre st

Giversement. : B :

% Un tiroir de commands de benne preneuse & 3 positions nour la
benne fous usages, si montée ; fermeture, naytrs et ouverture..

¥

x Un clapet de décharge principal pour protéger les CTrcu1xs de
chargeur et de pe?;b.

51 le chargeur n'est pas utiifsd, le débit 4 centre ouvert passa par
1fadaptateur speCIa] vers le distributeur de commande de Tz pelle,
assurant jusqu'i 8 fonctions.

L'ensemble distributeur de commands de pells comporte _
£ Un Tiroir de verrouillage 2 3 sositions pour Te déport latéral :
verrouillage, neutre et déverrouillage.

% 57 monté, un distributeur auxiliaire & 2 ou 3 positions, snivant
T*application. .
dn tiroir de commande de godet & 3 positions : cavage, neutre et
déversement. '

3

# Un tirair de commande de bras de dragage & 3 positions : bras
rétracte, neutre &t bras étendy’

# Un tireir de commande de stabilisateur droit & 3 positions : montde
neutre et descenta,

* Un tiroir de commande de stabilisateur cauche & 3 positions : montaa.,
neutre &t descente. S

Un tiroir de commande de pivotement 3 3 positions : pivotdhent vars
la gauche, neutre et pivotement vérs Ta droita.

3

# Qﬁ Liroir de commande de fléche 3 2 positions : montée, neutre eof
descente, '

51 Ta pelle n'est pas utilisée, Je d&bit & centre ouvert vatuurne au
réservoir en passant ocar e Pﬁf?ﬁ%d ssaur d'huile,

L haile de retouy lorsqu'on utilise 1%une des fonatzans du chargeur
ou de Ta péll Te, passe darsczmm&r» au refroidisseur et ensuite au resnrvc1r

SOD/H/3/32 ~FR
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Bazervnir e Filtre

Le réservoir d'huile hydraulique est solidaire du b&ti lat@ral cauche
et est relié au fiitre montéd 3 1'intérisur de 1'ensemble marchepied par
le flexible d'aspiratien.

~ Le réservair comporte un bouchon de vidange deubie. Pour vidanger
1e circuit hydraulique, retirer.ie Douchon complet. Pour sntretenir Tes
slemente du ilire, i1 suffit de retirer 1z bouchon intérieur pour faire
baisser e niveau d'huile au-dessous du Bord supérieur du corps extérieur
du fiitre. -

Lientretien du filtre s'sfiectue en deux temns ¢ Remplacer 1'&iément
extérieur en papier toutes les 250 heures et laver 1'€iément intérieur,
si nécessaire, chague fois que 1'on remplace 1'&iément extérieurs.

Le renifiard du bouchon de remplissage doit &tre nettoyé 4 des
intervalles plus cu moins Fréguents, en fonction des conditions de travaii,

Tous Tes raccords et branchements cOté aspiration de 1z pompe doivent
dtre parfaitement &tanches afin d'éviter 1'aspiration diair dans le
circuit.et ainst Te risgue de cavitation.

de niveau
d'huiie

et o e e £ R T

Zouchon de - _

' 2 parties DESERVOIR £T FILTRE




Pompe Hydrauligue

Le circuit hydravlique du MF 500 comporte une poipe ‘& engrenages
Hamworthy d corps en acier, entrainée par un arbre monté sur la poulie
de vilsbrequin.

Les organes principaux de iz pompe sont le corps, la nldaue
d'adaptation et un ieu da p1a&onc Zppariss. L&s arbres de pignon sont
soutenus dans des roulements & awgﬁzi?es, arbre d'entrainement
inférieur passe 3 travers 1z plague d'adaptation, 1'&tanchéitsd @tant
assurée par un joint & T&vres double.

Deux plaques. d'usure eh aluminium, dont Te montage g5t 1nd1que c1=¢
dessous, empichent Tes fuitss, '

Scharges de prassion T Lipidre vers ¢3té
Bté Sortis ?jjﬁi ENTREE du Gignon- mené

i
iﬁ }L.m,_d \ - e
O ==

H 3

—

Dcharge de pressicny
citéd Rorzie
.

Lumiére vare gdté
ENTREE du gighon mend

o) =l

ENTREE _ B R

Le aebit nominal de la pompe est de 114 iitres/min & 140 bar, avec - .
P'huile 2 une température de 50°C et le moteur tournant i 2000 tr/min. '
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Uistributeur de Commande du Chargeur

Le distributeur de commande de chargeur estur ensemble laser i deux
tiroirs commandant le fonctionnement de la benne gt hras gu chargedr.
Il est pussible de monter une section troisiéme tiroirentre le tiroir de
bras et le couvercle d'extrdmitsd pour commandsr toute autrs £a ction
du chargaur, en général T'ouverture et fermeture d’une benna to ‘usages.

Les tiroirs de benne et de service auxilizire sont de construction .
identigue et comportent trofs positions d'utilisation - tiroir rentré,
neutre et tiroir sorti. Le ressort de centrage i la base du tivoir
ramane celui-ci & la position neutre lorsou'on reldche Te Jevier de..
commande. ' " 3 '

Le tireir de-bras comporte une quatridme position d'utilisation :
fe tireir est maintenu gh position “Flottante" par un dispositif d'arrét.

Lorsqu'un tiroir est en cosition nsutre, le service 2%t 1s0ld du
clapet de décharge principal et des clapets anti-choe sont ainst :
utiiisés pour protéger les vérins st flexibles de toutes pressfons ETevées
créees dans le circuit. Les clapets anti-choc sont montss dans
IPorifice de chaque service &t permettent aux pressions excessives de
s‘&chapper vers les canalisations de reiaur,

Un clapet de retenue dans Ta canalisation de sortie empéche tout
mouvement du service jusqu'i ce que la pression résiduelle dans Je
service a 8te surmontée par la pression de 1z pompe,

Le Mimiteur de débit monté dans T’erifice du servida rigle lg
d8bit d'huile de retour du sarvice.

Le clapet de décharge principal situé dans 1a canalisation d'admission

protége le circuit entier des pressions excessives ot évacue 1'huile
vers Ta canalisation de retour. '

50D/H/ 7/52-FR
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Phase Netitres

Lorsgue Teg tiroirs sont en position neutre, 1'huile arrivant par
t'orifice d'admission passe par la canalisation & centre cuvert et
ressort d& travers 1'adaptateur spdcial vers ie distributeur de commande
de pelle. ODans le cas d'une machine Bguipée de chargeur uniquement,
le débit 3 centre ouverti ratcurne direttement au réservoir, et le bouchon
menté & 1'intérieur de T'adaptateur spécial doit &tre retirs, :

La canalisation de sortie est relige 3 la.canalisatfon A cehtre
cuvert par 1'iptermédiaire du couvercle dlextrémitd et fournit un débi%
d'huils vers un servica Torsqu'un tiroir est actionné. _

Lihuile revenant des gervices utilisés retourne #U réservpir hydrau~
Tigue par 1'intermédiaire des deux canalisations de retour {en passant
par le refroidisseur d'huile sur machines squipées d'une pe]le)

500/H/9/52-FR
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Utilisgtion des Tiroirs

Lorsqu'on actionne un %iroir, 17 farme 1z canalisatioan & centre
ouvert pour envayer le débit d'huile dans Ta canalisation de sortie
vers 1'orifice du service sélectionné. Un clapet de retenue dans la
canalisation de sertie empéche tout mouvement du service jusqu'i ce
que la pression résiduelle dans Te service a2 &t& surmontée par la
pression de Ta pompe.

L'huile revenant du cdté retour du vérin actionné passe 3 travers
te distributeur & la canzlisation de retour. Pour les fonctions )
descente des bras et déversement de 1z benne du chargeur, 7‘huile
de retour passe par un limiteur de déhit afin de Jimiter 1z vitesse.de
fonctionnemant, .

Le clapet de décharge principal protége le circuii des pressions

excessives et dévie le débit d'huile venant de la pompe vers le eircuit

de ratour,

500/4/11/52-FR
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FONCTIONNEMENT DU TIROIR
DE 3RAS DE CHARGEUR
(FLOTTEMENT)

Lﬁmﬁébit de Retour

‘:?Z\\Nﬁébit i Centre

OQuvert

e JERTT de Retour

Tiroir Maintenu

. par Dispositif
d

TArréat

DisTRIRUTELR DE CommanDe DE CHARGEUR
TiroiR DE Bras EN PosiTioN DE FLOTTEMENT
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Tiroir de Bras de Chargeur en Ppsition de Flottement

Lorsgue e tireir de bras de chargeyr est actionnd au-dela de la
position "descente", i1 est maintemu par un dispesitif d'arrét en
position dite "de flottement™, qui permet au chargeur de suivre les
contours dy sot, ' o :

ot

Les deux orifices du service sont ouverts 3 la canalisation de retour,
parmettant ainsi 1'alimentation/retour d'huile & mesure que Tes
bras montent et descendent. Le d&bit & centre ouvert est maintenu,
simultanément, pour alimenter les autres services, suivant besain,

Le dispositif d'arrat est régiable. I doit 8%re ragla de .fagon

4 ce gu'un effort de 40-45 kgf soit nécessaire pour 1'engader et
un effort de 27-33 kgf pour le dégager. 8loguer 1z wis de réglage &
'atde de Loctite 290 aprés avair obfeny Je réglabe correct. Ce

300/H/13/52-FR
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CLAPET DE DECHARGE PRINCIPAL

Ce clapet est capable de laisser passer le débit entier de 1a pompe,
est situd dams la plaque d'extrémité du distributeur de commande de
chargeur ¢t limite 1a pression d'utilisation maximaie du circuit
hydrauligue 3 172 bar. Le clapet n'est pas réglable.

La pression du circuit agit sur les surfaces Tatérales du clapet principal
et par un trou restreint communiquant avec la chambre & ressort du clapet
principal. A mesure que la pression augmentie, Ta soupape pilote se
déniace vers le bas jusgu'd ce qu'elle arrive en contact avec ta Tace
supérieure du guide, Ce déplacement agit ggalement sur le sidge de la
soupape pilote en augmentant ainsi 1a tensien du ressort de la soupape
nilete, tandis gue le clapet principal demeure en contact ferme sur
son sidge. Uné nouvelle auamentation de la pression écarte le siage
de Ta scupape pilots, permetiant ainsi & 1'huile dans 12 chambre &
reggort principalede s'évacuer vers ia canalisation de relfour par
Tiintermédiaire du sigge pilote. La chambre se rempiit tentement en
raisan de Tlerifice restreint et le clapet de décharge princinal
s'Bcarte de son sidge pour permettre au débit d'huile nrincinal de
s'évacuer vers la canalisation de retour.

Limiteur

de DBbit Chambre
i Ressort

e
i

Soupape

Www/~f””ﬂw Pilote

Ressort Sigge de
Piloie Soupape
Canalisation \\\\\
de Retour Clapet
Brincinagl

S08/H/ 14/52 -FR
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Clapets Aati-Choc

Des clapets anti-choc sont montés dans la majoritd des orifices de
service du chargeur afin de protéger les vérins et flexibles des
pressions provoquées lorsque le tiroir est en position neuire,

La prassion de fonctionnement de chaque clapet anti-choc est
plus &levée que caile du clapet de décharge principal afin d'empécher
Teur fomciionnement en conditicns de travail normales.

Fonctionnement

Les clapets anti-choc sont & action directe 2t ne Taissent passer
qu'une fafble quantitd d'huile qui suffit normalement pour réduire la
pression provogquée 3 un niveau admissible.

Chaque clapet anti-choc es®t vissé dans son orifice de service et
Tihuile agit directement sur Te sigge du clapet. Lorsque 12 pression dans
Te service est supérieure i la pression du ressort, Te clapet va-et-vient
s'dcarte de son gigge en permettant 3 1'huile de s'évacuer vers la
canalisation de retour. L'axe flottant Uimite ja course du clapet
va~et-vient et ainsi le débit d'huile.

o ¥ig de Réglage
= . de Pression Ressort Corps du Clapet

%

S

|

; h

i

i
Butée de  Couvercle Axe Flottant Clapet Sigge de
Fin de Ya-et-¥ient Soupape

Course

CLAPET ANTI-CHOC

- BOD/H/15/82 ~FR




Réglage

1} Ls dimensiom A est réglée & T'usine & 3,1 mm.
2) Retirer le couvercle du clapet.
3)

En maxaueﬁaqt Te corps du clapet et ja vis de réglage, visser la
butée de fin de course & fond, puis Ta dévisser de 3/4 d'um tour.
La course max1ma1e du clapet va-et-vient ast alors réglée 3

4) Monter iewclapet dans 1z capsula de contr8le MF 423 et brancher
3 une mepe é main.

reg?ages 1nd1ques

&) En maintenant 18 corps du clapet et la butﬂe de fin de course,
serrer la vis de reglage pour augmenter ia pression ou Ta desserer
pour réduire la pression. -

7] Apras aveir obtenu un réglage correct, ?emettre én place le couvercTe
du clapet. ' s

Réglages de Prassiop

Servﬁce' Orifice | Pression
; Benne - ({avage .;; A 345 bar.
i - D&versément B 207 har
L : ) H
- B [ A
Bras - Montée . T 345 har
- Descente B 240 bar
Banne - Gu?erture £ 186 bar
Preneuse - Fermeture F Pag monté

Limiteurs de Débit

Des Timiteurs de débit sont montés sur certains services afin de
Timiter le d&bit d'huile dans un sens at ainsi rigler la vitesse de
fonctionnement du service. : :

Le Timiteur doit Btre montd svec Ja face lisse orientée yers la
distributeur afin de régler.le débit de 1'huile de retour.

Service i Orifics Jimension

Bras - descante 0 b 5,35 mm
Benne ~ déversement " B 5,2§gmm

500/H/16/52 ~FR
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Phase Neutr@
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ﬁégtrihuteur-da Commande de Pelle

Le distributeur de commande de pelle est un ensembie Laser monobloc
a six tiroirs commandant les six fonctions principales de Ta gel?a.
Une sectidn.78me tiroir est ajoutée pour le verroyillage de 1'ensemble
pelie & déport latéral #t une saction 83me tiroir npaur des fonctiens
aux311aares telte que 1! extens1on au bras de dragage. i

Lorsque 1es tirgirs sont en position neutre, 1thuils arrivant par
Tforifice d'admission passe dans Ta cana11satlmn i .centre ouvert et
retourne au réservoir eén passant par le refroidisseur dthuile.

La canalisation de sortie est relide & Ta canalisation & centﬂe
suvert par 1'intermédiaire du couvercle 4’ extreaxne et assure 1'ali-
mentation d'huile & un service Torsgu'un tiroir ast actionné.

L'huile revenant dés services utilisés retourne au réservoir.
hydraulique par ]1'intermédiaire des deux ranaiwsaawcns de - retaur :
en passant par e refroidisseur d'huile.. . : . : i

Les fonctions de Ja pelle sont protégées par Te clapet de dgcharge
prineipal situé dans T° ensembie distributeur de commande de chard

Lorsque certains ftirpirs sont en position negtre, le Servlce esL
is0lé du clapet de décharge principal et des clapats anti-choc sont
ainsi utiiisds pour proteger les vérins et flexiblas de toltes pressions
provoquées dans.le circuit. Les clapets anti- choc sont montés dans
1@5 orifices des services et permettent aux pressions excassives d
s'&chapper vers Tes canalisations de retour. ‘

50D/d/18/52~FR
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Utilisation des Tiroirs (Distributeur 3 Six Tiroirs Uniguement)

Lorsau'on actioﬁne un *ércﬁys i1 ferme Ta canalisatign
ouvert pour envoyer s d&bit d'huile dans Ta canalisation de sortie
vers T'orifice de SO”??& du service sélectionné.

par le pression de la pompe.

centre

Un clapet de refenue
dans la canalisation de sortie emoéche tout mouvement du service
Jusqu'a ce gue la préssion résiduelie dans le service a &t& surmontée

L'huile revenant du citsé rebour dig vérin actzenne passe 3 travers
le distributeur & la ca%aéesan1an de retour.

Le clapet de décharge principal protége le circuit des pressions

excassives et dévie la d&hit d'huile venant de la pompe vers

de retour,

Clapets A

ntémﬁhac

Des clapets anti-choc {méme type que ceux utilisés pour

protégent les fonctions principales de Ta pelle §9"sque Tes

-sont en positicn neutre.
REglages de Pression
Service Orifice Pression
Fléche ~ montée = A #3- bar
- descente —> e, B 207 bar
Bras de - rentrd & L 207 bar
Dragage - &tendy S 188 bar
Godet - cavags L X 190 bar
- déversement. M AL 120 bar
500/H/20/52-FR
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Canalisation T

de Service B
Supérieure

“Debit 4 Centre—
Juvert

@ @i;f ' Canalisation de
i:) f 3 " Retour

. Clapet Anti-Retour

M\““x‘Pfston de Décharge

Canaiisation de
Service Inféricure

.
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Distributeur de VYerrouillage en Pagition Neulre

Lz pelle 3 déport latéral est verrouillée sur le bati arrfere par
deux varins 3 simple effet qui bloguent des plaques dg serragé sur une
rampe. Les deux vérins sont command&s par un tiroir situé coté
admission du distributeur de commande de peils.

te tirgir est montrd fci en position neutre. L'huile arrivant au
niveau de 1'orifice d'admissicn s‘écoule autour de Ta gorge du tiroir
vars la canalisation de service infériesure gt le Tong du percage vers.
1'ensemble clapet anti-ratour. Lorsgulon actionre T'um des fireirs
de pelle, si la pression dans la canalisation 4 centre ocuvert est
supérieure i celle dans le circuit de verrouiliage, 1°huile passe @

travers le clapet anti-retour dans e vérin de vérrouillage. Le circuit .

de verrouillage est ainsi ré-alimenté autometiquement en cas .de fuites
afin de meintenir un bon verrouillage de Ta pelle lorsque celle-ci
ast utilisée. L

50D/H/22/52 ~FR




3
(93]
H

Hiuile de Retour

' du Verrou
Camalisation —
de Servige -
‘Supérieure

Pression Exercée
sur Piston de

Decharge Quvre le
Dabit 3 e Clapet Anti-Retour

Centre Ouvert

2
i
1

¢

Canalisation de
Service Inférieure

Canalisation de
Retour

Tiroir Maintemu
par Dispositif
d* Arrét

DisTRIBUTEUR DE VERROUILLAGE
Fn PosiTion RELACHEE
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Distributeur de Verroyuillags en Position Relachée

Avant de pouvoir reposifionner 1a pelle sur Te biti arrigre, i7 _
faut reldcher la pression dans le circuit du vérin. Le %ircir est L i
ici montré en position reldchée, maintenu par le dispositif dlarrét. S
La canatisation de service inférieure est ainsi isclée de la pression
du circuit et ouverte i 1a canalisation de retour. La canalisation de
sarvice supdrieure est cuverts 3 la canzlization 4 centre Buvert et
au piston de décharge. ’ ' : _

Lorsque la pression d'utilisation d'une des forctions de la pelie
atteint la pression du clapet de décharge principal, le piston de
décharde se déplace, en raison de sa plus grande surface, pour &carter
le clapet anti-retour de son sidge. Le poids de la pelle Ffait
rentrer Jes vérins et 1'huilé passe & travers le clapet anti-retour
et par le percage vers 12 canalisation de retour. La pelie peut
alars &tre repositionnée sur le biti arridre et verrouillée.

,Le dispositif d'arrét est réglable. Le réglage correct est - .
décrit dans Ta section "bras de chargeur en position de flottement™. » . e

La temsion du ressort du clapet anti-retour est réglée par un - T
dispesitif de retenue Fixe, ; i T B

50D/H/24/52 ~FR



MOTEUR DYORIENTATION DOWTY

Orifires d'Admission
at de Retour

Cy1indre

P

Couvercle
"Eatrémité

Cet ensemble est constitué par un cylindre dans lequel est boulonné

" une ailette. Deux couvercles d'extrémizé enferment le cylindre et
. soutiennent un arbre canneld comportant une ailetie sur un cdté.

L'atanchéits de chague ailette est assurde par des joints en caputchouc

de forme spéciale avec &léments d'appui anti-extrusion, et des joints

torigues gvec bagues diappui sont utilisés pour assurer 1'étanchéité

entre Jes extrémités d'arbre et les couvercles.

Ulextrémité lisse de T'arbre comporte deux arifices, chacun pouvant

“zegurer soit 1'alimentation ou le refour d'huile en fonchion du sens

d'orientation sélectionné, Lorsgue Te débit d'huile hydraulique alimente

Ttun-de ces orifices, une prassion est créde entre un coté du cylindre

gt les ailettes de 1'arhre, en provoguant un mouvement de rotation.
L'huile de 1'autre cHié des aileties esi dirigée vers Tiautre orifice
au retour.

Deux soupapes d'amortissement sont montées dans 1'arbre; cellies-ci

réglent Tz vitesse de pivotement et agissent comme amortisseurs de fin

de course des ailettes. Deux clapets de décharge en ligne fransversale,
logés dans le couvercle supérieur, protégent le circuit des pressions
excessives provoquées par forces d'inertie. in troistéme orifice, situé
dans le couvercie supérisur et relié 3 chaque chambre de fonctionnement
par 1"intermédiaire ds canalisations internes avec soupdpes anti-retour,
ect on communicaticn avec le cirvcuit de retour afin d'éyiter Ja
cavitation en conditions de travail difficiles.

ann/H/ 25752 -FR
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Soupapes d'Amortissement

Les deux soupapes d'amortissement sont Togées dans des alésages
verticaux dans ]'extrémité supérieure de 1'arbre du moteur dforientation,
Juste au-dessous des raccords d'orifices d'huile. Les soupapes sont
identiques et comportent un tiroir i ressort coulissant dans un
manchon & trous, Les tiroirs et manchons sont appariés lors du montage
afin d'obtenir un jeu diamétral serré pour minimiser les fuites.

Deux canalisations dans T'arbre reiient 1'extrémité sxtériaure de
chaque alésage de soupape d'amortissement 3 une gorge circulaire 3
Plextrémitd intérisure de 1'alésage de soupape d'amortissement Opposée,
Chague canaiisation est munie d'un bouchcn Vimiteur de débit. L'huile
allant vers, ou revenant de la chembre du cylindre passe par deux percages .
transversaux dans T'arbre, un de chague c8t2 de 1'ailette. Chacun de
ces pergages ast relfé 3 la gorge circulaire centrale autour du manchen
d'une soupape d'amortissement. Deux autres pergages transversaux,
uit de chaque <6té de 1'ajlette, permettent 3 la pression d’agir sur la
surface inférieur de chaque tiroir. Chaque percage comporte un _
timiteur d'amortissement pour assurer un fonctionnement régulier dy tiroir.

Deux plagues percdes situdes 3 1'extramits troude de Trailette du
cylindre {une de chaque c8té du joint d'ailette) et maintenues en contact
avec j'arbre par des ressorts, travaillent conjointement avec Tes soupapes
d'amortissement. Une Tumizre conique dans chacune da cas plaques percées
Timite progressivement ie débit de retour du motaur d'orientation en
provoquant ainsi une augmentation de pression qui Timite Te mouvement.
Cette pression s'&chappe par 1'intermédiare d'une Tigne pilote pour
actionner la soupape d'amortissement dleadmission, en coupant 1'alimentation
dthuite,

Clapets de Décharge En Ligne Transversazle

Deux clapets de décharge en ligne transversale sont montds dans des”
alBsages taraudés dans le couvercle supérieur. Ces clapets détéctent
la pression cBté retour du moteur d'orientztion et s'ouvrent 3 une
valeur prédéterminde pour transférer |'huile vers le coié admission.
Lesgc?apeﬁs sont identiques et fournis en tant cu'engembles pré-réglés
g 193 bar.

Chague ensemble comporie un corps 3 téte hexagonale et & filetage
axterne pour montage dans le couvercle diextrémitd. le corps renferme
un ressort et un guide, Ta tension du ressort Stant réglée par des cales
d'épaisseur interposées entre Je ressort st le guide. L’extrémita
inférisure du ressort porte sur un siége de soupape maintenu & 1'intée
d'un chapeau par un t&ton de centrage creux. Le chapeau se wisse dans
un filetage interne 3 1'extrémité inférieurs dy corps 2t renferme
un sous-ensemble 511le 2t cuvette maintenu par un circifp., Des orifices
radiaux dans le chapeau et le Corps permetient le passage d'huils.

La pression agit sur les surfacas supérieure et inférieure de _
ensemble cuvette et bille. la surface inférieure Ztant olus grande,
ta cuvette se déplace vers Te haut et Ja bilie arrive en contdct aved
le sigge de soupape pour obturer le passage central creux. A mesure gue
?§ pression augmente. la cuvetta, la bilie st e sieége commencent i se
déplacer vers le haut Jusqu'd ce que Ta cuvette vienne buter contre un
epauiement dans le corps du chapeau. La pression continue & agir sur la
surface annulaire du siége de soupape et, dés que Ja pression de “début
d'ouverture” est attainte, e siége s'écarte de Ta bitle. L'huile peut

alors passsr par le pessage central dans le siége vers la chambre 3 ressort,

et stévacue,ensg?te par les orifices radiaux dans le corps.  Le sidge
contlgae a se déplacer vers le hayt jusau'd ce qu'il vienns buter contre
fe guide du ressort, permettant alors 2 Tthuile de passer & ta chambre
par 1'intermédiaire d'un percage transversal dans la guide. a

50D/H/26/52 -FR
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L'huile passant par Te clapet de décharge est transférée a la
chambra d'huile opposde du moteur diorientation par T intermédiaire
d'une canalisation et d'une soupaps de retenue. :

Soupapes. de Retﬁnae

Une soupape de retenue du type & resgort ef bille Togée dans un corps

filetd est montée 3 T'axtrémité de Ta canalisation d’huile réTiant
chaque clapet de déchargs en Tigne transversale 4 Ta chambre d'huile di
moteur d'orientation. Ces soupapas sont normalement maintenues an
position fermée par 1z pression r8gmant dans le moteur d'orientation,
mais s'ouvrent pour permetire le passage d'huile Torsque la préssion
dans la canalization est plus &levée que celle dans 12 chambre d'huile.

Circuit "Troisidme Ligne®

Le circuit "troisiame Tigne" entre en fonctionrement lorsgue’ des
conditions de travail difficiles provoguent une cavitation dans Te
moteur diorientation. Un troisiéme orifice est prévu dans le couvercle
supérieur pour' le branchement d'une tuyautsrie venant -du ‘edté retour du
circutt hydrauligue de 1s machine, afin ¢'assurer une alimentation
d'huile dlappoint 3 Viune ou }'autre chambre d'huile du moteur
d'orientation en passant par la scupape de reténue approprige.

Fonctionnement du Moteur d'Orientation

Les quatre phases de foneciionnement du moteur d'orientation sont
décrites et illustrées dans Tes pages suivantes,
Le fonctionnement est décrit avec 1'arbre tournant en sens horaires:
T'ensemble foncticnne de mapidre semblable avec 1'arbre tournant en
sens inverse horaire. i
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Début de Ta Phase de Pivotement

L'huile venant de Ta pompe hydraulique sst dirigée vers 1'orifice
d'admission du moteur d'orientation par le distributeur de commande.
L'huile passe dans Ta canalisation, 3 travers le Timiteuwr de débit
et arrive dans la gorgs cﬂrcuEaEre infarieure de la soupape d'amovtissemsrt
{B); de 18 elle passe par les orifices radiaux dans Te manchon et Te
tira%r nour arriver & la gorge circulaire centrals et ensuitegeiie
pénétre dans Te cylindre pa?‘?'intermédiaire'd un passage d'huile
transversal dans 1'arbre. Sous 1'effet de la pression exercée contre
T'atlette diarbre, 1'arbre commence 3 tourner en sans horaire.

ATin d'assurer un débit d'alimentation libre vers le cylindre, cette
pression agit sur 1z plaque percde en Ta repoussant dans sa Tumidre,
contre son ressort. lLa p%aque pergén demeure dang cette position
Jusgu’a ce que la canalisation d'huile dans J'arbre soit hors de- ?a
zone amartie; 1a plaque rstourne alors 3 sa §051510n normaie_ :

L'huile du cBté retour de 1'ailette d'arbre passe 3 travers 1 arbre
vers la gorge circulaire centrale de Ta soupape {A). Elle s'dcoule
ensuite @ travers les grifices radiaux dans le manchon et le tiroir vers _
1a gorge ¢irculaire inférisure et de 13 passe dans Tz canalisation verticale
pour retourner 3 1Torifice de sortie du circuit par 1'intermédiaire duy
Timiteur de débit.

500/H/29/52 ~FR
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Pivotement & une Vitesse Contrétée

A mesyre que T'arbre tourne of que la vitesse de pivotement augmente,,

te Timiteur de débit situé dans Ta canalisation de retour d'huile-
provoque une augmentation de Ta pression cétd retour de 7'ailette
d'arbre. (ette pression agit sur la face inférieure du tirefr de la

soupape d'amortissement (B}, en passant par le Timiteur d'amortissement

dans la canalisation. Lorscue cette pression attesint un niveau pré-reéglié

au-dassus de la pression de retour, le %iroir se déplace vers la haut,
contre son ressort et n'est donc plus aligné avec la gorde circulaire
inférieure. (e déplacement limite la dabit dihuile vers le cdté
admission de 1'aiietie et modifie Ta pression d'entrée, en réglant
ainsi la vitesse de pivotement,

Réctage des Soupapes d'Amortissement

Lz tarage initial des soupapes d'amoriissement est avec TH
de régiage 3 33 mm de 12 face supérieure de 1'arbre.

Avec T'ensembie palle en pleine extension horizontale, vérifier 1

temps nécessaire pour parcourir T'arc de pivotement compiet au régime
moteur maxi.

Régler & 4,8 secondss & 1'aide de 1'8crou de réglage.
yisser pour augmenter la vitesse. L
Devisser pour réduire Ta vitesse.
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Amortissement de Fin de Course {Commande de Décé&lération)

47° avant Ta fin de course de 1'ailette, 1'orifice de sortie de 1'arbre
commence 4 traverser la lumidre conique formée entre la plaque percée
et 1'arbre vers la zone d'amortissement. L'orifice passe de la partie -
ia plus large 2 la partie 1z plus &troite de Tz lumiére, en assurant ainsi_
une Timitation progressive du débit de retour dhuile et en provoguant
une augmentation de ia pression cfté retour de 1'ailette. Caotte
pression agit sur la face inf&rdeure du tiroir de 12 soupape
d’amortissement, en passant par le limiteur dans Ta canalisation; .
ie tiroir se déplace vers le haut en coupant progressivement 1'alimentation E
dhuile, B

Puisque la soupape d'amortissement {A) permet toujours & T'huile ds
passer Tibrement dans Ta canalisation de retour, 1'arbre continue 2
tourner sous 1'sffet d'ifnertie. Cependant, Ta Timitation croissante
assurée par ia pilague percée provogue une nouvelle augmentation de 13
pression, qul s'oppoese au mouvement de rotation pour porter 1'arbre
progressivement & 1'arrét. Dans ces conditions, T'un des clapets de
décharge en Tigne transversaie fonctionnera. ‘ ' :

Avec le débit d'alimentation coupd et 1'aflette toujours en
mouvement, la pressien cftd adiission de T'ailette chute en entrainant
ainsi un risque de cavitation. Ce probléme est surmonté nar la
"troisigme ligne". La bdsse pression dans le circuit de retour
gcarte 1a bille de la soupape de retenue de son sigge pour permettre 3
1'huile dé pénétrer dans Te chté admission du moteur d'erientation,
afin de suppléer mu déhit <'alimentation insuffisant.,

Fonctionnement des Clapets de Déchargs en Ligne Transversale

51 le distributeur est ramenéd 3 la position neutre avant que
Plailette ne soit arrivée 4 1a fin de sa course, 1a force d'inertie
continue 3 faire tourner I'arbre. La pressian du cdHtf admission de
Trailette chute en entrainant ainsi un risque de cavitation.

En méme temps, cependant, la pression du chte sortie de 1'ailette
augmente et g¢ette pressicn est détsctde par le clapet de décharge en
ligne transverszle. A une valeur pré-réglée, le clapet s'ouvre pour
permettre d T'huiie de passer 3 fravers 12 canalisstion et Ia sounabe -
de retenue dans le couvercle diextrémits du moteyr peur pénétrer

dans le coté admisston, afin de suppléar au déhit d'alimentation
insuffisant. A mesure que la pression baisse, Te clapet se referme
et 1'arbre est alors verrouilla hydrauliguement par 1'huile
emprisonnée entre chaque c6té de 1'zilette d'arbre ot Ta distributetr.

. Le clapet de décharge en ligne transversale agit de facon semblable , -*-ﬁ
lorsque 1'arbre tourne dans le sens inverse. - #
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Entretien des Vérins

Vérin de Flache de Paile

Le vérin de fléche est du type & double effat avec un dispositif
amortisseur montd sur le cfté tige afin d'amortir les chocs Tors
d’opérations d'excavage & grande profondeur,

Le dispositif amortisseur est constitué par un rgssort-héli;ofdaT
pour @viter d'endommager 1'extramité de Ja tige en fin de cburse,
et une gorge conigue pour limiter progressivement Te débit d'huile
en fin de course.
Démentage

1) Degager la patte ds blocage de 1'@crou de Ta gorge du cylindre.

(A=

) Dépuser 1'écrou & 1'aide dune ¢1é & griffes.

3) Déposer Ta vis de blocage.

4} Retirer 1'ensemble tige et roulement.

5} Retirer les joints de 1'ensemble tige/roulement {ne pas hésiter &
détruire les joints pour les retirver cars ils doivent de toute
Tacom 2tre rempiacés).

Ramontace

1} Monter un joint de roulement neut an le pliant soigpeusagent en
faorme de rein pour 1'introduire dans sa gorge et en noussant avec
les doigts pour assurer gqu'ilsoit bien logé. Mohter un Joint

racleur neuf.

2} 11 peut &tre nécessaire d'utiliser un guide conigue pour faciliter
~ le montage des joints de piston afin d'éviter. leur déformation -
P permanente par suite d'une tension inégale et prolongée.

Serrer 1'Bcroy de fixation du piston au couple de 750-840 nm.

3) Remonter 1'gnsemble tige, roulement et Bcrou avec e cité 'trousd’
de lextrémité de Ta tige du méme c¢Hté gque 1'arifics
d*admission d'huile. Honter 13 vis de biocage et 14 serrer i
20«24 Nm. B

4) Enduire les Filets de 1'Bcrou de graisse moiycote et server 3
340-412 Mm. Bleguer la patte. ‘

500/H735/52 -FR
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- YBrins de Bras de Dragage et Godet de Pelle

Les vérins de bras de dragage et de godet sgnt tous deux du type

d double effet et de construction semblable.

Démontage

1) Dégager Ta patte de blocage de Ta gorge du cylindre.

£} Déposer le roulement & 1'aide d'une ¢l1é & griffes.

3) Retirer 1'ensemble roulement/tige.

4% Déposer les joints de 1'ensemble roulement/tige.

Remcntage

1) Monter un joint de reulement neuf en e pliant soigneusement en
forme de rein pour 1'introduire dans sa gorge st en poussant avec
ies doigts pour assurer qu'il soit bien logé. Monter un Joint
racteur neuf. :

2) 11 peut &tre nécessaire d'utiliser un guide conigue pour faciliter
le montage des joinis de piston afin d'éviter leur d&formation
permanente par syite d'une tension inégale et prolongée.

Serrer 1'écrou de fixation du piston au couple de :-
Yérin de bras de dragage :  920-950 im
Vérin de godet : 530-550 Nm
3} Remonter 1'ensemble rouiement/tige et serrer au couple de o=

VErin de bras de dragage . :  450-500 Nm
Vérin de godst : A00-450 Nm
Bloquer la patte.

S0D/H/37/52 -FR
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Verins de Benne et Relevage de Chargeur et Vérin de Stabilisateur (8.§.)

Les vérins de bennz ot de relevage du Chargeur sont tous deux du
type & double effet et de construciion semblable.

Démontage .

1) Immobiliser le ff du v8rin en serrant 1z base dans un &tau.

2) Faire tourner le chapeau d'extrémitd dy vérin dans le sens indiqué: .
jusqu'd ge que 1'extrémitéd chanfreinde de Tz bagus d'arrétsoit
visible par Ta Tumigre dans Ta paroi du fut. *
Nota : Ne pas tourner le chapeau dans Te sens inverse car 1'extrémité
chanfreinge de 1z bague risque de s'azccrocher dans la gorge et
casser la patte de blocage. i

3) Lorsgue T'extrémizd chanfreinée est visihle, tourner e chapeau en
sens inverse. La bague d'arrét sortira normalement towte seule par -
la Tumigre. Si Ta bague ne s'engage pas dans Tz lumidre, introduire

un petit tournevis pour la guider.

51 la patte sur 1z bague é’arrét &3t cassBe, se reporier aux
indications & la page suivante.

4) Retirer l'ensemble roulement/tige et déposer tous Tes Joints. ;
Remontage

1} Monter un joint de roulement neuf en Te pliant soigneusement eh
forme de rein pour 1'introdyire dans sa gorge et en poussant avec
Tes doigts pour assurer qu'il soit bien logad.,  Monter un joint
ragieur neuf.

2} I1 peut &tre ndcessaire d'utiliser un guide conique pour faciliter .
le montage des joints de piston afin d éyiter Teur déformation
permanente par suite d'une tension insgale et srolongée. Y
serrer 1'Bcroy de fixation du piston au couple de 350-400 Nin.

3) Remonter 1'ensemble tige ot roulement, en appliguant une couche
de graisse molycote sur 7'extérieur du roulement.

4) Introduire une bague d'arrét neuve en faisant tourner le roulement..
Obturer 1z Tumigre avec du mastic su de 1a péte d'étanché{té RTY
pour empécher 1'oxydation de la bague d'arrét.

500/H/39/52 -FR _ e e
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Rupture de 1a Patte de Blocage de 1a Bague d'Arrét

'Dégasa

En cas de rupture de la patte, la bague d'arrét restera bloguée sur

1e roulement du chapeau de vérin, rendant ainsi impossibie son démontage.
Dour surtionter ce probiéme, procédsr comme suit -

1)

2)

 Marguer ‘a bague d'arrét au poincon par la lumigre de montage normale,

en placant Te poingon le plus prés possible du centre de Ta bague.

En utilisant un foret de Ta dimension indiguée au repére B, percer
1a bague. et le chapeau d'extrémit& 3 la profondeur indiquée au
repére [. Prendre soin de ne pas perforer le chapeau, ce aui

provoguerait des fuites.

Couper un morceau de bague d'arrét gu de corde & pianc & iz longueur

indiquée au repére C et 1'introduire dans le trou borgne. Ce

morceau prendra la place de la patte et fera sortir 1a bague d'arrdt
de la facon normale.

Apras Ta dépose complzte de la bague d'arrét, retirer brusquement
1a tige du piston jusqu'i ce qu'elle arrive en contact avec le
roulement du chapeau d'extrémité, ce qui doit normalement Faire
sortir le roulement. :

511 s'avére impossible de d&poser le roulement du chapeau dlextrémiis

de 1a facon normale en raison de lg présence de bavures dans la
gorge de bague d'arrdt, il est conseilig d'utiliser une presse
hydraulique ou une pompe & main {pompe & farer les injecteurs)

pour le dépoaser.

ATTENTION @ 81 7'on utilise une pompe nydraulique, 11 est indispensable
de purger 1'air du vérin avant de Je pressuriser pour gjacter le

roulement.
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Vérin de Verrouillage de la Pelle {5.5.)

ie vérin de verrouillage est un vérin a simple effet composé de
deyx orgahes principaux c-d-d un piston et un cylindre.

Pour démonter le vérin, i1 suffit dz séparer les deux parties.
Pour déposer les joints, retirer d'abord la bague d'arrét et ensuite
teg Jjoints.

Lors du remontage, graisser la surface extérieure du pisten pour
empacher le grippage et T'oxydation,

VERTN DE VERROUILLAGE

D/R/42/52 -FR
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DIRECTION HYDROSTATIOUE - CARACTERISTIOUES TECHNIOUES ET REGLAGES

Le circuit de direction assistée comporte un reserselr, une pompe
hydrauligue et un groupz de direction monté en bout de la colonne de
direction. Des tuyaute ries d'huile relient e grc&§e da divection au
v8rin de direction. Le czrcuxa d'alimentation de la pompe est muni
d'un clapet de décharge. I7 n'y a aucune 1izison mécanicus entre les
organes du ¢ireuit.

Le groupe de direction est constitué par une gamﬁe,manueile
orbitrol, un tambour distributeur et un manchon situés & 1'intérieyr
du corps du distributeur. Des ressorts-lame passant par les deux
maintiennent le distributeur en position neutre.

Le vo?ant de direction est relié au tambour distributeur, qui &st
d son tour relié au manchon par des ressorts-lame. Un arbre
relié au tambour distributeur entraine ia pompe manyelle.

Babit Heutre (Fig. 1)

En position neutre, toute I‘auwle passe de Ta pompe hydraulique aﬂ
graupe de directien. Las trous dang Te tambour d1s+r1bubeur
s'alignent avec des trous dans ie manchon de fagon a -diriger 11 hu13e
a travers le centre du disiributeur vers le circuit de retour au
réservoir. Les tuyauteries hydrauliques vers le vérin de direction
sont isolées. '
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Rotation du Yoliant aver le Moteur en Marche (Fig. 2)

Le premier mouvement du voiant de direction pousse 1= tambour
distributeur contre Tes regsorts-lame, en obiturant ainsi Tes orifices
neutra 8t en alignant les lTumiéres du tambour distributaur avec les
orifices du manchon de fagon & permeiire & 1'huile de passer 4 la
pompe manuelle. Tout mouvement ultérieur du volant centinue 3 faire
tourner 1'ensemble distributeur-et 'z pompe manuzile. La pompe
manuglle mesure Te d8bit et renvoie T'huile 3 1'ensemble manchon
gt tambour distributeur. Leg Tumidres du tambour distributeur
sfalignent avec Tes orifices du manchon de facon 3 diriger ce débit
d'huile vers le cOté téte ou Te cfié tige dy vérin de direction (en
fonction du sens de rotation du volant}. L'huile revenant du vérin
de direction est renvoyée au réservoir par |'intarmédizire des Tdmiéres
du tambour distributeur alignées avec les orifices approprifs du
manchon,

S1i 1a pression venant de la pompe hydrauligue devient excessive,
un clapet de décharge situd dans la pompe décharge 1'excds de pression
vers le réserveir,

SOD/H/AG/52-FR
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Rotation du Volant avec le Moteur Arrdtd (Fig. 3)

I1 est 1ndzspensable de pouvoir maintenir la direction en cas de
manque de p?esszsn venant de la pompe hydrau?xque, Une sounape de
dérivation est ainsi montée entre tes canalisations d'arrivée et de
sortie dans 1'esnsemble orbitrol.

Lorsque Tz pompe hvdraulique fonctionne normalement, la soupape
de dérivation est maznteﬁue sur son sidae par la pression d'huile,
permettant ainsi & 1'huile de passer dans le distributeur.

31 la pfeSSTﬁﬂ venant de la pompe hydraulique chute, Ta soupape de
dérivation s'ouvre pour-permetire 3 1'huile revenant di vérin de dzrectlon
de passer dans Te cOté admission duy é?s»rwbuteur, il est ainsi possible
de transferer T'huile diun ¢8té du vérin de d1rect1on i 1'autre, afin =
de maintenir la direction 4 tous mcmentsﬁ
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& i

- 49 -

Ensemblie de Direction Hydrostatique [Danfoss
{Pompe de Dirsction Orbitrol}

Arbre de GErptor

Joint d'Arbre
dfEntrée

gfx Axe Manchon Tambour Rotor
Distributeur

Ressorts de Centrage

Bien.que le démontage et le remonizge de c2t ansemble ne présente
augun probléme particulier, i1 cenvient de noter Jes points suivants lors
-du remgntage.

1. S'assurer que toutes les piéces utilisées sont appariées en sg

. reportant aux Microfiches Piéces. L'utitigation de pigcaes non-
apparifées orovoguera soit des fuites excessives ou un grippage de
T'ensemble. Dans les deux cas, | ensemble sera mis hors service.

2. .Toujours monter un joint neut sur 1farbre d'entrée {joint torique
‘et bague "KINE") en utilisant 1'coutil spécial MF 62 atin d'3vitar
de 1'endommager et d'assurer son bon logement.

3. S'assurer que les six ressorts de centrage sont en bon &tat et

: qu'ils sont assemblés correctement (voir croguis ci-dessus).
Utiviser 1'outil spécial MS 483 pour éviter les détériorations et
pour faciltiter le montage.

..;;MEGDXHK49/52 -FR
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S'assurer gue le rotor cannel® soft calé correctement par rapport
3 1larbre de 'G&rotor', Pour obtenir un calags correct, 1'axe
passant & travers la gorge de T'arbre et Tes trous du manchon &t
du tambour distributeur doi% &ire aligné avec deux des creux

du rotor (voir croquis ci-dessus).

Si 1'ensemble de direction s'avére défect ueix, Taire attention-de
Te remplacer par un ensemble ayant les mémes CQrafternsn1auec techriiques .

caractéristiques techniques s'idantifient & 1'aide des codes frappés ..
sur la plaque d'extrémité de 1iensemble.

codes sont comme syt

Code Type

p.e. Type QSP B 125 %&

0s

12
g

NR 150

La référence pigce Danfoss

P
8

f g

o

i

-

li

il

#

1

3

Pompe de direction Orfitro]

Commande cannelée

Béplacement volumétriaus en cw3ir9vo?ution d'arbre d’ entree
Centre OQuvert - non réactif

035
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CARACTERISTIOUES TECHNIQUES DE LA POMPE DE DIRECTION

(Nota : Toutes les pompes sont antrainéss 3 environ deux fois le régime
moteur)

Type - A engrenages, entrainée 3 partir des pignons de distribution
du moteur. :

Huile A.T.E. (voir Livret d'Utllisation et d'Entretien)
Clapet de décharge : 103 - 110 bar 2 1000 et 2000 tr/min




¥
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Contréles Hydrauliques

Contrdle du Clapet de Décharge

{(a) Brancher le manométre MF 148 sur la tuvauterie de sortie de 1a,
pompe & T'aide du raccord MF 310-4/1.

(b} La température de T'huile doit &tre 70°C & 10°C.

{c} Mattre le moteur en marche. Le clapet de décharge doit fonctionner
comme suit :

102-110 bar & 1000 =% 2000 tr/min du motsyr

31 la pression est basse, remplacer Je clapet de décharge et
si nécessaire, Ta pompe.

Contréle de Ta Pression d'Utitisation

{a) Brancher Te manoméire MF 148 dans 1‘'une des tuyautaries a]?ant au
vérin de dirsction.

(b) Faire tourner le moteur & 1000 tr/min.

(¢} Tourner Te volant de direction {ne pas hraquer & fond) et noter
ta pression maximale nécessaire pour Faire Tourner les rOUes .
Une pression éoale & celle du clapet de décharge indique un
grippage des axes de pivotement, des roctules de barfe
d'accouplement, du bras de d?PéCp?Oﬁ ou dy vérin,

Lontrile de Fuites

{2} Faire tourner ie moteur 2 1000 tr/min.

(b} Braquer les roues & fond et appliquer un couple de 0,414 kg.fm
au volant de diraction. Le volant ne doit pas tourner i Dlus
de 2 tr/min.

(c} 51 le volant tourns & plus de 2 tr/min, d&brancher les
tuyauteries entre 1'ensambie orbitrol et le vérin at abiurer
Tes sorties de 1lorbitrol. Appliquer un Psu@§e de 0,44 ka.fm
au volant de direction; si le volant tourne i plus de 7 otr/min
remp?acer 1'ensemble orbitroi. $i le volant tourne 3 moins
de 2 tr/min, i1 y a ung fuite au niveau du vérin.
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CIRCUIT HYDRAULIQUE

(voir gchéma ci-contre)

Le réservoir d'huile hydraulique se trouve dans e hitt latéral
ctad gauche.

L'huile v est aspirée par la pompe et refoulée au distributeur de
commande du chargeur sn pagsant par le f{ltre. Lorsaue les commandes
de chargeur =t de pelle sont en position neutre, 1'huile passe ensuite par
1'adaptateur spécial au distributeur de commande de pelle et de 1%
elle retourne au réservoir en passant par le refroidisseur. La
pression maximale dang Te circuit est réglée par le clapet de décharge
orincipal, situé dans 1'ensembie distributeur de commande de chargeur.

S0D/HCT/3/13 -FR
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MAINTIEN DU NIVEAU CORRECT D'HUILE HYDRAULIOUE

de niveau
d'huile

Bouchon de - E p
Yidange en

(& parties RESERVOIR ET FILTRE
" Remplissage du Réservoir

: La machine doit &tre placée sur un sol horizontal et plat avec Te
L chargeur entiérement baissé et la benne repcsant sur ie soi. La Ffléche
' de Ja pelle doit &tre Tevés 3 hauteur maximum avec ie bras de dragage
complé&tement rentré et e godet entidrement fermé.

fprés avoir effectué ces opérations, rempiir 1e réserveir
hydraulique svec de T'huile du type préconisé, jusqu'au repére supérieur
sur ‘e tube transparent.

Entretien du Filtre Hydrauligque ot ¥idange d'Huile
&) Remplacer 1'&lément primaire toutes ies 200 heures.

b) Contréler et, si nécessaire, neltoyer 1'alément secondaire lors du
remplacement de 1'&1é&ment orimaire.

¢} Laver le remnifiard du bouchon de remplissage dans de 1'essence Qu
du pétrole toutes tes 500 heures.

d} Changer i'huile hydrauligue toutes les 2000 helres.
Contenance du circuit : 87 Titres

- 50DAHCT/4/13FR
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CONTROLES DU CIRCUIT HYDRAULIOUE

Contrdle du DEhit de Ta Pompe

!
P
- P

t
:

Débit de 1a Pompe 3 Vide -

1} Débrancher le flexiblz de sortie du razccord de contrile de pression,
situé 3 cdtéd de Ta grilie avant.

2} Brancher le flexible d'admission du débitmétra suyr la tuyauterise en
 acier venant de la pompe =t brancher le flexibls de sortie du

débitmétre sur le flexibie d'alimentation ailant au distrihuteur de

commaride du chargeur, '

- 3} S'assurer que Te Timiteur duy déhitmétre soit entisrement dégagé,
4) Faire tourner le moteur Jusqu'a ce que 1'huile hydrauligue ait el
atteint sa température d'utilisation normale (50°C). o

5) Avec le moteur tournant & 2000 tr/min, Je débit doit strs de s 1o
Titres/min,

— O2bit de 1a Pompe Sous Charge

i) Avec la Jjeu de contréie branché comme ci-dessys et Tthuile & 38%C,
régler soigneusement le limiteur de dénit Jusqu'Z ce que la
Jauge indique une contre-pression de 140 Sar,

2) Ledépitnemﬁna] doit Btre de 114 Titres/min. Si le déhit indigué
est inférieur & 80% du dahit nominal, 11 faudra réparsr gu
remplacar la pompe.

- 50D/HCT/5/ 13-FR
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angxﬁie de_Pression'du {Tapet Anti-Choc

1) Retirer le clapet anti-chec de 1'ensemble distributeur de commande
at introduire la capsule de contrdle Churchill n® 423.

2% Brancher la capsule & la tuyauterie de sortie d'une pompe & main.
3) Monter un manoméire de 400 bar sur Ta pompe & main.
4) Plonger la tuyauterie d'aspiration de iz pompe dans de 1Thutle.

5y Actionner la pompe, noter 1a pression de fonctionnement du clapet et
1a comparer aux pressions indiquées sur Te tableau ¢i-dessous.

E0D/HCT/8/ 13-FR
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&)y Pour régler la pression. retirsr lg couvercle et, en tenant e
corps du c¢lapet et Ta but2e de course, serrer la vis de -
réglage pour augmentar ou la desserrer pour diminuer la pression.
7} Remonter lez couvercle.
SERVICE " ORIFICE PRESSION
Benne du Chargeur - Cavage ‘HQ“f:iﬁx’;:$§f A ————ad=2345 har
- Déversament ; B s 207 har
Bras de Chargeur - Montée e O =345 bar [
« Dagcenta — s [ e 240 bar
Benne Preneuse de - Ouverture ! £ 186 har
Chargayr - Farmetiure F Pas monté
Flache de Pelle - Montée | oA ——t> 180 par  |9F 0T
- Bescante‘j:zrzzb“:iz~%§> B~ 207 bar
8ras de Dragags - Rentrée g L 207 bar
- Extansion L #B8 bar | TEF el .
Godet de Pelis - Cavage T 180 bar _é _
E -~ D&versement ¥ K 190 bar i

50D/HCT/9/13-FR



- 10 -

Egﬂtr61e du Clapat Amortisseur

1) Avec l'ensamble pelle en pleine extension horfzontale, vérifier
Te temps nécassaire pouy parcourir un arc complet zu régime maxi.
du moteur. Le temps n&cessaire pour parcourir 1'arc de 180°
doit 8tre de 4,8 secondss.

2) $i Ta vitesse d'orientation n'est pas correcte, serrer la vis de

régiage pour augmenter ou la desserrsr pdur réduire Tz vitesse de
fonctionnement.

50D/HCT/10/13~FR
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Contrdle d'Etanchéitd des Pales du Moteur d'Orientation

1} Mettre T'ensemblie pelle en pleine extension horizontale et etandr@
camplatement le stabilisateur droit. Arrétar e motaur.

2) Contrdler les fuites ay niveau du Joint du moteur dlorientation,
4 1'aide d'un repdre approprid; c-i-d, déplacement par rapoort au
repére en une minute de temps. lUne valeur limite admissible an
sarvice serait un deu?aaem&nt de 530 mm 2n une minuts.

500/HCT/11/12 -FR
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‘CONTROLES DE LA TRANSMISSION A INVERSION DE MARCHE INSTANTANEE

@ontra1a de Pression

,fzz).

,3}

4)

5}

Contréler le niveay d'huile et faire fourner le moteur jusqu'd ce
gue T'huile de transmission ait atteint sa température d'utilisation
normale.

Dépaser le couvercie en caoutchouc du coté droit du carter de

convertisseur de coupie. Reétirer le bouchen de 1'orifice de contrdie

| ot monter un manométre de 20 har sur liorifics.

Déposer 1'ensembie valve régulatrice supé@rieur st remetire Te
chapeau en place. :

En utilisant 1a manstte d'accélération, régler 1¢ moteur & 1500 tr/min.

Le manomdtre doit indiquer une pression de 5,5 bar. Régler la valve
régulatrice 8 1'afde de cales d’'&paisseur i cetie pression n'est pas

- correcte.

Remonter 1'ensemble valve régulatrice supérieur.
Fri utilisant 1z manette d'accélération, régler le moteur & 1500 tr/min.
Le manomatre doit indiguer une pression de 11 bar. Régler ja valve

réqulatrice supérieure 4 1'azide de cales d'épaisseur si la pression
n'est pas correcte.

50D/HCT/12/13 -FR
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Fuites au Hiveal des Embrayages‘

Avec e manométre branché comme pour la contrdie de pression

1)
2)

3)

TRes —

*

Faire tourner le moteur 3 1500 tr/min.

Avec les laviars de vifesses éﬂ;point mort. apnuvsr alternativement
sur las pédales d'avancement et de marche arriére,

Yérifier que la press%@n 1nd2quee par .Te manométre chute momentanément

et ensuits remonte 3 11 bar. Une pression trop basse indiquée
au manomdtre ou une remontée trop lente de la pression signifie
une fuite interne au niveau des embrayages ou des tuyauter1es.

Essais de Couple de Calage

L'essai de couple de calage ne doit étre effectué que sur un mateur
antigrement rodé (au moins 100 heurés de travail). .

1)

2}

4)

5
6)

SOD/HET/13/13~FR

Contréler Te niveau d'huile, puis faire tourner le moteur jusgu'l
ce que 1'huile de transmission ait atteint sa température
d'utilisaticn ﬁarma?e. '

Vérifier }@ régime maxi. du moteur {quatre dernisrs chiffras du
code de la pompe & combustible]. ‘ L

Serrar les freins at sélectichner la 28me vitesse en Gamme Haute.

Appuyer 3 fond sur la pédale d'avancement; le régime moteur doit
chuter 3 environ 1750-1350 tr/min.

Répéter ce contrdie avec la pédale de marche arriéra. iy

Laizser le moteur tourner au ralenti pendani queiques mznutes
pour permettre & 1'huile d@ se refrofdir.







3

4 B

LONNEL S Bt T e A D |

oY

MF &0 T .

i s

Circuit Elactrigue

3 =~

i e _ Pawoy :
_ 5 el .‘Vx_// T
' m it “ *, mm ) I\NM. ] H}! —
| s - "

n

] [ S B — I —

T & — : B . P
1 T ’ ) @
“ TMA/ M.m - -t [ B R R S IR Y ST SO B T
m W.... EL 2 maa]\‘ = = . :
. = o
7 [ @
%
S -

R

s

=
p—
i ™B
N
—«3<»~«6“E‘2‘1‘}b
65 %%
i
A L)
I 33
k-
B8
c
i
1
e
Y
ﬁ
|
BN
T
|
—i.
(@)
56

4 E
{Qi:u,‘,«_x-;- N
| |

1
i
ny
&
G
7
e

ki)
\ !
[
G
T
H
(X
jre]
&
I
-
45

LU
T4,
L =0

nE

e
?:Lf
]
|
L
i
!

1

]

[ ]
i

—
@

Gu

dpiny,
i~
3
£
!
o
¥ere
=4
AT o
T H
10 |
s
[l SN
[
i
72
LGl
7
8
44
i

M ,,,,,,,,,,, - 3 — : i _

o
5
et}

TN . - ] 1
_ | | { ! ,, ! _ N m, ] ﬁ |






