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SPECIFICATIONS
CARACTERISTIQUES

INFORMATIONS GENERALES

INCIDENTS - NETTOYAGE DU TRACTEUR AVANT DEMONTAGE

Avant d'entreprendre le démontage du tracteur, essayer de détecter
1tincident et faire un examen complet du tracteur pour déterminer 1'im-
portance de la réparation pour remettre le tracteur en état de marche,
Rechercher également sur l'ensemble du tracteur toutes les fuites pos-
sibles ou pieéces défectueuses qui peuvent &tre réparées avant de rendre
le tracteur au client,

Nettoyer complétement le tracteur avant démontage ou avant de déposer
un organe. Obturer toutes les tuyauteries ou orifices pour éviter la
pénétration de corps étrangers dans les circuits hydraulique ou d'in-
jection.

La propreté est primordiale en cette matifére et nous ne saurions trop
insister sur cette nécessité,

L]

Chaque fois quTun organe du systéme d'injection a été déposé ou qu'une
intervention a été effectuée sur les tuyauteries, ne pas tenter de mettre
le moteur en marche avant d'avoir purgé le systéme d'injection.

NE MEIANGEZ PAS LES PIECES

Faire treés attention au cours du démontage au repérage de l'existence et
de 1'emplacement de vis spéciales, d'écrous, rondelles et autres éléments
de boulonnerie,

Plusieurs de ces pléces ont une longueur particuliére ou sont traitées
en fonction de leur utilisation.

Des rondelles d'étanchéité, ou indesserrables, sont parfois nécessaires
en certains points du tracteur,

Ces pieéces spéciales ne doivent jamais &tre interchangées,
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Plusieurs incidents ont été la conséquence tout simplement dfun
mauvais montage d'une vis trop longue ou trop courte au cours de la
révision, d'ol 1l résulte soit des fuites, soit des interférences
avec des piéces internes en mouvement, Ces difficultés peuvent &tre
évitées soit en étiquettant les pieces ou en les conservant montées
en position sur les organes respectifs,

CONTRCLE DES PTECES AU COURS DU DEMONTAGE

S'habituer 4 vérifier 1'état des piéces lors du démontage. Aprés avolr
stocké et nettoyé les piéces, on peut avoir perdu plusieurs renseigne-
ments intéressants sur leur état. Souvent, des particules de métal,
des surfaces briilées ou calaminées (ou toutes autres défectuosités},
décelées au cours du démontage peuvent &tre trés valables pour un spé-
cialiste.

NETTOYAGE DES PIECES - PRECAUTIONS

Aprés la dépose et le démontage de toutes les piéces, celles-ci doivent st
gtre entierement nettoyées. Choisir avec soin la qualité du produit de
nettoyage, tels que détergents puissants et mélanges de nettoyage qui
peuvent corroder les roulements ou autres piéces de précision.

Suivre les instructions du constructeur en ce qui concerne 1'équipement
de nettoyage & employer. Ceci comprend le ringage et la neutralisation
éventuelle du produit employé. Sécher et protéger contre la rouille tou-
tes les pi€ces aprés nettoyvage.

Ne pas oublier que tous les conduits internes doivent &tre nettoyés et
soufflés a 1'air comprimeé,

ATTENTION.- L'emploi de produits inflammables, donc dangercux, est
interdit pour le nettoyage. Le solvant recommandé est le
White-Spirit, a défaut utiliser du gas-oil. Cependant, le
dégraissage de certaines piéces, notamment les garnitures
de frein ou d'embrayage, peut &tre effectué en employant T -
du Trichlorétyléne, mais dans ce cas il y a lieu de pren— i~
dre toutes les précautions nécessaires concernant les
risques d'inflammation de ce produit trés volatil,

ETIQUETTACGE DES PIECES ET PROTECTION DES SURFACES USINEES

Etiquetter ou repérer de toute maniére toutes les pi€ces pour
gtre stir de les remonter correctement,

Des cages de roulement ou autres pi€ces qui sont interchangeables
lorsqu’elles sont neuves doivent &tre repérées pour les remonter en
position d'origine, si elles peuvent 8tre réutilisées,

Lubrifier soigneusement les surfaces qui pourraient &tre endommagées
par la rouille, les parties coniques ou autres surfaces usinées avec
précision pour éviter de les rayer ou de les détériorer en cours de
réparation, Couvrir les parties fragiles et obturer tous les conduits
pour éviter l'accumulation de poussiére ou de particules abrasives,
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REMPIACEMENT DES PIECES D!ORIGINE MF.

Ntutiliser que des piéces d'origine MASSEY-FERGUSON qui figurent
dans les catalogues de piéces de rechange et non des pie¢ces adaptables.

L'utilisation de pi€ces non agréées est une source supplémentaire de
problémes d'entretien a la fois pour le client et pour le concession-
naire qui est chargé de l'entretien,

Ne jamais penser que des piéces qui semblent identiques sont équiva-
lentes, La majorité des piéces de rechange comporte plusieurs carac-
téristiques de fabrication qui sembient insignifiantes, mais qui ont
des particularités qui ne sont connues que du constructeur. Ces par-
ticularités ont été établies pour chaque pidce en fonction d'impératifs
spéciaux déterminés 4 la suite de recherches poussées et d'essais com-
plets du tracteur, De plus, il découle des efforts de 1'Engineering MF
et des expériences faites en culture par le service Aprés-Vente une
amélioration constante des piéces existantes. Il est un fait que ces
améliorations des pieces d'origine MF ne peuvent &tre décelées par
1texamen visuel des anciennes et des nouvelles piéces. Il en résulte
qu'étant donné ces particularités,des pices similaires provenant de
constructeurs extérieurs ne peuvent se substituer aux picces dforigine.

Le fait d'employer des piéces adaptables rend inopérants tous les
efforts déployés par la Compagnie pour donner entiére satisfaction
aux clients,

Au cours des années, il s'est produit plusieurs cas d'emploi
incontrdlé de piéces adaptables qui ont été la cause de mauvaise
performance et de pannes qui n'auraient pas dii se produire,

T1 résulte de ces incidents des retours cofiteux de matériel chez

les Concesionnaires et un regrettable mécontentement des clients,
préjudiciable & la réputation des Concessionnaires et du constructeur.
INSTRUCTION CONCERNANT L'EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CONSEILS GENERAUX IMPORTANTS

Lorsque 1'on branche une batterie de renfort ou un chargeur sur la
batterie du tracteur, veiller a toujours brancher les bornes positives
entre elles et les bornes négatives entre elles., Il est recommandé de
débrancher les cfbles de batterie du tracteur lorsque 1l'on utilise un
chargeur. Il est également recommandé de brancher la batterie de ren-
fort sur les cdbles de batterie du tracteur lorsque l'on fait un cou-
plage, plutdt que de la brancher directement sur le relais de démar-
reur, Ne pas mettre en court—circuit les bornes de l'alternateur ou
le régulateur de tension. Ne pas mettre i la masse 1'une guelconque
des bornes, sauf instructions spéciales 4 ce sujet.

Ne pas essayer de polariser llalternateur,
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Ne pas ajouter d'électrolyte au liquide de la batterie dés qufelle a

été mise en service, Faire l'appoint uniquement avec de 1'eau distillée,

Le point de congélation de 1'électrolyte est fonction de sa densité,
voir tableau ci-dessous :

DENSITE DE TEMPERATURE DENSITE DE TEMPERATURE
LVELECTROLYTE | DE CONGELATION | L'ELECTROLYTE | DE CONCELATION
1.100 - 8¢ 1,200 - 270 ¢
1.120 - 10° ¢ 1,220 - 350 ¢
1.140 - 13° ¢ 1,240 - 459 C
1.160 - 179 ¢ 1,260 - 60° C
1.180 - 210 ¢ 1,280 - 70° C

OUTILLAGE

Tous les filetages utilisés sur les tracteurs MF, a l'exception de
certains organes particuliers par des constructeurs extérieurs, sont

de la série :

UNF pour les filetages fims

UNC pour les gros filetages.

On peut effectuer de nombreux démontages et réparations a 1l'aide de
1'outillage standard et autres outillages coenventionnels qui existent
généralement dans tout atelier convenablement équipé.

Les outils spéciaux, nécessaires pour effectuer certaines révisions,
sont indiqués dans le texte.

Ces outils dits "Qutils Service" sont :

- soit indispensables, généralement pour une question de précision.

- soit recommandés d'utilisation parce qufils permettent un gain de
temps, des facilités de main-d'oeuvre et une meilleure qualité de

travail.
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Tous les outillages en cotes métriques qui pourraient &tre utilisés pour 1'entre-
! tien d'équipements particuliers (4 l'exclusion des organes accessoires) ne sont
e nécessaires qu'aux ateliers spécialisés dans le démontage et la réparation de ces
équipements, Tel est le cas des équipements d'injection CAV et ROTO-DIESEL qui
équipent les moteurs.

GRATSSAGE,—- Les roulements d aiguilles, a rouleaux et & billes ainsi que les

tiges de sélection de vitesse doivent &tre garnis lors de montage
de graisse minérale vaselinée "MOBILARMA 708",

CARACTERISTIQUES

MOTEURS -~ A 3-144 - A D 3-152 - A D 4-203
A 4-236 et A 4-248

GENERALITES,
\-._/ i
On peut considérer que 1l'ensemble de ces 5 moteurs constitue
3 familles.
Les moteurs a 3 c¢ylindres : A 3-144 et A D 3-152
Le moteur A D 4-203
Les moteurs A 4-236 et A 4-248,
DESCRIPTION
Les moteurs PERKINS A 3-144 et A D 3-152 sont des moteurs du type
digsel 4 3 cylindres en ligne dont la cylindrée est de 2 360 cm3
pour le moteur A 3-144, 2 4 90 cm} pour le moteur A D 3-152,
Ils fonctionnent suivant le cycle & 4 temps et sont refroidis par
circulation d'eau.
Bien que ces 2 types de moteur soient semblables dans leur ensemble,
ils différent cependant sur les points suivants :
S - Culasse
S - Pistons
- Segments
—~ Chemises
- Injecteurs

Ces différences découlent du fait que le moteur A 3-144 est a
injection normale sur pistons a téte plate alors que le moteur A D
3-152 est a injection directe. Dans ce cas,le piston comporte une
chambre toroi¥dale usinée a sa partie supérieure.

Le moteur A D 4-203 est un moteur du type diesel a4 4 cylindres en
ligne, Il fonctionne suivant le cycle 4 4 temps et est refroidi par
circulation d'eau.

Ce moteur 4 injection directe utiiise une chambre torofdale qui est
usinée dans la partie haute du piston, comme pour le moteur A D 3-152.
Le carburant est injecté dans la chambre de combustion toroidale par
un injecteur a orifices multiples.
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Les moteurs A 4-236 et A 4-248 sont également des moteurs a 4 cylindres
en ligne, fonctionnant suivant le cycle & 4 temps et sont refroidis par
circulation d'eau.

Ces moteurs sont & injection directe et comportent des pistons a chambre
toroidale et les injecteurs sont a orifices multiples.

BLOC-CYLINDRES ET CARTER DE VILEBREQUIN

Le bloc~cylindres et le carter de vilebrequin sont coulés en une seule
piéce et sont en fonte spéciale & haute résistance. Des chemises séches
occupents toute la longueur des cylindres et sont amovibles,

I1 est a noter que les bloc-cylindres des moteurs 144 et 152 sont iden-
tigues de construction, seule varie la cote d'alésage des chemises
d'oli provient la différence de cylindrée,

Sur les moteurs A 3-144, A D 3-152 et A D 4-203, les poussoirs de
culbuteurs se trouvent dans la culasse, la pesition de la chambre
d'arbre 4 cames étant dans la partie supérieure du bloc-cylindres
alors que sur les moteurs A 4-236 et A 4-248 les poussoirs sSe trouvent
dans la partie inférieure du bloc moteur.

L'usinage de la ligne d'arbre est effectué avec les chapeaux de paliers
en place. De ce fait, les chapeaux ne sont ni interchangeables entre eux,
ni remplacables, Tout palier endommagé implique le remplacement du blec.

Les chapeaux de palierssont en fonte, et leur position est repérée sur
le bloc par un chiffre : le chapeau N° 1 se trouvant & l'avant du bloc,
suivi du chapeau N° 2, etc, Les chapeaux portent en outre un numéro
d'identification qui correspond a celui qui est gravé sur le plan de
joint du carter de vilebrequin. Les chapeaux doivent &tre montés de
maniére que leur numéro apparaisse du méme c¢dté que celui que porte le
carter. Des douilles assurent le "positiomnement" des chapeaux sur les
paliers du bloc.

CULASSE

La culasse de ces moteurs est en fonte,

Les soupapes sont en acier spécial et sont commandées par des culbuteurs
assemblés sur une rampe qui est fixée 4 la culasse par goujons,

- MOTEUR A 3-144 : Les chambres de turbulence, de forme sphérique, sont
sont constituées d'une partie hémisphérique usinée
dans la culasse et d'un chapeau de chambre rapporté,

- MOTEUR A D 3-152 : La culasse de ce moteur ne comporte pas de chambre
de turbulence, celle-ci, de forme toroidale, se
trouvant usinée dans la t&te du piston,

Sur le moteur A D 4-203, la culasse a été réalisée pour appliquer le
systéme PERKINS dit "Perkins Aeroflow system", qui réunit les modes
d'injection directe et indirecte,.
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Les soupapes en acier spécial sont disposées verticalement dans la
culasse et sont commandées par des culbuteurs assemblées sur une
rampe qui est fixée 4 la culasse par 5 goujons. Sur le moteur A D
4-203, les chambres de turbulence sont été supprimées, celles-ci
se trouvant usinées dans chaque téte de piston,

La culasse de ces moteurs peut &tre surfacée mais en respectant
les cotes de hauteur afférentes i chaque type de moteur.

GUIDES DE SOUPAPES

Sur les moteurs A 4-236 et A 4-248, la culasse ne comporte pas de
guides de soupapes rapportés. Les socupapes se déplacent verticalement
dans les alésages—guides percés et alésés directement dans la culasse.
En cas d'usure, il est possible de les réaléser,

Alésage standard Ad, et Ech. 9,525/ 9,55 mm,
Premiére cote réparation : 9,91/ 9,94 mm,

Deuxiéme cote réparation  : 10,29/10,32 mm,

ARBRE A CAMES

L'arbre 4 cames est en fonte spéciale et tourne sur 3 paliers qui sont
lubrifiés a partir de la rampe centrale de graissage.

La prise de flexible de 1'horamétre combiné se trouve & la partie AR
de 1l'arbre & cames sur les moteurs A 3-144 et A D 3-152. Sur les autres
moteurs, la prise est & 1'AV (sur le couvercle de la distribution}.

Une conduite de graissage partant du palier central de l'arbre a cames
alimente la rampe de culbuteurs,

Cette conduite est mise en communication avec celle qui vient du palier
3 du vilebrequin par 1'intermédiaire du palier central de l'arbre &
cames qui est traversé diamétralement par un canal, A chaque révolution
de l'arbre a cames, ce canal met en commmication la conduite venant

du vilebreguin avec celle qui part vers la rampe, de sorte que llarbre
a cames agit & la maniére d'un régulateur de débit,

Le jeu longitudinal de l'arbre est absorbé, soit par une cale placée
en bout d'arbre, comme sur les moteurs a& 3 cylindres, soit par un
ressort placé dans le couvercle de distribution.

SOUPAPES
Sur les moteurs A 3-144, A D 3-152 et A D 4-203, le ¥ des queues de

soupape Ad. et Ech. est identigue (Tolérance = 0,03 mm),

Sur les moteurs A 4-236 et A 4-248, le § des queues de soupapes dfAd
est plus grand que celui des soupapes d'Ech,

Pour tous les moteurs, 1l'angle de portée des soupapes est 459,

NOTA.- Sur les moteurs A 4-236 et A 4-248, la culasse ne comporte pas
de guide de soupape. Lorsqu'on monte des soupapes en premiére
cote réparation, soit @ standard + 0,076 mm , il n'est pas
nécessaire d'aléser les logements de guidage.
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SIEGES RAPPORTES DE SOUPAPES

Ces siéges ne sont pas montés d'origine mais, lorsque le retrait des
soupapes excéde la limite maximum afférente 4 chaque type de moteur,
il est possible de monter ces sieges,

Des opérations d'usinage sont a4 effectuer dans la culasse afin de
poser 4 la presse des siéges rapportés,

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts sont identiques pour les soupapes d'admission et d'echap-
pement.

Géneéralement il ¥ a 2 ressorts (montés 1*un dans l'autre) par soupape.
Cependant, sur les moteurs A 3-144, AD 3-152 et A 4-236 il n'y a qu'un
ressort par soupape.

Les diametres d'enroulement et de fil ainsi que les longueurs libre et e

sous charge varient avec les types de moteur,

La spire d'amortissement se monte toujours du cdté de la culasse.

RAMPE DES CUILBUTEURS

La rampe des culbuteurs est fixée sur la culasse par 4 goujons et écrous.

(Moteurs 3 et 4 cylindres),

Le graissage de la rampe s'effectue sous pression a partir d'un des

paliers de l'arbre & cames,

Un raccord banjo monté sur la rampe pénétre dans la conduite d'huile de

la culasse et 1'étanchéite est assurée par un joint torique monté dans

une gorge usinée sur le raccord,

PIGNCNS DE DISTRIBUTION

Le pignon de vilebrequin est en acier et les autres pignons de distri- —

bution sont en fonte a haute résistance,

Les pignons d'arbre 4 cames et de pompe d'injection ne peuvent &tre

montés que dans une seule position sur leur arbre, grice 4 une clavette

pour llarbre a cames et un pion de centrage pour la pompe d'injection

sur le moteur AD 4-203,

Une lettre repere marquée sur l'arbre & cames et sur son pignon per-

mettent un montage concordant.,

Sur le moteur AD 4-203, 1'ensemble de distribution comporte deux

pignons intermédiaires. Sur les autres moteurs, il n'y a qu'un seul

plgnon intermédiaire.
4
z
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REPERES DE CAIAGE SUR IES PIGNONS DE DISTRIBUTION

Les pignons de distribution portent sur leur face AV soit des traits
gravés, soit un ou deux coups de pointeau qui permettent de leur
donner une position correcte quant a leur engrénement,

Ces détails sont imagés aux chapitres "Moteurs et Injection",

Lorsque les repéres des pignons ;

- de vilebrequin

- du ou des intermédiaires

— dtarbre A cames

- et de pompe d'injection sont en concordance,

le piston du cylindre N° 1 se trouve au P,M.H, compression. Il est
intéressant toutefois de noter que tous ces reperes ne se trouveront
pas nécessairement dans cette position & chaque passage du piston N° t
au P,M,H, compression.

JEU ENTRE-DENTS DES PIGNONS DE DISTRIBUTION

Le jeu normal de fonctionnement entre les pignons de distribution doit
dtre de 0,07 & 0,15 mm,

Un jeu trop faible est une cause d'usure prématurée des dents, un jeu
trop important a pour conséquence un fonctiomnement bruyant et une usure
des dents par martellement,

BIELLES

Les bielles sont en acier estampé de section H,

La coupe de téte de bielle est droite et le chapeau est retenu par
2 vis et 2 écrous indesserrables.

La tete de bielle est garnie de coussinets en acier recouvert d'alliage
anti—friction au cuproplomb.

Le pied de bielle regoit une douille en acier recouvert intérieurement
de bronze au plomb,

Toutes les bielles d'un méme moteur sont repérées par un chiffre
frappé sur la partie usinée de la téte de bielle.

Ce numéro indique la position de la bielle dans le moteur,

La bielle N® 1 se trouve a4 l'avant du moteur (cdté pompe 4 ean) suivie
de la bielle N° 2, etc,

Les chapeaux portent un chiffre identique a celui des bielles sur
lesquelles ils doivent &tre montés,
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les bielles étant en place dans le moteur, les chiffres doivent
apparaitre du cdté de la pompe d'finjection,

Toute bielle, neuve ou non repérée, doit 8tre marquée d'un chiffre
correspondant a sa position,

POIDS DES BIFLLES — CLASSIFICATION

A 1tusinage, les bielles sont classées par catégories de poids,

Elles sont groupees par jeu de quatre, chaque bielle du méme jeu
ayant a la tolérance prés le méme poids,

Un numéro de code est affecté a chaque catégorie de poids, et ce
numéro est frappé sur les bielles, sur la partie usinée de la téte
de bielle prés du numéro repére de position.

Lors d'une commande, préciser le numéro de code de la bielle &
remplacer,

Dans le poids d'une bielle sont compris : celui de la bielle avec
bague de pied de bielle et celui du chapeau et des boulons de bielle,

COUSSINETS DE BIELLES

Ils sont en acier mince, revétus d'une couche dfaluminium-étain.
Ils sont identiques pour toutes les bielles et interchangeables tant
qu'ils sont neufs, Toutefois, lorsqu'ils sont usagés ils doivent obli-

gatoirement &tre remontés dans leur position d'origine.

Ils portent une languette de positionnement qui s'encastre dans une
encoche usinée sur la bielle et sur le chapean de bielle,

BAGUE DE PIED DE BIELIE

Les bagues de pied de bielle sont montées a la presse. Apres montage
elles doivent étre alésées a la cote reguise,

Caractéristiques de la bague :

~ Alésage du pied de bielle : 38,92 - 38,99 mm
- Diamétre extérieur de la bague : 38,99 - 39,13 mm
— Alésage de la bague : 34,94 - 34,90 mm
PISTONS

Les pistons en alliage d'aluminium sont :

téte plate sur le moteur A 3-144
cavité toroidale usinée dans la téte sur les autres moteurs.

- a
\
a

Ces pistons comportent 5 gorgeS pour Segments,

Llaxe de piston ajusté "gras" est retenu dans le piston par 2 circlips
a oeil,
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Sur la couromne du piston est gravé le mot "FRONT" qui doit se
trouver vers 1'AV du moteur lorsque le piston est en place dans le
bloc-cylindres,

SEGMENT $
Chaque piston porte cing segments de haut en bas
ler segment, de feu : chromé,

2eme et 3Jéme segments, de compression : en fonte, de section dif-
férente selon le type de moteur,

Sur certains pistons il y a un 3éme segment de compression,

4éme et 5éme Segments racleurs ; "Maxigroove' ou "Expandeur" ou
"Oondulex", T1 y a un segment rAcleur au dessus de 1ltaxe de piston
et un autre en dessous.

CHEMI SES

Les chemises de pistons sont en fonte du type "a sec'" et interchan-
geables par type de moteur.

Elles sont a ajustage serré d'origine et 4 ajustage indifférent en
en cotes réparation,

Les chemises comportent une collerette qui s'encastre dans une
gorge usinée sur le bloc, sauf pour le moteur A 4~-24% dont les che-
mises sont sans collerette,

Généralement les chemises sont préusinées en piéces de rechange,
cependant les chemises (sans collerette) montées en rechange sur le
moteur A 4-248 doivent &tre réalisées une fois en place,

les chemises dépassent le plan de joint de culasse sur les moteurs
A 4-236 et 4-248, Sur les autres moteurs, les chemises sont en
retrait,

VILEBREQUIN

Le vilebrequin est en acier au chrome-molybdeéne. Les portées et
manetons sont durcies par induction,

Une rainure hélicoftdale de retour d'huile est usinée a llarriére,

Le vilebrequin des moteurs A 3-144 et AD 3-1532 tourne sur 4 paliers,
les autres moteurs comportent 5 paliers de vilebrequin,

I1 porte 4 1'AV le pignon de distribution appelé généralement "pignon
de vilebrequin" et la poulie d'entrainement du ventilateur-pompe a

eau et de lfalternateur {éventuellement dynamo). A 1'arriére du vile-
brequin se trouve le plateau sur lequel est fixé le volant dlinertie.

SPECTFICATIONS Em, 1-07/73 A. 13
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COURONNE DE DEMARRAGE

la courcnne de démarrage est frettée & chaud sur le volant,
Elle porte 115 dents. Température de montage : 210° C maxi,

COUSSINETS DE PALIERS

Les coussinets de paliers sont en acier, préusinés revétus d'aluminium-étain,
Iis portent une languette de "positionnement" qui s'encastre dans les encoches
prévues a cet effet sur le palier et le chapeau de palier,

JOINT D'ETANCHEITE ARRIERE DE VILEBREQUIN

I1 est constitué par deux demi-coguilles portant chacune une gorge qui regoit
un segment de tresse en amiante 4 adme caoutchouc pour assurer une bonne étan-
chéité,

En rechange, les deux demi~coquilles sont ainsi équipées. Les extrémités de
tresse dépassent de ¢,25 4 0,50 mn le plan d'assemblage de chaque coquille.

LUBRIFICATION

Le carter d'huile est en fonte, coulé d'une seule piéce avec fond renforcé,
Le bord supérieur forme plan de joint pour sa fixation sur 1l'embase du bloc-
cylindres.

Les faces AV et AR comportent des trous et des taraudages pour les vis et
goujons de fixation au support d'essieu AV et au carter de boite de vitesses,
L'huile contenue par le carter passe & travers une crépine métallique avant
d'étre asplrée par la pompe.

La pompe a huile est fixée sous le bloc-cylindres, elle est du type 4 engre-
nage. On ne peut accéder & la pompe qu'aprés avoir déposé le carter d'huile.

Sur les moteurs A 4-236 et A 4-248, la pompe est & 1'AR du dispositif d'équi-
librage et est accouplée 4 1'arbre de ce dernier,

Un corps de filtre a huile placé contre le bloc—cylindres comporte une car-
touche de filtrage interchangeable. L'huile envoyée par la pompe traverse
la cartouche filtrante avant de pénétrer dans les canaux aménagés dans le
blec,

En cas de colmatage de la cartouche, le passage d'huile peut &tre considé-
rablement restreint,

I1 en résulte une augmentation de la pression d'huile & lTarrivée, qui a
pour effet d'ouvrir un clapet a bille, qui met en commmication directe les
orifices d'arravée et de départ. L'huile peut ainsi passer d'un orifice a
1Tautre, mais sans filtrage,

Le clapet s'ouvre pour une surpression de 0,90 & 1,2 bar,

Les orifices d'arrivée et de départ ainsi que le clapet 3 bille sont logés
dans la téte de filtre.

L'étanchéité de la cuve sur la tdte de #iltre est assurée par un joint to-
rique en caoutchouc.,

La pompe comporte un clapet de surpression taré en usine et non réglable.
Pression de tarage 3,5 - 4,2 bar,

A, 14 Em, 1 - 07/73 SPECIFICATIONS
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DISPOSITIF D'EQUILIBRAGE (Moteurs A 4-236 et A 4-248)

1 — PRINCIPE D'ACTION

Sur un moteur 3 quatre cylindres en ligne, les pistons se
déplacent simultanément par paires.

Bien que les ensembles de bielles-pistons soient tous d'un méme
poids et que les paires se déplacent exactement en Sens inverse,
les énergies cinétiques engendrés par leur mouvement he Se neu—
tralisent pas complétement.

=P
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o

Fig. 1

Ceci provient du fait que le mouvement des pistons dans les
cylindres n'est pas uniforme pendant la totalité de la course.

Pour une rotation d'un quart de tour du vilebrequin du P,M.H, a
1'horizontale (0 & 90°) et 1'horizontale au P.M.H. (270 a 360°)

le déplacement du piston est égal aux 3/5° environ de la course
totale.

Pour une rotation d'un quart de tour de vilebrequin de 1lthorizon-

tale au P.M.B., (90 & 180°) et du P.M,B., & l'horizontale (180 a

270°) le déplacement du piston est égal aux 2/5° environ de la
course totale.

Les masses en mouvement étant égales, 1'énergie cinétique engen-—
drée par chaque paire peut &tre considérée comme étant propor-

tionnelle au carré de sa vitesse, donc plus grande du P.M.H. &
1'horizontale et vice versa que de 1l'horizontale au P.M.B. et

vice versa,

Il en résulte un déséquilibre dynamique qui est compensé par
1teffet des masses dléquilibrage qui développent une force égale

et de sens contraire du fait qu'elles tournent & une vitesse dou-

ble de celle du vilebrequin et sont calées de maniére & se trou-
ver au P,M,B., & chaque passage de deux pistonms au P.M.H.

SPECTFICATIONS
CARACTERISTIQUES
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—— Courbe de I'énergie cinétique du piston

------- Courbe de l'énergie cinétique des masses

Fig. 3
2 — CARACTERISTIQUES
Alésage des bagues avant........... feeeser e 31,77/31,82 mm
Alésage des bagues arriére......... Cheaeaaaeanana 25,42/25,46 mm
Alésage des logements de bagues avant............ 38,10/38,12 mm
Alésage des logements de bagues arriére,......... 31,75/31,77 mm
Diamdtre des arbres de MasSeS....uveevenensecnsass 26,98/27,02 mmn
Alésage de la bague du pignon intermédiaire...... 38,10/38,14 mm
Alésage du pignon sans bague..... Cerererereeasaes  42,07/42,00 nm
Jeu axial du pignon intermédiaire..........vovu.n 0,2/0,36 mm
Jeu entre dents des pignons d'équilibrage........ 0,15/0,22 mm
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------- Courbe de Vénergie cinétigue des masses
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Fig. 3

2 - CARACTERISTIQUES

Alésage des bagues avant..
Alésage des bagues arriére

Alésage des logements de baguesS avant,...,.......
Alésage des logements de bagues arriére,
Diamétre des arbres de masseS...........

L

31,77/31,82 mm
25,42/25,46 mm
38,10/38,12 mm
31,75/31,77 mm
26,98/27,02 mm

Alésage de la bague du pignon intermédiaire...... 38,10/38,14 mm

Alésage du pignon sans bague..... vereeerevevnnaes  42,07/42,09 mm

Jeu axial du pignon intermédiaire..........veiu.. 0,2/0,36 mm

Jeu entre dents des pignons d'éguilibrage........ 0,15/0,22 mm
A, 16 Em. 1 - 07/73 SPECIFICATIONS
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS EQUIPANFT

1ES TRACTEURS MF du 135 au 188

MOTEURS

A 3-144 |AD 3-152| AD 3-152|AD 3-152| AD 4-203 A 4-236|A 4-248
CARACT. (1) (2) (3)
Alésage (en mm) 88,92 01,46 01,46 01,46 01,46 98,4 101
Course (en mm) 127 127 127 127 127 127 127
Cylindrée (cm3) 2360 | 2490 2490 2490 3330 | 3860 4070
Rapport volumétr: 16,5 18,5 18,5 18,5 18,5 1641416 at
a1 al a1 at al
Ordre d'inject, 1-2~3 1-2-3 1-2-3 1-2-3 1-3- 1-3- 1-3
4-2 4-2 4-2
Types de seche séche seche séche | séche séche |séche
chemises en en en en en en en
fonte fonte fonte fonte fonte fonte fonte
Régime de ralenti |700 700 700 700 550 600 600
Régime maxi, a
vide 2240 2400 2400 2400 2150 2100 2100
Régime maxi en
charge 2000 2250 2250 2250 2000 2000 2000
Couple maxi en
charge (4) 13,5/ | 15,5/ | 16,8/ | 16,6/ |19,5/ |26/ 29,2/
1300 1300 1300 1250 1200 1300 1300
Puissance A RPM
(5) 38/ 45/ 47/ 47/ 56/ 65/ 72/
2150 2250 2270 2250 2000 2000 2000
Avance 4 1'injec, 180 240 24° 24° 260 239 24
Jeu & tous les
culbuteurs a
froid (en mm) 0,30 0,230 0,30 0,30 0,30 0,30 0,30
(1) Sur tracteur MF 140 Super
(2) " I n 148
(3) 1 n n 152
(4) Exprimé en métre decaNewton et rotation par minute
(5) Bxprimé en chevaux D,I.N, et R.P.M,
SPECIFICATIONS Em, 1 - 07/73 A. 17
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MOTEURS

CARACT,

A 3-144

AD 3-152

AD 4-203

A 4-236

A 4-248

Nembre de cylindres

Position du cylindre n°i

Filtre & huile & plein
débit

Pression d'huile (Bar)

Pompe d'alimentation AC

mécanique avec levier
d'ameorgage

Filtres a4 combustible :
~Primaire avec cartouche
transparente et bol de

décantation

-Secondaire avec cartouche
remplagable

a 1'av,

2,1-4,2

a 1'av,

2,1-4,2

a 1'AV,

2,1-4,2

a 1'av,

3,5-4,2

a 1'av,

3,5-4,2

Déplacement du piston par rapport au PMH et correspondant & 1lavance &

1'injection.

Avance a Déplacement

Moteur 1'injection en degrés du piston
A 3-144 180 4,04 mm

A D 3-152 240 6,86 mm

A D 4-203 260 8,00 mm
A 4-236 230 6,35 mn
A 4-248 240 6,08 mm

A, 18 Em, 1 - 07/73 SPECIFICATIONS
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. CAIACE DE 1A DISTRIBUTION

\"\-\-_.-’
Le calage est identique pour les moteurs :
A 3-144, A D 2-152, A D 4-203, A 4-236 et A 4-248,
A O A avant PM H = 13°
RF A aprés PMB = 43°
AQE avant P M B = 46°
RFE aprés PMH = 10°
RETRAIT DES SOUPAFES - par rapport au plan de joint de culasse.
(Exprimé en millimétres)
Moteurs A 3-144 et A D 5-152 ~ Mini = 1,067. Maxi = 3,55
Moteur A D 4-203 - Admissiorn - Mini = 1,59, Maxi = 1,88
— Echappement— Mini = 1,52, Maxi = 3,5
e .
Moteur A 4-236 - Admission - Mini = 0,89, Maxi = 1,55
- Echappement~ Mini = 0,74. Maxi = 1,40
Moteur A 4-248 - Admission - Mini = 0,89, Maxi = 1,55
- Echappement- Mini = 0,74, Maxi = 1,40
CUIDES DE_SOUFAPY. Dépassement du guide par rapport a4 la culasse,
Moteur A 3-144 = 14,83 4 15,08 mm
Moteur AD 3-152 = 14,83 4 15,08 mm
Moteur AD 4-203 = 14,85 4 15,10 mm,
Les moteurs A 4-230 et A 4-248 ont une culasse non équipée de guides
de soupapes,
PISTONS. -Pesition du piston par rapport au plan de joint de culasse.
L Moteur A 3-144 : Retrait compris entre 0,013 et 0,127 mm (1},
Moteur AD 3-152 : Dépassement et retrait compris entre 0,1 et 0,025 mm,
Moteur AD 4-203 : Dépassement compris entre 0,04 et 0,20 mm,
Moteur A 4-236 : Dépassement compris entre 0,08 et 0,25 mm,
Moteur A 4-248 : Dépassement compris entre 0,08 et 0,25 mm,
(1). 1a cote maxi tolérée est 0,127 mm, Toutefois, le rendement le
meilleur est obtenu en ne dépsssant pas la cote ©,05 mm,
—

SPECIFICATIONS
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CHEMISES, - Retrait de la collerette par rapport au plan de joint —
du bloc-cylindres,

Moteur A 3-144 a 0,11 mm
Moteur AD 3-152 4 0,11 mm
Moteur AD 4-203 a 0,11 mm

Dépassement de la collerette par rapport au plan de joint de culasse.

Moteur A 4-236

Moteur A 4-248 § ©:70 @ 0,89

INJECTKURS_ET PORTE-INJECTEURS

NOTA.- 1a premitre lettre d'identification indique le constructeur :
\ C.AV, : lettre B

. R
Roto-Diesel : lettre R
Tableau indiquant 1'identification des porte-injecteurs, des injecteurs
et leur tarage.
La pression de tarage est indiquée en athmosphéres.
Tarage des Injecteurs
Moteurs Porte—-Injecteurs Injecteurs Neufs : Usagés
A 3-144 | BKBL 110 S 6133 BDL 110 S 6133 130 120
AD 3-152 BKBL 67 S 5299 BDLI, 150 S 6554 180 170
AD 4-203 BKBL 67 S 5260 BDLL 150 § 6372 190 175
A 4-236 BKBL &7 S 5151 BDLL 150 S 6561 185 170 K_/
A 4248 BKBL 67 S 5151 BDLL 150 § 6556 185 170
&h?‘;
A, 20 Em, 1 - 07/73 SPECIFICATIONS
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MOTEUR A3.144

MOTEUR AD 3.152

MOTEUR AD4.203

JEUX ET TOLERANCES

(en mm}

GENERALITES

Les tolérances ont éié ici schématisées afin d’en
rendre la lecture plus facile.
Sont ainsi représentés :

— Pompe a huile.

— Bloc cylindres et chemises.

— Arbre & cames.

— Culasse et soupapes.

— Siéges de soupapes rapportés et culbuteurs.
— Pistons et segments.

— Vilebrequin et bielles.

— Les chiffres représentés indiguent les cotes
maximales et minimales des piéces neuves.

— La différence entre ces deux cotes constitue
ia tolérance . Cette tolérance est nécessaire
dans la fabrication des piéces, et indigue le
degré de précision et de qualité de production
que nous exigeons.

POMPE A HUILE

— Les tolérances ont été arrondies au centiéme
de mm inférieur ou supérieur selon le cas.

— Les cotes indiquées ne peuvent en aucun cas
étre utilisées pour controler les piéces détachées
fournies par notre magasin car elles peuvent
varier pour des raisons de fabrication ou de
montage,

— Lors d’une révision générale, lorsqu’un axe et
une bague sont usés, mais que la majeure partie
de 'usure se trnuve =ur la bague il se peut

u'il soit nécessaire de ne changer que la bague;
'autre part, sl 'axe est le plus usé, il se peut
qu’il soit nécessaire de ne changer que 'axe.

Dans la vérification des piéces & réemployer, il
faut que le mécanicien fasse preuve d’initiative.

Il n’est naturellement pas avantageux de remonter
des pieces dont 'usure est excessive et avoisine
les cotes hors tolérances. Leur échange a bref
délai risque de coliter cher en frais de main-
d’euvre,

6,68 JEU
6,65 Mini = 0,02
Maxi = 0,06

& Mini = 16,67
& Maxi = 16,69

—

EXCENTRICITE
Mﬂxi =0.05
avec Jlo denture

SPECIFICATIONS
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BLOC-CYLINDRES ET CHEMISES MINCES

Cote aprés emmanchement

™~

Cote de realesage

@ Mini = 91,48
g Maxi= 91,50
ACIER ou FONTE

_acrer
& Min = 93,66

& Maxi = 93,69

CHEMISE
MINCE

SERRAGE

fonte
Maxi = 0 08

qcrer

@ Mini = 91,48
g MOXI =91|50
FONTE

_ Fonte
g Mt =

93,71
Z Moxi =

Maxi = 0.02

= 93,74

Fonte
@ Mir'li_-..: 93 6h
g Maxi = 93,69

. .acler
&g Mini = 93,67

g Maxi = 93,69

Retrait de lo collerette

D 3.152 fonte :
04203 fonte :

Sauf D 3152 et D 4.203
Acier
Fonte

0,062 /0,22
0,00/0M
0,03/0,10
0,06/0,10

3.152- 4 203- 03152-D4.203
Hautl mini = 348,98 249,01
Haut maxi= 349,11 34909
A. 22 Em. 2 — 08/78 SPECIFICATIONS
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BLOC-CYLINDRES ET CHEMISES EPAISSES

Cote apres emmanchement

e /sl
. ® N
& Mini = 88,92 2 Mint = 88,95
& Maxi = 88,95 @ Maoxi = 88,98
pour vitesse
CHEMISE superieure ad
o EPAISSE 2 tr/mn.
& Mint = ©3,71 000 I/
& Maxi = 93,74 <—
SERRAGE
Mlnl = 0,05
& Minl = 93,64

P Maxi — 93.66

HCIUI'. m”'“ = 348'98
Haut. maxi=349,11

REMARQUE %

_Ajouter 0,76 mm.
a ces dimensions
lorsque les
chemises sonl
realésées.

SPECIFICATIONS Em. 2 —08/78 A, 23
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CULASSE ET SQUPAPES

g Min 12,73 SERRAGE
2 Maxi = 12,74 Hlnl = 0,02
Maxi = 0,05

Houl mint = 75,95
Hout. maxi = 76,45
scit 76,20 %0.25 J+

& Mini = 12,69

& Maxi = 42,71
DEPASSEMENT & Adm.= 39,0
Mini = 14,8

Maxi = 15,0

& Ech. = 33,5

Epais’ mini = 0,7
Epais’ maxi — 0,9

& Min = 7,89
& Maxi = 7,92

}

RETRAIT DESSOUPAPES

TA44-3152- -4203% JEU
Pj'”-” — 1’7 HIF‘HI = 0,05
Maxl = 3,5 Maxi = 0,12

@ 36,1 —»

& Minl =
& Maxi =

Sous charge
3.6 kg

RETRAIT DES SCUPAPES
D 3152 -D 4.203 35 -
Minit = 1,501,8 30
MO){\I = 2:13

& 38,7t & 3898 4430 3 4455 INTERIEUR

& 3010 a 3023 gI558 2 357

& .

Sous charge
%S 10,5 kg

BB _'1—] . o
~— J{ Jf

EXTERIEUR

Wt

A2

e

Em.2— 08/78 SPECIFICATIONS
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SIEGES DE SOUPAPES RAPPORTES ET CULBUTEURS

1Lox45% *—Eﬂ
MANRDRIN POUR EMMANCHEMENT DES SIEGES RAPPORTES
3
¢ c D £ F R
] RI"‘:O.&
5.45 |47 37| 35.61
\ 3144-~3515%2 ADM. 69,55 - . 1,55
o ~R “4.203 5,38 | 42,11 35,38
c F D 3152 42,59 | 5050 o o5
" D 4.203 ECH. | 88,90) &.35 42,34 | 30,48
L]
(V3]
-
»
bl
* Fig‘ R1
7.87 LOGEMENT POUR SIEGE RAPPORTE
7. 85 Fig R2 A
COTES O'USINAGE QES LOGEMENTS O SIECES RAPPORTES
Ref.dy siege| A B -
3944 3452 | ADM- 47.62 | 635
4192 4.203 D470 676 47,60 6,30 1,27
— )
D 1452 ECH. 4263 | 7.92| 0,38 H
D 4,203 33424428 [ 42,61 | 7,87 | maxi i

oy

T

-

MONTAGE DES SIEGES RAPPORTES DE SCUPAPES

de 37,72
"" "| MOTEURS
3144
3152
4132 D3 152
4.203 D4 203

Fig. R3 Fig.R4

ADMISSION ECHAPPEMENT

& M = 15,86
@ Maxi = 15,89

& Mini = 15,80
& Max = 15,84

o Mini

15,86
@ Maxi = 15,89

g W
. t
;E:'::'._ - X JEU
- Mint 0,02
: Maxi = 0,09
-

@ Mini = 15,80
2 Maxi = 15,84

)

JEU

Mini = 0.02
Maxi = 0,09

SPECIFICATIONS Em. 2—08/78 A 26
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PISTONS ET SEGMENTS

JEU JEU & la coupe
1* et 2°00RGE 1*" Segment

Mini = 0,05 Mini = 0,23
Maxi = 0.09 Maxi = 0,33

1% segment

1 2°* GORGE = oE Epais.min = 2,36
Haut min = 2,43 | 3 —— =% Epots.maxt = 2.38
Haut, maxi = 2,45 -

3 == JEU Q la coupe

(‘Hout. 3¢ GORGE

Haut. mini = 3,22 E :S

Haut, maxl = 3,25

2% Segment
Hlll"ri =O,2.'l
MCIXi =0,33

2% segment
Epois min = 2,36
Epais maxt = 2 38

i
|
J

JEU 9 is coupe
4% 5% segment

4% e} 5¢ GORGE Mini = 0,23

Haut.mini — 6,40 | E Maxi = 0,33
Haut. maxt = &.42 | ¥l . ===
' 1 | 4%,5% Segment
' f\ Epais.mini = 6,32
Epois maxi = 6,35
JEU \* [EPaIS. max! =

4% §° GORGE

Canay

Mini = 0,05 NOTA . Lorsque fes segments sogt moniés dans un
Maxi = 0,10 cylindre use , i1l faut veriflier les jeux o la
1 coupe dans le bos du cylindre .
]
RETRAIT  IDEPASSEMENT
P mesuré au P M.H.
A
03452 [-002| + 0,10
D4.203 + 0,01/+0,22
Autres

moteurs| - 0,13 + 0

A. 286 Em. 2 —08/78 SPECIFICATIONS
CARACTERISTIQUES



ARBRE A CAMES

JEU

ENGRENEMENT
Mlnl = 0,05
Moxi = 0,15

1" Palier @ 3% Portee @ 3 Palier
Mini = 46,71 Mint = 4£6,84
5144 -314952 Maxi - ' Moxi —

D3452-D4.203 Xl = 46.74 X = 46,91
@ Mine = 47,60 LEVEE DE CAMES
@ Maxi=47,68 Mini = 7,8

-4203 Maxt = 8,0
@ Mlnl_:47; Ss
& Maxi=47,60 \

o
6 9 JEU
U @ Fporiée G evrerae] || 1 PALER
Mini = 47,47 Mini = 47,22 = 9,20
Maxi = 47,50 Maxi — 47,24 axt= 0,20
——————— |
JEU "YPALIER |JEU 1T PALIER JEU
3144 - 3152 - 4203 ™ - 2% PALIER
Mini g2¢ palier _
i = 0,10 | M1 = 0,05 Mint = 47,34 Mint = 0,10
Maxl = 0,21 | Maxi = 0,13 Moxi = 47.42 Maxt = 0,20

POUR RECTIFIER LE VILEBREQUIN

— Vérifier Vusure des portées des tourilions et
manetons, afin de déterminer a quelle cote le

vilebrequin doit &tre rectifié.

— Détecter les criques sur le vilebrequin.
— Démagnétiser avant de procéder a la rectifi-

cation.

— Se reporter au tableau ci-dessous pour les
valeurs d’usinage.

TOURILLONS

Diamétre {cote standard) ........

L’état de surface sur tous les diamétres ne doit
pas dépasser 16 micro-inches ou 0,4 microns.

1l est trés important de respecter les rayons des
congés de tourillons et manetons afin d’éviter une
rupture du vilebrequin. Il est bien entendu qu
qu’aprés rectification des portées il y a lieu de
galeter les congés qui ’étaient d’origine et ceux-la
exclusivement.

Abattre apréds rectification, les angles vifs des trous
d’huile. Le vilebrequin doit étre soumis au détec-
teur de criques et démagnétisé.

69,81 4 69,82 mm

Cotes réparation : — 0,25 mm - — 0,50 mm - — 0,76 mm

Largeur du tourillon AR (47,61 4 47,66 pourle D 4.208)..........
Largeur maxi admissible aprés rectification . ....................
Rayondes congés des tourillons central et AR (sauf pour le D 3.152) .
Rayon des congés des autrestourillons .. ......................

MANETONS

Diameétre {cote standard)

47,61 4 47,68 mm
48,04 mm

3,17 a2 3,42 mm
2,384 2,78 mm

57,11 4 57,12 mm

.........................

Cotes réparation : — 0,25 mm - — 0,51 mm - — 0,76 mm

Largeur des manetons
Largeur maxi admissible des manetons aprés rectification .. ........
Rayons des congés

........

........

.........................

39,67 4 39,71 mm
40,09 mm
3,97 44,37 mm

SPECIFICATIONS
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VILEBREQUIN ET BIELLES

N
& Mini = 35,01 SERRAGE | [ @ Mini = 34,92 | & — “tT'_" —h——]
@ Moxt = 35,05 Mini = 0.06 @ Maxi = 34,95 [ X mm ‘J ‘gm:
‘— r -~ AR i ad
Maxi=0,13 '&?? 127 T 127 @ 'w
JEU HEE el
o LY. . ____y__}
Mini = 0,01 H
Hﬂxi = 0,05 \TI
Avec lg bague:
Mini : - 0,04
y Maxi: + 0,04
& Mini 228,60% 0,02 6%6’ UNF
|n|l = 31,74 U= 20 filets
& Maxi = 31,75 225,86 » '
223,87 »
@ Mini = 31,76 K
g Max: = 31,7¢
3
& Mox = 60,85
Lorg. mini = 39,37 JEU
Lorg. maxi=39.43 Mini = 0,05 = 0,07
= . = U, oL
T Maxi = 0,09=0,10x
fateral
Mini = 0,24 Larg. mini = 39,67 57,17 = 57,19+ =-| & Mini = 57,11
Maxi = 0,33 Larg. maxi = 59,71 $7.20=57.21+ = | & Maxi = 57,12

» Maotetyrs D 3.152-D 4203

L. COTE STANDARD |COTE REPARATION
@ Mini = 74,08 Mini = 3,07 Mini < 3,25
@ Maxi = 74,10 Maxi = 3,12 Maxi = 3.50
JEU
Mini =0,06
JEU LATERAL
B Mint = 69,81 Mini = 0,05
& HMaxi = 69,82 Max: = @, 35
& Miny = 69,88 Lang. mim = 47,61
@ Mdxi = 69,92 Long maxi = 47,68
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MOTEUR AD 3.152 8

(tracteurs MF 148 et 152)

On trouvera ici un supplément d’informations concernant ce moteur.

SPECIFICATIONS

Rapport de compression . ... ... ittt ittt 16,6:1

Angle de portée des SOUPAPES . . ... v i ittt i e e e 35°

Point d’avance a I'injection (Statique) . . ...... ... .. L. 16°

Déplacement du piston correspondant 4 16° ... ..... .. .. . ..., 3,18 mm

Code des porte-injecteurs .. ... .. . e s BKBL6755299

Codes des injectenirs ... .o it it i et e BDLL5086602

Pression de fravail desinjecteurs ............. ... .. .., 176 atm

Pression de tarage desinjecteurs ........ ... .. . i i s 190 atm

Puissance ef vitesse de rotation .. ....... ... . . . . . i i, 34,56 KW - 2250 tr/mn
(47 CV)

Couple MaximuUITl .. ...ttt it ittt et 18,33 N.m - 1400 tr/mn

CULASSE

Les siéges de soupapes ont des portées & 35°. Il est possible de monter des siéges rapportés sur la
culasse de ce moteur. Employer pour usiner les lamages, [’outil service M878.

Sur les moteurs les plus récents le retrait des soupapes d’admission par rapport au plan de joint est
compris entre 1,29 et 1,556 mm.

Pour celles d’échappement, le retrait est compris entre 1,6 et 1,83 mm.

La face des soupapes d’admission ne doit pas s’enfoncer de plus de 1,83 mm en dessous du plan de
joint. Celle des soupapes d’échappement ne doit pas s’enfoncer de plus de 2,11 mm.

Si ces valeurs sont dépassées, la densité de fumeée émise par le moteur risque de dépasser la norme
BS. AU 141 2 1971,

Lorsque cela s’avére nécessaire, le plan de joint de culasse peut étre diminué par rectification d’une

valeur 0,3 mm mais & condition que le dépassement des nez d’injecteurs, a 'intérieur de la culasse,

ne soit pas supérieur 4 4,55 mm.

DIMENSIONS CONCERNANT LE PISTON (en mm)

Voir aussi, Particularités — Moteur AD 3.152 8, page B50 et la figure 67 du Tome Illustrations,

page B38, pour Piston et Segments. -
Retrait du piston par rapport auplandejoint ................... 0,0340,15
Hauteur de la gorge des segments de jeu et compression ............. 2,43 4 2,46
Hauteur de la gorge du-segmentracleur ......... ... ..o nnunn. 4,81 a 4,84
Epaisseur du segmentdefeu ..., ... ... i e 2,36 4 2,38
Epaisseur des segments de compression (2et 3) ........... ... .. ... 2,354 2,38
Epaisseur du segment racleur......... .. ... ... i 4,74 4 4,76
Jeu & la gorge - segmentsde feuetracleur ..................... 0,054 0,10
_ - segmenis de compression (2et3) ............... 0,054 0,10
Jeu & la coupe - segmentsde feuetracleur ..................... 0,36 a4 0,48
- segments de compression{Z2et3) ............... 0,28 4 0,42
SPECIFICATIONS Em. 2 —08/78 A.29

CARACTERISTIQUES



VILLEBREQUIN ET PALIERS

Diameétre des paliers ... .ot e e e 69,88 4 69,91
Jeudiametral .. ... ... e 0,054 0,10
POINT IINJECTION

La pompe doit étre calée a 16° d’avance. Ceci correspond & un déplacement de 3,15 mm avant le
point mort haut.

CIRCUIT DE LUBRIFICATION

Le circuit ne comporte pas de crépine a 1’aspiration dans le carter ¢’huile.

INJECTION - REGLAGES

Vitesse de rotation du moteurauralenti . ...................... 725 - 775 tr/mn L,
Vitesse de rotation du moteur maxi.avide ..................... 2390 tr/mn

Code d’identification des injecteurs . . .. ... ....... . ... ... ... EE

Pression de travail desinjecteurs . .......... ... ... ... . . o . 175 atm

Tarage desinjecteurs ... ... ... it e e 190 atm

BLOC CYLINDRES

Les passages d’eau dans le bloc cylindres comportent au niveau du plan de joint de culasse, des
restricteurs. Voir la figure ci-dessous.

Lorsque ces restricteurs doivent €tre déposés pour quelgue raison que ce soit, il importe de les
remettre en place correcterment en type (il y en a 3} et en bonne positions respectives.

Les restricteurs, une fois en place, ne doivent pas dépasser le plan de joint.

O[ ) ( =
2
3
3
| — 2
e
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MOTEUR A4 - 236

MOTEUR A 4 - 248

COTES et TOLERANCES {(en mm)

BLOC CYLINDRES

Hauteur totale du bloc-cylindres....oveesnseseces 441,12 - 441-33
Diamétre des alésages de cylindres.......eceue.. 101,16 - 103,19
Alésage des PalierS.ivurevenreroenarararasasanans 80,42 - 80,44
Alésage du palier N° 1 de 1llarbre & cames....... 50,80 - 50,83

Alésage du palier N° 2 de 1lfarbre a4 cameS........ 50,55 - 50,59

Alésage du palier N® 3 de 1l'arbre 4 cameS.,....... 50,04 - 50,08
CHEMISES vivivvennnnnnnaneas b et e et en fonte -sans collerette
Diamétre eXterieUr, .. veevreesavesnss veesserevas. 103,26 - 103,29

% Interférence entre @ chemise et alésage
cylindre...... 0,08 - 0,13

# Alésage des chemises,,.........c.0.v.. veeareveeas. 101,05 - 101,08

Dépassement de la chemise par rapport aun
plan de joint de culasSe..,..... 0,76 - 0,89

Hauteur maximum des chemiSeS........ccoeevruonsns 228,7 - 229
PLSTONS . s vv i vararsnasasasanasancns veesessssesess face de feu &
cavité torique
% Hauteur totale du PiStON.....vveivererenararanans 121,08
% Distance entre face de feu et axe de piston,..... 69,87 - 70,10
s Diamétre du piston 4 la JuPS......vvereenoeaaones 100,86 - 100,87
s Diamdétre du piston & la face de feu........ eesee. 100,40 - 100,45
% Jeu entre piston et chemise........... R 0,14 - 0,19

Dépassement du piston par rapport au plan de
joint de culasse........ 0,08 - 0,25

Aldsage de 1'axe de PLSEON. ...\ vrrvrernronnnnsnas 34,92 - 34,93

* Les cotes concernant le moteur A 4-236 sont différentes, Voir plus
loin Moteur A 4-236,
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Hauteur des gorges de segments de feu

et d'étanchéité.....ovvvenesns 2,43 - 2,46
Hauteur de la gorge de segment racleur.......oeesess 6,41 - 6,44
Polds du PlsStOl.esuveeesranreasrosoncannonss fereaan 1,672 kg.
SEGMENTS DE PISTCN
Segment de felleusun i irianeerersnansrenss Ceareanen Chromé — i faces

paralléles et champ
extériecur bombé

Segment de compression (2)...eeviieeriinrneaenns vv.. A gradin intérieur
Segment FACleUl .. uuviverrarasnvecarosssanses eeeenss A ressort expandeur

Hauteur des segments de feu et de

COMPIeSSioN. s sserecaans 2,38 - 2,63
Jeu entre gorzes el SegmentS.. v veveorsosanecnas .. 0,05 - 0,10
Jeu & la coupe du Segment de Fel..svseveosnsesenses 0,41 - 0,58
Jeu & la coupe des segments de compression,........ 0,30 - 0,48
AXE DE PISTON
Diaﬁétre de 1'axe de PIStON.es et nieronrnnnnnerns 34,92 - 34,03
Longueur de 1'aXe....ovevennvneennns e abe e 83,74 -~ 84,12
BAGUE DE PIED DE BIELLE
Diamdtre extérieur de la bague....vvvvivenenrerenn 38,99 - 39,03
Longueur de la bague.....ovvvvevrnennn. e 33,68 - 33,93
Diamétre intérieur avant alésSage....eesesvenennses . 34,52 - 34,62
Diamétre intérieur aprés alésage........ Ceraeaaan 34,94 - 34,96
Jeu entre bague et axe de piston............ craeana 0,02 - 0,04
BIELLE
TP s s inasanarenens Gem4m b sie et e e A section en H
Alignement du chapeau sur la bielle.......... ees... Par cranture
Alésage dans la téte de bielle,..ovvvereran. ceveea. 07,21 - 67,22
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Alésage du pied de bielle....vuvivierararararanaanns 38,90 - 38,92
Longueur de la bielle, d'axe en aXe...vevevnvnerenes 219,05 - 219,10
Largeur de la téte de bielle......... e beraeaeeneaes 40,06 -~ 40,11

Jeu axial entre bielle et vilebrequin........v.v.v.. 0,24 - 0,37
Diamétre des vis de chapeau de biellesesvvviveernres 12,7

Type de filet des vis....... f e s e v ear et ' UNF

Type d'écrou de chapeau de bielle.......oiivienannnn Auto-serreur
Equerrage - Alignement... (Différence tolérée) .., T 0,06 mn & 127 mm

de la bielle

VIIEBREQUIN
Longueur du vilebreguin (hors tout)...eeveveseeeca.. 009,85 - 610,62
Diamdtre des portées des tourillonS.....eeeeeereesss 76,16 - 76,18
Largeur de 1a portée N° 1, ... vevevivnraoanas ceeeeaes 36,91 - 37,41
L des portées n® 2 — 4 - 5 L..iiiiinenn cevanee 39,24 - 39,34
M de 1a portée N 3.uiu.rveineriereserssonassa .. 44,15 — 44,22
® % % Rayon de congé des tourillonS.......evevenenenecennns 3,68 - 3,96
Diametre de MANELONS..u.vsersreasenarrsrnrnacnosennss 63,43 ~ 63,49
Largeur des manetonsS.,,.........c000. Srererererenaans 40,35 - 40,42
% % % Rayon de congé de tous leS MANEtONS ., ...vwvevenenenas 3,68 - 3,96
% % % Etat de surface des tourillons et manetonS.,.....eo-s 0,4 micron

Réduction des cotes sur manetons et tourillions

aprés rectification - 0,25/0,51/0,76
Diamétre du tourillon au joint d'étanchéité AR...... 79,35 - 79,33
Diametre du flasgue AR... it cinrvieenaccaoononannnn 133,30 - 133,35
Largeur du £1asqUe. .o resrsoesioanansnssssannsasas 12,70
Jeu axial du vilebrequin.............. Cersreraeanaes 0,05 - 0,38

# % % L'état de surface et les rayons de congé doivent gtre rigoureusement
maintenus aux cotes indiguées apres rectification,

La longueur du tourillon n® 3 ne doit pas excéder 44,68 mm apres
rectification,
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La longueur des manetons ne doit pas excéder 41,53 mm apres
rectification,

Monter des cales de jeu axial en conséquence.

CALES DE RATTRAPAGE DE JEU AXIAL (ou de butée)

Emplacement.. ciieiniiasassaatsasasissaiaconnns Contre le palier central

Epaisseur des cales de rattrapage-

standard ... ..ttt s 2,26 - 2,30
Supél‘ielﬂ"es D et vev e s e vt e v et e e R 2’345_2)55
Diamétre extériecur deS CaleS..u.uw.vecvssenesss 103,84 ~ 104,90
Diamétre intérieur des cales....... S aeeaar e 86,87 ~ 87,12

COUSSINETS DE PALIERS

Largeur des coussinets n® 1 - 2 -4 & 5....... 31,62 - 31,88

Largeur du coussinet n°® 3.......00uvuun. Ceeeas 36,45 - 36,70
Diamétre extéricur des COUSSINETS.vvveevrvenes 80,41
Diamétre intérieur des coussinets......... cere 76,24 - 76,28
Tolérance {au diamdtre) . ..viveveverererannenes . 0,06 - 0,11
Epaisseur de 1'acier...oueiiiinieiannnnnencnns 2,08 - 2,09
Epaisseur de la couche anti-friction.......... 0,30 - 0,32
Largeur du coussinet.vv.vvvveerenererannanans . 31,62 - 31,88
Diamétre extérieur du COUSSINET . vt urevveennns 67,22
Diamétre intérieur du coussinet.........eevvses 63,53 ~ 63,55
Tolérance de jeu de fonctiomnement............ 0,04 ~ 0,08
Epaisseur de L'acier.. oo viennnnnesns Meaaaearn 1,83 - 1,84
Epaisseur d'anti-friction........ bearareraeans 0,56 - 0,57

ARBRE A CAMES

Largeur de la portée n° l.......cevevecaconan 30,75
Diamétre de la portée n® I............ cieanana 50,71 - 50,74

Alésage du palier N® 1., .vvveevernseceacennss 50,80 - 50,83
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Tolérance de jeu de fonctionnement n°® 1.......... 0,06 - 0,11

Iargeur de 1la portée N® 2. .. ..veevvovevnonanans . 41,27
Diamétre de 1a Portée NO2....vvevevvrneeononens .. 50,46 - 50,48
Alésage du palier n® 2,,.,..0ccuvuns e rerreeens 50,55 - 50,59

Tolérance de jeu de fonctionnement n° 2.......... 0,06 - 0,14

Iargeur de 1a portée N% 3....vevesvesonosancanns . 30,16
Diamétre de 1a Portée N® 3.uv.venevovsoraesnnonnes 49,95 - 49,98
Alésage du palier n® 3,......vveun.. Ceeeereeean 50,04 - 50,08
Tolérance de jeu de fonctionnement n° 3.......... 0,06 — 0,14
Excentricité des cames...... Ceeraane besereaaasaes 7,73

Lubrification de la rampe des culbuteurs par conduit partant du
palier n° 2 de larbre 4 cames,

RONDELLE DE BUTEE D'ARBRE A CAMES

TYPCeerenrneren et tie et aat e, Ceerenns 360°
Diamétre eXtérieUl...vueveversnveorassssssssnnanse 72,95 = 73,00
Alésage dans 1e BloC..uuusrraerenenenensnnenns ces 73,03 - 73,28
Jeu entre rondelle et alésage.....enssuvnennenes. 0,03 - 0,33
Diamétre intérieur de la rondelle....vveenvennee. 44,45
Epaisseur de la rondelle,......... civeresanianese 5,47 - 5,54
Profondeur du logement (moteurs anciens)......... 3,86 - 3,91

Dépassement de la rondelle par rappert au
plan de joint du carter de distribution.......... 1,53 - 1,68

Profondeur du logement (moteurs récents)...... eeo 4,75 - 4,83

Dépassement de la rondelle par rapport au

plan de joint du carter de distribution.......... 0,60 - 0,79

Jeu axial de l'arbre 4 cames.......... ceeecasanne 0,10 - 0,41
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CULASSE
Longueur de la culasSe...everenasans cererverens
Hauteur de la culasse.iirenns.. feerrerre e

Epaisseur réduite de la culasse, au maximum,.,.

Hauteur minimum de la culasse apres surfagage..

Dépassement des injecteurs par rappert a

la culasse apreés surfagage...

Pression dleau d'étanchéité de la culasSSe......

Angle de portée des siéges de SOUDPEPES.venssves

Alésage des queues de soupapes...

# La cote 102,51 est facultative, mais le dépassement du nez d'injec-

LR B S

teur est impératif a 4,44 au maximum ,

SOUPAPES D!ECHAPPEMENT

Diamétre des queues de soupapes..... vaen

Jeu entre queues et alésages—guides............

Diametre des tétes de soupapesS.,...... .ee

Angle de portée...

Retrait des soupapes par rapport a la

culasse,.

Longueur hOI‘S—tOUt des Soupapes L R B B A B R B I R )

1ére et 2&me cote réparation........ .

SOUPAPES D'ADMISSION

Diamétre des queues de soupapes...

Jeu entre queue et alésage-guide.......

ERCRC BN ]

CRCE I I B ]

e

mem g aeny

Diamétre des tétes de SOUPAPES.vvvearvnsaoronns

Angle de portée......

454,02
+
103,20 - 0,38
0,30

102,51 *

4,44
2,11 bar
45°

9)51 - 9;53

9,45 ~ 9,47
0,05 - 0,08
36,54 ~ 36,64
45°
0,74 minimum
1,40 maximum
123,03 - 123,54

+ 0,38 et + 0,76

9,46 - 9,48

0,04 - 0,09

44,25 - 44,36
45°

Em. 1 - 07/73
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Retrait des sSoupapes par rapport & la cunlasse........ 0,89 minimumn
1,55 maximum

Longueur hors tout des SOUPADPES.vvovverannse et esavnan 122,9 - 123,03

18re et 28me cote TépParation....ovveveveevernoanns vies + 0,38 et + 0,76

RESSORTS DE SOUPAPES INTERIEURS

Longueur en place (monté) ... ..vvvervvennnnnnn cevreeeas 39,7

+
Charge du ressort monté..,........ Cerereeeaerenanans .. 7 kg -0,91

RESSORTS DE SOUPAPES EXTERIEURS

Longueur en place (monté)........covvunnnnnn crevreea. 45,22

Charge du ressort monté,............ Ciretisesaaeens .. 18,1 kg s 0,91
PQUSSOIRS

Longueur hors tout...... e earaaeer e Cereraenas 75,41

Diamétre de la queue...... C s Ceeeseaaeen 18,99 - 19,01
Alésage dans le bloc-cylindres....... e e ede s ‘e 19,05 - 19,08
Jeu diamétral du poussSoir,......c.eveven.s hererar e 0,04 - 0,09
Diamétre de 1a collerette. .. vvraceneranasararsssonn 30,16

RAMPE DES CUILBUTEURS

Longueur hors tout....... Cerer e acaaa s Ceriiaa. 426,62
Diamétre extérieur de 1'axe de TampPe..y.veevvevsaorns 19,01 - 19,04
CULBUTEURS

Alé3age .. iivennnrennen ettt e raranas 19,06 - 19,10
Jeu diaﬂlétral.......... ---------- R R L I R ) 0w 0,03_0,09

JEU AUX CULBUTEURS

Entre talon de culbuteur et queue de SoUPAPE.essens. . 0,30 & chaud
0,25 a froid
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PIGNONS DE DISTRIBUTION

~ Pignon d'arbre a cames :

Nombre de dentS...iavevuansnn beeseanas . 1¢

Alésage du pignon......... fherearaaas Cererreeanaan 34,93 - 34,96
Diamétre du moyeu..... et tee e . 34,93 - 34,95
Jeu théorique au diamétre............ bt eeaanana 0,017 - 0,022

- Pignon de pompe d'injection (régulateur mécanique) :

Nombre de dents....vovvvveanunns evereneaaeas e 56
Alésage du pignon........coovn.. Cerereraeas feenanan 44,45 - 44,47
Diamétre du moyeu.......ov.... b e cervenees 44,40 ~ 44,42

— Pignon intermédiaire et moyeu :

Nombre de dentS..vueneeaesn. o ereeeraaana B o X

Alésage de la bague du Pignon......cveeeneansss. .. 50,79 - 50,82

Diamétre du MOYEU,eurvereesvons Ceraaea chraserarenn 50,70 - 50,72

Jeu de fonctionnement.......vovevvvravasannnsnnsna 0,07 - 0,12

Epaisseur du pignon {(au niveau du moyeu).......... 30,14 - 30,16

Profondeur du moyeu.,......... Cereenaen heeseraaaas 30,24 - 30,31

Jeu axial du pignon...... erenaras Ceeeeaeas e 0,08 - 0,18

- Pignon de vilebreguin :

Nombre de dentsS...vevervenarnnn e e 28

Alésage dU PLENON,vevreranernrnnraarans e 47,63 - 47,65

Diametre du vilebrequin.,.......covivvvuvevasnnn eoe. 47,63 - 47,64

- Jeu entre-dents des pignons (toUS) c.ovesesesenns 0,08 ~ 0,15
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POMPE A HUILE - TOLERANCES DE JEU (pompe concentrique 413 140 54)

Jeu entre rotor intérieur et rotor extérieur,......... 0,025 -~ 0,076

Jeu entre rotor intérieur et plan de joint de
Couvercle...-..... 0’038 - 03076

Jeu entre rotor extérieur et plan de joint
de couvercle,....cs.. 0,013

0,003

Jeu entre rotor extérieur et carcasse de pompe,....... 0,025 - 0,076

Débit de la pompe & huile :

A 1,000 LT/ M. ettt et st ttee et eesnerasssonsasanneeassans 11,4 litres
A 2,000 tr/ma......... e et et et reenea i aean by 22,7 000
A 3,000 tr/MN.yeeeisernnnnernneerennaannns ceeeenaeanas 35 "
A 4,000 tr/m...... e er e e ieraranararaas . 45 "

PIGNON DE COMMANDE DE LA POMPE A HUILE

Nombre de dentS..uviveureierrienenrenssaransoassnasans 19
Alésage du DigNON, . 4uvevvrvrornnenaararas Ceeeeaaraenas 12,62 ~ 12,064
Diamétre de l'arbre de 1a pPompPe......vievveveernacnens 12,67 - 12,69

Tolérance de fonctionnement entre pignen et arbre..... 0,03 - 0,00

Jeu entre pignon et POMPE...t.cvrrvrerrrrracansrasasns 0,08 - 0,18

PIGNON INTERMEDIAIRE DE POMPE A HUILE

Nombre de dentS . vuvnverssesanessssassonneanscssansnnan 20
Alésage du pignon.......vcveeveens cesrrcesierenanennes 25,40 — 25,43

Diamétre extérieur de la bague du pignon,....eeeeseees 25,40 - 25,42

Alésage de la bague,....... et eerrmereteraract et s nne 22,23 = 22,26
Diamétre de 1'arbre.. . evriirereiiennrinnuensannras .. 22,19 - 22,20
Tolérance de fonctionnement. ., ..oovvserrvenrsnnveeroes . 0,02 - 0,07
Jeu axial du Pignon, cve.rvvvrerrerraensararancaansss .e 0,05 - 0,41
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CLAPET DE DECHARGE DE POMPE A HUILE

Ty De. vttt iannersonsannarassnanensnsansnn vsessess A plongeur et'
ressort tare

Pression de Tarage.esesseessrccosarasasssasaaanss . 3,52 - 4,22 bar
Longueur du plongeur....... Ceereers Cedrsreaanns 23,81
Diamétre du plongeur,...... Ceteectiacasesenresraes 14,19 - 14,21
Alésage dans le corps du plongeur........... cevees 14,23 - 14,30
Tolérance de JeUeuevesrrsasaancnssossiscassnasanes 0,03 - 0,10
Diamétre extérieur du resSSOrt....iiieeererenenen. . 9,35 - 9,58
Longneur du ressort (maximum)........eeeeeessnenss 38,10

i " (minimum)......... teieensrenas 19,15
POMPE A EAU
Diamétre de l'arbre de poulie....v.veveeveeenensss 19,052 — 19,065
Alésage de la poulic.essersivnsconrncsessnnnasnnan 19,05 - 19,07
Tolérance de fonctionnement........evuvevevan veves 0,015 - 0,018
Diamétre de l'arbre de poulic.vviv i iiannnnearanes 15,90 - 15,92
Alésage de la turbimte.....oevvrunvevoernennnonearss 15,87 - 15,89
Interférence (serrage) entre turbine et arbre..... ¢,01 - 0,05
Diamdtre extérieur de la turbine........coveeveeens 78,58 - 78,63
Jeu entre turbine et corps de POMPE....veeeecensr. 0,30 — 0,81
Type de bague d'étanchéité (Cyclam)............... Caocutchouc synthétique

et face de carbone
Diamétre extérieur de la bague d'étanchéité....... 42,07 - 43,64

Alésage extérieur de la bague d'étanchéité........ 17,22 - 17,37

Bague étanche des roulementS......c.veevereenanss .. Feutre imprégné
de suif
Epaisseur de la bague (neuve) en feutre...... ceese 5,54
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Diamétre extérieur de la bague (neuve) en feutre,...... 34,9

Diamétre intérieur de la bague (neuve) en feutre....... 23,39

LIMITES DE TOLERANCES

Les mesures gqui suivent indiquent les conditions par lesquelles les
pieces devront &tre changées lorsque ces mesures sont dépassées :

Planéité de la culasse - transversalement = 0,08

" t i " - longitudinalement = 0,15

Usure maximum d'alésage de chemises {ou avant réalésage des
chemises neuves) = 0,2.

Ovalisation des tourillons et manetons de vilebrequin = 0,04.
Jeu axial du vilebrequin = 0,35,

Jeu maxi, entre queue de soupape et alésage - Admission = 0,13,
0,15,

I

" n T n n n ~Echappement

Epaisseur mini, entre portée et face supérieure de soupapes = 0,79.

Jeu maxi, entre culbuteur et axe de rampe = 0,13,
Jeu maxi, axial de l'arbre & cames =0,51.
Jeu maxi, axial du pignon de vilebrequin = 0,25,
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MOTEUR A 4 - 236 -

o

Cotes particulidres 4 ce moteur (em mm)

CHEMISES

Interférence entre le § de chemise avec collerette et
alésage cylindre.......... 0,025 - 0,08

Aléssge des chemises avec collerette (en production)........ 98,48 - 98,50

Alésage des chemises préfinies, en réparation.......c.oeveses 08,50 - 98,52 ,‘
e
PISTONS
HauteUI' totale du plStOI‘. ------------- ER I R R BRI T R N R R ] 120’94
Distance entre face de feu et axe de piston.....covvvuseres. 70,07 = 70,10
Diamétre du piStorl é. 1a juPEQot ----------- LI IR A N I R R BN N R N ) 98’302 - 98J303
Diamétre du piston 4 2a face de Felivevseveresvrvranerarenas 97,80 - 97,85
Jeu entre PiSton et Chemthe --------- R B R A R R R I A I S R B I A 0,16_0523
Poids du piston............ et e v tearaneaer e aaanan ceenaes 1,165 kg,
SEGMENTS
S
Hauteur des segments 1, 2 et 3..... feettarieaveraranarananan 2,36 - 2,38
Jeu & la coupe - Segment de feU.i.iivererrnanan Cieeaes veeaess 0,41 - 0,53
mouwoon " - Segments de COMEresSion.......veco.. waeeaas 0,30 - 0,43
oo T = Segments Paclelur.  iiieiverscerossrrsinesans 0,30 - 0,43
R
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LES TRACTEURS

EQUIPEMENT ELECTRIQUE, ECLATRAGE

Les tracteurs de la gamme sont équipés d'une batterie d'accumulateurs
12 volts, 90 ou 90 Ampéres.

Le courant en fonctionnement est produit par un alternateur.
Le démmarage & froid des moteurs est facilité par un thermostart.

L'éclairage normal et réglementaire se compose de :

- 2 projecteurs avec feux de route et feux de croisement

~ des feux de stationnement D et G

~ un projecteur de travail AR )

— une cehtrale de commande des feux de changement de direction

(clignotants)
- une plaque de police éclairée
- une prise de courant a 1'AR pour alimenter une ou plusieurs
remorqgues
- le tableau de bord est éclairé
- un avertisseur sonore compléte l'ensemble et 1'on trouve
obtionnellement un allume cigare

- sur les tracteurs équipés d'une cabine montée sur arceau de sécu-

rité il existe un essui glace électrique mil par moteur.

EMBRAYAGES VEHICULE

I1 existe deux types d'équipement,

les tracteurs MF 135 — 140 Super -~ 148 et, facultativement, 152 sont
équipés d'un embrayage double a disques secs.

Les tracteurs MF 158, 168, 188 et, facultativement, 152 sont équipés
d'un embrayage simple & disque sec, Les tracteurs de cette catégorie sont
en conséquence €quipés d'un embrayage hydraulique de prise de force
(I.P.T.0.).

Diametre du disque véhicule = 12"

IOTT

I

Diametre du disque de P de F

IDENTIFICATION DES EMBRAYAGES

Les quantités et les couleurs d'identification des embrayages et leurs
composants sont mentionnés au chapitre H - Page H. 05.

Ecrasement de la rondelie "Belleville" = 0,2 mm.

Réglage de la garde d'embrayage = Voir chapitre H. Pages H. 16 et 17.
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BCITE DE VITESSES

Ces tracteurs sont équipés soit d'une boite & 8 vitesses, soit d'une
boite Multi-Power (M,P.}.

Certaines boites 4 8 vitesses comportent umn synchroniseur sur les
3éme et Aéme vitesses.

Un réducteur épicyclofdal placé & 1'AR de la boite permet d'obtenir
un rapport supplémentaire pour chacune des vitesses, soit :

-~ 8 vitesses pour la boite & 4 rapports
— 12 vitesses pour la boite M.P,
Sur les tracteurs équipés d'une boite M.P., la pression qui alimente

1'embrayage hydraulique est fournie par 1'étage "Basse Pression" de
la pompe auxiliaire a 2 étages.

Cette pression doit atre égale 4 240 P,S,I., soit 12,8 bar a4 la sortie
du tiroir régulateur.

TROMPETTES — REDUCTIONS FINALES - DIFFERENTIEL

Les trompettes sont traversées chacune par un demi-arbre qui entraine
la roue soit directement (tracteurs MF 135 - 140 - 148), soit par 1l'in-~
termédiaire d'un réducteur épicyclofdal 4 3 satellites,

Le différentiel & 4 satellites comporte un couple conique & taille en
spirale,

Le différentiel peut a convenance &tre bloqué afin de favoriser le
bragquage des roues AV. Ce systéme de blocage du différentiel est action-
né par une pédale placée au cdté droit du conducteur,

La fonction s'effectue par crabotage.

SYSTEME HYDRAULIQUE

L'ensemble du systéme comporte -

- Une pompe a 4 pistons et cadres d'excentrique qui alimente un vérin
de relevage d'outils portés ou semi-porteés.

- Une pompe auxiliaire a engrenages et a double corps entrainée par la
pompe de relevage et par 1'intermédiaire d'un engrenage.

Cette pompe fournit de la haute pression pour alimenter des vérins
extérieurs et de la basse pression pour assurer le refroidissement de
1thuile, le fonctionnement des divers embrayages hydrauliques

- de Multi-Power
- de prise de force
- de pont AV {4 roues motrices)

selon 1'équipement du tracteur en cause,

Les pressions et débits nécessaires aux diverses fonctions hydrau-
liques sont mentionnées au chapitre K "Systéme Hydraulique".
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PRISES DE FORCE

L'arbre de prise de force est un arbre du type "Standard" a 6 camnelures
# = 39,4 mm, dont le régime au travail est 540 Tr/Mn.

La vitesse de rotation de cet arbre {sur les tracteurs commercialisés
en France) est proportionnelle au régime du moteur,

Le systéme est de 2 types.

Prise de force mécanique (P.T.0.).Commandée par un levier manuel au cbdté
gauche du carter de pont, Ce levier entraine le déplacement axial d'un
pignon coulissant qui rend llarbre de prise de force solidaire ou non

de 1'arbre de pompe de relevage. '

Prise de force hydraulique (I.P,T7,0.}. Commandée par une manette placée

sur le cdté gauche du carter de pont. Ce levier commande un distributeur
hydraulique qui alimente en basse pression un embrayage hydraulique qui

transmet son mouvement 4 llarbre terminal de prise de force.

NOTA.~ Sur les tracteurs équipés d'une I.P.T.0. l'ensemble des pompes
hydrauliques est solidaire en rotation du moteur {Embrayage
mécanique simple)., C'est l'embrayage d'I.P,T.0. qui assure la
mise en rotation ou 1'arrdt de l'arbre terminal de prise de
force,

DIRECTION

Les tracteurs MF 135 - 140 - 148 - 152 ~ 158 sont équipés d'une direction
mécanique.

Le boitier de direction dit "& recirculation de billes" comporte 2 bras
de commande placés de part et d'autre, Ces bras se déplacent alternati-
vement pour entrainer chacun une barre de direction qui commmique le
mouvement au bras d'orientation des roues AV,

Sur les tracteurs MF 168, cette fonction peut &tre :

- soit mécanique
Boitier "Cam Gear" 4 vis sans fin gui commande une bielle de direction
placée au cdté gauche du tracteur, Cette bielle communique le mouvement
a un systéme de renvoi logé dans la calandre et sur le bAti support AV,

- soit assistée hydrauliquement.
Dans ce cas, un vérin hydraulique sollicité par un répartiteur a tiroir
commandé depuis le volant et la bielle par 1l'intermédiaire d'un systeéme
de renvoi, agit sur le systéme de commande d'orientation des roues.

Les tracteurs MF 188 sont tous mmis d'une direction assistée.

NOTA.- Sur les tracteurs MF 168 et 188,4 Roues Motrices, la direction
comporte un "ORBITROL" qui communique la pression hydraulique a
un vérin placé au cdté droit du pont AV,

Dans tous les cas, l'assistance hydraulique est produite par une pompe
a engrenages entrainée par le moteur, Cette pompe comporte une cloche
formant réservoir dlhuile.
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TRATIN AVANT

Sur les tracteurs MF de cette gamme, et quelles que soient les versions,
le train AV est constitué par un support de direction assemblé au moteur
et dans lequel oscille une traverse assemblée au support par un axe. A
chaque extrémité de la traverse (appelée aussi essieu AV) se monte un
support de fusée porte-~roue.

Ce support est réglable par boulonnage dans la traverse et permet ainsi
d'obtenir la voie désirée,

Sur les tracteurs MF 168 et 188, version 4 RM, le train AV est constitué
par un pont moteur fixé sous le support AV et remplace la traverse.

FREINS

Ie freinage des roues AR est assuré sur les tracteurs MF 135, 140 et 148
par des michoires garnies actionnées i partir des pédales de frein (une
pour chaque roue) par une tringlerie.

Sur les tracteurs MF 152 & 188, les freins sont du type i disques Secs.
Comme pour le systéme 4 michoires, le mécanisme est constitué par pédales
et tringles réglables.

NOTA.- Pour répondre aux conditions exigées par le Service des Mines,
les tracteurs qui doivent remorquer sur route des charges lourdes
(définies par le Service des Mines) sont obligatoirement équipés
d'un systéme de freinage de remorgque, dont le fonctionnement hydrau-
lique est commandé a partir du déplacement d'une des tringles de
commande de frein du tracteur (voir chapitre K - Freinage des re-
morgues) .,

GARDE AUX PEDALES DES FREINS

Sur tous les tracteurs de la gamme, la garde aux pédales de freins est
a régler 4 60 a4 65 mm,

ROUES ET_PNEUS

Les roues AV sont montées sur roulements coniques et le rattrapage du jeu
est obtenu par écrou a créneaux goupillé,

Sur tous les tracteurs de la gamme {sauf 4 RM), la voie est réglable par

déplacement des supports de fusée dans 1l'essieu et par retournement de la
Iroue Sur son moyeu,

Les roues AV peuvent 2tre munies de masse d'alourdissement en fonte et,
lorsque cela est nécessaire, le gonflage du pneu peut &tre effectué a 1'eau.

PTINCEMENT DES ROUES AV.

Le pincement des roues est # 3 mm. sur tous les tracteurs de la gamme,

Sur les tracteurs MF 168 et 188, 4 RM, le pincement est nul,
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Les roues AR sont constituées par une jante boulonnée sur un voile en
tdle d'acier.

Le voile de roue peut &tre en 2 parties. Certaines roues AR du type

dit "P.A.V.T." comportent un dispositif de réglage de voie par dépla-
cement automatique du flasque sur la jante et par retournement du
flasque. Avec ce systeme, la vole est réglable automatiquement et rapi-
dement,

NOTA.- Le procédé & employer pour tous les changements de voie AV et
AR figure en détail sur tous les livrets dlentretien fournis
avec chaque tracteur,

Comme les roues AV, les roues AR peuvent gtre alourdies par
adjonction de masse en fonte,

L'alourdissement peut &tre obtenu aussi par gonflage des pneus
4 1'eau (Voir chapitre N - Train Avant - Roues et Pneus).

PRESSION DE GONFLAGE.- Se reporter a la notice d'entretien, laquelle
indique la pression de gonflage des différents
équipements en pneumatigues.

TRACTEURS 4 RQUES MOTRICES (4 R.M.)

Cet équipement ne concerne dans la gamme que les tracteurs MF 168 et 188,

Le carter intermédiaire {entre boite de vitesses et carter de pont) qui

renferme les organes de transmission au pont AV contient également une
partie de 1'huile de transmission.

Le pont AV proprement dit contient de lthuile pour lubrifier le réducteur
d'entrée, le couple conique, le différentiel et les arbres.

Les réducteurs de roues AV sont lubrifiés par de 1'huile renfermée dans
le tambour de réducteur.

Des bouchons de niveau indiquent les quantites d'huile nécessaires et
suffisantes.

ARCEAU DE SECURITE - CABINE

Les tracteurs de la gamme 1972 ne sont pas tous concernés, Seuls les
tracteurs MF 168 et 188 sont pourvus d'une cabine (en option usine)
montée sur un cadre et arceau de sécurité homologué par 1'0,C.D.E.

NOTA IMPORTANT .- L'assemblage des éléments constituant 1l'arceau et le
cadre est réalisé par des boulons et vis spéciaux qui
doivent &tre serrés aux couples prescrits, N
Consulter les couples de serrage concernant les trac-
teurs , Page 51 de ce chapitre.
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I - COUPLES DE SERRAGE CONCERNANT IES MOTEURS

COUPLES

DE

SERRAGE

Les couples sont exprimés en mdalN

MOTEURS PERKINS A3-144 | o oos | A a3 | o4 4-248
ORGANES A D 3-152
Ecrous de serrage culasse 7,0 - 8,3 7,6-8,3 12 12
Ecrous de chapeaux de bielles 6,2 - 6,9 6,2-6,9 0-9,5 3-9,5
(1) (1)
Vis de chapeaux de paliers 15,2-16 15,2-16,6 | 19,5-20,5 |19,5-20,5
Ecrous de moyeu du pignon
intermédiaire 6,9 6,9 2,9-3;3 2,9-3,3
Vis de fixation du volant
d'inertie 10,3-11 10,3-11 10,3-11 10,3-11
Vis de fixation du pignon
dltarbre a4 cames 0,5-7 6,5-7 6,5-7 6,5-7
Vis de fixation de la poulie
de vilebrequin 35-42 35-42 35-42 35-42
Vis de fixation de la cuve
de filtre & huile 2,1-2,7 2,1-2,7 3,6-4,2 | 3,6-4,2
Ecrous de fixation des
porte-injecteurs 1,4-1,7 1,4-1,7 1,4-1,7 1,4-1,7
(1) EBcrous cadmiés
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IT - COUPLES DE SERRAGE CONCERNANT LES TRACTEURS

Les couples sont exprimés en mdaN.

BOITE DE VITESSES

Boulons d'assemblage boite de vitesses—carter de pont .......... 7-755
Boulons d'assemblage boite de viteSsSeS—moteUr ... vveevreerraarans 7-7,5

Vis du systéme de verrouillage de sélecteur de boite de

Vitesses e 5_5} 5

Vis d'assemblage du réducteur épicyclo¥dal.......ovvvvrersnannns 5-5,5
TROMPETTES - REDUCTEURS DE ROUES - DIFFERENTIEL
Ecrous de fixation du moyeu d'arbre de roue AR

(Tracteurs MF 135 - 140 = 148} .0 iivevvnnnnnn. berrareessees 0,0-7,06
Ecrous ou vis de fixation de trompettes

(Tracteurs MF 135 - 140 —~ 148) ...t virerenenrnenararancann 6,6-7,3

( o 152 — 158 - 168 - 188) ...t eennen. cerevreenes 7558
Boulons d'assemblage de réducteur’ de IOUCe.seesvresesareraneenas 7,3-7,8
Ecrous de fixation de roue SUT MOYEU.uivirenenrncsrerasanancannn 27

Vis d'assemblage des boitiers de différentiel et du
“crabot fixe........ 11,5

Boulons de fixation de la couronne de différentiel.......... eees 15-16
Vis de fixation du boitier de pignon dlattaque...ccveeerevenvane. 11

EQUIPEMENT HYDRAULIQUE

Bouchon du tireir régulateur de M.P.,...v..... Crereeentresaas cen 2,4-3
Pilote du plongeur de modulation de PresSsioN........eeveeveraves 258-3,5
Ecrous de fixation du cylindre de relevage...iesesvonsernaresnen 16-17,5
Vis du couvercle de relevage .. v servrenrerasconsansasaasssas vens 855-9
Vis de dashpot (couple théorique).....vvvvvaveivervnsrsnamsesss 0,3-0,4
Vis d'assemblage des é1léments de pompe "Warner-Motive".......... 2,5-2,7
)
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Vis d'assemblage des éléments de pompe "PlessSey . iveeinerrnerraenen 4,7-5,5

Vis et écrous d'assemblage de 1'armature d'engrenage de
pompe a.uxilla-ire AR R 43 1_4’ 8

Clapet de décharge de pompe "PlesSey eieiererreenreresenevoronssene 437-5,5

PRISE DE FORCE

Vis de fixation des plaques de visite latérales de carter
d-e pont ARoaoooooooo 7_7)5

DIRECTION MECANIQUE,HYDRAULIQUE

Vis de fixation du boitier de direction sur la boite de
vitesses (Boitier "BURMAN"),.,..... 11,1-12,4

Ecrou du bras de commande sortie de boitier de
dirvection (Cam Gear)...eeeeevess. 24,2

Ecrou de fixation du volant de direction,,cesesevenses- et eraens 5,5

Ecrou de fixation des barres ou bielles ou levier ou
guignol d'accouplement de direction sur rotule......coseesass eoes 12,5

Boulon de blocage de la chape de réglage sur barre
' d!accouplement de direction,....... 8

Vis de rattrapage du jeu et de serrage du balancier.
Boitier Cam Gear....... e 2

Boulons d'assemblage des éléments de la pompe de direction
assistée,...... 4

TRAIN AVANT
Vis d'assemblage des supports réglables de fusée de roue

SUr' LIraversSe.v.ass 25
Ecrous de sécurité des vis d'assemblage des supports reéglables.... 25

Ecrou & créneaux de roues AV, (Serrage d'assise des
roulements coniques). 8,5

Boulons de serrage de chape extensible (Bras de direction
sur fusée de roue)...... 13,5
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PONT AV - 4 ROUES MOTRICES

Vis pointeau d'axe de satellite de réducteur de roue........v.us. cen 1

Ecrous de plateau porte satellites de réducteurs..........ovuuvuss . 6,4
Ecrous de fixation des couvercles de tourillon.......oevevevncansss . 4,3
Ecrous de fixation de fusée creuse porte-tambour....,........ s . 4,3

Vis de sécurité de 1'écrou a4 créneaux de boitier de

réducteur de roue......vuu.. 2,7-3
Boulons de fixation de la courcnne de différentiel......... R
Ecrous de fixation des étriers de différentiel........... Cereanes e 14,2
Ecrous de fixation du carter réducteur d'entrée au pont,...... e 19,6
Ecrous de fixation du carter support AR sous l'entretoise........... 20,0
Ecrous de fixation du support de différentiel sur l'essieu.......... 19,6
Vis de fixation des 2 butées d'inclinaison d'essiet.......... e 5,4
Boulons d'assemblage du carter d'embrayage de pont AV sur
boite de vitesses et carter de pont AR....... 7,5-8,0
ARCEAU DE SECURITE
Boulons de fixation du cadre de sécurité sur les
quatre montants..... verenaas 6,5-7,3
Vis de fixation des montants AV SUI' CATleT...vuvvreneroraranas Cesanes 13,5~16,9
\54\ Vis de fixation des montants inférieurs AR sur trompette,........ ees 13,5-10,9
Ecrous de serrage des montants supérieurs AR sur montants
inférieurs.....,. 13,5-16,9
Boulons de fixation des montants inférieurs AR sur les
ferrures support dfaile....... eesen. 13,5-16,9
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MOTEURS

INTRODUCTION

Les moteurs "Perkins' couvrant la gamme des tracteurs "Force 3" sont traités
en bloc dans ce chapitre.

Ces moteurs équipent respectivement les tracteurs comme suit

- Moteur A.3-144 -Tracteurs MF, 135 toutes versions

- n AD.3—15 il 1 140 " "
- r n 1 " n 148 " 1t
_ t n 1 n " 152 n K
- " AD.4-203 y moo158 y
_ m A _4_236 i n 168 tt n
_ n A _4_248 il T 188 n "

I1 est recommandé aux mécaniciens et plus particuli&rement aux débutants de
consulter le chapitre A avant d'entreprendre des travaux sur le moteur,

Consulter les informations mentionnées aux pages A 03 & 07 ainsi que les
conseils généraux mentionnés aux pages A 53 & 01,

ECHANGE DU MOQCTEUR

DEPOSE DU MOTEUR 0P, B-1-1

Qutils service recommandés : ensemble de désaccouplement
("Rail Troley")

MISE EN QEUVRE,

Lors de la mise & poste du travail qui précéde cette opération, prévoir
toujours 1l'espace qui sera nécessaire au recul de la partie AR du tracteur,
le train AV restant calé.

Plusieurs méthodes peuvent &tre employées pour déposer un moteur, mais nous
n'indiquerons ici gue celle qui parait 2tre la plus commode et la plus rapide,
donc la plus rentable en temps de main d'oeuvre,

Le deésaccouplement s'effectuera en 2 phases,
- Le train AV calé, le tracteur sera reculé avec le moteur (50 cm, environ)
- Le moteur élingué sous une grue ou palan sera séparé de la boite de trans-

mission.

1° - Le tracteur étant & poste de travail, placer les roues AV en droite ligne
et les caler efficacement devant et derriére. Il est trés important que
le train AV soit immobilisé soigneusement pour des raisons de sécurité,

29 - Si le moteur incriminé est monté sur un tracteur MF 168 ou 188 équipé
d'une cabine MF, démonter d'abord les éléments AV (panneau vitré AV et

MOTEURS A,3-144 AD.3-152 AD.4-203  Em. 1-01/74 B. 03
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les deux montants AV de sécurité), comme indiqué au chapitre S,

30 - Déposer les capots latéraux G et D pour acceés & la batterie,
Déconnecter les cdbles de batterie et déposer cette dernieére. Even-
tuellement, compléter le niveau d'électrolyte, sonder les éléments
et la mettre en charge lente.

4° - Vidanger le circuit de refroidissement et le carter d'huile moteur.

NOTA.~ Si le moteur est 4 mettre au rebut en entier, il n'est pas nécessaire
de vidanger 1'huile,

5° — 8i le tracteur est équipé d'un pont AV moteur (MF 168 ou 188, 4 RM),
déposer 1'arbre de transmission de commande du pont comme indiqué au
chapitre R.

6° - Déposer le capot moteur,

7¢ - Déposer toutes les tuyauteries qui vont de 1'AV & 1'AR et se trouvent
au dessus du réservoir a combustible (tuyauteries de direction assistée
Orbitrol ou de circuit de refroidissement d'huile).
Pendant que s'effectueront ces déposes, vidanger le réservoir a
combustible,

8¢ — Déposer le réservoir 4 combustible et son support.

0% - Déposer la tringle ou patte de retenue du radiateur d'eau fixée au
chapeau de sortie d'eau (pour les radiateurs ainsi fixés).

109 - Déconnecter les conduits électriques du faisceau principal, sur

thermostart

démarreur

alternateur ou dynamo
thermo-couple dleau.

1

11° - Du faisceau d'éclairage, déconnecter a 1'AV {compartiment de calandre}
les circuits d'éclairage de projecteurs et de feux de stationnement.

12° - Débrancher la commande flexible de 1'horametre combiné a la prise de
mouvement,

139 - Débrancher les tuyauteries de combustible entre moteur et filtres ainsi
que toutes autres tuyauteries qui risgueraient d'lentraver la séparation
du moteur de la boite de vitesses {Alimentation de la pompe d'injection
et retour au filtre . Retour & la rampe des injecteurs)

149 - Sur la pompe a injection, désaccoupler la tringle de régime et celle
d'arrét moteur.

15° - Déposer la tuyauterie de pression d'huile,
16° - Déposer de la pipe d'admission, la durite de filtre a air.

17° — Déposer le tuyau d'échappement horizontal (entre collecteur et silencieux).

B. 04 Em. 1-01/74 MOTEURS A,3-144 AD.3-152 AD.4-203
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NOTA.- S5'il s'agit d'un échappement vertical, il n'est pas indispensable de
le déposer a ce stade.

18° - Déposer les durites d'eau entre moteur et radiateur.

10¢ — Commandes de direction

Déposer la barre de direction reliant le boitier de commande au guignol
AV (cela ne concerne gque les boitiers "Cam Gear" — Tracteurs MF 168 et
188 & direction mécanique).

Sur ces deux types de tracteurs équipés d'une direction assistée, dé-
brancher les tuyauteries hydrauliques sur la pompe de D.A.

Pour les tracteurs MF 135 & 158, désaccoupler les barres de direction

e

G et D de leur bras de commande de boitier,

209 — Placer sous le tracteur un rail et son chariot de désaccouplement,
Placer le chariot sous le compartiment d'embrayage de la boite de
vitesses,

21° - Etayer solidement et de fagon correcte le bati support du train AV
pour éviter qu’il ne bascule dangereusement lors du désaccouplement ou,
mieux encore, le soutenir avec des chaines sous un palan,

22° - Déposer les vis et €crous d'assemblage moteur—-suppert de train.
- 4 vis et 2 écrous sur tracteurs 108-188,
- 0 vis sur les autres tracteurs,

23° - Faire reculer lentement le tracteur et le moteur,

249 ~ Pour les tracteurs MF 168 et 188, déposer les 2 vis qui fixent le boitier
"Cam Gear" sur la partie AR du bloc cylindre,

I1 est conseillé pour cela de dégager la batterie de son coffre et de
retirer les 2 vis au moyen d'une c¢lé & douille, cardan, rallonge et vile-—
brequin (ou "rochet'")

25° - Sous un palan, de préférence muni d'un palonnier, €linguer le moteur a
ses deux pattes dlancrage. Mettre les chalnes en tension,

26° — Déposer les vis qui assemblent le moteur & la boite de vitesses en les
reperant afin de les reposer a leurs places respectives,

27° — Dégager le moteur vers 1'AV pour libérer 1'embrayage de son compartiment,

REPOSE DI MOTEUR OP, B-1-2

IMPORTANT

Avant de réaccoupler le moteur & la boite de transmission, s'assurer que les
doigts de 1'embrayage sont correctement réglés. S'assurer du bon état de la
butée d'embravage et de 1'efficacité des ressorts de rappel, Nettoyer le

compartiment d'embrayage et s'assurer qu'il n'y a pas de fuite aux niveaux :

~ du boitier de roulement des arbres intermédiaires,
~ du boitier de retenue des arbres primaires,
- du boitier distributeur de P.M, éventuellement.
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1° - Le moteur étant élingué sous un palan ou sous une grue, le présenter
contre la boite de vitesses,
20 ~ Fixer le moteur 4 la boite au moyen des vis, serrer ces dernires au
couple indiqué dans le tableau figurant au chapitre A, page A 590,
3® — Poser les 2 vis qui fixent le boitier "Cam Gear" (sur tracteurs MF 168-
188) & 1'AR du moteur.
Voir le méme tableau pour le couple de serrage a appliquer a ces vis,
4® — Rapprocher le tracteur et son moteur du train AV et poser les vis et
écrous (4 vis et 2 écrous pour les tracteurs MF 168-188, 6 vis pour les
autres tracteurs}.
Appliquer le serrage au couple (voir le tableau),
59 - Brancher les commandes de direction, barre de direction pour les tracteurs
MF 168-188, Serrer les écrous au couple 12,5 mdaN,
Si la direction est assistée, brancher les 2 tuyauteries aux raccords de
pompe hydraulique de D.A,
Pour les tracteurs 135 a 158, réaccoupler les 2 barres de direction a leur
bras de commande de boitier.
6° — Monter des durites d'eau neuves entre moteur et radiateur,
7¢ - Brancher la tuyauterie de pression dThuile.
80 - Remonter le tuvau d!'échappement horizontal (entre collecteur et silencieux),
Eventuellement, remonter celui vertical,
0° ~ Remonter une durite, de préférence neuve, sur la pipe d'admission.
10° - Réaccoupler les tringles de régime et dlarrét moteur sur la pompe d'in-
jection.
11° - Brancher tous les raccords de tuyauteries du systeme d'alimentation et
d'injection,
12°¢ - Brancher la commande flexible de 1‘'horamétre combiné a la prise de mou-
vement,
13° - Remettre sommairement en place le faisceau €lectrique principal et
reconnecter les conduites sur :
- thermostart
- démarreur
- alternateur ou dynamo
- thermo couple d'eau,
Puis, dans le compartiment de calandre, reconnecter les circuits d'éclai-
rage de projecteurs et feux de stationnement. Voir au chapitre F G, les
figures 9-10-11-12 et 13 ainsi que le code de couleur des conduits, Page
F G 16,
14° - Reposer la tringle ou patte de retenue du radiateur dleau fixée au cha-
peau de sortie d'eau {pour les radiateurs ainsi fixés).
15° — Reposer le réservoir 4 combustible, puis brancher la tuyauterie au départ
du robinet,
B. 06

Em, 1-01/74 MOTEURS A,3-144 AD.3-152 AD.4-203
A.4-236  A.4-248



16° - Remonter (pour les tracteurs ainsi équipés) les tuyauteries du circuit
de refroidissement d'huile et, éventuellement, celles de direction
assistée "Orbitroln,

17° ~ Reposer le capot-moteur et fixer les conduits électriques s'il y a lieu,

189 - Aprés contrdle du niveau d'électrolyte, reposer la batterie, la fixer
et brancher les cibles,
Pour les tracteurs MF 168 et 183, reposer les capots latéraux G et D.

19° — Pour les tracteurs MF 168 et 188, 4 RM, remonter 1'arbre de transmission
et le garant {voir chapitre R}.
20° - Approvisionner le tracteur :

- en eau,
— en huile moteur,
- en huile hydraulique {si direction assistée).

21° - Sur les tracteurs équipés d'une cabine MF, remonter les montants AV et
le panneau vitré AV,

22° — Quvrir le robinet du réserveir de combustible et purger le circuit
d'injection,

239 ~ Dégager tout objet de calage et de manutention (rails, chariots, grue,
chandelles, cales, etc...)

24° — Procéder & la mise en marche du moteur et contrdler le fonctiomnement
" aux instruments de bord.

CULASSE

La culasse est du type & soupapes en téte, Elle est en alliage de fonte a
haute résistance et usinée.

Les soupapes se déplacent dans les guides interchangeables sur les moteurs
A.3-144, AD,3-152, AD.4-203.

Sur les moteurs A.4-236 et A.4-248, la culasse ne comporte pas de guide
amovible. Les alésages de queue des soupapes sont usinés a méme la culasse,
I1 existe plusieurs cotes de @ de soupapes pour réparation.

Les siéges de soupape sont usinés directement dans la culasse,

PARTICULARITE.- Seule la culasse du moteur AD,3-152 peut &tre usinée en répa-
ration pour recevoir un sidge rapporté pour soupapes d'échap-

pement.
DEPOSE ET REPOSE DE 1A CULASSE - Moteur en place sur le tracteur QP. B-2-1

1° — Déposer le capot-moteur puls le réservoir a combustible.

2° - Vidanger le circuit de refroidissement.
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6o —

Bo -

100 —_

119 —

120 —

130 —_

140 -

Déconnecter les conduits électriques,

- au thermo-couple

— au thermostart

Déposer les durites d'eau qui entraveraient le dégagement de la culasse.
Déposer la durite de prise d'air sur la pipe d'admission,

Déposer la durite du reniflard,

Déposer les tuyauteries de combustible qui entraveraient le dégagement
de la culasse ainsi que celles des injecteurs,

Déposer les injecteurs.

Déposer la tuyauterie d'huile de jonction entre bloc-cylindres et
culasse.

Déposer les tuyaux et silencieux (vertical) d'échappement. Déposer le
collecteur s'il doit 8tre procédé a un décalaminage de la culasse,

Déposer le cache culbuteurs et son joint,
Déposer la rampe des culbuteurs. Retirer les tiges de culbuteurs.

Déposer les écrous ou vis de fixation de la culasse

- 18 pour les moteurs A,3-144, AD,3-152
- 19 " " n AD, 4-203
— 22 T A.4-236 et A.4-248

Le desserrage des écrous ou vis doit &tre exécuté dans l'ordre inverse
de celui gui est indiqué sur les figures

-1 pour A.3-144 et AD.3-152
-2 pour AD.4-203
-3 pour A.4-236 et A.4-248

Elinguer la culasse sur ses 2 pattes d'ancrage et la soulever, puis la
dégager, Voir la figure 4.
Retirer le joint de culasse.

Les réparations ou remplacements de piéces, une fois effectués, reposer la

culasse apreés s'étre assuré gue le plan de joint du bloc cylindres est en
parfait état,

1° - Poser sur le plan de joint du bleoc cylindres un joint de culasse neuf
apres avolr dégagé les chiffons obturant les conduits d'eau, la chambre
d'arbre a cames et les cylindres,
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JOINT DE CULASSE

Moteurs A.3-144, AD.3-152 - Pour des raisons géométriques de fixation, le
joint de culasse est différent d'un moteur a l'autre. Les joints se montent
lorsqu’ils ne sont pas recouverts de vernis 4 1'état neuf avec de la pite
"Perfect Seal” 060 673 M1,

Moteur AD.4-203 - M&me remarque que plus haut en ce qui concerne les joints
enduits ou non de vernis. Pour les joints qui posseédent 1l'inscription poin-
comnée "Top Front", celle-ci doit se trouver cdté culasse et a 1'AV du bloc-
cylindres, c'est-a-dire cBté ventilateur.

Moteur a.4-248 et A.4-236 - La culasse de ces moteurs peut &tre fixée soit
par goujons et €crous, soit par vis et 2 goujons de mise & poste.

Dans les deux cas de fixation, le joint de culasse a4 monter porte la référence
Perkins 36 812 338. Ce joint se monte & sec.

Si 1'atelier dispose encore de joints "Reinz", référence 1 641 129 M1, ce joint
ne doit &tre monté gue sous une culasse fixée par Ecrous.Ce joint se monte éga-
lement & sec, La marque "Reinz" doit se trouver dirigée vers le haut, donc cdté
culasse,

PRECAUTIONS GENERALES.~ Avant de poser un joint de culasse, dégraisser parfai-
tement les plans de joint du blec cylindres et de la culasse,

Poser le joint (& sec ou enduit selon le cas) en ayant soin de le centrer cor-
rectement sur les cylindres et en évitant qu'il ne déborde sur les orifices
d'eau et d'huile et sur les passages de culbuteurs.

GOUTON CENTRAL

Sur les moteurs A.3-144 et AD.3-152, au cours de 1l'échange du goujon central
extérieur repéré par le N° § a la figure 1, monter celul-ci étanche a la pite
"Hermétic",

Avant de reposer une culasse, s'‘assurer de cette prescription pour le goujon
existant,

2¢ - Abaisser la culasse, guidée par ses goujons (2 seulement pour les culasses
serrées par vis).

30 - Mettre en place vis et &crous,

ATTENTION.- Si la culasse du moteur AD.4-203 est déja équipée de la rampe de

culbuteurs, placer et visser de quelques filets les écrous des goujons ou se
fixe la rampe (goujons 18 et 19, figure 2), mais ne pas omettre d'engager les
tiges de culbuteurs dans la culasse et de reldcher les vis grain avant de ser-
rer la culasse,

4° - Serrer les vis ou écrous comme suit afin d!obtenir une bonne répartition
et un serrage rationnel. A noter que les écrous ou vis montés en alterna-
tive sur une culasse sont i serrer au méme couple (en mda/N)}.

Moteurs Serrage d'approche Serrage intermédiaire Serrage définitif
A,3-144 2,5 f 5
AD.3-152 2,5 6 !
AL4-236 4 8 12
A.4-248 4 8 12
MOTEURS A.3-144 AD.3~152 AD.4-203 Em, 1-01/74 B. 09
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59 — Placer les tiges de culbuteurs et engager la rampe sur ses goujons si
ce n'est déja fairt,
Pendant cette dernidre opération sur A.4-236 et 248, s'assurer que le
tube du banjo d'huile n'est pas obstrué, puis le munir d'un joint neuf.
(fléche figure 5}. Veiller lors de la mise en place de la rampe & ce que
le jolnt soit correctement placé,
6° — Sur les moteurs A,3-144 et AD.3-152, brancher la tuyauterie de graissage
de la rampe de culbuteurs & la sortie du bloc et 4 la partie supérieure
de 1la culasse.
Sur moteur AD,4-203, mettre en place la durite d'eau entre corps de sortie
et radiateur. Brancher les deux raccords banjo des tuyauteries d'huile
entre culasse et bloc-cylindres,
7¢ - Régler le jeu aux culbuteurs, comme indiqué a l'opération B-3-1 au § opé-
ration proprement dite,
8¢ -~ Poser un joint neuf de couvercle de culbuteurs, puis le couvercle,
NOTA.—- I1 est conseillé de monter le joint a la pdte "Perfect Seal'.
g% - Reposer les injecteurs et brancher les tuyauteries haute pression,
Serre les écrous de porte injecteurs au couple 1,4-1,7 mda/N,
Brancher également les autres tuyauteries de combustible.
10° - Brancher le reniflard et sa durite.
11° - Reposer le collecteur d'échappement puis le tuyau coudé ou tuyau vertical
et silencieux selon le type. :
12¢ — Brancher la durite cnire filtre et pipe d'admission (neuve de préférence).
13° - Brancher les durites dfeau {neuves de prétérence).
14° - Reconnecter les conduits é€lectrigques sur
-~ le thermostart
-~ le thermo-couple,
5
159 4 Approvisionner en eau le circuit de refroidissement,
S'assurer qu'il n'a aucune fuite,
16° - Reposer le réserv oir a4 combustible.
Brancher les tuyauteries. Approvisionner éventuellement et purger le
circuit au filtre.
179 — Reposer le capot moteur.
Moteur déposé du tracteur QP.B-2-2
DEPOSE
1® - Déposer les injecteurs et la rampe de retour.
2° - Déposer la tuyauterie d'huile de jonction entre bloc-cylindres et culasse
(A.3-144, AD.3-152 et AD.4-203).
3° - Déposer la pipe dladmission et le collecteur d'échappement.
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Déposer le couvercle des culbuteurs,
Déposer la rampe des culbuteurs et retirer les tiges de culbuteurs.

Desserrer les écrous de culasse dans llordre inverse de celui indiqué aux
figures i-2 oun 3 selon le moteur en cause. Retirer les écrous,

7° - Séparer la culasse du bloc-cylindres et dégager le joint.
REPQSE
1° - Apres réfection, réparation ou remplacement de la cullase, procéder au

20

30
40

50

60

70

So

90

10°

i1°

nettoyage des plans de joint sur le bloc et sur la culasse.

Poser un joint neuf. Voir opération B-2-1 § Joint de Culasse.
Voir également le § Goujon Central (A.3-144 et AD.3-152).

Poser la culasse sur le joint et placer vis et écrous {selon le cas).

Serrer les vis et écrous de la méme maniére qu'indiqué au § 4 de
1'0P.B-2-1.

Poser les tiges de culbuteur, puis la rampe en prenant les mémes péco - -
tions qu'indiqué au § 5 de 1'OP.B-2-1.

Procéder au réglage des jeux aux culbuteurs, Voir OP. B-2-3.

Sur les moteurs A,3-144 et AD.3-152, brancher la tuyauterie de graissag-

de 1a rampe de culbuteurs & la sortie du bloc et a& la partie supérieur

de la culasse,

Poser un joint neuf sur le plan de joint de couvercle (de préférence
monté 4 la pate "Perfect Seal')

Poser le couvercle en évitant de trop serrer ses vis de fixation, ceci
afin de ne pas écraser le joint.

Sur des joints en cuivre recuit, poser les injecteurs et serrer les éc -us
de fixation au couple 1,4-1,7 mda/N.

Stassurer gque les injecteurs portent en équerre sur leur sieége,

Monter la rampe de retour sur les injecteurs puis les tuyauteries haute
pression sur pompe et injecteurs.

Accoupler le moteur a4 la boite de vitesses sur le tracteur,

REGLAGE DES CULBUTEURS 0P, B-2-3,

Opérations préliminaires : . . s .
P F - Dépose du réservoir a combustible

- " du cache culbuteurs
- des injecteurs

La valeur du jeu aux culbutsurs sSe mesure :
- sur les moteurs A.3-144 et AD.3-152 entre culbuteurs et vis de poussoir.

- sur les moteurs AD,4-203,A.4-236 et A.4-248, entre queue de soupape et
touche de vis 4 grain du culbuteur, Voir les figures 6 et 7.
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Sur tous ces moteurs, le jeu & froid doit 8tre : 0,30 mm et 4 chaud : 0,25 mm,
Ces cotes sont valables pour les soupapes dféchappement et également pour celles
d'admission,

Lors de cette opération, le moteur sSera tourné en faisant levier au moyen d'un
tournevis engagé dans la denture du volant moteur pour amener les pistons au
PMH. Afin d'éliminer les efforts diis &4 la compression, relicher le serrage des
écrous de porte injecteurs ou déposer ces derniers, Utiliser une jauge d'épais-—
seur de 0,30 mm (réglage a froid) :

- 2 clés plates & fourche de 9/16 pour moteur A.3-144, AD,3-152 et AD.4-203.
Voir figure 6,

— 1 clé a oeil et 1 tournevis, Voir figure 7.
REGLAGES - Moteurs a 3 cylindres

Procéder de la manilre suivante
- mettre le piston N® 1 au P.M,H. compression,
- appliquer le jeu aux culbuteurs 1,2,3 et § {figure 6),

- faire tourner le vilebrequin d'un tour et mettre le piston N° 1 au P.M.H.
admission,

- appliquer le jeu aux culbuteurs 4 et 6,

- Moteurs a 4 cylindres

L'ordre de réglage est le suivant :

~ La soupape 8 étant ouverte & foad (ressort comprimé au maximum), régler le
jeu du culbuteur de la soupape N° i1,

De la méme maniére et dans 1llordre :

- Soupape 7 ouverte, régler le jeu de la N° 2
- Soupape 6 ouverte, régler le jeu de la N° 3
- Soupape 5 ouverte, régler le jeu de la N° 4 (fig. 7)
— Soupape 4 ouverte, régler le jeu de la N° 3
— Soupape 3 ouverte, régler le jeu de la N°® 6
— Soupape 2 ouverte, régler le jeu de la N° 7
- Soupape 1 ouverte, régler le jeu de la N° &

Les soupapes sont numérotées de 1 & 8,
La soupape N° 1 étant placée & l'avant du moteur cdté pompe i eau,

Reposer le couvercle de culbuteurs et veiller a ce qu'aucune fuite ne se pro-
duise par le joint,

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA RAMPE DES CULBUTEURS QP. B-2-4,

Opération préliminaire : Dépose du couvre-culbuteur
DEMONTAGE, Moteurs A,3-144, AD.3-152 et AD.4-203
1°© — Déposer les écrous de fixation des supports de rampe,

2° - Desserrer et libérer de la culasse le raccord de tuyauterie d'arrivée
d'huile a la rampe,
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3% — Noter la position de la rainure & ll'extrémité de 1'axe (cdté AR de
rampe} par rapport au repére du support AV.
Le débit le plus rationnel est obtenu en alignant la rainure de 1l'axe
avec le repére du support {inclinaisen de la rainure : 30° avant la
verticale, Fig, 8

4° - Déposer la rampe de culbuteurs.

50 — Extraire les circlips et dégager :

— les supports de rampe,

- les culbuteurs,

- les ressorts,

- les entretoises et le raccord d'arrivée dThuile,

NOTA.- Prendre soin de repérer la position et le sens de montage de ces
éléments afin de les remonter dans 1l'ordre,

6° - Nettoyer les pieces et s'assurer de leur bon état.
Un culbuteur dont la bague ou la vis grain est détériorée, doit &tre
changé,
Toutefois, sur les culbuteurs en acier matricé, la bague peut €tre rem-
placée en cas de détérioration.

Sur moteurs A,4-236 et A.4-248, déposer :

Les circlips et rondelles dlextrémité de 1'taxe,
Les culbuteurs, ressorts et supports de fixation.
La vis de fixation du banjo de lubrification,

Le banjo.

!

REMONTAGE DE LA RAMPE

I1 est conseillé, lorsque la culasse a été déposée, de fixer celle-ci en
premier lieu et aprés serrage au couple des vis et écrous, de poser la rampe
des culbuteurs,

1° - Monter sur 1'axe de rampe, dans leur position d'origine, le raccerd
d'huile, les supports, ressorts et culbuteurs apres les avoir soigneu-
sement nettoyés au White-Spirit, et vérifier 1'état de 1'axe et des
bagues de culbuteurs,

2° - Monter les rondelles d'extrémités et les fixer a4 l'aide de circlips
neufs,

319 — Ne pas omettre le réglage du débit d'huile comme indiqué au § 3 -
Démontage.

4¢ - Monter la rampe sur la culasse et la fixer correctement,

5¢ - Effectuer l'opération B-2-3 : réglage des culbuteurs.,

6° - Placer correctement le couvercle de culbuteurs mmi d'un joint neuf ou
en bon état qu'on aura préalablement enduit de pite a joint 69 073 M1,
Serrer les vis sans focer, de fagon a ne pas écraser le joint ou défor-

mer le couvercle des culbuteurs,

76 — Poser le réservoir a combustible.
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REVISION, REPARATION DE LA CULASSE QP., B-2-5

La rampe des culbuteurs ayant été déposée :

10 -

NOTA.

30_

NOTA.

4()._

Placer la culasse sur un €tabli et, de préférence, sur une surface
plane et propre, le plan de joint dirigé vers le haut.

A 1'aide d'un léve-soupape, mettre la coupelle et son (ou ses)ressort,
en compression. Voir la figure 9 (culasse de moteur A.4-248).

- Seules les soupapes Ad, et Ech. du moteur A,4-248 sont rappelées par
deux ressorts,

Déposer les demi-dés de queue de soupape.

Libérer les(ou le) ressorts, puis déposer cuvette, ressorts, siége de
ressort, puis déposer les soupapes.

Placer les soupapes, les coupelles et les ressorts sur un support percé
de trous, et cela dans 1l'ordre dans lequel ces é1éments ont été démontés,
Ainsi, les piéces seront remontées a leur place d'origine,

Sur les moteurs A.4-236 et A.4-248, la queue de chaque soupape coulisse
dans un déflecteur d'huile., Ces déflecteurs existent en rechange, en
cotes réparation allant de pair avec les soupapes en cote réparation.

LEGENDE des figures 10 et 11

A - Demi~dés B - Coupelle C - Ressort
D - Si¢ge de ressort E - Déflecteur F -~ Soupape

Laver et sécher les soupapes.

Examiner les queues, tulipes et portées des soupapes. Si les portées
ont subi un coup de feu qui ne pourrait &tre rattrapé par rectification,
changer la soupape.

DECALAMINAGE

Les soupapes étant démontées de la culasse :

a/ - A 1'aide d'un grattoir en duralumin et en laiton, décalaminer les
conduits et les chambres de la culasse.

b/ - Nettoyer et sécher a 1l'air comprimé.

¢/ - Mettre le piston N° 1 au P.M.B. Enduire de graisse, sur 2 cm. de
large, le haut du cylindre afin dtéviter 1'introduction de calamine
entre le piston et le cylindre durant le décalaminage de la t2te de
piston. Amener le piston au P.M.H,

d/ - Boucher avec du chiffon propre les autres cylindres, les conduits
d'eau et la chambre d'arbre 4 cames,

e/ - Décalaminer la té&te de piston en prenant soin de ne pas la rayer.

f/ - Descendre légérement le piston et essuyer la graisse et la calamine
puis l'amener au P.M.,B, pour nettoyer le cylindre avec un chiffon
imbibé de White-Spirit.

g/ - Procéder de la méme manidre pour les autres pistons en ayant soin de
placer des chiffons propres dans les cylindres déja décalaminés,
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6o -

70_.

h/ - Nettoyer le plan de joint du bloc-—cylindres.

i/ - Huiler les parois des cylindres avec de 1'huile moteur neuve,

ATTENTION.- Ne jamais utiliser de papier abrasif pour ces opérations de

nettoyage,

j/ — Procéder a4 un lavage et séchage de la culasse.

k/ - Examiner les siéges afin de déterminer si 1'un d'eux demanderait
peut @tre une rectification par fraisage.

SURFACAGE DE LA CULASSE

Si le plan de joint de culasse est marqué par de légeéres traces de choc,
il est possible de surfacer la culasse soit sur un marbre, soit sur une
rectifieuse mais & condition de ne pas enlever plus de 0,30 mm de métal,

REMPLACEMENT DES GUIDES DE SQUPAPES

Qutils service nécessaires : PD 1C, PD 1C-1, PD 1C-4.

Sur les moteurs A,3-144, AD,3-152 et AD.4-203, les gueues de soupapes
coulissent dans les guides en fonte montés serrés dans la culasse.

La d€pose et la repose de ces guides s'effectue au moyen de 1'outil ser-
vice principal PD 1C et des outils adaptés PD 1C-1 et PD 1C-4. Ces der-
niers outils permettent d!obtenir automatiquement la cote de dépassement
par rapport 4 la culasse, Cette cote est 14,85 a 15,1 mnm,

Si 1'on ne dispose pas des outils service précités, le remplacement des

.guides peut &tre toutefois effectué a l'aide d'une presse, mais il est

indispensable de mesurer avec un réglet la valeur du dépassement,

Chague fois qu'un guide de soupape neuf a été monté, il est nécessaire

de rectifier le si¢ge de la soupape de fagon 4 assurer la concentricité
du guide et du siége. Chaque guide est chanfreiné a ses extrémités, 1'une
a 45° et 1tautre a 20°, Cette derniére extrémité doit &tre montée prés de
la téte de soupape. Aprés emmanchement, le guide ne doit pas &tre réalésé,
Stassurer qu'aucune bavure ne géne le passage de la queue de soupape.

RODAGE DES SOUPAPES — RECTIFICATION DES SIEGES -
POSE DE STEGES RAPPORTES.

Qutils service nécessaires : 316 X, 316-10, 316-12,

Lorsqu'une culasse est déposée, pour quelque ralson que ce soit, il est
conseilié de procéder a un rodage des portées de soupapes.

Employer pour cela le procédé classique (rddoir i manivelle "aller et
retour",de préférence, et pites & rdder : dégrossissage, finition).

S5i 1'un des sieges a subi un'coup de feu", il est nécessaire de le rec-
tifier avant de la rdder avec une soupape neuve, on obtiendra ainsi une
concentricité correcte.

NOTA.— Ce procédé doit &tre emplové également Jorsqu'on a remplacé un guide

amovible ou réalésé directement dans la culasse.

RECTIFICATION.- Utiliser 1'alésage {guide amovible ou alésage-guide) comme pi-

lote, Ebavurer soigneusement aprés l'opération de fraisage.
Voir la figure 12 gui indique les angles & respecter,
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Le tableau ci-dessous indique les outils service nécessaires aux travaux de
rectification.

MOTEURS
A,3-144 AD.3-152 | AD.4-203 A.4-236 A.4-248
QUTILS

Poignée 316 X X X X X X

Pilotes
316-10 X X X
316-12
316-125
316-13
316-130

P b B b
b b b b

Fraises de
rectification

PD 317-22 X Ech X Ech

PD 317-23 X Ech
PD 317-26 X ad

Ad Ad
Ech XéEch X Ad X Ad

(1) PD 317-35 M X Ech

PD 317-30 XE

{1} PD 317-40 M X Ad

Fraises de *
glacage

PD 317 G-22 X Ech X Ech X Ech
PD 317 G-25 X Ad
Ad Ad

PD 317 G-30 XEECh X Ech X Ad X Ad

{1) Pour fraisage & 35°

La portée de soupape doit &tre rectifiée sous un angle de 45° et en respectant
les limites de tolérance de retrait de soupape.

.. La cote A de la figure 12 indique la tolérance de retrait de soupape. Il n'est
pas neécessaire que cette portée se fasse sur toute sa largeur ; une largeur de
portée de 2 mm sur toute la périphérie est suffisante pour obtenir une étanchéité
correcte, '

Valeur du retrait des soupapes par rappoert auplan de joint de culasse a l'état
neuf :

Moteurs A.3-144 et A.3-152 : 1,67 & 3,55 mm

n AD.4-203 Adm. : 1,59 4 1,88 mm
ECh. H 1,52 é— 3)5 i
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Moteurs A.4-236 Adm, : 0,89 4 1,55 mm
Ech. 1 0,74 &4 1,40 mm

" A.4-248 Adm, 1 0,80 & 1,55 mm
Ech. : 0,74 4 1,40 mm

La valeur du retrait doit &tre contrdlée au moyen d'une regle et d'un jeu
de lames de jauge d'épaisseur. Voir la figure 13,

SIEGES RAPPORTES DE SOUPAPE

Lorsqu'une soupape d'échappement a surchauffé, il peut s'’ensuivre que la
portée de son siege soit briilée sur une profondeur qui n'autorise plus
la rectification par fraisage sans risque de dépassement des tolérances.

A la parution de ce document, les soupapes d'échappement du moteur AD.3-
152 équipant les tracteurs MF 148 et 152 sont seules concernées,

PROCEDE DFUSINAGE ET MISE EN PLACE

A —

Pour monter un siege amovible de soupape, il est conseillé de remplacer
en premier lieu le guide de soupape comme indiqué précédemment.

En utilisant I'alésage des nouveaux guides comme centrage de référence,
usiner dans la culasse des lamages destinés & recevoir les sieéges rappor-
tés, en respectant les cotes données, figure 14.

Ebavurer et nettoyer les lamages.

A’'la presse hydraulique, monter dans la culasse le siege rapporté a 1'aide
d'un tampon de montage réalisé suivant les cotes de la figure 135.

Ne jamais frapper ni graisser le siege,

Stassurer que le siége a ¢été correctement épaulé et qu'il pétrte bien au
fond de son logement,

Rectifier le siége comme indiqué précédemment.

REMPLACEMENT DES SOUPAPES EN COTE REPARATION - ALESAGES
GUIDE DE SOUPAPE

Outils Service nécessaires : PD 137, PD 138.

la culasse des moteurs A,4-230 et A,.4-248 ne comportant pas de guides
amovibles de soupapes, des logements de glissement sont aménagés i méme
la culasse.

Lorsque ll'alésage devient trop grand par usure, il y a lieu de réaléser
afin de monter une soupape de cote réparation.

Les soupapes dlorigine ont un diamétre de queue :

0,45 - 9,47 mm pour échappement
0,46 - 9,48 mm pour admission

11 existe trois sortes de soupapes en cote réparation pour les moteurs de
cette famille {comprend également A.4-212)

lére cote réparation : + 0,08 mm
2¢me cote réparation : + 0,38 mm
jeme cote réparation : + 0,76 mm

. MOTEURS A.3-144 AD.3-152 AD.4-203  Em. 1-01/74 B. 17

A.4-236  A,4-248



Celles dont le ¢ de queue est + 0,38 ou + 0,76 mm nécessitent un réalé-
sage dans la culasse.

- lére cote, + 0,08 mm : ne pas réaléser
— 2&me cote, + 0,38 mm : utiliser 1'alésoir PD 137
- 3eéme cote, + 0,76 mm : utiliser 1'alésoir PD 138

10® - POUSSQIRS ET TIGES DE CULBUTEURS

Sur les moteurs A.3-144, AD,3-152 et AD.4-203, les cames de distribution
agissent sur les poussoirs qui agissent eux-mémes directement sur les cul-
buteurs.

Leur dépose implique le démontage de la vis-touche de réglage ainsi que
celul du contre écrou, & la suite de quoi les poussoirs seront dégagés
par le dessous de la culasse.(Pour A.4-236 et A.4-248. Voir arbre a cames).

Les disposer sur un support dans 1l'ordre dans leguel ils ont été démontés,
ceci afin de leur faire reprendre leur position initiale.

Stassurer qu'ils ne sont ni rayés, ni écaillés. Dans 1'affirmative, les
remplacer par des neufs et les remettre en place enduits d'huile moteur
vierge,

Ne jamais rectifier un poussoir,

Stassurer que chaque poussoir tourne librement et coulise sous son propre
poids. Monter la vis de réglage et son contre é&crou.

TIGES DE CULBUTEURS

Avant de remettre les tiges en place, les poser sur un marbre et le faire
rouler afin de s'assurer qu'elles n'ont pas subies de flambage.

Vérifier leurs extrémités gui doivent 8tre nettes.

Dans la négative, vérifier 1'état du grain de culbuteur et la partie in-
curvée du poussoir.

Ces pileces demanderont probablement a4 &tre remplacées,

DISTRIBUTTION

Cette fonction est assurée sur les moteurs Perkins, par pignons soit a
taille droite, soit a taille inclinée,

Sur les moteurs a 3 cylindres, il n'y a qu'un seul pignon intermédiaire,
sur les autres moteurs ils sont au nombre de deux,

COUVERCLE DU CARTER DE DISTRIBUTION

DEPOSE DU TOINT DE COUVERCLE 0P, B-3-1

Opération préliminaire : Désaccouplement moteur-train AV,

1° - Détendre la courrcie de ventilateur et générateur de courant et la déposer,
20 - Déposer la dynamo ou alternateur,
3¢ - Selon le type de moteur, déposer le reniflard d'huile, la pompe a eau et
son ventilateur.
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4° - Déposer la vis de fixation de la poulie.

NOTA.- Il est conseillé de bloquer le moteur en engageant la premiére vitesse
de la transmission et en débloguant la vis par chocs répétés au marteau
sur un bras de levier de 1 métre environ, le couple de serrage de la
vis étant élevé,

59 - Retirer la poulie de vilebrequin.

6° - Sur moteur AD.4-203, déposer le boitier qui contient la bague d'étanchéité
de vilebrequin,
Pour cela, retirer les 4 vis et rondelles de cuivre,

79 - Déposer les vis de fixation du couvercle de la distribution, Dégager le
couvercle et son joint,
Dégager le déflecteur d'huile s'il y a lieu.

REMPLACEMENT DE 1A BAGUE DTETANCHEITE ET POSE DU CQUVERCLE
DE LA DISTRIBUTION QP. B-3-2

A - MOTEUR A.3-144 et AD.3-152

La bague d'étanchéité ayant été retirée du couvercle au moyen d'un mandrin
4 convenance :

1° — Enlever toute trace de l'ancien joint de couvercle

29 - Placer un joint neuf enduit de piate N® 969 673 M1 sur le carter de
distribution,

3% - Poser le déflecteur d'huile sur llarbre vilebrequin.
4° - Centrer le couvercle de distribution sur le vilebrequin a 1l'aide de

1'outil MITA, comme représenté sur la figure 16.

NOTA.- Si l'on ne dispose pas de cet outil, en confectionner un en acier XC
35 aux cotes du dessin représenté 4 la figure 18,
Mettre en place les vis de fixation du carter et les serrer.

5° - Monter la bague d'étanchéité 4 1'aide de 1'autre face de 1l'outil
MITA {ou de confection locale) et de la vis de serrage de poulie
(ou de la dent de loup, éventuellement), Figure 17.

0° - Retirer 1l'outil, poser la poulie et la vis de poulie.
Serrer la vis au couple 35-42 mda/N.

B - MOTEUR AD.4-203

1° - Mettre en place le déflecteur dlhuile.
20 — Stassurer du bon état de surface du plan de joint,

3° - Remonter le couvercle du carter sans la garmiture d'étanchéité du
vilebrequin, Ne pas serrer les vis, Un faible déplacement du cou-
vercle est permis par la tolérance du percage des vis,

4° - Monter,sans la serrer,la moitieé inférieure du couvercle sur le carter
d'huile (si le couvercle est déja fixé sur le carter, desserrer les
vis pour le libérer).

MOTEURS A.3-144 AD.3-152 AD.4-203 _ . :
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14°

- L'alésage des deux couvercles qui regoit la garniture d'étanchéité
et son boitier doit &tre aligné pour éliminer tout décalage pouvant
survenir dans 1l'alésage entre les deux couvercles,

— Serrer les deux couvercles sur le carter de distribution et sur le
carter d'huile avec les deux vis situées immédiatement pres des sur—
faces de contact des couvercles. Serrer suffisamment ces vis pour
maintenir les couvercles sur les carters de distribution et d'huile,
mais également pour permettre entre un mouvement vertical des cou-
vercles.

- Engager et serrer les deux vis d'assemblage des deux couvercles {les
deux vis sont situces de chaque cdté de la poulie de vilebreguin}.

- Desserrer les quatre vis voisines des surfaces de contact des cou-
vercles de fixation de ceux-ci sur le carter de distribution et le
carter dThuile,

- Présenter la poulie et la garniture d'étanchéité sur le vilebreguin,
puis enfoncer completement la poulie dans le couvercle,

- La bague d'étanchéité et le boitier doivent &tre poussés a fond entre
les deux couvercles.

- Fixer le beitier de la bague d'étanchéité sur le couvlercle supérieur
avec les guatre rondelles de cuivre et les vis,.

- Fixer les couvercles avant sur le carter de distribution et le carter
d'huile, remonter la pompe hydraulique ou la plaque d'obturation a
1'arriére du carter de distribution.

- Monter la pompe & eau, le tube de reniflard, la courroie de ventila-
teur et tendre cette derniére correctement,

- Fixer la poulie de vilebrequin avec sa vis de fixation en bout dfar-
bre et la rondelle frein,

C - MOTEUR A.4-236 et A.4-248

Le
]_O

NOTA . -

20
30

40

couvercle de la distribution étant déposé du moteur
~ A 1'aide d'une presse et d'un mandrin convenable, extraire la bague
dfétanchéité AV logée dans le couvercle.

On peut utiliser 1lfoutil TR 11 F, voir bulletin OER 03-67 du 29 Mai
1967 pour poser la bague neuve. Voir la figure 190,
Cet outil est a confectionner localement en utilisant de 1lacier XC 38,

LEGENDE

— Carter B - Vilebrequin C-TR 11 F
- Rondelle €paulée E - Vis D de poulie F - Bague neuve

= o

- Sur le plan d'assemblage nettoyé du couvercle, poser un joint neuf
enduit de pite & joint 969 673 Mi.

— Poser le couvercle sur le carter de distribution et le fixer som-
mairement. Ne pas serrer les vis.

- Placer une bague neuve sur le couvercle de carter en la faisant
juste pincer,

ATTENTION, & son orientation correcte, clest-a-dire la lévre du cdté de

1l'intérieur du moteur.
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59 -~ Placer 1'outil TR i1 F sur le nez d'arbre et 1'engager dans le caoutchouc
de la bague,
Placer dans 1l'outil la rondelle épaulée,

69 - Placer en bout d'arbre vilebrequin, la vis qui serre normalement la poulie
et la serrer pour que 1l'outil pénétre dans le couvercle en poussant la
bague. Voir figure 20,

Lorsque la rondelle épaulée viendra en contact avec 1lTextrémité AV du vile-
brequin, la bague sera a poste dans le couvercle et ce dernier sera centré
sur le vilebrequin.

A ce stade, serrer toutes les vis du couvercle sur le carter de distribu-
tion en s'efforgant d'obtenir wn serrage homogene.

7¢ - Monter sur 1'outil les 2 vis et la barette de démontage, puis dévisser la
vis de poulie qui entrainera dans son recul la barette et 1'outil. Voir
figure 21,
On pourra s'assurer de la bonne position de la bague en mesurant la dis-
tance qui la sépare de la face extérieure de couvercle et qui doit &tre
0,8-7 mm. Voir la figure 22,

LEGENDE

A - Couvercle de carter B - Bague d'étanchéité

PIGNONNERIE DE DISTRIBUTION - ECHANGES -~ CALAGE

Opératicn préliminaire - Dépose du couvercle de la distribution,

Avant de déposer la pignonnerie, il est conseillé de vérifier le jeu entre-
dents des pignons. Ceci peut indiquer la nécessité de remplacer le (ou les)
pignon intermédiaire, voire méme la totalité des pignons,

I1 est conseillé, & la suite de tous échanges de pignons, de contrdler les
jeux aux culbuteurs.

PIGNONS TNTERMEDIAIRES OP. B-3-3

a/ - Moteurs A.3-144 et AD,3-152

Sur les moteurs & 3 cylindres, il n'y a qu'un seul pignon intermédiaire,
Sur les autres moteurs, il y en a deux.

DEPOSE

19 — Aligner tous les repéres des pignons de distribution, Fig,23. Cette
position correspond an P.M.H,, compression N° 1.

2% - Défreiner la vis de fixation, la desserrer et enlever la rondelle de
retenue du pignon ainsi que le pignon,

3% - Vérifier 1'état du moveu de pignon intermédiaire et le déposer si néces-
salre,

NOTA.- Les repéres de distribution ne s'alignent que tous les 18 tours de
vilebrequin,

REPOSE

1° - Si le moyeu du pignon intermédiaire a été déposé, le mettre en place en
faisant pénétrer le pion de centrage dans le trou percé de part en part
du moyeu (fig. 24).
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20 - Poser le pignon intermédiaire en prenant soin d'aligner les repéres de
distribution {(fig. 23).

39 — Placer la rondelle de retenue du pignon, mettre en place une rondelle de
frein neuve, serrer la vis d'arr&t au couple de 6,9 m/kg et vérifier le
jeu axial du pignon intermédiaire qui doit &tre de 0,12 & 0,38 mm,

49 - Freiner la vis de retenue du pignon,.

59 - Vérifier le jeu entre dents des pignons et le calage de la distribution
(OP. B-3-8).

6° - Poser le couvercle de carter de distribution,

b/ - Moteur AD.4-203

DEPOSE
1® - Mettre le piston N° 1 P.M,H. 4e cylindre, soupapes en balance, ceci afin
de faciliter 1l'alignement des repéres au remontage.

2° - Abaisser les pattes des rondelles—freins et retirer les 3 écrous de fixa-
tion.

3% — Déposer ensuite les pignons intermédiaires.
4° - Les moyeux intermédiaires peuvent alors &tre retirés des goujons situés

a 1'avant du bloc—cylindres,

NOTA.- Un excentrage des goujons peut rendre cette derniére opération difficile,
dans ce cas, dégoujonner un ou deux goujons.

ATTENTION,.- Le pignon intermédiaire posséde une bague-coussinet.
REPOSE

1° - Les moyeux des.deux pignons intermédiaires se montent sur les trois gou-
" jons en une seule position faisant cofincider les orifices de graissage
(ces moyeux sont interchangeables)., Voir la figure 25.

20 — Mettre en place les pignons intermédiaires. Il est plus aisé de monter
en dernier le pignon intermédiaire inférieur, lequel est équipé d'une
bague de bronze,

3° — S'assurer de la coincidence des reperes de calage ; monter les rondelles
d'arrét {position unique), placer les écrous de fixation, les bloquer et
rabattre les freins,

4° - Vérifier le jeu entre dents des pignons. Celui-ci doit &tre compris entre
0,07 et 0,15 mm. Voir la figure 26, Voir aussi le calage de la distribu-
tion (Opération B-3-8).

5° — Reposer le couvercle de carter de distribution (OP.B-3-1).

¢/ - Moteurs A.4-236 et A.4-248

DEPOSE

1° - Déposer les 3 vis A,(figure 27) de fixation de la plaque circulaire (B)
de retenue sur le moyeu aprés avoir rabattu le frein en tdle (C).

NOTA.- Dans le cas ol cette fixation est réalisée par 3 écrous indesserrables,
la plague frein en tdle n'existe pas,
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29 - Déposer la plaque de retenue,
3% - Dégager le pignon intermédiaire et ses 2 bagues.

4° - Nettoyer les piéces et vérifier leur bon état,
REPOSE — Voir la figure 27.

Avant de procéder au remontage, s'assurer que les orifices de graissage du
moyeu sont parfaitement libres et propres.

12 — Placer le moyeu sur ses goujons. La disposition des goujons ne permet
qu'une seule fagon de placer le moyeu., La partie AR du moyeu comporte
un bossage gui viendra s'encastrer dans un logement aménagé sur la face
AV du bloc-cylindres,

29 - Si ce n'est déja fait, déposer le couvercle de culbuteurs et relicher
les écrous de fixation de la rampe de culbuteurs,

3° - Faire tourner le vilebrequin de fagon a amener les pistons 1 et 4 au
P.M.H. Ceci est réalisable au moyen du trait repére (D),gravé en bout
de vilebrequin, qui devra se trouver au point le plus haut de l'arbre
vilebrequin,

49 - Poser le pignon intermédiaire sur son moyeu en veillant 4 ce que ses
repéres de calage (E) se trouvent en correspondance avec ceux des autres
pignons (F G H).

5° — Poser la plague de retenue (B) et la fixer au moyen d'écrous indesser-
rables neufs qui seront serrés au couple 3 mda/N ou par 3 vis posées sur
un frein en tdle (C) et dont les pans seront rabattus aprés serrage des
vis au couple 3 mda/N

6¢ - Reposer le couvercle du carter de distribution sur un joint neuf.

70 - Mettre le jeu aux culbuteurs : 0,30 mm apres avoir, par précaution, véri-
fié le blocage des écrous de fixation de la rampe.

8¢ ~ Reposer le couvercle des culbuteurs sur un joint neuf.

ECHANGE DU PIGNON DE POMPE D'INJECTION 0P, B-3-4.

a/ - Moteurs A.3-144 et AD.3-152

DEPOSE

19 - Aligner tous les repéres des pignons de distribution, position correspon-
dant au P.M.H., compression du cylindre N° 1 (fig. 23).

2° — Défreiner les 3 vis de fixation, les enlever et déposer le pignon,

NOTA.- Les reperes de distribution ne sfalignent que tous les 18 tours de vi-
lebrequin,

REPOSE

1° — Placer le pignon de fagon que son pion de centrage s'engage dans la rai-
wure du moyeu de la pompe (fig. 28) et que les reperes de distribution
solent alignés.

29 - Mettre une rondelle frein neuve, serrer les 3 vis de fixation et les
freiner,
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39 — Vérifier le jeu entre dents des pignons et le calage de la distribution.
4° - Vérifier le calage de pompe dfinjection,
59 — Poser le couvercle de carter de distribution sur un joint neuf.

b/ - Moteur AD.4-203

DEPOSE

1° — Aligner les repéres des pignons de distribution (fig. 29), au besoin le
cylindre n® 1 étant au PMH et les soupapes du guatrieme cylindre en ba-
lance, démonter et replacer les pignons intermédiaires pour faciliter
l'opération.

20 — Débloquer et déposer les 3 vis de fixation du pignon de commande de
pompe d'injection ainsi que les 3 rondelles Grower.

3% — Déposer le pignon de pompe d'injection.
REPOSE

1° - Monter le pignon de la pompe dlinjection sur l'arbre en plagant son pion
de position dans l'encoche qui Iui est réservée sur llarbre de la pompe.

2° — Placer 3 rondelles Grower neuves puis les 3 vis. Bloguer ces derniéres,

3% - Vérifier le jeu entre dents des pignons.Ce jeu deit 8tre compris entre
0,7 et 0,15 mm,

49 — Vérifier le calage de la distribution (QP, B-3-8).
5° — Vérifier le calage de la pompe d'injection.Voir chapitre D.0Opération D-8,

c/ - Moteurs A.4-236 et A.4-248

DEPQSE, Voir la figure 27

19 — Faire tourner le vilebrequin pour amener en correspondance les reperes
gravés sur les pignons dfarbre i cames (H)} et de pompe dfinjection (F)
avec ceux du pignon intermédiaire (J).

2% - Déposer les 3 vis et rondelles Grower qui fixent le pignon sur la pompe.
3° - Déposer le pignon, Ce pignon comporte un pion de centrage.
4° — Nettoyer et s'assurer du bon état du pignhon. Le remplacer éventuellement,

REPOSE

1° — Reposer le pignhon sur l'arbre de pompe,le pion de centrage introduit dans
la saignée usinée sur llarbre (voir fig. 30 et les 2 fléches). Les repéres
gravés sur le pignon doivent correspdndre a4 ceux du pignon intermédiaire.

20 - Poser les 3 vis et rondelles Grower pour fixer le pighon. Serrer les vis
au couple 3 mda/N.

3% ~ Poser le couvercle du carter de distribution sur un joint neuf.
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ECHANGE DU PIGNON D'ARBRE A CAMES 0P.B-3-5

Opération préliminaire : Dépose du couvercle de
la distribution

a/ — Moteurs A.3-144 et AD,3-152

DEPQSE

1° - Aligner tous les reperes des pignons de distribution, position corres-
pondant au P.M.H., compression du cylindre n® 1 {fig. 23).
2 — Enlever les 3 vis de fixation et déposer le pignon d'arbre a cames,

NOTA.- Les reperes de distribution ne s'alignent que tous les 18 tours de
vilebrequin,

REPOSE

1° - Présenter le pignon de fagon que le trou repére "D" du pignon soit
aligné avec le repere "D" poingonné sur le moyeu de l'arbre a cames
(fig. 31) et que les repéres de distribution soient en correspondance.

29 - Placer et serrer les 3 vis de fixation du pignon.
En aucun cas les orifices d!allégement ne doivent servir pour la fixation
du pignon d'arbre a cames.

3% - Vérifier le jeu entre dents des pignons et le calage de la distributiom,
régler les culbuteurs., Voir figure 32; Jeu entre dents des pignons.,

4° - 'Poser le couvercle de carter de distribution.

b/ - Moteur AD.4-203

DEPQSE

1° - Aligner tous les repéres comme décrits dans 1'opération B-3-4
2% - Abaisser les pattes de frein, desserrer et retirer les 3 vis de fixation,
le pignon peut alors &tre retiré,

NOTA.- Vérifier 1l'existence des repéres (D) & proximité d'un des trous de fixa-
tion. $i ceux—-ci sont inexistants, en prévoir pour le remontage (voir

fig. 33).
REPQSE

1° - S'assurer que les soupapes du cylindre 4 sont en balance (fin d'échap-
pement et début d'admission).

NOTA.- L'arbre a cames tourne dans le sens inverse & celui des aiguilles d'une
montre,

2% -~ 1e pignon intermédiaire supérieur étant démonté, présenter le pignon sur
ltarbre & cames en s'assurant que les repdres "D correspondent (fig. 33).

3% - Mettre en place la rondelle d'arrét et les vis de fixation, bloquer et
arréter les vis,

4° - Mettre en place le pignon intermédiaire, les repéres alignés,
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5¢ - Vérifier le jeu entre dents {voir opération B 21/5) et le réglage de

la distribution.
Régler les culbuteurs.,

6° - Poser le couvercle de carter de distribution.

c/ - Moteurs A.4-236 et A.4-248

DEPOSE - Voir la figure2?7,

10
20

30
40

I

Rabattre le frein de la vis fixant le pignon.

Déposer la vis de fixation et le frein a4 ergot (K} et la plaque de
retenue {L).

A 1'aide d'un extracteur, déposer le pignon, Voir figure 34,

Nettoyer et vérifier 1'état du pignon. Le remplacer éventuellement,

REPOSE - Voir la figure 27.

Si les autres pignons de distribution ne sont pas déposés, retirer le pignon
intermédiaire et reldcher le serrage de la rampe des culbuteurs,

1° - Disposer correctement le pignon d'arbre & cames sur son arbre,

2% - Poser la plaque de retenue (L) et le frein (X) dont 1l'ergot sera engagé
dans 1l'orifice sera aménagé sur la plaque de retenue. Poser la vis
d'assemblage et la serrer au couple 6,2-6,9 mda/N.

3% — Rabattre le frein au marteau sur un pan de la vis,

4° — Faire tourner le vilebrequin pour amener le piston au P.M.H,

Dans cette position, le repére (D} gravé en bout d'arbre vilebrequin
doit se trouver a la partie supérieure du vilebrequin,

59 — Replacer le pignon intermédiaire sur son moyeuen ayant soin de placer
ses reperes en regard de ceux des autres pignons., Voir la figure 27,

6°® - Terminer la pose du pignon intermédiaire comme déjd indiqué au paragra-
phe "Pignon intermédiaire et son moyeu",

79 - Reposer le couvercle du carter de distribution sur un joint neuf,

80 - Rebloquer les écrous de fixation de la rampe des culbuteurs, puis régler
les jeux de ces derniers 4 0,30 mm.
ECHANGE DE L'ARBRE A CAMES OP. B-3-6
Opération préliminaire : Dépose du pignon d'arbre a cames.
a/ - Moteurs A.3-144 et AD,3-152

DEPOSE

1° — Déposer la pompe d'alimentation de fagon que 1'arbre & cames ne soit

pas gé&né lors de sa sortie par le levier d'excentrique de la pompe
d'alimentation,

20 — Extraire 1'arbre a cames du bloc-cylindres,

26

Em, 1-01/74 MOTEURS A.3~144 AD.3-152 AD.4-203
A.4-236 A.4-248



POBE

1° - Huiler les portées de 1llarbre a cames avec de 1'huile moteur.

2¢ - Mettre en place l'arbre & cames et s'assurer que celui-ci tourne sans
point dur,

39 — Poser le pignon dlarbre & cames (voir opération B-3-5).

4° - Poser la pompe d'alimentation en interposant un joint neuf enduit de
pAte 4 joints n® 969 0673 M1,

5¢ — Vérifier le jeu entre dents des pignons de la distribution
Jeu entre dents pignon intermédiaire sur pignon d'arbre a cames de vile-
brequin et de pompe d!injection : 0,07 & 0,15 mm.(fig. 35).
Un jeu entre dents hors tolérance ne peut &tre modifié que par le montage
de pignons neufs.

62 - Mettre en place la culasse,

7° - Vérifier le calage de la distribution comme indiqué & 1'opération B-3-8.

80 - Procéder & la repose du couvercle de carter de distribution,
b/ - Moteur AD.4-203

DEPOSE

19 — Déposer la pompe d'alimentation.

29 - Retirer la rampe de culbuteurs,

39 - Placer les poussoirs en position haute (dans le cas ol la culasse est
.en place),

4° — Sortir ll'arbre a cames du bloc-cylindres,

POSE

1° - Huiler les parties de ltarbre & cames.

20 - Soulever les poussoirs (si la culasse n'a pas été déposée) et mettre en
place 1l'arbre a cames, en s'assurant que celui-ci tourne sans point dur,

3° — Poser le pignon d'arbre & cames comme indiqué & 1l'opération B-3-5.

4° — Poser la pompe dtalimentation.

59 — Vérifier le jeu entre dents des pignons de la distribution ; il doit é&tre
compris entre 0,07 et 0,15 mm {fig. 26),

NOTA.— Un jeu hors tolérance ne peut etre modifié que par le montage de pignons

neuf’s.

6° - Mettre en place la culasse et la rampe de culbuteurs,

70 - Vérifier le calage de la distribution comme indiqué & l'opération B-3-3.
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¢/ - Moteurs A.4-236 et A.4-248

DEPQSE

10

Déposer :

. la rampe des culbuteurs,
. les tiges de culbuteurs,
le carter de distribution,

29 - Vidanger 1Thuile du moteur.

3° - Disposer le moteur de fagon que le carter d'huile se trouve en haut ;
cecl afin gue les poussocirs de culbuteurs n'entravent pas le dégagement
de l'arbre a cames,

4° - Déposer la pompe d'alimentation {le levier de la came de la pompe entra-
verait le dégagement de l'arbre & cames),

5° - Déposer la rondelle de butée dlarbre 4 cames a 1'AV du bloc~cylindres,
Clest cette rondelle qui regle le jeu axial de ltarbre i cames,

60 — Extraire l'arbre a cames de son logement en prenant des précautions
afin de ne pas abimer les cames et les portées, Voir figure 36,
Nettoyer 1llarbre a cames et vérifier minutieusement 1'état de surface
des parties rectifices, Celles—ci devront &tre exemptes de piglres,
crigues ou écaillage,

Contrdler les @ des portées pour connaitre le degré dtusure. Voir cha-
pitre A - Moteur jeux et tolérances - Pages 34 et 35,

REPOSE

1° -~ Ltarbre & cames étant parfaitement propre, 1'introduire dans le bloc-
cylindres et monter la rondelle de butée en prenant garde au pion de
centrage. Voyez la figure 37.

20 — Vérifier le dépassement de la rondelle de butée par rapport au plan
du bloc cylindres. Ce dépassement doit &tre 0,66-0,79 mm,

ATTENTICN. - Sur des moteurs de fabrication antérieure a 1070, cette cote
est 1,53 4 1,68 mm.
3° - Poser le carter de distribution OP. B-3-7,

4° — Reposer la pignonnerie en tenant compte des repéres gravés sur les
pignons, Cela est d'une importance capitale pour le calage de llarbre
a cames,

5% - Remettre le moteur dans sa position normale et reposer :

. la pompe d'alimentation,
. les tiges de culbuteurs
la rampe des culbuteurs.
6° — Reposer le couvercle et un joint neuf sur le carter de distribution.

79 — Régler le jeu aux culbuteurs et reposer le couvercle des culbuteurs,
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CARTER DE DISTRIBUTION OP. B-3-7

Opérations préliminaires : Dépose des pignons de distribution,

a/ - Moteur A.3-144 et AD.3-152

DEPOSE

1® — Déposer la pompe d'injection.
2° - Déposer le carter dthuile (voir opération B-4-1 — Dépose carter d'huile).

3° - Enlever les vis de fixation et déposer le carter de distribution.
REPQSE

1® - Enlever toute trace des anciens joints et nettoyer le carter.

20 - Placer un joint neuf enduit de pate 4 joints n® 969 673 ML sur le bloc
cylindres,

3° - Présenter le carter de distribution en le centrant sur le moyeu du pi-
gnon intermédiaire dont la collerette doit se trouver au méme plan que
le fond du carter de distribution, {(fig. 38, Fliche).

49 - Placer et serrer les vis de fixation en alignant parfaitement la partie
inférieure du carter de distribution avec le plan de joint inférieur du
bloc-cylindres,

50 — Reposer l'arbre a cames.

6° - Reposer les pignons de distribution.

7¢ — Reposer la pompe dfinjection et la caler,
8° - Ppser la culasse et régler les culbuteurs.

9° - Reposer le couvercle de carter de distribution,

b/ - Moteur AD,4-203

DEPOSE

19 - Déposer les tuyauteries de haute et basse pression de la pompe d'injec-
tion (si la culasse est en place sur le bloc-cylindres).

2° - Déposer la pompe d'injection et la pompe hydraulique de direction éven-
tuellement,

3° - Dévisser et retirer les vis et les écrous de fixation du carter de dis-
tribution sur le bloc-cylindres et le rebord supérieur du carter d'huile,

4° — Déposer le carter d'huile en le frappant par 1'AR au moyen d'un maillet
en plastique pour le décoller de son joint, puis le dégager de ses pilons
de centrage sur le bloc-cylindres,

REPOSE

1° - Slassurer de 1'état de surface du plan de jeint,
29 - Monter un joint neuf enduit de pate & joint n® 0969 673 M1.

3¢ - Présenter le carter de distribution sur les pions de centrage et placer
ses vis de fixation.
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4° — Monter le carter d'huile et les écrous de serrage de ce dernier sur le
carter de distribution,

5¢ — Monter llarbre 4 cames,
6° - Procéder au montage :

. des pignons de la distribution
. de la pompe d'injection
. de la culasse,

70 — Vérifier le calage de la distribution (opération B-3-8),

3¢ - Effectuer la pose du couvercle de carter de distribution. Les 4 vis
ceinturant le passage de l'arbre 4 cames sont différentes des autres
(pas de filetage différent).

NOTA.- Une vis (la plus longue) correspond & 1llorifice de fixation exécuté
sur la nervure ceinturant le moyeu de pignon intermédiaire supérieur.
Une vis de longueur supérieure a celle des autres vis se place dans
1'échancrure de la nervure ceinturant le moyeu du pignon intermédiaire
supérieur.

9¢ - Reposer le pignon dlarbre & cames, le pignon de pompe d'injection puis
les pignons intermédiaires et un moyeu.

10° - Reposer le couvercle de carter de distribution sur un joint neuf, puis
la pompe a eau.

¢/ - Moteurs A,4-236 et A.4-248

DEPOSE

19 — Déposer les pignons :

. intermédiaires,
. dTarbre i cames,
. de pompe dl'injection.

2° - Déposer la pompe d'injection. Sa fixation est assurée sur le carter de
distribution au moyen de 3 écrous et rondelles "Grower".

3% - Déposer toutes les vis de fixation du carter sur le bloc~cylindres
ainsi que les 4 vis de fixation sur le carter d'huile.

4°® -~ Retirer le carter de distribution en évitant d’'abimer le joint entre le
carter de distribution et le carter d'huile.

'y 59 -~ Nettoyer le carter et, plus particulifrement, la surface de portée des
joints. Supprimer toutes traces de griffes et bavures.

REPOSE

19 - Reposer le carter sur le bloc—c¥lindres et carter d'huile avec des joints
neufs. Il est conseillé de monter les joints & la pite "Perfect-Seal”

969 673 M1.

20 - Monter les vis de fixation du carter de distribution sur le carter d'thuile,
puis celle de fixation au bloc-cylindres,

NOTA.- Serrer d'abord les 4 vis sur le carter d'huile et ensuite celles du
bloc-cylindres. Les bloquer dans le méme ordre,
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3° - Remonter :

la pompe d'injection,

les pignons de distribution,

le couvercle de carter de distribution sur un joint neuf monté
également 4 la pite a joint,

4¢ - Caler la pompe d'injection.

5% - Vérifier le jeu aux culbuteurs et reposer le couvercle des culbuteurs
sur un joint neuf.

VERIFICATION RAPIDE DU CAILAGE DE 1A DISTRIBUTION 0P, B-3-8

(calage des soupapes)

Le contrdle de l'engrénement correct des pignons de distribution {repéres
gravés) ne pouvant s'effectuer que lorsque le couvercle de distribution est
déposé, 1l est possible de s'assurer que l'arbre a cames est calé correctement
au moyen de soupapes. Procéder comme suit

Opération préliminaire : Dépose du couvercle des culbuteurs,

a/ - Moteurs A.3-144 et AD,3-152

1° - Faire tourner le vilebrequin dans le sens inverse de la rotation normale
(sens contraire des aiguilles d'une montre) jusqula ce que la_soupape
N® 6 soit complétement ouverte,

2° - Régler le jeu entre le culbuteaur et le pousscir N° 1 a 1,10 mm,

3% - Tourner le volant moteur jusqu’a ce que le culbuteur et le poussoir N° 1
solent en contact.
A cette position, le repére P.M.H. du volant doit &tre vis-a-vis du
repeére gravé dans la fendtre pratiquée dans la plague d'adaptation avec
une tolérance + 2 1/29,

40 - Tourner le volant jusqu'a ce que la soupape d'admission N° 1 soit complé-
tement ouverte, c'est-a-dire, que la tige poussoir solt & la position
maximum haute.

5¢ — Régler le jeu au poussoir des soupapes N° 4 et 6 a 0,50 mm,

6° — Tourner le volant jusqu'd ce que la soupape N° O soit complétement ou-
verte,
Régler le jeu entre culbuteurs et poussoirs 1, 2, 3 et 5 a 0,30 mm,

7% — Reposer le couvercle des culbuteurs sur un joint neuf.

NOTA,- Le jeu 1,10 mm, peut &tre majoré de 0,05 mm, afin de pouvoir
insérer une lame de jauge de cette épaisseur entre le culbuteur et
le poussolir.

Cette cote : 1,10 mm. est valable pour les moteurs équipés d'un
arbre & cames de référence Perkins 31 415 261,

B - MOTEUR AD. 4-203

19 - Sur ce moteur, rechercher d'abord le P.M.H, comme suit
a/
b/

1

Amener les soupapes du cylindre 4 en balance (piston 1 et 4 en PMH},

Retirer les ressorts de la soupape d'admission du cylindre 1 (re-
tenir la queue de soupape en la ceinturant au moyen d'un fil de fer).
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NOTA,

¢/ - Monter un comparateur (voir fig. 39) sur la queue de soupape et
déterminer avec précision le P.M.H., (mettre la montre du compara-
teur a zéro, vérifier par le regard le repére de P M H, sur le
volant d'inertie).

Vérifier le calage :

a/ - Tourner le volant d'inertie jusqu'a ce que la soupape N° 8
(admission du cylindre 4) soit complétement ouverte.

b/ - Régler le jeu entre culbuteur et le poussoir N° 1 & 1,10 mm.

- Le jeu 1,10 mm peut &tre majoré de 0,05 mm afin de pouveoir insérer
une lame de jauge de cette épaisseur entre queue de Scupape et grain
de culbuteur,

Cette cote est valable pour les moteurs équipés d'un arbre & cames de
référence Perkins ¢ 140 034.

¢/ - Tourner le volant jusqu'ad ce que le culbuteur et le poussoir N° 1
solt juste en contact, A cette position, le repére P.M.H. gravé
sur le volant doit se trouver en regard de celui gravé dans la
plagque d'adaptation 4 + 2 1/2° de tolérance.

C - MOTEURS A. 4-230 et A. 4-248

1e =

NOTA.

20 —

NOTA.

30 I_

40_

NOTA.

Faire tourner le vilebrequin dans le sens normal de rotation {aiguilles
d'une montre) jusqu'a ce que les culbuteurs du cylindre N° 4 soient en
bascule (soupape d'échappement 4 la fermeture et soupape d'admission &
1'ouverture),

- A ce stade, le piston N® 1 sera approximativement au P.M.H, compres-
sion, Cecl peut se vérifier par la lumidre aménagée dans la partie
AR gauche du moteur qui doit faire apparaitre la marque TDC (P.M.H.)
gravée sur la face AV du volant d'inertie).

Régler le jeu du culbuteur de la soupape d'admission N° I a 1,22 mm.
pour moteur A.4-236 et 0,55 mm. pour moteur A.4-248,

- La cote 1,22 mm est valable pour les moteurs éguipés dlarbre a cames
de référence Perkins 31 415 202,
La cote 0,55 mm correspond 4 1'arbre & cames de référence Perkins

31 415 321, '

Faire tourner le vilebrequin dans le sens normal de rotation jusqu'a
ce que le piston N° 1 ait bien dépassé le temps d'échappement, puis
maintenir le tige de culbuteur de la soupape d'admission du cylindre
N° 1. Continuer de faire tourner le vilebrequin jusqu'ad ce que la tige
solt juste serrée, ce qui indique le début d'ouverture de la soupape.

Le vilebrequin étant dans la position indiquée ci-dessus, la marque TDC
doit se trouver peu.éloignée de son repére gravé sur les cdtés de la
lumiére,

- Le calage de 1'arbre a cames, donc des soupapes, peut &tre considéré
comme satisfaisant si la marque TDC est dans la limite de * 2 /29

par rapport 4 son repere (1° = 3,15 mm sur la périphérie du volant).
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Si cette vérification fait apparaltre un calage incorrect, étant donné gqu'il
n'y a pas de réglage prévu, la correction ne pourra é&tre effectuée qu'en dé-
placant d'une ou plusieurs dents les pignons de.distribution,

IMPORTANT .-

Lorsque l'on procéde a 1'échange du pignon d'arbres a cames ou du
pignon intermédiaire, il est vivement conseillé d'effectuer le
contrdle indiqué ci-dessus, car il arrive que sur des pignons neufs,
les repéres n'ont pas été gravés en bonne place. On pourra donc
dans ce cas s'assurer d'un calage correct et, par la méme occasion,
corriger les repéres gravés sur ces pignons,

Ne pas ometire de rétablir le jeu aux culbuteurs.

TABLEAU RECAPITULATIF CONCERNANT LA VERIFICATION DU
CATAGE DE LA DISTRIBUTION

Moteurs Arbre 4 cames Cote de levée
Types Réf, Perkins de soupape
A, 3-144 31 415 261 1,10 mm
AD, 3-152 i 1,10 mm
AD. 4-203 0 140 034 1,10 mm
A. 4-236 31 415 292 1,22 mn
A, 4-248 31 415 321 0,55 mm
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LUBRIFICATTION

Schémas de circuit

Figure 40 - concerne les moteurs A.3-144 et AD,3-152
Figure 41 - I le moteur AD.4-203
Figure 42 — il les moteurs A.4-236 et A.4-248

LEGENDE DES CIRCUITS

1 - Rampe des culbuteurs

2 — Culbuteurs

7 — Palier arbre & came N® 1

4 — I _ I mooNe 2

5 _ il n 1t NO 3

6 — Pied de bielle du piston N° 1 Chemise
7 - 1 " t 2 n

8 _ n " " 3 M

g - " " t 4 il

10 - Pignon intermédiaire supérieur
11 - Téte de bielle N° 1

12 - " 1 2
13 _ i I 3
14 _ I t 4
15 - Palier de vilebrequin N° 1
16'_ n " A
17 - n T 3
18 _ n n 4
19 —_ 1 " 5
20 - Pignon intermédiaire
21 - Canal d'huile dans le bloc-moteur.
CARTER D'HUILE ET SON {QU SES) JOINT OP. B-4-1

Moteurs A.3-144 et AD.3-152

DEPOSE
Opération préliminaire : Désaccouplement train AV~moteur
1° - Bien que la boite de vitesses du tracteur repose sur un chariot de désac-
couplement, il est recommandé de soulager le moteur au moyen d'un palan

pour éviter un effort anormal des vis supérieures d'assemblage moteur-
boite de vitesses,

20 - Enlever les vis de fixation du carter d'huile & la plaque d'adaptation,

3° — Enlever les 2 écrous et leurs rondelles Grower assemblant l'avant du car-
ter d'huile & celui de distribution,

4° — Enlever les 2 vis longues et leurs rondelles cuivre des logements situés
a la partie inférieure arriere du carter d'huile.
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59 — Dévisser les 12 vis de fixation du carter d'huile au bloc-cylindres.
6° ~ Déposer le carter,

7° - Déposer la crépine d'aspiration d'huile,

REPOSE

1° - S'assurer du parfait état des plans de joint du carter et du bloc-
cylindres,

2° — Enduire de piAte 4 joint n® 969 673 Ml
- deux joints neufs de carter d'huile et les mettre en place,

- la gorge du joint liége de la demi-coguille AV et celle du palier AR.
Mettre les joints neufs en place.

3° - Présenter le carter et poser l'ensemble des vis de fixation., Les 2 vis
longues placées a llarriére du carter doivent &tre montées avec une ron-—
delle-joint neuve en cuivre.

4° - Serrer l'ensemble des vis en quinconce, en partant du centre.

59 - Monter la crépine en interposant un joint neuf enduit de pite & joint
n® 969 673 M! et en s'assurant que la tuyauterie d'aspiration de la

pompe a huile s'engage convenablement dans la crépine.

6° — Réaccoupler le train AV au moteur.

Moteur AD.,4-203

DEPOSE

Opération préliminaire : Désaccouplement du train AV du moteur

1° - Vidanger :
a/ ~ 1'huile du carter moteur,

b/ - 1'eau du radiateur et bloc-moteur,

2° - Placer un chariot de désaccouplement sous le carter de boite de vitesses
(entre les 4 vis de fixation de porte de visite).

3% - Bien que la boite de vitesses du tracteur repose sur un chariot de désac-
couplement, il est recommandé de soulager le moteur au moyen d'un palan
de fagon & éviter un effort anormal des vis supérieures d'assemblage du
moteur 4 la boite de vitesses,

4° - Enlever les & vis de fixation du carter d'huile 4 la plaque d'adaptation,

5° — Enlever les 2 écrous et leur rondelle Grower d'assemblage du carter d'huile
a4 celui de distribution,

6% - Dévisser les 12 vis de fixation du carter d'huile au bloc-cylindres.

79 - Déposer le carter dthuile.
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8o ~ Déposer la crépine d'aspiration dthuile,
REPOSE

1° - Slassurer du parfait état des plans de joint du carter et du bloc-cylindres,

!

20 ~ Enduire de pite 4 joint n® 069 673 Ml

- 2 joints neufs de carter d'huile et les mettre en place,

- la gorge du joint liege de la demi-coquille du joint d'huile AR de vile-
brequin, Mettre les joints neufs en place,

3% - Présenter le carter et poser l'ensemble des 12 vis de fixation ainsi que
les 2 écrous et leur rondelle Grower situés & l'avant du moteur.

4° - Serrer 1l'ensemble des vis en quinconce en partant du centre,

Réaccoupler ltensemble train AV au moteur,

50

Moteurs A.4-230 et A.4-248

DEPQSE
Déposer le carter d'huile comme suit :
1 - Vidanger l'huile qu'il contient,

29 —~ Placer sous le carter de boite de vitesses un cric ou support a conve-
nance.

3° — Déposer les 18 vis et 2 écrous de goujons gui fixent le carter d'huile.
4° - Séparer le carter d'huile du bloc moteur et dégager le joint,

50 - Nettoyer les plans d'assemblage sur le carter d'huile et sur le bloc
moteur,

REPOSE

1° - Sur le plan d'assemblage du carter d'huile, poser un jeoint neuf enduit
de pate 969 673 MI.

2¢ — Assembler le carter et le bloc et serrer les 18 vis et les 2 écrous en
stefforcant de pratiquer un serrage homogéne.

POMPE A HUILE OP. B-4-2
Moteurs A.3-144 et AD.3-152

DEPQSE
Opération préliminaire : Dépose du carter dthuile

1° - Déposer la demi-coquille AV, en enlevant les 2 vis intérieures de fixa-
tion au carter de distribution,

20 - Extraire le circlip de retenue du pignon intermédiaire d'entrainement de
pompe, et dégager le pignon.
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3¢ — Débrancher les tuyauteries d'aspiration et de refoulement, enlever les

3 vis de fixation et déposer la pompe.

REPOSE

1° - Monter la tuyauterie de refoulement de la pompe sur le bloc-cylindres.

2° - Poser la pompe et la fixer {fig. 43).

3% - Mettre en place le pignon intermédiaire d'entrainement de pompe et placer
le circlip de retenue sur l'arbre.

4° - yérifier 1'entre-dents des pignons de vilebrequin et intermédiaire de la
pompe. Ce jeu doit &tre compris entre 0,30 et 0,45 mm. Un jeu excessif
ne peut &tre compensé que par le montage d'un pignon intermédiaire neuf,

5% - Monter la tuyauterie d'aspiration,

6o

‘70

Enduire de pate a joint n® 060 673 M1 les faces d'appui de la demi-coquille
d'étanchéité AV du carter d'huile, poser la demi-coquille en prenant soin
d'aligner sa face AV avec celle du carter de distribution (fig. 44).

Reposer le carter d'huile,

Moteur AD.4-203

DEPOSE

1@
AN

30

Opération préliminaire : Dépose du carter dthuile
Débrancher et retirer la tuyauterie d'aspiration d'huile.
Débrancher et retirer la tuyauterie de refoulement.

Retirer le circlip du pignon intermédiaire, puis déposer ce pignon
et sa rondelle de friction,

4°® - Retirer les 3 vis de fixation de la pompe sur le chapeau du palier
n°® 1 et déposer la pompe & huile.

REPOSE

1° - Monter le chapeau de palier n® 1 en ayant soin d'intercaler entre la

20

30

40

téte de vis a six pans de fixation du palier et le frein en tdle, une
rondelle plate spéciale en acier,

Mettre en place les tuyauteries de refoulement et d'aspiration d'huile
avec le support de cette derniére,

Mettre en plawe le pignon intermédiaire d'entrainement de pompe et placer
le circlip de retenue sur l'arbre,

vVérifier 1l'entre-dents des pignons de vilebrequin et intermédiaire de la
pompe. Ce jeu doit 8tre compris entre 0,30 et 0,45 mm. Un jeu excessif ne
peut &tre compensé gue par le montage d'un pignon intermédiaire neuf.
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5¢ - Monter la tuyauterie d'aspiration et la crépine,

6° — Reposer le carter d'huile,

Moteurs A.4-236 et A,4-248

Ces moteurs étant pourvus d'un systéme d'équilibrage, la pompe de graissage
est entrainée par l'équilibreur sur laguelle elle est fixée, Voir la figure 45.

DEPOSE

Opération préliminaire : dépose du carter d'huile
1° - Déposer les 7 vis de fixation de la pompe sur 1'AR du bati d'équilibrage.
2° - Dégager la pompe et sa crépine,
39 - Séparer la crépine de la pompe.
REPOSE

1° — Poser la pompe sur la bati du dispesitif d'équilibrage, puis la crépine
et les fixer 4 llaide des 7 vis.

2° — Serrer ces derniéres au couple 2,6 4 2,8 mda/N.

3° — Faire tourner l'ensemble équilibreur-pompe & huile pour s'assurer que
llensemble tourne librement,

VERIFICATION DES QRGANES DE TA POMPE A HUILE QF. B-4-3
Moteurs A.3-144 et AD.3-152

DEMONTAGE

1° — Extraire le pignon (fig. 46},

20 — Dégager la clavette Woodruf de 1'axe,

3% — Enlever la plague de fermeture de la pompe.

4° - Enlever le joint torigue d'étanchéité (fig. 47).
5% - Extraire les deux rotors du corps de pompe.

6° - Extraire la goupille fendue de la soupape de sécurité et dégager :

les cales de réglage, s'il vy a lieu,
le siege de ressort,

le ressort,

le piston,

VERIFICATION ET REMONTAGE

1° — Nettover solgneusement toutes les pidces et sécher 4 llair comprimé.
¥ b P

20 - Monter le rotor extérieur cdté chanfreiné au fond du carter de pompe.
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39 - Mettre en place le rotor intérieur.

40 — Vérifier :

a/ - En plusieurs points , le jeu entre le rotor intérieur et le rotor
extérieur (fig. 48 et 40). Ce jeu ne doit pas dépasser 0,15 mm,

b/ - Le jeu entre le rotor extérieur et le carter de pompe (fig. 50).
Ce jeu ne doit pas dépasser 0,25 mm,

¢/ - Le retrait des rotors, par rapport au plan de joint de la pompe,
doit &tre au maximum de 0,07 mm. {fig. 51).

NOTA.- Toute pompe dont 1l'un des jeux serait hors tolérances, sera considérée

50

6o
70
Ho

90

10°

NOTA

comme défectueuse et devra &tre remplacée par une pompe conforme,

Emmancher & la presse le plgnon de pompe sur 1l'arbre, en interposant la
clavette Woodruff et apreés s'é@tre assuréd que la face plane du pignon se
trouve orientée a l'extérieur de la pompe et affleure 1'extrémité de
1tarbre.

Monter un joint torigue neuf et huiler l'intérieur de la pompe.
Monter la plaque de fermeture de la pompe.

Mettre en place dans le logement de la soupape de sécurité :

- le piston,

- le ressort,

~ le siége de ressort,

- les cales de réglage s'il v a lieu.

Comprimer le ressort et placer une goupille fendue neuve en bout du
logement de soupape.

Reposer la pompe & huile.

.— Si aprés mise en marche du moteur la pression d'huile stavére insuf-
fisante, voir "clapet de décharge". Page B.34.

Moteur AD.4-203

DEMONTAGE

10

Extraire le pighon de commande de la pompe a 1'aide d'un extracteur,
Voir la figure 46 (Pompe d'un moteur 3 cylindres),

20 - Extraire la clavette Weoodruff de 1taxe,.

39 - Dévisser les 2 vis "Philipps" et 1'écrou maintenant la plaque d'embout
sur le corps de pompe,

4° ~ Séparer du corps de pompe le couvercle et la soupape de sécurite,

ge Extraire délicatement les deux rotors du corps de pompe (fig. 52).

6° - Enlever le joint torique d'étanchéité.
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70._

Extraire la goupille de la soupape de sécurité et dégager :

- les cales de réglage s'il y a lieu,
— le siége de ressort,

- le ressort,

le piston.

VERIFICATION ET REMONTAGE

1° — Nettover soigneusement toutes les piéces et sécher a ll'air comprimé,
2¢ — Monter le rotor extérieur cdté chanfreiné au fond du carter de pompe.
3% - Mettre en place le rotor intérieur,
4° - Vérifier :
a/— En plusieurs points le jeu entre le rotor intérieur et le rotor
extérieur (fig. 53 et 54). Ce jeu ne doit pas dépasser 0,15 mm,
b/- Le jeu entre le rotor extérieur et le carter de pompe {fig. 55).
Ce jeu ne doit pas dépasser C,25 mm,
¢/- Le retrait des rotors par rapport au plan de joint de la pompe
doit &tre au maximum de 0,07 mm, {fig. 51 - Pompe de moteur 3
cylindres).
NOTA.— Toute pompe dont 1'un des jeux serait hors tolérance, sera considérée
comne défectueuse et devra &tre remplacée par une pompe conforme,
5° - Emmancher 4 la presse le pignon de pompe sur 1'arbre en interposant la
clavette "Woodruff" et apres s'@tre assuré que la face plane du pignon
se trouve orientée a l'extérieur de la pompe et affleure 1l'extrémité de
1'arbre.
6° — Monter un joint torique d'étanchéité neuf et huiler 1'intérieur de la
pompe,
7° - Monter la plaque de fermeture de la pompe.
8° -~ Mettre en place dans le logement de la soupape de sécurité :
- le piston,
— le ressort,
- le siéege de ressort
- les cales de réglage s'il y a lieu.
9° - Comprimer le ressort et placer une goupille fendue en bout de logement
de soupape.
10° - Reposer la pompe a huile,
NOTA.- Si apres mise en marche du moteur la pression d'huile stavére insuf-
fisante, voir "clapet de décharge". Page B. 34.
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Moteurs A4.4-236 et A.4-248

DEMONTAGE - Voir la figure 506,

19 - Déposer la contre-plaque (39) et retirer les pignons du corps de
pompe {38).

2° - Déposer le clapet de décharge en retirant la goupille (47), le chapeau,
le ressort et le plongeur (44}.

3% - Vérifier 1'état des organes de la pompe et plus particuligrement 1'usure
qui pourrait apparaltre sur le plongeur et le corps de clapet de décharge,

VERIFICATION ET REMONTAGE

1° - Nettover toutes les pic€ces au White-Spirit ou produit similaire et les
sécher & 1'air comprimé,

20 - Vérifier 1'état des organes de la pompe & huile.
Remplacer éventuellement les pieces defectueuses,

NQTA.- Les pignons sont fournis par paire.

Vérifier 1'état des picéces du clapet de décharge et en particulier celui
du plongeur, du clapet et de son siége.

3% — Placer dans le logement du clapet, sur le corps de pompe, le plongeur, le
ressort, le chapeau et fixer l'ensemble a4 llaide de la goupille fendue,

NOTA.- Le tarage du clapet de décharge n'est pas réglable,

4° - Monter la contre-plague et son joint sur l'arriére du biati d'équilibrage.
59 - Monter le pignon menant en bout d'arbre d'entrainement des masses.
6° - Monter le pignon mené sur son arbre dans le corps de pompe.
Reposer la pompe sur le biti du dispositif d'équilibrage et la fixer a
1'aide des 7 vis. Les serrer au couple de 2,6 & 2,8 mda/N,
79 - Faire tourner de nouveau le dispositif d'équilibrage a 1'aide du pignon

intermédiaire pour s'assurer que 1'ensemble tourne librement.

DISPOSITIF D'EQUILIBRAGE (Equilibreur)

Dans cette gamme, seuls les moteurs A.4-236 et A.4-248 sont pourvus d'un dis-
positif d'équilibrage.

Placé dans le carter dthuile, il est entrainé par un pignon intermédiaire en-
grené sur le pignon de vilebreguin,

Cet équilibreur communique le mouvement a4 la pompe a huile.
Voir chapitre A, Pages 15 et 10, Principe d'action,
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£CHANGE DU DISPOSITIF D!'EQUILIBRAGE 0P. B-5-1

DEPOSE ~ Voir la figure 45,

Opération préliminaire : Dépose du carter d'huile.

1° - Déposer les 4 vis de fixation (60-61-62) du dispositif sur le carter de
vilebrequin,

2¢ - Déposer 1l'ensemble du dispositif et la pompe & huile,

ATTENTION.- Le dispositif est maintenu centré sur le carter de vilebrequin
au moyen de 2 douilles (24). Les déposer,

3° - Séparer la pompe & huile de 1l'équilibreur.

NOTA.- Ceci peut &tre effectué dés la dépose du carter dlhuile.

REPQSE ET CALAGE DU DISPOSITIF D'EQUILIBRAGE

Voir 1la figure 45.

1° - Faire tourner le dispositif & 1'aide du pignon intermédiaire de maniére
a placer le repéere simple du pignon intermédiaire entre les deux reperes
du pignon d'entrainement des masses, On ne peut arriver & ce résultat
qulapreés avoir effectué plusieurs tours.

2°¢ — Placer les deux douilles (24} de centrage du bati dans leur alésage et
poser le bati sur le carter de vilebrequin en veillant 4 ce que le repere
simple du pignon de vilebrequin soit placé entre les deux reperes du pi-
gnon intermédiaire.
Dans cette position, le dispositif d'équilibrage est correctement calé
sur le moteur.

IMPORTANT.- Si 1'on doit monter un dispositif d'équilibrage sur un moteur
qui n'a pas été complétement déshabillé, il n'est pas possible
d'observer les reperes des pignons pour effectuer le calage. En
ce cas
Faire tourner le vilebrequin pour amener les pistons 1 ou 2 au
PMH ou au PMB. Le PMB est préférable car il est plus facile de
le reprérer avec précision, et une erreur de calage d'une dent
peut entrainer une interférence des masses avec les bielles,

39 - Régler la position des pignons du dispositif comme indiqué au paragra-
phe 1 ci-dessus, Repérer a la crale une dent du pignon d'entrainement
des masses et repérer par un trait 4 la craie, sa position relative par
rapport au bati,

4° - Sans modifier la position des pignons sur le biti, le fixer sur le car-
ter de vilebrequin a 1'aide des quatre vis avec rondelles Grower neuves,
Serrer les vis au couple de § mda/N.

NOTA.- Un autre moyen de contrdler le calage consiste a vérifier que, lorsque
le point de repére unique du pignon intermédiaire est placé entre les
deux points de repere du pignon d'entrainement de masses, il se trouve
également dans 1'alignement du centre des 2 pignons,
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Le fait de pouvoir faire tourner le moteur & la main ne prouve pas
nécessairement que le dispositif d'équilibrage est bien calé,

50 — Apreés avoir posé le dispositif, en particulier lors du montage d'un dis-

positif neuf, sfTassurer qu'il existe un espacement suffisant entre le
bati et le chapeau de palier N° 1,

REVISION — VERIFICATION DU DISPOSITIF D'EQUILIBRAGE OP. B-5-2

Opération préliminaire : Dépose du dispositif d'équilibrage.

Voir la figure 57.
DEMONTAGE

1° - Dévisser et retirer 1'écrou indesserrable (37} et dégager le pignon
intermédiaire (32) avec son moyeu (33) et la rondelle de butée (34).

2° - Dévisser et retirer les quatre vis sans td8te (31) de fixation des mas-
ses sur les arbres,

3° — Extraire 4 la presse les arbres pour les séparer du biti et des masses
en évitant d'abimer les bagues-paliers avec les clavettes (28).

4° —~ Dégager les masses du bati.
59 - Déposer les pignons (29) des masses en dévissant les vis Allen {30).

6¢ - Retirer les bouchons des trous d'huile sur le bati et souffler les
conduites dThuile pour les nettoyer,

VERIFICATION ET REMONTAGE

1° — Vérifier 1!'état de toutes les piéces du dispositif d'équilibrage et
remplacer celles qui sont défectueuses.

NOTA.- Les bagues paliers ne sont pas fournies en pieces de rechange. En cas
d'usure prononcée, il faut remplacer le biati complet, livré avec bagues
en place et alésées en ligne,

La bague (33) du pignon intermédiaire (32} n'est pas fournie séparément
en piece de rechange.

En cas d'usure prononcée, il faut remplacer le pignon complet qui est
fourni avec sa bague alésée,

2% - Remonter sur le bati les sept bouchons de trous dthuile,

3° - Remonter les pignons sur les masses, dégraisser soigneusement les vis (30)
et leurs taraudages, laisser sécher au moins 15 minutes. Appliguer une
légére couche de "Loctite" grade A sur les filets des vis et des taraudages,
remonter les vis et les serrer au couple de 1,4 & 1,5 mda/N.

NOTA.- Le temps de séchage du produit "Loctite Grade A" est 24 heures.
En conséquence, ne pas vemettre la machine en service avant séchage
complet.
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4° — Faire reposer le bati sur la face de montage de la pompe & huile.

5% - Placer les deux masses avec leur pignon dans le bati et engrener les
dents des pignons de maniére que les rainures de clavetage des masses
soient orientées vers le PMH ou vers le PMB,

6° - Vérifier que les clavettes des arbres sont enfoncées & fond de rainures
et qutelles ne comportent pas de bavure.
Introduire a travers les paliers AV du bati les arbres dans les masses
en ayant soin d'aligner soigneusement les clavettes avec les rainures
de clavetage des masses,
Pousser les arbres 4 poste 4 la presse jusqu'd ce que 1'arbre avec pi-
gnon d'entrainement soit engagé a fond sur le bati et gque l'arbre entral-
né affleure 1'AV du bati,

ATTENTION.- Lors du montage des arbres, éviter que les clavettes n'endommagent
les paliers., Le moindre défaut sur une bague-palier peut entrainer
le grippage du dispositif d'équilibrage et une grave détérioration
du moteur,

7° — Monter au "Loctite Grade A" les vis de blocage (31) des masses et les ser—
rer au couple de 0,8 & 1 (ne pas oublier de dégraisser vis et taraudages
au trichlorétyléne avant application).

89 - Monter sur le moyeu {33) le pignon intermédiaire et la rondelle de butée
{34). Orienter le pignon intermédiaire de maniére que son point de repére
simple se place entre les deux points de repére du pignon d'entrainement
de masses. Engager 1l'ensemble sur le goujon (36) de moyeu, s'assurer que
le téten (35} du moyeu s'engage dans son logement sur le bati.

Remonter 1'écrou (37} de fixation sur le goujon et le serrer au couple
1,5 mda/N. (4,1-4,9).

9% — A 1'aide du pignon intermédiaire, faire tourner le dispositif d'équili-
brage pour s'assurer qu'il fonctionne librement.

10° - Reposer et caler 1'équilibreur sur son bati.

VERIFICATION DU JEU ENTRE-DENTS DES PIGNONS DU DISPQSITIF,

Relever le jeu entre-dents a 1'aide de lames de jauge d'épaisseur,

~ entre pignon intermédiaire d'éguilibreur et pignon de vilebrequin
- entre pignon d'entrainement des masses et pignon intermédiaire.

Ce jeu doit &tre compris dans les limites 0,15 a 0,22 mm,

RODAGE DU DISPOSITIF

Aprés avoir remplacé une ou plusieurs piéces du dispositif d'équilibrage, il
convient de la rdder. Pour cela :

1° - Faire tourner le moteur au ralenti (800 Tr/Mn environ) pendant une demi-
heure.

29 - Pendant la demi-heure suivante, faire tourner le moteur au régime de
1.000 Tr/Mn.
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BIELLES — PISTONS - CHEMISES

DEPQSE ET REPOSE DES ENSEMBLES ~ REMPLACEMENT DES BAGUES DE
PIED DE BIELLE ET CQUSSINETS DE BIELLE OP. B-6-1

Opérations préliminaires : Dépose de la culasse
Dépose du carter d'huile

DEPOSE

RECOMMANDATIONS.— Les bielles sont numérotées sur le chapeau et sur le corps
lorsqutelles équipent des moteurs livrés en production,
L'ensemble est monté sur le vilebrequin de fagon gque ces
nunéros apparaissent du cdté de la pompe d'injection (cdté
gauche moteur).

Monter toujours le chapeau de bielle sur le corps, de fagon
que c¢es numéros se trouvent du méme cdté (fig. 58).

11 est recommandé, lorsque 1'on dépose un piston, de contrd-
ler si la bielle et son chapeau ont €té convenablement
repérés (cas d'un changement de ces organes depuis fabrica-
tion). Effectuer le repérage par numéros si cela n'a pas

été fait,

1° - Fixer le moteur sur un banc de travail ou le placer sur un espace conve-
nable,

NOTA.— L'opération qui consiste a remplacer pistons, chemises et segments ne
nécessite pas obligatoirement la dépose du moteur.

2° — Décalaminer les hauts de cylindres.

3° - Déposer les ensembles bielle-piston en procédant de la facon suivante :
a/ — Amener successivement les pistons au PMB.

b/ - Dévisser les boulons de téte de bielle et enlever le chapeau avec
le demi-coussinet ibférieur,

¢/ - Tourner le vilebreguin pour amener successivement les pistons au
PMH.

d/ - Dégager l'ensemble bielle-piston pour extraire le demi-coussinet
supérieur,

e/ - Déposer 1'ensemble bielle-piston en vérifiant que les repéres de
position correspondent a4 la place occupée dans le moteur,

NOTA.- Prendre la précaution de rassembler provisoirement les demi-coussinets,
le chapeau et les boulons sur leurs bielles respectives et les dispo-
ser soigneusement pour leur éviter tous risques de détérioration,

49 - Démonter les pistons et les segments comme suit :

a/ - Extraire les circlips dlaxe de piston.

b/ - Afin de désaccoupler les bielles de leur piston immerger ceux-ci
dans de 1'huile ou de 1'eau chaude et chasser leur axe,
NOTA.- Stocker soigneusement chaque piston et sa bielle afin d'&tre certain
de les remonter en position dl'origine.
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&/ = 4 D'qide dlune pince @ secments, sortir ceur-ci de leuwr gorge.

d/ -

Décalaminer et nettoyer pistons et segments, si ces derniers
doivent &tre remontés,

5¢ — Si les bagues de pied de bielle sont trop usées (ovalité trop prononcée}
les remplacer comme suit :

- sans outil-service, chasser la bague avec un mandrin approprié, a
défaut utiliser un jet et un marteau.

~ avec outil-service MOTQ, si disponible,{l'extraction de la bague et la
mise & poste de la bague neuve s'effectuent simultanément ), mais cet
outil n'est adéquat que pour les bagues dont 1'alésage est 31,7 mm,

a/ -
b/ -

¢/ -
d/ -

e/ -

£/ -

g/ -
h/ -

i/ -

i/ -

ATTENTION,

k/ -

Enduire de suif, extérieurement, la bague i emmancher.

Déposer la t@te moletée de 1'emmanchoir MOTO et enfiler la bague
sur 1l'emmanchoir, cdté logement de la t&te moletée,

Reposer la téte moletée, celle—ci emprisonnant la bague neuve,

Introduire dans 1'alésage de la bague a4 remplacer la tige de 1'em-
manchoir MOTO.

Placer 1l'ensemble bielle-emmanchoir sur le cylindre MOTO, une des
joues du pied de bielle prenant appui sur la face a grand alésage
du cylindre,

Mettre 1'ensemble en place sous une presse en s'assurant que les
orifices de graissage de la bague neuve et du pied de bielle sont
en regard,

Extraire lTancienne bague en actionnant la presse (fig. 59).

Continuer d'actionner la presse jusqu'a emmanchement complet de la
nouvelle bague (fig. 60).

Reldcher la presse et retirer la téte moletée pour libérer le pied
de bielle de 1'emmanchoir,
Récupérer dans le cylindre MOTQ la bague usagée.

Aléser la bague au ¢

. 31,74-31,76 mm pour les bagues de moteurs A.3-144, AD.3-152 et
AD.4-203.

. 34,94-34,96 mm pour les bagues de moteurs A.4-236 et A.4-248.

Cette opération doit &tre conduite avec soin de fagon que la per-
pendicularité soit absolument conservée. Voir la figure 61 qui
indigue les tolérances admises relatives &4 l'equerrage.

I1 est recommandé de vérifier 1'équerrage de la bielle avant d'alé-
ser la bague,

- Vérifier la correspondance des trous de graissage bielle-bague.
Huiler un axe de piston et l'engager dans la bague. L'axe doit

coulisser par son propre poids. La tolérance du jeu entre 1l'axe et
la bague est 0,02 & 0,04 mm.

6° — Remplacer les coussinets de téte de bielle si nécessaire.

NOTA .- T1

n'est pas nécessaire de déposer le piston et sa bielle pour rempla-

cer uniquement les coussinets,
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N Dans tous les cas et sur tous les moteurs, le carter d'huile sera déposé et
sur les moteurs A.4-236 et A,4-248, il faudra déposer 1'ensemble pompe &
huile et équilibreur.

a/ -
b/ -
¢/ -
a/ -

e/ -

IMPORTANT,

Faire tourner le vilebrequin de facon & amener la t&te de bielle
sur laquelle on va opérer au PMB.

Déposer les écrous indesserrables des boulons de bielle et déposer
le chapeau,

Refouler la bielle vers la culasse, suffisamment pour dégager la
bielle du maneton,

Déposer le coussinet de bielle, Il sera remplacé par un neuf en
prenant soin de bien introduire sa languette dans l'encoche corres-
pondante de la téte de bielle. Voir la figure 62,

Déposer le coussinet de chapeau.Il sera remplacé par un neuf en pre-
nant le méme soin gue pour celui de bielle,

1

Les coussinets sont interchangeables entre eux tant qulils sont
neufs, mais lorsqu'ils ont déja travaillé il doivent &tre replacés
dans leur position dlorigine.

Les coussinets sont disponibles

— en cote standard

- en cote réparation., Cote standard - 0,25 mm,
_n It I it 1 - 0350 mm
_ I " 1 1l tt _ 0,76 mm,

Lubrifier abondamment le coussinet de bielle et le mettre en place
sur le maneton,

Lubrifier également le coussinet de chapeau et placer ce dernier
sur le maneton en prenant soin de faire apparaitre son numéro du
méme cdté que celui gravé sur la bielle, Voir la figure 63.

Stassurer que les tétes de boulons de bielle sont correctement en
place sur la bielle,.

Monter les écrous intesserrables neufs et les serrer au couple :
9-9,5 mda/N (écrous cadmiés. Aspect mat).
6,2-6,9 mda/N (écrous non cadmiés, Aspect brillant),

Avant d'accoupler chaque bielle a son piston, procéder a un contrdle
dtétat et d'usure des pistons, des segments et des chemises. Voir
plus loin 0P, B-0-2.

REACCOUPLEMENT D'UNE BIELLE ET D'UN PISTON

1

20

30

Le piston étant parfaitement propre, mettre en place un circpli neuf

dans

1*alésage du piston,

Tremper le piston dans de 1l'eau bouillante pour pouvoir introduire 1'axe

facilement,

Placer le pied de bielle entre les bossages du piston de maniére que la
cavité de la couronne de piston se présente du méme cdté que le numéro
frappé sur la bielle,

4° Poser le second circlip et slassurer que les deux circlips d'arrét de
- l'axe de piston sont correctement placés dans leur govge.
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REPOSE DES ENSEMBLES PIELLE-PISTON (tous moteurs de la gamme)

REMARQUE - POIDS DES BIELLES

Le principe qui veut que toutes les bielles doivent 8tre classées par poids
et les 4 bielles constituant le jeu pour un moteur devant avoir le méme poids,
compte tenu de la tolérance de 57 grammes (le poids de la bielle comprenant
le chapeau, la bague de pied, les boulons et les écrous), n'est plus appliqué
impérativement,

I1 n'est donc pas indispensable, lors du passage de commande de bielle de
rechange, d!'indiguer le numéro gravé sur les bielles du moteur en cause,

Opérations préliminaires éventuelles : Montage des segments
Accouplement pistons-bielles.

1° - Nettoyer soigneusement 1'alésage du cylindre et l'enduire & la main
d'huile moteur neuve,

2% - De la méme fagon, huiler le piston,

39 -~ Poser sur le piston une sangle a segments aprés avoir "tiercé" approxi-
mativement les segments.

4° - Faire tourner le vilebrequin jusquld ce que le maneton du cylindre en
cause se trouve au PMB.

59 — Engager la bielle et son piston dans le cylindre correspondant en veil-
lant & 1l'orientation correcte du piston. Voir plus loin "Remplacement
des pistons'.

6° - Pousser doucement sur la t&te du piston jusqu'a ce que la téte de bielle
approche du maneton.

7¢ - Aprés avoir huilé a4 la main le maneton, placer correctement le demi-cous-
sinet supérieur dans la t&te de bielle et pousser sur la t&te du piston
pour appliquer le demi-coussinet contre le maneton,

Slassurer alors que le numéro se trouvant sur la bielle est orienté du
cdté pompe a injection,

e - Placer le demi-coussinet inférieur dans son chapeau de bielle en respec—
tant les reperes,

00 - Boulonner le chapeau et serrer les écrous indesserrables neufs au couple
9-9,5 mda/N pour les écrous cadmiés, 6,2-6,9 mda/N pour les écrous non
cadmieés,

NOT4 IMPORTANT.~ Lors du montage de pistons neufs, une opération d'usinage sur
la t&te du piston est nécessaire afin d'obtenir une cote de
dépassement ou de retrait par rapport au pian de joint du bloc
cylindres. Voir plus loin "Montage de pistons neufs",

REMPLACEMENT DES PISTQNS ET SEGMENTS OP. B-6-2

Dans la plupart des cas, le remplacement des pistons sera accompagné de celui

des segments et de celui des chemises de cylindres,
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Lorsque le piston sera "habillé" de ses segments, il conviendra au moment de
l'atteler 4 sa bielle de l'orienter correctement,

- Pour les pistons gui portent le mot "FRONT" gravé sur la couronne, ce mot
devra se trouver vers LTAV du moteur (cdté pompe 4 eau) et le numéro de la
bielle, dans tous les cas et sur tous les moteurs PERKINS devra apparaitre
du cdté de la pompe d'injection,

- Pour les pistons qui comportent une cavité dans la couronne, gue celle-ci
solt toroidale ou & fond plat, et qui ne comportent pas de marque ("FRONT"
ou lettre F), cette cavité doit se trouver orientée du cdté pompe d'injec-
tion, par conséquent du c¢dté injecteurs,

Les pistons et les segments parfaitement décalaminés et lavés, les remonter
comme suit apreés les avoir séchés 4 1'air comprimé,

On notera que sur les moteurs A.3-144, les pistons sont a fond plat alors que
sur les moteurs AD.2-152, les pistons comportent dans leur téte une chambre
torofdale. Ces derniers pistons sont ainsi pour les moteurs AD,4-203. Voir la
figure 64.

Les segments pour ces deux types de piston sont les suivants et se montent
comme sult

Placer les segments en respectant le sens de montage et le tiercage approxi-
matif

a/ - Segment de feu, chromé, faces paralleles..........uveuren.n 1&re gorge
b/ - Segment d'étanchéité, faces paralleles.......vevevenrneenns Ze  pgorge
¢/ - Segment MUltiple (4 oA )y uun et unenonnerverernrnnnnenens 3e  gorge
d/ - Segment "ONAULEX" ..\ttt tre i e 4e  gorge
e/ = SeEMENT TAC LU . 4 ittt et ettt et e e e e e e e e 58 gorge

MISE EN PLACE DES SEGMENTS CORD

Ceux-ci se montent dans la 3éme gorge et de la fagon suivante. Voir la fig.635,

- Saisir le segment entre le pouce et 1l'index dc telle facon que sa coupe se
trouve a 90° des points de contact des doigts., Voir les reperes A et B.

- Appliquer une légére pression sur le segment pour provoquer sa déformation.
Les extrémités du segment se trouvent alors dirigés soit ver le haut, soit
vers le bas,

— Le premier segment "CORD" a placer aura ses extrémités dirigées vers le bas
(Fig.65, repére B},

- Le deuxiéme segment "CORD" sera placé, ses extrémités étant dirigées vers le
haut (Fig. 65, repére 4},

- Procéder pour le troisiéme segment comme pour le premier et pour le guatricme
comme pour le deuxiéme {voir fig. 65, repére C).

TIERCAGE (Trés approximatif)

La coupe de chaque segment "CORD" devra se trouver 4 180° par rapport a celle
du segment qui le préccde,

Les autres segments seront tiercés & 180°, mais avec un décalage de 30° par
rapport & l'axe de piston.
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PARTICULARITE .- Moteur AD.3-152 S "HIGH RATED"

Ce moteur qui est légérement plus puissant gque les autres moteurs de méme
cylindrée est équipé de pistons qui possédent une cavité torique au lieu d'wume
chambre torofdale (injecteurs différents) comportent,en outre, 4 gorges i
segments. Voir les figures 65 et 67.

1 - Segment de feu chromé a faces paralléles.
2 - Segments d'étanchéité en fonte, a gradin
3 — Segment rdcleur,

On remarquera gu'il n'y a pas de segment rdcleur en dessous de 1l'axe de piston,

le montage du segment de feu n'attire aucun commentaire, mais les 2 segments
d'étanchéité possedent un gradin interne qui devra se trouver orienté cdté téte
du piston. Cl'est pour cette raison que la face plate du segment comporte les
lettres BTM (abréviation de bottom), lesquelles doivent se trouver orientées
cdté jupe de piston.

Sur la figure 66, repére 2, le segment de gauche a été retourné pour montrer

les lettres BTM indiquées par la fléche, w
I1 est treés important que le gradin se trouve orienté cdté culasse,
Le segment rAcleur comporte un ressort d'expansion maintenu par une corde a
piano.
MOTEURS A.4-236 et A.4-248 -
Chacun des pistons comporte 4 segments qui sont tous placés au dessus de l'axe
du piston, Ces segments sont ravitaillés par jeu.
Remonter les segments neufs ou ceux d'origine selon le cas dans 1'ordre suivant
en prenant garde 4 ne pas rayer le piston (Fig. 68).
- sggment racleur
- d'étanchéité inférieur
- " " supérieur
- " de feu
CARACTERISTIQUES DES SECGMENTS
Segment de feu : chromé -champ extérieur bombé, (-
ler segment d'étanchéité ) en fonte & faces paralleles.
} Comportent un gradin intérieur qui doit &tre
et } orienté vers le haut du piston. Aussi, ces
} segments comportent le mot "FRONT" qui permet
28me segment d'étanchéité ) de les orienter correctement.
Segment racleur : se compose de 3 piéces, comprenant un ressort expandeur
placé entre deux lamelles,
Voir la figure 69.
A — Piston B - Segment de feu
C - Segments d'étanchéité D - Lamelles
E - Ressort expandeur F - Ressort expandeur ouvert
G - Ressort expandeur fermé (les deux fléches indiquent que les deux
taches de couleur doivent &tre apparentes).
N
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MONTAGE DU SEGMENT EXPANDEUR - Figure 69, repére E,

a/ - Mettre en place l'expandeur dans sa gorge et de maniére que ses extré-
mités viennent en butée l'une contre l'autre en laissant visibles les
deux touches de peinture que portent les extrémités du ressort.

En aucun cas, les extrémités du ressort ne doivent se chevaucher,

b/ — Monter 1'une des lamelles (D) dans le haut de la gorge en s'assurant
qu'elle porte contre les ardtes du ressort expandeur.

¢/ - Monter de la méme manidre la deuxidme lamelle dans le bas de la gorge.

Segments Jeu & la coupe Jeu & la gorge
de feu 0,41 - 0,58 mm 0,05 - 0,1 mm
d'étanchéité 0,30 - 0,48 mm 0,05 - 0,1 mm
riacleur - 0,04 - 0,11 mm

La valeur des jeux & la coupe est indiquée pour contrdle éventuel, Les
segments sont livrés préajustés,

Si les pistons que 1'on doit monter sont neufs, cpérer comme indiqué
plus loin au § "Montage de pistons neufs"

JEU A LA COUPE (tous moteurs)

Tous les segments, quels qu'ils soient sont préajusteés,
I1 n'y a donc pas lieu de relever le jeu de la coupe,

MONTAGE DE PISTONS NEUFS

Lors du montage de pistons neufs, une opération d'usinage sur la téte du
piston est frégquemment nécessaire afin d'obtenir une cote qui soit dans les
tolérances de dépassement ou de retrait par rapport au plan de joint du bloc
cylindre., Pour mener a bien cette opération, il est nécessaire d'effectuer
un "montage 4 blanc" du piston et sa bielle dans le bloc cylindres,

Opérer comme sult :

— Engager la bielle et son piston neuf dans le cylindre, puis atteler la téte
de bielle et la serrer convenablement sur le vilebrequin,

- Faire tourner le vilebrequin pour amener le piston au PMH,

— Placer un comparateur sur le plan de joint du bloc-moteur. Voir la figure 70
qui illustre cette opération sur un moteur AD.4-203.

- Amener la touche de la montre en contact avec le plan de joint du bloc, puis
placer le cadran de la montre a zéro,

— Placer la touche du comparateur au-dessus du piston, puis amener ce dernier
au PMH,

- Effectuer une lecture au comparateur ; on doit obtenir les valeurs suivantes

Moteur A.3-144.- Le retrait du piston par rapport au plan de joint du blec doit

8tre compris entre 0,013 et 0,127 mm, On notera toutefois que si la cote maxi-
mum tolérée est 0,127, le rendement le meilleur du moteur est obtenu en ne dé-
passant pas la cote 0,05 mm,

Moteur AD,3-152.,- Le dépassement du piston doit &tre au maximum 0,01 mm et le

retrait de 0,025 mm, maxi.
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Moteur AD.4-203.- Le dépassement du piston doit 2tre compris entre 0,04 et
0,20 mm. =

Moteur A.4-236. - Le dépassement du piston doit &tre compris entre 0,38 et
0,50 mm,
Moteur A,4-248.- Le dépassement du piston doit &tre compris entre 0,08 et
0,25 mm,

NOTA IMPORTANT .- Ce contrdle au comparateur n'a de réelle valeur que si les
couples de serrage des chapeaux de paliers de vilebreguin
et de biclle ont été observés,

- Les plstons dont la hauteur serait hors tolérance seront
déposés, La valeur déterminée au dessus de la tolérance
par le comparateur correspond a l'épaisseur du métal qu'il
faudra supprimer au tour sur la face supérieure du piston,
3i 1'épaisseur est telle que la lettre F disparaisse en-
tierement, graver a nouveaun cette lettre avec un chiffre
a graver et un marteau.

ECHANGE DES CHEMISES DE PISTONS QP, B-6-1

Opération préliminaire : Dépose des ensembles bielles-pistons,

Les ensembles bielles-pistons une fois déposés, procéder & un examen de 1'in-
térieur des chemises & 1'aide d'un comparateur.

Si 1'on constate que l'ovalité des chemises est égale ou supérieure a ¢,20 mm
(différence entre coté mini et maxi relevées en plusieurs points sur un méme
plan horizontal), il est alors nécessaire de procéder au remplacement des che-
mises. '

Cette opération nécessite les outils service suivants

Qutil de base : PD 150 A
Adapteurs : Voir plus loin " Tableau relatif
aux Adapteurs',

QPERATIONS PREPARATOTIRES A TA POSE DE CHEMISES NEUVES

Au cours du transport et du stockage, prendre soin des chemises car la moindre
bavure ou le plus petit défaut sur la surface extérieure de la chemise peut
provoquer sa déformation wie fois qu'elle est & poste,

Aprés la dépose des anciennes chemises, nettoyer completement et trés soigneu-
sement les alésages dans le bloc,

Vérifier avec grand soin les surfaces de contact avec les chemises et stassurer
qu'elles sont excemptes de bavures, traces de chocs ou défaut,

Dégraisser les chemises neuves au white-spirit et les sécher 4 1l'air comprimé,
Slassurer qu'elles sont parfaitement propres avant de les lubrifier pour la
pose, Utiliser du suif ou de la parafine, mais jamais de graisse ou d'huile de
graissage, ni de savon,

Etendre le suif ou la parafine a la main.

Pendant toutes ces opérations, observer la plus grande propreté car la plus
minime particule d'un corps étranger peut avoir pour conséquence une déforma-—
tion locale de la chemise lorsqu'elle est en place,
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Opération proprement dite :

DEPQSE

I1 est indispensable de déposer la culasse, le carter d'huile et les ensembles
bielle-piston avant d'extraire les chemises, mais cette opération peut s'effec-
tuer le moteur étant en place sur le tracteur, sauf pour le moteur A,4-248

dont le bloc, une fois chemisé & neuf, doit &tre confié i un rectifieur {che-
mises & réaléser).

1% - Faire tourner le vilebrequin jusqu'a ce que le maneton du cylindre sur
lequel on va opérer se trouve dans la position qui permettra la mise en
place de 1'outil adapteur d'extraction adéquat, Voir les figures 71 et
72 ainsi que le tableau relatif aux adapteurs.

LEGENDES. Figure 71

A - Rochet reversible B - Levier de manoceuvre
C - Tige filetée D — Butée a billes
E - Cloeche PD 150-5 F - Adapteurs inférieurs
G - Rondelle plate H - Ecrou dladapteur
Figure 72
A ~ Adapteur supérieur B - Traverse PD 150-6
Figure 73
A - Adaptegﬁs PD 150-1B B - Adapteurs PD 150-74A
TABLEAU RELATIF AUX ADAPTEURS
Extraction des chemises Pose des chemises
MITI-2 BAS pour moteur A.3-144 MITI-2 HAUT pour moteur A.3-144
PD 150-1 B " i AD.3-152 PD 150 1 B t ! AD,3-152
1 I I " AD-4_203 " M n 17 AD'4_203
tt i ] 1 A.4—236 It il 1 il A.4—236
PD 150-7 A M n A.4-248 PD 150-7 A n " A 4-248

NOTA.- Concernant les adapteurs pour moteur A,3-144, Il n'existe pas d'adap-
teur de fabrication actuelle pour déposer et poser les chemises de ce
type de moteur., Toutefols, des adapteurs peuvent &tre confectionnés a
1'échelon local en se référant au dessin coté représenté a la fig. 76.
I1 est a noter, par les ateliers qui possédent les adapteurs MITI-~2,
haut et bas (gamme de tracteurs 1964, outils "Lauravia'), que ces ou-
tils peuvent &tre adaptés & 1'outil de base PD 150-A a la condition
de les modifier conformément au dessin précité,

29 - Placer sur le plan de joint du bloc cylindres la "“cloche” PD 150~5 munie
a sa partie supérieure de la butée a billes,

NOTA.- Lorsque la mise en place correcte de la cloche se trouve génée par cer-
tains des goujons de culasse (cas des culasses goujonnées), il y a lieu
de déposer ceux~ci.
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3° - Enfiler dans la butée a billes et la cloche la tige filetée, Adapter sur
celle-ci le rochet reversible et son levier de manoeuvre ainsi gque la
poignée de maintien,

4° — A la partie inférieure de la vis, engager 1'adapteur,qui convient a la
chemise, sur la tige filetée. Les deux méplats aménagés sur la vis doi-
vent &tre engagés dans la saignée de l'adapteur (ou entre les deux te-
nons soudés sur MITI-Z Bas}., Placer 1a rondelle plate, Serrer 1'écrou.

59 - Manoeuvrer le levier de lloutil afin d'extraire la chemise de son bloc,
Voir la figure 73 qui représente l'opération sur un moteur A.4-248,

6° - Démonter 1'outil, puis dégager la cloche et la chemise usagée.
REPOSE

La pose des chemises neuves s'effectue au moyen du m@me outil de base, mais'la
¢loche'' est remplacée dans cette opération par la traverse PD 150-0 qui prendra
appui sous le plan d'assemblage bloc-cylindres, carter d'huile. e

1% — L'alésage du cylindre et i'extérieur de la chemise neuve étant parfaitement
conditionnés (veir ci-avant "opérations préparatoires a4 la pose des che-
mises")}, engager la chemise dans le bloc pour la "faire pincer".

20 - Monter sur la partie supérieure de la chemise l'adapteur qui convient &
cellé-ci. Voir le tableau relatif aux adapteurs ainsi que la figure 72.

3° - Engager la vis filetée munie de ses leviers de manoeuvre dans 1'adapteur,
A la base du bloc cylindres, placer la traverse PD 150-0 sur la vis fi-
letée, Poser la rondelle plate. Serrer 1'écrou.

4° - Manoeuvrer 1'outil en veillant a ce que la chemise pénétre correctement
dans le bloc. Voir la figure 74 qui représente la pose d'une chemise sur
un moteur A,4-248.

NOTA.- En enfoncant les chemises a bloc, ne pas exagérer le serrage car la
collerette est relativement fragile et risquerait d'8tre brisée par
une pression exagérée, N
Aprés la mise en place des chemises, leur laisser le temps de "prendre
leur place" avant d'en relever 1'alésage pour contrdle.
Le relevé de 1'alésage se fera en 3 points 4 1l'aide d'un comparateur.
Au sommet, au milieu et au bas de la chemise, chaque mesure étant
effectuée longitudinalement et transversalement par rapport-a ll'axe
du moteur.

50 - La chemise, une fois a poste, retirer les outils service et contrdler la
hauteur soit de dépassement, soit de retrait de la chemise par rapport

au plan de joint.
L1-6 dep. + 0346 —«+ oR3

REMPLACEMENT DES EbUSSINETS DE PALIERS (Vilebrequin en place) P, B-7-1
Opération préliminaire : Dépose du carter dthuile
Dépose du systéme d'équilibrage

1° — Aprés avoir rabattu les freins en tdle, desserrer les vis du chapeau de
palier dont on veut remplacer les coussinets en premier, : —
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IMPORTANT .~ Ne pas démonter plus d'un chapeau 4 la fois,

20 ~ Reldcher les vis des chapeaux de palier restant en place pour supprimer

la pression du vilebrequin sur le coussinet a extraire,

NOTA concernant les moteurs A,4-236 et A.4-248,

L'acces aux vis du palier AR nécessite la dépose de 1l'entretoise de fond de
carter et ses Z joints en liege. L'entretoise est fixée sur le bloc par 2 vis
"Phillips" noyées dans l'entretoise et par les 2 vis inférieures de coquille
du joint d'étanchéité du palier AR de vilebreguin.

30

40

50

Ho

70

90

100

Extraire le coussinet cdté bielle en le faisant tourner autour de la
portée du vilebrequin en employant un outil gui ne risque pas de blesser
le maneton (bois, laiton, aluminium ou matidre plastique). Cet outil
devra pousser sur le champ du coussinet opposé 4 la languette, Voir la
figure 77. La languette est placée sur le bloc du cdté de l'abre a cames,

Dégager le coussinet de son chapeau,

Huiler abondamment, avec de 1l'huile vierge moteur, les coussinets neufs
avant de les remonter.

Monter le coussinet supérieur comme suit : introduire le coussinet entre
vilebrequin et palier et faire pivoter le coussinet autour de la soie du
vilebrequin en poussant avec 1'outil employé lors du démontage.

Monter le coussinet inférieur dans le chapeau.

Remonter le chapeau de telle fagon gue son numéro soit placé du méme cdté

que celui qui est gravé sur le plan de joint de carter. Voir la figure
78, Fléche,.

Monter sur chaque vis de chapeau de palier une rondelle cale (ces vis ne
sont pas freinées), Placer les vis du chapeau et les visser & fond 4 la
main,

Ne pas serrer les vis avant de procéder a 1'échange des coussinets de
palier suivants,

Slassurer au moyen d'un jeu de jauges d'épaisseur que le jeu axial du
vilebreguin est dans les tolérances. Figure 70.

Si cela est nécessaire, monter des cales surcotées. Voir plus loin
Opération B-7-2.

11° - Lorsque le jeu axial aura éte contrdlé a4 la suite du remplacement de tous
les coussinets de palier, il y aura lieu d'effectuer un serrage progressif
des vis de chapeau de palier, puis enfin de les serrer au couple :
- 15,2 & 16 mda/N pour les moteurs A.3-144, AD.3-152 et AD.4-203
- 19,5 a 20 mda/N pour les moteurs A.4~2306 et A.4-248.

REMPLACEMENT DES CALES DE BUTEE DE VILEBREQUIN QP. B-7-2

Le jeu axial (ou longitudinal) du vilebreguin peut &tre rattrapé lorsqulil
dépasse la tolérance maxi par des cales surcotées : 0,17 mm,
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Sur les moteurs A.3-144, AD.3-152 et AD.4-203, les cales de jeu axial seont
placées entre le palier AR et le dernier bras de maneton. Voir la figure 80.

Sur les moteurs A.4-236 et A.4-248, les cales se trouvent contre le palier
central. Voir la figure 51,

ATTENTION.- Ces cales doivent &tre placées de telie sorte que la surface en
bronze qui comporte les rainures de graissage soit orientée du
coté vilebrequin. La cale qui posséde un ergot devra &tre montée
orientée cdté carter d'huile, comme illustré a la figure 81 pour
pour un moteur A.4-230 ou A.4-248%, et 30 pour un moteur AD.4-203
(ctest-a-dire, cale i ergot en dessus puisque le moteur est dans
la position inversée).

Le jeu axial (ou longitudinal} du vilebrequin doit &tre compris entre :

- 0,05 et 0,25 mn pour les moteurs A.3-144, AD.3-152 et AD.4-203
- 0,05 et 0,36 mm pour les moteurs A.4-236 et A.4-248.

Pour mesurer ce jeu, pousser le vilebrequin vers 1'AV du bloc, aussi loin que
possible et inserer une jauge d!'épaisseur entre 1'épaulement usiné de bras de
maneton et cale de butée sur le palier central, comme illustré sur la fig. 79.
On pourra également utiliser un comparateur a socle magnétique dont le touchot
de la montre s'appuiera sur le plateau de vilebrequin. Voir figure 82.

Procéder ensuite comme indiqué au § 11 de 1'QP. B-7-1.

DEPOSE ET REPOSE DU VIIEBREQUIN -~ RECTIFICATION OP. B-7-3

Opérations préliminaires : Dépose du carter d'huile
" du volant dlinertie
n de la plaque d'adaptation (A.3-144 et
AD,3-152)
n de la pompe 2 huile et de 1'éguilibreur
(A.4-236 et A.4-248).

19 - Renverser le moteur, plan de culasse orienté vers le bas.
20 -~ Dételer les bLielles de leur maneton et les repousser vers la culasse.
3° - Retirer la poulie de vilebrequin,

NOTA,- La vis de poulie étant serrée a un couple élevé, il y aura lieu de
bloquer un des manetons du vilebrequin dans le bloc a 1ltaide d'une
cale de bois afin de pouvoir débloquer la vis,

40 -~ Déposer les vis de chapeaux des paliers aprés les avoir défreinées,puis

retirer les chapeaux et leur coussinet ainsi que la cale inférieure de
jeu axial de vilebrequin,
Examiner soigneusement 1!'état des vis de fixation de paliers et plus par-
ticulieérement celui du filetage. Stocker les chapeaux de paliers de fagon
a pouvoir, lors du remontage, les replacer & leur position initiale,bien
qu'ils soient tous numérotés, Voir la figure 82,

5% - Déposer les demi-~boltiers d'étanchéité de palier AR,
NOTA concernant les moteurs A.4-230 et A.4-248, Voir figure 83.

L'acceés aux vis du palier AR nécessite la dépose de 1ll'entretoise de fond
de carter et ses deux joints en liege,
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L'entretoise est fixée sur le bloc par deux vis "Phillips" noyées dans 1'en-
tretoise et par deux vis inférieures de coquille du joint d'étanchéité
du palier AR de vilebrequin.

0° - Déposer les tuyauteries d'aspiration et de refoulement de la pompe a huile
sur les moteurs que cela concerne,

7¢ - Déposer le carter de distribution,

8o - Toutes piéces susceptibles d'entraver le dégagement du vilebrequin étant
déposées, dégager le vilebrequin,

0 ~ A la suite du vilebrequin, dégager les paliers, les coussinets supérieurs
ainsi que la cale supérieure de jeu axial de vilebrequin.

10°¢ - 8i le vilebrequin n'a pas subi dl'avarie, le nettoyer et le sécher a 1tair
comprimé¢, L'examiner minutieusement et, si besoin est, aprés contrdle ri-
goureux de ses parties usinées (manetons et portées de paliers) le faire
rectifier, si toutefois il se trouve dans les limites permises,

NOTA.- Démagnétiser toujours un vilebrequin avant rectification, Le grain du
fini de la surface sur tous les diamctres ne doit pas dépasser 16 micro-
inch, Tl est treés important que les rayons des paliers et des manetons
soient maintenus dans les limites indiquées,

Apres rectification, les angles aigus des orifices de passage d'huile
doivent &tre éliminés.

11¢ - Mettre en place les demi-coussinets supérieurs neufs dans leurs paliers
et en orientant les passages d'huile des coussinets en regard de ceux des
paliers.
Enduire les coussinets d'huile vierge moteur.

129 — Graisser légérement,pour les maintenir, les cales supérieures de réglage
de jeu axial en bout de vilebrequin sur moteurs A.3-144, AD,3-152 et AD,
4-203, contre le palier central sur A.4-236 et A.4-248 et les mettre en
place, les rainures d'huile verticales orientées coté vilebrequin, la
face en acier cdté chapeau de palier et bloc-cylindres,

13° — Huiler les tourilleons de vilebrequin avec de 1'huile neuve et reposer
celui-ci avec soin sur ses paliers en s'assurant que le repére de réglage
du pignon de vilebrequin coincide avec celuil du pignon intermédiaire sur
lequel il doit s'engrener.

14° - Placer les demi-coussinets infeérieurs dans les chapeaux de palier, les
ergots engagés dans les évidements usinés, ainsi que les cales inférieu-
res de réglage de jeu en bout de vilebrequin ou contre le palier central
(fig. 81).

15° - Mettre les chapeaux de padier 4 leur place respective, en veillant a ce
que le numéro de série soit du méme cdté que le numéro de série marqué
sur la face inférieure du bloc-cylindres.
Serrer progressivement et alternativement les vis de chapeaux au couple
requis, Voir QP. B-7-1. § 11.

16° —~ Vérifier le jeu en bout de vilebrequin qui doit &tre de 0,05 a Q,25 mn
pour A.3-144, AD.3-152 et AD.4-203. Pour A.4-236 et A.4-248, le jeu doit
gtre compris entre 0,05 et 0,36 mm,

MOTEURS A, 3-144 AD.3-152 AD.4~203 Em, 1-01/74 B. 57
A.4-236 A.4-248



Procéder comme suit : Pousser alternativement le vilebrequin vers l'avant
puis vers 1'arriére et mesurer le jeu sur le flasque AR de celui-ci a
1'aide d'un comparateur. Voir la figure 84 ou, a défaut, d'un jeu de jau-
ges d'épaisseur comme représenté sur la figure 79.

Si le jeu dépasse les tolérances, remplacer les cales de butée a cote
standard par des cales surcotées (+ 0,17 mmn) .

17° - Aprés nouveau contrdle du jeu, freiner les vis de palier (freins a
rabattre neufs),

18° - Réaccoupler les bielles 4 leurs manetons,

10° — Sur les moteurs A,4-2306 et A.4-248, reposer llentretoise de fond de carter
et ses deux petits joints en lidége {fig. 83). Cette entretoise devra &tre
parfaitement alignée sur le bloc moteur au moyen d'une régle comme illus-
tré 4 la figure 85 avant serrage des 2 vis "Phillips".

20° - Reposer les demi-boitiers du joint de palier AR, Voir plus loin OP.B-7-4.

219 - Reposer le carter de distribution et tous ses composants, puis le volant
dTinertie,

NOTA .- Pour les moteurs A.3-144 et AD.3-152, la repose du volant est précédée
de la pose de la plague d'adaptation sur boite de vitesses,

ECHANGE DU JOINT D'ETANCHEITE DE PALIER AR. QP. B~7-4

L'étanchéité du palier AR est obtenue au moyen d'un joint en 2 parties, lesquel-
les sont encastrées chacune dans un demi-boltier de retour d'huile.

Ces demi-boiltiers {inférieur et supérieur) sont livrés en rechange, ensemble et
chacun d'eux comporte son joint monté d'origine. Ce joint en forme de tresse

est en amiante et caoutchouc,

Opération préliminaire : Dépose du volant d'inertie sur tous les
moteurs de la gamme,

NOTA.- Sur les moteurs A.3-144, AD,3-152 et AD.4-203, il est nécessaire apres
dépose du volant de déposer la plaque d'adaptation a4 la boite de vi-
tesses.

1° - Déposer les boulons d'assemblage des demi-boitiers de joint ( fig. 86)
ainsi gue les vis de fixation de ceux-ci sur le bloc-moteur.

20 - Retirer les demi-boitiers et nettoyer soigneusement le plan d'assemblage
du bloc-moteur.

39 — Enduire la face de contact des joint-tresse de graisse YMOLYKOTE G" de
préférence (ou graisse graphitde) et la faire pénétrer dans la tresse en
massant avec un doigt.

4° — Enduire de pite 4 joint 969 673 M1 les faces de contact des demi-boitiers
avec le bloc-moteur.

50 — Assembler les deux demi-boitiers du vilebrequin a 1'aide des deux boulons
dlassemblage.
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60 - Faire tourner l'ensemble d!'étanchéité autour du vilebrequin afin

S "dlasseoir" la garniture et pour s'assurer que le joint tourne sans
point dur sur sa portée,

79 - Fixer les demi-boitiers sur l'entretoise et le bloc-moteur 4 l'aide des

vis,
Serrage des vis : 1 mda/N environ,

8o — Reposer le volant d'inertie.

NOTA.- Sur les moteurs A,3-144, AD.3-152 et AD,.4-203, cette opération sera

suivie de la repose de la plagque d'adaptation,

ECHANGE DU VOLANT D'INERTIE OP. B-7-5

Opération préliminaire : Dépose de 1'embrayage.
1° - Défreiner les vis de fixation du volant d'inertie et les déposer,
29 - Déposer le volant.
\-/

ATTENTION.- Il arrive gue le volant se trouve serré sur le flasque de vilebre-
quin. Dans ce cas, les séparer avec un levier en prenant garde a
1téchappement et A& la chute brutale du volant.

ROULEMENT PILOTE

Si le roulement pilote de 1'arbre primaire véhicule est endommagé, 1'extraire

au moyen d'un extracteur a griffes internes et en reposer un neuf au marteau

et par ll'intermédiaire d'un mandrin convenable, On notera qu'il n'est pas in-
dispensable de déposer le volant pour remplacer le roulement pilote.

3° - Avant de poser un volant neuf, s'assurer de sa conformité, Les volants

d'inertie ne sont pas interchangeables sur tous les vilebreguins. Voir
chapitre H, Page 13, Nota important.
Quel que soit le volant & monter, qu'il soit neuf ou d'origine, vérifier
1'état des surfaces de contact du volant et du plateau du vilebrequin.
Elles doivent &tre parfaitement propres et sans aucune aspérité,
L'inobservation de ces prescriptions peut avoir pour conséquence la dété-
— rioration du vilebrequin due 4 wun voilement du volant,
NOTE.- Le volant ne peut &tre monté que dans une seule position du fait du
décalage des trous de vis de fixation,
Cependant, on notera que sur le moteur AD.4-203, le flasque du vilebre-
quin comporte une petite fléche (fig. 87) qui devra coincider avec
1'orifice non taraudé du volant d'inertie.
Cette coincidence garantit la position correcte des repéres de distri-
bution gravés sur le volant par rapport au vilebreguin,
4° - Présenter le volant sur le plateau de vilebrequin, monter les vis de fi-
xation et des plaquettes frein neuves. Ne pas freiner les vis a ce stade
de remontage.

5% - Mesurer au comparateur ll'excentricité du volant sur sa périphérie.

La déviation totale de 1'aiguille ne doit pas excéder 0,30 mm (fig.88).
\___/':
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6° - Mesurer le voilement du veolant sur la face d'embrayage {(fig. 89).
La déviation totale de 1'aiguille du comparateur ne deit pas excéder
0,025 mm par pouce (25 mm) de rayon, soit 1/1000 environ.
Au cours de cette mesure, appuyer & fond sur le centre du volant pour
aliminer le jeu axial du vilebrequin.

7¢ — Si les mesures relevées excédent les limites ci-dessus, dépoeser le volant
et vérifier les faces de contact du volant et du plateau de vilebrequin.
Les nettoyer trés soigneusement et éliminer toutes les aspérités,

80 - Remonter le volant et reprendre les mesures précitées.

Qe — Aprés s'étre assuré que le montage est correct, bloquer les vis de fixa-
tion au couple 10,3-11 mda/N et les freiner & 1'aide de plaquettes freins
neufs, Voir chapitre A. Page 58,

10° - Poser ltembrayage,

REMPLACEMENT DE LA COURONNE DE DEMARRAGE QP. B-7-6

Opération préliminaire : Dépose du volant d'inertie

Lorsque l'usure des dents de la couronne est trop prononcée, il est necessaire
de remplacer cette derniére, Chauffer la couronne a ltaide d'un chalumeau de
fagon a la dilater et simultanément la chasser au marteau.

NOTA.— Ne pas scier la courconne, cette opération risquerait d'endommager le
volant,

Chauffer une couronne neuve 4 250° C environ dans un four ou, & défaut, avec
un chalumeau, Présenter la couronne sur le volant en s'assurant que le bord
dlattaque des dents est orienté cdté moteur et, simultanément, la pousser au
marteau jusqu'a ce gu'elle soit en contact avec 1'épaulement aménagé sur le
volant, Laisser refroidir a 1'air puis reposer le volant,
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MANUEL DIATELIER 1 646 076 M1

RECTIFICATIF N° 2 - AVRIL 1974

CHAPITRE A

- Page A 17 : Dans le tableau des caractéristiques,
A la 12¢éme ligne, 1&re colonne :"Avance a4 l'injection',
ajouter:(6) et en bas de page, ajouter :
(6). Le point d'avance a4 1'injection sur moteurs AD.3-152 S
est a 16° avant P.M.H.

— Page A 18 : Au dessous du 22me tableau
Moteurs Avance a l'injection en degrés | déplacement

du piston

Ajouter,....AD.3-152 § 16° 3,14 mm.

~ Page A 20 : Au dessous du tableau existant, prolonger les lignes de
colonnes et ajouter :
AD,3-152 § BKBL 67 S 5299 BDLL 150 S 6602 ‘ 185 ’ 170

- Page A 44 : Boite de vitesses, Avant derniere ligne.
Au lieu de.... doit &tre égale a 240 PSI, soit 12,8 bar... etc
lire.,. doit &tre comprise entre 270 et 310 PSI, soit 18,9-
21,7 bar... etc.

CHAPITRE D.

— Page D 04 : Pompe & injection, Description.
En dessous de la 9eme ligne,.. avance 24° , mentionner dans
1'espace resté libre... Moteur AD.3-152 S, Avance 16°,

- Page D 14 :

§ 2° -~ En dessous de la Séme ligne... 4-248 = 24°, mentionner dans
1'espace resté libre :
Moteur AD,3-152 S = 169,
§ ¢/ - En dessous de la 102me ligne ... pour A.4-248, mentionner

dans l'espace resté libre ;
3,14 mm pour le moteur AD,3-152 S,

- Page D 10 : Tarage des injecteurs

En dessous de la 12éme ligne... A.4-248 = 170, mentionner
dans 1ll'espace resté libre ;
" AD.3-152 5§ = 170

void e




CHAPITRE i,

- Page i 07 : § Remontage 1°, 6eme ligne. Au lieu de ... satellite (34),
lire... (36).
~ Page i 20 : § 34° au lieu ; voir figure 7 A, lire figure 8 a.

- Page 1 22 :

~ Page i 63 :

- Page i 64

- Page i 65 :

CHAPITRE L.

- Page L 02 :

- Page L 04 :

— Page T 03 :

§ 1° de Remontage, au lieu de ; voir figure 7 B, lire ;
figure 8 B,

§ 10°, Au lieu de ; Par le compartiment avant de la boite... etc
lire ; Par 1'arriére de la bolte de vitesses... etc,
§ 1592 au lieu de : Voir figure 9, lire : figure 10.

§ B° aprés : Outils service nécessaires : MF 255 B, ajouter MF 177.
A la ligne suivante a/- au lieu de MF 235 B, lire 255 B,

NOTA concernant le bouchon... etc., Au lieu de 0,8 mm pour une
pression de 240 PSI, lire : ... 270 & 310 PSI (18,9-21,7 bar).
Ajouter dans 1'espace libre : Epaisseur 2,00 mm pour une pres-
sion : 240 a 270 PSI,

§ 3°. Au lieu de : Cl'est 1l'épaisseur de cette rondelle qui
confére une pression soit de 200 PSI, soit de 240 PSI dans le
circuit... etc, lire : Clest 1'épaisseur de cette rondelle gui
confere une pression soit de 240 a 270 PSI, soit de 270 a 310
dans le circuit... etc,

Table des matiéres. Aprés la derniére ligne, ajouter :
Amendement N° 1,., 25,

Opération L~1-1.,
Qutils service : Supprimer MF 167.

§ 7°. Ajouter : NOTA - L'outil MF 167 n'est plus fabriqué.
Opération L-1-2, Qutils service : Supprimer MF 167.

Les destinataires de ce rectificatif sont priés de porter ces corrections
sur le ou les manuels d'atelier en leur possession, et cela de préférence
a2 l'encre rouge,

Le Service Aprés-Vente les en remercie.
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C

REFROIDISSEMENT

TRACTEURS MF 135 au 188

DESCRIPTION

La disposition et les éléments qui composent le systéme de refroidis-
sement sont de type classique. Ce systéme est du type pressurisé et
la capacité est variable avec le type de moteur.

La pompe 4 eau du type centrifuge est fixée suivant les applications,
solt sur le couvercle du carter de distribution, soit sur la face
avant de la culasse. Elle est entrainée a partir de la poulie de vile-
brequin par Il'intermédiaire d'une courroie trapézoidale,

Sur la poulie de pompe a4 eau, le ventilateur, dont le nombre de pales
est variable, est fixé au moyen de vis ou goujons et écrous.

FONCT LONNEMENT

Le circuit est maintenu sous pression pendant le fonctionnement du
moteur par un bouchon de remplissage du radiateur équipé d'un clapet
taré, L'augmentation de pression (entre 440 et 510 g/cm2) permet de
reporter 4 115° la température d'ébullition du liquide de refroidis-
sement , Si,par suite de sortie du liquide, une dépression vient a
stétablir dans le circuit lors du refroidissement, un second petit
clapet incorporé au bouchon rétablit 1'équilibre des pressions.

Un clapet thermostatique {ou thermostat) est incorporé dans le circuit,
Il est placé dans un boitier situé en sortie de culasse, entre celle-ci
et le radiateur.

Le clapet du thermostat reste fermé tant que la température du liquide
n'a pas atteint 80° C. Il isole ainsi le radiateur du reste du circuit
et le réchauffage du liquide est plus rapide,

Lorsque la température atteint 80° C, le clapet du thermostat commence
a sTouvrir et laisse passer le liquide vers le radiateur, établissant
ainsi le circuit normal,

Quand le moteur a atteint sa température normale de fonctionnement,
le clapet du thermostat est en pleine ouverture,

La température du liquide de refroidissement est indiquée au tableau
de bord par un thermométre dont la sonde est vissée 4 la partie infé-
rieure du boitier de thermostat.

REFROI DISSEMENT Em, 1 ~ 07/73 C. 03



Sur les moteurs,dont la pompe 4 eau est fixée sur le couvercle de

C. 04 Em, 1 - 07/73 REFROI DI SSEMENT

la distribution (voyez la figire 1), 1l'eau qui a refroidit les et
cylindres passe au travers de la culasse et ressort & l'avant de
celle-ci pour traverser le corps de thermostat pour aller enfin
au radiateur,
Cette eau retourne directement 4 la pompe et n'est pas refroidie
par le radiateur,
Ce circuit court permet donc une mise en température rapide.
Lorsque l'eau atteint une température de 1'ordre de 75 & 80° C,
le clapet thermostatique s'ouvre et laisse passer lteau qui va
alors au radiateur,comme déja indiqué plus haut.
Avec la pompe 4 eau fixée sur la culasse (voyez la figure 2) le
circuit d'eau est identique au preécédent mais le thermostat est
inclus dans la pompefcas du moteur A 4-318).
ECHANGE DU RADIATEUR op, C-1
1° - Déposer 1'ensemble capot-calandre,puis déposer le bouchon de S
radiateur et procéder a la vidange d'eau du radiateur et du
bloc-cylindres.
2% — Desserrer les colliers de serrage des durites reliant le
radiateur aux autres organes, Opérer sur les colliers serrant
les durites sur le radiateur,
3° — Déposer les vis fixant la buse de ventilation sur les cdtés
latéraux du radiateur,
4° - Dégager tout ce qui entraverait la dépose du radiateur
{(lamelles et plaques d!'étanchéité, tuvauteries de toutes
sortes, pattes de fixation ou de raidissement),
59 - Déposer les deux vis de fixation du radiateur sur le bloc AV,
6° - Déposer le radiateur du tracteur, : —
Si le radiateur doit &tre remplacé, le déséquiper de sa buse
de ventilation et de ses tdles d'étanchéité, =
7¢ - Habiller le radiateur, s'il s'agit d'un neuf (tdles et
tampons d'étanchéité, robinet de vidange)
8% ~ Poser et fixer le radiateur sur le bloc support AV du tracteur,
0° - Poser les pattes de fixation, plagques d!étanchéité, etc,..
Assurer la fixation éventuellement des tuyauteries de toutes
natures,
10 - TFermer les robinets de vidange et effectuer le plein dleau,
N



11° — Monter les capots et brancher les connections électriques.

p_—

NOTA .- Faire tourner le moteur quelques minutes et compléter le
plein d'eau éventuellement. S'assurer qu'il n'y a aucune
fuite deau.

ECHANGE DE 1A POMPE A EAU OP. C-2

A — BSur couvercle de distribution

1°- Débrancher les durites d'arrivée et de sortie ainsi que
le by-pass,
20~ Détendre et dégager la courroie.
3°%- Déposer le ventilateur et la poulie pour faciliter le
démontage des écrous de fixation,
; NOTA, - Sur certains types de tracteur, il est indispensable
R de dégager, au préalable, le radiateur, notamment
lorsque le ventilateur tourne au ras des ailettes du
radiateur,
4°- Déposer les écrous de fixation de la pompe.
59— Déposer la pompe.
B - Sur culasse
" 1° - Débrancher les durites d'arrivée et de sortie,
20 - Déposer le raccord de prise de température.
3° — Détendre et dégager la courroie,
4° - Déposer le ventilateur et la poulie (voir NOTA § A)
pour faciliter le démontage des vis de fixation,
N 5¢ — Desserrer les 3 vis, ¢dté culasse, qui fixent la pompe
sur la plaque de pompe a eau.
6° - Dévisser les deux vis et 1'écrou fixant la pompe sur la
culasse.
7° - Déposer la pompe 4 eau.
Y

e REFROIDISSEMENT Em, 1 - 07/73 C. 05



CHANGEMENT DU JOINT DE 1A PIAQUE DE POMPE
A EAU QU DU CORPS DE SORTIE D'EAU OP. C-3

I1 est indispensable de déposer la culasse pour déposer ces deux pieces,
Déposer la culasse.

Déposer les vis fixant soit le corps de sortie d'eau, soit la plaque,
sur la culasse, La plaque est également fixée par deux vis téte fraisée,

freinées par un coup de pointeau.

Nettoyer soigneusement les plans de joints, vérifier si les surfaces
ne sont pas piquées par la rouille, Changer les picces défectuecuses.

Mettre un joint neuf avec de la pite a joint,

Remonter dans l'ordre inverse. Ne pas oublier de freiner les vis a
téte fraisée.

DEMONTAGE — REVISION — REMONTAGE DE 1A POMPE .0P. C—4

Voir la figure 3 - Empilage des piéces d'une pompe montée sur
couvercle de distribution,

19 — Séparer du corps de pompe la poulie et le ventilateur. Dans
certains cas, il est nécessaire de déposer d'abord le ventilateur.
Utiliser extracteur et montage qui conviennent, Voir les figures

4 et 5,

20 - Sortir 1'arbre de pompe, les roulements et la turbine, Voir la
figure 6,

3% —~ Séparer l'axe de la turbine et 1llensemble d'étanchéité en utili-
sant une presse, Voir figure 7.

4° - Aprés avoir retiré le circlip de retenue des roulements, extraire
du corps au moyen d'une presse les roulements, llentretoise, la
rondelle en laiton, le joint en feutre et sa cage.

59 — Vérifier les éléments, S'assurer que la turbine et le carter ne
présentent pas de crigues, félure ou traces d'usure excessive.
Si l'arbre de pompe ou les roulements présentent un jeu excessif
ou de détérioration, remplacer 1lensemble.
Dans tous les cas, l'ensemble sera remonté avec bague "Cyclam”
et feutres neufs lors de la mise en place de ces derniers, il
est recommandé de les "suiffer”,

0° - Procéder au remontage comme Suit :

- Monter le roulement (8) figure 3 sur le cdté le plus gros de
1laxe (2), 1a partie blindée du roulement cdté épaulement de
1'axe.

Em, 1 - 07/73 REFROIDISSEMENT



- Monter derriére le roulement sur la partie épaulée de l'axe, la
rondelle (4) en laiton de protection de feutre, le grand diamétre
stappuyant sur la cage extérieure du roulement.

- Monter le feutre (5) contre la rondelle en le suiffant,

- Prendre le corps de pompe (1) et monter a lfintérieur, cdté du
logement des roulements, la cage de laiton (3). Elle s’'emboite
dans le petit alésage, son épaulement cdté roulement,

~ Monter dans le corps llaxe avec son roulement aprés avoir enduit
de suif la portée des roulements, les gorges de l'axe situées
cdté turbine.

- Graisser derriére le roulement 4 la graisse de pompe & eau,

- Monter 1'entretoise (6) sur llaxe puis emmancher le deuxiéme
roulement (8), le cdté blindé vers 1'extérieur et mettre le
circlip (11) de retenue de 1'ensemble : ce dernier doit se mettre
en place facilement, Utiliser les rondelles entretoise (12 ou 13)
si nécessaire.

- Monter le moyeu de la poulie {14} & la presse, bien d'aplomb, en
appui sur 1"épaulement de l'axe. Le moyeu de la poulie vient buter
sur le roulement.

- Monter la partie fixe du joint Cyclam (10) dans son logement dans
le corps de la pompe, en mouillant le joint 3 1l'eau, le cdté gra-—
phité orienté vers la turbine, Attention ne pas rayer cette portée ;
la nettoyer parfaitement avant de continuer le montage,

- Monter sur l'axe , & 1ll'ean sans dégraisser, la partie tournante du
joint Cyclam (9), la petite extrémité cdté turbine.

- Voir figure 8.
Monter la turbine (7) A4 la presse jusqu'd ce que 1'extrémité de
1'axe soit au méme niveau que la face arriére de la turbine. Véri-
fier le jeu latéral entre les ailettes et le corps de pompe qui
doit &tre de 4 & 6/10e de millimétre (par l'ouverture de la sortie
d'eau en prenant soin de pousser la turbine en direction de la
poulie). S'assurer que la pompe tourne librement & la main,

- Ne monter la poulie eh tdle sur son moyeu que lorsque la pompe esSt
fixée sur le moteur.

REPOSE DE LA POMPE A EAU SUR LE MOTEUR
(CARTER DISTRIBUTION) 0P, C-5

1% Nettoyer la face d!appui du joint, changer le joint, aprés avoir
enduit de pidte & joint N° 969 673 M1 :
~ les deux face d'un joint neuf de coude de by-pass ;
- les deux faces d'un joint neuf de plaque d'adaptationa Voir plus
loin OP. C-7 - Vérification,
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22 — Mettre ces deux joints a leur place respective sur la pompe

3% - Placer la plaque d'adaptation en laiton sur le joint de corps
de pompe (la partie convexe de la plague orientée cdté couvercle
de distribution},

4° - Poser 1'ensemble ainsi constitué contre le couvercle de carter
de distribution et le fixer correctement au moyen des quatre vis
munies de rondelles plates,

50 — Monter les deux vis d'assemblage du coude by-pass sur le corps de
thermostat et les serrer correctement.

6°¢ - Monter la courroie de ventilateur et la tendre correctement
{tendeur de dynamo ou d!alternateur).Voir plus loin : "Courroie
d'entrainement™,

79 - Monter le radiateur.

. R S
890 -~ Mettre les durites en place et serrer les colliers,
9o — Effectuer le plein d'eau.
10° - Faire tourner le moteur quelques minutes, vérifier qu'il n'y a
ancune fuite d'eaun et compléter le plein d'eau éventuellement,
11¢ - Capoter le moteur,
COURROIE D'ENTRAINEMENT - TENSION oP. C-6
Une tension correcte de la courroie est indispensable pour éviter
1'usure prématurée des paliers de dynamo ou d'alternateur et de pom—
pe & eau, ou pour éviter le patinage. La tension de la courroie
doit permettre d'obtenir une fléche dfenviron 2 cm,(Voir Fig. 9).
Une courroie neuve demande & &tre retendue aprés quelques heures
d'utilisation, —_
——

THERMOSTAT

Le thermeostat est logé soit dans la bride de sortie d'eau de la

pompe, pour les moteurs dont la pompe 4 eau est fixée sur la culasse,
soit dans le corps de thermostat & l'avant de la culasse pour les
moteurs dont la pompe & eau est fixée sur le couvercle de distribution.

CARACTERISTIQUES :

. . +
Le thermostat commence a s'‘ouvrir a 79° _ g

Course du clapet : 8,7 # 0,5 mm. I1 est complétement ouvert & 92°, TI1
doit s'ouvrir en moins de 5 secondes lorsqu'il est plongé et agité dans
de 1lTeau & environ 1000,

C. 08 Em. 1 - 07/73 REFROTDI SSEMENT N~
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VERIFICATION ~ ECHANGE DU THERMOSTAT oP, C-7

Pour

1¢ —

20 _
3° -
40 -

50_

6o -

déposer le thermostat :

Retirer le bouchon de radiateur d'eau et vidanger partiellement
le circuit,

Déposer le capot-moteur puis le réservoir a combustible,

Dégager la durite supérieure du radiateur.

Déposer le couvercle du boitier de thermostat et sortir ce
dernier.

Vérifier le thermostat comme suit :

Plonger le thermostat dans un récipienmt partiellement rempli
d'eau.

Chauffer graduellement 1'cau en observant la montée de tem—
pérature a4 intervalles fréguents avec un thermométre précis,

Il est possible de s'assurer du moment exact auguel le
clapet s'ouvre en plagant entre celui-ci et son sicge un
calibre d!'épaisseur ou un fil métallique de 0,5 mm,

En suspendant ainsi le thermométre, & 1'instant précis ol
le clapet s'ouvrira, le calibre ou fil métallique sera
1ibéré et il sera possible d'enregistrer la température
dans des limites raisonnables,

Si le thermostat ne fonctionne pas convenablement, le
remplacer par un neuf,

Ne pas essayer de le réparer,

Reposer le thermostat comme suit :

Nettoyer la partie du boitier ou repose le thermostat,

Placer le thermostat dans on boitier, puis poser un joint
neuf et le couvercle du boitier en engageant la durite sur
le raccord du radiateur.

Effectuer le plein du circuit de refroidissement,

Faire tourner le moteur quelques minutes et vérifier le
niveau de 1lleau,

7° — Reposer le réservoir a combustible puis le capot-moteur.

REFROIDISSEMENT Em, 1 -~ 07/73 C. 09
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ALIMENTATION

INJECTION

GENERALITES

Le circuit d'alimentation et injection des tracteurs suivants est
composé de :
- un réservoir a combustible, en charge d'une capacité de :

Tracteurs MF 135 et 152 Etroit = 38,5 litres
1 " 140,148 et 152 Ldt = 48 litres

0 1 158 = 68 litres
0 n 168 = 80 litres
i " 188 = 86,5 litres

une pompe d'alimentation AC a membrane

un filtre 4 combustible ou deux selon le type de tracteur

une pompe d'injection rotative

trois ou quatre injecteurs (selon le type de moteur)

— un thermostart

un réservoir auxiliaire d'approvisionnement du termostart

Voir la figure 1.

1 - Ersemble de filtre primaire avec bol décanteur transparent,

2 - Filtre secondaire (n'existe que sur les tracteurs MF 168 et 188).

4
5

g Vis de purge de la pompe d'injection,

6 - Filtre & l'aspiration d'air, Peut &tre a bain d'huile ou
4 cartouche filtrante sé&che.

POMPE_D'ALIMENTATION

Placée sur le circuit entre réservoir et filtres primaire et se-
condaire, c¢'est une pompe A.C. 4 diaphragme du type "Y.E.". Cette
pompe est commandée par une portée excentrigue usinée a la partie AR
de 1'arbre a cames.
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FILTRES

A - FILTRE A AIR

Les tracteurs de la gamme 1972 sort éguipés de filtre a air sec.
I1 est situé a Ilavant du radiateur, Son rdle est d'éviter
1'admission de matidres abrasives (atmosphére poussiéreuse} dans
les cylindres, Il est composé d'un tamis métallique et d'une
cartouche filtrante séche.

B - FILTRES A COMBUSTIBIE

Le rdle particulier de ces filtres est de protéger les éléments
usinés avec précision du systéme d'injection des passages que
pourraient provoquer les corps étrangers en suspension dans le
combustible et qui n'auraient pu &tre retenus par la crépine et
le bol de décantation de la pompe dfalimentation,

Le filtre primaire est un filtre & cartouvche interchangeable,
noyé dans la cuve du filtre, A sa base se trouve um bol décanteur
transparent, Le filtre secondaire est constitué par une cartouche
interchangeable, formant corps de filtre. Seuls les tracteurs MF
168 et 188 sont équipés de ce filtre,

POMPE A INJECTION

Description - Voir la figure 2

Clest une pompe C.A.V. & distributeur rotatif & correcteur d'avance
automatique et régulateur mécanique incorporé.

La pompe est calée avec une avance initiale a4 1'injection avant le
P.M.,H, variable avec le type de moteur qulelle équipe :

Moteur A 3-144 — Avance 18°
Moteur AD 3-152 -~ Avance 24°
Moteur AD 4-203 - Avance 26°
. Moteur A 4-236 - Avance 23°
Moteur A 4-248 - Avance 24°

Elle est entrainée par un pignon d pertir des engrenages de la distri-
bution et sa lubrification est réalisée par le combustible (gas-oil).

Légende de la figure 2

A - Couvercle arriére I - Régulateur centrifuge

B - Rotor M - Galets

¢ - Canal d'admission N - Systéme de contrdle automa-
D - Soupape de dosage tigque du point d'injection
E - Piston 0 - Raccord de sortie du distributeur
F - Anneau i cames P ~ Distributeur

G - Biellette de commande de régime ¢ - Canal de distribution

H - Couvercle de pompe R - Pompe de transfert

I - Biellette d'arrét de moteur S - Soupape régulatrice

J - Corps de pompe V1 - Vis de butée ralenti

K - Rezccord du retour combustible V2 - Vis plombée plein régime
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REGULATEUR

le régulateur mécanique du type centrifuge, incorporé a la pompe
d'injection, contrdle le régime roteur,

Les masselottes sont placées dans un carter support serré entre le
moyeu d'entrainement et un épaulement de l'arbre d'entrainement,

Les masselottes ajustées coulissantes dans les cavités du carter
support sont conformées de telle fagon que, pendant le fonctiormement,
elles pivotent sur une argte. Pendant ce pivotement, elles occasion-
nent le déplacement d'un manchon de pression coulissant, lequel trans-
met ce mouvement 4 la soupape de dosage de débit (Fig. 2, repére D)
par une biellette et un systéme a ressort.

La soupape de dosage consiste en un petit axe, dont un cdté est
rainuré et forme passage de combustible, Cette soupape est logée dans
un compartiment de la té&te hydraulique dans laquelle passe le combus-
tible allant de la pompe de transfert a 1'orifice de dosage et aux
passages d'admission du rotor (voir Fig, 2). la rotation de la sou-
pape de dosage du débit fait varier la position des fentes par rapport
a 1l'orifice oblique du combustible et, de ce fait, régularise 1l'ali-
mentation de la pempe en combustibie.

e e

Dans la pompe a distributeur rotatif, un élément de pompage unique
alimente successivement chacun des injecteurs par 1l'intermédiaire

d'un systeme de distribution, L'égzalité des débits est assurée par le
principe utilisé et leur synchronisation est déterminée de construction
et sans déréglage possible,

L'axe central rotatif ou '"rotor", entrainé par le moteur, tourne a
1'intérieur d'un cylindre fixe appelé "tdte hydraulique".

Le rotor a deux fonctions principales : pompage et distribution.
Voir la figure 4. Vue en section du rotor comprenant les 2 pistons,
les galets et Ilanneau porte-cames.

La partie "pompe" comporte un alésage transversal dans lequel se
meuvent deux pistons libres oppesés (fig. 3). Elle tourne & 1'intérieur
d'un anneau & cames (fig. 4) fixé sur la téte hydraulique, anneau dont
les bossages agissent sur les pistons par l'intermédiaire de galets
fixés 4 1l'extrémité de ceux~ci.

Cet anneau porte autant de cames gue le moteur comperte de cylindres.

Aucun ressort n'agit sur les pistons, dont le déplacement est assuré
par la pression du combustible a4 l'entrée dans le rotor,

Un canal axial relie l'espace situé entre les deux pistons a ces
caraux percés radialement dans le rotor,pour admettre puis refouler
le combustible,

Dans une premiere phase, le rotor entrainé par le moteur présente 1'un

de ses canaux d'admission devant un canal d'arrivée de combustible porté
par la tdte hydraulique. Le combustible circulant sous pression, grice

a un dispositif annexe qui n'est autre qu'une pompe & "palettes'" placée
en bovt de rotor, pénétre alors jusqu'aux pistons qu'il force & s!écarter.
C'est la phase admission (fig. 3 et 5).
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Le roter continuant & tourner, les canaux d'admission se referment
tandis que le canal de refoulement se présente en face d'un des
canaux de sortie percés dans la téte hydraulique, A ce moment
précis, les pistons sont violemment rapprochés 1'un de l'autre,
sous lleffet des bossages de l'anneau a4 cames. Le combustible est
alors expulsé i haute pression vers 1llinjecteur cheisi. Clest la
phase "injection"” (fig. 3 et 5).

Le rotor comporte autant de canaux d'adwission que de cylindres

an moteur, réguliérement répartis autour et s'alignant successivement
avec un canal unique appelé canal "de dosage" percé dans la "tdte
hydraulique™.

I1 est relié & une soupape dite "de dosage" portée également par la
"t&te hydraulique",

La sortie de combustible injecté s'effectue par un canal de distri-
bution unique qui s'alighe successivement avec chacun des canaux de
décharge, relié aux injecteurs par l'intermédiaire de tuyauterie a

haute pression. Voir la figure N° 2, rep. Q et la figure N° §,

PHASE ADMISSION.- L'un des canaux d'admission du rotor est en face
du canal de dosage, Le canal de distribution n'lest en relation avec
aucune sortie, les galets de piston se trouvant entre deux bossages,
les pistons peuvent s'écarter sous la poussée du gas-oil provenant
de la pompe & palettes.

PHASE INJECTION.- Canaux d'admission obstrués, le canal de distri-
bution concordant avec une sortie, et galets de piston en contact
avec une came de 1'anneau, le combustible est alors refoulé vers
1'injecteur,

la qualité de combustible injecté est contrdlée par la soupape de
dosage, commandée par la manette de régime et le régulateur en fonc-
tion de la charge et de la vitesse.

Le réglage du débit meximum s'effectue lors de 1'assemblage de la
pempe par limitation de la course des patins porte-galets.

INJECTELRS

Comprend l'injecteur proprement dit et son porte-injecteur,

Le tarage des injecteurs et les essais convenables de ceux—ci doi-
vent &tre réalisés au moyen d'un dispositif dl'essais adéquat qu'il
est indispensable d'utiliser (pompe A tarer).

[ e e

RESERVOIR AUXIITAIRE DE THERMOSTART

Clest un petit réservoir contenant quelques centimétres cubes de
combustible, alimenté par le retour du filtre primaire, ou du filtre
secondaire Selon le type d'équipement, Lorsque le réservoir auxiliaire
est plein, le combustible est déversé dans le réservoir principal,
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THERMOSTART

——r . —

Voir la figure 6,

A - Corps B - Porte-~clapet
C - Bille D - Arrivée du courant
E - Tige F - Résistance

Le thermostart est wn clapet & bille. T1 comprend essentiellement :
- Un corps A en acier et terminé par un manchon percé de trous sur
sa périphérie.

- Un raccord d'entrée faisant office de porte-clapet B & 1'intérieur
duquel est logée une bille maintenue appuyée sur son siége par la
tige E.

- Une résistance électrique F entourant la partie du porte-clapet en
forme de manchon.le courant arrive par la borne D 4 la résistance F.
La tige E est solidaire de 1'extrémité du porte-clapet par pincement.

FONCTTONNEMENT

En tournant la clé de démarrage sur "T" ou "DT", le courant arrive a
la borne D et porte & indescence la résistance F, La résistance F,par
sa température, fait dilater 1'extrémité du porte-clapet qui s'allonge.
Ce dernier , dans sa course, entraine 1a tige E qui libére la bille C,
Sous la pression de la colonne du réservoir, le gas oil coule & 1'inté-
rieur du manchon et se répand en vapeur dans le collecteur d'admission.
Ces vapeurs de gas oil réchauffent 1'air aspiré ce qui lul permet d'at-
teindre en fin de compression la température nécessaire 4 1'inflammation
du combustible injecté, La clé de démarrage dans une position autre que
celles indiquées, suprime le courant au thermostart et la résistance ¥
se refroidit ainsi que 1'extrémité du porte-clapet B.

la tige B, solidaire de la résistance, applique la bille sur le siége
du clapet et interrompt l'arrivée du combustible,

En cas d'avarie, le changement du thermostart est la seule solution
recommandable,
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ECHANGE DU RESERVOIR DE COMBUSTIBLE 0P. D-1

DEPOSE DU RESERVOIR

1 — Déposer 1l'ensemble capot-calandre.

2° - vidanger le réservoir, ou fermer son robinet si la quantité de
combustible est faible,

3¢ — Débrancher la tuyauterie souple & 1l'arrivée a4 Ja pompe d'alimen-
tation (ou au robinet).

4° ~ Déconnecter éventuellement le fil du jaugeur électrique de
combustible.

50 ~ Débrancher le raccord de la tuyauterie supérieure de réservoir
de thermostart au réservoir principal.

6° - Déposer les 4 écrous, les rondelles plates et les ressorts,

7° — Soulever le réservoir et ainsi déposer les 4 rondelles spé~
ciales, les 4 cales en caocutchouc et les 2 plaques d'appui sur
le chapeau de sortie d'eau.

8¢ - Déposer du tracteur le réservoir 4 combustible,

POSE DU RESERVOIR

19 - Placer sur le chapeau de sortie d'eau les 2 plaques dlappui,
sur lesquelles on placera ensuite les cales en caoutchouc et
les rondelles spéciales.

29 - Placer sur le support batterie, les cales en caoutchouc puis
les rondelles spéciales.

3° - Engager dans les glissiéres, sous le réserveir, les 4 bouvlons
{les 2 grands A la partie AV du réservoir).

4° ~- Mettre en place le réservoir, les 4 boulons traversant les
ensembles montés aux paragraphes 1° et 2°,

5¢ ~ Placer sous chaque boulon : ressort, rondelle plate et écrou
indesserrable.

6° - Serrer les écrous modérément de fagon que le réservoir soit
maintenu correctement et sans que les ressorts solent écrasés,

7¢ — Brancher la tuyauterie de retour du réservoir de thermostart.

80 — Brancher la tuyauterie souple d'alimentation de la pompe.

9° — Reconnecter éventuellement le conducteur du jaugeur électrique.
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10° — Quvrir le robinet du réservoir et approvisionner celui-ci
si nécessaire,

11° - Purger le circuit éventuellement.

12° — Reposer l'ensemble capot—calandre.

ECHANGE DU JAUGEUR DE COMBUSTIBLE OP. D-2

1° — Selon le type de tracteur, déposer ou non le capot moteur,
22 - Déconnecter le conduit électrique du jaugeur.
39 — Retirer les vis de fixation du socle de jaugeur sur le réservoir.

40 - Retirer le jaugeur, sa tige et son flotteur du réservoir, Voir
la figure 7.

5¢ - Reposer le jaugeur sur le réservoir avec un joint neuf, Serrer
les vis de fixation,

6° - Reconnecter le conduit électrique, puis assurer le contact
pour vérifier le fonctionnement du jaugeur et aprés s'dtre
assuré toutefois que le réservoir n'est pas complétement vide,

7% — Reposer le capot moteur €ventuellement,

NOTA.- Le remplacement du récepteur de jaugeur est traité au
chapitre F,

POMPE D'ALIMENTATION

la pompe d'alimentation est du type A.C. 4 diaphragme. Elle est
commandée 3 partir de l'arbre & cames du moteur par l'intermédiaire
d'un levier a came.

Elle comporte un petit levier manuel qui permet 1'amorcage du circuit,

ECHANGE DE LA POMPE D'ALIMENTATION oP. D-3

DEPOSE DE 1A POMPE

1° — Fermer le rotinet du réservoir de combustible.

29 - Débrancher les tuyauteries d'arrivée et de refoulement de
combustible,

39 — Déposer les 2 écrous et leur rondelle "Grower'" de fixation de
la pompe sur le bloc-moteur,

49 - Déposer la pompe d'alimentation,
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REPOSE_DE 1A POMPE

19 - Enduire de pite & joint n® 969 673 MI un joint neuf de pompe
d'alimentation.

29 -~ Mettre la pompe en place sur le bloc-moteur en interposant
ce joint,

39 - Placer les rondelles "Grower", les écrous, les serrer.

4° ~ Brancher les tuyauteries d'arrivée et de refoulement de
combustible., Serrer correctement leur raccord.

5% ~ Quvrir le robinet sous réservoir et desserrer légérement la
vis de servage du bol de décantation pour laisser échapper
l'air dans le circuit. S

” . I\“—"
69 — Mettre en pression et serrer la vis du bol de décantation,
Slassurer qu'il n'y a pas de fuite.
7° — Pratiquer une purge jusqu'au filtre secondaire pour les
tracteurs MF 168 et 188,
Sur les autres tracteurs purger jusqu'ad l'entrée & la pompe
d injection,
8° — Faire un essail moteur,
REVISION_ DE_TA_POMPE_D'ALIMENTATION OP. D—4
1° — Aprés avoir déposé la pompe, obturer les orifices de la
pompe et la nettoyer extérieurement.
2° — Voir la figure &,
LEGENDE .
A - Corps de pompe B - Diaphragme
C ~ Membrane D - Corps de clapets
E - Ressort de diaphragme F — Rondelle joint
G - Chapeau de pompe H - Vis et rondelle de chapeau
J -~ Vis et rondelles d'assemblage
Repérer la position du chapeau G sur le corps A de pompe, puis
déposer les vis H et le chapeau.
3% - Comprimer le ressort E de diaphragme en pressant & la main sur
1tarmature du diaphragme et faire effectuer & ce dernier une
1égere rotation pour libérer le bossage duv diaphragme.
4° ~ Comprimer & fond pour décrocher le levier de son orifice dans
la tige de diapbragme.
N
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A 1Taide d'un petit marteau et chasse goupille, chasser 1'axe
du levier de came.
Récupérer les 2 leviers et le petit ressort.

Inspecter les pic¢ces.

Si le levier de commande & main, ou son axe, présente des
signes d'usure, il y a lieu de changer la pompe. L'usure de
la surface de contact de la came du levier dlamorgage ne doit
pas excéder 0,25 mm,

Remonter un diaphragme neuf dans le corps de pompe avec soh
ressort,

Mettre en place correctement le levier d'accrochage, le levier
de came, le petit ressort et llaxe.

ATTENT10N.- Le diaphragme doit &tre posé sous le corps de pompe de

telle fagon que son bossage métalligue se trouve en
correspondance avec le bossage du levier manuel,

9° ~ Procéder a 1'échange des clapets, Voir plus loin,

10° - Toutes les pieces étant changées, réassembler les deux corps
de la pompe.

11° - Monter et serrer les 6 vis d'assemblage.

CLAPETS

Les clapets d'aspiration et de refoulement peuvent &tre changés
s'ils sont défectueux, Voir le catalogue des piéces de rechange qui
indique la composition du jeu des piéces nécessaires 4 la remise en

état

a/ -

b/ -

3/ -

NOTA.

de la pompe.

Déposer la vis et le chapeau de pompre, ainsi que la membrane
en toile,

Les clapets étant sertis dans la carcasse par des bavures de
burin, le clapet de refoulement sera refoulé au marteau et
celui d'aspiration sera arraché par tous moyens a convehance
(logement borgne).

Reposer les clapets minutieusement et assurer leur fixation
dans la carcasse par de légeres bavures effectuées au moyen
d'un petit burin, Cette opération doit 8tre effectuée avec

le plus grand soin.

Remplacer la membrane en toile et reposer le couvercle et sa
vis de fixation,

— Le clapet neuf doit 3tre trempé dans du gas oil ou du
pétrole avant son remontage,

ALTMENTATION - INJECTION Bo. 1 - VIII/73 D. 11



REMPLACEMENT_DU_(QU_DES)_FILTRE A COMBUSTIBLE OP. D-5
Tous les tracteurs de la gamme 1972 sont équipés d'un filtre dit
“primaire" et qui posséde un bol transparent de décantation.

Au point bas de ce bol se trouve une vis de purge qui, simultanément,
sert a l'assemblage des trols parties principales du filtre.

— chapeau
- corps comprerant la cartouche de filtrage
— bol, décanteur ou d'embase.

Voir la figure O -~ Filtre primaire,

LEGENDE
1 - Vis dTassemblage 2 -~ Chapeau de filtre
3 - Joint torique central 4 - Joint de corps et chapeaun
5 - Vis intermédiaire 6 - Corps et cartouche
7 - Joint de corps et bol & - Bol décanteur
g - Vis de purge et d'assemblage 10 - Bouchons
11 - Rondelles joint 12 - Bouchon de purge et joint

Figure 10 - Filtre secondaire

LEGENDE
1 -~ Vis dTassemblage 2 - Chapeau de filtre
3 - Jeint torique central 4 - Joint de corps et chapean
5 — Corps et cartouche 6 - Joint de bol et corps

7 - Bol

Les cartouches filtrantes de combustible doivent &tre systématiquement
remplacées apres les temps d'usage indiqués dans le livret d'utilisation
et dlentretien afférent & chaque type de tracteur.

La dépose de 1'ensemble du ou des filtres n'lattire aucun commentaire.
On devra cependant agir avec précaution lors du rebranchement des rac-
cords de tuyauteries sur le chapeau afin de ne pas détériorer le file-
tage par suite d'une "prise de travers" du raccord.

A la suite d'un changement de cartouche filtrante ou de joint ou de
tuyauterie, effectuer une purge correcte du circuit afin d'éliminer
complétement 1l'air qui s'y trouverait emprisonné et s'assurer, en
méme temps, qu'il n'y a aucune fuite ouv suintement de combustible.

POMPE A INJECTION

I1a pompe & injection qui équipe les moteurs montés sur les tracteurs de
la gamme 1072 sont de margue C.A.V. ou Roto-Diesel.

Ce sont des pompes rotatives & correcteur d'avance automatique et régu-
lateur mécanique incorporé., La pompe est calée avec une avance initiale
a 1'injection variable avec ce moteur qu'elle équipe. Elle est entrai-
née par un pignon a partir de 1'engrenage de distribution., Sa lubrifi-
cation est assurée par le combustible {Cas-oil).
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DEPOSE DI_IA_POMPE_D'INJECTION OP. D-6

1 - Débrancher :

- les tuyauteries d'injection,
~ les tuyauteries d'alimentation et de retour combustible,

Obturer les tuyauteries et raccords de combustible.

2° — Débrancher de la pompe les tringles de commande de régime et
d'arret du moteur,

3° - Sur le moteur AD 4-203, démonter a4 l'avant du carter de distri-
bution la plague d'inspection portant le bouchon de remplissage
d'huile moteur.

4° - Déposer les trois vis de fixation du pignon de commande de
pompe sur le moyeu de celle-ci,

59 — Desserrer et déposer les trois écrous et rondelles "Grower"
fixant la plaque de montage de la pompe d'injection a 2'ar-
riére du carter de distribution du moteur,

6° - Déposer la pompe d'injectiom,

VERIFICATION DU _CAIAGE INTERNE DE 1A POMPE P'INJECTION OP. D-7

1° - Raccorder la sortie du cylindre n° 1 {repére W) de la pompe
d'injection 4 une pompe & tarer les injecteurs,

NOTA.- Le repere W est valable pour les meoteurs A 3-144, AD 3-152
AD 4-203, A 4-236 et A 4-248.

29 — Enlever la plaque de visite de la pompe.
3° - Amener par pompage la pression a 30 bar,

4° - Faire tourner l'arbre de la pompe 4 la mazin dans le sens normal
de rotation (indiqué par une fléche sur la plaque de pompe).
Lorsque le combustible sous pression pénétre dans 1'ensemble
haute pression, les pistons s'écartent entrainant les galets.
Les cames arrétent alors la rotation de 1'ensemble tournant,défi-
nissant ainsi avec précision le point d'injection.
Vérifier si le repére de la lettre gravée sur le rotor de la
pompe coincide avec llextrémité du circlip., Voir la figure 11.
Les réaligner, si nécessaire, 4 l'aide d'une pince & circlip.

NOTA.- Lettre repére B sur pompe équipant le moteur AD 4-203
Lettre repére C sur pompe équipant les moteurs A 4-236 et A 4-248
Lettre repére E sur pompe équipant les moteurs A 3-144 et AD 3-1352
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POSE_EI' CAIACE DE F2_ POMPE_D'INJECTION OP. D-8

e m m—— . WO R S o o W e

A - Apres dépose ou changement de pompe

1° — Desserrer les écrous de fixation des injecteurs, s'ils
n'ont pas été déposés,

29 - Faire tourner le vilebrequin sens marche jusqu'd ce gue
le cylindre 1 soit en compression et que le piston se
trouve au point correspordant a4 l'avance & 1'injection,

Moteur A 3-144 = 18°
Moteur AD 3-152 240
Moteur AD 4-203 = 260
Moteur A 4-2306 = 23°
Moteur A 4-248 = 24¢

Ainsi le repére gravé sur le volant doit correspondre
avec celui gravé sur le bloc-moteur (lumidre de contrdle
de la plaque d'adaptation).

Il

NOTA. - Il se peut que l'on se trouve en présence d'un volant dont
loc rondrec nlanr peo 8+3 ororde A coddo doc renSres
EIAFES ZULTES QU& LEUE Gl CODV2Iennenz,
Dans ce cas, 11 y a lieu de déterminer ce repére dtavance
a l'injection sur le volent en partant du déplacement du
piston.
Opérer de la fagon suivante

a/ - Déposer le capot et le réservoir a combustible.
b/ - Déposer le couvre-culasse.

¢/ - Déposer les réssorts de la soupape d'échappement du cylin-
dre n° 1 pour permettre & celle-ci de Se trouver en contact
avec le sommet du piston,

ATTEMTION.- Au cours de cette opération, il est recommandé d'enrou-
ler un fil de fer autour de la queue de soupape afin
que cette derniere ne s'échappe dans le cylindre, le
piston n'étant pas au P.M,H,

d/ - Placer sur la culasse un comparateur 4 socle magnétique. Faire
reposer la touche de la montre sur 1llextrémité de la queue de
soupape. Voir la figure 12,

e/ - Amener le piston du cylindre 1 au P.M.H, compression s'il n'y
est déja. Mettre la montre du comparateur d zéro, Faire tourner
le vilebrequin sens inverse marche d'environ un quart de tour,
puis dans le sens marche jusqu'a ce gque la distance lue au
comparateur par rapport 4 zéro soit égale a :

4,04 mm pour le moteur A 3-144
6,86 mm pour le moteur AD 3-152
8,00 mm pour le moteur AD 4~203
0,35 mm pour le moteur A 4-236
6,98 mm pour le moteur A 4-248

Cette position du piston correspond au point d'avance & l'injection,
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3° —~ Aligner le repire B du rotor (ov C ou E, selon la pompe)
avec 1'extrémité du circlip. Voir figure 11 .

4° - Présenter la pompe en plagant les goujons du carter au
centre des lumiéres de réglage,
Serrer modérément les écrous,

5% - Mettre en place le pignon sur le moyeu de pompe en enga-
geant le pied de centrage dans la rainure du moyeu,
Serrer et freiner les 3 vis,

6° — Monter le pignon intermédiaire sur son moyeu en faisant
engrener correctement toute la distribution et en respec-
tant les repéres gravés sur les pignons. Voir les figures
14, 15 et 16.
Serrer et freiner les €léments de fixation des pignons,

7° — 5i 1l'engrenement a nécessité une légére rotation de llarbre
de pompe, parfaire 1'alignement du repére B du rotor (ou C
ou E} avec 1'extrémité du circlip en faisant pivoeter la
pompe dans le sens convenable,
Bloguer les 3 écrous de fixation de la pompe.

8° - Faire tourner le vilebrequin de 2 tours exactement et véri-
fier si le calage n'a pas varié. Poser la plaque de visite
de la ponipe, freiner les vis au fil a lier et plomber le
fil,

09 - Si nécessaire, effacer & la lime le repére gravé sur le
carter de distribution et en graver un nouveau en regard
de celui de l1a bride de pompe. Voir figure 13.

109 - Reposer un joint neuf sur le carter de distribution, ou sur
la plagque de visite du pignon de comrande de pompe, selon le
type de moteur en cause.

I1 est recommandé de monter le joint 4 la pate 96Q 673 Ml.

119 - Rebrancher les raccords de tuyauteries ainsi gue la tringlerie
de régime et dlarrat,puis purger le circuit de combustible,

B - Aprés changement du pignon intermédiaire ou du pignon d'entrai-
nement de pompe (couvercle de carter de distribution déposé)

19 - Desserrer les écrous de fixation des injecteurs, s'ils n'ont
pas été déposés,

29 - Pratiquer comme indiqué aux paragraphes A-29-39-4° et prati-
quer de la méme maniere dans le cas ol le volant ne serait
pas grave,

39 ~ Poser la pompe d'injection en plagant les goujons du carter
au centre des Jumiéres de réglage. Serrer modérément les écrous,
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Mettre en place le pignon sur le meyeu de la pompe en
engageant le pion de centrage dans la rainure du moyeu,
Serrer et freiner les 3 vis,

Monter le pignon (ou les pignons) intermédiaire sur moyen
en faisant engrener correctement toute la distribution et
en respectant les repéres graveés sur les pignons, Serrer
et freiner la fixation du (ou des) pignon,

S8i 1l'engrénement a nécessité une légére rotation de l'arbre

de la pompe, parfaire le calage en faisant pivoter la pompe

dans le sens néceSsaire pour aligner le repére B {ou C ou E)
du rotor et L'extrémité du circlip. Serrer les écrous de fi-
xation de la pompe,

Pratiquer comme indiqué aux paragraphes A-89 et 9°,

Faire tourner le vilebrequin de 2 tours et demi en Sens
inverse marche, Puis, dans le sens normal de rotation, amener
ile piston n® 1 au P,M.H. compressior, Dans cette position,
tous les repéres de la distribution doivent &tre alignés,
comme représenté sur les figures 14, 15 et 16.

NOTA.- Sur le moteur AD 3-152 et A 3-144, les repéres des pignons

de distribution ne s'alignent que tous les 18 tours de
vilebrequin, Fig. 14.

Q% — Reposer les injecteurs ou les resserrer correctement et pour-

suivre la mise en place des organes déposés avec la pompe
d'injection,

10° - Les branchements réalisés, effectuer la purge du circuit de

combustible.

NOTA_CONCERNANT LES PIGNONS DE RECHANGE.- Les pignons de pompe

-- L

a injection livrés en rechange sont repérés sur la denture, mais
ne portent pas de repére sur leur toile, L'adapteur de rechange
n'est pas repéré,

o

D. 16
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DEPOSE, ENTRETIEN, FT_REPOSE_DES INJECTHURS oP. D-9

19 — Déposer le réservoir & combustible sur les tracteurs oll les tra-—
vaux sur injecteurs nécessitent cette opération préliminaire.

20 — Débrancher suyr les injecteurs
- les raccords de tuyauteries d'injection

- le raccord entre filtre primaire ou secondaire selon le type
de tracteur et rampe d'injecteurs

~ le raccord entre rampe des injecteurs et le réservoir de ther-
mostart,
30 - Déposer les écrous de fixation des injecteurs et retirer ceux-ci
de la culasse,
Ne pas ocublier de retirer le joint en cuivre qui reste généralement
dans la culasse.

ENTRETIEN DES INJECTEURS

Utiliser exclusivement 1l'outillage spécial composant habituellement les
trousses ou nécessaires de nettoyage pour injecteurs (Fig, 17),

1¢ - Enlever le capuchon, dévisser 1'écrou et la vis de réglage du
porte-injecteur,

20 — Enlever 1l'écrou de fixation de lfinjecteur,

39 ~ Vérifier si 1'aiguille se déplace librement dans le corps.
Le remplacement d'un injecteur est nécessaire pour chacune des
raisons suivantes

~ bleuissement par suite d'un échauffement exagéré,

détérioration (terrissement aux rayures) des surfaces de
contact polies de l'injecteur et du porte-injecteur,

rayures ou traces de grippage sur le corps de llaiguille,

détérioratior du siege de 1'aiguille.

40 ~ Placer 1'injecteur dans du combustible propre afin de détremper
la calamine,.

59 — Nettoyer llextérieur de 1ll'injecteur i 1'aide d'une brosse en
laiton ou en nylon (Fig. 18).

69 - Nettoyer les canawx d'arrivée du combustible 3 1l'aide d'un fil
métallique (Fig, 19).
Diamétre des canaux : 2 et 3,2 mm,
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79 — Nettoyer au grattoir
a/ - la galerie du combustible (Fig. 20},
b/ - la cavité de llextrémité de ltinjecteur (Fig. 21),

¢/ - le sidge de 1laiguille (Fig. 22).

80 - Nettoyer les trous de pulvérisation & 1l'aide des aiguilles de
la trousse spéciale (Fig. 23).

90 - Nettoyer 1'extrémité de 1'aiguille avec une brosse en laiton ou
en nylen (Fig. 24).

I1 est prudent de procéder au nettoyage irjecteur par injecteur afin de
ne pas mélanger les piéces, Nettoyer les piéces avec une brosse en nylon,
ne pas se servir d'outils métalliques, ne pas heurter le nez d'injecteur.

10° - Plonger le tout dans du combustible propre et sécher & 1'air
comprimeé en insistant dans les orifices et canaux de 1'injecteur

afin de chasser les particules de calamine qui pourraient d'y
trouver.

NOTA.- L'injecteur et 1'aiguille sont appariés.

119 - Assembier 1linjectevr comme suit, Voir la figure 25 qui représente
un injecteur de moteur AD 3-152,

LEGENDE

Chapeau
Rondelle-joint
Cortre-écrou
Rordelle

Ressort de tarage

Poussoir de tarage

- Porte~injecteur

Alguilie d'injection

Vis de tarage Injecteur .

Rondelle d'appui - Corps dlinjecteur -
N - Rondelle dlappui

|
[

MmO m e
1

2RI @
1

a/ — Assembler l'aiguille et l'injecteur en les plongeant entié-
rement dans du gas—oil afin d'éviter le contact manuel direct

b/ - Assembler 1l'injecteur et le porte-injecteur et serrer 1'écrou.

¢/ ~ Mettre en place la tige~poussoir, le ressort, la rondelle, la
vis de réglage, le contre—écrou sans le serrer (Fig. 235).

d/ - Procéder au tarage des injecteurs et les poser sur le moteur.

NOTA,- Reposer tovjours Jes injecteurs sur un joint neuf ou en parfait
état mais recuit, ceci afin d'obtenir une parfaite étanchéité
entre injecteur et culasse.

Serrer les écrous des porte-injecteurs au couple 1,4-1,7 mdaN,
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TARAGE DES_INJECTEURS OP. D-10

1° — Démonter le capuchon et dévisser le contre-écrou de la vis de
réglage.

2° - Raccorder 1l'injecteur a la tuyauterie de la pompe & tarer et
pomper & une cadence de 20 a 40 coups par minute environ.

3% — Vérifier la pression d'injection ; la corriger si nécessaire
en agissant sur la vis de réglage et serrer le contre—écrou,
Pression de tarage des injecteurs en cours d'usage :

Moteur A 3-144 = 120 athm,

" AD 3-152 = 170
" AD 4-203 = 175
" A 4-236 = 170
" A 4-248 = 170

4% - Vérifier 1'étanchéité de i'injecteur en maintenant la pression
pendant une dizaine de secondes 4 8-10 bar en dessous de la
pression d'injection.

Le nez de 1'injecteur doit &tre sec ou tout au plus légérement
humide.

59 — Monter le capuchon.

PURGE DU CIRCUIT DTINTECTION 0P. D-11

1% — STassurer qu'il y a du combustible en quantité suffisante dans
le réservoir,

20 - Vérifier que tous les raccords et tuyauteries d'alimentation,
d'injection et de retour sont bien serrés. Toute fuite de combus-
tible ou toute admission d'air dans le circuit, perturberait le
fonctionnement du moteur,

3° — Exécuter la purge en procédant obligatoirement comme suit :

a/ - Ouvrir A tout de rdle chacun des orifices de purge du
circuit en les desserrant légérement,

b/ - Pomper 4 1'aide du levier manuel de la pompe d'alimentation
jusqu'd ce que le combustible sorte exempt de bulles d'air.

c/ - N'interrompre le pempage qu'aprés fermeture de llorifice
de purge,

Dans l'ordre d'ouverture, les orifices sont les suivants

a/ - Vis de purge sur la téte du filtre primaire.

b/ - Raccord banjo de la tuyauterie allant de la tdte du filtre
primaire (ov secondaire selon le type de circuit) & la
rampe des injecteurs,

¢/ - Vis de purge du corps de la pompe d'injection (Voir figure
26, repére A).
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d/ - Vis de purge du couvercle de la pompe d'injection
(repére B).

e/ - Raccord dfarrivée du combustible sur la plaque arriére
de la pompe d'injection {(repére C).

f/ - Raccord des tuyauteries dlinjection sur les porte-
injecteurs (pour effectuer cette purge, faire tourner
le moteur avec le démarreur).

REGLAGE DE LA TRINGLERIE DE COMMANDE DE POMPE QP. D-12

A - TRINGLE DE COMMANDE D'ARRET (Tous tracteurs de la gamme)

Voir la figure 27.

1° - La tringle étant fixée au levier dlarrét de pompe par
la goupille fendue (52), desserrer 1'écrou de blocage
(3) et 1'embout de manette (2).

29 - Repousser ll'ensemble vers 1'AV jusqu'a ce que le levier
de pompe se trouve en butée,

3% — Serrer A& la main 1'embout (2) jusgu'd contact avec le
ressort (3) et le tableau de bord,

4° - Serrer 1l'écrou 3 qui bloquera ensemble les piéces

2, 3, 4 et 7.

B - TRINGLES DE COMMANDE DE REGIME (Tracteurs equipés d'un
accélérateur au pied)

Voir les figures 27 et 28,

Dans ce systéme, le réglage de tringlerie consiste a jouer
sur tous les points d'articulation qui permettront d'obtenir
le ralenti et le régime maximum du moteur, les éléments
suivants se trouvant en butée :

- Manette de régime
- Levier de régime sur la pompe
- taton de pédale

Effectuer les réglages comme suit :
Voir figure 28.

LEGENDE
1 «~ Manette de régime 13 - Tringle de pompe
11 - Ecrou tirant de réglage 53 - Plaque support de friction
55 — Boulon de friction 46 - Guignol transversal
54 - Chape réglable inférieure 26 -~ Tringle de manette
44 - Pédale dlaccélération 40 ~ Vis butée de pédale

. 20
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1 — BEGIAGE EN POSITION DE REGIME MAXIMUM

Placer la manette de régime en position maximum et s'assurer que

le levier de régime sur la pompe est en contact avec la butée de
régime maxi,

Si le contact n'est pas assuré, ce qui ne permettrait pas dl'obtenir
le régime maximum, agir sur 1l'écrou tirant (11) afin de modifier

la longueur de la tringle (9 et 13).

Sur 1'ensemble de pédale d'accélérateur dont le modéle est repré-
senté sur les figures 27 et 28, il y a lieu de s'assurer que 1'avant
de 1a pédale bute sur le cadre suppert, Si cela n'est pas réalisé
on peut éventuellement jouer sur la chape extensible (48), ce qui
permettrait de changer la position de la fente en haricot du guignol

(46).

NOTA IMPORTANT .- La position de la vis plombée de butée de régime
ne devra jamais &tre modifiée (Vis repére V2 sur
figure 2).

2 ~ REGLAGE EN POSITION DE REGIME RAIENTI

En régle générale, la vis de butée de ralenti (Repere V1 figure 2)
sur la pompe €tant en contact avec le levier de régime, la pédale
d'accélération doit se trouver (sous llaction de son ressort) en
contact :

- avec la vis de butée (40) pour ce systéme.

- avec 1'armature de pédale pour le systéme modifié ne
comportant pas de vis de butée de pédale.

Pour obtenir un réglage correct, il convient d'abord de faire
tourner le moteur gquelques minutes a moyen régime pour le condi-
tionner. Ramener la manette de régime au ralenti et contrdler la
vitesse qui doit étre :

700 Tr/Mn sur les moteurs A 3-144 et AD 4-152
550 Tr/Mn sur le moteur AD 4-203
600 Tr/Mn sur les moteurs A 4-236 et A 4-248

Ceci obtenu, ajuster éventuellement la position de la vis de butée
de pédale. Allonger ou raccourcir si nécessaire lg tringle de com-
mande (9 et 13) en jouant sur l'écrou tirant de réglage (11},

NOTA,- 81 la manette venait & se trouver a bout de course sans que
l'on puisse obtenir, soit le ralenti correct, soit le plein
régime, effectuer la mise au point en agissant sur la chape
réglable (28) afin de modifier la longueur de la tringle
(26}.

ALTMENTATION - INJECTION Em, 1 - VIIL/73 D. 21



3 - TRACTEURS NON EQUIPES D'UNE PEDALE D!'ACCELERATION

Sur les tracteurs ainsi équipés, régler d'abord le ralenti
comme indiqué précédemment.

Débrancher la tringle du levier de pompe.

Placer la manette de régime plein ralenti et le levier de pompe
en contact avec la vis de butée de ralenti,

Rebrancher la tringle sur le levier de pompe en ajustant la
longueur de tringle au moyen de 1fécrou tirant (11).

Ne pas omettre de replacer correctement les rondelles plates et
les goupilles fendues ou épingles (22-24) et plus particuliérement
les agrafes rapides (19 et 51),

S'assurer que les contre—écrous de tirant et les boulons de chape
extensibles sont bien serrés.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE
ECLAIRAGE

GENERALITES — DESCRIPTION,

Lféquipement €lectrique des tracteurs de cette gamme est sous tension
12 volts, compensé par régulateur de tension, Le négatif est relié¢ a la
masse.

L'équipement électrique d'ensemble est composé par : Voir la figure 1 qui
représente 1'équipement d'un tracteur MF 108 ou 188,

LEGENDE
1 — Thermostart 2 — Pynamo (ou alternateur)
3 - Faisceau générateur 4 - Démarreur
5 - Cadble + Batterie-démarreur 6 - Cable - Masse-Batterie
7 - Contacteur de sécurité de démarrage 8 - Batterie
0 - Régulateur de tension 10 - Commutateur de départ

11 — Allume cigare

- Une batterie d'accumulateurs, dont la capacité et les dimensions varient
avec le type de moteur, est placée sur un support soit devant le tableau de
bord sous le capot-moteur, soit derriere le boitier de direction sur la
boite de vitesses,
On accéde & la batterie au moyen d'une porte de visite aménagée a la partie
supérieure du capot-moteur ou de 2 panhneaux latéraux dans le cas d'une bat-
terie placée sur la bolite de vitesses,
Le courant électrique est fourni soit par une dynamo, soit par un alternateur,

- Un démarreur est fixé sur le ¢dté gauche du bloc-moteur,

- Un contacteur de sécurité, monte sur le carter de bolite de vitesses, inter-
rompt le circuit d'alimentation du démarreur lorsque les leviers de commande
des vitesses ne sont pas a la position neutre, Ainsi, tout danger consécutif
au déplacement intempestif du tracteur lors de la mise en marche du moteur est
dcarté,

Un fusible de 25 AmH protége les thermostart d'allume-cigare et le circuit
dtéclairage.

NOTA IMPORTANT .- Lorsqu'un fusible est détruit, il doit toujours &tre remplacé
par un fusible neuf de capacité identique. De surcroit, il est toujours conseil-
1¢ de rechercher la cause de destruction du fusible.

Avant de procéder & des travaux d'entretien ou de réparation sur le circuit élec-
trique, ne pas oublier de déconnecter le cidble + de la batterie.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE Em, 1-12/73 F.G. 03
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- Un ampéremétre de contrdle de charge et décharge du circuit.

- Un dispositif de démarrage du moteur par temps froid appelé thermostart.
- Un contacteur de préchauffage et démarrage.

- Un dispositif de contrdle de température d'eau.

- Un jaugeur de combustible,

- Un circuit de signalisation sonore (avertisseur), projecteurs AV et AR,
feux de stationnement &t de changement de direction.

DESCRIPTION ET ENTRETIEN DES ELEMENTS D'EQUIPEMENT

A — BATTERIE

Clest une batterie au plomb, constituée par ¢ éléments montés en série,
Voir la figure Z.

LEGENDE
1 - Plaque de fermeture 2 — Accés aux bornes 9
3 - Borne négative 4 - Bouchons d'électrolyte
5 — Borne positive 6 — Plaques d'éléments
7 — Nivean d'électrolyte § - Elément
9 - Borne d'élément 10 - Paroi de séparation

La borne positive, généralement cerclée de rouge, est reliée au démarreur.

La borne négative, de diamétre inférieur & celul de la borne positive, est
reliée 4 la masse,

La vérification et les précautions a prendre,quant a l'entretien de la batterie,
sont celles communes & toutes les batteries d'accumulateurs au plomb et rap-
pelées ci-apres

- Ne pas trop serrer les attaches de la batterie, de fagon a ne pas détériorer
celle-ci ou son support.

-~ Vérifier, environ toutes les 100 heures de fonctionnement, le niveau de
1Télectrolyte qui devra dépasser les plaques dlenviron 1 cm.

NOTA.- Ne jamais compléter le niveau avec de 1l'électrolyte et,sous aucun pré-
texte, ne jamais verser de 1l'acide dans l'eau ni dans la batterie, a
cause des risques d'explosion qui pourralent en résulter,

En cas de sulfatation des bornes de la batterie et de formation de sels grim-
pants dans les environs de celle-ci, il est nécessaire de procéder a un bros-
sage a sec, de procéder ensuite 4 la neutralisation des sels grimpants en
utilisant de 1'eau additionnée d'une base : carbonate ou bicarbonate de soude
ou, a défaut, magnésie bismurée, appliquée au pinceau ou a la brosse, La réac-
tion terminée, rincer a l'eau claire, les bouchons étant en place, puis sécher
a l'air comprimé et enduire les bornes de la batterie d'une couche de graisse
vaselinée. Il est conseillé de remettre en peinture les zones touchées par les
sels grimpants,

Lors de la remise & niveau de 1'électrolyte, vérifier si les trous d'évents
des bouchons ne sont pas obstrués ; les déboucher éventuvellement pour favori-
ser 1'évacuation de 1'hydrogéne produit.
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Lorsque le tracteur doit &tre immobilisé plusieurs mois, il est recommandé
de déposer la batterie, de la "charger a bloc" et de la mettre au repos dans
un lieu sec et tempéré.

IMPORTANT .- I1 est vivement déconseillé de conserver la batterie, 1l'hiver,
dans un milieu ol la température descend en dessous de zéro, de
4 degrés centigrades ou davantage,
Dans le cas oll le tracteur ne sera immobilisé que temporairement,
faire tourner le moteur chaque semaine pendant 5 minutes environ,
de fagon a faire fonctionner le systéme de charge., Par la méme
occasion, vérifier le niveau de 1'électrolyte.

CHARGE D'UNE BATTERLE

La vie d'une batterie dépend non seulement de son entretien mais aussi de sa

charge. Les charges rapides détériorent rapidement les plaques des éléments,

Pour éviter cet inconvénient, il est conseillé un temps de charge égal au 1/8
de la capacité de la batterie sous une intensité de la méme proportion,

EXEMPLE .~ Pour une batterie de 80 A/h de capacité, le temps maximum de charge
sous une intensité de 10 ampéres sera de 10 heures, Cette intensité
de charge ne pourra &tre dépassée sans risquer d'abimer les plaques
des éléments,

Si nous chargeons la batterie sous 5 ampéres dlintensgité, le temps
maximum de la charge sera de 20 heures, Et pour une intensité de
2,5 amperes, il sera de 40 heures,.

L'électrolyte d'une batterie déchargée doit tirer 18 4 20° Baumé ;
et la batterie chargde 28 4 30°,

VERIFICATION D'UNE BATTERIE

Périodiquement, il est nécessaire de faire vérifier la tension dTune batterie,
é¢1lément par €élément, Cette tension doit &tre de 2,1 & 2,2 volts pour une bat-
terie en fin de charge et 1,7 & 1,8 volt pour une batterie déchargée. Une ten-
sion inférieure a 2 volts en fin de charge ou & 1,7 wvolt batterie déchargée,
indigue un début de court-circuit ou de désintégration des éléments. On ne
peut remédier a cet inconvénient que par le changement de 1'élément défectueux
ou, a défaut, de la batterie elle-mdme,

REGENERATION D!UNE BATTERLE

On effectue cette opération quand une batterie ne tient plus la charge, sans
pour cela avoir les éléments en court-circuit.

La régénération a pour objet de diminuer le taux de sulfatation des plagues
des accumulateurs et, de ce fait, accroitre la capacité de la batterie usagée
pendant un certain temps, Une régénération bien faite peut prolonger la vie
d'une batterie de 6 & 12 mois,

Un taux important de sulfatation observé sur une batterie de moins de 2 ans
d'age est dfy, généralement, 4 1'emploi d'eau non distillée ou a i'addition
abusive d'electrolyte lors des remises 4 niveau,

Le procédé donnant le résultat le plus correct est le suivant :

a/ - Prendre la batterie déchargée, compléter le niveau de 1'électrolyte &
lleau distillée et la charger sous une intensité de 4 & 5 amperes jus-
qu'a ce que 1'électrolyte titre 28 i 30° Baumé.
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b/ - Remplacer 1'électrolyte par de lleau distillée et décharger la batterie
sur e lampe de 8 4 10 watts au maximum,

¢/ - La batterie déchargée & 18° Baumé environ, la soumettre & une charge de
40 heures sous une intensité de 2,5 amperes,

d/ - vider 1'électrolyte et le remplacer par de 1l'eau distillée, comme précé-
demment, et décharger la batterie 4 nouveau avec la méme lampe,

e/ - Effectuer une troisiéme charge durant 60 heures sous une intensité de
2 amperes. La batterie chargée, remplacer 1'électrolyte par du nouveau
titrant 28 a4 30° Baumé, et décharger la batterie comme précédemment sur
une lampe de 10 watts,

f/ - Charger la batterie sous une intensité de 4 ampéres pendant 25 heures.
Aprés cette charge, la batterie est utilisable. Mais toutes les charges,
désormais, devront &tre de 20 heures au minisum sous une intensité maxi-
mum de 5 ampéres.

B - DEMARREUR

Voir la figure 3 qui représente un démarreur "PARIS-RHONE",

LEGENDE
A - Poulie folle I - Contacteur électro-magnétique
B - Patin en résine J - Borne d'excitation des bobines
{ - Manchon K - Borne d'arrivée du courant de
D - Systeéeme d'autoblocage du pignon la batterie
E — Pignon L - Borne du courant moteur
F - Butée M - Balai
6 - Ressort N - Rondelle frein
#H - Levier du lanceur 0 - Disque du frein

P - Ressort

Les démarreurs sont tétrapolaires {4 4 pdles)et d'une puissance d'en-

.

viron 3 & 4 CV. 4 1,500 tr/m. L'embrayage du lanceur s'opére simultanément

avec la rotation de 1'induit,

Ces deux opérations sont commandeées par un électro-aimant dont 1Texcitation e
steffectue au tableau de bord a partir du commutateur de démarrage.

Les démarreurs sont munis d'un dispositif de freinage d'induit a 1'ar-
ri¢re qui a pour but dlarrgter rapidement 1'induit lors d'un démarrage mangué
afin de renouveler 1'opération,

Le démarreur comprend 3 parties distinctes

- le contacteur électro-magnétique
- le moteur proprement dit
~ le lanceur

LE CONTACTEUR ELECTRO-MAGNETIQUE

I1 se compose d'un électro-aimant garni de 2 bobines selfiques dont 1Tune est
montée en série avec les enroulements du démarreur,

En actiomnant le commutateur de démarrage, les 2 bobines sont excitées, ce qui
provoque llavancement du lanceur et 1'engrénement du pignon sur la couronne,
simultanément 4 la rotation de 1'induit. S
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En fin de course, le noyzu de 1'électro-aimant met sous pleine tension le
démarreur qui entraine le moteur pour le démarrage. Pendant cette derniére
phase, la bobine montée en série avec les enroulements du démarreur est
court-circuitée ; llautre bobine est suffisamment puissante pour tenir en-
clenché le lancear.

LE MOTEUR

C'est un meteur du type série , 4 4 pdles, avec 1'induit tournant sur 2
paliers en bronze auto-lubrifiant,

Llarbre de 1it'induit comporte, & 1l'avant, une rampe hélicoidale pour l'avan-
cement du lanceur, Une rondelle de butée ou un ecrou limite le déplacement
de ce dernier sur lt'arbre.

A 1l'arrieére, une rondelle en résine synthétique, par 1'intermédiaire d'un
ressort, frotte sur un petit disque solidaire de 1l'arbre de 1l'induit. Clest
le dispositif d'arrét rapide, '

PANNES DU DEMARREUR

Les pannes mécaniques se limitent 4 la détérioration du pignon lanceur,

Le changement pur et simple du lanceur s'impose quand survient cet incident.
LE LANCEUR

I1 comprend :

un manchon a rampe hélicofdale assurant le déplacement longitudinal du
pignon sur llarbre de 1'induit ;

- un pignon muni, 4 1'arriére, d'un systéme d'autoblocage. Ce systeme permet
au pignon de tourner en roue libre guand il est entrainé par le volant
moteur, et évite la rotation rapide de 1'induit, cause d'une destruction
certaine

- une poulie folle, montée sur le manchon, est retenue 4 l'arriére par un
jonc d'arrét et, a 1'avant, par un resscrt antagoniste. Dans la gorge de
la poulie, des patins en résine synthétique transmettent le mouvement du
levier au lanceur ;

-~ le ressort qui maintient la poulie folle a I'extrémité du lanceur amortit
le mouvement de 1'électro-aimant sur le lanceur a l'enclenchement du pignon
sur la couronne,

Les pannes électriques dues au moteur lui-méme sont rares, Les défections
proviennent généralement de 1'électro-aimant. Le court-circuit d'une des bo-
bines selfiques est la panne la plus courante, Elle se manifeste par un mau-
vals enclenchement du lanceur ou par 1'immobilisation du moteur, quand le
circuit est excité, Dans les deux cas, il faut changer 1'é&lectro-aimant.

CHANGEMENT DU LANCEUR

I1 est indispensable de déposer 1'induit du démarreur.

Voir la figure 4,
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a/ - Démarreur PARTS-RHONE (fig. 3):

- Faire sauter, a la scie ou au burin, la butée du lanceur sur 1'arbre de
1Tinduit {éviter d'abimer 1l'arbre) ; sortir le lanceur.

- Enduire de graisse la rampe du lanceur sur l'arbre de 1'induit et monter
le nouveau,

- Mettre en place une rondelle de butée neuve et les deux demi-joncs dans la
gorge de llarbre. Faire bien attention au sens de montage {voir fig, 3).

- Présenter 1'ensemble induit~lanceur sur une piéce métallique en forme de
fourche pour rabattre les lévres de la rondelle de butée sur les demi-joncs.

- Rabattre les levres de la rondelle de butée, avec un petit burin, en 3 ou 4
points, jusqu'a immobilisation de celle-ci.

NOTA.- A 1l'assemblage du démarreur, bien observer le sens de montage du levier
de commande du lanceur pour llaccrochage du noyau de 1l'électro-aimant.

ENTRETLEN

Le démarreur ne nécessite aucun entretien courant autre que 1'examen périodi-
que des connexions électriques, qui doivent &tre propres et serrées, du méca-
nisme des balais et du collecteur.

Lorsque le démarreur a été utilisé pendant un temps assez long, le déposer du
moteur afin de procéder & son examen en atelier,

10

Vérifier 1'usure des balais et changer ces derniers si leur longueur est
inférieure a & mm,

20 - Verifier la tension des ressorts et changer ces derniers,si leur tension
est inférieure a 0,700 kg.

3° - Polir le collecteur s'il est pigué ou usé anormalement,
4° —~ Slassurer que l'arbre de 1'induit n'a pas un jeu excessif dans ses bagues,
5¢ — Vérifier le libre mouvement, sans jeu excessif, du pignon.

6° -~ Nettoyer et lubrifier les bagues.

C — DYNAMOS
DESCRIPTION . Voir figure 5.

Ce sont des dynamos & excitation shunt, tournant a environ deux fois la vitesse
du moteur. L'induit est monté a l'avant sur un roulement & billes et a 1'ar-
riére sur un palier en bronze auto-lubrifiant. La dynamo DUCELLIER ne comporte
généralement pus d'orifice de graissage de ce palier.

IMPQRTANT .~ Les dynamos devront toujours &tre accouplées & la marque du régu-
lateur de tension et réciproquenment,
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Les dynamos PARIS-RHONE ou d'autres marques,montées sur les tractewrs de la
gamme, sont du type bi-pdlaire & deux balais.

NOTA .~ Connexions - Lors de toutes opérations sur le circuit dynamo-régula-
teur, prendre garde 4 ne pas inverser les fils dynamo et
excitation, cette inversion risquant de provoquer des
détériorations.

Caractéristiques de fonctionnement

- Vitesse de mise en circuit : 1.050 & 1,200 tours/minute.

- Résistance entre grosse borne dynamo et masse : 0,71 ohms.

- Rendement maximum continu : 11 ampéres.

- Résistance de champ : 6,1 ohms,

ENTRETIEN DE LA DYNAMQ

Toutes les 200 heures de fonctionnement
- Mettre quelques gouttes d'huile moteur dans le graisseur du palier
arriére {(pour les dynamos PARIS-RHONE seulement).

Toutes les 300 heures de fonctionnement :

-la tension des ressorts de balais étant de 0,60 a 0,70 kg, changer les res-
sorts lorsque la tension est inférieure a 0,45 kg et lorsque leur longueur
est inférieure a 8 mm,

N'utiliser que des balais de la marque de la dynamo.

- La tension de la courroie entrainant la dynamo doit 8tre correcte.
- Vérifier cette tension en se référant a la figure,

~ Nettoyer le collecteur avec de la toile émeri & grain fin, et le brosser
pour enlever la limaille avec une brosse a poils non métalliques,

- Regarnir de graisse spéciale pour températures €leveées le roulement avant,
11 existe a cet effet de la graisse spéciale en tube, vendue chez tous les
concessionnaires PARTS-RHONE,

PANNES DE LA DYNAMO

Incidents mécaniques

Tls se limitent & 1Tusure du palier arriére et 4 la détérioration du roulement
a billes. Dans les deux cas, l'incident peut provoguer un court-circuit de
1'induit par la suppression de 1l'entrefer,

Incidents électrigues

Ils sont les sulvants

- court-circuit de 1'induit,

- court-circuit des inducteurs,

- court-circuit du collecteur,

- manque d'entrefer par 1'usure des paliers
- encrassement du collecteur

- mauvaise masse de la dynamo.

A 1l'exception des deux premiers incidents, les autres peuvent &tre reéparés
par les concessionmnaires MASSEY-FERGUSON,
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RECOMMANDATIONS

19 - Lors d'un montage d'un démarreur de dynamc ou d'alternateur, s'assurer
que les bornes de connection et la mise a4 la masse sont convenablement
nettoyées, Les resserrer correctement afin d'éviter tout mauvais contact.

20 — Pour les pannes d'induit ou d'inducteurs, de dynamos ou de démarreurs,
s'adresser aux concessionnaires des marques d'équipement ou aux €lectri-
ciens spécialisés dans 1'équipement automobile, si la concession ou
l'agent M.F. ne dispose pas de personnel qualifié ou de moyens matériels
électrique de dépannage.

D - ALTERNATEUR

Sur les tracteurs MF 158, 168 et 188, le générateur de courant est un alterna-
teur "PARIS-RHONE" A 13 M9 & fusible de sécurite,

Description

L'alternateur se compose d'un rotor, d'un stator, d'un palier cdté bagues avec
deux diodes de redressement au silicium et wn fusible de sécurité, d'un palier
coté commande, d'une poulie et d'un ventilateur.

Le rotor,monté sur deux roulements a billes, porte la bobine d'excitation ali-
mentée au moyen de deux bagues sur lesquelles frottent les balais conduisant
1l'intensité d'excitation, Les bagues et les balais sont enfermés dans un boi-
tier clos par des chicanes, ce qui permet l*utilisation de cet alternateur
dans des atmosphéres poussiéreuses, Le stator est réalisé avec un bobinage mo-
nophasé formé de deux roulement réunis sur la borne "+" aprés passage par les
deux branches du fusible, les deux autres sorties sont connectées & chacune
des diodes de redressement,

Sur le palier, cBté bagues, sont montés le bloc porte-balais, les diocdes de
redressement et le fusible ; les porte-balais et le fusible sont démontables
de 1l'extérieur,

Les diodes de redressement (deux diodes inverses marquage noir) sont direc~
tement montées sur la palier cdté bagues qui constitue la polarité négative
de l'installation.

A partir de 4000 tr/mn environ, 1'alternateur limite lui-méme 1'intensité
débitée a un plafond maximum constant de 1'ordre de 25 ampéres, supprimant
la nécessité d'un limiteur d'intensité,

L'élément régulation comportera donc uniquement un régulateur de tension,

Normalement, les redresseurs empdchent le retour du courant de la batterie
vers les bobinages stator de 1l'alternateur et, de ce fait, le conjoncteur
devient inutile.

Dans le cas de ]1'A13M9 on ne trouve entre batterie et bobinage qu'une seule
diode s'opposant au retour du courant, alors que sur les alternateurs a diode
d'isolement triphasés il y a toujours 2 diodes en série réalisant ainsi une
double protection., Pour obtenir cette double protection sur 1'A13M9 est pla-
cé en série avec chaque diode un élément fusible,dont la fonction essentielle
sera de fondre au cas ol la diode en série avec lui se mettrait en court-cir-
cuit.

ATTENTION,- Une inversion de polarité de la batterie aux bornes de 1l'alter-
nateur entraine la destruction des diodes,.
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Caractéristiques principales de 1'alternateur A13MO 4 fusible de sécurité

Tension nominale de la batterie : 12 volts,

Intensité nominale : 25 ampéres,

Vitesse d'amorcage sous 14 volts : 1000 tr/mn & chaud,
Vitesse maximale de rotation : 12000 tr/mn,

Résistance du circuit inducteur : de 1lordre de 7 Qhms,

§

PRECAUTIONS D'ORDRE GENERAL POUR LES ALTERNATEURS

Ntoubliez jamais que les erreurs de branchement et les inversions de polarité,
notamment a la batterie, détruisent irrémédiablement les dispositifs électro-
niques,

De plus, en régle générale, NE jAMAiS FAIRE TOURNER L'ALTERNATEUR EN CIRCUIT
QUVERT (batterie ou inducteur débranchés), sinon, les diodes redresseuses peu-
vent &tre détériorées.

Les diodes dans les alternateurs peuvent &tre assimilées a ces clapets placés

sur une canalisation. Elles laissent passer le courant dans un sens, mais s'y
opposent dans 1'autre sens. Les transistors du régulateur fonctionnement comme
des interrupteurs a déclenchement rapide. Diodes et transistors sont des éléments
précis mais trés sensibles aux variations de tension et aux températures élevées,

Ils ne s'usent pas et ne nécessitent aucun réglage. Cependant, les précautions
vitales suivantes doivent &tre observées afin d!'éviter leur destruction ou leur
mise hors service

- Ne jamais débrancher la batterie lorsque 1'alternateur tourne, On risque d'ac-
croitre brutalement la tension dans le circuit et d'endommager, par conséquent,
les diodes et transistors.

~ Ne jamais débrancher un fil sans arréter dlabord l'alternateur et mettre tous
les contacteurs ou interrupteurs i la position "ARRET",

- Toujours repérer les fils avant de les débrancher, un court-circuit ou une
polarité inversée détruit diodes et transistors.

- Ne jamais mettre une batterie en circuit sans vérifier la polarité et la
tension,

— Ne jamais centrdler "a 1'étincelle" deux connexions en les mettant en contact
pour vérifier rapidement la présence du courant, Aussi bréve que soit la mise
en contact, 1l ¥ a risque de destruction des transistors.
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- Pour effectuer toute intervention sur l'alternateur et son circuit, on doit
impérativement connaitre & fond le fonctionnement de l'alternateur et dis-
poser en outre des appareils de contrdle adéquats et des informations tech-
niques du fabricant,

- Ne jamals relier i'excitation & la masse,.
- Ne jamais faire fonctionner 1'alternateur avec la batterie débranchée,
- Ne jamais polariser l1'alternateur,

- Dans le cas d'utilisation d'un chargeur de batterie, débrancher les cédbles
de batterie et charger la batterie isolément.

- Ne jamais brancher la batterie directement au régulateur ou aux bornes du
circuit d'excitation de 1'alternateur (nuisible aux transistors).

— Avant d'effectuer une soudure a l'arc sur le véhicule ou la machine, débran-
cher les bornes de 1ltalternateur, En effet, l1l'intense champ magnétique créé
par la conjonction-disjonction de 1'arc peut endommager les diodes,

- Ne jamais "sonder" 1'alternateur ou le régulateur pour le passage du courant
avec un contrdleur d'isolement,

- Stassurer que le régulateur n'est pas situé dans une atmosphére ambiante
susceptible de dépasser 80° C,

- Ne jamais fixer le régulateur directement ou indirectement sur le moteur,

-~ Toujours déconnecter les cidbles de batterie avant de :

- brancher ou débrancher les appareils de mesure (sauf volmétre),
- d'effectuer toute intervention sur la c8blage,
- remplacer tout organe se trouvant sur le circuit.

VERIFICATIONS — DEMONTAGE

1 - Vérification de 1'installation

Pour vérifier le bon fonctionnement de l'ensemble alternateur-batterie-
régulateur, disposer sur l'utilisation un rhéostat d'une résistance de
1'ordre de 1 Chm et susceptible de supporter une intensité au moins
égale a 50 Ampéres de facon & charger, & la demande, 1'alternateur.

Placer un ampéremétre, calibre 50 ampdres, en série avec la borne {+)
de l'alternateur et mesurant 1l'intensité qulil débite,

Faire tourner l'alternateur et vérifier que :
- la tension régulée & ses bornes : (+) et masse,
- 1'intensité débitée,
— la vitesse de rotation,
correspondent aux caractéristiques de la courbe "type figure" 6. Dans le cas

ou ces conditions ne seraient pas réalisées, procéder i la vérification du
régulateur et a4 celle de:l’alternateur.
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2 -

Vérification du régulateur

Au cas ou l'on constaterait une anomalie de fonctionnement, la vérifi-
cation de 1'état du régulateur s'opere comme suit :

Débrancher le régulateur et réunir les bornes (EXC) et (+) de 1'alter—
nateur,

Faire tourner 1'alternateur couplé sur la batterie et sur le rhéostat de
charge de 1 Ohm, et vérifier gqu'il débite normalement suivant les données
de la courbe type (figure 6),

Si le fonctionnement est normal, le régulateur est défaillant (voir
"réglage du régulateur" au paragraphe "Entretien').

Si le fonctionnement est déficient, l'alternateur présente des anomalies,

Vérification de 1'alternateur

a/ - Si 1ltalternateur ne débite pas ou ne s'amorce pas, vérifier que le
circuit inducteur n'est pas coupé., Au moyen d'un ohmmétre a piles,
mesurer la résistance comprise entre EXC et MASSE, Ordre de grandeur:
7 Ohms a Z0° C.

Vérifier que le fusible n'est pas coupé de part et d'autre de la
borne +.

b/ - 8i 1llalternateur ne donne les caractéristiques de la courbe type qu'a
des vitesses beaucoup plus élevées, l'une ou les deux diodes redres-
seuses sont détériorées, coupées ou en court-circuit,

La vérification des diodes ne peut se faire qu'aprés démontage de
1'alternateur.

Une branche du fusible fondue signale une diode en court-circuit.
Attention toutefois au défaut dfi & wme courroie dlentrainement trop
léche provoquant son patinage sur la poulie, ce qui se traduit en
général par un débit insuffisant de l'alternateur,.

ENTRETIEN DE L'ALTERNATEUR

1 - Déemontage de 1'alternateur
a/- Sortir le bloc porte-balais
b/ - Enlever les quatre tiges d'assemblage
¢/ - Sortir le palier cdté commande, solidaire du rotor {fig, 8).
LEGENDE
1 - Poulie 2 - Ventilateur )
3 -~ Entretoise 4 - Ecrou rondelle de poulie et
5 — Palier de poulie clavette demi-Iune
7 — Roulement cbté poulie 6 - Vis de plaque de roulement
9 - Rotor 8 - Plaque de roulement
11 - Roulement cbdté bormes 10 - Stator
13 - Support de balais 12 - Corps principal
15 - Balais 14 - Porte-balais
17 - Condensateur 16 ~ Vis d'assemblage
19 — Borne @ 6 mm 18 - Borne ¢ 5 mm
21 — Fusible 20 - Support de fusible
22 - Bouchon
Le palier c¢dté bagues reste solidaire du stator,
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2 -~ Vérification des éléments

a/ -

b/ -

Rotor

1 - Isolement entre bagues et masse, mesuré a la magnéto 3 il doit
&tre supérieur 4 500000 Ohms,

2 - Résistance du roter, mesurée entre les deux bagues ; elle deit
gtre de l'ordre de 7 Ohms + 5 %.

Stator

I1 sera séparé du palier cdté bagues en déconnectant les quatre
sorties de bobinage qui arrdvent sur les quatre bornes relais,

1 - Isolement entre bobinage et masse, mesuré & la magnéto ; il
doit &tre supérieur a 500000 Ohms,

2 - Résistance des phases, Les valeurs des résistances mesurées

entre chacune des sorties de phases et la borne + doivent 8tre
égales entre elles & + 5 % et de 1'ordre de 0,22 Ohm & 20° C,

Diodes redressseuses au silicium

La vérification des diodes sera faite uniquement avec un Ohmmetre
a piles. Elle comportera la mesure des résistances directes et
inverses de chaque redresseur. Pour cela, appliquer la tension
polarisée de 1'ohmmetre entre la tresse de sortie de la diode et
son boitier.

Les deux mesures, relatives a chaque diode, se font en inversant
les polarités de 1'ochmmetre.

Ordre de grandeur

Résistance directe : 30 Qhms

.

Résistance inverse : 300000 a 400000 Ohms

Une résistance directe nulle est le signe d'une diode en court-
circuit ; une résistance directe infinie est le signe d'une diode
coupée.

Balais

Voir la figure 7.

Leur remplacement sera effectué guand la cote "L" sera égale ou
inférieure a 3 mm, Par la méme occasion, vérifier 1l'efficacité du
ressort. “
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TABLEAU SYNOPTIQUE DE DEPANNAGE DES ALTERNATEURS

EXAMEN SUR VEHICULE

1 ‘ PAS DE CHARGE |

REGULATEUR hors circuit
ALTERNATEUR excité plein champ

Continuité du Continuité du
circult de chares circuit EXC

} | | B!

Lizne coupde
{trés rars}

Correcte Correcto Coupée

b

Ligne coupée — mauvals contact
34 1a clef de contact - contacts
regulatenr détériorés ou oxydés

Se reporter au
tableau §

2 CHARGE INSUFFISANTE

REGULATEUR hovrs circult
ALTERNATEUR excité plein champ

r

Contrdle de la résistance Contrdle de la ligne
de la ligne de charge diexcitation
T L) ord ~ . Correcte
rop ¢leveo cerrecte maxi : 0,05 Trop élevée +

Vérifier : soudures et

Se reporter au
serrage des bornes au

tabloau 6 relais du démarreur
|| CHARGE TROP IMPORTANTE E
| — = )
REGULATEUR
en clrcoit
Contrdle de la résistance Contrdle du fonctionnement
de l'alimentation régulateur du régulateur
, [ [
£ ; 3 - 1
Trop élevée Correcte . Correct Mauvais
2 Max : 0,04 L

]

Masse bomne Masse mauvaise
changer régulateur la rétablir

# La résistance de ligne dépend : de sa longueur, de sa section et de 1'état de
ses connexion: (soudure, oxydation, serrage).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE Em, 1-12/73 -~ F.G,17
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CONTROLE AU BANC

REGULATEUR-ALTERNATEUR excité plein champ.

Sans

Débit sur batterie 12 volts et rhéostat en parallele.

DEBIT IMPORTANT

|

correcte

:

Régulateur

Volr

excitation

:

bobinage rotor
partiellement 2n c.c,

PLUS DE DEBIT

1

2

13

Excitation Fusibles Diodes
Coupée Bonne Mauvals Bonnes Mauviaises
¥ .
Echange des
) volr fusicles Litercher o . dléments
< A Stator
Balais teror et digdes la cause défectumux
Echange
B DEBIT INSUFFISANT
1] 2 13
xcitation Fusibles Stator
Faible Bomne Bons Mauvais Contrdle de
- 1'isolement
- Continuité
— Equilibre
Ralais Contrdle des Chercher des phases
dicdes la cause
F.G. 18 Em, 1-12/73 EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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F ~ CONTACTEUR DE DEMARRAGE

Margque LUCAS ou GABRIEL

11 est d'une seule piéce sertie et se manoeuvre par une clé,

I1 comporte 4 bormes dlarrivée et de sortie de courant. Le courant venant de
la batterie arrive sur une des deux bornes jumelées. En cas de détérioration,
son remplacement est la seule solution recommandable,

G - THERMOSTART

I1 est doté d'une résistance capable d'absorber une intensité de 17 ampéres
sous une tension de 12 volts. Voir chapitre D, Figure 6.

H - AMPEREMETRE

I1 est monté sur le circuit entre le régulateur de tension et la batterie,
Par son montage, il permet non seulement de controler la charge de la dynamo
mais aussi de déceler toute panne provenant de celle-ci ou du régulateuvr de
tension,

Dans le tableau ci-contre sont indiquées les pannes pouvant survenir du régu-
lateur et de la dynamo & partir d'une batterie chargée ou déchargée, la détec-
tion étant faite avec les seules indications de 1lTampéremeétre,

T - CONTACTEUR DE SECURITE DE DEMARRAGE

C'est un simple ceontacteur d ressort, ouvrant ou fermant le circuit dlexcita-
tion du démarreur selon la position du levier de réducteur des vitesses,

Le circuit est fermé quand le levier est au point mort, Les incidents de fonc-
tionnement découlant de ce contacteur sont rares. En cas de mauvais fonction-
nement, le remplacer,

REMPLACEMENT D'UNE DYNAMO PAR UN ALTERNATEUR

Lorsgu'un utilisateur (Concessionnaire—Agent) désire obtenir cette transfor-
mation sur un moteur de tracteur, moissonneuse-batteuse, camion ou camionnette
de service, il appartient au Concessionnaire MF (ou & 1'Agent), le choix étant
fait sur la marque d'alternateur (Paris-Rhdne, Ducellier, 5,E,V,, Marchal,
Lucas, etc...) de demander le type qui doit &tre installé, I1 est nécessaire
de fournir les renseignements suivants

~ Type de véhicule ... . viveirnnn.. .. Tracteur -~ Camion

- Type de MOTEUL, .ttt ereve s nrannenas Diesel - Essence

- Marque, type de tension de la dynamo existante.

- Intensit¢ maximale de la dynamo.

- Sens de rotation de la dynamo,

- Vitesse maximale de rotation de la dynamo.

- Croquis du montage mécanique par rapport 4 1l'axe de la poulie (socle et
patte de temsion de courrcie),

- Largeur de la courroie,.

— Diametre extérieur de la poulie.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE Em. 1-12/73 F.G.19
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~ Schéma de 1'installation : i} Batterie 12 volts avec — a la
2 " 12 volts masse ou
24 volts intégral tout isolé

- Type de batterie : au plomb ou alcaline (capacité)

- L'installation comporte t-elle : un ampéremetre, un voyant de charge, un
mano—-contact de pression dThuile 7 '

NOTA IMPORTANT.- Lorsqu'il s'agit d'un véhicule dont 1'éclairage est assuré
pour tubes fluorescents, il est indispensable de le préciser.

CENTRALE DE CLIGNOTANTS "HELLA"

Un certain nombre de tracteurs MF 188 sont équipés de cette centrale dont les
schémas de circuit et de fonctionnement sont illustrés a la page FG. 09.

LEGENDE - Figure 14

A - Lampes témoins de bord
1 - Tracteur
2 - Remorque N° 1
3 — Remorque N°© 2
B -~ Relais de clignotants
C - Position "WARNING" (tous clignotants allumés)
D - Principe de fonctionnement
F.G. 20 Em. 1-12/73 EQUIPEMENT ELECTRIQUE
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H

EMBRAYAGES

GENERALITES

Les tracteurs MF de la gamme couverte par le présent ouvrage sont
équipés d'un embrayage, soit A double plateau (embrayage double),
soit a simple plateau (embrayage simple).

Les tracteurs pourvus d'une prise de force (P de F ou P T 0)
entrainée mécaniquement sont,de ce fait,équipés d'un embrayage
double dont le plateau secondaire a pour but d'entrainer ou
d'immobiliser les organes de transmission concernant le mouvement
de 1'arbre terminal de la P de F.

Le plateau primaire ayant pour fonction d'entrainer ou de stopper
les organes qui transmettent le mouvement jusqu'aux arbres de roues
motrices, l'embrayage double permet donc de stopper le tracteur
sans débrayer la P de F (& condition que celle-ci soit enclenchée),

I1 est & noter que la vitesse de rotation de la prise de force est
proportionnelle a4 celle du moteur et non a celle de 1l'avancement de
la machine,

Sur les tracteurs équipés d'une P de F indépendante, l'arbre termi-
nal est entrainé (ou stoppé) au moyen d'un embrayage hydraulique
placé dans le carter de pont. (Voir Chapitre L - Prises de force),
Dans ce cas, le tracteur est pourvu d'un embrayage & simple plateau
{plateau primaire véhicule).

Les tracteurs équipés d'un embrayage simple sont :

- MF 140 -~ Etroit et Vigneron

-~ MF 152 - Standard

— MF 158 - Standard et Etroit

- MF 168 - Standard - Grand dégagement

- MF 188

EMBRAYAGES EM, 1 - 06/72 H. 03



Les tracteurs équipés d'un embrayage double sont :

~ MF 135 - Standard - Etroit - Vigneron
- MF 140 - Standard - Etroit - Vigneron
- MF 148 - Standard
- MF 152 - Standard

Sur les deux types dfembrayage, les disques fonctionnent a sec,
Le diamétre du disque primaire (véhicule) est : 302 mm (11-7/8"),

Le diametre du disque secondaire (P de F) est : 250,8 mm (9 7/8"),

IDENTIFICATION DES EMBRAYAGES

I1 peut arriver, au cours d'approvisionnement ou de montage
d'embrayage sur un tracteur, qu'une erreur dl'identification se
produise (suite i étiquetage incorrect, par exemple), Ainsi un
embrayage défini pour un type de tracteur pourrait,par erreur,
gtre monté sur un autre type,occasionnant alors des troubles de
fonctionnement pouvant conduire a détérioration,

T1 est donc trés important de pouveir identifier un embrayage
complet, ou certains de ses éléments, en se référant 4 la couleur
de peinture dont sont enduites certaines piéces.

Les piéces peintes en couleur sont :

— Rondelle "Belleville™"

—~ Ressorts hélicoidaux de compression
Voir 4 ce sujet le tableau concernant le détail des embrayages.

Dfautre part, les couvercles d'embrayage équipant les embrayages
complets lors du montage sur tracteur en usine sont revédtus d'une
marque de peinture gqui permet 1l'identification immédiate du type
d'embrayage.

Les couvercles livrés en rechange ne sont jamais repérés a la
peinture,

H. 04 EM, 1 - 06/72 EMBRAYAGES



REFERENCE DESIGNATION DES PIECES Qté PAR TRACTEUR
887 879 MOi Ensemble d'embrayage double X
887 886 MI1 n K " X
887 884 M91 " f " X
90% 122 M91 " n n X
887 871 M91 " I simple X
387 873 M&1 " " f X
887 875 M91 f1 t n
908 399 M()l n " 1
357 803 M1 Axe dTarticulation 3 31313133
887 804 M1 Maillon 31 313131313
887 805 Ml Couvercle 1|1
887 Bo6 M1 Couvercle 1] 1] 1] 1
887 897 M1 Axe de maillon 3131313133
287 808 M1 Levier - 31 313131313
353 430 X1 Contre écrou 3/8 unf, Réglage des leviers 30313131313
1 853 164 M1 vis de réglage sur levier 31 3|1 3[13131]3
887 899 Mo1 Ens, moyeu 11
885 030 M1 Boulon spécial 313
885 931 M1 Ecrou 313
887 900 M9i Ens, disque d'embrayage 10V 1] 1
887 901 M91 Ens, disque d'embrayage 10" 1 1
887 0902 M1 Plateau 1 1] 1] 1
987 003 Ml Plateau d'embrayage 10" il 1] 1]1
887 004 M1 Rondelle belleville 1
887 005 M1 Rondelle belleville 1|1
887 0906 M3 Rondelle belleville 1
387 907 M1 Plateau d’'embrayage 12" 1] 1| tjy1|1]1
Vis 31 313131313
887 009 M1 Ressort de compression 12 12
886 632 M1 Ressort de compression 12 12
B86 306 M1 Ressort de compression 12
1 753 745 M1 Ressort de compression 12
1 753 751 M1 Rondelle isolante 12112 |12 |12 |12 |i2
353 917 X1 Contre écrou 5/16 UNF. de vis de butée 31 31 313
181 124 M1 Vis de buteée 31 31 3|3
354 046 X1 Goupille 6] 6166606
15 221 X Goupille 6| 66| 6|6]6
887 010 M1 Ressort de torsion 3l 31 313313
801 827 M1 Pince d'arrgt élastique 31 31 3[3[3]3
801 826 M1 Axe épaulé du levier 31 3313133
EMBRAYAGES EM, 1 - 06/72 H. 05 -




UR TRACTEURS CONCERNES
MF 135 au MF 152 (1)
MF 163 {2)
MF 188 (3)
MF 15% 4)
MF 14%-152—-15%3 (5}
{ MF 163 (6)
X MF 135 (7)
X| MF 153 {&)
3033
11 3] 31 (1) valable pour MF 145
1] 1) 1] (2) t T MF 165
(3) L noOMF 175 S et 178
(4) 1t I MF 155
31 3] 3] (35) " "OMF 145 et 155
31 3] 31 (6) " tMF 165
3t 3] 3l (7) t " MF 175 S et 173
31 3] 3] (8) " mOMP 155
1] 1] 1
3V 3 3
3131 3
Identification des couleurs
Bleu foncé
Vert fonce
Orange
11 1] 1
Tdentification des couleurs
3] 3] 3
Marron
2 Noir
12 Rouge
12 Violet
2312112
g 2 g g Alternative
3133
31 3] 3
31 3] 3
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DESACCOUPLEMENT DU MOTEUR ET DE LA BOITE DE VITESSES OP. H-1-1

Outil "Service" recommandé : Ensemble de désaccouplement
"Rail Troley"
(ou ensemble similaire)

CONSEILS,- Lors de la mise en oeuvre qui précede cette opération,
prévoir toujours l'espace qui sera nécessaire au recul
de la partie AR du tracteur, la partie AV (train AV et
moteur) restant calée.

T1 existe différents procédés pour réaliser le désaccouplement
entre moteur et boite de vitesses, mais il appartient au praticien
de choisir celui le plus pratique et le plus rapide, selon les
travaux a effectuer sur le tracteur.

I1 est & considérer dans 1'ensemble que, dans bien des cas, l'opé-
ration de désaccouplement s'effectue sans qu'il soit nécessaire de
déposer le boitier de direction, celui-ci devant rester sur la par-
tie AV. En conséquence, le tableau de bord, le capot-moteur et la
bielle de commande de direction (ou les 2 bielles, selon le type de
boitier de direction) resteront en place,

Dans 1'autre cas, un démontage plus complet conduira i déposer du
tracteur le couvercle de boite (ou le boitier de direction selon le
type de tracteur), par conséquent a déposer les capotages qui permet—
tront ensuite de dégager le volant de direction, le tableau de bord,
le boitier de direction,

I1 est important de noter gu'il est toujours prudent de déconnecter
les cosses de la batterie avant de déconnecter les différents relais
électriques,

Cela effectué, placer les roues AV en droite ligne et les caler
efficacement. N

Insérer une cale de bois entre 1l'essieu AV et le support AV de direc-
tion de chaque cdté du tracteur, ceci afin d'éviter 1'inclinaison
latérale du moteur dés le désaccouplement de la boite de vitesses et
du moteur.

Déposer le capot-moteur,

Déposer les écrous aux extrémités de la sangle AR qui fixe le réser-
voir 4 combustible, Soulever 1'AR du réservoir et le caler sur le
couvercle des culbuteurs en insérant une cale.de bois,

NOTA .- Si certains travaux supplémentaires a4 effectuer nécessitent
le dégagement du réserveir, le déposer complétement et, éven-
tucllement, en profiter pour le vidanger et le nettoyer,
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Débrancher les tuyauteries d'entrée et sortie de pompe d'injection,

Désaccoupler sur la pompe, les tringles de commande de régime et
d'arrét moteur.

Débrancher les tuyauteries du circuit de refroidissement d'huile
{sur les tracteurs qui sont munis de ce circuit).

Déconnecter les conduits électriques sur le démarreur,

Sur le cdté gauche du carter moteur, déconnecter le cidblage du
boitier au micro-contact de pression d'huile,

NOTA .- Sur certains moteurs, il est nécessaire de dévisser le
boitier agvant de débyrancher le raccord de la tuyauterie
de pression,

Sur les phares AV (ou au relais de calandre s'il en existe un)
déconnecter les conduits d'éclairage et ramener les faisceaux
sous le tableau de bord,.

Débrancher la gaine du flexible d'horamétre combiné (sous le
récepteur).

Débrancher le raccord banjo de retour des injecteurs sur le
filtre a combustible,

Placer un chemin de rails et deux chariots de désaccouplement
sous le tracteur et de telle fagon que soit possible le recul
de la partie AR du tracteur,

NOTA.- Certains ensembles de désaccouplement comprennent un vérin
a vis sur roulettes et un autre sur 4 pieds., Dans ce cas,
il convient de placer le vérin sur pieds sous le carter
d'huile du moteur et le vérin chariot sous le carter de
pont AR.

Débloquer les vis et boulons d'assemblage boite de vitesses -
moteur.

ATTENTION,.- Sur les tracteurs €quipés d'un boitier "CAM GEAR"
(MF 168 - 188}, deux vis fixent la partie supé-
rieure du boitier de direction sur le bloc moteur.

Séparer la boite de vitesses du tracteur en faisant reculer 1'AR
du tracteur. Voir la figure 25 du chapitre I qui représente un
tracteur MF 188 désaccouplé.
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REACCOUPLEMENT DU MOTEUR ET DE LA BOITE DE VITESSES OP. H-1-2

1° - Aprés une ultime vérification d'ensemble de 1'embrayage,
butée a billes et fourchette, éventuellement du boitier
de valve de Multi-Power, tringlerie et raccord de tuyauterie,
approcher la partie AR du tracteur de la partie AV toujours
bien calée, en conservant 1'alignement le mieux possible.

20 — A 1'instant ok les arbres primaires de la boite arrivent en
contact avec les disques d'embrayage (ou le disque d'embrayage
véhicule s'il sfagit d'un tracteur muni d'un embrayage simple),
il est nécessaire de faire tourmer manuellement la transmission
afin que les cannelures dTarbres et de disques se trouvent en
correspondance,

Sur les tracteurs munis d'un embrayage double 1'accouplement stef-
fectue en deux phases.

Assurer d'abord 1l'engagement de 1'arbre primaire moteur dans son
disque en avancant la partie AR du tracteur et simultanément en
faisant tourner le volant d'inertie au moyen d'un tournevis engagé
dans les dents de la couronne de démarrage.

Les cannelures de 1'arbre une fois engagées dans celles du disque,
poursuivre l'accouplement tout en faisant tournmer 1l'arbre primaire
de P de F a 1la main,

NOTA ,~ Ce procédé n'est applicable qu'aux tracteurs équipés d'une
P de F mécanique.

Sur les tracteurs équipés d'une P de F a embrayage hydraulique,
donc indépendante, il conviendra de faire tourner 1'embrayage (donc
le moteur) par tous moyens possibles., Fréguemment, la maniére em-
ployvée, bien qu'elle ne soit pas orthodoxe, consiste a agir par
petits coups répétés sur le démarreur, mais dans ce cas s'assurer
au préalable que la tirette d'arrdt du moteur se trouve tirée en
AR et qu'ainsi le moteur ne puisse démarrer.

3% - L'accouplement terminé, poser les vis et les boulons et les
serrer au couple 7 - 7,5 mdaN,

NOTA,- Sur les tracteurs équipés d'un boitier de direction
"CAM GEAR" {MF 168-188), les 2 vis supérieures fixent le
boitier de direction sur le bloc moteur,

4° - Dégager les chariots de désaccouplement et le chemin de rails.

5° - Brancher la gaine flexible de 1'horamétre combiné ainsi que
le raccord banjo de retour des injecteurs sur le filtre a

combustible,
6° - Reconnecter les conduits électriques d'éclairage.
7° - Reconnecter le cidblage du micro-contact de pression dthuile

(voir les particularités A chaque type de montage).
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Reconnecter les conduits électriques sur le démarreur,

00 - Rebrancher les tuyauteries du circuit de refroidissement

dthuile (sur les tracteurs munis de ce systéme).

10° - Réaccoupler les tringles de commande de régime et d'arrét

moteur sur la pompe d'injection,

11° - Rebrancher les tuyauteries d'entrée et de sortie de pompe

d'injection,

129 - Reposer le réservoir & combustible (dans le cas ol il aurait

éte déposé),
Assurer sa bonne fixation au moyen de ses sangles,

13° - Reposer le capot-Moteur.

14° — Retirer les cales de bois placées de part et d'autre du

moteur lors du désaccouplement,

15° - Reconnecter les cdbles de batterie.

NOTA,- Si le tracteur est équipé d'une cabine, procéder an
réassemblage des montants AV sur le carter-moteur et
sur le cadre supérieur de sécurité,

Monter les éléments de plate-forme (selon le type de
tracteur) et le panneau vitré AV,
EMBRAYAGE DOUBLE
DEPOSE DE L'EMBRAYAGE DOUBLE 0P, H-1-3
19 - Désaccoupler le moteur de sa boite de vitesses,
29 - Dans les trois orifices vides du couvercle de meécanismes,
placer et visser 4 fond des vis de ¢ = 6,35 mm ANC x 55 mm
(1/4" x 2-1/8") lesquelles maintiendront les ressorts
comprimés (Voir la figure 1).

3° - Repérer, avec de la peinture ou par tout autre procédé
similaire, les différentes pieces afin de ne pas rompre
1'équilibrage au remontage.

49 - Dévisser progressivement et en croix les six vis de fixa-

tion du mécanisme sur le volant meteur et déposer 1'embrage.

NOTA.- Si 1'on doit démonter 1l'embrayage, il est conseillé de

marquer des repéres sur le couvercle et le plateau qui
permettront le remontage dans la position d'origine, ce
qui conservera l'éguilibrage dynamique de 1'embrayage.
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DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE oP. H-1-4

Opération préliminaire : Dépose de 1'embrayage

Qutils "Service" : Plateau presseur M A M U et tréfle M A M U-2

3 goujons "Service",

Voir la figure 2 - Embrayage double éclaté

1 - Couvercle du mécanisme

2 - Vis d'assemblage

3 - Rondelle Belleville

4 - Disque métallique

5 - Disque garni de prise de force

6 - Plateaun de friction

7 - Plateau d'embrayage {ou plateau primaire)
8 -~ Vis de réglage prise de force

9 - Disque garni véhicule

10 - Axe de biellettes de liaison sur plateau
11 - Rondelle Siege de ressort

12 - Ressort d'embrayage (12)

13 Axe de biellette et doigt d'embrayage

14 - Biellette de liaison

15 - Epingle ressort de vibration

16 - Goupille fendue d'axe de doigt

17 - Doigt d'embrayage

18 - Axe de doigt

19 - Epingle d'axe de doigt
20 -~ Vis de butée de doigt

1° - Le mécanisme étant a plat sur un établi, dégoupiller les axes
(19) de doigt d'embrayage (18).

29 - Chasser les axes de doigt d'embrayage et dégager les épingles
ressort (16).

39 - Basculer les doigts vers llextérieur,

49 — Mettre en place le mécanisme sur le plateau M A M U, puis placer
ile tréfle M A M U-2 dans le couvercle dfembrayage (voir fig. 3)

Placer ensuite le tréfle M A M U et serrer 1'écrou a broche,
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NOTA,

Remplacer les 3 vis montées avant dépose de 1'embrayage par
trois goujons (outils "Service") prévus i cet usage. Voir la
figure 4.

Dévisser 1'écrou a broches, enlever le bridage et dégager
les éléments constitutifs de 1l'embrayage.

Extraire les axes €11) dlarticulation des biellettes sur le
plateau d'embrayage (7).

Démonter les vis de butée de doigt.

Déposer dans l'ordre :

- le couvercle de mécanisme

- la rondelle "Belleville" (3)

- le disque (4) métallique de friction

- le disque garni (5) de P de F

- le plateau de friction secondaire (6)

- les 12 ressorts (13)

- les 12 rondelles siége {12} de ressorts.

- Le disque garni véhicule (10) se trouve séparé de 1l'em
brayage au moment de la dépose de ce dernier.

VERIFICATION ET REMPLACEMENT DES PIECES 0P, H-1-35

1¢ - Nettoyer toutes les piéces, sauf les disques garnis, au

20 —

30_

White-Spirit ou avec un solvant similaire, Les sécher a
1'air comprimé,

Examiner les piéces et plus particulid¢rement les oreilles
du couvercle afin d'y détecter des criques ou amorces de
cassure possible,

Examiner les ressorts de compression (13) afin de s'assurer
qu'ils ne sont ni brisés, ni avachis et que leur aspect est
normal.

Si certains d'entre eux sont jugés défectueux, il est
conseillé de les remplacer en totalité ; ceci permettra
d'obtenir une pression homogéne en fonctionnement,

ATTENTION.- A 1'identification de ces ressorts d'aprés leur

couleur selon le type de tracteur et le type d'em-
brayage concerné, consulter le tableau, page H.05.

Ces ressorts reposent chacun sur une rondelle en
fibre maintenue par un t&ton aménagé sur le plateau.

40 - Vérifier également l'aspect de la rondelle "Belleville"

{course normale 6,1 mm).
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59 — Examiner les disques de friction de P de F et véhicule et
s'assurer que les cannelures de moyeux ne sont pas endommagées.

Si les garnitures des disques sont encrassées, les dégraisser
en les immergeant dans du Trichlorétyléne et en les frottant
a la brosse ou au pinceau.

ATTENTION.~ Effectuer cette opération dans un local fermé et 3
1'abri d'une source possible d'incendie., Ce produit
volatil est trés inflammable donc dangereux.

Si les garnitures sont trop usées, changer le disque.

6° - Avant de procéder au remontage, s'assurer également que les
épingles ressorts anti-vibration de doigts n'ont pas subi de
déformation,

70 - Vérifier le bon état de surface des zones rectifiédes de

friction,
ASSEMBIAGE DE L'EMBRAYAGE Voir figure 2 OP. H-1-6
Qutils "Service " : MAMU et MAMU - 2, Goujons "Service"

NOTA.- L'assemblage doit s'effectuer en respectant les reperes
marqués lors du démontage,

1° - Placer les 3 goujons "Service" sur le plateau (7).
- Placer sur 1'établi le couvercle (1) de mécanisme & 1l'envers

et y placer la rondelle "Belleville" de fagon qu'elle soit
centrée par 1l'enbrévement du couvercle,

ATTENTION,- Si 1l'on doit remplacer la roandelle "Belleville" ou les
douze ressorts, consulter le tableau des correspondances
a défaut de catalogue pieces de rechange,

29 ~ Placer le disque de friction (4).

3% - Monter les trois biellettes accouplées a leur doigt, Eventuel-
lement, monter sur ces derniers les vis de butée et contre-
écrou non blogués,

Poser les trois axes (11) de liaison des biellettes au plateau
primaire (7).

4° - Placer sur le plateau presseur M A M U le plateau primaire (7),
les sidges de ressort {12}, les ressorts (13), le plateau de
friction (6) et le disque garni de prise de force (5).

ATTENTION.- Placer correctement ce disque en se référant & la figure
2, clest-a-dire la joue de moyeu au-dessus du voile,
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59 - Mettre en place le couvercle (1) du mécanisme et sa rondelle
"Belleville", puis les trefles MAMU -2 et MA MU,

Visser 1l'écrou a4 broches et le serrer 4 fond.

6° - Remplacer les trois goujons Service par les vis de montage.
(voir les fléches fig. 5).

7° - Monter les épingles vessort anti-vibration en faisant glisser
leur talon sur une barrette métallique faisant office de rampe
et pour faciliter leur mise en place, utiliser un tournevis
(voir fig, ©). Pour cotes de la barrette i confecticnner, voir
la figure 7.

NOTA.- Il est conseillé de monter des ressorts anti-vibration neufs
a chaque démontage d'embrayage., Doigts et ressorts rabattus
a poste, monter les axes {19) et leur épingle (20).

POSE DE L'EMBRAYAGE OP. H-1-7

Qutils "Service" : Pont M A N A - 2
Rondelle M A N A - 3
Goujons de guidage ou MF 159-A

NOTA IMPORTANT concernant des tracteurs de gammes anciennes,.—
Si 1'on doit procéder au remplacement de 1l'embrayage
9 x 11" par un embrayage 10 x 12", il est indispen-
sable de monter un volant d'inertie pour embrayage
10 x 12" correspondant au flasque d'accouplement du
vilebrequin du moteur concerné,

En régle générale, il existe deux types de volant
dlinertie :

- 1'un se monte sur les moteurs A 3-144, AD 3~152Z,
AD 4-203 ;

- 1'autre se monte sur les moteurs A 4-212, A 4-230,

19— Visser dans les six taraudages du volant moteur trois goujons
de guidage (outil "Service"). Les poser & 120° les uns par
rapport aux autres,

2°- Poser sur le canon du pont M A N A -2 la rondelle M A N A -3
qui sera confectionnée aux cotes du dessin représenté figure 8
puis mettre en place sur cette rondelle le tréfle de réglage
des doigts.

3%~ Poser l'embrayage sur le pont M A NA - 2 , comme l'indique la
figure 9, préalablement équipé de la fourrure § = 38,2 et main-
tenue serrée sur le canon au moyen de sa vis "Allen",

Poser ensuite le disque garni (10) véhicule comme 1'indique la

figure 9.
Le moyeu du disgue doit &tre orienté vers llintérieur de l'em-
brayage,
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4° ~ Présenter le pont contre le bloc moteur et le fixer an moyen
de ses deux vis a poignée.

59 ~ Eniever les six goujons de guidage et les remplacer par les
vis de fixation de 1'embrayage sur le volant d’inertie,
Bloquer les six vis sur des rondelles"Grower!" neuves,

6° - Retirer les trois vis de compression d'embrayage posées lors
de l'assemblage.

NOTA.— Si l'on ne dispose pas du pont M A N A - 2, le centrage des
disques sera obtenu par l'emploi du canon de centrage
MF 150 A que l'on mettra en place i travers les disques
d'embrayage, l'extrémité de l'outil pénétrant dans le rou-
lement pilote du volant. Figure 10,

A ce stade, relicher et déposer les trois vis citées pré-
cédemment, Retirer 1lloutil MF 159 A,

7° - Procéder aux réglages.

REGLAGES DES VIS DE BUTEE or. H-1-8

A - VIS DE BUTEE DU PIATEAU PRIMAIRE {VEHICULE)

Qutils "Service" : Pont M A N A - 2 ou Gabarit MF 314.

Cette opération ne peut 2tre effectuée que si le moteur est désac-
couplé de la boite de transmission.

Ce réglage est indispensable & la suite de tous les démontages et
échanges de pieces, notamment du disque garni,

1° — Mettre le pont M A N A - 2 4 poste {muni de sa rondelle
MANA- 3} et stassurer que ses pieds sont en contact avec
le plan dlassemblage du carter moteur,

20 - Faire tourner le tréfle du pont pour obtenir la cofncidence
avec les butées des trois doigts,

En l'absence de pont M A N A ~ 2, utiliser le Gabarit MF 314.
Voir la figure 11.- A,

39 - Apres avoir débloqué le contre—écromu de vis butée, amener
celle-ci en contact avec le trefle du pont ou avec la partie
centrale rectifiée du gabarit MF 314.Voir figure 11-A et B.

4° — La position de la vis butée une fois obtenue maintenir cette
derniére avec une contre c¢lé et serrer 1'écrou avec une clé
a oeil ou & fourche. Voir figure 12,
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59 - Répéter les opérations pour les autres doigts et aprés blocage
des contre-écrous, vérifier a nouveau avec les outils "Service"
afin que les trois butées se trouvent exactement dans le méme
plan.

B - VIS DE BUTEE DU PLATEAU SECONDAIRE (P de F)

Qutil "Service'" : Jauge MF 215

Cette opération sera effectuée & la suite de tous démontage et
échange de piéces, mais il est & noter que l'on peut effectuer ce
réglage sans désaccoupler le moteur de la boite de vitesses. Pour
cela, déposer la porte de visite placée sous le compartiment d'em—
brayage du carter de boite de vitesses, puis faire tourner le vo-
lant d'inertie afin d'amener successivement chaque vis-butée en
face de 1la porte,

I° - Débloquer le contre~-écrou de la vis-butée et insérer la
Jauge MF 215, ou a défaut, une lame de jauge d'épaisseur
2 mm (2 + 8)1) entre la téte de la vis de réglage et le
plateau de pression secondaire. Voyez la figure 13 et la
coupe d'embrayage, figure 14.

Z° -~ Amener la vis en contact avec la jauge jusqu'a obtention
d'un frottement doux. Maintenir la vis avec une contre-clé
a fourches et bloguer le contre-écrou également avec une
clé a fourche.

39 - Agir de méme pour les autres vis puis remonter la porte de
visite,

VERIFICATION ET ENTRETIEN DE 1A TIMONERIE 0P, H-1-9

Lorsqu'il s'avére nécessaire de démonter la timonerie d'embrayage
et la butée d'embrayage {butée 4 billes), il est indispensable
dleffectuer ce qui suit :

Aprés nettoyage au White-Spirit ou solvant similaire, enduire
légérement de graisse au bisulfure de molybdéne ou de graisse
contenant du graphite (MOLIKOTE-G recommandée) les axes et points
d'articulation, les doigts de la fourchette et les cannelures du
support de butée,

Vérifier :
- 1'état de la butée d'embrayage et des ressorts de rappel

- 1'état et la fixation des tuyauteries d'huile a 1l'intérieur du
compartiment d'embrayage (pour les tracteurs équipés d'un systéme
de refroidissement d'huile),

- 1'état et la fixation des organes de Multi-Power situés a l'inté-
rieur du compartiment d'embrayage (pour les tracteurs équipés du
M,P.).
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REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE QP. H-1-10

PRINCIPE

Comme sur tous les embrayages mécaniques & disques, le jeu
que 1'on doit appliquer théoriquement entre butée d'embrayage et vis de
réglage des trois doigts est obtenu en réglant la tringlerie entre pédale
et axe de fourchette d'embrayage.

Les points ou le réglage doit &tre appliqué variant avec le
type de tringlerie afférant a chaque tracteur, fait que 1l'endroit ou la
valeur du jeu doit &tre relevée n'est pas non plus identique d'un type
de tracteur a un autre.

Au cours du fonctionnement, les garnitures de disque s'amin-
cissent et il s'ensuit gue les trois doigts se rapprochent de plus en plus
de la butée d'embrayage. Ainsi, la garde a la pédale diminue. Il convient
donc de s'assurer, lors du passage en atelier pour guelgue raison que ce
soit, gue la valeur de la garde est correcte.

A la suite de plusieurs rattrapages du jeu, 1l est possible
que l'usure des garnitures de disque ne permette plus un débrayage com-
plet et en particulier le débrayage de la prise de force. I1 importe,
dans ce cas, de vérifier d'abord le jeu aux vis de réglage des plateaux
d'embrayage véhicule et de prise de force.

REGLAGE

I - Tracteurs MF 1235 - 140 - 145 — 152 :

Appuyer a la main sur la pédale d!'embrayage jusqu'd sentir
la résistance du début d'embrayage.

Mesurer au moyen d'un réglet, la distance entre le levier de
pédale et le repose-pied (voir la figure 15). Cette valeur doit se
situer entre 9 et 11 mm,

Si 1'on n'a pas obtenu cette valeur, desserrer le boulon qui
immobilise le levier de pédale sur l'axe transversal de fourchette
et faire varier la position de la pédale par rapport & son axe,
Bloguer le boulon et contrdler & nouveau la cote (9-1lmm).

I1 - Tracteurs MF 158 :

Opérer de la méme fagon que pour les tracteurs de types
précédemment cités,

La cote a obtenir entre levier de pédale et axe de fixation
de repose-pied (cote A) est située entre 8 et 10 mm - voir la fig. 16.

Le rattrapage du jeu une fois obtenu, bloquer le boulon B,
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IIT — Tracteurs MF 168 — 188 :

La pédale étant librement & sa position haute, mesurer la
distance qui la sépare de la plague marchepied - voir la figure 17,
cote H.

Appuyer a4 la main sur la pédale jusqu'a sentir la résistance
du début d'embrayage. Mesurer la valeur h.

La différence H - h doit &tre trés voisine de 27 mm.

Pour obtenir cette cote, débloquer les deux écrous E et les
déplacer en conséquence sur la tige filetée,

La cote une fols obtenue, ne pas oublier de bloquer les
deux écrous,
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EMBRAYAGE SIMPLE

GENERALTTES

Comme déja mentionné en début de chapitre, cet embrayage ne comporte
qu'un seul disque garni (plateau véhicule) dont le diamétre est
302 m/m (11 7/8"),

Les organes de transmission de P de F sont entrainés & partir d'un
plateau d'accouplement (indigué par le repére 4 sur les figures
20 et 21),

Ce plateau est rendu solidaire du couvercle de mécanisme {repére 1)
par boulonnage.L'ensemble d'embrayage €tant toujours solidaire du
volant d'inertie, il ressort de ceci que les organes de transmission
de P de ¥, et par conséquent les pompes hydrauliques, se trouvent
entrainés dés la mise en marche du moteur et ne cessent de fonction-
ner qu'a 1l'arrét de ce dernier,

Consulter : Généralités, identification des embrayages et le tableau
figurant 2 la page H-05.

DEPQSE DE L'EMBRAYAGE OP. H-2-1

Aprés avoir désaccouplé le moteur de la boite de transmission comme
indiqué a l'opération H-1-1, effectuer la dépose de llembrayage de
la méme fagon qu'indiqué a l'opération H-1-3 et en prepant les mémes
précautions,

DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE OP. H-2-2

Opération préliminaire : Dépose de 1'embrayacge

Qutils "Service" : Plateau presseur M A M U
Trefle M A M U-2

Voir les figures 20 et 21,

LEGENDE

- Couvercle de mécanisme

- Vis et rondelles de fixation embrayage
- Ecrou de boulons 6

- Plateau d'entrainement P de F

- Plateau d'embrayaze

Boulons de fixation plateau P de F
- Disque garni véhicule

~ Rondelles siége de ressort

~ Ressorts de pression

- Axe de liaison biellettes-plateau
Axe de liaison biellettes~doigts
Biellettes

[y
OO Co~1 Oy b G o
|
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e =
[
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13 - Epingles ressort anti-vibration
14 — Goupilles fendues

15 - Doigts de commande

16 - Axe de doigts

17 - Epingles de sécurité

18 — Vis et contre-écrou de réglage.

19 - Le mécanisme étant 4 plat sur un établi, dégoupiller les axes
(16) de doigt d'embrayage (15).

20 — Chasser les axes de doigt d'embrayage et dégager les épingles
ressort anti-vibration (13).

3° — Basculer les 3 doigts vers ll'extérieur,

4° - Mettre en place le mécanisme sur le plateau M A M U, puis
placer le tréfle M A M U-2 dans le couvercle d'embrayage (voir
figure 3 qui représente un embrayage double).

Placer ensuite le tréfle M A M U et serrer l'écrou & broche,
59 - Remplacer les 3 vis (§ = 6,35 mm x 55 mm) montées avant dépose

de 1'embrayage par trois goujons (outils "Service") prévus a
cet usage. Voir la figure 4.

6° — Dévisser l'écrou i broches, enlever le bridage et dégager les
éléments constitutifs de 1'embrayage.

70 — Extraire les axes {10) d'articulation des biellettes sur le
plateau d'embrayage (5).

Démonter les vis de butée de doigt si nécessaire (vis 18).

89 — Déposer dans 1lordre :

- le couvercle de mécanisme et le plateau d'entrainement
de Pde F (1 et 4)

- les 12 ressorts (9)
~ les 12 rondelles sidge (&) de ressorts

- Dégager du plateau M A M U le plateau (5) d'embrayage.

NOTA.- Le disque garni véhicule (7) se trouve séparé de 1l'em-
brayage au moment de la dépose de ce dernier.

VERIFICATION ET REMPLACEMENT DES PIECES OP, H-Z-3

12 ~ Nettoyer toutes les pieces, sauf le disgue garni, au White-
Spirit ou avec un sclvant similaire. Le sécher 4 l'lair
comprimé,

29 — Examiner les piéces et plus particuliérement les oreilles
du couvercle afin d'y détecter des criques ou amorces de
cassure possible.
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3° - Examiner les ressorts de compression {9) afin de s'assurer
qu'ils ne sont ni brisés, ni avachis et que leur aspect est
normal,

Si certains d'entre eux sont jugé défectueux, il est conseillé
de les remplacer en totalité ; ceci permettra d'obtenir une
pression homogéne en fonctionnement,

ATTENTION,- A 1l'identification de ces ressorts d'aprés leur couleur,
selon le type de tracteur et le type d'embrayage concer-
né ; consulter le tableau, page H. 05.

Ces ressorts reposent chacun sur une rondelle en fibre
maintenue par un t8ton aménagé sur le plateau dlem-
brayage {(5).

4° - Examiner le disque de friction et s'assurer gque les cannelures
de son moyeu ne sont pas endommagées.

S§i les garnitures du disque sont encrassées, les dégraisser
en les immergeant dans du Trichlorétyléene et en les frottant
& la brosse ou au pinceau.

ATTENTION,- Effectuer cette opération dans un local fermé et &
1'abri d'une source possible d'incendie, Ce produit
volatil est trés inflammable donc dangereux.

51 les garmitures sont trop usées ou que le rivetage
est endommagé ou que les cannelures de moyeu sont
détériorées, changer le disque,

5° - Avant de procéder au remontage, s'assurer également que les
épingles ressorts anti-vibration de doigts n'ont pas subi de
déformation, ce qui aurait pour effet de les rendre inefficace.

6° - Vérifier le bon état de surface de la zone rectifiée de fric-—
tion du plateau (5).

ASSEMBLAGE DE L!'EMBRAYAGE 0P, H-2-4

Qutils "Service" : MAMU et MAMU-2
Goujons de guidage

NOTA .- L'assemblage doit sfeffectuer en respectant les repéres
marqués lors du démontage.

Voir la figure 21,

1° — Placer sur le plateau presseur M A M U, le plateau (5)
d'embrayage,

2% - Sur les t8tons aménagés sur le plateaun (5), poser 12 rondelles
siege de ressort et 12 ressorts qui conviennent,

3% ~ Sur les 12 ressorts, poser délicatement le couvercle de méca-
nisme sur lequel doit &tre boulonné le plateau (4) d'entrainement
de P de F. *
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Monter les trois biellettes (12) accouplées & leur doigt.
Eventuellement, monter sur ces derniers les vis de butée et
contre—écrou non bloqués,

Poser les trois axes {10) de liaison de biellettes au plateau
d'embravage (5).

Placer le tréfle M A M U-2 dans 1'embrevement du couvercle de
mécanisme comme illustré & la figure 3.
Poser 1!'écrou & broches et le serrer pour presser ll'embrayage.

ATTENTION.- Pendant cette derniére opération, s'assurer que les

12 ressorts de compression sont correctement a leur
place.

6° - Remplacer les trois goujons "Service" par les trois vis de

70_

montage (voir les 3 vis marquées par des fléches sur la
figure 5).

Monter les épingles ressorts (13) anti—vibration neuves, puis
rabattre en méme temps doigt et épingle-~ressort afin de poser
1'axe {16) puis son épingle (17).

* NOTA JMPORTANT.- Lorsqu'il s'avére nécessaire de remplacer le

plateau (4) d'entrainement de transmission P
de F, placer cet organe dans le couvercle de
mécanisme de telle sorte gue le grand bossage
de moyeu & cannelures se trouve orienté du
cdté du moyeu cammelé du disque garni, Consul-
ter la coupe de l'embrayage, figure 20,

POSE DE L'EMBRAYAGE OP. H-2-5
Qutils "Service" : Pont M A NA ~ 2
Rondelle M A N A - 3
ou MF 150 A
Goujons de guidage.

1° ~ Visser dans les six taraudages du volant moteur trois goujons
de guidage {outil "Service'). Les poser & 120° les uns par
rapport aux autres,

2% — Poser sur le canon du pont M A N A - 2 1la rondelle M A N A - 3
qui sera confectionnée aux cotes du dessin représenté figure 8
puis mettre en place sur cette rondelle le tréfle de réglage des
doigts.

3° - Poser l'embrayage sur le pont M A N A — 2, comme 1'indique la

figure 9 (pose d'un embrayage double). S'assurer au préalable
que clest la fourrure de § = 38,2 mm qui est montée sur le
canon du M A N A - 2 et qu'elle est bien fixée au moyen de sa
vis "Allen'",
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50 -

6o -

NOTA.- Si 1'on ne dispose pas du pont M A N A - 2, le centrage des

70 -

Poser ensuite le disque garni (7) véhicule comme 1'indique
la figure 9O

Le moyeu du disque doit &tre orientté vers llintérieur de
1'embrayage.

Présenter le pont contre le bloc moteur et le fixer au moyen
de ses deux vis i poignée,

Enlever les six goujons de guidage et les remplacer par les
vis de fixation de 1l'embravage sur le volant d!inertie,
Bloquer les six vis sur des rondelles "Grower" neuves.

Retirer les trois vis de compression d'embrayage posées lors
de 1'assemblage.

disques sera obtenu par 1'emploi du canon de centrage MF
159 A que l'on mettra en place a travers le disque d'em-
brayage, 1'extrémité de 1'outil pénétrant dans le roulement
pilote du volant,

A ce stade, reldcher et déposer les trois vis citées précé-
demment ., Retirer 1'outil MF 15Q A,

Procéder au réglage des vis de butée {Vis 18, Figure 21)

REGLAGES DES VIS DE BUTEE DU PLATEAU PRIMAIRE {VEHICULE) OP, H-2-6

Qutils "Service” : Pont M A N A - 2 ou Gabarit MF 314.

Cette opération ne peut &tre effectuée que si le moteur est désac-
couplé de la boite de transmission.

Ce réglage est indispensable 4 la suite de tous les démontages et
échanges de piéces, notamment du disque garmi.

i° -

Mettre le pont M A N A - 2 3 poste (mmi de sa rondelle
MANA- 3) et stassurer que ses pieds sont en contact avec
le plan d'assemblage du carter moteur,

Faire tourner le treéfle du pont pour obtenir la cofcidence
avec les butées des trois doigts.

En 1'absence de pont M A N A - 2, utiliser le Gabarit MF 314.
Voir la figure 11 ; réglage sur un embrayage double.

Aprés avoir débloqué le contre—écrou de vis butée, amener celle-
ci en contact avec le tréfle du pont ou avec la partie centrale
rectifiée du Gabarit MF 314.

La position de la vis de butée une fois cobtenue maintenir cette
derniére avec une contre-clé et serrer 1l'écrou avec une clé a
oeil ou a fourche, Voir la figure 12,
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5° — Répéter les opérations pour les autres doigts et apres . blocage
des contre-écrous, vérifier 4 nouveau avec les outils "Service"
afin que les trois butées se trouvent exactement dans le méme
plan.

VERIFICATION ET ENTRETIEN DE IA TIMONERIE oP, H-2-7

Lorsqu'il s'aveére nécessaire de démonter la timonerie d'embrayage
et la butée d'embrayage (butde A billes), il est indispensable
dleffectuer ce gqui suit :

Aprés nettoyage au White-Spirit ou solvant similaire, enduire légé-

rement de graisse au bisulfure de molybdéne ou de graisse contenant

du graphite (MOLIKOTE-G recommandée) les axes et points dlarticula-
tion, les doigts de la fourchette et les cannelures du support de
butée,

Vérifier :

- 1'état de la butée d'embrayage et des ressorts de rappel

- 1'état et la fixation des tuyauteries d'huile 4 1'intérieur du
compartiment d'embrayage (pour les tracteurs équipés d'un systéme
de refroidissement d'huile).

- L'état et la fixation des organes de Multi-Power situés 4 1l'inté-
rieur du compartiment d'embravage (pour les tracteurs équipés du
M.P.).

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE OP. H-2-8

Sur les embrayages simples, le régiage de la garde s'effectue de
la méme fagon que sur les embrayages doubles.

Voir 1l'opération H-1-10 — Page H 16.
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TRACTEURS MF 135-140-148-152-158-168-188

GENERALITES

la transmission comporte quatre vitesses et une marche arriére qui
sont doublées par um réducteur épicyclofdal. Ainsi huit vitesses en avant
et deux en marche arriére sont obtenues,

les pignons de cet ensemble sont & taille droite et les changements
de rapport de vitesses s'effectuent au moyen de pignons baliladeurs qui se
déplacent axialement sur des arbres cannelés,

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Voir les figures 1 et 2,

BOITE DE VITESSES

Le moteur entraine un embrayage qui peut 8tre du genre a simple
disque ou du zenre A double disque selon que le tracteur est équipé dhume
IPTO ou d'wme PTO,

L'embrayvage, qu'il soit simple ou double, entraine les arbres
primaires par 1'intermédiaire de disques i cannelures. {(Voir chapitre H.
Embrayages),

L'abre primaire creux de PTO (15) comporte i sa partie arriére
un pignon denté,

L'arbre primaire véhicule qui tourne 4 1'intérieur de l'arbre
primaire de PTO comporte également un pighon & sa partie arriére, L'arbre
se termine par un épaulement qui vient se loger dans un roulement a
aiguilles (24), logé lui-méme dans la partie avant de 1l'arbre secondaire (25).

ARBRE INTERMEDIAIRE et ARBRE DE PTO

L'arbre de PTO (15) commande le pignon {52) constamment en prise et
assemblé par cannelures sur l'arbre (53) de sortie de PTO.

L'arbre primaire véhicule {18) commande le pignon (55) constamment
en prise, lequel est assemblé par cannelures sur lfarbre intermédiaire
creux {58).

Llarbre intermédiaire est un arbre creux cannelé 4 ses deux
extrémités,
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Dans une partie non cannelée de cet arbre est taillé un pignon
de 15 dents qui correspond a la premiére vitesse de i'arbre intermé-
diaire, Cet arbre est supporté par deux roulements a billes montés
dans les parois de fonderie du carter de boite.

Trois pignons (56 — 61 et 62) sont montés sur les cannelures de
1larbre intermédiaire.Ces pignons comportent respectivement 28, 33 et
23 dents qui produisent les 3éme, 4éme et 2Zeme vitesses respectivement,

Aucun des trois pignons montés sur cet arbre ne possede la
liberté de se déplacer axialement. Ils restent maintenus dans leur
position par circlips, autre pignon ou cage.

ARBRE SECONDAIRE VEHICULE

Ltarbre secondaire est cannelé extérieurement pour recevoir les
trois pignons balladeurs.

Dans la partie arriére de l'arbre secondaire sont taillées des
cannelures sur lesquelles sera monté le coupleur de réducteur,

A la partie avant est monté un roulement 4 aiguilles,

Les pignons (20) 41 dents (26) 45 dents et (27) 36/46 dents
sont les pignons balladeurs sur l'arbre intermédiaire qui permettent
d'obtenir respectivement la 3éme, la Ieére et la 2éme vitesses.

Les pignons balladeurs sur l'arbre secondaire, lequel comporte
une gorge, sont commandés par des fourchettes (86-88 et 92). Ces
fourchettes solidaires de rails ou tiges de sélection sont entrainées
par le levier de changement de vitesses,

PIGNON DOUBIE DE MARCHE ARRIERE

La marche arriére est obtenue par un pignon double (71} qui
comporte 13 et 21 dents, Le pignon de 21 dents est constamment en prise
avec le pignon (61) de quatriéme (33) sur l'arbre intermédiaire.

Le pignon (26) de premitére vitesse qui comporte 45 dents sur
L'arbre intermédiaire est déplacé en prise ou hors de prise avec les
13 dents du pighon double de marche arriére,

Ce pignon double de renvoi, en agissant entre l'arbre intermé-
diaire et llarbre de sortie véhicule, inverse le sens de rotation de
ce dernier et, par conséguent, des roues arriéres du tracteur.

REDUCTEUR EPICYCILOIDAL

Les gquatre vitesses avant et marche arridre se trouvent doublées
par 1ltemploi d'un réducteur épicyclofIdal monté sur la partie arriére de
la boite de vitesses,

Le réducteur comporte une couronne dentée {34) a 1'intérieur de
Jaquelle se trouvent trois pignons satellites montés sur un porte-
satellites (36). Les satellites sont commandés par la partie cammelée
de 1'arbre secondaire véhicule (25) faisant fonction de planétaire.
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Lorsque 1'arbre secondaire est en rotation, les satelilites sont
entrainés et, comme ils se trouvent en contact avec la couronne fixée
sur le carter de boite, il s'ensuit que clest le porte-satellites qui
est obligé de tourner, la vitesse de rotation est ainsi réduite dans le
rapport 4 a 1,

Pour transmettre le mouvement du réducteur épicycloidal , wm
coupleur {39),maintenu fou sur l'arbre secondaire mais entrainé par le
porte-satellites, transmet le mouvement, Le coupleur €tant soit direc-
tement engagé sur l'arbre secondaire véhicule on obtient la gamme haute,
soit engagé dans le porte-satellites (36) on obtient la gamme basse,

Le déplacement du levier de réducteur en gamme haute ou basse
imprime le mouvement au rail ou i sa fourchette (95) du coupleur (39)
en prise ou hors de prise avec llextrémité de 1l'arbre secondaire {25)
ou avec le porte-satellites (36,

Entre les deux positions, haute et basse, se trouve un point
mort ol le coupleur est dégagé de 1'arbre secondaire et du porte-
satellites,

MECANISME DE SELECTION

—~ DEMONTAGE et REMONTAGE - Opération I - 1 - 1

Qutil service nécessaire : Ensemble chariot de
désaccouplement,

DEMONTAGE
Voir la figure 3

1° — Couper le tracteur au niveau boite de vitesses/carter de pont.

2% -~ Déposer en bloc le couvercle de la boite de vitesses avec le
tableau de bord

3° - Déposer les deux vis (78) qui fixent le mécanisme de verrouillage.
Dégager le porte-billes (80) et les deux plaques (83 et 84). Mettre
les billes en lieu siir afin d'éviter qu'elles nes'échappent,

4° -~ Rompre le fil de freinage des vis pointeau puis déposer les rails
de sélection,

REMONTAGE

1° - Reposer le rail de 3éme vitesse (89} aprds avoir mis en place le
chien d'engagement (90), Placer la fourchette (88) en 1'engageant
dans la gorge du balladeur du 3éme (20),

2° - Tourner le rail pour permettre la mise en place de la vis peointeau,
Serrer la vis pointeau et la freiner au fil a lier,

39 - Tourner le rail afin d'orienter le chien d'engagement vers le haut,
Serrer la vis pointeau de la fourchette (88} et la freiner également
au fil a lier,
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4° - Glisser 1'axe de verrouillage (81) dans le rail de 3@me vitesse,

59 — Remonter les rails de lére marche arriére et de 2éme/4&me munis
de leurs fourchettes (86-87-91 et 92) et, simultanément , engager
les fourchettes dans leurs gorges respectives, Serrer les vis
pointeau et les freiner au fil a lier,

6° — Voir les figures 3 et 4.

Remonter le rail de réducteur et ses piéces (02 ¢t 95).Engager
la fourchette dans le coupleur (39) du réducteur épicyclofdal.
Engager ensuite le balladeur dans le porte-satellites {(36).

79 — Remettre la vis pointeau dans le chien de sélection (04) de
réducteur, Freiner la vis pointeau au fil a lier.

8¢ - Reposer la plague de butée (84), la plaque sans échancrure (83},
le porte~billes (80) et les deux billes de verrouillage (82),
Assurer la fixation au moyen des deux vis munies de rondelles
Grower (78 et 79), Serrer les vis au couple 5 m/da N (4,9 m/da N-
35 1lb-ft),

90 — Repeser l'ensemble couvercle de boite de vitesses et tableau de
bord,

NOTA,.- Chacun des leviers de changement de vitesses et leurs chiens
de sélection doivent 8tre placés au point mort,

10°- Réaccouplier le carter de pont et la boite de vitesses.

REDUCTEUR EPICYCLOIDAL

~ DEMONTAGE et REMONTAGE - Opération I - 1 - 2

Outils "Service"'nécessaires : Ensemble chariot de
désaccouplement,

DEMONTAGE

1° - Couper le tracteur au niveau de la boite de vitesses et du carter
entretoise{si le tracteur est équipé de ce dernier).

29 -~ Défreiner la vis pointeau de fourchette de réducteur. Desserrer
la vis et retirer la fourchette ainsi que le coupleur.
3° - Voir la figure 4.

Déposer les 4 vis {40) qui fixent 1'ensemble de réducteur i la
boite de vitesses,

Déposer llensemble de réducteur,
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REMONTAGE

Voir figure 4,

1°¢ — Poser la plaque d'appul {33) et les cales (32) sur les pions de
centrage (31) dans la couronne (34).
Placer llensemble contre le carter de boite en veillant & ce que
les pions de centrage pénétrent dans leur logement,
Monter les rondelles dlappui (35 et 37, figure 2) sur le porte-
satellites (34),
Placer ce dernier dans la couronne du réducteur,
Remettre la plaque couvercle (38) comme indiqué & la figure 5.
Placer les 4 vis (40) et les serrer progressivement au couple
5 m/da ¥ {35 1b-ft),

ATTENTION, -
Voir la figure §
la vis inférieure gauche ne doit pas comporter de rondelle frein,
2° — Reposer le coupleur et la fourchette sur le rail {la fourchette
engagée dans la gorge du coupleur).
Poser 1la vis pointeau de fourchette,
La serrer et la freiner au fil a lier,

3% -~ Réaccoupler la boite de vitesses au carter entretoise,

MECANISME DE DEBRAVAGE

L'embrayage proprement dit est traité au chapitre H,

DEMONTAGE et REMONTAGE - Opération I - 1 - 3

Qutils "Serwvice" nécessaires : ensemble chariot de
désaccouplement,

DEMONTAGE

Voir figure 6
19 ~ Couper le tracteur au niveau boite de vitesses/moteur.

29 — Déposer les 2 ressorts (5) de rappel de la butée d'embrayage (1)
puis dégager le porte-butée et sa butée du boitier des arbres
primaires sur lequel ils coulissent,

3° - Rompre le fil & lier des 2 vis pointeau (3) de fourchette.
Déposer les 2 vis pointeau, puis les 2 demi-axes de fourchette et
la fourchette elle-mdme,
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REMONTAGE

Voir

10.—

20 —

40._

figure 3.

Reposer les deux demi-axes et la fourchette (4) d'embrayage.
Revisser les deux vis pointeau en s'assurant qu'elles sont engagées
dans leur logement et les freiner au fil a lier,

Bnduire les cannelures des arbres primaires ainsi que la zone

de coulissement de la butée sur le boitier de retenue des arbres
primaires avec de la graisse spéciale (Mobilgrease Super ou, a
défaut, Molykote G),

Glisser le porte-butée et sa butée sur le boitier des arbres
primaires.
Accrocher les deux ressorts (5) de rappel.

Slassurer que les deux leviers (changement de vitesses et de
réducteur) sont au point mort, puis réaccoupler le moteur 3 la
boite de vitesses.

ARBRE PRIMAIRE VEHECULE, ARBRE PRIMAIRE DE PTO.

BOITIER DE RETENUE DES ARBRES PRIMAIRES,

DEMONTAGE et REMONTAGE - Opération I ~ 1 - 4

Qutils "Service! nécessaires :

Ensemble chariot de désaccouplement

- MF 315 : outil de dépose et repose du roulement
a4 aiguilles du boitier

- MF 255 B : mandrin pour pose de la bague
d'étanchéité du boitier

- MFF 331 : mandrin pour pose de la bague
d'étanchéité entre les arbres
primaires
- MF 177 : fourreau de protectiom.
DEMONTAGE
1° —~ Déposer le mécanisme de débrayage comme indigué i 1'opération I-1-3
20 — Voir la figure 7
Déposer les quatre vis (7 et 10), puis dégager le boitier des arbres
primaires (9) qui entrainera l'arbre primaire de PTO (15) duquel il
est solidaire,
39 -~ Voir figure 2

Déposer le circlip interne (13) de la partie arriére du boitier (9)
de retenue des arbres primaires, puis chasser l'arbre de PTO du
boitier muni de son roulement & billes (12).
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4° - Sortir la bague d'étanchéité (16} de 1l'arbre primaire en
employant un outil a convenance,

5° -~ Au moyen de tourne vis, arracher la bague d'étanchéité (6)
du boitier de retenue des arbres,

6° - Au moyen de 1toutil MF 315, déposer le roulement a aiguilles du
boitier (9) des arbres primaires, comme cela est indiqué sur la
figure 8 A, (voir Page T. 21.- Nota en haut de page).

70 - Si le roulement (12) doit &tre changé, déposer le circlip (11)
de 1'arbre primaire, puis séparer le roulement de son arbre a
1'aide d'une presse,

REMONTAGE

1° - Si nécessaire, reposer le roulement (12) 3 la presse sur l'arbre
primaire. Placer ensuite le circlip de retenue (i1),

2° — Remettre 4 poste le roulement 4 aiguilles (8) s'il est en parfait
état dans son logement,
Utiliser pour cette opération ll'outil MF 315,comme indiqué i la
figure 8 B.

3° -~ Monter ume bague d'étanchéité neuve {6} en bout de boitier en
utilisant 1l'outil MF 255 B,
Lubrifier la bague et le roulement 4 aiguilles avec de la graisse,
vaselinée de préférence,

4° - Voir la figure 2
Monter wme bague d'étanchéité neuve (16) dans 1farbre primaire de
PTO (15) & 1'aide de 1l'outil service MF 331,
Lubrifier la bague avec de la graisse vaselinée de préférence.

59 — Engager avec soin l'arbre primaire de PTO (15) dans le boitier.
Pousser jusqu'd ce que le roulement (12) se trouve en contact avec
le fond du logement,

Monter le circlip intérieur de retenue (13).

6° — Placer le fourreau de protection MF 177 sur la partie avant de
1ltarbre primaire véhicule (18),

7¢ - Monter un joint torique neuf (14) sur le bossage arriére du boitier
de retenue des arbres,
Engager le boitier sur le fourreau de protection MF 177 précédemment
monté sur l'arbre primaire véhicule, Pousser le boitier a poste,

80 ~ Voir la figure 7.
Reposer les quatre vis (7 et 10) en utilisant un produit d!'étanchéité
pour vis ou, & défaut, utiliser de la pite & joint 969 673 M1 afin
d'obtenir une bonne étanchéité au filetage des vis,
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ROULEMENT AVANT DTARBRE INTERMEDIAIRE DE PTO

MONTAGE et REMONTAGE - Opération I - 1 - §

Qutils "Service" nécessaires :
- Ensemble chariot de désaccouplement
- Deux vis 3/8 U.N.C. x 75 mm (3")
- MF 218 A : outil pour mise a poste de 1'arbre
intermédiaire de PTO dans le roulement,
DEMONTAGE

1° — Couper le tracteur au niveau du moteur et de la boite de vitesse,

29 - Voir la figure Q.
Déposer la vis, 1'écrou et la rondelle Grower(A)de serrage du
levier expansible, Ce levier assure la liaison entre llaxe de
renvoi transversal des freins et la tringle de liaison de freinage.
Dégager le levier et sa clavette {B) de l'arbre,

3° ~ Dégager llaxe équipé de sa pédale sur le cdté droit du tracteur.

4° - Déposer les quatre vis (41 figure 2) qui fixent la plaque de
fermeture du boitier de roulement {(49).

ATTENETON,~ Si le joint torique (44) est la cause d'une fuite d'huile,
il est inutile de poursuivre le démontage.

5° — Voir la figure 10,
Déposer le circlip (45) et la rondelle d'appui (46) de roulement,

60 - Placer deux vis de 3/8 U,N.C, x 75 mm, de longueur dans les
taraudages du boitier de roulement {(49),
Extraire le beoitier en serrant les vis progressivenent,

79 — Déposer le joint torigue {44) du boitier de roulement,

8o — 38i le roulement (48) est endommagé, déposer le circiip (47) et
séparer le roulement {48) de son boitier & 1'aide d'une presse.

REMONTAGE

1© — Remettre le roulement {48) dans son boitier (49, puis monter le
circlip (47) dlarrét,

20 — Voir figures 2 et 10,
Reposer le boitier de roulement (49) sur un joint neuf (50) et
le présenter dans son logement.

3° — A 1'aide de 1'outil MF 218 A, opérer une traction sur ltarbre
intermédiaire de PTO afin de le faire pénétrer dans le roulement {48),
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49 -« Voir la figure 10
Placer sur ll'arbre de PTO la rondelle de butée (46) et le

circlip (45).

59 — En utilisant un joint torigue neuf (44 figure 2} reposer la
plaque de fermeture {43),comme indiqué & la figure 7.

NOTA.— Lors de la repose de la plaque de fermeture et de ses vis,
utiliser de la pite & joint pour vis ou, 4 défaut, de 1la
pite 060673 M1 afin d'assurer une bonne étanchéité,

6° — Par le cdté droit du tracteur, engager l'arbre transversal de
renvol muni de sa pédale.

7° - Voir la figure 9
Reposer le levier muni de sa clavette sur l'arbre transversal
de renvoi.
Serrer le boulon pour assurer la fixation du levier sur ltarbre.

8¢ ~ Réaccoupler le moteur & la boite de vitesse.

ARBRE PRIMATRE VEHICULE

DEMONTAGE et REMONTAGE - Opération I - 1 - 6

Qutil "Service! ndécessaire : MF 21i¥ A

DEMONTAGE

19 — Couper le tracteur a 1tavant et & 1'arriére de la boite de
vitesses,

2% — Déposer le mécanisme de débrayage - Opération I-1-3, puis le
boitier des arbres primaires et l'arbre primaire de PTO,
opération I-1-4.

3° - Déposer le réducteur épicyclofdal,opération I-1-2.
4° - Déposer le mécanisme de sélection des vitesses, opération I-I1-1.

5% - Le retrait vers 1l'avant de l'arbre primaire et son pignon néces-—
sitant l'abaissement du pignon (52} qui l'entraverait dans sa
sortie, procéder comme suit :

a) Déposer la plaque de fermeture et le boitier de roulement avant,
comme indiqué a l'opération I-1-5,

b} Refouler ltarbre intermédiaire {53) vers 1l'arriére aprés avoir
déposé le circlip d'arrdt et la rondelle de butée, Utiliser
pour refouler l'arbre une massette en bronze, en buis ou en
matiére plastique.

¢) D&s que 1l'arbre sera suffisamment refoulé, récupérer le jonc (51)
et, par la suite, laisser tomber le pignon (52) dans le fond du
compartiment,
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6° — Sortir par l'avant l'arbre primaire véhicule aprés l'avoir dégagé

de son roulement 4 aiguilles (24). Récupérer les rondelles de
butée (19) et de friction (17).

REMONTAGE

Voir figures 1 et 2

1@

29

30

40

50

6o

Placer d'abord le pignon (52) dans le fond de son compartiment
aprés l'avoir orienté correctement, A ce stade, ne pas le remonter
sur l'arbre intermédiaire.

Engager 1'arbre primaire véhicule (18) équipé de ses rondelles de
butée et de friction (19 et 17) dans sa boite de vitesses.

Monter la partie épaulée de la rondelle de butée (19 contre l'arbre
intermédiaire (55).

Pousser l'arbre intermédiaire de PTO (53) par 1l'arriére, placer
le pignon {52) sur les cannelures et enfin poser le jonc (51).

Poser le boitier de roulement en bout d'arbre en utilisant
1'outil YService" MF 218 A.

Voir ia figure 4
Poser sur l'arbre la rondelle de butée (46) et le circlip (45)
dlarrat,

Poser un joint torigue neuf (44). Remettre le couvercle {43 voir
figure 10).

NOTA.,- Lors de la repose du couvercle et de ses vis (41), utiliser de

70

8o

90

100

la pate & joint 969673 M1, de préférence, afin d'obtenir une
bonne étanchéité,

Par le cdté droit du tracteur, remettre en place l'arbre de renvoi
transversal et pédale de freinage.

Voir la figure 4,
Replacer le levier et sa clavette sur lTarbre de renvoi. Serrer
le boulon de chape.

Remonter le mécanisme de sélection des vitesses.
Voir 1'opération I-1-1,

Reposer le boitier des arbres primaires et 1l'arbre primaire de PTO.
Voir opération I-1-4.

11° - Remonter le mécanisme de débrayage comme indiqué & 1'opération

I-1-3.
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PIGNON DE 3éme VITESSE (Repire 20 figure 1)

DEMONTAGE et REMONTAGE - Opération I-1-7

DEMONTAGE

1° - Couper le tracteur & 1l'avant et & l'arriere de la boite de vitesses,

20 - Déposer le mécanisme de sélection. Opération I-1-1

3° - Déposer le réducteur épicyclofdal. Opération I-1-2

4° - Déposer le mécanisme de débrayage . Opération I-1-3

5° - Déposer le boitier des arbres primaires. Opération I-1-4

6° - Déposer l'arbre primaire véhicule. Opération I-1-6

7° - En utilisant un jet en bronze et un marteau, chasser 1l'arbre
secondaire (25), puis dégager le pignon de 3&me vers le haut de la
boite de vitesses,

REMONTAGE

1° - Refouler 1'arbre secondaire vers 1l'avant de la boite en veillant
a ce gque le roulement central s'engage dans son logement aménagé
dans la toile centrale de boite et, simultanément, placer le
pignon de 3eme sur les cannelures de 1llarbre.

20 - Reposer l'arbre primaire comme indiqué dans 1'opération I-1-0,

3° - Reposer le boitier des arbres primaires ., Opération I-1-4.

4° - Remettre a poste le mécanisme de débrayage. Opération I-1-3,

5¢ - Reposer le réducteur épicyclofdal , Opération I-1-2

6° - Remonter le mécanisme de sélection, Opération I-1-1

7° ~ Réaccoupler la boite de vitesses au carter de pont , puis au

moteur.

PIGNONS DE PREMIERE, SECONDE, QUATRIEME VITESSES QU ARBRE SECONDATRE

DEMONTAGE et REMONTAGE

Qutils "Service" nécessaires :
— MF 200 : presse & main (ou presse hydraulique)
- MF 200-25 adapteur,
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DEMONTAGE - Voir les figures 1 et 2,
1° - Déposer le pignon de 3eéme, Opération I-1-7

20 - Déposer le circlip (21}, Chasser l'arbre secondaire vers
ltarriére ; le roulement central (22} devrait, en principe, rester
dans la toile de beite,

39 - Déposer le circlip (23) et chasser l'arbre secondaire vers
1'arriére, Similtanément, déposer le pignon de lere marche
arridre (26), puis le pignon de 2&me, 4eme (27).

4° - Voir la figure 11.
Déposer le circlip (28) de l'arbre secondaire,
Déposer ensuite le roulement (29} a4 1'aide d'une presse MF 200
munie de son adapteur MF 200-25,
Déposer ensuite le circlip (30}.

ATTENTION,.- Ne pas essayer de dégager le roulement par la partie
cannelée de 1'arbre secondaire, le diamétre de la partie
cannelée étant supérieur a celui de la partie avant de

1larbre,
REMONTAGE
1° - Reposer sur la partie arriére de llarbre le circlip (28}, 1le

roulement {29) et le circlip (30).
Pour poser le roulement {30), utiliser une presse {voir figure 9},

20 . Reposer le roulement (22) dans la toile centrale si elle a été
déposée,

3¢ ~ Voir figure 12,

Dégager 1'arbre secondaire dans la boite par i'arriére et,
simultanément, dans le pignon de 4éme, 2&me (27), puis dans celui de
leremarche arriére (26). Poser le circlip (23).

4° ~ Pousser 1'arbre dans le roulement central et poser le circlip (21),

5° - Remettre le pignon de 3&me sur l'arbre , Opération I-1-7.

ARBRE INTERMEDIATRE ET SON PIGNON

DEMONTAGE et REMONTACE - Opération I - 1 - 9

Outils "Service" nécessaires — MF 200 : presse a4 main
- MF 200-25 : adapteur.
- MAPU ou OTC 614:(pince

DEMONTAGE & circlip)
1° -~ Déposer 1l'arbre secondaire et ses pignons. Opération I-1-7
2¢ - Voir figure 4.

Déposer le circlip (64) qui maintient 1l'arbre contre le roulement
arriéere (63).
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3% - Voir figure 13
Pousser l'larbre intermédiaire vers l'avant jusqu'd dégagement
du circlip (60) qui retient le pignon {61).
A 1l'aide d'une pince MA P U, ou O T C 614, déplacer le circlip
(60) vers 1'avant sur la partie non cannelée de l'arbre intermé-
diaire,

4° - Dépeser le circlip (54) de la partie avant de 1'arbre intermé-
diaire afin de libérer le pignon de PTO,
Chasser 1l'arbre vers l'arricére jusqu'd possibilité de déposer
le pignon (55) et le pignon (56) par le haut de la boite,

59 ~ Chasser 1l'arbre intermédiaire 4 1'aide d'une masse ou jet en
bronze vers 1'avant de la boite et, simultanément, déposer les
pignonsde 2&me, 4éme (62-61) de la boite de vitesses,

6° - A 1'aide de la presse manuelle MF 200 et l!adapteur 200-25,
dégager le roulement central (57} d'arbre intermédiaire (58},

REMONTAGE

1° Avec la presse MF 200 et l'adapteur MF 200-25, reposer le

roulement central (57) sur 1l'arbre intermédiaire (58).

2% _ Reposer le circlip {60) sur l'arbre intermédiaire (58), le
circlip doit se trouver sur la partie non cannelée i l'arriére
du pignon de premiére,

3% - Engager l'arbre dans la boite par l'avant et monter, simul-
tanément,les pignonsde 4éme - 2&me (61-62), Pousser l'larbre
vers l'arriére afin de mettre en place le pignon de 3eme (56)
et le pignon (55).

4° - Reposer le circlip {54) qui fixe le pignon (55).
Mettre 4 poste le pignon de 3eme (56) et le roulement (57).

5% - Chasser llarbre légérement vers l'avant pour permettre la mise
en place du circlip {60) dans sa gorge et contre le pignon de
2¢me (62}. Utiliser pour cela une pince 4 circlip M A P U ou
0TC 614,

6° - Chasser ltarbre a fond vers l'arriére et monter le circlip
arriere (64),

7°¢ - Remettre 4 poste llarbre secondaire , Voir opération I-1-8,
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PIGNON DOUBLE DE RENVOI DE MARCHE ARRIERE

DEMONTAGE et REMONTAGE - Opération I - 1 ~ 10

Outil "Service" recommandé : M A P I faux axe.

DEMONTAGE
1° - Déposer 1l'arbre secondaire, Opération I-1-7
20 - Voir figure 4

Déposer la rondelle-frein (76).
Déposer ensuite la vis {77) aprés avoir rabattu le
frein {76) du six pans.

3° - A 1'aide du faux axe (MAPI, si disponible ),qui maintiendra
les aiguilles du roulement, déposer le pignon double (71), 1les
rondelles d'appui (65 et 72) et 1llentretoise (73).

REMONTAGE

1° - Enduire les roulements i aiguilles {67 et 69) avec de la graisse
vaselinée de préférence.
Placer 1l'entretoise (68) entre les roulements et les rondelles
(66 et 70) 4 chaque extrémité,
Pour faciliter le montage des deux rondelles d'appui et l'entre-
toise (73), enduire chacune des piéces de graisse vaselinée de
préférence.

2¢ - Introduire le faux axe dans le pignon double,

3% - Voir figure 12,
Replacer le pignon double et pousser l'axe (74) 4 poste par
ltarriére de la boite en chassant le faux axe de montage,

4¢ -~ Voir figure 4,
Replacer la plaque (75), une nouvelle rondelle-frein, puis la
vis (77).

Rabattre la rondelle-~frein sur les pans de vis,

NOTA.- Voir ensemble pignon double de marche .arriére indiqué dans
la figure 13.

I, 16 Em, 1.12.71 BOITE DE TRANSMISSION 8 VITESSES



DEPOSE ET _REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

REVISION GENERALE

DEMONTAGE et REMONTAGE - Opération I - 1 — 11

Qutils "Service' nécessaires :

- Rails et chariots de désaccouplement

- MF 177 : fourreau de protection

- MF 200 : presse 4 main {ou hydraulique)
- MF 200-25 : adapteur

- Pince a circlipMAPU ou O T C 614

- MF 218-A : outil pour mise d poste de 1l'arbre
intermédiaire de PTO.

- MF 255 B : outil pour pose de la bague d'étanchéité
du boitier des arbres primaires.

~ MF 331 : mandrin pour pose de la bague d'étanchéité
entre les arbres primaires,

- MF 315 : outil pour dépose et repese du roulement
a aiguilles,
DEMONTAGE

19 - Vidanger la boite de vitesses,

20 - Placer sous le tracteur rails et chariots de désaccouplement,
puis couper le tracteur au niveau moteur/boite de vitesses.

3° - Déposer en bloc le boitier de direction et le tableau de bord,

49 - Désaccoupler le tracteur entre le carter entretoise et la boite
de vitesses,

NOTA.- Dans le cas ol le tracteur n'est pas équipé d'un carter entretoise,
le désaccouplement s'effectue entre le carter de boite de vitesses
et le carter de pont.

59 - Voir figure 6.
Déposer les deux ressorts (5} de rappel de butée d'embrayage, puis
retirer la butée (1) et sa cage du boitier des arbres primaires,

6° - Rompre le fil de freinage et dévisser les deux vis pointeau (3)
de fourchette d'embrayage (4).
Déposer les demi-axes de fourchette,

BOITE DE TRANSMISSION 8 VITESSES Em, 1.12.71 I, 17



’70

ge

90

10°

11@

120

130

140

15¢

16°

17¢©

18¢

109

200

Voir figure 9.

Déposer le boulon et la rondelle~frein (A) qui fixent le levier
sur l'arbre transversal des freins.

Déposer le levier et sa clavette (B) de ltarbre,

Dégager 1larbre de renvoi équipé de sa pédale de frein vers le
cdté droit du tracteur,

Voir figure 4.

Déposer les deux vis (78) qui fixent le mécanisme de verrouillage
de sélection, enlever le porte-billes (80} et les deux plaques
(83 et 84) de maintien.

Rompre le fil de freinage et déposer les rails de sélection des
vitesses,

Voir figure 4.
Déposer les quatre vis (40) qui fixent le réducteur épicyclofdal,
puis dégager ce dernier,

Voir figure 7.

Déposer les quatre vis (7 et 10} qui fixent le boitier des arbres
primaires (9), Dégager ce dernier en bloc avec l'arbre primaire
de PTO {15).

Dévisser les autre vis (41) qui fixent la plaque de fermeture (43)
du beitier de roulement,

Voir figure 9,
Dégager les circlip (45) et la rondelle dlappul (46).

Placer et serrer les deux vis 3/8&me U.N.C. x 75 mm (3") dans

les taraudages du boitier de roulement (49) . Serrer les vis
progressivement pour extraire le boitier de roulement,

Déposer du boitier de roulement le joint torique (44), puis
dégager le circlip (47).
A 1'aide d'une presse, sortir le roulement (48),

Voir figure 4.

Dégager llarbre intermédiaire de PTO (53) vers llarriére afin de
permettre au pignon (52) d'étre dégagé vers le haut du carter de
boite de vitesses,

Déposer l'arbre primaire véhicule (18) avec ses rondelles de
friction et de butée (19 et 17).

Dégager ensuite le pignon de PTO (52) de la boite.

Dégager le jonc d'arreét {51) resté dans le pignon (52}.

A 1'aide d'une masse en bronze ou maillet en buis, chasser ltarbre
secondaire (25) légérement vers l'arriére afin de permettre la
dépose du pignon de 3éme. (20),

Déposer le circlip (21) et chasser l'arbre secondaire du roulement
central {22).
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21° - Déposer le circlip (23). Dégager 1'arbre secondaire vers llarriére
et, progressivement, dégager le pignon de lére ~ marche arriére (26),
puis le pignon de 2&éme - 4eme (27),

229 - Voir figure 4.
Déposer le circlip (64) de 1'arbre intermédiaire,

23° - Voir figure 12,
Chasser Ilégérement l'arbre intermédiaire vers 1l'avant pour
exposer le circlip (60) en avant du pignon de 4éme (61).
Déplacer le circlip vers 1'avant sur la partie non cannelée de
1'arbre en utilisant pour cela une pince M A P U ou 0 T C 614,

24¢ - Déposer le circlip (54) de 1llarbre intermédiaire, Chasser 1'arbre
en arriére afin de permettre le dégagement des pignons (55 et 56),

25° - Chasser 1l'arbre intermédiaire du carter de boite et, simultanément,
dégager les pignons de 2&me et de 4éme (62 - 61 ),

26° - Voir figure 4,
Dégager la rondelle-frein (76), puis déposer la vis (77).

27° — A 1'aide d'un faux-axe (MAPI, si disponible) qui maintiendra les
aiguilles de roulement en place, déposer le pignon double {71),
les rondelles (65 et 72) et llentretoise (73).

28° - Voir figure 10,
Dégager le circlip (28) de 1'arbre secondaire véhicule,
Déposer de l'arbre le roulement (29) 4 l'aide d'une presse MF 200
et adapteur MF 200-25 ou, 4 défaut, une presse hydraulique,
Dégager le circlip (30).

NOTA.- Ne pas essayer de dégager le roulement par la partie cannelée de
ltarbre, le diamétre 34 cet endroit étant supérieur a celui de la
partie non ouvragée,

299 — A 1'aide de la presse MF 200 et adapteur MF 200-25 {ou presse
hydraulique}, séparer le roulement central (57) de 1'arbre (58).

30° - Dégager le circlip interne (13) de la partie arriére du boitier des
arbres primaires (9).
Dégager ensuite 1'arbre primaire de PTO (15) du boitier muni de son
roulement,

31° -~ Dégager le circlip externe (11) de 1'arbre.
Dégager ensuite le roulement (12).

32° - Au moyen d'un tourne-vis, extraire la bague d!'étanchéité (16},

33° - Engager la bague d'étanchéité (6) dans l'avant du boitier (9)
3 1l'aide d'un tourne-vis ou tout autre outil 4 convenance,
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34° - Voir figure 7 A,
Au moyen de 1'outil MF 315, chasser le roulement 4 aiguilles (8)
du boitier des arbres primaires{si le boitier en est muni),

35° - Chasser le roulement {63) de son logement & l'arriére du carter
de boite de wvitesses,

INSPECTION DES PIECES

Aprés démontage des organes de la boite de vitesses, examiner
soigneusement toutes les piéces afin de déceler toutes traces dlusure
ou de détérioration (rayures, écaillage ou usure excessive),

Vérifier particuliérement les piéces, telles que pignons et leur
denture, roulements & billes et & aiguilles, fourchettes de sélection,
cannelures d'arbres, lesquelles ne doivent pas présenter de trace N
d'usure excessive diie au gilissement des pignons balladeurs,

Apres nettoyage des pidces et roulements au White Spirit ou
solvant similaire, les sécher a l'air comprimé, S'assurer également que
la périphérie des cages de roulements est exempte de trace d'usure ou
rayures,

Vérifier que le jeu des cages de roulements dans leur logement
aménagé dans le carter ne dépasse pas 0,03 mm, (0,0013").

Si le jeu dépasse cette tolérance, monter le roulement en cause
au " Loctite Grade A ou Grade AV ",

Aprés vérification, lubrifier les roulements avec de 1'huile
vierge de transmission,

Remplacer les piéces défectueuses, Monter des joints plats, des
joints toriques et des joints "SPY" neufs, Changer la rondelle-frein (67)
de la vis-arrétoir d'axe de renvoi de marche arriére,

REMONTAGE

IMPORTANT .~ Utiliser uniquement de la graisse vaselinée pour les
opérations de remontage, particuliérement des roulements

| a aiguilles (risque de colmatage du circuit hydrauligue

' gqui serait provoqué par 1l'emploi de graisse ordinaire).

1 ~ Voir figure 7 B,
Remplacer le roulement A aiguilles {8) dans le boitier des arbres
primaires (9) & 1'aide de 1'outil service MF 315, comme indigué
dans 1'opération I~1-4.
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NOTA.~ Sur les tracteurs qui sont équipés d'un embrayage simple (cas
d'un équipement en T P T 0 ), le boitier des arbres primaires
ne possede pas de roulement a aiguilles,

L'arbre primaire de PTO est, dans ce cas, entrainé et guidé
concentriquement dans la carcasse de 1'embrayage,
Le boitier est éqguipé d'une bague d'étanchéite,

2° - Reposer une bague d'étanchéité neuve (6) dans le boitier i
1'aide de 1toutil service MF 255 B.
Lubrifier la bague d'étanchéité et, éventuellement, les aiguilles
du roulement avec de la graisse vaselinée,

3% - Remonter la bague d'étanchéité neuve (16) dans 1'arbre primaire
de PTO (15) & 1'aide de 1'outil service MF 331,
Lubrifier la bague avec de la graisse vaselinée,

4° - Au moyen d'une presse, remettre en place le roulement (12} sur
1'arbre primaire de PTO, puis 1'immobiliser au moyen du circlip (11).

5% - Monter avec soin l'arbre primaire de PTO dans le boitier des
arbres,
Pousser ce dernier jusqu'a ce que le roulement (12} se trouve a
poste, puis placer le circlip interne (13) dans la gorge aménagée
a 1'intérieur du boitier,

6° - Reposer le pignon double de marche arriére de la fagon suivante :

a) Reposer les deux roulements a aigunilles (67 et 69) aprés les
avoir enduit de graisse vaselinée,
Monter l'entretoise (68) entre les deux roulements et les
bagues (66 et 70) 4 chaque extrémité,
Enduire également de graisse vaselinée les rondelles d'appud
{65 et 72) ainsi gue l'entretoise (73) afin de favoriser le
montage,

b) Introduire le faux-axe (M A P I , si disponible) dans le
pignon double,

¢) Voir figure 12,
Remettre le pignon double dans son logement, pul$ engager par
1'arriére 1'axe {74) qui chassera en méme temps le faux-axe.

d) Voir figure 4,
Reposer la plaque (75), un frein neuf en tole (76) et la
vis-arrétoir (77). Rabattre le frein sur les pans de la vis,

79 - Reposer le roulement arriére (63) de llarbre intermédiaire dans
son logement,

8 - A 1l'aide d'une presse MF 200 (ou hydraulique) et adapteur MF
200-25, poser le roulement (57) sur l'arbre intermédiaire,

90 ~ Engager le circlip (60) sur llarbre intermédiaire (58),
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ATTENTION.~ Ne pas placer le circlip dans sa gorge mais le pousser pour
qu'il soit voisin du pignon menant de premiére taille sur
1'arbre {(58),

10® — Par le compartiment avant de la boite de vitesses, engager 1l'arbre
intermédiaire de PTO et, simultanément, y placer les pignons de
deme (61) et de 2&me {62) aprés les avoir orientés correctement,

11° — Pousser l'arbre complétement vers l'arriere de la boite et placer
sur celui-ci, dans le compartiment central, le pignon de 38me (56)
et le pignon (55) d'entrainement de 1'arbre de PTOQ,
Engager a fond ces pignons de fagon & placer le circlip {54) en
bout d'arbre avant {circlip large).

12° - Chasser l'arbre intermédiaire 1légérement vers l'avant afin de
permettre la mise 4 poste du circlip (60) dans sa gorge et, ainsi,
immobiliser le pignon de 4eéme (61} sur 1'arbre.

13° - Refouler 1l'arbre vers llarriére afin de placer le circlip (64).

149 - Reposer le roulement avant (48) de 1'arbre intermédiaire de PTO
dans son boitier (49) et l'immobiliser au moyen du circlip (47).

159 ~ Voir figure 9.
Remonter le boitier (49} du roulement avant aprés avoir placé
un joint torigue (50) neuf.

16° — Reposer le circlip (30) sur llarbre secondaire véhicule en poussant
le circlip d'avant en arriére, engager ensuite le roulement (29)
sur 1ltarbre (25) a 1'aide d'une presse MF 200 ou hydrauligue (voir
figure 10),
Poser le deuxiéme circlip (28) qui immobilisera le roulement sur
1tarbre,

179 — Reposer le roulement & rouleaux {22) dans la toile centrale de
la boite,

18® ~ Voir figure 11.
Engager 1l'arbre secondaire dans le carter par l'arriere et,
simultanément, le glisser dans le pignon balladeur de 4eéme -
2eme (27) et dans le pignon de 1ére marche arriére (26),
Monter ensuite le circlip (23).
Introduire l'arbre secondaire dans le roulement central (22).

199 - Poser le circlip (21), puis placer le pignon balladeur de
3éme (20) correctement orienté,

NOTA. — A ce stade ne pas mettre l'arbre & poste car il serait
impossible de monter l'arbre primaire véhicule,

- Stassurer que les circlips (21 et 23) sont correctement
en place dans leur gorge.

1. 22 Em, 1,12.71 BOITE DE TRANSMISSION 8 VITESSES



200 -

210 -

220 _—

239 -

Monter la rondelle entretoise {19) correctement orientée sur

la partie arriére de 1'arbre primaire véhicule ainsi que la
rondelle de friction (17).

Par 1'orifice du boitier des arbres primaires, cdté compar-
timent d'embrayage, présenter 1'arbre de biais.

Engager le pignon de cet arbre sur le pignon intermédiaire {55).
Aligner 1l'arbre en faisant pénétrer son extrémité arriére dans
le roulement & aiguilles (24), Pour cela, faire avancer llarbre
secondaire, De cette fagon, 1l'arbre sera a poste en méme temps
que ses roulements {22 et 290},

Engager l'arbre intermédiaire de PTO (53) par 1l'arriére de la
boite et, au passage, engager le pignon qu'il entraine sur ses
cannelures,

A 1'gide de l'outil MF 218 A, effectuer la traction sur 1l'arbre
afin de le mettre en place dans son roulement (48),

Voir figure §,

Immobiliser llarbre intermédiaire de PTO au moyen de la rondelle
d'appui et du circlip {(45).

Veiller a ce gue ce dernier soit correctement en place dans sa
gorge,

Reposer la plaque de fermeture (43) aprés avoir placé un joint
torique neuf (44 voir figure 7).

NOTA.- Lors de la repose de la plague de fermeture et des vis (41),

utiliser de la pate & joint 969673 M1 pour assurer 1'étanchéité,

24° - Monter un joint torique neuf (14) sur le bossage du beitier (0)

et glisser ensuite ce dermier sur le fourreau de protection
MF 177 que l'on aura placé au préalable sur l'arbre primaire
véhicule (18),

25° - Voir figure 7
Reposer les quatre vis (7 et 10) aprés les avoir enduites de
pate 4 joint,
26° ~ Voir figure 4.
Reposer le réducteur épicyclofdal comme suit :
a) Sur la couronne de réducteur, laguelle est munie de deux
pions de centrage, placer le plateau avant (33) et les
cales d'épaisseur (32).
b} Accoler 1'ensemble ainsi constitué au carter de boite, les
pions de centrage engagés dans leur logement.
c) Reposer les rondelles(35 et 37) sur le porte-satellites {36
et engager ce dernier dans la couronne.
d) Poser les quatre vis (40) et les serrer progressivement au
couple § m/da N (35 1b-ft)
NOTA.- La vis inférieure gauche ne doit pas comporter de rondelie

frein,
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27% — Voir figures 1 et 3.
Engager par l'arriere de la boite le rail de sélection de
jéme vitesse (80) et y placer le chien de sélection (90),
la cage orientée vers le haut,
Pousser le rail dans la fourchette (88},dont les branches
auront €té préalablement placées dans la gorge du pignon
balladeur de 3&me {20),

289 — Faire pivoter le rail afin d'assurer la mise en place de la
vis pointeau de fourchette,
Serrer la vis et la freiner au fil & lier,

29° - Introduire 1'axe de verrouillage (81) dans le rail de 3éme
vitesse,

309 - Pousser les rails de lére - marche arridre et 2éme ~ 4eme
{91 et 87) dans la boite et, au passage, dans leur fourchette
respective (92 et 86) de la méme facon que pour la fourchette
de 3eme,
Orienter les tiges afin de placer et serrer leur vis pointeaun,
Freiner ces derniéresau fil a lier.

31° - Voir figure 4.
Remonter le rail (93) de réducteur et son chien (94), puis la
fourchette (05), laquelle sera simultanément engagée dans la
gorge du coupleur (39},
Pousser ce dernier dans le porte satellites (36).

320 — Immobiliser le chien de sélection (94) sur sSon rail au moyen
de sa vis pointeau,
Serrer cette derniére et la freiner au fil & lier.
Serrer la vis pointeau de la fourchette (95} et la freiner au
fil a lier,

339 - Reposer le mécanisme de sécurité de sélection comme suit :
a) Poser la plaque échancrée (84), la plaque droite (83), le

porte-billes (80) et les deux billes (82).
b) Assurer la fixation de ces piéces au moyen des deux vis et
rondelles Grower (78 et 79),

34° - Remonter l'axe transversal des freins équipés de la pédale par
le coté droit du tracteur.

35° - Voir figure 8,
Reposer le levier d'axe de renvoi et sa clavette sur lfarbre
transversal , puis serrer le boulon.de chape.

36° ~ Voir figure 6,
Reposer les demi-axes de fourchette en méme temps que la four-
chette d'embrayage,
Orienter correctement les demi-axes afin de placer en bonne
position les deux vis pointeau {3)
Freiner entre elles les deux vis au fil & lier,
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379 - Enduire les cannelures des arbres primaires et 1'alésage de la
butée dl'embrayage avec de la graisse spéciale "Mobilgrease"
super ou, a défaut, graisse "Molykote G",
Placer la butée dl'embrayage {1} sur son axe dans le porte -
butée (2),
Accrocher sur le porte-butée les deux ressorts de rappel (5)

38° -~ Réaccoupler la boite de vitesses au carter entretoise ou au
carter de pont selon le cas.

39° -~ Placer tous les sélecteurs de vitesse au point mort et procéder
a 1'accouplement du moteur 4 la boite de vitesses,
Reposer le couvercle de boite de vitesses (boitier de direction
sur un joint neuf),

40° — Effectuer le remplissage des carters de transmission au niveau
recommandé avec de 1'huile conforme aux spécifications,

41° ~ Mettre le moteur en marche et procéder i un essai de fonction-
nement de la boite de vitesses,

IEVIERS DE CHANGEMENT DE VITESSES

DEMONTAGE et REMONTACE - Opération I -~ 1 - 12

Voir figure 14,

1 - Déposer le boitier de direction {cas oul le tracteur est éguipé
d'un boitier séparé du couvercle de boite de vitesses}),

20 -~ Déposer les huit vis qui fixent le couvercle de boite qui remplit
en méme temps les fonctions de support des leviers de changement
de vitesses,

NOTA.- Ce couvercle joue parfois le rdle de plate-forme de batterie
dlaccumulateurs,

39 - Dégager le siége (101} du ressort 4 la partie inférieure du
levier (96},
Dégager le sidge et le ressort (100).

4° - Déposer le cache-poussidre en caoutchouc (97) et son ressort (98)

5¢ - Chasser 1lfaxe (99) de fixation du levier (96} de changement de
vitesses,

6° -~ Dégager ce levier,

7° - Le remontage s'effectue de la facon inverse au démontage,
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LEVIER DE COMMANDE DU REDUCTEUR DE BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE et REMONTAGE - Opération I - 1 - 13

Voir figure 14

1° - Péposer le cache-poussidre (105) et le roulement (104).

29 — Chasser l'axe (103) de fixation du levier (106).

39 - Dégager ce levier ainsi que son joint torique (102},

4° - Le remontage s'effectue dans 1'ordre inverse du démontage,
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BOITE DE TRANSMISSION MULTI-POWER

TRACTEURS MF - 148 - 158 - 168 - 188,

DESCRIPTION GENERALE.

Le systeme de transmission des boites de vitesses "Standard" qui
comportait trois rapports de marche AV et un de marche AR,combinés
avec un réducteur épicyclofdal, permettait d'obtenir six vitesses
en marche AV et deux en marche AR,

Clest 2 partir de 1'arbre intermédiaire, tournant en rapport constant
avec 1larbre primaire moteur, que pouvaient &tre obtenues ces diffé-
rentes vitesses,

Le systéme "Multi-Power" a consisté 4 adjocindre un rapport de vitesse
supplémentaire entre les deux arbres précités,

Ainsi toutes les vitesses déja obtenues dans la transmission standard
se trouvent doublées, On obtient donc douze vitesses en marche AV et
quatre vitesses en marche AR,

Ce systéme commande hydrauliquement cette opération en permettant
d'effectuer les changsements de vitesses dans n'importe guel rapport
en marche et sous charge,

Le "Multi-Pcwer" comprend une paire de pignons constamment en prisc,
une roue libre i crabots (fig.21) et un embrayage multidisques (fig.22)
actionné hydrauliquement et logés dans le compartiment central de la
boite de vitesses (voir le schéma de fonctionnement de ll'embrayage,

des trains de pignons et de la roue libre , figure,24). LTensemble est
complété par une pompe hydraulique de relevage; un boitier de valve
régulatrice (fig.23) et un systéme levier et tringlerie logés dans le
compartiment AV de la boite de vitesses,

NOTA,- La pression d'huile nécessaire au fonctionnement de l'embrayage
est fournie par un des deux corps d'une pompe appelée Pompe
Auxiliaire,

Cette pompe est décrite en détails au chapitre K - "Equipement
Hydraulique Auxiliaire™,
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FONCTIONNEMENT DU MULTI - POWER

Une manette a4 deux positions appelées gamme haute et gamme basse
commande, par ltintermédiaire d'une tringlerie, le tiroir distri-
buteur logé dans le boitier de valve.

Ce tirolr a donc deux positions possibles lesquelles correspondent
aux deux gammes, Voir les figures 24 A et 24 B.

LEGENDE

Crabot

Crabot mobile

Ressort de crabot mobile
Pignon-cloche

Arbre intermédiaire

Arbre moteur

Boitier dlembrayage

Pignon d'embrayage

- Pignon & cannelures internes

-

Pignon & crabot

1
!

o e =
H |
[

—HmaH
|

GAMME HAUTE - Voir figure 24 A

La manette de "Multi-Power" placée en position haute commande, par
1'intermédiaire du boitier de valve, 1'embravage hydraulique. Ainsi,

le pignon C devenu solidaire du boitier d'embrayage B, entrainé lui-
méme par l'arbre primaire moteur A, entraine a son tour le pignon-
cloche T sclidaire, par cannelures droites, de l'arbre intermédiaire J,
qu'il entrafne,

Mais le pignon D, entrainé également par llarbre primaire moteur A,
entraine le pignon E, fou sur 1l'arbre J. Par différence de vitesses
circonférentielles, I tournant plus vite que E, le crabot mobile G se
dégage sur ses cannelures inclinées du pignon E en comprimant tres
légérement le ressort H,

GAMME BASSE - Voir figure 24 B —

La manette de "M.P," placée en position basse interrompt le fonction-
nement de l'embrayage hydraulique, Les pignons C et I devenant inactifs,
le crabot mobile ¢ se solidarise du pignon a crabot E, par action du
ressort H et par inertie, entrainant 1'arbre intermédiaire J.

I, 54 EM. 1 - D4/72 BOITE DE TRANSMISSION MULTI-POWER



LEGENDE de la figure 21

02 - Pignon-cloche 93 ~ Ressort de crabot
g4 — Crabot mobile 95 — Pignon a crabot
86 — Rondelle de frottement 07 - Roulement central {4 billes)
98 - Arbre intermédiaire 100 - Circlip
101 - Pignon de 3&me 102 — Pignon de 2éme
103 - Roulement AR (& billes)
LEGENDE de la figure 22
43 - Boitier d'embravage 52 ~ Pignon d'embrayage
33 - Rondelle de frottement 54 - Arbre primaire moteur
55-56— Segments d'étanchéité 57 =~ Pignon i cannelures internes
58 —~ Logement de roulement 59 - Rondelle-entretoise 4 linguet
alguilles
LEGENDE de la figure 23
20 - Tiroir distributeur 21 - Joint torique
24 - Boitier ou carcasse 25 — Tiroir régulateur
26 - Ressort de tarage 27 - Rondelle d'épaisseur (2 types)

28 - Bouchon

[

Bille de vercuillage de gamme

B - Ressort de maintien de C - Joint torique
bille
D ~ Bouchon 6 pans E - Clapet-bille

F - Ressort de régulation,

X ~ QOrifice de montage de la
vis arrétoir du tiroir de
commande,
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DESACCOUPLEMENT ENTRE MOTEUR ET BOITE DE VITESSES O P, I-2-1

Qutil ‘!"Service" recommandé : Ensemble de désaccouplement
"Rail Troley"
(ou ensemble similaire)

CONSEILS.- Lors de la mise en oeuvre qui précéde cette opération,
prévoir toujours l'espace gul sera nécessaire au recul
de la partie AR du tracteur, la partie AV (train AV et
moteur) restant calée,

La description générale de ces opérations est valable
pour les boites de vitesses 4 & rapports comme pour les
boites & Multi-Power,

T1 existe différents proctdés pour réaliser le désaccouplement entre
moteur et boite de vitesses, mais il appartient au praticien de choi-
sir celui le plus pratique et le plus rapide, selon les travaux a
effectuer sur le tracteur,

I1 est a considérer dans 1'ensemble que, dans bien des cas, 1l'opé-
ration de désaccouplement sfTeffectue sans qu'il soit nécessaire de
déposer le boitier de direction, celui-ci devant rester sur la par-
tie AV. En conséquence, le tableau de bord, le capot-moteur et la
bielle de commande de direction (ou les 2 bielles, selon le type de
boitier de direction) resteront en place.

Dans 1'autre cas, un démontage plus complet conduira a déposer du
tracteur le couvercle de boite (ou le boitier de direction selon le
type de tracteur), par conséquent 4 déposer les capotages qui permet—
tront ensuite de dégager le volant de direction, le tableau de bord,
le boitier de direction.

11 est important de noter qu'il est toujours prudent de déconnecter
les cosgses de la batterie avant de déconnecter les différents relais
électriques,

Cela effectué, placer les roues AV en droite ligne et les caler
efficacement,

Inserer une cale de bois entre 1l'essieu AV et le support AV de direc-
tion de chaque cdté du tracteur, ceci afin d'¢viter 1'inclinaison
latérale du moteur dés le désaccouplement de la boite de vitesses et
du moteur,

Déposer le capot-moteur,
Déposer les écrous aux extrémités de la sangle AR qui fixe le réser-—

voir a combustible, Soulever 1'AR du réservoir et le caler sur le
couvercle des culbuteurs en inserant une cale de bois.
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NOTA.~ Si certains travaux supplémentaires a effectuer nécessitent
le dégagement du réservoir, le déposer complétement et,
éventuellement, en profiter pour le vidanger et le nettoyer,

Débrancher les tuyauteries d'entrée et sortie de pompe d'injection,

Désaccoupler sur la pompe, les tringles de commande de régime et
dtarrét moteur.

Débrancher les tuyauteries du circult de refroidissement dlhuile
(sur les tracteurs qui sont munis de ce circuit),

Déconnecter les conduits électriques sur le démarreur,

Sur le c¢dté gauche du carter moteur, déconnecter le cdblage du
boitier au micro-contact de pression dthuile,

NOTA.- Sur certains moteurs, il est nécessaire de dévisser le
boitier avant de débrancher le raccord de la tuyauterie
de pression,

Sur les phares AV {ou au relai de calandre s'il en existe un)
déconnecter les conduits d'éclairage et ramener les faisceaux
sous le tableau de bord,

Débrancher la gaine du flexible d'horamétre combiné (sous le
récepteur).

Débrancher le raccord banjo de retour des injecteurs sur le
filtre a combustible,

Placer un chemin de rails et deux chariots de désaccouplement
sous le tracteur et de telle fagon que soit possible le recul de
la partie AR du tracteur.

NOTA .~ Certains ensembles de désaccouplement comprennent un verin
a vis sur roulettes et un autre sur 4 pieds, Dans ce cas,
il convient de placer le vérin sur pieds sous le carter
d'huile du moteur et le vérin chariot sous le carter de
pont AR,

Débloquer les vis et boulons d'assemblage boite de vitesses-—
moteur.,

ATTENTTON,~ Sur les tracteurs équipés d'un boitier "CAM GEAR"
(MF 168 - 188) deux vis fixent la partie supérieure
du boitier de direction sur le bleoc moteur,

Séparer la boite de vitesses du tracteur en faisant reculer 1'AR
du tracteur, Voir la figure 25 qui représente un tracteur MF 188,
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DESACCOUPLEMENT ENTRE 1ES CARTERS DE PONT ET
ENTRETOISE QU DE BOITE DE VITESSES - (o P, I-2-2,

Si 1'on doit déposer compléetement la boite de vitesses, désaccoupler
dtabord a 1'AV comme précédemment indiqué, mais si 1'on doit procé-
der 4 une vérification ou effectuer des travaux sur le réducteur épi-
cyclofdal de la boite, il n'est pas indispensable de désaccoupler a
1'AV,

Procéder comme suit :

1@

Vidanger l'huile contenue dans les carters de transmission,

29 - Si le tracteur est €quipé d'ume boite de vitesses a Multi-
Power, il est indispensable de déposer le couvercle de rele-
vage hydraulique afin de débrancher la tuyauterie d'alimen-
tation du M.P. au raccord de pompe auxiliaire.

3° - Déconnecter les conduits électrigues AR au niveau des boites
de jonction fixées sous les plaques repose-pieds,

4° - Déposer les plaques repose-pleds gauche et droite,

59 - Débrancher les tringles de commande de freins.

NOTA.- Dans le cas d'un équipement de freinage hydraulique de
remorgue, déposer la valve de définition de pression et
sa tringlerie de commande,

6° - Placer sous le tracteur un ensemble de désaccouplement
(rails et vérins a vis),

- Le vérin sur roues sera placé sous 1'AV du carter de pont
{ou sous le carter entretoise éventuellement).

~ Le vérin sur pieds sera placé sous la boite de vitesses
(ou sous la partie AR du moteur, dans le cas ol 1'on envi-
sage la dépose compléte de la boite de vitesses).

72 — Déposer les boulons d'assemblage du carter de pont 4 llentre-
toise (ou 4 la boite de vitesses),

89 - Aprés s'@tre assuré que la transmission est au point mort,
faire reculer la partie AR du tracteur en poussant sur les
deux roues.

Dégager le joint entre carters,
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ATTENTION.- Du fait que le couvercle de relevage hydraulique,
dont le poids est important, a été basculé il
sten suit que l'ensemble peut basculer vers L'AR,
risquant de créer un accident matériel, wvoir méme
corporel,

I1 est denc vivement conseillé dlalourdir le
carter de pont au moyen d'une masse quelconque de
10 4 15 kg, posée ou accrochée 2 sa partie AV des
le désaccouplement réalisé,
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DEMONTAGE, ECHANGE D'ORGANES ET REMONTAGE

DE LA BOITE DE VITESSES

Qutils service nécessaires

Ensemble de désaccouplement
Protecteur M A P A QU MF 177
Pince M A P U ou OTC 614

MF 315

MF 2565-B

MF 256-A

218-A

!

ORCANES STTUES DANS LE COMPARTIMENT AV,

DEPOSE DU BOITIER DES ARBRES PRIMATIRES ET BOITIER DE VALVE
DE MULTI-POWER 0 P, I-1-3.

1¢ ~ Désaccoupler le moteur de la boite de vitesses (0 P, I-2-1)

20 — Déposer la butée d'embrayage aprés avoir décroché ses ressorts
de rappel, les demi-arbres et la fourchette d'embrayage.

39 — Déposer la vis supérieure droite de fixation du boitier de
retenue d'arbre primaire de fagon & libérer le guignol de
renvol de commande de "Multi-Power",

4° - Déposer la tuyauterie hydraulique en U d'arrivée d'huile au
boitier de valve,

5% ~ Déposer le boitier de retenue en procédant comme suit :

a/ -~ Déposer les 3 vis restantes de fixation du boitier de
retenue dlarbre primaire,

b/ - Engager compldtement et entre les arbres primaires
moteur et P de F le fourreau de protection M A P A oun
MF 177 qui protégera ainsi le joint d'étanchéité entre
ces deux arbres,

c/ - Déposer le boitier de retenue et son arbre de P de F
ainsi que le joint en papier qui assure 1'étanchéité
entre boitier de toile de carter.

d/ — Déposer la rondelle bi-métal montée sur llarbre primaire
moteur,

e/ - Retirer le fourreau de protection,
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ECHANGE DE 1A BAGUE D'ETANCHEITE ENTRE

LES ARBRES PRIMAIRES {Bague 40-Figure 27)0 P, I-2-4,

Qutil service nécessaire : MF 256-A

Cette opeération peut s'effectuer 1'arbre primaire de P de F étant
séparé ou non du boitier des arbres primaires,

A — EXTRACTION DU JOINT USAGE

Le boitier et l'arbre primaire de P de F déposés sur un établi, pro-
céder & l'extraction du joint détérioré de la fagon suivante :

1 - A l'aide d'un tournevis, et par le cdté pignon, séparer le
caoutchouc de la cage du joint. Retirer, s'il ne s'est échappé
lui-méme, le ressort intérieur du joint,

20 - Par tous moyens 4 convenance (tournevis, poingon, crochet, etc)
extraire la cage métallique du joint endommagé,

B - MISE EN PIACE DU JOINT

1° —~ Débarrasser le joint neuf de sa pellicule de stockage et s'las—
surer au toucher que 1'extérieur de la cage ne présente aucune
aspérité,

2° - Monter la bague neuve sur l'épaulement de 1toutil MF 256 - A
apres avoir huilé ce dernier,

Il est conseillé de passer au sulf le pourtour de la cage afin
de favoriser sa mise a poste,

ATTENTION.- La partie opposée & la joue de la cage doit se trouver
en contact avec l'épaulement de 1'outil, Cette opération
qui ne pourrait etre effectucée sans 1l'emploi de cet
outil service nécessite un soin particulier car il impor-
te que cette bague d'étanchéité, pour 8tre parfaitement
a poste, doit se trouver exactement entre les canaux de
transfert d'huile et perpendiculairement a 1'arbre dans
lequel elle se monte

39 -~ Engager LToutil MF 256 — A et son joint dans l'arbre de P de F,

4° -~ Placer l'ensemble sous une presse et mettre le joint a poste.
Voir la figure 2%,

NOTA.- La mise & poste peut également se faire au marteau mais il
est préférable d'opérer par pression lente et continue au
moyen d'une presse,
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Au moment oll le joint s'engage et se restreint dans 1Talésage de
1'arbre, il se produit un durcissement de la presse suivi d'un choc
interne, S5i le joint est bien engagé, le travail de la presse devient
‘doux. Si le joint slest couché, 1l se produit un durcissement allant
jusgqu'au blocage.

Lorsque la barette transversale de 1l'outil arrive en contact avec
la bague-guide de l'outil, la bague d'étanchéité est & poste,

5¢ — Si 1tarbre primaire de P de F a été démonté du boitier, le
remettre en place,

6° — Poser le boitier des arbres primaires sur la boite de vitesses
et poursulvre le remontage.

ECHANGE DU ROULEMENT A AIGUILLES (33) ET DE LA BAGUE D'ETANCHEITE {32)

DU BOITIER DES ARBRES 0 P. I-2-§

Le boitier des arbres primaires qui, sur les anciennes gammes de
tracteurs, possédait une bague alvéolée en bronze et une bague d'étan-
chéité collée sur 1'extrémité du boitier a été modifiée comme suit :

- La bague alvéolée a été remplacée par un roulement 3 aiguilles,

~ La bague "SPY" collée sur l'extérieur du boitier a été remplacée
par une bague "SPY" encastrée dans 1lextrémité AV du boitier. Clest
dans ce roulement et cette bague gue tourillonne 1'arbre primaire
de P de F,

Echanger les pigces comme sult :
Qutil service nécessaire : MF 315

1° — Déposer le boitier comme indigué précedemment puis retirer le
joint torique (35) qui sera remplacé par un joint neuf,

20 - Extraire le circlip (41) de retenue du roulement & billes (37).

39 - Sortir du boitier 1l'arbre primaire de P de F muni du roulement
a billes.

4° - Par tous moyens 4 disposition, sortir la bague d'étanchéité (32}
ce qui permettra d'atteindre le roulement a aiguilles,

59 — Mettre en place 1Toutil MF 315 dans le boitier des arbres et
dans le roulement comme indiqué sur la figure 29 A, Frapper sur
la gueue de 1Toutil qui chassera le roulement & aiguilles endom—

mage,



6° — Un roulement A aiguilles neuf sera reposé en utilisant
également 1l'outil MF 315 de la fagon indiquée a la figure 20 B
qui montre la position des éléments de 1'outil,

7° — le roulement, une fois a4 poste, dégager l'outil service,

89 — Monter une bague d'étanchéité neuve sur L'outil de la fagon
Suivante :

Qutil service nécessaire : MF 255 B

a/ - Placer sur le corps de l'outil MF 235 B son élément
conique, puis la bague d'étanchéité (Attention a l'orien-
tation de la bague},

Retirer 17élément conique de 1lloutil, Voir figure 30.

b/ - Placer le boitier des arbres sous une presse et présenter
1toutil MF 255 B muni de la bague neuve,

Presser jusqu'a mise en place de la bague.

Lorsque la bague est 4 poste, elle doit affleurer en sa
partie AV 1'extrémité AV du boitier des arbres primaires,
Voir la figure 31.

¢/ - Retirer 1l'outil service et s’assurer au toucher de la
libre rotation du roulement a aiguilles.
Si 1ton doit démonter le boitier de valve, opérer comme
indiqué plus _loin. Dans la négative, remonter le boitier
des arbres primaires sur la boite de vitesses en ayant
soin d'utiliser le fourreau de protection M A P A ou MF,
177 placé sur 1'arbre primaire véhicule, ceci afin de
protéger la lévre de la bague interne,

Ne pas omettre de changer le joint torigue {35} lors de
la mise en place du boitier des arbres,

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU BOITIER DE VALVE DE M.P, O0P-I-2-6

Si aprés constatations d'un fonctionnement défectueux du tiroir, ou
qu'une fuite d'huile se manifeste au boitier, déposer et démonter ce
dernier comme suit :

Voir les figures 23 A et B.
ler cas,.~ Remplacement dui joint torique dum tiroir distributeur,

1° - Le boitier de retenue d'arbre primaire étant déposé de la boite
de vitesses, le placer sur une surface propre,

2% — Au moyen d'une clé ALLEN de 5/32 , dévisser et déposer la grande
vis ALIEN contigug 3 la partie du tiroir distributeur comportant
1'encoche de guignoel de commande.

ATTENTION,- Cette vis est munie d'une rondelle d'étanchéité en cuivre.
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3° - Cette vis déposée, extraire le tiroir distributeur du boitier
de valve

4° « Sortir de sa gorge le joilnt torigue détérioré et en replacer
un neuf, Ne pas utiliser d'objet ou tournevis a arétes vives
qui risqueraient d'entailler le joint.

5¢ - Introduire le tiroir distributeur dans le boitier de valve,
apres Jl'avoir nettoyé et huilé,

6° — Remettre en place la vis ALLEN munie de sa rondelie-joint en
cuivre ¢t la serrer correctement, mais sans exagération,
puis la tyyauterie d'alimentation du distributeur.

8% - Reaccoupler ie moteur & la boite de vitesses,

00 - Ajuster le réglage de la tringle de commande de Multi-Power.

Zéme Cas.~ Changement du joint du corps de valve (ou de distri-
buteur ) .

1¢ - Comme pour le premier cas, déposer le boitier de retenue des
arbres.

29 ~ Au moyen d'une clé ALLEN de 5/32, déposer les 4 vis de fixation

du corps de wvalve,
3¢ - Retirer le joint de wvalve.

4° ~ Nettoyer les surfaces de contact, des boitiers , de valve et de
retenue dlarbre,

5° -~ Enduire les 2 faces du jointd'une pellicule de pidte a joint
N° 069 673 M 1,

6° — Placer correctement le joint sur le boitier de retenue et le
boitier de valve sur le joint.

7°¢ — Remettre en place les vis ALLEN et les serrer.
ATTENTION,- Une des deux grandes vis ALLEN se monte avec une ron-
delle en cuivre et doit 8tre mise en place & L'oppose

du bouchon du régulateur

NOTA CONCERNANT IF BOUCHON DU TIROIR REGULATEUR.

Ce bouchon doit &tre serré au couple 2,4-3 mda/N sur la rondelle
dl'épaisseur calibrée qui convient,
Epaisseur 0,8 mm pour une pression = 240 PSI,

8¢ .~ Effectuer les opérations indiquées aux § 7, 8 et O mentionnées
dans le premier cas.
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3éme Cas,~ Démontage complet ~ Nettoyage — Vérification des

pieces,

Ce boitier étant préalablement séparé du boitier des arbres primaires

1° — Dévisser le bouchon D, lequel comporte un joint torique C

60 —

7° -

90_

puis retirer le ressort B et faire évacuer la bille de verrouil-
lage A,

Dégager le tiroir 20 lequel comporte un joint torique 21,

Dévisser le bouchon (28}, Ce bouchon comporte une rondelle
dont 1'épaisseur est de 2 types, Cl'est 1'épaisseur de cette
rondelle qui confére une pression soit de 200 PSI, soit de
240 PSI dans 1le circuit d'alimentation de 1'embrayage M.P,

Retirer le ressort (26) et le tiroir de régulation (25},

Nettoyer la carcasse et les pieces au white-spirit, les
sécher a 1lair comprimé puis les vérifier soigneusement.

Si 1'on constate des traces de grippages, rayures, crigues
ou de corrosion, changer les piéces en cause,

Apres échange éventuel des pigces défectueuses et vérification,
changer les joints toriques (C et 21},

Faire attention lors du rementage 4 ne pas endommager les joints
et les zones rectifiées par emploi dloutil & arétes vives,

Remonter les pidces comme suit apres les avolr enduites d'huile
vierge de transmission,

— Placer le tiroir régulateur correctement orienté puis son
ressort et enfin le bouchon et sa rondelle,

- Serrer le bouchon au couple 2,4-3 mda/N.
Utiliser pour cela un tournevis a carré correspondant 4 une
clé dynamométrique de petite capacité,

Engager le tiroir de commande en s'assurant que le joint torique
est bien resté dans sa gorge,
Pousser le tireir a fond,

Placer dans le conduit de verrouillage
— la bille A

— le ressort B

- le bouchon D muni du joint torique C.

Bloquer le bouchon,

Sur le plan d'assemblage du boitier des arbres primaires et

celui du boitier de valve (lesquels auront été débarrassé de
trace du vieux joint, puis nettoyé) placer un joint neuf, T1
est conseillé de monter ce joint & la pate "Perfect Seal"

069 673 ML,
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10° -~ Poser la plus grande des 4 vis "ALLEN" munie d'une rondelle
joint en cuivre dans 1'orifice qui communique avec le tiroir,
Voir figure 23 B, Orifice marque X

Poser les trois autres vis et les serrer au moyen d'une clé
WALLEN" de 5/32%,

11° — Remonter le boitier des arbres primaires comme suit

a/ - Stassurer tout d'abord si 1'on a changé le roulement
a billes (37), que le circlip {41} est correctement
placé dans sa gorge et que la rondelle bi-métal (42)
montée sur llarbre et contre le boitier d'embrayage
MP est correctement orientée, clest-d-dire la face
en acier contre l'embrayage.

b/ - Poser un joint torique neuf sur 1'épaulement AR du
boitier{Rep. 35, fig. 27).

¢/ ~ Placer le fourreau de protection M A P A ou MF 177
sur 1tarbre primaire véhicule.

d/ - Mettre 4 poste le boitier des arbres primaires,

e/ - Poser les vis de fixation du boitier sauf celle
supérieure gauche, Serrer ces tro s vis, Monter la
~4eéme vis qui en méme temps fixe le guignol de renvoil
de commande du tiroir, Voir la figure 26.

ATTENTION,- S'assurer que le bec du guignol est bien encastré
dans 1'encoche du tiroir distributeur.

129 — Poursuivre le remontage comme sult :

a/ - Poser la tuyauterie en U, Serrer correctement les
deux raccords.

b/
c/

Remonter 1'arbre transversal des pédales de frein, *

Remonter la fourchette d'embrayage et les demi-arbres.

- Serrer mes vis pointeaux et les freiner au fil a
lier

- Accrocher les ressorts de rappel sur le boitier des
arbres primaires.

d/

13° — Réaccoupler le moteur a la boite de vitesses puis régler la
tringle de commande de M,P,

[

Reposer la butée d'embrayage et y accrocher les ressorts,

#* Si les opérations ont conduit 4 déposer cet arbre,
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MECANISME DE DEBRAYAGE 0 P. I-2-7

L'embrayage proprement dit est traité au chapitre H,

Le démontage et le remontage du mécanisme est traité a la section
"Boite de Vitesses & 8 rapports', Pages i.07 et 08,

MECANISME DE SEIECTION 0P, T-2-8

Démontage et Remontage

Qutil service nécessaire : Ensemble de désaccouplement,
DEMONTAGE - Voir les figures 20 et 3Z,

1¢ - Désaccoupler le carter de pont (ou le carter entretoise si le
tracteur est équipé) de la boite de vitesses,

29 — Déposer en bloc le couvercle de la boite de vitesses {ou le
boitier de direction) selon le type de tracteur avec le tableau
de bord.

3% — Extraire de leur logement les 3 ressorts et poussoirs de ver-
routllage (Reperes 1 et 2),

4° -~ Déposer les 2 vis (76) de fixation de la plaquette de butée (11)
Déposer la plaquette et son bonhomme de sélection (14},

5° — Rompre et dégager les fils a lier de freinage des vis pointeaux
des fourchettes de vitesses et de coupleur (77) de réducteur.
Desserrer les vis pointeaux jusqu'a possibilité de faire glisser

les fourchettes 4, 7 et § sur leur tige.

0° - Extraire par 1'AR de la boite les tiges guides et dégager les
fourchettes vers le haut.

NOTA.- Il n'est pas nécessaire de déposer la fourchette {6) du
réducteur de sa tige-guide.
Apres avoir dévissé suffisamment la vis pointeau de cage
sélective (4), extraire l'ensemble tige et fourchette vers
1'AR accompagne du coupleur de réducteur.

7° - Nettoyer et vérifier les piéces. Changer celles qui parai-
traient défectueuses.

REMONTAGE
1° ~ Huiler légérement les tiges sélectives.
2% - Mettre en place la tige-guide du réducteur mumie de sa four-

chette engagée dans la saignée du coupleur. Placer simulta-
nément la tige-guide et le coupleur,.
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39 - Mettre en place les fourchettes et leur tige-guide.

4° ~ Fixer les fourchettes et le sélecteur sur leur tige-guide
au moyen des vis pointeaux,,

Freiner les vis au fil a lier,.

59 — Mettre en place la plaquette de butée et la fixer au moyen
de ses deux vis,

6° — Introduire dans leur logement & 1'AV du carter les poussoirs
de verrouillage et leurs ressorts,

79 — Aprés s'étre assuré que la sélection sleffectue 4 la main,
sans blocage ni contrainte, procéder au réaccouplement de lg
boite de vitesses au carter de pont (ou au carter entretoise).

NOTA .- Chacun des leviers de changement de vitesses et leurs
chiens de sélection doivent &tre placés au point mort
avant le réaccouplement,

8@ - Remonter le couvercle de boite de vitesses ou le boitier de

Direction {selon le type de tracteur en cause) en bloc avec
le tableau de bord,

REDUCTEUR EPICYCLOIDAL ¢ p.I-2-9

Les interventions sur cet organe ne nécessitent que le désaccou-
plement entre boite de vitesses et carter de pont (ou d'entretoise,
si le tracteur en est équipé).

Le détail des opérations concernant ce réducteur est traité dans la
section boite de vitesses 4 8 rapports — Pages i. 06 & i, 08,

NOTA .- Lors du remontage de la plaque AR (Repdre 74, figure 33)
sur les tracteurs "Heavy duty", placer celle-ci de telle
fagon que l'encoche et e méplat indiqué par une fleéche
se trouvent placés comme le montre les figures 33 et 34.
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ARBRE SECONDATRE {66) PIGNONS BALLADEURS {61 et 62)

Llarbre secondaire recoit le mouvement de l'arbre intermédiaire au
moyen des pignons balladeurs et le transmet au réducteur épicyclofdal.

I1 n'est pas nécessaire de désaccoupler & la partie AV de la boite
de vitesses pour démonter 1'arbre secondaire et les pignons balladeurs.

DEMONTAGE ET REMONTAGE

0P, I-2-10

1° - Aprés avoir désaccouplé la boite de vitesses du carter de pont

29 -

30_

40_

50_

(ou du carter entretoise), déposer le réducteur épicycloidal et
les mécanismes de sélection des vitesses,

Tirer,a la main, l'arbre secondaire de fagon a le sortir par
1'AR et en faisant glisser les pignons balladeurs sur les can-
nelures,

I1 est nécessaire au début du recul de 1'arbre que le roulement
a billes {64) sorte de son alésage, de méme que la partie avant
de 1'arbre doit se dégager du roulement & aiguilles {59) logé
dans la partie AR de l'arbre primaire véhicule.

Au fur et a mesure du recul de l'arbre, &vacuer par le haut de
la boite le pignon balladeur de premiére et marche arriére (61},
puis celui de la deuxiéme et troisiéme (62).

Si les roulements & billes {60 et 64 - Voir la figure 33}

doivent 8tre remplacés, les séparer de 1l'arbre secondaire en
employant soit une presse a4 main MF 200 et adapteur MF 200-25
comme représenté a4 la figure 36, soit une presse hydraulique,

ATTENTION.- Dégager le circlip (65) de sa gorge, si nécessaire.

Reposer des roulements neufs sur 1'arbre de la
méme maniére gque pour la dépose,

Remonter le circlip (65) s'il a été retiré,

Engager 1'arbre par llarriére de la hoite et, simultanément,
placer les pignons balladeurs de 28me - 3&me (62), puis de
premiere marche AR {61),

Continuer de faire avancer l'arbre tout en le guidant de fagon
gque sa partie AV péneétre en ligne dans le roulement a aiguilles
(58) pendant que les roulements & billes (60 et 64) viendront
se loger dans les toiles de carter.

Conduire minutieusement cette opération en faisant avancer
l'arbre par petits accoups au moyen d'un maillet en buis, plas-
tique ou bronze,

L'arbre, une fois en place, remonter le réducteur épicycloidal
puis reposer la boite de vitesses,
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ARBRE PRIMAIRE VEHICUIE (57)

DEPOSE DE L'ARBRE ET DE L'EMBRAYAGE HYDRAULIQUE M.P, 0 P. T-2-11

Qpérations préliminaires

Voir

1¢ —

20 _

30_

10_

3° -

50._

— Dépose de la boite de vitesses
- Dépose du boitier des arbres primaires

- Dépose du réducteur épicycloidal

la figure 37

Dégager l'arbre secondaire vers 1'AR de la boite et en faisant
clisser les pignons balladeurs. Simultanément degager les
pignons par le haut de la boite,

De son logement aménagé dans le palier central, dégager la
rondelle entretoise a4 linguet {Repere 59) aprés avoir poussé
vers L'AV l'ensemble constitué par l'arbre primaire et 1llem-
bravage.

Sortir par l'arriére l'arbre primaire moteur et,par le haut de
la boite, déposer le pignhon (57) a cannelures internes, la
rondelle de frottement (53), 1'embrayage hydraulique et son
pignon (52} d'accouplement,

SECGMENTS (55 - 56} D'ETANCHEITE D'ARBRE PRIMAIRE ET
ROULEMENT A AIGUILLES {58)

A - CHANGEMENT DU ROULEMENT A AIGUILLES 0P, 1-2-12

Liarbre primaire moteur étant déposé, extraire le roulement a
aiguilles avarié au moyen d'un extracteur a 2 ou 3 griffes
internes.

Enduire 1'extérieur de la cage d'une péllicule de suif.
Présenter sous une presse l'arbre moteur engagé dans ll'orifice
d'une plaque percée ou d'un tube qui maintiendra ainsi l'arbre
aligné avec le piston de la presse {(fig. 33}.

Actionner 14 presse jusqu'd engagement complet du roulement
dans 1'arbre moteur,

Relidcher la presse,

Graisser le roulement,
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B - CHANGEMENT DES SECMENTS D'ETANCHEITE 0 P. I-2-13

Ces segments qui possédent des agrafes & la brisure sont trés fragiles,
En effet, lors d'une opération de dépose ou de repose, les agrafes,
n'étant pas dégagées 1l'une de 1'autre, risquent de se briser a la
moinde traction,

Pour mener a bien cette opération :

- appuyer sur une des branches du segment avec 1'ongle du pouce
pour obliger cette partie du segment a4 demeurer dans le fond
de la gorge, Faire pression par en dessous sur le segment avec
Jes doigts de l'autre main, Ainsi les 2 branches du segment Se
trouveront 1'une au~dessus de 1'autre et leur agrafe dégagée,
Voir la figure 39,

- Procéder de la méme fagon pour le remontage,

REPOSE DE L'ARBRE PRIMAIRE VEHICULE ET DE L'EMBRAYAGE 0 P. T-2-14
Voir la figure 37.

1® - Placer sur l'arbre primaire moteur, et contre le pignon
d'attaque, la rondelle de frottement en acier (53).

2° - Sur un établi, placer 1Tembrayage a plat, la plagque d'appui
orientée vers le haut,

39 - Mettre en place le pignon d'accouplement aux disques en
faisant pénétrer dans ceux-ci les cannelures du pignon (52).

4° - Par 1'AR de la boite de vitesses, présenter l'arbre primaire
moteur, cannelures en AV, lui faire traverser le palier
central, le pignon dTaccouplement et l'embrayage.

59 - Mettre en place, sur les cammelures de l'arbre primaire, le
pignon a cannelures internes (52).

6° - Disposer la rondelle entretoise a4 linguet (59) dans son
logement de palier central, la face convexe usinée, orientée
vers 1TAV,

7° - Procéder aux opérations suivantes

— Pose du boitier des arbres primaires,

~ Pose de la tuyauterie du distributeur

- Pose de 1l'arbre secondaire et des pignons balladeurs
- Pose du réducteur épicycloidal

- Pose du mécanisme de seélection de vitesses, -

— Repose de la boite de vitesses

— Réglage de la tringle de commande de M.P.
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M.P.

EMBRAYAGE HYDRAULIQUE DE M.P,

I1 a été indiqué précédemment que l'embrayage hydraulique de
est déposé de la boite de vitesses en méme temps que l'arbre primaire

véhicule traversant l'embrayage est retiré de la boite par 1'AR.

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE L'EMBRAYACE DE M.P. 0P, I-2-15,

DEMONTAGE - Voir figure 40,

1¢ —

50 -

69 -

Placer l'embrayage sur une surface propre, le pignon de commande
dirigé vers le haut., Déposer le pignon,.

En faisant appui sur la plague de fermeture, dégager le circlip {51)
4 1l'aide d'un petit tournevis.

Extraire du boitier la plagque de retenue (50).
Extraire les 0 ressorts (49) de rappel de piston (46),

Extraire les disques d'embrayage (48 et 47). I1 y a 3 disques frittés
et 4 disques en acler comportant chacun 11 oreilles.

Retourner 1'embravage et le frapper sur un morceau de bois afin de
faire sortir du boitier le piston (46) et ses segments d'€tanchéité
extérieur et intérieur (45 et 44).

REMONTAGE - Voir figure 40.

Qutils Service recommandés : 6 pions de guidage.

1° - Placer le boitier d'embrayage nettoyé correctement sur une surface
propre,

2% - Mettre en place dans le boitier le piston muni de ses segments
d'étanchéité intérieurs et extérieurs (44-45), Pousser le piston

a fond de boitier,

Au cours de cette opération, utiliser les & pions de mise en place

qui permettront un retrait du segment extérieur (fig. 41) et une

pénétration compléte du piston dans le boltier.

NOTA : Ces pions peuvent 8tre confectionnés localement aux cotes

du dessin représenté a la figure 42.
3° -~ A la suite du piston, placer 2 disques a oreilles (47).

ATTENTION : Ces disgues sont concaves et ces deux premiers disques
devront &tre placés de telle sorte que la concavité se
trouve orientée dans le mdme sens,

4° - Placer un disque fritté (48), puis alternativement :
. 1 disque a oreilles,
1 disque fritté, etc..,
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5¢ — Placer les 6 ressorts (49) comme illustré a la figure 43, c¢'est-a-dire
les ressorts prenant appul sur les oreilles du premier disgque contigli

au piston.

6° — Mettre en place dans le boitier la plaque de retenue (50) face plane
de celle-ci en contact avec les ressorts de rappel.

79 — Engager le circlip dans sa gorge en faisant appul sur la plaque de
retenue, Voir la figure 44.

8¢ - Reposer llembravage en méme temps que l'arbre primaire véhicule et
poursuivre le remontage de la bolte comme indiqué & 1'0P, I-2-14.

ROULEMENT AV D'ARBRE INTERMEDIAIRE DE P de F

(ou PTQ) QP. I-2-16.

Qutils Service nécessaires : MF 218 A
2 vis 3/SUNCx L =75mm (3M)

DEMONTAGE

1° - Comme pour la boite & &8 rapports, le boitier de roulement ne peut
étre extrait gue si l'on a, au préalable, sorti du carter de boite
1'arbre transversal des freins par le c¢dté droit.

29 - Voyez la figure 46 qui illustre 1'écrou A de serrage du levier
expansible, lequel est maintenu sur l'arbre au moyen d'une
clavette B,

39 — Voir les figures 27 et 47,

Aprés avoir déposé les 4 vis (78) de fixation de la plaque de
fermeture (80), s'assurer en premier lieu de 1fétat du joint

torique (81},

NOTA : Si ce joint est la cause d'une fuite d'huile qui aurait
motivé le démontage, 11 est inutile de poursuivre ce dernier,

4° - Déposer le circlip (84) qui maintient en bout d'arbre de PTO (90} le
roulement d billes (87).

Retirer la rondelle d'appui (85).

- Afin dlextraire le boitier (82) et son roulement (87), placer deux
vis 3/8 UNC x 75 mm de longueur dans deux des taraudages diamétra-
lement opposés du boitier de roulement,

Extraire le boitier en serrant les vis progressivement.

6° - Si le roulement est en mauvais état, déposer le circlip (86). Séparer
le roulement de son boitier en utilisant une presse si nécessaire.
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REMCNTAGE

1° — Reposer un roulement neuf, enduit d'huile vierge, dans le
boitier. Reposer le circlip (86).

20 — Reposer le boitier de roulement sur un joint neuf {83) et
le présenter dans son logement,

3% - Visser dans le taraudage de 1'arbre intermédiaire de P de
F (00) 1'outil MF 218 A,
Opérer une traction sur llarbre au moyen de l'outil afin de
faire pénétrer son extrémité dans le roulement jusgu'ad blocage,

4° — Placer la rondelle de butée (85) puis le circlip (84).

56 — Poser un joint torique (81) neuf et reposer la plaque de
fermeture (80).

NOTA.- Il est conseillé d'enduire les quatre vis de fixation du
boitier et plaque de fermeture de pite & joint 069 673 Ml
afin d'assurer une bonne étanchéité,

6° — Par le cdté droit du tracteur, engager llarbre transversal
des freins,

70 — Monter sur 1l'arbre cdté gauche la clavette et le levier
expansible. Serrer le boulon {figure 46).

8¢ — Réaccoupler le moteur 4 la boite de vitesses.

ARBRES INTERMEDIAIRES VEHICUILES - CRABOTAGE DE MULTI-POWER -
PIGNONS DE 2&éme et J3eme,

Voir les figures 27 et 49,

Dans le fond du carter de boite de vitesses se trouvent deux

arbres concentriques., L'un {arbre intermédiaire plein 90) entraine
les pompes hydrauliques et la P de F. L'autre {arbre intermédiaire
creux 98) entraine un groupe de pignons qui transmettent leur mou-
vement aux pignons balladeurs coulissants sur l'arbre secondaire,

En bout de 1lfarbre creux se trouve monté le systéme & crabots
comportant :

- un pignon & crabot (95} monté fou sur 1larbre

- un crabot coulissant(94) monté sur cannelures obliques usinées
sur 1'arbre creux et un ressort hélicotdal {93) qui imprime une
trés légére poussée axiale au crabot mobile (94).

- un pignon dit pignon cloche monté sur les cannelures droites de
1'arbre creux,
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Ce systéme se trouve dans le compartiment central de boite,

Dans le compartiment AR de la boite se trouve une groupe de 2 pignons
(101 et 102) montés cannelés sur l'arbre creux et maintenus par un
circlip (100), Ce sont les pignons de 2éme et 3éme,

Sur la partie centrale de 1'arbre creux sont taillées des dents qui
constituent le pignon de premiere,

DEMONTAGE ET REMONTAGE DES QRGANES DE LA LIGNE TNTERMEDIAIRE
0P, 1-2-17

Les pignons de 2eéme et 3eéme comme les organes de crabotage ne peuvent
etre déposés qu'aprés dépose complete des organes de 1'étage supérieur,
Opérations préliminaires

— Dépose de la boite de vitesses

- Dépose du mécanisme de sélection

—~ Dépose du réducteur épicycloidal

— Dépose de 1larbre secondaire et ses pignons

- Dépose de 1'arbre primaire et de llem-
brayage de M.,P,

— Dépose du boitier de roulement AV et de
1'arbre intermédiaire de P, de F.

Qutil service nécessaire : Pince M A P U ou OTC 614,

1° — Au moyen de la pince M A P U, extraire le circlip de roulement
AR de 1'arbre intermédiaire et déplacer celui-ci vers 17AV
d'environ 10 & 15 mm de fagon & dégager le circlip (100) main-
tenant les pignons de 2éme et 3éme,

29 ~ Extraire ce circlip au moyen de la pince M A P U,

3° - Extraire de son palier le roulement AR {ceci facilitera le
retrait de 1'arbre pour ll'opération décrite au § 5°.

4° - Ramener 1l'ensemble vers L'AR (le roulement central engagé dans
son palier) et extraire de sa gorge le circlip de retenue du
pignon cloche {fig, 48}.

5° - Tirer 1l'arbre vers 1'AR pour dégager et sortir de la boite de
vitesses par le haut :
- le pignen cloche
- le ressort de poussée
- le crabot

- le pignon de crabot.
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Voyez la figure 49 qui illustre la position des piéces lorsque le
circlip (91) du pignon cloche est dégagé,

6° Ramener 1'arbre vers 1'AV en dégageant les pignons de 2éme et
3éme , et sortir 1l'arbre et son roulement de palier central par
1'AV de la boite.
Dégager également la rondelle de frottement en bronze (96).

REMONTAGE
Qutils service nécessaires : M A P U ou OTC 614

1° - L'arbre intermédiaire étant muni du roulement (97) de palier
central et de la rondelle (96) de frottement en bronze, 1'en-
gager par l'avant dans la boite et simultanément 1'introduire
dans les pignons de 3¢me et son voisin {102 et 101),

2% - Continuer d'engager l'arbre vers 1'AR, de facon que le rou-
lement traverse le palier central, ceci dans le but de laisser
a 1l'avant de l'arbre un espace de montage suffisant pour le
pignon-cloche (92),

3% - Engager sur 1'arbre le pignon a crabots contre la rondelle de
frottement en bronze (dents de crabot otientées vers 1'AV} et
le crabot,PTacer le ressort dans le pignon-cloche et présenter
ceux-xi sur l'avant de 1'arbre de commande de P.T.0, (fig.49).

4% - Faire pression sur le pignon-cloche et son ressort de fagon a
mettre en évidence la gorge de circlip dlextrémité AV de 1'arbre.
Bloquer le pignon-cloche au moyen d'une cale en bois dur pour
l'empécher d'avancer, Placer le circlip AV de retenue au pignon
cloche (fig, 48). Enlever la cale en bois et s'assurer qu'il
n'en reste pas de particules dans le fond de la boite de vitesses,

5° — Ramener l'arbre vers l'avant de maniere a dégager la gorge du
circlip {100) d'arrédt des pignons de 3&me et 2ime,

69 -~ Mettre en place, au moyen de la pince M A P U ou OTC 614
- le circlip (91) de retenue du pignon-cloche
- le circlip (104) de retenue de 1'arbre {circlip AR).

7° — Remettre en place l'arbre intermédiaire de P de F (00) dans
l'arbre creux et simultanément l'engager dans son pignon menant

(88) jusqu'ad ce que son épaulement vienne en contact avec le
circlip monté a l'intérieur du pignon menant,

NOTA.- Avant de mettre 1'arbre en place stassurer, si cela n'est
déja fait, que le roulement 4 aiguilles (99} logé dans la
partie AR de 1Tarbre creux est en bon état.
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89 - Poursuivre le remontage en effectuant les opérations

Repose du roulement AV et son boitier

Repose de ll'arbre primaire véhicule et embrayage M.P.

Repose du boitier des arbres primaires

Repose de llarbre secondaire et des pignons balladeurs.

Repose du réducteur épicycloidal

Repose de la boite de vitesses.

PIGNON DOUBLE DE RENVOI DE MARCHE AR (111)

Le pignon de renvoi de marche AR est placé comme dans la boite a
8 rapports dans le compartiment AR, & 1'étage inférieur, cdté gauche,

Ce pignon tourne sur des jeux dfaiguilles autour d'un axe monté
fixe dans le carter.

Ce pignon est en contact permanent avec le pignon (101) qui 1'entraine.
Lorsqu'on place le levier de changement de vitesses en marche AR,
celui-ci entraine le pignon balladeur (61) qui vient s'engrener sur le
pignon double,

ECHANGE DU PIGNON DE RENVOI DE MARCHE AR 0 P, I-2-18

Qutile service nécessaires
- Pince MA P U ou OTC 614

- Faux axe MA P [
Ce pignon ne peut &tre retiré de la boite que lorsque tous les autres
organes ont été déposés. Autrement dit, procéder a la dépose :
- de la boite de vitesses
- des arbres intermédiaires et leurs pignons
- du boitier des arbres primaires
- du réducteur épicyclofdal
- de l'arbre secondaire et pignons balladeurs
- de l'arbre primaire véhicule et embrayage M,P.
(voir les figures 20 - 27 et 51).
1° - Rabattre les pans du frein de vis (45), desserrer et déposer

celle-ci ainsi que la plaguette (113) d'arrét d'axe du pignon
de marche,
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2° — Extraire par 1'AR A& la main 1l'arbre de marche AR (105) tout
en introduisant & sa place le faux axe M A P I afin de main-
tenir les aiguilles a leur place.

3% - Sortir de la boite 1l'ensemble pignon-faux axe, déposer et
séparer :

la grande entretoise (112)
les rorndelles de friction (106 - 111)
- le pignon double (110)

- les 2 entretoises dlaiguilles (107)
~ les 56 aignilles (108)

l'entretoise centrale des aiguilles (109).

4° - Nettoyer toutes ces piéces au White-Spirit ou produit simi-
laire,
Vérifier 1'état des piéces et changer celles qui paraitraient
défectueuses,

5° — Remonter les piéces comme suit :

a/ - Enduire d'une couche de graisse a roulement propre
1'intérieur du pignon double de marche AR.

b/ - Placer au centre du pignon 1'entretoise (109} de sépa-
ration des aiguilles,

¢/ -~ Placer de part et d'autre de 1'entretoise centrale les
56 aiguilles de roulement, celles—ci étant retenues par
la couche de graisse, Introduire le faux axe M A P I et
placer a chaque extrémité du pignon contre les aiguilles
les 2 entretoises (107).

d/ - Enfiler par 1'AV de la boite de vitesses llarbre de
marche AR, 1l'encoche dirigée wvers 1'AR de la boite.
Placer sur cet arbre au cours de son engagement dans
les parties de boite et tout en repoussant le faux axe
MAPT:

- la rondelle entretoise (106)
- une rondelle de frottement en bronze (107)

- le double pignon (la partie comportant 13 dents
dirigées vers 1'AV de la boite).

- une rondelle de frottement en bronze (107)
- une rondelle (111)

- la grande entretoise (112).

e/ - L'encoche de 1'arbre étant orientée vers le bas,
engager dans celle-ci la plaque dfarrét.

f/ - Monter la vis de serrage de plaque d'arrdt (113) mmie
de son frein en tdle (114). Serrer et rabattre le frein.
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6° - Poursuivre le remontage de la boite en procédant aux
opérations :

~ Pose des arbres intermédiaires, pignons et crabotage
— Pose du roulement AV et son boitier

- Pose de l'arbre primaire et de l'embrayage M,P,

- Pose de l'arbre secondaire et ses pignons balladeurs
- Pose du boitier des arbres primaires

- Pose du réducteur épicyclofdal

~ Pose des mécanismes de sélection

- Pose de la bhoite de vitesses.

LEVIERS DE CHANGEMENT DE VITESSES 0P, I-2-19

Voir la partie "Boite de Transmissions 8 vitesses" - Page I-25
qui traite cette question restant valable pour la boite de vitesses
M.P.

REVISION GENERALE DE TA BOITE 0 P, I-2-20

lLa révision générale de la boite de vitesses consistant & déposer
toutes les pieces qutelle comporte, sans exception, les différents
démontages devront 2tre effectués dans 1l'ordre qui suit.Chacunes
de ces opérations devront &tre effectuces comme indiqué dans tout
ce qui précede :

~ Dépose de la boite de vitesses (clest-d-dire, désaccouplement
moteur-boite de vitesses, carter de pont ou d'entretoise
suivant le cas).

~ Dépose de mécanisme de sélection

- Dépose du boitier de retenue des arbres primaires

- Dépose du réducteur épicyclofdal

- Dépose de 1'arbre secondaire et des pignons balladeurs
- Dépose de 1l'arbre primaire véhicule et embrayage de M,P,
~ Dépose du boitier de roulement AV,

- Dépose des arbres intermédiaires, crabotage et pignons menés et
menants.

- Dépose du pignon double de renvoi de marche AR,
Aprés lavage du carter de boite et de toutes les pieéces, leguel

aura été effectud avec un solvant propre (White-Spirit ou produit
similaire), sécher tous les éléments & 1'air comprimé.
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Un examen visuel permettra de détecter les pieces nécessitant
leur remplacement aprés constatation de déformation, jeu
excessif ou usure prononcée, rayures, griffures ou détérioration
des zones rectifices,

Veiller particuliérement a 1'état des roulements a aiguilles et
a billes ainsi qu'd celui des dents et rampes de crabots,

En ce gqui concerne l'embrayage de Multi-Power ainsi que 1le
boitier de commande de valve, il est important d'opérer sur ces
organes sur des surfaces trés propres et dans une athmosphere
excempte de poussicére,

Tous les joints et bagues d'étanchéité doivent &tre remplacés,

Le remontage s'effectuera dans l'ordre inverse de celui employé
pour le démontage.

Apres réaccouplement de la boite au moteur et au carter de pont

(voir Opérations I-2-22 et I-2-23), procéder au réglage de la
commande de Multi-Power - Opération I-2-2j.

REGLAGE DE LA COMMANDE DE MULTI-POWER 0 P, I-2-21

Voir la figure 52
A ~ Ecrou de blocage
-+ B ~ Tige plongeuse
C - Manette de commande,

~ M

La tige plongeuse de commande dans le carter étant accouplée a
la tringlerie du tableau de bord, vérifier le réglage comme suit :

- Reldcher 1'écrou A de blocage

- Placer la manette de commande 4 la position "Gamme Haute'" et
simultanément s'assurer que le tiroir distributeur (Rep. 20,
figure 23 B) se trouve dans la position convenable, c'est~a-
dire qu'il doit &tre en position rentré dans le boitier.

NOTA.- On pourra de la méme facgon placer la manette en position
"Gamme Basse'" et placer le tiroir en position de sortie
du boitier,

Cette synchronisation étant obtenue, bloquer 1'écrou A
sur l'accouplement,
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REACCOUPLEMENT ENTRE MOTEUR ET BOITE DE VITESSES 0P, I-2-22

19 — Aprés une ultime vérification d'ensemble de 1'embrayage,
butée 4 billes et fourchette, éventuellement du boitier de
valve de Multi-~Power, tringlerie et raccord de tuyauterie,
approcher la partie AR du tracteur de ia partie AV toujours
bien calée, en conservant 1l'alignement le mieux possible.

2° — A l'instant ou les arbres primaires de la boite arriveunt en
contact avec les disques d'embrayage (ou le disque d'embrayage
véhicule s'il s'agit d'un tracteur muni d'un embrayage simple),
il est nécessaire de faire tourner manuellement la transmission
afin que les cannelures d'arbres et de disques se trouvent en
correspondance.

Sur les tracteurs munis d'un embrayage double 1l'accouplement
sleffectue en deux phases.

Assurer dlabord l'engagement de 1'arbre primaire moteur dans

son disque en avancant la partie AR du tracteur et simultanément
en falsant tourner le volant d'intertie au moyen d'un tournevis
engagé dans les dents de la couronne de démarrage.

les cannelures de 1l'arbre une fois engagées dans celles du
disque, poursuivre l'accouplement tout en faisant tourner 1'arbre
primaire de P de F & la main,

NOTA,- Ce procédé n'est applicable qu'aux tracteurs équipés d'une P
de F mécanique,

Sur les tracteurs équipés d'une P de ¥ & embrayage hydrauligue,
donc indépendante, il conviendra de faire tourner 1'embrayage
{donc le moteur) par tous moyens possible., Fréquemment, la
maniere employée consiste A agir par petits coups répétés sur
le démarreur, mais dans ce cas s'assurer au préalable que la
tirette d'arrdt du moteur se trouve tirée en AR.

3% - L'accouplement terminé, poser les vis et les boulons et les
serrer au couple 7 - 7,5 mdaN,

NOTA.- Sur les tracteurs équipés d'un boitier de direction "Cam Gear"
{(MF 168-188), les 2 vis supérieures fixent le boitier de
direction sur le bloc moteur,

49 - Dégager les chariots de désaccouplement et le chemin de rails.

5% ~ Brancher la gaine flexible de 1'horamétre combiné ainsi que le
raccord banjo de retour des injecteurs sur le filtre a combustible,

6° - Reconnecter les conduits électriques d'éclairage.

7° -~ Reconnecter le ciblage du micro-contact de pression d'huile (voir
les particularités a chague type de montage).

89 - Reconnecter les conduits électriques sur le démarreur,
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9¢ — Rebrancher les tuyauteries du circuit de refroidissement
d'huile (sur les tracteurs munis de ce systéme),

10° - Réaccoupler les tringles de commande de régime et d'arrdt
moteur sur la pompe d'injection,

11® - Rebrancher les tuyauteries d'entrée et de sortie de pompe
d'injection,

12¢ — Reposer le réservoir a combustible (dans le cas ol il aurait

été déposé).

Assurer sa bonne fixation au moyen de ses sangles,

13° - Reposer le capot-moteur.

14° - Retirer les cales de bois placées de part et d'autre du ~——
moteur lors du désaccouplement.

15° - Reconnecter les cibles de batterie,

NOTA,— Si le tracteur est équipé d'une cabine, procéder au

réassemblage des montants AV sur le carter moteur et
sur le cadre supérieur de sécurité.

Monter les éléments de plate-forme (selon le type de
tracteur) et le panneau vitré AV,

BEACCQUPLEMENT DU CARTER DE PONT A CELUI DE
BOITE DE VITESSES QU D'ENTRETOQISE 0P, I-2-23

1° - La partie avant du tracteur restant stable, approcher la

partie arriére en poussant sur les roues AR et en veillant a N
ce que les cammelures des arbres dlentrainement des pompes et
d'entrainement du couple conique pénetrent sans effort,

ATTENTION.- Sur les tracteurs éguipés de Multi-Power, la tuyauterie

partant de la pompe auxiliaire et qui traverse la boite
de vitesses ne pourrait plus &tre branchée apres que

les carters scient assemblés (trop rigide).Il convient
donc, au moment ol les carters sont A 2Zcm, environ

1'un de 1tautre, de placer le raccord de cette tuyauterie
en face du raccord de pompe et de brancher le raccord en
réduisant l'espace entre carters si nécessaire.

2% - Poser un joint neuf gui sera maintenu par 2 ou 3 boulons puis

assembler les deux carters et les boulonner.

3% - Brancher les tringleries de commande des freins,

NOTA .- Reposer éventuellement la valve de définition de pression des

freins de remorque. L
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’70
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Reposer les plaques repose-pieds gauche et droite,

Reconnecter les conduits électriques AR au niveau des boites

de jonction fixées normalement sous les plaques repose-pieds.
En fin d'opération, il conviendra de vérifier le fonctionnement
de 1l'éclairage AR.

Reposer le couvercle de relevage hydraulique,

Aprés avoir reposé la porte de visite droite, effectuer le
plein dthuile de transmission,

Si 1'on doit réutiliser 1'huile qui est en cours d'usage, la
filtrer soigneusement,.

Dégager les cales de bois qui avaient été placées entre
1'essieu et le support AV de direction lors du désaccouplement,

Dégager les chariots de désaccoupplement et rails,
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GENERALITES

Le meuvement de la boite de vitesse est transmis au couple conique par
ltintermédiaire d'un arbre,

La couronne du couple conique entraine le différentiel dont elle est
solidaire. Ce dernier transmet le mouvement a deux demi-arbres qui
entrainent les roues AR du tracteur par 1'intermédiaire de réductions
finales {ou réducteurs de roues).

Le pignon d'attaque tourillonne dans un roulement & rouleau logé dans
un boitier et dans deux roulements coniques sur lesquels est appliquée
une précharge lors du montage,

La couronne et le différentiel sont rendus solidaires 1'un de 1'autre
par boulonnage. Ils sont logés dans le carter de pont AR et sont soutenus
par deux roulements coniques placés de part et dfautre,

Les pignong planétaires du différentiel tournent sur un croisillon,
Des rondelles dfappuil sont montées derviére les pignons,

Les demi-arbres sont cannelés a leurs cxtrémités, lesquelles sfengagent
dans le différentiel et dans les réducteurs de roues,

Les moyeux de roues AR sont cannelés intérieurement sur la partie en
contact avec le porte satellites et sont commandés par le pignon plané-
taire,

Sur la trompette, coté droit, est monté un micanisme de blocage de
différentiel. Lorsque le conducteur agit sur la pédale de ce mécanisme,
wle tige poussoir commande un crabot coulissant qui vient s'engager dans
un crabot fixe monté sur la cage de différentiel ; ainsi le crabot pro-
voque un blocage du différentiel qui neutralise sa fonction,

REMARQUES

L'ensemble des tracteurs couvert par cet ouvrage peut 2tre classé en deux
catégories en ce qui concerne les trompettes, et par la méme, les freins
{traités au chapitre 0).

TROMPEITES — DIFFERENTIEL )
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Il existe donc une catégorie de trompettes équipées de freins a
disques (& sec ou a bain d'huile) gui sont montées sur les tracteurs

—
- MF 188 - 168 - 158 - 152,
Une autre catégorie de trompettes sur lesquelles se montent des
freins & michoires équipe les tracteurs
- MF 135 - 140 Super - 143,
REDUCTIONS FINALES
Seuls les tracteurs de la premiére catigorie citée ont leurs trom-
pettes pourvues de réducteurs de roues {ou réductions finales) du
type épicycloidal.
Les tracteurs de la deuxiéme catégorie ne possedent pas de réduc—
teur de roue,
CARTER ET CCURONNE PE REDUCTEUR DE ROUE
DEMONTAGE ET REMONTAGE oP, J-1-1 -
Voir la figure 1. ~—
LEGENDE
1 - Vis Allen dlaxe satellite 2 — Boulecns d'assemblage
3 - Satellites 4 - Aiguilles
5 - Axe de satellite 6 — Plaques de friction
7 - Fusée de roue § - Bague d'étancheité
0 - Goujons de roue 10 - Roulement conigue
11 - Circlip calibré 12 - Carter de reducteur
13 - Boitier de réducteur 14 Cannelures d'assemblage
15 - Joints en litge (2) 16 - Couronne dentée
17 - Planétaire 18 - Bague alvéolée en bronze
19 - Cuvette conique 20 - Bague d'étanchéité
21 - Demi-arbre de trompette 22 - Cales de réglage précharge
1° - Serrer le frein a main, A défaut, caler la roue qui restera en
place.
2% - Débloguer les écrous de la roue i déposer. e
30 Placer un cric sous la trompette en cause et soulever afin de
libérer la roue du sol, puis déposer celle-ci,
4°® — Vidanger le carter de réducteur final,
5° — Apreés un nettoyage de llextérieur du réducteur, repérer les coups
de pointeau marqués sur llextérieur de la couronne (16) sur le
carter de réducteur (12) et sur la trompette ; ceci afin de faci-
liter le remontage,
6° - Déposer les boulons (2) d'assemblage du réducteur a la trompette,
o
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Dégager de la trompette le réducteur final muni de sa
couronne.

Ne pas sortir Te demi-arbre {21) de sa trompette.

Déposer la courcnne (16) et les deux joints en liége (15).
Nettoyer le logement des pions de centrage de la couronne
et vérifier qu'il n'y a aucune trace de crigue ou détério-
ration, iesquelles pourraient se traduire par wme fuite
dthuile,

Aprés remplacement des picces jugées défectueuses, procé-
der au remontage comme suit

Poser des joints neufs en liége (15) dans le logement de
trompette et sur le carter de réduction finale (12),

Assembler la couronne (16} au carter de réduction finale en
faisant cofncicer les coups de pointeau et en s'assurant
que la couronne est montée dans le sens correct, Veiller a
1'engagement complet des dents de couronne dans le carter
de réducteur,

NTION.~ Cette derniére précaution est importante car,la

12¢ -

130 —_

149 -

160 -

couronne étant montée A& l'envers, ses dents ne
seraient que partiellement engagées : Cce qui provo-
querait des détériorations,

Reposer 1'Tensemble carter de réducteur final et couronne
sur la trompette en alignant les coups de pointeau et en
placant le trou d'écoulement dthuile vers le bas.

Placer les boulons de fixation du réducteur.

Serrer les écrous progressivement pour les amener au
couple 7,5 mdaN ~ (55 1bft).

Replacer le bouchon de vidange dans le carter de réducteur.

Effectuer le remplissage de ce dernier avec de 1lthuile
vierge recommandée, jusqu'a écoulement de 1'huile au bouchon
de niveau,

Remonter la roue AR sur son moyeu.

.— I1 est recommandé pour cette opération d'utiliser les
deux pilotes service MF 295 qui permettent la repose
aisée d'une roue méme gonflée 4 1'eau par un seul pra-—
ticien et sans risque de détérioration du filetage des
goujons, Voyez la figure 2,

Abaisser le cric et le dégager.

Serrer les écrous de fixation de la roue au couple 27,5
mdaN (200 1bft).
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PIGNON PLANETAIRE ET SATELLITES
Outil Service : Vis 5/16"U.N.F ou 3/8" U.N.F,

DEMONTAGE op. J-1-2

19 - Déposer le carter de réducteur et la couronne assemblés par
boulons,

20 - 81 1'on doit seulement effectuer une vérification du pignon
planétaire (17), déposer uniquement ce dernier logé dans la
partie centrale du beitier (13) de réducteur.

3° — Pour déposer le pignon, procéder comme Suit :

a/ Déposer la vis "Allen" (1) qui immobilise l'axe de satellite,

ATTENTION.- L'immobilisation de chacun des axes de satellites est
obtenue au moyen d'une vis & téte creuse "Allen" dont
la pointe doit pénétrer dans une fraisure hémisphérique
aménagée sur 1llextrémité d'axe. Cette vis étant montée
au "Loctite" grade AV, il est nécessaire de chauffer au
chalumeau la zdne d'entourage de la vis tout en faisant
pression sur la ¢lé 4 6 pans mile, on évitera ainsi la

, rupture possible de la vis "Allen',

b/ Placer une vis de 5/16" (ou 3/8") UNF selon le cas dans le
trou taraudé en bout dlaxe, Volr la figure 3.

c/ Dégager 1laxe (5) en laissant les aiguilles (4) en place
dans le roulement, Déposer ensuite la vis dl'extraction.

d/ Déposer les plaques de friction {6) et un pignon satelllite
(3) en prenant garde & ne pas laisser échapper les aiguilles.
Voir figure 4.

e/ Répéter les opérations b, ¢ et d seulement s'il est néces-
saire dleffectuer une vérification compléte du réducteur
final,

f/ Faire glisser hors du boitier {13) le pignon planétaire (17)
par la plus grande ouverture. Voyez la figure 5.

NOTA.~ Le désassemblage de la fusée et du boitier des satellites est
traité plus loin,

Examiner pour usure ou détérioration :

- les satellites (repére 3, figure 1)
- le planétaire (17)

- les axes de satellites {5}

- les aiguilles de roulement (4)

- les plaques de friction (6)

- les alésages et cannelures,

6 Em. 1 - 01/72 TROMPETTES ~ DIFFERENTIEL
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REMONTACE
1 — Replacer le pignon planétaire {17) dans le boitier.

20 - Garnir 1'intéricur des pignons satellites de graisse vierge et
de préférence vaselince, puis y placer les deux rangées de 29
atguilles sépardées par une rondelle entretoise,

3° - Engager un pisnon satellite et wie plaque de friction (6)
dans le boiticr et sous le pignon, puis glisser la deuxieme
plaque de friction au dessus du pignon.

NOTA.— Les plaques Jde friction d'aiguilles ne doivent jamais étre
marquées ou cntamées par les alguilles puisqu'elles ont
subi un traitement de surface,

Leur ¢paisseur normale cst de 1,14 a 1,34 mm,

Conduire cette opération avec précauvtion et en alignant les
orifices aménagés pour la vis "Allen" {1).

Si 1'on a déposé tous les satellites, répéter les opérations
décrites aux § 2 ct 3.

4° - Placer la {(ou les) vis "Allen" comme suit

a/ - Le trou borsne aménagé dans 1'axe de satellite une fois
en regard de L'orifice de vis "Allen", dégraisser au
trichlorétyléne la vis "Allen"et le taraudage ; les
sécher a l'air comprimé,

b/ - Appliguer sur le filetage de la vis unc goutte de
"Loctite" grade CV {frein filet normal).

NOTA.- A défaut de ce dernicr produit, on peut utiliser le grade
AV (frein filet fort), mais ce produit ne permettant pas le
le démontage a la ¢lé il faudra, lors d'un démontage futur,
chauffer aux alentours de la vis "Allen" & 1Taide d'un
chalumeau ou d'une Tampe & souder.

SEPARATION ET REASSEMBLAGE DE LA FUSEE ET DU
BOITIER DES SATELLITES oP. J-1-3

Qutils "Service' nécessaires : MF 205. Presse hydraulique

Le boitier des satellites est assemblé par cannclures sur la fusée
porte-rouc et i trés fort serrage (interférence}. Le diamétre de
ltarbre excede de 0,017 4 0,001 mm, <¢eclul du boitier de satellite,
Cela explique que la séparation des pieces exige l'utilisation de
LToutil "Service" MF 265,

12 — Si 1'on ne doit intervenir que sur la bague d'étanchéité ou sur
le roulement conique de fusce (reperes § et 10, figure 1}, il
est inutile de déposer les trois satellites,

Dégager seulement, comme indiqué précédemment, le satellite qui
se trouve dans lc logement ayant la plus grande ouverture.

2® - Par cette méme ouverture, dégager le pignon planétaire du boitier.

TROMPETTES —~ DIFFERENTIEL
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3° — Placer ltoutil MF 265 dans le boitier des satellites, a la
place qu'occupaitl le planétaire puis, par la partie supérieure,
engager la vis de 1l'outil et la visser dans le simblot MF 2045,
Voir la figure 6.

LEGENDE

1 - vis d'extraction 2 - Simblot MF 205
3 - Coupille d'immobilisation du simblot

4° — La réparation des deux piéces demandant un effort assez impor-
tant, 1l est nécessaire de maintenir solidement la fusée., Le
moyen le plus simple est de reposer sommairement la fusée sur
sa roue et de la fixer par deux écrous., Voyez la figure 7.
Utiliser une clé & douille ct un bras de levier de loncueur

-

13 1,50 métre,

5° — Aprés intervention sur la bague d'étanchéité {repére 8) oun
sur le roulement (10), réassembler la fusée de roue et le
boitier des satellites en utilisant une presse hydraulique.

Cesser 1'action lorsque le durcisscment & la presse indiquera
que le boiticr est arrivé en contact avec le circlip (11)
d'arrét de roulement,

CARTER DE REDUCTEUR - ROULEMENTS CONIQUES
BAGUES DVETANCHETTE 0P, J-1-4

Qutils "Service'" nécessaires
ou recommandés : Presse MF 200, Adapteurs
200-24, 200-3, 200-2/1,
MF 1105, 1105-11, MF §50.
Presse hydraulique 30 T.

DEMONTAGE

19 - Déposer de la trompette,le réducteur de roue comme indiqué a
110P. J-1-1

2% - Dégager le pignon planétaire comme indiqué a 1'QP, J-1-2,

3° - Séparer le roulement (19),cdté trompctte, du boitier des satel-
lites (13) en montant l'outil MF 200 et 1'adapteur MF 200-24
sur le roulement conique, puis extrairc ce dernier. Voir la
figure 8.

4° — Monter un mandrin i convenance (si disponible MF 200-3/3} sur
le boitier des satellites et chasser vers llintérieur la bague
palier (18),

Dégager la bague et 1'outil,

53¢ — Séparer le boitier des satellites du carter comme indiqué a
ltopération J-1-3.
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Dégager les deux demi-c¢irclips d'arrdt de roulement,

A 1'aide de la presse MF 200 et adapteur MF 200-2/1, chasser
la fusée pour la séparer du carter de réducteur et de son
roulement, Voir la figure 9,

Déposer du carter de réducteur, la bague d'étanchéité et
éventuellement la cuvette conique de roulement,

Si 1'on doit changer le roulement conlgue et sa cuvette (17)
ou encore la baguc d'étanchéité (20) de demi-arbre, procéder
comme suit

a/ - Dégager le demi-arbre {21) de la trompette,

b/ - Au moyen de deux leviers pied de biche, dégager la
cuvette conique (10) du roulement comme illustré i la
figure 10.

c/ — Désager la bague d'étanchéité (20) de trompette i llaide
de llextracteur MF 1105 et 1'adapteur MF 1105-11 comme
représenté a la figure 11,

REMONTAGE

10

g0

o

Avant de reposer le réducteur, procéder au remplacement de la
bague d'étanchéité de trompette,

Enduire de pite & joint 969 673 M1 le logement de la bague
puis,au moyen du simblot MF 11035 et manche MF 550, mettre la
bague & poste, Volr la figure 12.

51 le roulement conigue a dii &tre remplacé, reposer la cuvette
conique appariée au roulement, mais cette mise a poste ne sera
effectuée qulaprés avoir placé les cales (22) dont 1'épaisseur
aura €t¢ déterminée, Veir 1l'opération J-1-5,

Dans le carter de réducteur, reposer éventuellement une bague
d'étanchéité (3) neuve dont la cage doit 2tre orientée vers
1'extérieur et dépassant ce dernler de 2 mm,

Poser une cuvette conigue neuve si le roulement {(10) a dd
&tre remplacé,

Engager 1'arbre-fusée (7) dans le carter en veillant & ne pas
détériorer la bague (8).

Placer l'ensemble fusée de roue et carter sous une presse, les
soujons de roue reposant sur le banc de presse,

Au moyen d'un outil ou d'un tube a convenance et la presse,
mettre le roulement & poste.

Le roulement doit venir buter contre l'c¢paulement aménagé en
bout des cannelures,

Monter les deux demi-circlips de retenue de fusée (11) comme
Suit

NOTA.- Le roulement (10} devant &tre maintenu sans jeu, il convient

de monter deux demi-circlps dont 1'épaisseur sera déterminée
a partir d'un demi-circlip choisi comme "étalon" et représenté

TROMPETTES - DIFFERENTIEL s 0
REDUCTIONS FINALES Em, 1 - 01/7 J. ¢



par celui de 1'épaisseur la plus faible (repére O du tableau
ci-aprés) et d'un jeu de lames de jauge,

a/ — A 1'aide d'un micrométre (Palmer), relever 1'épaisseur
de ce demi~circlip. Exemple 5,87 mm,

b/ -

NOTA .-

Le placer dans la gorge comme indigué sur
puis 4 1'aide d'un jeu de lames de jauge,
valeur du jeu entre circlip et roulement.

Noter le jeu ainsi relevé et y ajouter la

1a figure 13,
mesurer la
Exemple 0,30 mm.

valeur du

circlip étalon., On obtiendra ainsi 'épaisseur de circlip

4 monter :

Epaisseur du circlip étalon

Cote relevée a la jauge

Epaisseur de circlip & monter

5,87 mnm,
0,30 mm,

6,17 mm,

Cette épaisseur correspond au circlip du repere 6.
Si 1'con ne reléve aucun jeu entre circlip étalon et rou—

lement,
de méme

il est évident qu'il devra &tre monté un circlip
épaisseur, soit du repére O.

I1 se peut que les demi-circlips ne comportent pas de repere

gravé qui indiquerait son épalsseur. Dans ce cas, mesurer son
épaisseur au moyen d'un micrométre (Palmer}.

Le tableau ci-dessous indique les demi-circlips & choisir
connaissant la wvaleur mesurée (étalon + jauge).

Valeur totale

Epaisseur demi-circlip

Circlip étalon + jeu Repere | Référence
relevé (cote métrique) | Cote métrique Inches
5,92/5,94 5.84/5,89 0.230/0.232 0 882 601 Mi
5,95/5,99 5,90/5,94 0.2321/0.234 | 1 882 602 Mi
6,00/6,04 5,95/5,99 0.2341/0.236 { 2 882 603 M1
6,05/6,00 6,00/6,04 | 0.2361/0.238 3 882 604 M1
6,10/6, 14 6,05/6,10 0.2381/0.240 4 882 605 M1
6,15/6,19 6,10/6,15 0.2401/0.242 5 382 606 M1
6,20/6,24 6,15/6,20 0.2421/0.244 6 882 607 M1
6,25/6,29 6,20/6,25 0.2441/0.246 7 882 608 M1
6,30/6,34 6,25/6,30 0.2461/0.248 8 B&2 609 M1
c/ - Placer les deux demi-circlips ainsi choisi dans Ja gorge

de 1'arbre-fusée,

10
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7¢ - Placer ll'ensemble ainsi constitué sous une presse de capacité
minimum 30 Tonnes,
Assembler le boitier des satellites sur les cannelures de
1tarbre-fusée,
Poser le beitier (outil MF 266 B et le manche MF 550).
Actiomner la presse jusqu'a ce que le boitier vienne emprison—
ner les demi-circlips, Voir la figure 14.
L'é1évation brutale de la pression transmise au manometre de la
presse indiquera la mise 4 poste,

3° - Au moyen d'un maillet ou d'une presse, du manche MF 550 et de
1'outil MF 266 B, reposer une bague alvéolée neuve, Voir la
figure 15,

0% - De la méme facon et en utilisant les mémes outils, mettre a
poste un roulement conique neuf,

10° - Remonter le pignon planétaire et les satellites comme indigué
précédemment, puls reposer de réducteur sur la trompette apres
avoir replacé éventuellement le demi-arbre de trompette,

REGLAGE DE iA PRECHARGE DES ROQULEMENTS
DE REDUCTEUR oP. J-1-5

Outils "Service" nécessaires : MF 267 ou MF 267 A,

La précharge des roulements conigues est obtenue au moyen de cales
d'cpaisseur placées derriere la cuvette conique de roulement montée
en bout de trompette., Volr la figure 1, repere 22,

L'opération de réglage de la précharze consiste & déterminer 1'épais-
seur de cales nécessaires a lTobtention de la précharge,

19 — Llensemble réducteur et courcnne ¢tant déposé de la trompette
ainsi que les joints en lidge {13), nettoyer les faces d'assem-
blage,

20 - Remonter la courchne (16) sur le carter de fusée (12) sans Son
joint et en veillant d 1'engagement complet des dents de cou-
ronne et des satellites. Assembler cowronne et carter par 4
boulons placés en croix.

19 - Extraire la cuvette de roulement (19} comme indiqué a la
figure 10, puis retirer les cales (22) de réglage du logement
dans la trompette,

4° — Placer la cuvette ainsi retirée sur le bossage de lloutil
"Service" M 207 ou 207 A sans cale.

5¢ — Poser le réducteur sur l'outi] "Service" de telle fagon que la
couronne repose {ou presque) sur les deux piliers de 1'outil.

ATTENTION.- Pour les réducteurs autres que ceux du tracteur MF 1080-8,
les deux piliers de 1l'outi) doivent &tre montés dans les
taraudages intérieurs comme illustré sur la figure 17 et
fortement serrés,

TROMPETTES — DIFFERENTIEL Em. 1 - 01/72 J. 11
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6° — Au moyen de deux jeux de lames de jauge, prendre le jeu entre
chagque pilier de l'outil et la couronne du réducteur,

7° — Noter la mesure relevée. Celle-ci doit &trec identique de
chaque cdté,

Déterminer a4 1'aide du tableau ci-apres l'épaisseur des cales
qui devront &tre montées.

Jeu relevé aux lames Epaisseur de cale a Référence Quantité
de jauge placer derriere la des cales
cuvette
min, Inches mm, Inches

0,025-0,13 | 0.001-0.005 0,76 0.030 894 759 M1 2
0,014-0,25 | 0.006-0.010 0,63 0.025 804 759 M1 1

804 758 M1 1
0,26 —0,38 | 0.011-0.015 0, 50 0.020 894 758 ML 2
0,39 - 0,5 | 0.016-0.020 0,238 0.015 594 759 M1 1
0,51 -0,63 | 0.021-0.025 0,25 0.010 894 758 M1 1
0,64 -0,76 | 0,026-0,030 0,13 0,005 894 757 M1 L
0,77 -0,88 | 0,031-0.035 0 0 - ~

CALES DISPONIBLES

Epaisseur des cales Reférence
ﬂmm . iI‘lCi]_e__S-._““'#"_
0.13 0.005 894 757 M1
0.25 0.010 894 758 M1
0.38 0.015 (i 894 759 M1

8¢ - Placer dans la trompette les cales d!'épaisseur ainsi choisies
puis replacer la cuvette conique (19),

9° - Démonter les quatre boulons et entretolses qui assemblaient
la couronne et le carter de réducteur complet avec deux joints
en liege neuf,
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10° ~ Réassembler a la presse le boitier des satellites sur

1larbre-fusée comme indiqué précédemment

11° — Remonter la couronne sur le réducteur avec un joint en

liege neuf, puis reposer le réducteur complet sur la
trompette avec un joint neuf,

ATTENTION.~ Reéassembler les €léments sur la trompette et entre

eux en tenant compte des repéres marqués lors du
démontage.

~0=—0—0~
0=0

TROMPETTE GAUCHE

DEPOSE — DEMONTAGE - REPOSE OP. J-1-6

Qutils "Service" nécessaires : Chariots de désaccouplement

DEPOSE

1° — Vidanger l'huile des carters de transmission,

2¢ - Déposer les tirants de relevage, la chalne dlattelage et
fixation gauche,

39 - Déposer la roue gauche aprés avoir soulevé la trompette.

4e Soutenir le carter de pont avec un chariot de désaccouplement.

50 Déconnecter les conduits d'éclairage AR.

6° -~ Déposer tous les organes fixés sur la trompette ou qui entra-
veraient sa dépose (tringlervie de frein et ressort, repose-
pieds, aile éventuellement, etc...).

7° Soutenir sommairement la trompette soit au moyen d'un cric
roulant ou d'élingues sous palan.

89 - Yoir la figure 18.

Déposer tous les écrous (67) et vis (27) de fixation de la
trompette sur le carter de différentiel,

TROMPETTES — DIFFERENTTEL
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9¢ - Voir la figure 20.
Dégager la trompette du carter de pont,

NQTA.- Cette opération peut s'effectuer sans gque l'aile et le bras
de relevage soient déposés,
Pendant le dégagement de la trompette, maintenir le diffé-
rentiel en place,

10° - Déposer le joint torique (30} qui assure l'é@tanchéité entre
plateau de différentiel {29) et carter de pont {(44).

ECHANGE DES BAGUES D'ETANCHEITE ET CONE DE ROULEMENT

BAGUE D!'EXTREMITE DE TROMPETTE

Cette question est traitée a llopération [-1-§5.

BAGUE D'ETANCHEITE DU PLATEAU DE DIFFERENTIEL

Voir les figures 18 et 19,

NOTA.- Lorsque le tracteur est équipé de freins de type a bain
d'huile, le plateau support de différentiel ne comporte pas
de bague d'étanchéité puisque l'huile forme une nappe qui
n'est arrétée que par la bague d'étanchéité au niveau trom-
pette~réducteur,

Lorsqu’il s'agit de trompettes équipées de freins du type a sec
(repére A figure 19), le plateau support de différentiel comporte
une bague d'étanchéité qui interdit le passage de 1lthuile du pont AR
dans le compartiment des freins., Voir : Repére B, Figure 19,

Figure 18, Coupe d'un ensemble avec freins A bain dThuile

Figure 19, Coupe d'un ensemble avec freins du type a sec.

Si la bague d'étanchéité (repdre B figure 10) doit &tre remplacée, il
est nécessaire de séparer le plateau de différentiel de la trompette
aprés avoir déposé les 2 vis a tdte fraisée (repére 43, figure 18)
qui fixent le plateau.

ATTENTION,- Si le plateau est collé fortement sur la trompette, utili-
ser un maillet en peau de porc ou en buis pour frapper
sur le champ du plateau., Ne pas utiliser de tournevis ou
levier qui blesserait les faces d'assemblage.

Chasser la bague d'étanchéité au moyen d'un jet en bronze et en reposer
une neuve, Utiliser, si disponible pour cette opération,ltoutil MATU-A,

CONE _DE ROULEMENT DE DIFFERENTIEL

Le roulement conique du différentiel cdté gauche se trouve monté
sur le plateau support et, de ce fait, la cuvette de roulement se
trouve montée sur le différentiel.

On trouvera plus loin les opérations d'échange de ces organes au
§ - op. J-1-14.

TROMPETTES — DIFFERENTIEL
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REPOSE DU PLATEAU ET DE IA TROMPETTE

1?2 — Poser dans le logement aménagé dans la trompette un joint
torique neuf {28) enduit de graisse vaselinée de préférence.

NOTA TMPORTANT .- Ne jamais placer le joint sur 1'épaulement du
plateau support de différentiel,

2% — Placer le plateau sur la trompette apres llavoir correctement
orienté, Le fixer au moyen des deux vis & téte fraisée (re-
pere 43, figure 18},

ATTENTION,- Prendre toutes précautions nécessaires afin de ne pas
détériorer la bague d'étanchéité du demi-arbre de trom-
pette,

3% — Placer un joint torigue neuf (30), enduit de graisse vaselinée
de préférence, sur l'épaulement de la trompette (cdté diffé-
rentiel).

49 - De la méme fagon que celle employée pour la dépose, remettre
la trompette & poste. Agir avec précaution afin que les canne-
lures du demi-arbre s'engagent sans contrainte dans celles du
différentiel.

59 — Monter les vis (27) et écrous (67) de trompette et les serrer
au couple 7,5 mda/N.

6° - Fixer et brancher tous les organes cités aux § 2, 5 et 6 :
"DEPOSE™,

7¢ - Assurer le complément du plein d'huile de transmission,

NOTA.- Pour les tracteurs équipés de freins a bain d'huile, chaque
trompette contient environ 2,5 1,

8° - Reposer la roue en emplovant les pilotes MF 205 A puis, la

roue une fois reposée sur le sol, serrer les écrous de roue au
couple 27,5 mda/N. Eventuellement régler et équilibrer les freins.

TROMPETTE DROITE

DEPQSE — DEMONTACE - REPQSE op. J-1-7

Qutils "Service" nécessaires : Chariots de désaccouplement,

1% - Déposer la trompette droite en opérant de la méme fagon que pour
la trompette gauche,

20 - La trompette une fois dégagée du carter de pont, voir figure 21,
la manoeuvrer de telle fagon qu'elle repose au sol sur les goujons
du moyeu de roue,
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3° - Démonter le plateau support de différentiel comme suit :
Voir les figures 22 et 23, -

~ A 1'aide d'un chasse goupille et d'un marteau, chasser la
goupille mécanindus (76) de la fourchette (75) du coupleur
et 1taxe {78).

4° — Déposer les deux vis A& t&te fraisée {repére 43, Fig. 18) qui
fixent le plateau support de différentiel sur la trompette,

59 — Dégager avec soin le plateau avec le coupleur {74) de blocage
du différentiel et sa fourchette (75).

ATTENTION,- Pour décoller le plateau de la trompette, ne pas utiliser
de tournevis ou levier gqui blesseraient les faces dlas-
semblage., Utiliser un maillet en buis ou peau de porc
pour frapper sur le champ du plateau,

6° -~ Dégager les joints torigques (28 et 30).

REMONTAGE

1° — Placer un joint torique (28) dans le logement aménagé dans la
trompette aprts 1'avoir enduit de graisse, vaselinée de préfé-
rence,

IMPORTANT ,~ Ne monter, en aucun cas, le joint torique sur 1'épau-
lement de plateau support,

20 - Assembler Je coupleur {74) et sa fourchette (75} sur le pla-
teau (29), puis mettre ce dernier 4 poste et simultanément
engager le coupleur sur le demi-arbre et la fourchette sur
son axe,

NOTA,- S'assurer pendant ces opérations que le joint torigue (28)
est bien en place dans son logement,

30 Voyez la figure 22. o
Reposer les deux vis & t@te fraisée sans les bloquer, ceci afin
d'aligner les trous d'axe dans la fourchette et son axe de com-
mande .

Placer une goupille '"Mécanindus" neuve (76), la fente dirigée

vers le haut,

4°

Serrer les deux vis a téte fraisée et les immobiliser par un
coup de pointeau,

5o
e

Monter un joint torique (30) neuf sur 1l'épaulement du plateau.

Manoeuvrer 1l'ensemble de trompette afin de le soutenir au moyen
diun c¢ric rouleur comme illustré sur la figure 21.

70

Remonter la trompette sur le carter de pont puis fixer tous les
accessolres et enfin reposer la roue droite,

Toutes ces opérations sont i effectuer de la méme facon que pour
la trompette gauche.

16
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BOITIER DE TIMONNERIE DE FREINS ET
MECANISME DU BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Les opérations concernant la timonnerie de freins et la pédale de
blocage du différentiel sont traitées au chapitre 0,Pages .10 et
0,11,

MECANISME DE BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

DEMONTAGE opP, J-1-8

i® - Déposer la trompette droite comme indigué a 1l'opération
J-1-7 et la placer verticalement, les goujons de fusée
reposant sur le sol.

20 — Voir la figure 23
Dégager le cache-poussiére (83) afin de dévisser 1'écrou (82)
qui relie 1'entraineur (84) & 1l'axe {78) de fourchette.
Séparer 1lentraineur de la pédale de commande.
Dévisser complétement l'entraineur, écrou et cache-poussiére,

3° - Démonter le plateau de différentiel comme indiqué précédem-
ment, Opération J-1-7.

4° -~ Pousser l'axe {78) vers le haut et le dégager de la trompette
mmi des piéces suivantes :

- ressort (77)

~ rondelle (79)

- circlip (80)

— joint torique (81)

5% — Examiner l'axe pour s'assurer gqu'il est exempt de traces
d'usure excessive, rayures ou traces de matage,
Vérifier le libre glissement de l'axe dans son logement mais
sans jeu, ainsi que 1'état et 1l'efficacité du ressort (77) de
rappel.
Nettoyer et graisser toutes les pieces avant le remontage.

NOTA.- Ne pas graisser le filetage de 1'axe (78)

REMONTAGE

19 — Reposer un joint torique (81) neuf sur l'axe {78)., Si 1'axe
doit &tre remplacé, changer également la rondelle (79) d'appui
de ressort et le circlip (80).

2° - Introduire l'axe dans le carter de trompette en prenant soin de
ne pas abimer le joint torique. Replacer le ressort,

3% - Remonter le plateau de différentiel comme indiqué & 1'opération

J-1-7.
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4° - Reposer la trompette. Opération J-1-7

5¢ — Bien qu'il ait été mentionné de ne pas lubrifier le filetage

10

20

30

de 1'entraineur {84), dégraisser les filets au trichloréty-
1éne et leur appliquer guelques gouttes de Loctite grade A

ou AV,

Visser l'entralneur muni de son écrou (82) dans le taraudage
de 1laxe {78).

Placer la pédale de blocage de différentiel en position haute
et l'engager sur 1'entraineur (&4),

Bloquer 1'écrou (82) contre llaxe et rabattre ensuite le
cache-poussidre,

REGIAGE DU MECANISME DE BIOCAGE opP, J-1-0

Voir la figure 23.

Dégager le cache-poussitre (83). Débloguer 1'écrou (82) et le
dévisser de fagon & pouvoir tourner 1'entraineur réglable {(84)
et le dégager de la pédale de commande,

Dévisser 1'entraineur (avec écrou et cache-poussiére) pour le
séparer de 1'axe (77).

Nettoyer et dégraisser les filets du taraudage dans 1l'axe et
ceux de 1'entraineur,

Appliquer quelques gouttes de "Loctite" grade A ou AV sur le
filetage,

49 - Accoupler et visser & fond 1'entraineur dans 1'axe,.
Dévisser 1'entraineur (84) jusqu'd ce qu'il s'engage dans la
pédale, celle-ci étant placée dans la position haute,.

5¢ - Serrer l'écrou contre l'axe et replacer correctement le
cache—poussiére,

CRABOT FIXE DU BLOCAGE DE DIFFERENTIEL
DEPOSE ET REPOSE oP. J-1-10
Qutils "Service : MF. 555
MF, 555 - 2 A
MF, 257
DEPOSE

1 — Déposer la trompette droite. Voir OP. J-1-7

20 — Monter un extracteur MF 555 et adapteur MF 555-2 A sur le

roulement conique, lequel se trouve monté sur le différentiel
(cdté droit). La cuvette du roulement se trouve dans le plateau
support de différentiel. Voir la figure 24.

Fxtraire le roulement.

18
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3° — Retirer les 8 vis qui fixent le crabot (33) sur le différentiel
puis dégager le crabot en stassurant gque le boitier des pignons
satellites de différentiel restent & poste. Ceci est important
si l'on veut éviter 1'échappement des pignons,

REPOSE
1° - Remettre & poste le crabot fixe (33) et le fixer par ses O vis,

2° — Serrer les vis progressivement en guinconce au couple 11,5 mdaN
(80 1lb/ft).

3° - Placer le roulement conigue (32) sur le crabot & 1l'aide de
1Toutil MF 257 ou, & défaut, 1'outil MILI représenté sur la
figure 25, Cette opération peut &tre effectuée & 1'aide d'un
marteau ou mieux encore d'une presse.

4¢ - Reposer la trompette droite. OP. J-1-7.

DIFFERENTIETL

VERIFICATION ET REGLAGE DE LA PRECHARGE DES
ROULEMENTS CONIQUES QP. J-1-11

Outil "Service" nécessaire : MF 245 D

Pour obtenir une précharge correcte des roulements conigues, il est
indispensable de déterminer 1'épaisseur de la cale d'épaisseur qui
doit &tre placée derriere la cuvette conique de roulement logée dans
le plateau support de différentiel c¢dté droit,

IMPORTANT .- La vérification de ce calage doit etre effectuée a la
suite du démontage du différentiel et toutes les fois
que les roulements coniques auront été remplacés.

L'opération s'effectuera comme suit, le différentiel et la trompette
gauche etant en place :

1© - Déposer la trompette droite. OP, J-1-7.

20 -~ Retirer la fourchette de blocage du différentiel aprés avoir
chagsé Ja goupille "Mécanindus", Voir figure 22,

3® - Déposer les deux vis fraisées qui fixent le plateau support
sur la trompette. Dégager le plateau. S'il est collé, frapper
son champ au maillet mais ne pas utiliser de levier ou tourne-
vis,

4¢ — Enlever le joint torigue interne.
Chasser la cuvette de roulement (32) du plateau (29) et retirer
la cale de réglage (31).

TROMPETTES — DIFFERENTIEL
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Il

Voyez la figure 26, Qutil "Service MF, 245 D

LEGENDE
Piliers B - Elément de centrage
Barre de serrage D - Ecrous spéciaux
Vis de réglage F - Manchon (Différentiel pour
Regle tracteurs MF. 158-168-138 ).

REMARQUE CONCERNANT LES PILIERS (A)

Les

deux piliers de réglage se montent d'une facon pour les trac-

teurs MF 188-168-158 et 152, mais ils devront &tre montés dans le

sens
Voye

contraire sur les tracteurs MF 148-140 et 133.
z la figure 27. Coupe d'un pilier.

LEGENDE

! - EXtremite a visser sur g MF 188-168-158-152

2 -

4

3_

Viss
pont

goujon pour tracteurs

Méplat pour clé de serrage

Extrémité a visser sur
goujon pour tracteurs

g MF 148-140-135

er les deux piliers de réglage A sur deux goujons de carter de
comme illustré sur la figure 28,

NOTA.- Lorsqu'on se trouve en présence d'un carter sur lequel la

60—

70_

trompette est fixée a4 sa partie supérieure par des vis, il
y a lieu de prélever un goujon a4 la partie inférieure et le
placer dans un taraudage supérieur,

L'opération de réglage une fols terminée, ne pas omettre de
reposer le goujon dans sa position initiale,

Poser la cuvette de roulement {neuve ou a réutiliser) sur le
roulement de différentiel introduire 1'¢iément de centrage de
1'outil "Service" 245 {Fig, 26 repére B) muni de son manchon
(repére F) dans les cannelures du pignon de différentiel,

Monter la barre de serrage (C) sur 1'é1ément de centrage dont
la vis (E) de réglage aura été dévissée & fond au préalable.
Simzltanément, mettre la barre (C) en place sur deux goujons,
comme illustré sur la figure 29, clest-d-dire que le point de
fixation supérieur s'effectucra sur le goujon contigli au point
d'attelage sur le carter,

REMARQUE,- Voir le nota du § 5° et, éventuellement, pratiquer de la

méme facon.
Serrer les écrous spéciaux (D) afin que la barre soit
correctement appliguée contre le plan d'assemblage de

trompette.
§° — Sur la vis de serrage {E) de 1'outil, appliquer une couple
€gal a4 2,75 mda/N environ (20 1b/ft) et, simultanément,
20 Em, 1 - 01/72 TROMPETTES — DIFFERENTIEL
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faire tourner le différentiel en utilisant un levier, de facon
a asseolir les roulements dans leur cuvette et centrer le dif-
férentiel.

9° - Placer la régle {G) sur les deux piliers comme illustré sur
la figure 29,
Mesurer le jeu existant entre la régle {G) et la vis de ser-
rage (E) au moyen de lames de jauge.
Le jeu relevé correspond & 1'épaisseur de la cale d'épaisseur
qui doit &tre placée derrilre la cuvette de roulement, cdté
trompette,

Le tableau ci-dessous indique les cales disponibles,

Jeu entre regle g _ Epalsseur Identification de | Référence
et vis de la cale la cale {Code ) des picces
Mm, INS
0,74 a 0,79 0.29 4 0.31 Pas de coup de
pointeau 187 689 M1
0,86 a 0,91 0.34 &4 0,36 1 coup de
pointeau 802 173 M1
0,00 & 1,04 0.39 a 0.41 2 coups de
pointeau 392 172 M1
1,12 & 1,17 0.44 & 0,46 3 coups de
pointeau 392 171 Mi
1,25 & 1,30 0.4% &4 0,51 3 coups de
pointeau 892 170 M1

10¢ - Le choix étant fait, déposer tous les composants de l'Toutil
MF 245 ainsi que la cuvette de roulement. S'assurer que le
manchon (F) n'est pas resté dans les cannelures du pignon
satellite,
Remettre a leur place d'origine les goujons qui auraient
eté déplacés,

11° - Poser dans le plateau de différentiel la {ou les) cales
déterminées par la vérification, la face concave orientée
vers le différentiel,
Monter la cuvette de roulement 4 la suite de la cale.

12° — Remonter le plateau support de différentiel puls reposer la
trompette droite, OP, J~1-7,
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ROULEMENT DE DIFFERENTIEL - COTE DROIT

DEMONTAGE — REMONTAGE op, J-1-12
Qutils "Service! : MF 555
MF 555-2 A
MF 257

Ensemble de différentiel en place,.

DEMONTAGE

19 - Déposer la trompette droite. Opération J-1-7,

2° - Comme illustré sur la figure 24. Monter 1l'extracteur MF 55
et 1'adapteur MF 55-2 A sur le différentiel. Extraire le
roulement (32}.

30 - Déposer le plateau du différentiel et en retirer la cuvette
de son logement, On peut utiliser pour cette opération un
montage et un extracteur a trois griffes internes comme
représenté sur la figure 30.

REMONTAGE

1° - Poser une bague d'étanchéité neuve dans le support de dif-
férentiel, Si 1'on dispose de 1loutil "Service" MATU-A,
1'utiliser avec une presse, Cette opération nlest 4 effec-~
tuer que sur les tracteurs équipés de freins & disques du
type & sec.

29 — Poser une cuvette neuve dans le plateau {cuvette appariée
au roulement qui sera monté sur le différentiel). Il est
conseillé d'effectuer cette opération & l'aide d'une presse
et d'un outil convenable qui poussera la cuvette. Utiliser
1toutil MILO si disponible, Voir la figure 31.

3° ~ Reposer sur le différentiel un roulement conique neuf au

moyen de 1'outil "Service" MF 257 ou, & défaut, 1Toutil MILI
et le manche RASO, (Pose au marteau).

DIFFERENTIEL PROPREMENT DIT

DEPOSE et REPOSE oP. j-1-13

1° — Déposer la trompette gauche comme indigué a 1lopération J-1-6,

29 ~ Introduire une barre de fer dans le différentiel et dégager
l'ensemble de différentiel ,

ATTENTION,~ La manutention de lltensemble de différentiel est diffi-

cile par suite de la forme de 1'ensemble et surtout a
cause de son poids,
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En conséquence, prendre toutes précautions nécessaires
lors de la dépose et de la repose.

3° - Manoeuvrer 1'ensemble a remonter dans le carter de pont de
facon & engager les camnelures du pignon de différentiel dans
celles du demi-arbre de trompette droite,

49 - Reposer la trompette gauche, 0P, j-1-6

NOTA TMPORTANT.- Si 1'on a dfi remplacer des picces sur le diffé-
rentiel, il est indispensable de faire la vérifi-
cation de la précharge des roulements comme indi-
qué a ltopération J-1-11,

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU ROULEMENT DE
DIFFERENTIEL, COTE CAUCHE oP. J-1-14

Qutils "Service" : MF 200, 200-3
MF 107, 197-2
MF 1105, 1105-2 A/1, 1105-2 A/4

DEMONTAGE

1° - Déposer la trompette gauche, puls démonter le plateaun support
de différentiel. OP, ]J-1-6.

20 - Sortir le différentiel du carter de pont. OP, }-1-13.

3% - Sur le plateau support, monter une presse MF 200 et adapteur
MF 200-3. Extraire le roulement conique, Voir figure 32 .

4° - Monter un extracteur MF 1105 avec ses adapteurs MF 1105-2 Aft
et 1105-2 A/4 sur le différentiel et extraire la cuvette
conigue (45).

NOTA.~ Si cet outillage n'est pas disponible, utiliser un montage
et un extracteur A trois griffes internes dans le geure de
celui représenté a la figure 33,

REMONTAGE

1° — Avant de poser un roulement conique neuf, changer la bague
dtétanchéité s'il s'agit d'un tracteur équipé de freins a
disques du type "a sec", Il est conseillé d'employer 1'outil
MATU-A si disponible,

2% - Poser le roulement conique neuf sur 1l'outil MF 197-2 puis,
au moyen de 1'outil MF 197 et d'un marteau, pousser d poste
le roulement dans le plateau support.Voir figure 34.

NOTA.— A défaut de ces outils, employer éventuellement lloutil
MATU-A (autre face de 1'outil),
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Sur le différentiel, poser la cuvette conique appariée au
roulement neuf et la tirer au moyen de 1'outil MF 1105-2 A/1
et 1105-2 A/4.

NOTA,- Si ces outils ne sont pas disponibles, on peut éventuellement

40_

utiliser une presse et lToutil MICO-A avec manche MIGA comme
illustré a la figure 33.

Vérifier la précharge des roulements du différentiel comme cela
est mentionné a 1'opération J-1-11,

5% — Reposer la trompette gauche,

DEMONTAGE

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE LA COURONNE 0P, J-1-15

Qutils "Service" préconisés : Support MF Q A
Suppert MF 10
MF 258

Les couronnes de différentiel d'origine sont rivées sur le boitier,

A Ja suite du remplacement d'un couple conique, la couronne neuve

sera boulonnée et collée sur le beitier.

1° — Déposer les pignons du différentiel comme indiqué a 1'opé-
ration suivante J-1-16,

2° - Placer le différentiel sur un établi, les dents de la couronne
orientées vers le bas.

' 3% — Sur le centre de chaque rivet qui fixe la couronne donner un
coup de pointeau,

4% - Au moyen d'un forét de ¢ = 12,5 m{m percer la téte des rivets
puis chasser ces derniers. Séparer la couronne du boitier de
différentiel.

REMONTAGE

19 — Vérifier 1'¢état des deux faces de contact, de la nouvelle
courcnie et du boitier afin de s'assurer qu'elles sont en
parfait état,

2° — Installer sur établi les supports MF O A et 10,si ces outils
sont disponibles, et y poser le différentiel,

3° — Dégraisser au trichlorétyléne les faces de contact de la

couronne et du boitier ainsi que les boulons et écrous faisant
partie du lot de rechange.
Sécher les picces a l'air comprimé,
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4° - Avant de procéder aux opérations de remontage, préparer le

lot de rechanges qui comprend :

- le pignon d'attaque

- la couronne

les boulons et écrous de fixation (Q = 12)
1'ensemble constituant la résine EPOXY :

. un récipient contenant 10 c¢cm3 de résine

. un flacon contenant 5 cm3 de produit durcisseur
. un agitateur en verre

. un pinceau,

Verser le durcisseur dans la résine et amalgamer soigneusement
le mélange avec 1l'agitateur en verre,

Appliquer, 4 1'aide du pinceau, une couche uniforme du mélange

sur les plans de contact de la couronne et du boitier.

Poser la couromne sur le boitier, puis les boulons de fixation
dont la téte doit &tre orientée du cdté des dents de couronne,
Verser deux gouttes de Loctite grade AV (frein filet rouge

060 620 M1) sur les premiers filets et les €taler en couche
uniforme.

ATTENTION.- Lors de 1'assemblage couronne-boitier, aligner parfai-

8o _

NOTA

tement les trous de boulonnage, car les deux éléments
étant montés en interférence l'alignement des trous
seralt impossible aprcs assemblage.

Poser les écrous et les serrer au couple 15-16 mda/N (120 1bft).

IMPORTANT .- Le montage de 1l'ensemble doit &tre effectué dans

9° -

les 30 minutes qui suivent la préparation du mélange.
la résine doit 2tre absolument seche lorsque le
différentiel devra 8tre reposé dans le carter, ou
plongé dans de 1thuile.

I1 est indispensable de respecter les temps de
séchage indiqués plus loin, le temps de séchage
variant en fonction inverse de la température

a/ 51 l'on dispose d'une étuve ou d'um four &
usage domestique d'un volume suffisant, chauffer
le différentiel complet & la température de
110-120° C pendant 1 heure.

b/ Si 1'on ne dispose d'aucune des possibilités ci-
dessus, respecter les temps de séchage suivants

A la température de 40° pendant 12 heures
A la température de 30° pendant 16 heures
4 la température de 20° pendant 24 heures.

Procéder & 1'échange du pignon d'attaque (voir opération J-1-17)
puls replacer 1'ensemble de différentiel dans le carter de
pont,
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VERIFICATION DE L'ENSEMBLE DE DIFFERENTIEL 0P, J-1-16

OQutils "Service" : Supports MF 9 A et 10

MF 555 et 555-2 A
MF 258

DEMONTAGE

1° - Déposer ll'ensemble de différentiel comme indiqué précedemment
oP. J-1-13.

2° - Monter sur un établi les supports MF 10 et 9 A (lTutilisation
de ces outils est conseillée mais n'est pas indispensable).

3% - Placer le différentiel complet sur les supports et déposer le
roulement conique, au cas ou cette opération n'aurait pas
encore été effectuée ; voir la figure 36, utiliser 1'outil
MF 555 et l'adapteur MF 555-2 A.

4° - Voir les figures 37 et 38, Défreiner et déposer les 3 vis qui
assemblent le crabot 33 de blocage différentiel et les demi-
boitiers,
Dégager le crabot et le demi-boitier (34)}.

5° — Déposer le planédtaire (40) et sa rondelle dlappui (41), le
croisillon et ses satellites {38) ainsi que leur rondelle de
butée (37).
Déposer enfin le planétaire (30) et sa rondelle (35).

VERIFICATION

Aprés nettoyage et séchage 4 1'air comprimé, s'assurer que les
pignons axes et rondelles sont en bon état, c'est-a-dire exempts
de crique, rayure, écaillage, etc...

Si les pitces comportent des traces d'usure excessive ou défauts
précités, procéder a leur remplacement.

REMONTAGE

19 - Voir la figure 38, Dans le demi-boitier (34) replacer la
rondelle (35) et le planétaire (36). Placer,i la suite, le
croisillon muni des satellites (38) et leur rondelle de butée
(37) puis le planétaire (40) et sa rondelle dlappui (41).

2° — Voir la figure 19. Assembler les demi-boitiers en faisant
coincider les numéros gravés sur chaque demi-boitier, puis
placer le crabot (33) de blocage différentiel et les 8 vis
d'assemblage.

39 - Serrer les vis au couple 11,5 mda/N (85 1bft) et les freiner
entre elles au fil & lier,

4° - Replacer l'ensemble de différentiel dans le carter de pont.

TROMPETTES ~ DIFFERENTIEL

Em. 1 - 01/72 REDUCTIONS FINALES



ENSEMBLE DE PIGNON D!ATTAQUE opP, J-1-17

DEPOSE

1° — Déposer le couvercle de relevage et les pompes hydrauliques.
Voir le chapitre K - Equipement Hydrauligue,

20 ~ Voir la figure 40. Dégager le jonc d'arrgt qui maintient le
pignon (64) de P de F (vitesse proportionnelle au moteur)
sur le moyeu cannelé,

Dégager le pignon.

3% — Retirer les 0 vis (60) et rondelles "Grower" qui fixent le
boitier {59) de roulement.

4° - Visser 2 des vis dans les 2 trous taraudés dans le boitier
afin d'extraire ce dernier du carter.

REPOSE

1 — Replacer 1l'ensemble du pignon d'attaque dans le carter de
pout. Aligner le pion de centrage avant de placer 1'ensemble
a poste,

20 — Fixer le boitier de pignon d'attaque au moyen de ses vis et
rondelles "Grower",
Appliquer aux vis un couple de serrage de 11 mda/N (80 1bft).

3° - Reposer le pignon (64) le bossage orienté vers 1'AR, puis
reposer le jonc d'arrdt (65).

4% - Reposer le pignon de P de F sur 1l'avant de l'arbre de P de F,

5% -~ Reposer les pompes hydrauliques et le couvercle de relevage
comme indiqué au chapitre K - Eguipement hydraulique.

VERIFICATION DE L'ENSEMBLE DE PIGNON D'ATTAQUE — REGLAGE
DE LA PRECHARGE DES ROULEMENTS oP, J~1-18

Qutils "Service" : Clé & ergot 3150 ou MARD
Presse MF 200
Adapteurs MF 200-23
Adapteurs MF 200-25
Peson : CP 4030

1° - Déposer l'ensemble de pignon d'attaque, OP, J-1-17

29 - Voir la figure 40, Maintenir 1'ensemble dans les mors dlun
étau {muni de mordaches en métal tendre).
Dégager la rondelle-frein et dévisser 1'écrou de blocage {60)
a 1'aide d'une clé i ergot, si disponible, clé MARO ou clé a
ergot 3150,
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- .2
REDUCTIONS FINALES Em, 1 - 01/72 J. 27



Déposer la bague cannelée, puis dégager le boitier (59)
avec le roulement conique (62).

3° — Voir la figure 41. Monter le pignon d'attague dans ume
presse MF 200 munie de lladapteur MF 200-25. Extraire le
roulement (61},

NOTA.- Si ces outils ne sont pas disponibles, utiliser une presse
hydraulique et un décolleur, Voir la figure 42.

4° — Déposer le circlip qui immobilise le roulement pilote (57)
sur le pignon dtattaque.

59 — Voir la figure 43. Extraire le roulement pilote (57) en
utilisant une presse MF 200 et l'adapteur MF 200-23.

NOTA.- Si ces outils ne sont pas disponibles, utiliser un décol-
leur et une presse hydraulique. Voir la figure 44,

6° - Aprés nettoyage et séchage des piéces, examiner les dents
et les cannelures du pignon d'attaque, Vérifier 1'état et
le bon fonctionnement des roulements.
Rebuter les piéces qui porteraient des traces d'écaillage.
rayures ou traces dfusure excessive,

NOTA.- Si le pignon d'attague doit &tre remplacé, la couronne de
différentiel devra 1!'2tre également comme mentionné &
1'opération J-1-15, Remontage § 4.

Les roulements coniques (61 et 62) sont considérés
comme ensemble monté dans le boitier (59). Le jonc et la
rondelle-frein doivent 8tre systématiquement remplacés a
chaque démontage.

REMONTAGE

1 - Voir la figure 45, Emmancher le roulement pilote {57) sur
le pignon d'attaque en utilisant une presse MF 200 et
1'adapteur MF 200-23.

NOTA,- Si ces outils ne sont pas disponibles, utiliser un montage
sous une presse hydraulique comme illustré a la figure 46.

29 — Monter un jonc dlarrét neuf pour immobiliser le roulement,

3° - Voir la figure 47. Monter le roulement conique (61) sur la
queue du pignon dlattaque en utilisant une presse MF 200 et
adapteur MF 200-25.

NOTA.- 31 ces outils ne sont pas disponibles, utiliser une presse
hydraulique et le manche MIGA comme représenté sur la
figure 48, A défaut de ce dernier outil, wutiliser un four-
reau ou tube gui fera appui sur le moyeu du roulement
conique,

4¢ - Introduire le pignon dans le boitier (59} puis placer le rou-
lement (62}, la bague cannelée (63), une rondelle-frein neuve
ainsi qutun circlip (66),
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59 — Voir Ja figure 49. Placer le boitier ainsi équipé dans les
mors d'un étau préalablement munis de mordaches en métal
tendre, Monter une jauge de précharge ou Peson CP 4030
comme illustré sur la figure. Régler le curseur a 0,23
mda/N (1,67 1bft - 20 1b, ins).

NOTA.- Si ce peson n'est pas disponible, on peut utiliser un
bras de levier boulonné sur le flasgue de boitier a
1textrémité duquel on accrochera un dynamometre a res-—
sort, Volr la figure 50.

6° — Voir la figure 51, Serrer l'écrou de blocage (06) avec une
clé 4 ergot 3150 ou MARO et, simultanément, frapper 1ége-
rement 1'extrémité du pignon d'attaque pour asseoir les
roulements. Lorsque la précharge est suffisamment assurée
par le serrage de 1'écrou (66), le curseur du peson (C fig.49)
doit descendre seul,

Dans le cas d'utilisation d'un dynamométre a ressort, le
point d'attelage du peson devra se trouver 4 1 métre de llaxe
du pignon et le peson devra indiquer 0,210 a 0,250 Kg. ou :
point d'attelage du peson a 0,50 métre et lecture au peson :
0,420 a 0,500 Kg. Voir figure 50.

a
a

79 - Ce réglage obtenu, assurer le freinage de 1'écrou {60} avec
une rondelle frein.

89 - Poser l'ensemble de pignen dl'attaque dans le carter de pont.

VERIFICATION DE L'ARBRE AR, opP. J-1-19.

Cet arbre assure la liaison entre le réducteur épicycloidal de
boite de vitesses et le pignon conique par l'intermédiaire du man-
chon de cisaillement.

Qutils "Service" : MF 202 A - MF 203 A — MF 550.
DEPOSE
1° — Déposer le couvercle de relevage hydraulique. Voir chapitre K.

29 - Extraire la goupille du manchon de cisaillement, puis dégager
ce dernier. Sortir 1Tarbre AR.

3° — Voir la figure 52,
Dans 1'alésage de 1'arbre AR, placer 1l'outil MF 202 A et
extraire le roulement a aiguilles.
Sortir le ressort et la bille,

4% - Examiner 1'arbre pour traces d'usure excessive ou dommages.
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REMONTAGE

Replacer dans 1'alésase de 1'arbre la bille et un ressort
neuf éventuellement,

Voir la figure 53. Poser un roulement a aiguilles neuf au

dessus de 1'alésage de 1'arbre, puis placer le manchon de

contrdle de profondeur par dessus le roulement (ce manchon
fait partie de 1'outil MF 203 A qui est en 2 piéces).

Sur 1'outil MF 203 A, placer le manche MF 550 puis, au
marteau, pousser le roulement a poste, c'est-d-dire jusqu'a
ce que 1'outil MF 203 A se trouve en contact avec le manchon,

Reposer l'arbre AR en l'engageant dans le coupleur du réducteur,

Replacer le manchon de cisaillement et monter une goupille
fendue neuve,

On doit normalement obtenir un jeu axial de 0,40 a 2,50 mm.
{0.015 & 0.100 inches) au manchon.

Reposer le couvercle de relevage hydraulique (voir le cha-
pitre K).
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TROMPETTES DIFFERENTIEL

(Tracteurs MF 13§ - 140 Super — 148)

GENERALLITES

Cette section du chapitre | concerne les tracteurs dont les trompettes
ne sont pas pourvues de réducteur. Comme cela est mentionné a la page
I-3 § "Remarques", les tracteurs MF 135-140 super et 148 forment une
catégorie a4 part et leurs trompettes, différentiel et couple conique
sont traités dans cette section,

Bien que mentionné précédemment, il est rappelé ici que ces trompettes
ne comportent pas de freins & disques mais des freins a mdchoires.

Les demi-arbres de roues sont maintenus dans llextrémité de trompette
par un carter contenant un roulement conigque,

Ce roulement est maintenu sur ltarbre au moyen d'une frette en aciler,

Le rattrapage du jeu axial des demi-arbres s'obtient au moyen de cales
placées en bout de trompette,.

TROMPETTES

DEPOSE DES TROMPETTES oP. J-2-1

1° - Déposer du tracteur 1l'aile (ou les deux alles selon le cas) apres
avoir déposé la partie AR de la cabine si le tracteur en est équipé,

20 - Déposer la roue, le carter de pont reposant sur cric ou chandeile
et, simultanément, effectuer la vidange des carters de pont et boite
de vitesses,

CONSEIL IMPORTANT.- Lorsqufon doit déposer les deux trompettes, il est
indispensable de déposer d'abord la trompette gauche
puis de dégager le différentiel avant de déposer la
trompette droite,

A — TROMPETTE GAUCHE

1° -~ Vidanger la boite de vitesses et le carter de pont et, simultanément,
déposer la roue.
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20 - Séparer la barre d'attelage inférieure de la trompette apres
avoir déposé 1'écrou de fixation,. S

3° - Placer les bras de relevage en position haute afin de ne pas &tre
géné par ceux-ci lors de la dépose,

4° — Désaccoupler la tringle de commande de frein,

5° — Soulager la trompette a 1'aide d'un palan ou d'un chariot de
désaccouplement placé parallélement & l'Tarbre de roue ou encore
un c¢ric roulant,
Déposer les vis et écrous d'assemblage de la trompette au carter
de pont.

69 - Déposer la Trompettie.

B - TROMPETTE DRQITE

1° — Décrocher le ressort de rappel de la pédale de blocage du diffé-

rentiel,
RN

2° - Effectuer les opérations décrites au paragraphe A,
DEPOSE DU DEMI-ARBRE DE ROUE op. J-2-2
1° - Placer un cric sous la trompette incriminée et soulever suffisam-

ment afin que L'huile du pont ne puisse venir dans la trompette,

Déposer la roue.

e —

2° - Repérer la position du tambour de frein par rapport a llarbre de
roue,

3° - Dévisser les deux vis tdtes fraisées de fixation du tambour.
409 — Introduire une vis dans les deux trous taraudés du tambour, les
visser progressivement et alternativement jusgu'a 1Textraction

de celui-ci,

59 — Dévisser les 12 écrous de fixation de la cage de roulement sur la
trompette et déposer l'arbre de roue.

DEMONTAGE DES TROMPETTES OP. J-2-3

Déposer le demi-arbre de roue comme indiqué & 1l'opération J-2 2 puis
déposer la trompette.

A - TROMPETTE GAUCHE

1° - Déposer le bloc de butée de couronne (facultatif).
2¢ - Déposer l'axe de barre d'attelage inférieur.

3° - Extraire la cuvette ¢dté différentiel au moyen d’un extracteur
(fig. 62).

""" RS
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4° - Extraire la bague d'étanchéité cdté frein au moyen d'un
extracteur (fig, 63).

B - TROMPETTE DROITE

1° — Démonter le blocage de différentiel (opération J-2-5).
2¢ - Effectuer les opérations décrites au paragraphe A,

NOTA,- Pour extraire les bagues d'étanchéité, il n'est pas néces-
saire de déposer les trompettes,

DEMONTAGE DU DEMI-ARBRE DE ROUE OP. J-2-4

Qutil "Service'" : MARA

Pour obtenir la séparation :

- du demi~arbre et flasgue porte~roue
— du carter de roulement
- du roulement conique,

11 est nécessaire de dégager la frette qui retient le roulement
conigue et son roulement,

On trouvera sur ces carters de roulement soit 12 goujons (comme
représenté sur la figure 64), soit des orifices pour y loger des vis
qui seront vissées dans la tulipe de trompette,

1° - Le demi-arbre, une fois retiré de sa trompette, pratiquer au
bédane une saignée dans la frette comme représenté sur la figure 64.

Faire une amorce de rupture au burin dans la saignée, Voir la fleéche
sur figure 64. Elargir i'amorce jusqu'a liberté de mouvement de la
frette sur son arbre,

20 — Sortir la frette de 1l'Tarbre.

3% - Placer la plaque de 1'outil MARA sur l'ensemble et amener les 12
écrous en contact avec la plaque MARA,

4° - Placer le montage ainsi constitué sous une presse hydraulique
comme le représentent les figures 65 et 00 et suivant la course
disponible de la presse.

- L'arbre séparé du moveu, dissocier le montage. Retirer le rou-
lement conique du moyeu.

6° — Déposer la bague d'étanchéité de roulement conique.
79 - Vérifier 1'état de la cuvette conique et, éventuellement, la

sortir du moyeu en utilisant un extracteur a 3 griffes, si 1'on
doit la remplacer ainsi gque son roulement,
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DEMONTAGE DU BLOCAGE DE DIFFERENTIEL oP. J-2-5
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Déposer la trompette droite, Opération j-2-1.

Décrocher le ressort de rappel de pédale sur la trompette, puis
reldcher le boulon gqui maintient la pédale sur l'axe,

Sortir itaxe de commande et sa rampe., Voir figure 67.

Dévisser les deux vis qui fixent la fourchette (repére 10 fig, 68),

NOTA.- Ces deux vis sont montées au "Loctite" grade AV. En conséguence,

les chauffer au moyen d'un chalumeaun ou d'une lampe a souder afin
de les débloguer,

Dégager le crabot mobile (11) de la trompette.

Vérifier 1'état de la bague d'étanchéité (5) de 1'axe de commande
(9). La remplacer éventuellement,

Vérifier 1'état de la bague (8) d'arbre de commande de blocage.la
remplacer en cas d'usure,

Stassurer que les patins {3) de fourchette ne sont pas exagérément
usés,

REMONTAGE DU BLOCAGE DE DIFFERENTILEL

REGLAGE DE 1A GARDE DE PEDALE 0P. J-2-0

10

30
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50

Apres nettoyage des piéces, les vérifier et changer celles qui
seraient jugées hors d'usage.

Dégraisser parfaitement au trichlorétyléne les deux vis a té&tons
dlarticulation de la fourchette {10) ainsi que les taraudages.
Monter les deux vis apreés avoir enduit leur filetage de quelques
gouttes de "Loctite grade AV", Bloquer les vis.

Poser la came de commande et son axe (fig. 67),puis la pédale (ou
le levier) et le boulon de blocage.

Poser la trompette,

Effectuer le réglage de la pédale de blocage du différentiel comme
sult

La garde a4 la pédale est correcte lorsque la pédale abaissée au
maximum on obtient une cote,entre marchepied et pédale, comprise
entre 0,35 et 12,7mm(cotes théoriques. Veoir la figure 69).

NOTA.- Dans le cas d'un systéme comprenant un levier {Vigneron) il ne

peut etre relevé de cote, Il convient de s'assurer, le boulon de
serrage sur l'axe étant bloqué, gue les crabots sont completement
engagés avant que le levier ne soit en butée sur quoi que ce soit
et que les crabots sont totalement désengagés lorsque le levier
rappelé par son ressort se trouve libre. Lorsque le mécanisme est
réglé de facon satisfaisante, ne pas omettre de bloguer fortement
1técrou (1 fig, 69).
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REMONTAGE DU DEMI-ARBRE DE RQUE opP. J-2-7

Outil "Service” : M AR A

1° - Mettre en place,éventuellement dans le moyeu, la cuvette de
roulement et une bague d'étanchéité neuve.

2° — Introduire avec précautions l'arbre de roue dans le moyeu.

39 - Remplir de graisse la cuvette de roulement ainsi que la cage,

4° - Mettre en place la cage de roulement accompagnée de la rondelle
faisant partie de 1l'outil M A R A,

5% — Mettre en place, comme présenté sur la figure 70, 1'outil M A R A
et placer l'ensemble sous une presse apres avoir retourné l'arbre
et 1'outil.

Actionner la presse afin de mettre le roulement & poste. Voir la
figure 71,
NOTA.- Que le moyeu soit ou non équipé de goujon ne modifie en rien le

processus employé, ni l'utilisation de 1Toutil M A R A,

6° — Chauffer une frette neuve au rouge et la monter sur ll'arbre, en
butée sur le roulement {la mise en place doit &tre effectuée rapi-
dement ).

7° - Monter le demi-arbre de roue dans la trompette et vérifier le jeu
axial.

REMONTAGE DES TROMPETTES op., J-2-3

Qutils "Service" (falcultatif)
- MICO-A — Manche MIGA
— MAVQ - Manche RASOQO
- MILD - MASU

A - TROMPETTE GAUCHE

1° - Mettre en place la cuvette de roulement c¢dté différentiel. Fig. 72,
81 disponible, utiliser le simblot MICO-A et le manche MIGA.

29 — Mettre a poste la bague d'étanchéité en bout de trompette. Fig. 73.
Si disponible, utiliser le simblot MAVQO et le manche RASQO.

39 — Poser le bloc de butée de couronne,

40

Reposer la trompette sur le tracteur, puis monter le demi-arbre de
roue,

B - TROMPETTE DROITE

1° - Effectuer d'abord le réglage de la précharge des roulements de dif-
férentiel (opération J-2-15),

29 - Mettre 4 poste, a la presse, la cuvette cbté différentiel. Si dispo-
nible, utiliser le simblot MILO et l'outil MASU qui poussera le pre-
mier outil, Voir figure 74,
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REPQSE DU DEMI-ARBRE DE ROUE ET VERTFICATION

DU JEU AXTAL 0P, J-2-9

Qutil "“Service" : MART

1¢ - Monter 1ltarbre de roue gauche avec les cales d'origine et fixer le
moyeu avec trois vis éguidistantes, puis les serrer au couple de
6)9 - 736 mda/N.
2° - Poser 1'outil service MARI sur le flasque d'arbre de roue droite.
Serrer les deux écrous (fig. 75).
3° — Vérifier le jeu axial de ltlarbre en utilisant un comparateur.
Le jeu axial doit &tre compris entre 0,05 et 0,2 mm, Voir la fig.76.
Ajouter ou supprimer les cales a la demande,
Ces cales de réglage sont de trois épaisseurs : 0,07 - 0,37 - 0, 50mm,
4¢ — Poser et serrer les vis restantes.
5° — Accoupler la tige de commande de frein sur le levier d'arbre a cames,
6° - Procéder au remontage des tambours de freins et des roues.
NOTA.- L'outil service MARI se monte toujours sur le flasque de roue
droite.
REPQSE DES TROMPETTES op. J-2-10

NOTA.— Dans le cas ol les deux trompettes ont été déposées, il est néces-

saire de remonter d'abord la trompette droite, puis metfre en place
le différentiel,

A - TROMPETTE GAUCHE

1° - Mettre en place un joint neuf sur le carter de différentiel.

2° —~ Soulever la trompette avec un palan, introduire l'arbre cannelé
dans le différentiel et serrer les écrous i 6,6 - 7,3 mda/N,

3° - Réaccoupler la tringle de commande de frein,

4% - Réaccoupler la barre d'attelage inférieure & la trompette,

5° — Reposer ltaile,

6° - Reposer la roue.
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B - TROMPETTE DROLTE

1° — QOpération identique a la trompette gauche.

NOTA.-~ Deux des écrous de fixation de la trompette fixent également
la patte d'accrochage du ressort de rappel du blocage de dif-
férentiel,

29 — Reposer ensuite le ressort de rappel de la pédale du blocage de
différentiel.,

3% - Vérifier le réglage de la pédale du blocage du différentiel,

DEPOSE DU DIFFERENTIEL OP, J-2-11

Déposer la trompette gauche puis,a llaide d'une barre de fer intro-
duite dans les pignons cannelés, dégager le différentiel du carter
de pont.

Compte—tenu du poids et de 1'encombrement de cet organe, conduire
cette opération avec précautions,

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL opP. j-2-12
Qutil "Service" : MF 555 et 555-2A ou décolleur,

1 ~ Le différentiel une fois déposé du carter de pont, extraire les
roulements conigues gauche et droit, Utiliser pour ces operations
un décolleur et un montage a vis ou llextracteur MF 555 et adap-
teur MF 555-2 A, Voir les figures 77 et 30.

20 — 81 1'on doit remplacer le couple conique, séparer d'abord la
couronne du demi-boitier en pratiguant de la méme fagon qu'indiqué
a 1'opération J-~1-15, Démontage et remontage pages J 24 et 25,

3° - Voir la figure 78,
Déposer les 8 vis dlassemblage du crabot (1) du demi-boitier (2)
et du demi-boitier porte-couronne apreés avoir rompu le fil a
freiner,

4° — Séparer les demi-boitiers et dégager :

- le croisillon _
- les 4 pignons satellites (4) et leurs coupelles
- les 2 pignons planétaires et leurs rondelles d'appui.

REMONTAGE DU DIFFERENTIEL oP. J-2-13
Qutil "Service! : MIDI - A ., MILI {(facultatif).

1° - Monter Jla courcnne sur le boitier en ayant soin d'aligner parfai-
tement les trous de boulonnage avant de mettre les 2 picces en
serrage (Interférence des pi&ces).
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20 — Poser des boulons neufs en employant le méme procédé que celui
employé a 1llopération J-1-15. Pages 24 et 25,

NOTA.~ Sur ce type de différentiel, les boulons dfassemblage couronne-
boitier devront &tre serrés au couple 11-12,4 mdaN,

3° - Mettre en place les 4 satellites et les 4 coupelles de butée sur
le croisillon,

4° - Mettre en place les 2 planétaires, leurs rondelles et 1l'enscmble
satellites-croisillon,
Fermer le boitier, serrer les vis a 6,5 - 7,3 mdaN et freiner au

fil & lier.

59 — Monter le cdne de roulement gauche a la presse avec ltoutil
service MIDI-A {fig., 79). Qutil facultatif,

6% - Monter le cdne de roulement droit a la presse avec le tampon
MILI (fig. 25). Outil facultatif.

REPOSE DU DIFFERENTIEL oP. J-2-14

1¢ - Tntroduire une barre dans les cannelures cdté couromne et placer
le différentiel dans le carter, L'engager sur les canmnelures du
demi-arbre droit et le pousser a fond,

2% — Reposer la trompette gauche et serrer définitivement vis et écrous,.

3° - Déposer la trompette droite afin de procéder au réglage de la pré-
charge des roulements du différentiel.
4° - Effectuer 1'opération }-2-15. Réglage de la précharge puis reposer :
- la trompette droite
- la roue
- 1laile,
REGIAGE DE LA PRECHARGE DES RQULEMENTS DE DIFFERENTIEL QP. J-2-15
Qutil "Service" : MF 245 D,

Le réglage de la précharge doit &tre effectué lors de chaque démontage
du différentiel ou remplacement des roulements ou échange d'une trom—
pette,

Cette opération consiste a déterminer 1'épaisseur de la cale déflectrice
qu'il faudra insérer dans le nouveau montage afin d'obtenir une précharge
de roulements correcte. Elle doit s'effectuer avec le différentiel monté

et la trompette gauche en place sur le carter de différentiel.
Voir la figure 26,

ATTENTION.- Le manchon repere F n'est pas & utiliser sur ce type de dif-
férentiel (@ intérieur des cannelures de pignon planétaire
inférieur a celui des pignons pour tracteurs MF 158 a 188),
Les deux piliers repére A devront 8tre vissés sur 2 goujons
de trompette de la facgon indiquée par les figures 27 et 28,
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1% - Poser la cuvette de la trompette droite sur le roulement de dif-
férentiel et introduire 1'élément de centrage (repére B, Fig. 26)
de 1'outil MF 245 D dans les cannelures de différentiel.

2° - Monter la barre de serrage (repere C) sur 1'élément de centrage
dont la vis de réglage aura été dévissée a fond au préalable et,
simultanément, la mettre en place sur deux goujons (fig. 28).

NOTA.- Lorsqu'on se trouve en présence d'un carter sur lequel la trom-
pette est fixée 4 sa partie supérieure par des vis, il y a lieu
de prélever un goujon a la partie inférieure et le placer dans
un taraudage supérieur,

Ltopération de réglage, une fois terminée, ne pas omettre de
reposer le goujon a sa place.

3% - Serrer la barre de serrage avec les deux écrous spéciaux
(repére A, fig. 26).

4° - Serrer la vis de réglage de la barre de serrage au couple de
2,75 mdaN,

59 — Vigsser les deux piliers de réglage (repére A) sur deux goujons
diamétralement opposés du carter de différentiel, comme repré-
senté sur la figure.

NOTA.- Les deux piliers de réglage se montent d'une fagon pour les
tracteurs 135, 140 et 148. Pour les tracteurs 152,158,168 et
188, ces piliers doivent &tre retournés, Les taraudages étant
différents sur chaque pilier, aucume erreur n'est possible
(consulter la fig. 27 et sa légende ; textes pages ] 20).

6° - Placer une régle (repére G) sur les deux piliers de réglage et

mesurer le jeu entre la vis de réglage de la barre de serrage
{repdre C) et la régle, comme illustré sur la figure 20,
1e jeu relevé correspond a 1'épaisseur de la cale déflectrice
qui doit &tre placée derriére la cuvette de roulement de la
trompette droite (fig, 30),.

A = Cuvette de roulement

B = Cale déflectrice

Des cales déflectrices sont disponibles dans les cotes indiquées
au tableau ci-apres,
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Jeu entre régle ( Epaisseur de | Identification de Référence des
et vis la cale la cale {Code) pidces
Mm Ins

0,74 a 0,79 0,29 a 0,31 Pas de coup de

pointeau 187 689 M1
0,80 & 0,91 0.34 &4 0,36 1 coup de

pointeau 892 173 M1
0,99 4 1,04 0.2%9 a 0.41 2 coups de

pointeau 892 172 M1
1,12 a 1,17 0.44 a 0,46 3 coups de

pointeau 802 171 M1
1,25 & 1,30 0.49 a 0,51 4 coups de

pointeau 892 170 M1

79 - Le choix de la cale étant fait, déposer tous les composants de
l'outil MF 245 ainsi que la cuvette de roulement et remettre a
leur place d'origine les goujons que 1l'on aurait déplacés pour le
maintien des outils service.

g2 - Poser la trompette, comme illustré & la figure 80, la cale choisie
et, & sa suite, la cuvette de roulement,

9° — Reposer la trompette sur le tracteur,

DEPOSE ET DEMONTAGE DU PIGNON D!ATTAQUE OP. J-2-16
Qutils service : Clé & ergot 3150 ou MARO,

Ces opérations ne peuvent &tre effectuées que si le couvercle de rele-
vage hydraulique est basculé au préalable,

19 ~ Soulager la trompette gauche a 1'aide d'un palan.

2% - Desserrer les 15 écrous de fixation de la trompette en laissant
2 ou 3 filets en prise,

3% - Ecarter llensemble différentiel et trompette gauche en effectuant
une poussée avec un levier par 1lorifice du couvercle de relevage
hydraulique.

4° - Enlever le manchon de cisaillement, dont on aura extrait la gou-
pille, de llarbre arriére et déposer l'arbre de transmission.
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59 - Desserrer et déposer les vis de fixation du boitier du pignon
d'attaque. Monter 2 vis 9/16 - 12 NC X 60 mm de longueur dans
les trous taraudés a cet effet et, par serrage alternatif,
décoller le boitier et l'extraire ainsi que le pignon d'attaque.

6° - Voir la figure 81,

NOTA.~ On remarquera sur la figure 81 l'existence du pignhon a cannelures
repére & et du jonc repére 5. Ces piéces n'existent que sur les
tracteurs équipés d'une P de F proportionnelle 4 1l'avancement.

Serrer le pignon d'attaque dans un €étau muni de mordaches tendres,
Défreiner 1'écrou et le desserrer (écrou 3, frein éventail 4)
Utiliser une clé & ergot 3150 ou, si disponible, MARO.

7¢ - Déposer :
- 1'écrou & saignées 3
— le frein éventail 4
— le manchon cannelé 7
- le roulement conique AV. 8
— le boitier de roulement 11

8° - Examiner 1'état du roulement AR et, éventuellement, le retirer
du pignon d'attaque au moyen d'un décolleur et d'une presse,

0¢ — Examiner 1'état du roulement pilote, Eventuellement, le déposer
au moyen d'une presse et d'un décolleur (voir figure 44) aprés
avoir déposé le circlip de retenue du roulement.

REMONTAGE DU PIGNON DTATTAQUE ET REGLAGE DE IA
PRECHARGE DES ROULEMENTS op, J-2-17

Qutils service : Clé i ergot 3150 ou MARO
Peson CP 4030 ou dynamcmétre a ressort

REMARQUE TMPQRTANTE.- Si 1'on doit remplacer le pighon dfattaque pour
usure ou détérioration, il est obligatoire de
remplacer la couronne du différentiel, ces deux
¢1éments étant, par ailleurs, toujours appariés.
La couronne sera remplacée de la facon indiquée
a l'opération J-1-15. Pages 24 et 235.

1° - Eventuellement, monter le roulement pilote sur le pignon dTattaque
au moyen d'une presse et d'un manchon approprié (fig, 83).
Placer le circlip de retenue,

29 — Remonter, s'il a €té changé, le roulement AR en utilisant une
presse et, si disponible, le manche MIGA, comme représenté sur la
figure 48,
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39 - Tenir le pignon dans un €tau avec des mordaches tendres et e
mettre en place :

- le beitier de roulement

- le roulement avant

- le manchon cannelé

— la rondelle-frein éventail
1'écrou a saignées.

4° - Le boitier de roulement ainsi équipé et toujours dans les mors
de 1'étau, monter une jauge de précharge ou Peson CP 4030, de la
fagon illustrée a4 la figure 49, Régler le curseur a 0,23 mdaN
(1,67 1bft),

NOTA.- A défaut de Peson, on peut utiliser un bras de levier boulonné
sur le flasque de boitier 4 ll'extrémité duquel on accrochera un
dynamométre i ressort, Voir la figure 50.

5¢ - Serrer 1'écrou de réglage (3. fig. 81) avec la clé & ergot 3150
ou MARO et, simultanément, frapper légérement llextrémité du pignon
d'attaque pour asseoir les roulements, Lorsque la précharge est
suffisamment assurée par le serrage de 1'écrou, le curseur du Peson
doit descendre seul,

/

Dans le cas d'utilisation d'un dynamométre a ressort, le point
d'attelage du peson devra se trouver i un métre de 1'axe du pignon
et le peson devra indiquer 0,210 a 0,250 Kg. ou :

point dfattelage du peson a 0,50 métre et lecture au
Peson = 0,420 a 0,500 Kg. Voir la figure 50.

6° - Le réglage de la précharge, une foie obtenu, rabattre le frein
sur l!'écrou,

79 - Poser l'ensemble du pignon d'attague dans le carter de pont,

REPOSE DU PIGNON D'ATTAQUE ET CONTROLE DE
L'ENTRE-DENT S QP. J-2-18 —

1° — Monter l'ensemble boitier de pignon dans son logement et serrer
les vis progressivement.

29 - Remettre en place le différentiel et la trompette gauche.
Serrer les 15 écrous de fixation de Ja trompette au couple 6,60
4 7,30 m/kg.

3° - Contrdler le jeu entre-dents au couple conique comme suit :

Prendre une pige et la placer comme indiqué sur la figure 33,
clest-d~dire une face de touche reposant sur le plan de joint
de carter et 1llextrémité de la pige prenant appui sur la partie
centrale d'une dent du pignon d'attaque.
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a/ - Agir d'une main sur la queue du pignon d'attaque de sorte
que les dents de pignon et de courcnne se trouvent en
contact,

A ce stade, s'assurer que 1'extrémité de la pige touche
la dent sur laquelle elle s'appuie. Effectuer une lecture
au vernier de la pige,

b/ - Agir en sens contraire de rotation sur la queue du pignon
afin de créer le maximum de jeu entre les dents,
Reprendre la mesure avec la pige et contrdler la valeur
entre les deux mesures prises,

¢/ - Refaire ces opérations sur chaque quart environ de la
couronne,

Dans le cas ou l'ensemble est satisfaisant, le jeu admis-
sible entre les deux mesures prises a/ et b/ doit 3tre
compris entre 0,10 et 0,30 mm,

Dans la négative

~ le pignon d'attaque ou la couronne sont usés unifor-
mément,

- la couronne est montée voilée sur son demi-boitier de
différentiel,

Il ¥y a lieu, dans ce cas, de reprendre la vérification du
montage de la couronne en premier lieu, surtout si 1l'on a
changé le couple conique,

NOTA.- Si la vérification en 4 points de la couronne donne sensiblement
la méme valeur, mais légdrement supérieure a 0,30 mm.,1'on peut
considérer que ce montage est correct. Il n'existe en effet aucun
paliatif sur ce type de montage pour ramener le jeu obligatoirement
dans les valeurs inférieures a 0,30 mm,

4° ~ Monter la plaque de visite droite et son levier de commande de prise
de force sur un joint neuf (de préférence 4 la pate "Perfect Seal

969 673 M1).

5° — Reposer llarbre de transmission et le manchon de cisaillement de
1larbre arriére. Placer la goupille dlarrét.

6° - Reposer le couvercle de relevage hydraulique avec un joint neuf
et garnir la boite de vitesses et le carter de différentiel,

VERIFICATION ET ENTRETIEN DE L'ARBRE AR P, j-2-19

Ces opérations sont identiques 4 celles décrites pour les tracteurs
MP 158-168-188, Pages 29 et 30. 0OP. J-1-10,
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TRACTEURS VIGNERONS
ET ETROITS

MARK III

TRACTEURS VIGNERONS MF -135-148-152 Voir la figure 84

Légende

1- Arbre de roue 2-
3- Roulement conique 4~
5- Boitier de roulement 6-
7- Cales de réglage jeu axial 8-
0- Corps de trompette 10~
11- Vis de plateau support 12~
13- Ecrou ¢ pans (12) 14~
15- Boitier de différentiel 16~
17- Couronne de différentiel 18-
19— Roulements coniques 20-
21— Boitier des roulements 22~
23— Joint torique sur trompette 24~
25— Roulement de différentiel D 26~
27- Jeu entre-arbres de roues 23~

Bague "SPY!

Anneau d'arrét

Vis d'assemblage

Joint torique

Vis de boitier de timonnerie
Plateau support de différentiel
Vis de fixation couronne
Entretoise

Pignon d'attaque

Vis de boitier des roulements
Joint torigue sur platean
Roulement a rouleaux

Cales de précharge différentiel

Roulement de différentiel G

ARBRE DE ROUE ET BOITIER DE ROULEMENT ~ Voir figure 85 -

1- Anneau d'arrét 2~
3~ Bague d'étanchéité "SPY" 4~
5- Boitier de roulement 6—

7- Cannelures des disques de frein 8-

ECHANGE DU JOINT TORIQUE (6) DU BOITIER DE

Flasque porte-roue
Roulement d'arbre de roue
Joint torique

Dégagement pour anneau d'arrét

ROULEMENT DE ROUE

1- Placer un cric sous le tracteur apres avoir débloqué les écrous de
fixation de la roue. Vidanger les carters de transmission et le com-

partiment de frein a bain d'huile,.

2- Soulever le tracteur et déposer la roue.

3- Placer un récipient sous le plan d'assemblage du boitier de roulement
et trompette, afin de recueillir 1'huile restante,
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4~ Déposer les 12 vis et rondelles "Grower" de fixation du beitier de
roulement,

5- A l'aide de 2 tournevis, décoller le boitier . Agir dans les 2 encoches
aménagées sur le beitier.

Nota important : Si les travaux doivent se limiter au boitier de rou-
lement, opérer comme suit '

Apuyer fortement sur les pédales de freins et placer le cliquet de
crémaillére, afin que ceux-ci restent bloqués. Cette opération aura pour
effet de maintenir les disques de frein dans une position telle que
1larbre & cannelure pourra &tre remis a poste sans avoir recours au
démontage de la trompette et des disques.

6- Dégager de la trompette, l'arbre de roue et son boitier de roulement
ainsi que les cales de réglage.

7- Retirer le joint torique O et en reposer un neuf. —

ECHANGE DE LA BAGUE "SPY" 3 ET /OU/ DU ROULEMENT 4 -Voir figure 85

1- Déposer Ll'arbre comme décrit précédemment.

2- A 1'aide d'une pince de fort calibre et i becs convenables, dégager
1'anneau d'arrét 1 de la gorge. Le sortir de ltarbre.

3- Voyez la figure 86.
Placer l'ensemble sous une presse et séparer 1'arbre du boitier.

4- Récupérer le roulement conique.

5— Bague "SPY" - Repére 3

Si cette bague est endommagée, la chasser vers l'extérieur par tous

moyens a convenance et en reposer une neuve, a l'aide d'une presse

et d'un simblot convenable, qui permettra d'appuyer perpendiculairement

sur la face de 1a cage du joint "SPY".

On veillera lors de 1'engagement de 1larbre de roue a ce gue la levre

de la bague "SPY'" ne soit pas détérioree, ;T

6~ Roulement conique - Repére 4

Si le roulement est endommagé, il y aura lieu dlextraire la cuvette du
roulement 4 restée dans le boitier 5. Utiliser un extracteur a inertie
a 2 griffes externes, le boitier de roulement étant maintenu dans un
étau. Profiter de cette opération pour changer la bague "SPY" 3 comme
indiqué précédemment.

Voir figure 87. Reposer une cuvette neuve en utilisant une presse et un
simblot qui poussera la bague sur son champ et non sur son chemin de
roulement.

7- Engager ll'arbre dans le boitier et son joint.
Voir figure 88,

8- Mettre le roulement & poste en utilisant une presse (plague percée 8,
outil de poussée 9) et un tube entretoise 0 sur lequel s'appuiera le
moyeu de roulement 4,
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Des que 1l'on sentira un durcissement a la presse, ce qui signifie que
le roulement est en contact avec sa cuvette, stopper l'action de la
presse,

9— Anneau d'arrét du roulement — Repére 1 -
Choix et pose de 1'anneau — Voir figure 85

Mesurer la valeur du dégagement, repére 8 avec des lames de jauges.
Selon la valeur constatée, choisir dans la gamme 1'anneau qui convient,

DECACEMENT ANNEAU Ne D'IDENTIFICATION
GRANDEUR | N©¢ DE PIECE

5,918 5,842

5,044 5,803 882,601 M1 0
5,946 5,805

5,094 5,044 882,602 Ml 1
5,997 5,946

6,045 5,994 882.603 Ml 2
6,048 5,997

6,096 6,045 882,604 M1 3
6,099 6,048

6,147 6,096 882.605 M1 4
6,149 6,099

6,198 6,147 382,606 Ml 5
6,200 6,149

6,248 6,198 882,607 Ml 6
0,251 6,200

6,299 6,248 882,608 M1 7
6,302 6,251

6,350 6,299 882.609 M1 8

En utilisant la mé&me pince gue pour le démontage, placer l'anneau d'arrét
dans la gorge. Stassurer qu'il est correctement 4 poste. Ceci est treés
important car cette piéce est la seule qui empéche 1'arbre et la roue de
stécarter de la trompette.

REPOSE DE L'ARBRE ET BOITIER DE ROULEMENT (LA TROMPETTE ETANT MONTEE)

Ie jeu normal entre les extrémités des arbres de roues doit-étre,
0,05 & 0,2 mm, Voir figure 84, repére 34.

La valeur de ce jeu est obtenue au moyen de cales (secteur) d'épaisseur
gue 1l'on doit placer, aprés évaluation, entre trompette et boitier de rou-
lement, Voir figure 84, repére 7.

Procéder comme suit :

1- Engager l'arbre dans la trompette puis dans les disques de frein et
enfin dans les cannelures du différentiel, clest 4 dire & fond.
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Agir avec précaution et le plus possible dans 1'axe afin de ne pas
modifier la position des disques et ainsi pouvoir rentrer l'arbre dans
les cannelures des disques,

A ce stade, les extrémités des deux arbres doivent &tre en contact,
clest 4 dire sans aucun jeu.

2- Mesurer 4 l'aide de deux jeux de lames de jauges placées diamétralement
opposées, la valeur du jeu existant entre trompette et boitier de rou-
lement. Compte tenu du jeu entre arbres qui doit-8tre situé entre 0,035
et 0,2 mm, et de la valeur du jeu relevé, monter des cales d'épaisseur
a choisir parmi les trois épaisseurs existantes, et qui sont de 1'ordre
de 0,075 - 0,25 et 0,5 mm.

Exemple : Jeu relevé = 0,35 (repére 8 figure 85)
Jeu total mini = 0,35 + 0,05 = 0,40 mm
n i maxi = 0,35 + 0,2 = 0,55 mm

Les cales 0,50 mm sont d choisir puisqu'elles se trouvent dans les
tolérances.

3- Ecarter légerement le boitier de roulement de sa trompette et inserrer
les cales choisies tout en plagant les boulons d'assemblages afin de
maintenir ces derniéres.

4- Boulonner les boitiers de roulement. Serrer les écrous au couple 7-7,5
mdalN,

58— Monter la roue et abaisser le cric.

6~ Effectuer le remplissage d'huile des carters de transmission et trompet-—
tes,

7—- Reposer les accessoires dlattelage et enfin serrer les écrous de roue
au couple 25 mda¥l.

CARTER DE TROMPEITE

Celui-ci peut-&tre déposé en bloc avec l'arbre porte roue, Compte tenu de
son poids et surtout de sa forme, il est recommandé d'utiliser palan et
élingues pour dépose et repose, plutdt qu'un cric rouleur dont 1'emploi
serait dangereux pour cause d'équilibre instable.

Cependant, pour élinguer la trompette, on devra au préalable, déposer :
- le siege
- les deux ailes coquilles, en bloc.

Rappel

Lorsque certains travaux aménent a déposer les deux trompettes, commencer
par celle de gauche, Ainsi, le différentiel, lequel se met & poste par le
cdté gauche du carter de pont AR, reste soutenu par ltarbre droit, Dans le
cas contraire, la trompette gauche et le différentiel se trouveraient dé-
gagés en mdme temps et cela présenterait gquelques dangers, ces organes étant
lourds et difficiles a manipuler, surtout d un seul opérateur.

On notera également qu'il est conseillé pour la dépose de la trompette droite
de retirer le boitier du mécanisme de blocage du différentiel {avec levier
mannuel ou pédale) fixé par 4 vis.
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DEPOSE DE LA TROMPETTE

1- Vidanger les carters de transmission. Pendant ce temps, déposer la roue
le sigége du conducteur, et les deux ailes,

2- Désaccoupler la tringle de commande de freinage du levier de timonnerie.
3- Déposer les 6 vis et les 6 écrous de fixation de la trompette.
4- Elinguer la trompette sous un palan,

5- A 1'aide de deux tournevis, décoller la trompette et la dégager du
tracteur,

6— Dégager et rebuter le joint torique de trompette,

PLATEAU SUPPORT DE DIFFERENTIEL - MECANISME DE BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

Ce mécanisme se compose d'un levier manuel (tracteurs vigneron) ou d'une
pédale (tracteurs étroits). L'axe de levier (ou de pédale) est sclidaire
d'une rampe, Cette derniére occasionne dans son mouvement de semi-rotation,
le déplacement perpendiculaire d'un axe sur lequel est fixé Ja fourchette de
crabot mobile. Le réglage de pénétration du crabot mobile steffectue au
moyen d'une vis et contre-écrou. Cette vis détermine le déplacement de la
rampe, et par conséquent, le retrait ou la pénétration des dents du crabot
mobile,

Le désengagement du crabot mobile s?effectue sous la poussée d'un ressort
spirale arrété sur 1'axe de fourchette par un jonc et par un ressort de
rappel du levier ou pédale de commande.

Légende (de la figure 89)

—_——————————

1- Crabot mobile 2- Carter de pont

3- Fourchette 4- Clavette mécanindus

5~ Jeoints toriques 6— Tronpette

7- Llevier de commande 8- Ressort hélicoTdal

90— Rondelle dl!appui 10- Jonc

11- Axe de fourchette 12— Boitier de rampe

13- Vis de réglage 14— Contre-écrou

i5- Rampe 16—~ Compartiment disque de frein

17- Plateau support différentiel 18- Crabot fixe.

19- Vis de fixation du beoitier 20- Rondelle plate

21- Circlip a oeils 22— (Clavette longitudinale
23— Carter de mécanisme 24- Collerette dlaxe

Pour avoir accés au mécanisme interne de blocage de différentiel, il est
indispensable de déposer la trompette droite.

Le plateau support de différentiel droit peut-&tre séparé de la trompette
sans qu'il soit nécessaire de retirer la fourchette de crabot.

1- La trompette étant dégagée, déposer le boitier 12 du mécanisme de blo-
cage de différentiel,

2- A 1ltaide de 2 tournevis, et si besoin est, au moyen d'un burin et dfun
marteau, décoller la plateau intermédiaire,

3- Dégager en bloc le plateau avec le crabot, la fourchette, l'axe et son
ressort de rappel. Voir la figure &8,
Dégager le joint torique de plateau et le rebuter.
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FOURCHETTE DE CRABOT - Voir la figure 89 -

1- Si 1'on doit changer le crabot mobile ou la fourchette, chasser la
goupille "Mécanindus" et séparer les piéces.

2—- 8i 1'on doit changer 1'axe (11) ou le ressort (8) démonter la fourchette
comme indiqué précédemment puis retirer llaxe et son ressort. Laisser
le jonc {10) dans sa gorge si 1l'axe ne doit pas &tre remplacé.

3- Nettoyer les pieces et les examiner. Remplacer celles qui paraitraient
endommagées ; s'assurer surtout que le ressort n'est pas avachi .
Nettoyer les alésages de glissement d'axe, Lubrifier les piéces avant
remontage.,

4- Reposer l'axe (11) et son ressort sur le plateau support différentiel.
Poser le crabot mobile et la fourchette. Fixer la fourchette sur llaxe
au moyen d'une goupille "Mécanindus" neuve,

5- Poser un joint torique neuf (5) sur 1l'épaulement du plateau support de o~
différentiel, :

6- Mettre le plateau en place en engageant 1'axe (11) dans son logement.
7~ TFixer le plateau sur la trompette au moyen de deux vis a tdte fraisée.
8- Reposer la trompette,

9— Reposer le boitier de commande (12) en engageant la rampe (15) dans la

mortaise de 1'axe, les piéces ayant été préalablement graissées,

COMMANDE DE BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Selon le type de tracteur équipé de ces trompettes, le mécanisme est commandé
A partir d'wn levier (Vigneron) ou d'une pédale (Etroits) solidaire d'un
moyeu & rampe laquelle entraine transversalement lTaxe sur lequel est gou-
pillé la fourchette de crabot,

DEPOSE — ENTRETIEN ET REPOSE DU MECANISME - Voir la figure 89-

1- Décrocher le ressort de rappel de levier {ou pédale). e
2~ Déposer les 4 vis de fixation du boitier,
3—- Dégager le boitier et le mécanisme.

4- 11 est peu probable qu'un incident technique se produise sur cet or-
gane, mais si un grippage se produisait, il serait indispensable de
démonter le mécanisme comme suit :

a)- le boitier comporte, cdté collerette (24) une saignée qui permet
la pose et la dépose de 1'axe (7) et sa clavette (22). I1 faudra
donc orienter la clavette en regard de la saignée de sortie.

b)- déposer le contre-écrou (14) et visser i fond la vis de réglage
(13) c'est & dire jusqu'd ce que le moyeu de rampe (15) se trouve
en butée dans le boitier, Cette opération a pour but de ne pas
risquer de détériorer la vis guide en cas de grippage moyeu-clavette

c)- Dégager le circlip 4 oeils (31) et la rondelle plate (30).
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d)- Placer la carcasse dans les mors d'un étau et chasser au jet
et marteau, l'axe et sa clavette.

e¢)- Démonter la vis-guide et le moyeu rampe. Apres nettoyage et
éventuellement échange de piéces, remonter les piéces en procé-
dant par ordre inverse,

f)- Remonter le boitier de mécanisme sur la trompette avec un joint
neuf, Régler le mécanisme.

‘REGIAGE DU MECANISME DE BLOCAGE DE DIFFERENTIEL -Voir la figure 89

1- Mettre le tracteur sur cric et libérer les roues AR du sol,

2- Tirer le levier manuel (7) vers 1'AV (ou appuyer sur la pédale) et
simultanément faire tourner la roue D, & la main dans le sens marche,
jusqu'a sentir 1'enclenchement des crabots,

3- Maintenir le levier {ou la pédale) et visser -sens horaire- la vis
guide (13) aprés avoir débloqué le contre-écrou (14).
Visser jusqu'd sentir que le maximum est atteint, c'est a dire que les
dents de crabot sont au maximum de pénétration,

4- Reldcher le levier (ou pédale) en faisant tourner la roue. Si les
crabots se trouvent encore en contact, dévisser la vis guide {(13) tout
en faisant tourner la roue, jusqu'a libération des dents des crabots.
Cela obtenu, bloquer le contre-écrou (14). Procéder & une nouvelle
vérification.

DIFFERENTIEL - COUPLE CONIQUE -

I1 est & remarquer sur la figure 84 concernant les tracteurs "Vignerons"
que 1'assemblage de la couronne et du boitier de différentiel comporte
une couronne entretoise,

DEMONTAGE ET REMONTAGE Dy DIFFERENTIEL -

La trompette gauche étant déposée, engager dans les cannelures du différen-
tiel, une barre de fer de longueur 0,80 m environ. Dégager le différentiel
du carter en prenant les précautions nécessaires compte tenu de son poids,
I1 est préconisé de soutenir la barre 4 deux personnes, on agira de la

méme manidre pour remettre le différentiel 4 poste.,

Le démontage et le remontage sleffectuent dans les mémes conditions que
pour tous les différentiels des tracteurs MF de cette gamme (135 au 183).

PRECHARGE DES ROULEMENTS DU DIFFERENTIEL

La détermination de 1'épaisseur des cales s'effectue au moyen de l'outil

service MF 245, comme indiqué aux pages J.50 et 51. On notera cependant

gque la fixation de 1l'outil-traverse MF 245 et des 2 piliers calibrés néces-
sitent la mise en place temporaire de Z goujons de fixation de trompette ;

certains goujons ayant été remplacés en usine par des vis a téte 6 pans,

Nota : Si 1l'on dispose de goujons de rechange pour fixer les outils service,
leur utilisation évitera le déplacement de goujons qu'il sera
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toutefoils impératif de remettre i leur emplacement primitif.

REMPLACEMENT DU COUPLE CONIQUE -

1- Pignon d'attaque -

Le pignon d'attaque sera déposé et reposé de la méme maniére que sur
les autres tracteurs, La valeur de précharge des roulements coniques
du pignon dl'attague reste identigue. Voir procédé et valeurs, page J.54

Ne pas oublier que le pignon d'attaque doit toujours &tre apparié avec
sa courcnne,

2— Couronne de différentiel - Voir la figure 90

Légende

1- Couronne dentée 2- Couronne entretolse

3- Boitier différentiel 4— Rivets

5- Ecrou 6 pans 6- Vis a épaulement fraisé
7- Vis d'assemblage 8- Crabot fixe

9— Demi-boitier différentiel D 10- Demi-boitier différentiel G

Sur ces types de tracteurs la couronne est fixée dlorigine avec la couron-
ne entretoise sur le boitier de différentiel, soit par rivetage, soit par
vis et écrous,

Lors d'un remplacement du couple conique et afin d'améliorer la tenue de
la couronne sur le boitier de différentiel, on procédera de la méme fagon
qu'indiqué aux pages J.24 et 25 mais en tenant compte de la couronne en—
treteise, clest a dire qu'il y aura 4 surfaces & enduire de résine EPOXY
au lieu de deux.

Les écrous seront freinés au "Loctite" 060,620 M1 et serrés au couple

15/16 mdaN {14,9-16,25)
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TRACTEURS ETRQITS - 133 - MARK IIT
135 — MARK ITI
148 — MARK III

152 - MARK III
158 - MARK III
168 - MARK III

CEEELEL:

Voir la figure 01 -

Légende

1- Carter de réducteur 2- Boitier des satellites
3- Planétaire 4- Satellites
5— Goupille d'axe de satellite 6— Bague entretoise
7- Bague "SPY" 8~ Disques fixes mobiles
0- Disques fixes 10- Plateaux expansibles
11- Vis de fixation trompette 12- vis d'assemblage des demi-boitiers
13- Carter de pont 14- Rivets de couronne
15— Couronne de différentiel 16— Boitier de différentiel
17— Joint torigue de trompette 18- Plateau support de différentiel
19- Joint torique de plateau 20- Demi. arbre de différentiel
21- Axe de maintien des disques 22~ Cales de réglage de précharge
23- Roulement boitier satellites 24— Carter de trompette
25- Bouchon de vidange réducteur 26— Plaques de friction
27- Rondelle entretoise, aiguilles 28— Axe de satellite
29- Vis de fixation de réducteur 30— Segment calibré d'arrét
31- Roulement de fusée porte roue 3Z~ Bague "SPY"
33— Tdle de protection 34— Flasque fusée de roue

Ces tracteurs du type "Etroit" sont dotés de trompettes identiques a celles
qui équipent les tracteurs "Vigneron' de la phase MARK IIT.

Néanmoins, un réducteur épicycloidal monté en bout de trompette, a amené la
suppression du boitier de roulement, De ce fait chaque demi-arbre entrainé
par le différentiel entraine le réducteur épicycloidal.

On notera encore que le réducteur épicycloidal possédant en propre, son huile
de lubriﬁ}cation, comporte :

- un bouchon de niveau de remplissage

- un bouchon de vidange au point bas (23)
- une bague d'étanchéité (7) entre réducteur et compartiment des freins,

Réducteur épicycleidal de roue -

Ce réducteur est en tout point identique & celui qui équipe les tracteurs de
la gamme "Force 8" en version "Standard".

les composants sont semblables et l'entretien s'effectue de la méme fagon.
Une particularité est & noter au sujet des axes de satellites. L'immobilisa-
tion de ces axes est assurée au moyen de goupille. Voir figure 91, replre 5.
Cette goupille doit-&tre enfoncée en force {charge d'insertion minimm
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théorique 227 kgs) et rebutée 4 chaque démontage.
Llarbre porte roue et le boitier des satellites se désolidarisent 1'un de
llautre au moyen de 1'outil MF 265-A. Voir page J.7 et 8.

Les demi-circlips d'arrét de fusée de roue sont identiques a ceux des
tracteurs de la gamme "Force 8", Consulter le tableau figurant a la page
J.10 et qui concerne le choix des demi-circlips.

Le réglage de précharge des roulements de différentiel sleffectue au moyen
de 1'outil service MF 267-A ét de la série de cales d'épaisseur calibrées
Voir les tableaux figurant a4 la page J.12.

Le différentiel est identique & celui qui équipe les tracteurs "Vigneron"
mais la couronne du couple conique se monte sans rondelle entretoise.

La couronne est montée d'origine, rivetée ou boulonnée. En solution de ré-
paration, la couronne neuve se monte sur le boitier de différentiel de la
méme fagon qu'indiqué aux pages J.24 et 25.

T
En ce qui concerne le pignon d'attaque, se reporter aux pages J.27-28 et 20.
La bague d'étanchéité "SPY" qui isole le compartiment de frein du réducteur
épicyclofdal doit 8tre montée 4 la presse, la leévre orientée du cdté du
réducteur et la cote indiquée sur la figure 92, soit 1,5 mm.
—
-
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EQUIPEMENT HYDRAULIQUE

SYSTEME DE RELEVAGE

TRACTEURS MF 135-140-148-152-158-168-188

I - RELEVAGE

P

REAMBULE

L'équipement hydraulique des tracteurs MF faisant 1l'objet de ce
document est de deux sortes pour la fonction de relevage.

— Sans modulation de pression
Tracteurs MF 135 - Standard ; Etvroit ; Vigneron
Tracteurs MF 140 Super. Etroit - Vignerch
Tracteurs MF 148, Etroit et Vigneron
Tracteur MF 152, Etroit
Tracteur MF 158, Etroit.

~ Avec modulation de pression
Tracteurs MF 140 Super Standard
Tracteur MF 148 Standard
Tracteur MF 152 Standard
Tracteur MF 158 Standard
Tracteurs MF 168, Toutes versions
Tracteurs MF 188, Toutes versions,

NOTA.- Généralement les tracteurs précités sont ainsi équipés
mais il est toutefois possible de les équiper différemment,
cecl étant optionnel.

IT-HYDRAULTQUE AUXLLIAIRE

Les tracteurs suivants ne sont pas équipés de 1'hydraulique

auxtliaire,

Tracteurs MF -

135
152
158

Sont équipés de ce

1

152
158

168
188,

et 148 toutes versions
Etroit
Standard équipés d'un embrayage double,

systéme les Tracteurs MF :

Standard (optionnel)

Etroit, Standard lorsque équipé d'un
embrayage simple

Standard et grand dégagement
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II1 - FREINAGE DE REMORQUE

Iv -

Ne sont pas équipés de ce systéme, les Tracteurs MF suivants :

135 Toutes wversions.

148 Standard.

152 Etroit. Standard {facultatif).
158 Etroit, Standard (facultatif).

1

Sont équipés de ce systéme, les Tracteurs MF :

- 152 Standard (optionnel),
158 Standard (optionnel).
~- 168 Standard et grand dégagement,
- 188 Standard et grand dégagement.

MULTI — POWER - Traité au chapitre I, -
Les Tracteurs formant cette nouvelle gamme sont équipés soit
de boite 4 8 rapports, soit de boite M,P,
Les Tracteurs équipés en boite M.P, sont les suivants :
- 158 Standard (ou en 8 raports, a la demande).
~ 168 Version Standard et grand dégagement.
- 188 {boite de vitesse & rapports a4 la demande.
PRISE DE FORCE INDEPENDANTE (I P T © )~ Traité au chapitre L.
Les Tracteurs de cette gamme équipés d'un T P T O sont les
suivants :
- 148 Etroit et Vigneron,
- 152 Standard et Etroit (facultatif).
- 158 Etroit. h
- 158 Standard (facultatif). S
- 168 Grand dégagement et Standard.
- 188,
EQUIPEMENT 4 ROUES MOTRICES
Peuvent 8tre équipés en 4 R M les Tracteurs MF 168 et 188 de
la méme fagon que les Tracteurs MF 165 - 178 de 1'ancienne
gamme
Pour les questions détaillées relatives i l'embrayage hydrau-
lique de 4 R M, lequel se trouve placé dans le carter intermé-
diaire (entre les carters de pont et de boite de vitesses), il
y aura lieu de se reporter au manuel d'atelier des Tracteurs
4 R M, Référence 1,646,037 M 1 et, éventuellement, a la bro-
chure "L'Hydra-Analyser et ses Applications” , si 1l'on dispose
de cet appareil de contrdle hydraulique.
e
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NOTA,~ Les différentes sortes d'équipements concernant les
Tracteurs précités sont ainsi définies lors de
1'élaboration de cet ouvrage, Toutefois, il est
possible que des modifications interviennent dans
llavenir, les matériels étant toujours évolutifs,

SYSTEME DE RELEVAGE HYDRAULIQUE

A MODULATIQON DE PRESSION

~ GENERALITES

La modulation de pression permet de faire varier la pression
dans le vérin de 10,55 & 207 bar (211 Kg/cm2),

Son emploi est en particulier prévu pour les remorques,
charrues, déchaumeuses ainsi que pour les instruments semi-
portés tels que les ¢pandeurs de fumier pour lesquels la
charge décroit en cours de travail,

Par un régime judicieux de la manette de "contrble de position-
modulation”, il est possible de reporter une partie de la
charge de la remorque ou du peids de 1'instrument sur les roues
arriere du tracteur, ce qui équivaut 4 augmenter leur charge

et par conséquent leur adhérence,

Le relevage hydrauligue comporte : (Voir la figure 1) Une
pompe & quatre pistons (2) qui envoie 1'huile sous pression
par le tube vertical (1) vers le vérin (3).

Une bielle (4) actionnée par le piston et solidaire du bras
de poussée (5) est montée sur llarbre de relevage dont les
extrémités font saillie de part et dlautre du couvercle de
relevage.

Les bras de relevage (6) sont montés avec les cannelures
sur les extrémités de l'arbre de relevage.

Lorsque 1'huile envoyée sous pression par la pompe pénetre
dans le cylindre, elle pousse le piston vers l1l'arriére qui,
par 1lintermédiaire du bras de poussée (S)Ifait tourner
1tarbre et remonter les bras de relevage (6).

Inversement, lorsque 1'huile s!échappe du cylindre, le
piston recule sous l'action de la charge.
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POMPE HYDRAULIQUE

DESCRIPTION
La pompe hydraulique est entrainée par l'arbre avant de prise de force,

Deux pions de position montés de part et dlautre du carter de différen-—
tiel empéchent la pompe de tourner sur elle-méne,

La pompe comporte quatre pistons sollicités par paires au moyen de
cadres commandés par un arbre sur lequel ont été ouvragés des excen~
triques, Ces pistons se déplacent en sens inverse dans des cylindres
formant chambres de clapets,

Les chambres de clapets d'un méme cOté communiquent entre elles et
comportent chacune un clapet d'aspiration et un clapet de refoulement
avec ressorts,

Les couvercles avant et arridre de la pompe sont percés de canaux
qui font communiquer les deux chambres d'un méme cdté avec les deux
chambres du cdté opposé,

Le couvercle arriere porte le logement du distributeur de 1toscil-
lateur et la crépine de pompe.

FONCTTONNEMENT (figure 2)

Lors de chaque déplacement d'un piston vers le P.M.B., il se crée
dans le cylindre une dépression qui souléve le clapet d'aspiration,
aspire Y'huile par 1'étranglement du tiroir (s'il est en position
d'ouverture), puis par la conduite d'aspiration jusqutau cylindre
de pompe.

Durant le temps d'aspiration, le clapet de refoulement est maintenu
fermé par la pression, Lorsque le piston se trouve au P.M,B.
1taspiration cesse et le clapet dTaspiration se ferme sous 1l'action
de son ressort,

Lorsque le piston se déplace du P.M.B. wers le P,M,H,, il comprime
1'huile dont la pression maintient fermé le clapet d'aspiration et
ouvre le clapet de refoulement, elle oblige 1'huile a traverser le
clapet de refoulement et passer dans la conduite de refoulement,

DISTRIBUTEUR

{ou valve de commande)

DESCRIPTION

Le distributeur est constitué par un tiroir qui coulisse sur trois
rondelles en acier traité, placés dans 1l'alésage prévu sur le cou-
vercle,

NOTA.- Des distributeurs modifiés ne comportent pas de rondelles
dtacier mais des joints toriques,
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Ces rondelles divisent 1'alésage du tiroir situé i 1larriére de la
pompe en deux compartiments : la chambre d'admission et la chambre
de décharge qui sont ouvertes ou fermées par le déplacement de
1'étranglement que porte le tiroir 4 chacune de ses extrémités,

La chambre d'admission a l'arridre est placée sur le circuit
d'aspiration de la pompe (basse pression) et la chambre de décharge
A 1'avant sur le circuit de décharge du cylindre {(haute pression).

Les extrémités de la chambre de décharge sont obturées par des
Joints toriques.

Cet ensemble est maintenu en place par une plaque sur le couvercle
arriére de la pompe,

FONCTIONNEMENT (Voir figure 3)

NOTA.- Sur le tiroir, la lumiére est en réalité plus allongée que
représenté sur les figures 3 A - B et C. Cette modification
a été rendue nécessaire afin d'obtenir une progressivité de
pression convenable,

POSITION D'ADMISSION (Voir figure 3 A).

1 - Chambre d'admission ouverte
2 - Chambre de décharge fermée
3 - Aspiration de la pompe.

Lorsque le tiroir se déplace vers 1l'avant, l'étranglement arriére
ouvre la communication entre l'aspiration et la chambre d'admission,

TLa pompe peut alors aspirer 1'huile et la refouler vers le cylindre
qui souléve les bras de relevage.

Dans cette position, le tiroir maintient fermée la chambre de déchar-
ge de sorte que le cylindre ne peut refouler 1'huile vers le carter,

POSITION NEUTRE (Voir figure 3 B)

1 — Chambre d'admission fermée
2 - Chambre de décharge fermée.

Lorsque le tiroir est en position médiane, les chambres d'admission
et de deécharge sont fermées, La pompe n'aspire plus, mais l'thuile ne
peut s'échapper du cylindre vers le carter et les bras de relevage
restent en position fixe,
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POSITION DE RECHARGE (Voir figure 2 C)

1 - Chambre dfadmission fermée,
2 — Chambre de décharge ouverte,
3 — Refoulement vers le carter,

Lorsque le tiroir se déplace vers l'arriére, la chambre d'admission
reste fermée, mais 1'étranglement avant du tiroir met en communi-
cation la chambre de décharge avec le carter.

L'huile s'échappe du cylindre et provoque 1'abaissement des bras de
relevage.,

La vitesse d'abaissement est proportionnelle an débit d'huile qui
stéchappe par le tiroir,

Ce débit est contrdlé par la section de passage quloffre 1'étran-
glement du tiroir,

Cette section dépend de 1'importance du déplacement du tiroir vers
llarriére,

MECANISME DE COMMANDE

CONTROLE DVEFFORT

DESCRIPTION (Figure 4)

La commande de contrdle d'effort est constituée par une manette
qui se déplace sur un secteur jaune marqué "EFFORT" avec repéres
Thaut" et "bas',

Cette manette pivote sur un axe et porte un galet (7) qui appuie
sur une came différentielle (8) articulée sur un levier vertical
(10) qui peut pivoter sur un axe,

Le déplacement du levier vertical {10) actionne le plongeur de
dashpot et le balancier (11) qui est fixé sur le tiroir de distri-
buteur,

Un anneau relai qui pivote sur un axe est actionné par la came
différentielle (8) qui appuie sur le galet (9) fixé sur 1l'anneau,

L'anneau porte une biellette de contrdle d'effort (15) qui est en
contact avec le plongeur {14) du ressort de contrdle (13) ainsi
gqu'wne tige guide (12} avec ressort de rappel.

FONCTLONNEMENT

NOTA,- Lorsquton travaille en contrdle dteffort, la manette de
contrdle de position doit toujours &tre placée en position
"TRANSPORT",
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ABATSSEMENT DE L'OUTIL (Figure 4)

Amener la manette de contrdle dleffort vers le bas du secteur
jaune,

Dans ce mouvement :

Ie galet (7) appuie sur la came différentielie (8} dont la
rampe inférieure vient en contact avec le galet (9}, ce gui
provoque le recul de la came {8) sous les efforts conjugués
des galets {7) et {9),

Elle entraine dans son mouvement le levier vertical (10)
solidaire du balancier (11) gqui place le distributeur en
position d'échappement en comprimant le ressort de rappel du
tiroir,

CONTROLE AUTOMATIQUE DE IA PROFONDEUR (Figure 5}

BARRE D'ATTELAGE SUPERIEURE A LA COMPRESSION

Le levier vertical (10) ayant placé le tiroir de distributeur
en position d'échappement et du mé&me coup enfoncé completement
le piston de dashpot, s'immobilise et le mouvement de recul de
la came différentielle (8) s'arr2te, En poursuivant sa course
vers le bas, la manette de contrdle d'effort continue a appuyer
avec le galet (7) sur la came différe,tielle (8) qui s'abaisse,

La rampe inférieure de la came (8) appuie 4 son tour sur le
galet {9} qu'elle force & avancer, ce qui provogue le pivotement
de 1'anneau relai.

L'anneau dans son mouvement entraine vers l'avant la biellette
de contrble d'effort (15) et simultanément comprime le ressort
de la tige-guide (12),

L'avancement du tracteur fait s’enfoncer 1'outil dans le sol
jusqu'a ce que la force de réaction de cet enfoncement vienne
s'appliquer sur la barre supérieure d'attelage (troisiéme
point), comprimer le ressort de contrdle (13) et obliger le
plongeur (14) & venir en contact avec la biellette d'effort
{15),puis A pousser vers ll'avant 1'anneau relai par 1'intermé-
diaire de la biellette (15),

La came différentielle (8) peut alors avancer sous llaction
du ressort de rappel du tireir (sa course étant limitée par
la position du galet (9) contre lequel elle vient buter),
jusqu'ta ce que le tiroir ait atteint la position neutre,

LA COMPRESSION SUR LA BARRE D'ATTELAGE SUPERIEURE DIMINUE

{(Figure 6)

Les variations de la nature du sol causent des modifications
dans les réactions que regoit le ressort de contrdle,
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Si la force de pénétration de lloutil diminue, les réactions provo-
quant la compression du ressort de contrdlie diminuent également et
le ressort se détend,

Dans ces conditions, l'anneau relai, sous l'action du ressort de
rappel (12} suit le mouvement du plongeur (14) grice & la biellette
de contrdle dfeffort (15).

La came différentielle (8) peut reculer et le levier vertical (10)
pivote et améne le tiroir de distributeur en position de décharge
par 1'intermédiaire du balancier (11},

L'outil s'enfonce et des qu'il atteint la profondeur correcte, le
tiroir revient en position neutre suivant le processus des opérations
décrites & la page précédente,

CONTROLE DE POSITION.

DESCRIPTION (Figure 9)

Une manette unigue commande les trois opérations possibles avec la
manette de contrdle de position suivant la position dans laquelle
elle se trouve placée dans les zones du secteur :

— Rouge : "Position" et "Transport".

— Bleue : "Pompage continu',

— Noire : "Modulatien",

La manette de contréle de position pivote sur un axe et porte un
galet (17) qui est en contact avec la came différentielle (18)

articulée sur le levier vertical (10) qui commande par 1'intermé-
diaire du balancier (11} le déplacement du tiroir de distributeur,

Un ressort (28) maintient en contact constant la came différentielle
{18) et le galet (17)., L'anneau relai (16) est "positionné" par une
tige guide comportant un ressort de rappel {20) et par deux galets
{19 et 21),

Le ressort de rappel de tige guide (20) assure le contact constant
du galet (21) avec la came (5) qui porte l'arbre des bras de relevage.

Le galet {19) est en contact avec la rampe inférieure de la came
différentielle (18) et commande le déplacement de la came,

TONCT ITONNEMENT

1° — ABAISSEMENT DE L'QUTIL (Figure 9)

La manette étant placée vers la position "BAS" du secteur, le
galet (17) abaisse la came différentielle {18),
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Le ressort de rappel de tige guide (20} de 1'anneau relai (16)
maintient le galet (21) en contact avec la came {5) de l'arbre de
bras de relevage, et le galet {19) fait reculer la came différen-
tielle (18) qui, par 1l'intermédiaire du levier vertical (10) et
du balancier (11),place le tiroir de distributeur en position de
décharge,

20 — RELEVAGE DE L'QUTIL (Figure 10 et 11}

Les bras de relevage étant en position "BASSE" , la came (5) a
repoussé l'anneau relai (16) complétement vers l'avant et le tiroir
se trouve en position de décharge.

En déplagant la manette vers le haut du secteur, le galet (17) se
souléve et permet 4 la came différentielle de remonter sous l'action
de son ressort de rappel {28) et d'avancer sous l'action du ressort
de rappel du tiroir par 1'intermédiaire du balancier (11) et du
levier vertical (10)}.Le tiroir vient en position d'admission,

Les bras se relévent, la came (5) dans son mouvement de rotation
laisse reculer 1'anneau relai (16) poussé par son ressort de rappel
{20), le galet {19) agissant sur la rampe inférieure de la came
différentielle (18) la raméne vers llarriére, elle entraine dans
son mouvement le tiroir de distributeur vers la position neutre,

A ce moment, les bras de relevage s'immobilisent.

POSITION DE TRANSPORT (Figure 12 et 13)

S5i 1l'on place la manette de contrdle de position en position de
transport, le mouvement de relevage des bras se poursuit suivant le
processus décrit précedemment au § "Relevage de 1'Qutil", jusqu'a
ce que la came {5) place le tiroir de distributeur en position
neutre, ce qui se produit en ce cas particulier lorsque les bras
ont atteint la hauteur maximale de relevage,

POMPAGE CONTINU (Figure 14)

Lorsquton place la manette de contrdle de position sur pompage
continu, le tiroir de distributeur se frouve en position d'ouver-
ture maximale et la pompe fonctionne 4 plein débit, Le relevage
hydraulique est mis hors circuit.

A 1'aide de la manette de contrdle d'effort, on alimente les
vérins extérieurs,

S1 ces vérins sont au repos, le clapet de sécurité débite en
permanence,

DESCRIPTION (Figure 15)
La came (1) commandée par la manette de contrble de position dans
la zone noire "Modulation'" du secteur, est en contact avec le galet

(7) que porte le levier de modulation (3).

Ce levier pivote sur un axe (2) fixé sur le support (4).
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Llavant du levier (3) porte une vis & chape (11) fixée sur un tube
télescopique de réglage (13/14) monté sur le corps de régulateur
de modulation (15).

Le ressort de contrdle de modulation (16} exerce sa pression sur
un guide (17) placé 4 1ltintérieur du tube de réglage (14).

Ce guide appuie sur un plongeur (18) qui appuie sur un tiroir
coulissant (21) dans un manchon,

Un téton d'arrdt (22) monté au bas du corps de régulateur limite
vers le bas la course du tiroir (21).

Le manchon de tiroir divise l'intérieur du corps de régulateur {15)
en trois chambres :

- En bas : la chambre d'admission (23), Elle est en communicatien
avec le diaphragme,

- En haut : La chambre d'échappement (20). Elle est en communication
avec le carter

- La chambre intermédiaire (27) communique par la tuyauterie (25)
avec le diaphragme (5). La tige de diaphragme (29} agit par
1'intermédiaire du bouton moleté de réglage de réglage (10)
sur le levier vertical (8),

FONCTIONNEMENT (Figure 15)

Lorsqu'on abaisse la manette de contrdle de position vers "MINI" de
la zone noire du secteur, le galet (7) du levier {3) se place dans
la partie creuse de la came {1}, (Position représentée sur la
figure), '

Le levier (3) se souléve et, par 1'intermédiaire de la vis &
chape (11), décompresse le ressort (16}, -

L'huile qui se trouve dans la chambre dtadmission {23) exercant sa
pression sur le bas du tiroir (21) souléve le tiroir et, par l'inter-
médiaire du plongeur (18) et du guide (17),compresse le ressort (16),

Ce déplacement du tiroir permet & l'huile de passer par l'étran-
glement du tiroir pour pénétrer dans la chambre intermédiaire (27),
puis par la tuyauterie(25) vers le diaphragme (5) dont elle comprime
le ressort (6).

La tige du diaphragme (29) pousse le levier vertical (8) qui fait
pivoter le balancier (9) et raméne le tiroir de distributeur (28)
vers la position neutre, La pression est, de ce fait, maintenue
dans le circuit a4 la valeur choisie, Une trés faible guantité
dthuile continuant 4 passer par 1'étranglement du tiroir (21),
maintient la pression sur la face du diaphragme, Sous une pression
de 1,0 bar, le clapet (24) se déclenche et permet & 1'Thuile de
retourner au carter,
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Lorsque la manette de contrdle de position est en position "MAXI"
de la zone noire du secteur, la came (1) provoque, par llintermé-
diaire du galet (7), l'abaissement du levier de modulation (3)
qui comprime le ressort (16), de sorte gqu'une pression dthuile
plus importante devient nécessaire pour soulever le tiroir, et
pour que lthuile s'écoule vers le diaphragme,

Lorsque la pression du ressort (16) est supérieure & celle
qu'exerce l'huile sur le tiroir (21)le ressort (10) abaisse le
tiroir jusqu'a ce qu'il vienne en butée sur le té&ton dfarrdt (22).

La conicité de la partie supérieure du tiroir ouvre le passage

entre la chansbre intermédiaire (27) et la chambre d'échappement {20);
tandis que le bas du tiroir ferme le passage entre la chambre
dladmission (23) et la chambre intermédiaire {(27).

L'huile, sous la poussée du ressort {6) de diaphragme, s'échappe
du diaphragme (26) vers la chambre intermédiaire {27) et dt!échap-
pement {23}, ce qui permet au levier vertical (8) de reculer et

de placer le tiroir (28) de distributeur en position de relevage.

REPONSE ({(Figures 16 et 17)

La manette de "Réponse!" agit sur la vitesse de déplacement du dis-
tributeur de pompe hydraulique dans le sens de la décharge,

Il en résulte gue la vitesse de descente de 1'outil peut &tre
contrdlée avec précision, sans d-coup.

Le dispositif de contrdle de réponse ou "dashpot" est fixé par deux
boulons au bas de la plaque support du levier vertical,

Le dashpot est immergé dans 1'huile du carter,
DESCRIPTION

Le dashpot est constitué par un cylindre {55) horizontal surmonté
par un corps situé dans le plan vertical du cylindre et incliné vers
1Tarriére,

Llalésage du corps débouche 4 1'avant de 1talésage du cyvlindre par
un orifice de plus faible diametre formant sitége de clapet,

Une tige vissée {59) & 1'arriere du cylindre sert de guide au levier
vertical (voir figure 11). Un petit orifice latéral fait communiquer
le logement du clapet avec le carter dthuile.

Un canal percé dans le corps du cylindre fait communiquer par l'inter-
médiaire du clapet llavant et 1'arriére de 1'alésage du cylindre.

Dans 1'alésage du cylindre sont montés, de l'avant vers llarriére :

- un bouchon de fermeture (56)

- le ressort de rappel de piston (58)
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- le piston (60) percé en son centre qui divise 1'alésage du
cylindre en deux chambres "avant et arriére"de volumes variables
suivant la position du piston,

- un plongeur de piston avec sidge et ressort de rappel (62, 63 et 61),

~ un circlip dTarrdt (64).

Dans 1'alésage du corps, sont montés de bas en haut :

- le clapet (53) avec son ressort de rappel (54) agissant dans le sens
de 1l'ouverture du clapet,

- Une bille poussoir (52).

- Un manchon (51) dans lequel sont placés un plongeur de clapet {(45)
et son ressort de rappel (49}).

— Une vis (50) pénétrant dans le manchon et s'encastrant dans une
encoche en haut du corps de dashpot sert au réglage du dashpot,

La came de 1'arbre de la manette de réponse (47) agit sur la tlte du
plongeur de clapet.

FONCT IONNEMENT

Le dashpot étant immergé dans 1thuile du carter, l'huile pénétre par
1'orifice latéral et emplit les chambres avant et arriére du cylindre,
séparées par le piston,

REPONSE RAPIDE (Figure 318) L = levier vertical

La manette de réponse est placée en position "rapide",

La came de la manette est relevée et libére le plongeur de clapet,

Sous l'action de son ressort, le clapet se souléve au maximum, ouvrant

un large passage entre les deux chambres du cylindre, de part et NG
dTautre du piston,

La manette de contrdle dteffort étant placeée en bas du secteur :

- le levier vertical se déplace vers llavant. Dans son mouvement,
i1 améne le tiroir vers la position "Décharge”,

Simultanément, il appuie sur le plongeur du piston et sur le piston,

Le piston se déplace vers llavant du cylindre et chasse 1l'huile qui
passe librement par le clapet grand ouvert, dans la chambre arriére,
Le surplus retournant au carter par l'orifice latéral,

Le déplacement du levier vertical et du tiroir n'étant pas freiné,
1'huile s’échappe immédiatement du vérin et l'abaissement de 1'outil
est rapide,
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'REPONSE_LENTE (Figure 19) L = levier vertical

La manette du secteur de réponse est placée sur la position "lente!,

La came de la manette appuie sur le plongeur de clapet. Le clapet
se referme en partie et réduit la section de passage entre la chambre
avant et la chambre arriére du cylindre,

La manette de contrdle dleffort étant placée en bas du secteur :

Le levier vertical se déplace dans les m@mes conditions qu'en réponse
"rapide'.

Toutefois

Le piston qui chasse l'huile de la chambre avant vers la chambre
arrié¢re éprouve une résistance du fait de la réduction, par le clapet,
de la section du passage de l'huile qui a pour effet de ralentir son
mouvement et, par conséquent, celui du levier et du tiroir,

Le mouvement du tiroir vers la position de décharge étant plus lent,

le débit de 1'échappement d'huile du vérin est diminué, 1'abaissement
de 1lt'outil est lent,

MOUVEMENT ARRIERE DU IEVIER VERTICAL (Figure 20)

L = levier vertical

Le levier wvertical, sous l'action du ressort de rappel du tiroir de
distributeur, recule sans &tre freiné : la réponse nlagit pas dans ce
sens, la vitesse de remontée de 1'instrument étant fonction du débit
de la pompe.

Le ressort de plongeur de dashpot prenant appui sur le piston fait
reculer le plongeur de piston qui sult le mouvement du levier
vertical et dégage le trou central du piston,

Sous 1l'action de son ressort, le piston recule & son tour, et
1thuile passe par le trou du piston de la chambre arriére dans la
chambre avant, jusqu'd ce que 1e piston ait atteint sa position
de repos,

MODUTIATION DE PRESSION

Ce systéme est utilisé pour les remorques a 4 roues ou instruments
trainés,

Ia modulation de pression ne peut &tre utilisée seulement qu'avec les
piéces dlaccouplement qui conviennent (liaison entre bras de relevage
et timon de remorquage),

La modulation de pression est active lorsque la manctte A (figure 21)
est amenée en position B (secteur noir). La fonction une fois obtenue,
placer et fixer la butée contre la manette,

[
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OPERATIONS DE DEMONTAGE ET DE REMONTAGE - REGILAGES

DEPOSE ET REPOSE DU RESSORT DE CONTROLE - g-1-1,

Qutils service nécessaires = Clé MF 163 ou M A S A,

NOTA -~ Le remplacement des pifces peut steffectuer le couvercle
de relevage étant en place ou basculé comme illustré sur
la figure 22,

Voir les figures 22.et 23,
1°¢ — Reldcher la vis Allen (wvoir la fiéche sur la figure 22),

20 — Dégager vers llarriére, le manchon en caoutchouc (5) afin de
découvrir la bague écrou.

S

39 — 4 1'aide de la clé MF 163 (ou M A S A ), dévisser 1'écrou (4)

de retenue et le dégager,
49 - Retirer 1l'ensemble du logement dans le couvercle de relevage,
50 — Si 1'on doit changer le ressort (3) ou la bague sidge de
ressort (1), placer la pitce d'attelage (6) dans les mors
dlun étau et dévisser la vis (2) comme illustré a la figure (24).
Aprés remplacement des piéces jugées défectueuses, effectuer
le remontage dans l'ordre inverse puis effectuer les réglages.

REGLAGE DU RESSORT DE CONTROLE

Les détails de cette opération qui s'effectue en deux phases sont

décrites au § I REGLAGES (voir plus loin).

NOTA IMPORTANT ,— Le réglage du ressort de contrdle devra toujours etre )
effectué avant ceux qui concernent le couvercle de S
relevage, celui-ci étant basculé,

DEPQSE DU COUVERCLE DE RELEVAGCE HYDRAULIQUE, K-1-2

Qutil service : MA R U ou MF 226 A et adapteur MF 226 A - 3, ¥

19 - Déposer le sigge du tracteur.

20 . Débrancher le faisceau de fils d'éclairage aux connexions

montées sur l'arriére du couvercle de relevage, sur les tracteurs
gul en seraient pourvus a cet endroit,
3° - Déposer la goupille fendue et 1'axe de fixation de chacun des
tirants de relevage sur les bras de relevage,
#* Sur les tracteurs dont le couvercle de relevage n'a pas été modifié .

en sa partie AR, l'adapteur MF 226 A-3 n'a aucun rdle,
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Dégoupiller puis dégager les axes de fixation de triangu-
lation pour les outils trainés, si le tracteur en cause est
équipé de ce systeme,

50 Voir la figuvre 25,
Déposer les deux vis qui fixent la plaque (34) du tube
vertical (1) sur le couvercle de relevage et déposer la

plaque, ceci afin de donner de l'aisance au tube,

6o

Vidanger environ 12 litres d'huile du carter de transmission,

7° — Sur la plaque repose-pieds droite, déposer la plaque
dlextension fixée sur 1'aile et le repose-pieds{sur les trac-
teurs qui sont équipés ainsi),

Ko

1

Voir figure 26,

Déposer les vis de fixation (63) de la plague de "réponse"{64}
puis les six vis (61) gui fixent la plaque support de"réponse"
(60) sur le carter de pont. Déposer la plaque.

NOTA.- Sur les tracteurs équipés dlune IPTO, une bride de protection
du levier 4'IPTQ est fixée a sa partie supérieure sur le cou-
vercle de relevage, La relidcher 4 sa partie inférieure de
fagon a la dégager du couvercle,

Q¢ — Déposer le galet du balancier de tiroir & lTaide de 1l'outil de
service MF 271 - A (figure 27),

109~ Maintenir le plongeur du piston de dashpot pour éviter qu'il
ne stéchappe lors du basculement du couvercle de relevage,

NOTA,-Un élastique convient tres bien pour retenir le plongeur,

11°— Si le tracteur est équipé d'un systéme hydrauligue auxiliaire,
déposer le bloc distributeur et les tuyauteries de toute nature.

i12°— Déposer les 14 vis de fixation du couvercle de relevage sur le
carter de pont AR,

13°— Du troisiéme point, désaccoupler la gqueue de mouton.

14°- Déposer le crochet de remorque et ses accessoires si le
tracteur en est equipé,

15%~ Monter sur le couvercle de relevage 1l'outil service M A R U
(ou MF 226 A avec adapteur MF 2206 A-3), Voir la figure 28 (mise
en place du MF 226 A et du 226 A-3),

169— Faire basculer le couvercle vers 1'AR et le laisser reposer
sur l'outil, (Figures 29, 30, 31),

NOTA,- Veiller d ne pas abimer la tuyauterie qui relie le régulateur
de modulation au diaphragme lorsqu'on dégage le couvercle de
relevage du carter de pont arriére.
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ECHANGE DU FILTRE DE POMPE DE REIEVAGE , K-1-3.

A - _Tracteurs non équipés d'TPTQ, ni de systéme hydraulique

10—

30_
40_

50_

6o-

10—

20_

30~

' § [ RN
1

auxiliaire, Dans ce cas, cette opération est assez simple
parce qutelle peut &tre effectuée par la fendtre de visite
latérale gauche du carter de pont,

Pour cela :

Déposer le levier de commande de prise de force avec sa plaque
fengtre (coté gauche),

Couper le fil A4 freiner du chapeau de filtre,
Dévisser le chapeau du corps de filtre et retirer la crépine.

Nettoyer soigneusement la crépine au white-spirit ou a défaut
au gas—oil, puis la sécher a llair comprimé, -

Remettre la crépine en place dans le corps de filtre puis
reposer le chapeau, Freiner ce dernier au fil & lier,

Reposer la plaque fen&tre et son levier de commande de prise de
force,

TRACTEURS EQUIPES D'TPTO ET HYDRAULIQUE AUXILIAIRE

Dans ce cas, cette opération est longue & exécuter car elle
nécessite des travaux préliminaires et complémentaires obliga-
toires,

Procéder comme suit :

Vidanger 1'huile des carters de pont et de boite de vitesses,

Basculer le couvercle de relevage hydraulique (Voir cette opé-
ration aux pages qui précédent).

Voyez la figure 32 qui représente un tracteur MF 188,

LEGENDE
Rallonge de repose pieds 2 - Renvol de manoeuvre de P de F,
Pompe auxiliaire 4 — Bouchon du filtre de pompe
Tuyauterie d'alimentation relevage
dtembrayage P de F, 6 - Tuyauterie d'alimentation de
Embrayage de P de F, vérins auxiliaires.

8 — Tuyauterie de contrdle de
pression,

Démonter les tuyauteries et raccords hydrauliques auxiliaires qui
se trouvent au dessus du filtre et de l'embrayage de P de F. En
bref, les €léments qui entraveraient le dégagement de la crépine,
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4° —- Afin de déposer la plague de visite gauche, déposer d'abord
la rallonge AR de repose-pieds,
Déposer alors la plaque de visite sur laquelle sont montés
raccords et pidces de manceuvre d'IPTO,

59 - Le couvercle de filtre étant ainsi dégagé, rompre le fil a
freiner du chapeau.
Dévisser ce dernier et le dégager.
Retirer le filtre le nettoyer au White-Spirit,

60 — Aprés séchage, le remettre en place correctement (ou le
changer éventuellement),

Poser le chapeau, le visser et le freiner au fil i lier,

7° - Reposer la plaque de visite et les organes de manoeuvre
qulelle comporte sur un joint neuf,

39 ~ Raccorder les coudes et tuyauteries,

39 — Reposer le couvercle hydraulique et la plagque de visite.
Poser cette derniére sur un joint neuf,

10°- Approvisionner les carters en huile vierge ou filtrée, puis
effectuer un essai de fonctionnement de 1'IPTO.

11°- Apreés essai satisfaisant, remonter la rallonge AR de
repose-pied gauche,

DEMONTAGE DU CQUVERCLE DE RELEVAGE HYDRAULIQUE , K-1-4,

QPERATION PRELIMINAIRE - DEPCSE DU CQUVERCLE DE RELEVAGE HYDRAULIQUE

1° ~ Monter les goupilles sur les tiges guides pour éviter que les
ressorts de rappel ne s'échappent lors de la dépose de la pla-
que support (A, figure 33).

2° — Déposer le ressort de rappel de contrdle de position (figure 34).

3° - Déposer les guatre écrous qui fixent le cylindre du vérin sur
le couvercle de relevage,

49 - Déposer le cylindre de vérin et la plaque support,
5° - Déposer la vis Allen (figure 35) qui fixe les secteurs de

contrdle de position et dleffort sur le couvercle de relevage,
puls déposer les secteurs avec 1ll'arbre,
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6° — En bout d'arbre des bras, déposer la vis aprés avoir rabattu
le frein en tdie,
Déposer la rondelle de l'arbre, puis les bras.
Enfin, dégager l'arbre du couvercle de relevage (figure 36)
en le frappant, si nécessaire, avec un maillet (beis, plastique
ou peau de porc),

NOTA,.- Si les bagues doivent &tre changées, les extraire en employant
une tige filetée et des simbleaux & convenance (Voir figure 37).

70— Voir figures 38 et 39,
Déposer la vis Allen (1} du couvercle de relevage et extraire
1'axe (2), puis déposer les anneaux relai de contrdle d'effort et
de position (3).

8o~ (Figure 40), Retirer du couvercle le bras de poussée (1) et la
tige de vérin (2).

09— Dégager le piston du cylindre,

10°— Séparer la plague support du cylindre en déposant les deux vis
et rondelles gqui les assemblent,

11°- Déposer les deux boulons avec rondelles qui fixent le dashpot
sur la plaque support et déposer le dashpot.

120~ Déponter le dashpot en retirant (figure 41) :

— la vis de blocage {50)

- le plongeur {(48) avec ressort (49)

— le manchon (51)

— la bille (52)

- le clapet (53) et son ressort (54)

- le circlip (64)

- la tige de plongeur (63)

- le guide (62}, le ressort (61}, le piston (60, le ressort (58).

13°- Dévisser le boulon avec contre-écrou qui fixe la chape du levier
vertical sur la plaque support et déposer le levier,

14°- Voir figure 42,
Déposer le tube {25) qui relie le régulateur au diaphragme.

15°- Démonter le diaphragme, Pour cela :

Déposer les quatre vis (33) avec rondelle (32), le boitier arridre
(30}, la membrane du diaphragme avec son plongeur (29), le ressort
(28) et le boitier avant (27).

16°- Voir la figure 43.
Pour déposer le levier de commande de modulation, déposer la gou-—
pille fendue et 1'axe pivot (28) gui le fixe sur la plaque sup-
port (31), puis déposer la vis de chape (53 et 50) du tube de
réglage (22) et déposer le ressort (24),

K, 22 EM. 1 - 03/72 EQUIPEMENT HYDRAULIQUE



17° -(Figure 43}.
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Déposer la goupille fendue (49) et 1'axe de chape de tige de
réglage (48), puis la tige de réglage (50).

Déposer les deux vis avec rondelles qui fixent le régulateur
sur la plaque support et déposer le régulateur.

(Figure 42), Déposer le tube (3} du corps de régulateur (6),
Démonter le régulateur comme Sult :

Voir figure 42,

a - déposer le pilote (23) et le guide (21) puis le plongeur (20).

b - déposer le manchon avec le tiroir (16 et 17) puis la tige
dtarrét (13).

¢ - déposer le circlip (10), la rondelle (9), le ressort (3} et
le clapet de décharge (7).

REMONTACE DU CQUVERCLE DE RELEVAGE HYDRAULIQUE, K-1-§5,

Voir la figure 42,

Remonter le régulateur de modulation de pression comme suit :

a - Remonter le clapet de décharge (7), le ressort (8), la
rondelle (9) et le circlip (10) dans la corps du régu-
lateur (6},

b - Monter deux joints toriques neufs (14 et 18) sur le
manchon de tiroir,
Assembler le tiroir dans son manchon (16) et slassurer
qu'il n'y a pas de jeu entre ces pieces, Le jeu doit
8tre compris entre 0,005 et 0,01 mm, Aprés vérification,
monter le manchon avec le tiroir dans le corps (6) du
régulateur,

¢ - Monter le plongeur (20} dans le pilote (23) et fixer
le pilote sur le corps de régulateur, Le serrer au
couple : 2,8 - 3,5 mda/N,

Monter le guide (21) dans le tube, puis le ressort (24) sur
le guide,

Fixer le raccord (4) et le tube (3) sur le corps du distribu-
teur {6).

Placer le régulateur sur la plague support et le fixer a 1l'aide
des deux vis avec rondellies,

Monter la vis de chape sur le levier de moduiation, puis assurer
le fixation & 1'aide de 1l'axe et d'une goupille fendue neuve,

Visser le tube extérieur (22) sur la vis de chape.
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Placer le tube extérieur (22) sur le ressort (24) et sur le
pilote (23), puis fixer le levier de modulation sur la plaque
support & l'aide de 1faxe et de la goupille fendue,

Monter le ressort (28) et la membrane du diaphragme (29}
dans le boitier AV (27),puis assembler les boitiers AV (27)
et AR (30) a4 1'aide des quatre vis (33) et rondelles (32).

Fixer 1'ensemble du diaphragme sur la plaque support i
1'aide des deux vis (26),

Monter la tuyauterie (25) sur le régulateur et le diaphrague.

(Voir figure 43)., Monter le levier vertical (40) sur la plaque
support {31) et le fixer & 1'aide de la vis de fixation de
chape (35) et de son contre-écrou (32},

(Voir figure 41). Monter sur le corps de dashpot (55) : le
ressort {58), le piston (60), le ressort (61), le guide (62),
la tige (63), le circlip (64), puis le ressort (54), le
clapet (53), la bille {52), le manchon (51), et la vis de
fixation (50),

Fixer la dashpot sur la plaque support a 1l'aide des deux
boulons et rondelles,

(Voir figure 43). Monter le piston (21) dans le cylindre de
vérin (23).

Fixer la plague support (31) sur le cylindre (23) avec les
deux vis (30) et rondelles (29},

Placer dans la coquille du bras de poussée (7) 1l'extrémité de
la tige (10) de telle sorte que le téton (T figure 40) soit
engagé dans la gorge de la tige,

Placer le bras de poussée dans le couvercle de relevage,

Introduire 1'arbre de relevage dans les bagues mentées dans

le couvercle et dans le bras de poussée en ayant soin dTaligner

les cannelures maltresses du bras et de llarbre,

Monter les bras de relevage sur l'arbre de relevage en ayant
soin d'aligner les cannelures maitresses,

Fixer chaque bras de relevage a 1taide de la vis prévue,
rondelle et plaquette-frein en toéle,

A ce stade, il est nécessaire de rattraper le jeu axial des
bras de relevage, comme sult :

Bloquer fortement l'une ou 1l'autre vis en bout dfarbre, Serrer
modéremment la vis opposée (voir figure 44) jusqu'a ce que les
bras de relevage se déplacent librement et sans jeu sur toute
leur course,

Rabattre les freins en tdle sur les pans de vis.
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(Voir figures 38 et 39), Placer dans le couvercle de relevage
les anneaux relai et les fixer a 1'aide de l'axe, bloquer
1'ensemble en place avec la vis Allen,

Monter les secteurs avec leur arbre sur le couvercle de rele-
vage et fixer 1'arbre & 1'aide de la vis Allen (figure 35).

Monter le cylindre de vérin et la plagque support sur le
couvercle de relevage, introduire les quatre goujons du
cylindre sur le couvercle tout en plagant simultanément les
deux tiges guides des ressorts dans leurs trous sur la plaque
support,

Fixer le cylindre de vérin 4 1'aide des gquatre écrous et
bloquer les écrous au couple 16 a 17,5 mda/N,

Remonter le ressort de contrdle,
Déposer les goupilles dlarrét de ressorts des tiges guides,

Effectuer les réglages sur le couvercle basculé, puis reposer
le couvercle de relevage,

Terminer par les opérations de réglage sur le couvercle et le
tracteur, (Voir plus loin "REGLACES").

DEPOSE DE LA POMPE HYDRAULIQUE DE RELEVAGE, K-1-6.

A — TRACTEURS EQUIPES D'UNE BOITE DE VITESSES A 8 RAPPORTS

Vidanger complétement 1'huile des carters de transmission.
Déposer le couvercle de relevage hydraulique.
Démonter tous les organes qui se trouvent au dessus et a

1'AR des pompes tels que :

- Tuyauteries diverses,
- Mécanismes d'IPTO,
- Embrayage d'IPTO,

selon l'équipement du tracteur.

Déposer le manchon de cisaillement et ltarbre AR d'entrai-
nement,

Désaccoupler le carter de boite de vitesses du carter de pont
apres avoir déposé tous les organes adjacents,
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Déposer les deux supports latéraux gui immeobilisent la
pompe de relevage dans le carter de pont AR.

Déposer en bloc la pompe auxiliaire et la pompe de relevage,

Pour le détail de cette opération, voir : "Pompe auxiliaire
et Multi~Power — Dépose de la pompe",

B — TRACTEURS EQUIPES D'UNE BOITE DE VITESSES MULTI-POWER

Les opérations dans 1l'ensemble sont identiques,cependant,

pour que soit possible le désaccouplement des carters de pont
et de boite, il est indispensable de déposer le couvercle de
boite de vitesses {(ou le boitier de direction, selon le cas)
afin de débrancher la tuyauterie souple qui alimente le distri-
buteur de "Multi-Power",

DEMONTAGE DE TA POMPE HYDRAULIQUE DE RELEVAGE, K-1-7.

L'ensemble constitué par la pompe de relevage et la pompe
auxiliaire étant dégagé du carter de pont, procéder a la
séparation des deux pompes,

Cette opération est définie en détails au § Pompe auxiliaire -
Multi-Power. "Dépose de la Pompe Auxiliaire",

Déposer la goupille fixant le pignon d'entrainement de pompe
et déposer le pignon,

Déposer le distributeur,

(Voir figure 45)), Déposer la goupille (8), i'axe (10) qui
fixe 1l'anneau (9) sur l'oscillateur {32).

Déposer les quatre écrous qui fixent le support de pompe
auxiliaire sur la pompe hydraulique de relevage,

Déposer les quatre écrous {4} avec rondelles (5) et déposer
le couvercie AV de pompe {1}, lequel comporte une bague
palier (3).

Retirer les deux blocs (21) de clapets lesquels sont montés
sur des goujons (71) fixés sur le couvercle AR de pompe (70),
Dégager les blocs en méme temps que les excentriques (11 et
24}, les cadres avec piston (12) et l'anneau (9).

Extraire des blocs de clapets (21} les cadres de piston (12)
et séparer les excentriques (11 et 24) des cadres de piston.

Déponter les clapets en déposant : le circlip (14), le joint
torique (15), le bouchon (16}, le ressort de clapet d'échap-
pement (17), le clapet d'échappement (18}, le ressort de
clapet d'admission (20).

Dégager 1larbre a cames (54) du couvercle arrieére du corps de
pompe {68),
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11° — Déposer 1'oscillateur (32) de 1'AR du corps de pompe (70)
et le démonter en retirant

~ le circlip (26)
~ le collier (28)
- le guide (31)

- le ressort (34)
- llarrétoir (35)

REMONTAGE DE LA POMPE HYDRAULIQUE DE RELEVAGE, K-1-8,

1° - (Voir figue 45). Remonter sur le corps de 1'oscillateur (32)
1larrétoir (35), le ressort (34), le guide (31), le collier (28)
et le circlip (26),

29 - Monter l'oscillateur sur le couvercle AR (2) de la pompe.
3° - Placer l'arbre & cames {54} sur le couvercle AR de la pompe,
4° - Rectifier, si nécessaire, les siéges de clapets d'aspiration

et de refoulement dans les blocs de clapets a 1llaide de
1toutil service MF 190 B,si disponible,

NOTA,- Dans le cas ol 1'on ne dispose pas de l'outillage
adéquat nécessaire a la réfection des sicges, changer
les blocs de clapet en se référant au catalogue des
pieces de rechange.

§5° - Monter dans chacune des chambres de clapets {figure 45)

- le clapet d'aspiration (20)

-~ le ressort de clapet d'aspiration (19

- le clapet de refoulement {18}

- le ressort de clapet de refoulement (17)
- le bouchon {16)

- le joint torigue {15)

- le circlip (14).

60 -~ Remplacer, si nécessaire, les segmeants de pistons (13).

79 - Monter les excentriques (11 et 24) dans les cadres de
pistons (12},
Monter l'anneau (9} entre les cadres de pistons (12},

80 ~ Monter les blocs de clapet (21) sur les goujons (71) du
couvercle arriére de la pompe (70).

0° ~ Remonter le couvercle avant de la pompe (1) et le support de
pompe auxiliaire (si le tracteur en comporte une)} et les fixer
a 1'aide des écrous.

10° — Fixer 1'anneau (9) sur 1'oscillateur {(32) & 1'aide de 1'axe (10)
et de la goupille fendue (8},
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Introduire le tiroir (45) monté dans son logement sur le
distributeur en centrant le tiroir sur les rondelles et
joints toriques. Manoeuvrer le tiroir a plusieurs reprises
pour assurer la bonne mise en place {figure 47).

Placer la goupille (30) sur le collier (28) et sur la tige de
1loscillateur {47). Fixer la goupille avec le circlip de
retenue monté dans la gorge sur le collier (28).

Monter le capuchon de 1ll'oscillateur.

Monter le carter dlaspiration d'huile (66) avec le filtre &
huile en place, le joint (60}, la plaque (61) et le balancier
(42) sur la pompe,

Fixer 1l'ensemble 4 1'aide des six vis (62, 64 et 65) et des
quatre rondelles (63),

Fixer le balancier {42)sur la tige de commande de tiroir {(49)
& 1'aide des deux galets (53) et de 1llaxe (52),

ATTENTION.- Conduire cette opération avec beaucoup de minutie
car les deux galets et l'axe sont de trés petites
piéces,

Au moyen de lames de jauge, mesurer le jeu entre-dents du
pignon de pompe et du pignon intermédiaire, Ce jeu doit 8tre
compris entre 0,05 et 0,1 mm, Si le jeu est trop important,
remplacer le pignon intermédiaire, voir méme le jeu complet,

Monter la pompe auxiliaire avec ses cales d'épaisseur sur
la pompe hydraulique de relevage et la fixer a 1%aide des
trois vis et rondelles,

Monter le manchon d'accouplement (23) et une goupille fendue

neuve (22) ou, si le tracteur est éguipé d'une pompe hydrauligue
auxiliaire Multi-Power, le pignon et 1a goupille fendue.

DEMONTAGE DU DISTRIBUTEUR, ¥-1-Q,

Opération préliminaire : Dépose de la Pompe Hydraulique de
Relevage

{(Voir figure 45), Déposer llaxe (52) et les deux galets {53)
et dégager le balancier (42) de la tige de commande du tivoir
de distributeur {49),

Déposer les six vis (62, 64 et 65) avec quatre rondelles (63)
qui fixent la plaque (61) et le carter d'aspiration d'huile
(66) de la pompe.

Déposer le couvercle {61) avec le balancier (42), le joint (60)
et le carter (66) avec le filtre & huile.

Déposer le capuchon (25) de 1l'oscillateur {(32) et le circlip (27).
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Extraire la goupille (30) du collier (28) et de la tige de
1toscillateur (47).

Extraire le tircir du corps de distributeur.
Déposer le circlip intérieur (51) du tiroir.

Retirer la tige de commande (49), la rondelle (50) et la
tige dloscillateur (47) du tireir.

Déposer du corps de distributeur les rondelles (40 et 46),
1'entretoise (39), les joints toriques (37) et 1lentretoise (38),

REMONTAGE DU DISTRIBUTEUR , K-1-10.

Figure 45,

Monter sur le tiroir de distributeur (45) les trois rondelles (46)
et vérifier le jeu du tiroir sur les rondelles., Ce jeu doit &tre
compris dans les limites de 0,005/0,01 mm,

NOTA,- Ceci n'est valable gue sur les distributeurs qui comportent
3 rondelles d'acier,

Extraire les rondelles du tiroir,

Remonter dans le corps de distributeur, dans l'ordre suivant :

- une rondelle (46)

- un joint torigue {37)
- une entretoise {38)

- un joint torique (37)
- une vondelle (46)

- une entretoise (39)
- une rondelle (46)

- une rondelle (40)

Placer dans le corps du tiroir (45) :

- la tige de 1l'oscillateur (47)

~ le ressort (48)

- la tige de commande de tiroir (49
- la rondelle (50)

- le circlip (51}

POSE DE LA POMPE HYDRAULIQUE DE REIEVAGE , K-1-11.

Si le tracteur en cause est équipé d'une pompe auxiliaire (soit
Multi-Power simple ou auxiliaire double), la remonter sur la
pompe de relevage avec son engrenage et armature,

Mettre la pompe ou llensemble des pompes en place dans le carter
et en assurer la fixation sommairement au moyen des deux supports
latéraux. Ne pas serrer les fixations des supports,
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NOTA IMPORTANT.- Il est & remarquer que l'un des deux
supports est d'un diamétre treés peu in-
férieur 4 son homologue, Ceci a pour but
de créer un léger jeu gqui, en permettant
a la pompe de jouer sur elle-méme, faci-
litera son accouplement & l'arbre de boite
de vitesses, Ainsi seront €vitées des
contraintes de fonctionnement dont il est
difficile de se rendre compte lors de
ilaccouplement boite de vitesses - carter
de pont,

Remonter l'arbre AR d'entrainement ainsi que le manchon de
cisaillement,

Réaccoupler les carters de pont AR et bolite de vitesses,

IMPORTANT .~ Ne pas oublier aprés cela de bloquer les fixa-
tions des deux supports latéraux de la pompe de
relevage,

Reposer l'embrayapge de P de F si le tracteur en est équipé
ainsi que les diverses tuyauteries et mécanismes,

Reposer le couvercle de relevage hydraulique aprés avoir
branché (éventuellement) la tuyauterie de Multi-Power,

Effectuer le plein d'huile de la transmission et poursuivre
le remontage des accessoires autour et sur le carter de pont.

I1 est conseillé, aprés mise en marche et conditionnement de
Lthuile, d'effectuer les test de pression des différents organes

— Relevage hydraulique
— Prise de force hydrauligue

- Multi~Power et auxiliaire,

Kl
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R E G L A G E S

I - REGCIAGE DU RESSORT DE CONTROLE , K-1-12.

Qutils service nécessaires : M 163 ou M A S A,

Réglage sur établi,

Relicher le serrage de la vis (2) afin de créer un jeu au
ressort (3), puis serrer 1'ensemble 4 1'aide d'un tournevis
comme indiqué a la figure 24 jusqu'd ce que le ressort présente
un début de résistance en le faisant tourner a la main,

Réglage sur le couvercle de relevage en place,

— Placer Jla manette de contrdle dleffort au bas de son secteur,
Voir figure i%, manette en position B,

- Monter l'cnsemble de ressort sur le couvercle de relevage,
puis serrer la bague dfarrédt du ressort a 1faide de la clé
MF 163 (ou M A S A ), Voir figure 22 jusqu'a élimination du
jeu axial, Ne pas serrecr davantasge Sinon le jeu réapparait,

- Remettre en place le capuchon de caoutchouc,

IT — REGLAGES SUR LE COUVERCLE DE RELEVAGE BASCULE ., K-1~-13.

Qutils service nécessaires :
- MF 226 A ou MARU
- MF 2206 A - 3
- MF 163
- MF 270 B
- MF 271
- MF 272
- MF 273

Régler le ressort de contrdle comme indiqué précédemment au

§ I.
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20 - Effectuer le réglage de la tige de contrdle d'effort
comme suit :

a - Placer le levier de contrdle d'effort en haut de son

secteur {repoussé vers 1'AV lorsque le couvercle est
basculé),

b - Mettre un jeu de 5,75 mm, : 0,25 & 1'aide de lames de

jauge inserrées entre la téte de vis et la paroi du
couvercle de relevage, Voir la figure 43,

3¢ - Effectuer le réglage du "Contrdle d'effort" comme suit :

&

Placer les bras de relevage a la position basse (s'entend,
si le couvercle hydraulique était en place sur le tracteur), —
le piston étant rentré a4 fond dans le vérin, o

Placer la manette de contrdle de position en position
NTRANSPORT",

Placer la manette de contrdle d'effort entre ses repéres
sur le secteur.

Placer 1'outil MF 270 B sur la tige de plongeur de piston
de dashpot.,

Placer sur le couvercle de relevage la potence MF 273,
Appliquer a l'extrémité du levier vertical une traction qui

'sera causée par un poids de 1,360 Kg, suspendu & la potence,

Mettre un jeu de 0 & 0,5 mm., le contre-écrou étant rebloqué
entre l'extrémité de plongeur de dashpot et le levier verti-
cal en agissant sur la vis support dlaxe, Voir la figure 49,

4% - Effectuer le réglage du contrdle de position comme suit :

a

Equipement hydrauligue "standard" - Régler la butée supé-

rieure du secteur de contrdéle de position a 11 mm, de -
lextrémité de la lumidre {cote prise entre ll'axe du trou

AR et llextrémité de la lumiére, Voir figure 50 :

A = Manette de contrdle "Position' - B = Vis d'arrét de butée,.

Equipement hydrauligue modulation de pression : Mettre la
butée de modulation & fond de lumiere, cdté modulation "Maxil,
Voir la figure 51,

Mettre le levier de contrdle de position en position "Transport!
(en contact avec la butée réglée précédemment) et le levier de
contrdle d'effort en haut de son secteur,

Placer 1'outil MF 272 sur le couvercle de relevage (figure 52),
puis placer le bras de poussée contre 1'outil,

Placer 1'outil service MF 270 B sur la tige de plongeur de
piston de dashpot,
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f -~ Placer la potence et le poids de 1,360 Kg. comme indiqué
§ e du réglage du contrdle d'effort,

g — Mettre un jeu de 0 a 0,05 mm,, le contre-&crou étant
rebloqué, entre 1l'extrémité du plongeur de dashpot et le
levier vertical en agissant sur la vis Allen, Voir figure 53.

[EU_AXTAL DES BRAS DE RELEVAGE . K—1-14.

Bloquer la vis d'un cB8té de 1l'arbre et serrer modérement la vis
opposée (voir la figure 44} jusqu'a ce que les bras de relevage
se déplacent librement et sans jeu sur toute leur course,
Rabattre les freins en tdle sur les pans de vis,

RESSCORT DE MODULATION, (Equipement en modulation de pression
seulement) .

PREREGIAGE DU RESSQORT DE MODULATION . K-1-15

a — Placer le levier de modulation de pression en bas de son
secteur {(modulation "Mini"),

b - Tourner le capuchon télescopique pour obtenir un léger jeu
de ressort dans son boitier, Ce jeu doit &tre de 1lTordre de
3 4 4 mm, (pour obtenir une pression de 210 bar), voir
figure 54,

NOTA .~ A ce stade, reposer le couvercle de relevage hydraulique
aprés quoi, seront effectués les réglages externes,

POSE DU COUVERCLE DE RELEVAGE HYDRAULIQUE, K~-1~16,

Placer deux goujons guides sur le carter de différentiel
(A, figure 55},

Monter un joint de couvercle neuf gue l'on aura trempé dans de
1'huile vierge, ce qui rendra le joint malléable et permettra
de le placer correctement,

En veillant & ce gue le vérin et le levier vertical ne heurtent
pas le bord du carter de pont, remettre le couvercle en place
sur les deux goujons guides.

Déposer les deux goujons guides.
Fixer le couvercle de relevage sur le carter a4 1l'aide des vis

de fixation,
Bloguer les vis au couple 8,5 - 9 mda/N.

EQUIPEMENT HYDRAULIQUE EM., 1 — 03/72 K, 33



60

‘70
qo

i°

20

30

40

6o

Replacer le galet de balancier 4 1'aide de 1'outil service
MF 271, Voir la figure 27 (Dépose du galet),

Reposer la plagque de visite et la plaque secteur de "Réponse”,

Procéder aux opérations de réglage externes du systéme hydrau-
lique -~ "Couvercle de relevage en place",

REGLAGES EXTERNES - CCUVERCLE DE RELEVAGE EN PIACE - PRELIMINAIRES

Qutils service nécessaires : MF 269 - 270 B - 271 - Coffret
Hydra-Analyser ou manomeétre de 0 a 250 bar et adapteur,

Relicher le bouton melleté supérieur sur le levier vertical jus-
qu'a ce qu'il ne soit plus en contact avec le plongeur de dashpot.

Approvisionner en huile vierge ou filtrée les carters de pont et
boite de vitesses jusqu'au trait "Maxi" de la jauge,

A 1lextrémité des barres de relevage, accrocher un poids sur la
"barre a trous" de 390 Kg. Voir la figure 50.

Placer la manette de contrdle d'effort completement en haut de
son secteur,

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner a ime vitesse
maximum de 600 Tr/Mn,

Manoeuvrer la manette de contrdle de position sur l'ensemble de
1a zone "Position", ce qui fera abaisser et relever Ja charge., Cette
opération permettra 1'évacuation de 1'air se trouvant dans le circuit.

I - BEGLAGE TE S}ygﬁgONISATION DU TIROIR ET DES TRINGLEF1ES DE
COMMARDE  K-1-18

a -~ Placer la manctte de contrdle dleffort complétement en haut de
son secteur,

b — Plzcer la manette de contrdle de position sur "TRANSPORT!
(non sur "pompage continu),

¢ -~ Placer 1'outil service MF 270 B sur la tige de plongeur de
dashpot par la fendtre de visite du carter de pont,

d - Placer la munette de contrdle dleffort completement ern bas de
son secteur,

e — Brancher un manométre (individuel ou faisant partie de "“1'Hydra-
Analyser") O 4 250 bar sur l'orifice taraudé AV gauche de la
partie supérieure du couvercle de relevage hydraulique. Voir
figure 57.

f - Mettre le moteur en marche et le laisser tourner au ralenti
(minimum 600 Tr/Mn},

K. 24 EM, 1 - 03/72
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— Visser le bouton molleté aun bas du levier vertical
(figure 58) jusqu'a ce que :

lij]

- les barres inférieures dlattelage se soient compleétement
relevées,
- le clapet de décharge commence a débiter,

=
|

Graver un trait repére sur le couverclie et sur le bas de
relevage pour indiquer le point de déclenchement du clapet
de décharge (A - figure 59},

Graver deux traits supplémentaires (B) sur le couvercle de
relevage & 12,7 mw, en deca du repere de déclenchement du
clapet de décharge et espacés de 3 mm,{figure 59).

[N
|

Faire tourner le bouton molleté de réglage du levier vertical
jusgqu'a ce que les bras montent et atteignent leur position
haute maximum,

[
1

k - Dévisser le bouton moileté jusqu'd obtention d'une vitesse de
descente des bras trés lente, Le trait A gravé sur le bras se
déplacant en 5 secondes entre les deux traits B représente un
déplacement de 25,4 mm de 1'extrémité des barres inférieures
dtattelage {(niveau des rotules),

NOTA,- L'outil service MF 270 B doit &tre maintenu solidement
au cours du réglage,

1 - Relever complétement la manette de contréle dleffort, puis
retirer du mécanisme 1'outil service MF 270 B,
Le réglage de synchronisation étant obtenu, contrdler le
déclenchement du clapet de sécurité comme suit :

— Ramener la manette de contrdle d'effort en haut se son
secteur et celle de contrdle de position sur '"Pompage
continu”, On doit obtenir au manométre une pression comprise
entre 102-176 bar (Tracteurs 135-140-148-152)et 210-215 bar
{Tracteurs 158-168-188),

IT - RECLAGE DE LA BUTEE D!'ARRET EN POSITION PTRANSPORT". K-1-18,

a — Placer la manette de contrdle complétement en haut de son secteur
Relicher le bouton molleté de la butée “avant" de position
"TRANSPORTY,

=
|

Placer la manette de contrdle de position de maniére que le cla-
pet de décharge se déclenche, c'est-a-dire gque les traits repe-
res A du couvercle et du bras de relevage indiquant le déclen-
chement du clapet se trouvent en regard comme illustré a la fig.59.

2
|

Abaisser graduellement la charge avec la manette de contrdle de
position jusqufa ce que le trait repére du bras de relevage se
trouve a une distance de 1,5 & 3 mm en dega de celui du couvercle
de relevage qui indigue la position de déclenchement du clapet.

[» T
|

Amener la butée "avant' de position de transport contre la ma-
nette et bloguer le bouton molleté de la butée,
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ITI — REGLAGE FINAL DE LA MODULATION DE PRESSION. K-1- 19,

a — Placer la manette de contrdle d'effort complétement en
haut de son secteur,

b - Placer la manette de contrdle de position en position
"POMPAGE CONTINU", ce qui donne une pression au manometre
dlenviron 210 bar, Visser le bouton molleté (8) du haut
sur le levier vertical (10~ Figure 60) jusqu’a ce que
l'aiguille du manométre vibre rapidement et gue le levier
vertical oscille, puis dévisser le bouton molleté jusqu'a
ce que le levier vertical soit parfaitement immobile et
que la moindre variation de pression soit lisible sur le
manometre.
8i la pression relevée sur le manometre n'est pas comprise
entre 210 et 215 bar (2950 - 3100 PSI, figure 60), placer
la manette de position complétement en bas de la zone modu-
lation du secteur {cdté UMINI"), Régler le tube de ressort
de contrdle du régulateur de modulation, {Dévisser le tube
pour diminuer la pression et le visser pour ltaugmenter),
jusqu'i ce gque le manométre indique une pression de 210 a
215 bar,

NOTA,— La figure 60 représente un manométre MF 148 A et
raccord MF 166, Cette mesure peut &tre vérifiée
4 1taide d'un manométre 4000 PSI de "1'Hydra -
Analyser",

¢ — Placer la manette de contrdle de position sur "POMPAGE

CONTINU" et vérifier a nouveau la pression indiquée par le
manometre,

IV — REGIAGE DE LA REPONSE., K-1-20,

a - Déposer le manchon de plongeur de clapet et reldcher la vis
de blocage, comprimer le plongeur dans le manchon, puis serrer
la vis (couple théorique 0,3 - 0,4 mda/N)}. Voir figure 61,

b — Remonter le manchon de plongeur dans le corps de dashpot.

¢ — Replacer la plaque de visite avec la manette de réponse sur
le carter de différentiel, Voir figure 62, {La plaque A est
fixée par des vis 6 pans B et une vis a tdte fraisée C),
Déposer le bouchon Allen D de la plaque de visite.

d - Introduire 1l'outil service MF 269 par le trou du bouchon sur
la plague et engager l'outil sur la téte de la vis de blocage
de plongeur de dashpot.

Reldcher la vis pour permettre au ressort de plongeur de sou-
lever le plongeur,

K. 36 EM, 1 - 03/72 EQUIPEMENT HYDRAULIQUE



Amener la manette de réponse vers le haut de son secteur
~ "Position lente"” - et la placer a 0,35 mm, de sa butée
(figure 63),

Serrer la vis de dashpot (sans exagération - Couple théorigue
0,3 - 0,4 mda/N) avec lloutil service MF 269, puis retirer
1toutil,

Revisser le bouchon fileté et poser la plaque du secteur de
réponse,
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TRACTEURS "VIGNERONSY

N - P . e e

RELEVAGE HYDRAULI QUE

Sur les tracteurs MF 135 et 140 du type "Vigneron", le secteur de
commande de relevage se trouve fixé sur le boitier de direction au
lieu d'8tre fixé sur le couvercle de relevage bydraulique,

Les différents réglages s'effectuant lorsque le couvercle est bas-—
culé, il est évident gue llon devra avoir recours d une piece inter-
médiaire rigide assurant la liaison entre couvercle de relevage et
secteur de commande.

Cette titce, qui porte l'appellation "Outil Service TR 10 F,101"
(Voir figures 75 et 76), permettra de maintemir d'une fagon rigide
le secteur de commande en conservant les entre-axes et l'alignement
entre secteur et couvercle de relevage.

Cet outil, de conception tres simple, est a confectionner localement
{figure 76),

RESSORT_DE_CONIRQLE

Les tracteurs MF 135-140 Vignerons ne sont pas pourvus dlun couvercle

de relevage modifié au troisiéme point, c'est-d-dire qu'ils possedent

1'ancien modéle de couvercle et, par conséguent, les pifces qui compo-
sent 1l'ensemble VRessort de contrdle" sont différentes de celles que

1'on trouve sur certains tracteurs comme les MF 158-168-138,

Comme pour les autres couvercles de relevage, le réglage du ressort
de contrdle devra_toujours précéder les autres réglages.

DEVMONTAGE - REMONTAGE DU RESSCRT DE CONTROIE. K-2-1

Qutil service nécessaire : ¢clé M A S A ou MF 163,

Voir les figures 77 et 78

1° — Déposer le levier du basculeur (2)

29 — Rellcher la vis "Allen" (13)

3° ~ Déposer les deux écrous (15) et les deux vis (1) qui fixent le
basculeur,

4° - Dégager vers L'AR le manchon de caoutchouc (6)

59 — A 1'ajde de 1'outil service M A S A ou MF 163, dévisser 1'écrou

de retenue (7) et le dégager du ressort {(8).
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Retirer l1l'ensemble de ressort.
Déposer le bouchon en caoutchouc (3) de la chape (4).
Retirer la goupille (10) et dégager la chape (4).

Déposer 1'écrou de retenue {7}, le ressort (8), le siége
de ressort (¢) de la tige plongeuse (11}.

Déposer le disque (12) d'arrét du couvercle .

Aprés avoir effectué ce démontage, nettoyer les piéces et

les vérifier, Changer celles gqui paraitraient défectueuses
(oxydation, déformation, criques, etc...)

Apreés remplacement des pigces jugées défectueuses, effectuer
le remontage dans ltordre inverse puis procéder aux réglages,

-
REGIAGES DU RESSORT_DE CCNTROIE , K-2-2
Qutil service nécessaire : C1é M A S A ou MF 163.
NQTA.— Le réglage s'effectue en deux phases
A - Réglage Interne (sur établi)
1¢ - Dégager le bouchon de caoutchouc, puis la goupille
dfimmobilisation de la vis de réglage.
20 - Desserrer la tige plongeuse au moyen d!'un tournevis
jusqu'a ce que le ressort ne puisse &tre tourné a la
main, Voyez la figure 79,
3° - Serrer la vis lentement jusqu'ad possibilité de faire
tourner le ressort (frottement_dur).
4° ~ Replacer la goupille pour immobiliser la vis plongeuse pe
de réglage,pulis le capuchon,
EL:;Réglag@ Externe {sur le couvercle de relevage en place
sur le tracteur)
1° - Placer la manette de contrdle dTeffort en bas de son
secteur,
2¢ — Monter l'ensemble de ressort dans le couvercle de
relevage puis serrer la bague d'arrét de ressort au
moyen de la clé M A S A ou MF 163 (Voyez Ia figure 80)
jusqu'a élimination du jeu axial,
ATTENTION,- Ne pas serrer davantage car le jeu réapparaitrait,
3% - Remonter la vis "Allen" (Rep, 13, fig. 78) et 1la
serrer (couple de serrage préconisé # 0,7 mda N, :
L
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DEPCSE DU COQUVERCLE DE RELEVAGE HYDRAULIQUE, K-2-3

Qutils service nécessaires : M A R U ou MF 226,

NOTA IMPORTANT,- Ne pas oublier que les différents réglages sur le

couvercle doivent 8tre précédés du réglage du
ressort de contrdle.

En conséquence, ne commencer l'opération de dépose
du couvercle de relevage qu'aprés avoir terminé le
réglage du ressort de contrdle sur le couvercle en
place,

1® - Déposer du tracteur :

2e
30
40

50

Ho

70
8o

90

10°

11°

12¢

la roue droite,

i'aile droite,

la traverse porte plaque de police,
le siége du conducteur,

1

en bref, tout ce qui pourrait entraver le basculement du
couvercle de relevage.

Vidanger entre 3 et 5 litres d'huile du carter de pont.
Désaccoupler les tirants de leurs bras de relevage.

Désaccoupler sur la manette du secteur la tringle de liaison
de commande "Réponse",

Placer en position intermédiaire les mamettes de commandes
hydraudliques du secteur.

Désaccoupler les deux tringles de liaison aux leviers de com—
mande des cames du couvercle de relevage aprés les avoir
dégoupillées,

Déposer la plaque de visite portant la jauge d'huile de trans-
mission,

Déposer le galet de balancier de tiroir de distributeur a
1'aide de 1'outil Service MF 271,

Maintenir le plongeur du piston de dasbpot & 1'aide d'un fil de
fer fin ou d'un élastique pour éviter qu'il ne s'échappe lors
du basculement du couvercle de relevage,

Déposer les deux vis de fixation de couvercle du tube vertical
de transfert.
Dégager le couvercle et le tube,

Déposer la tuyauterie d'alimentation des circuits extérieurs
{si le tracteur en est équipé).

Déposer les vis de fixation du couvercle de relevage ainsi que
le tube de protection du faisceau d'éclairage arriére,
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13° — Mettre en place l'outil Service MF 226 (ou MA R U ) et
basculer le couvercle de relevage.

14° - Déposer les deux vis de fixation du support de secteur des

commandes sur le boitier de direction,
La dépose de ces 2 vis est indispensable pour ce qui suit :

MONTAGE DE IA PLAQUE TR 10 F, 101, ¥-2-4.

1¢ — Poser la plaque sur le couvercle de relevage comme indiqué sur
la figure 81 et la fixer au moyen de deux des vis utilisées
normaiement pour fixer le couvercle sur le carter de pont,

20 — Poser, sous les entretoises soudées de la plague, le support du
secteur de commande comme indiqué sur la figure 81, Le fixer au
moyen des deux vis fixant normalement le support et le boitier
de direction sur la boite de vitesses,

LEGENDE
A - Plague TR 10 F, 101,

B - Support de secteur,
C ~ levier de came,

REGIAGES SUR LE COUVERCLE DE REIEVAGE BASCULE, K-2-5

Outils service nécessaires : MF 226-A ou MAR U
MF 270-B
ME 271
MF 272
MF 273

RAPPEI.~ Les tracteurs "Vigneron" ne sont pas équipés de modulation
de pression.

1° - Effectuer le réglage de la tige de contrdle d'effort comme suit :

a — Placer le levier de contrdle dlteffort en haut de son secteur
(repoussé vers 1'AV lorsque le couvercle est basculé),

b ~ Mettre un jeu de 5,75 mm r 0,25 & 1l'aide de lames de jauge
inserrées entre la té&te de vis et la paroi du couvercle de
relevage, Voir la figure 48,

2° — Effectuer le réglage du "Contrdle dleffort" comme suit :

a - Placer les bras de relevage 4 la position basse (s'entend,
si le couvercle hydraulique était en place sur le tracteur),
le piston étant rentré & fond dans le vérin,

b - Placer la manette de contrdle de position en position
"TRANSPORT",

¢ - Placer la manette de contrdle d'effort entre ses repéres
sur le secteur,
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d - Placer 1'outil MF 270 B sur la tige de plongeur de
piston de dashpot.

e — Placer sur le couvercle de relevage la potence MF 273.
Appliquer 4 llextrémité du levier vertical une traction
qui sera causée par un poids de 1,360 Kg., suspendu a la
potence.,

Mettre un jeu de 0 & 0,5 mm,, le contre-écrou étant
rebloqué entre llextrémité de plongeur de dashpot et le
levier vertical en agissant sur la vis support dlaxe.
Voir la figure 49,

39 — Effectuer le réglage du contrdle de position comme suit :

a - Disposer la manette de contrdle d'effort en position
"haute!" maximum du secteur,

b - Régler la butée supérieure sur le secteur de contrile
de position de telle sorte que le centre de la vis exté-
rieure se trouve 4 11 mw, de l'extrémité de la lumiere,
Voyez la figure 50.

A = Manette de contrdle "Position
B = vis dtarrét de butée,

¢ - Placer 1'outil MF 272 sur le couvercle de relevage
(figure 52}, puis disposer le bras de poussée contre
ltoutil,

d -~ Placer 1l'outil service MF 270 B sur la ti&é de plongeur
de piston de dashpot.

e — Placer la potence et le poids de 1,300 Kg. comme indiqué
§ e du réglage de contrdle dl'effort,

f - Voir la figure 53, Aprds avoir desserré le contre-€crou,
régier la vis "Allen" afin d'obtenir un jeu égal & 0,05 mm,
contrdlé & l'aide de lames de jauge inserrées entre le
levier et la tige du piston de dashpot.

Bloquer le contre-écrou de la vis "Allen" et contréler a
nouveau le jeu 0,05 mm,

RATTRAPAGE DU JEU AXTAI DES BRAS DE REIEVAGE, K-2-6

B i

Bloquer la vis d'un cbdté de 1'arbre et serrer modérément la
vis opposée (voir la figure 44) jusqu'd ce que les bras de

relevage se déplacent librement et sans jeu sur toute leur

course,

Rabattre les freins en tdle sur les pans de vis.

DEPOSE DE IA PIAQUE TR 10 F, 101 et REPOSE DU COUVERCLE DE REIEVAGE

e . P e .

HYDRAULIQUE , K-2-7

i® —~ Placer deux goujons pilotes sur le carter de différentiel
{Voyez les 2 pilotes A sur la figure 55).

2¢ - Monter un joint de couvercle neuf que l'on aura trempé dans de
1Thuile vierge, ce qui rendra le joint malléable et permettra
de le placer correctement,
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3° - Desserrer la vis de blocage du plongeur sur le manchon (Voir
la figure 61).

4° ~ Placer la manette de "contrdle de position" 4 mi-course du
secteur ; le levier de commande de came se trouvera ainsi a
la verticale,

Il est trés important que ce levier ne se trouve pas en position
AV ou AR, car on risguerait un échappement de came lors de la
repose du couvercle de relevage. Le levier se trouverait ainsi
bloqué et on serait conduit a4 déposer a nouveau le couvercle de
relevage,

5° - Désaccoupler les deux biellettes de leurs leviers respectifs,

60 - Déposer le secteur de commande et son support de la plaque
TR 10 F, 101, puis déposer cette dernidre du couvercle de rele- —
vage.

7° — Remettre le couvercle en place en veillant 4 ce que le vérin et
le levier vertical ne heurtent pas le bord du carter de ront,
Veiller également & ce gue le couvercle s'engage correctement
sur les goujons pilotes et que le joint reste bien étalé et en
bon état.

89 — Poser les vis de fixation du couvercle et, simultanément,
retirer les goujons pilotes,

90 — Serrer les vis de fixation du couvercle au couple 8,5-9 mda/N.

REPOSE DU SECTEUR DE CCMMANDES ., K-2-8

19 — Remettre en place le secteur de commandes sur le socle de
boitier de direction et en assurer la fixation par les deux vis,

—
20 - Réaccoupler les deux biellettes de commande des cames et les
goupiller correctement,
REGLAGES HYDRAULIQUES - COUVERCLE DE RELEVAGE EN PLACE,
I - OPERATTONS PRELTMINATRES AUX REGIACES, K-2-9,
Outils Service nécessaires : MF 260
MF 270-B
MF 271
Manometre avec adapteur O 4.250 bar, ou
Hydra-Analyser
1° ~ Relfcher le bouton molleté sur le levier vertical jusqu'a ce
qutil ne soit plus en contact avec le plongeur du daskpot.
28 - Approvisionner la boite de vitesses et le carter de pont en
huile de transmission (neutre cu filtrée avec soin} jusqu'a
écoutement par le taraudage inférieur de fixation de la pla-
que de visite porte-jauge, -

T
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309 - Fixer un poids de 390 kg a I'extrémité des barres inférieures
de relevage.

42 -~ Placer la manette de contrdle d'effort en haut de son secteur,

59 — Mettre le moteur en marche et le stabiliser a 600 tours/minute,
Cette vitesse sSera utiliséepour les autres réglages,

6° - Manoeuvrer la manette de contrdle de position sur 1l'ensemble
de la zone "Position" pour permettre & l'air de s'échapper du
systéme en abaissant et en relevant la charge,

LI-REGIAGE DE SYNCHRONISATION DU TIROIR et DES TRINGLERIES DE
COMMANDE. K-2-10

1° - Le moteur étant & 1'arrét, disposer la manette de contrdle
dteffort en position "haute" sur le secteur,

29 — Desserrer sur le secteur de la butée de position, Disposer la
manette de contrdle de position sur "Transport" {(non sur "Pom-
page continu"),

3% - Par la porte latérale de visite, disposer 1'outil Service
MF 270 B sur la tige du piston du dashpot en prenant soin de
ne pas détériorer le ressort dlarrdt de la vis molletée de
réglage,

Dans le cas de rupture du ressort dlarrét, afin d'éviter la
dépose du couvercle de relevage, il est préconisé de disposer
un écrou plat de 3,5 mm d'épaisseur entre la tdte de vis mol-
letée et le levier vertical. L'écrou sera bloqué contre le
levier vertical aprés réglage définitif.,

Le ressort détérioré devra &tre remplacé lors de la premidre
intervention nécessitant la dépose du couvercle de relevage.

4° — Disposer la manette de contrdle dleffort & la partie infé-
rieure du secteur (basse),

5° - Mettre le moteur en marche et le placer au régime de ralenti
(60¢ Tr/Mn environ).

6° - Brancher un manométre de capacité 0 a 250 bar (ou utiliser
1'"Hydra—-Analyser") sur llorifice taraudé AV gauche du couver—
cle de relevage, Voir la figure 57,

70 — Visser la vis molletée de réglage (fig. 58) jusqu'd ce que la
charge fixée a4 1llextrémité des barres d'attelage soit entie-
rement relevée et que le clapet de décharge commence a4 fonction-

ner,
La pression normale 3 cet instant doit &tre voisine de 170 bar
(168 - 176).

8% — Graver un trait de repére sur le couvercle et sur le bras de rele-
vage pour indiquer le point de déclenchement du clapet de décharge
(A - figure 59).
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9° -

109 ~

11¢ —

120 -

11 -

Oraver deux traits supplémentaires (B) sur le couvercle de
relevage a 12,7 mm en dega du repére de déclenchement du
clapet de décharge et espacés de 3 mm (fig, 59).

Faire tourner le bouton molleté de réglage du levier vertical
jusgu'a ce que les bras montent et atteignent leur position
haute maximum,

Dévisser le bouton molleté jusqu'a obtention d'une vitesse de
descente des bras trés lente, Le trait A gravé sur le bras se
déplagant en § secondes entre les deux traits B rerrésente un
déplacement de 25,4 mm de 1'extrémité des barres inférieures
dlattelage (niveau des rotules),

NOTA .- L'outil service MF 270 B doit 8&tre maintenu solidement
au cours du réglage, o~

Relever complétement la manette de contrdle dl'effort, puis
retirer du mécanisme ll'outil service MF 270 B,

Le réglage de synchronisation étant obtenu, contrdler le
déclenchement du clapet de sécurité comme suit :

— Ramener la manette de contrdle d'effort en haut de son
secteur et celle de contrdle de position sur "Pompage
continu", On doit obtenir au manométre une pression comprise
entre 162-176 bar.

REGIAGE DE IA BUTEE D!'ARRET EN POSITION "TRANSPORT!, K-2-11,

1° -

40_

Placer la manette de contrdle complétement en haut de son sec~
teur. Relicher le bouton molleté de la butée "avant" de posi-
tion "TRANSPORT",

Placer la manette de contrdle de position de maniére que le

clapet de décharge se déclenche, c'est-d-dire que les traits ;
reperes A du couvercle et du bras de relevage indiquant le N
déclenchement du clapet se trouvent en regard comme illustré

4 la figure 59,

Abaisser graduellement la charge avec la manette de contréle
de position jusqu'a ce que le trait repére du bras de relevage
se trouve a une distance de 1,5 a 3 mm en dega de celui du
couvercle de relevage qui indique la position de déclenchement
du clapet.

Amener la butée "avant" de position de transport contre la
manette et bloquer le bouton molleté de la butée,

LIV - REGIAGE DE IA REPONSE . K-2-12.

O

1¢ — Déposer le manchon de plongeur de clapet et reldcher la vis de
blocage, comrprimer le plongeur dans le manchon puis serrer la
vis (couple théorigue 0,3-0,4 mda/N). Voir figure 61,
2° — Remonter le manchon de plongeur dans le corps de dashpot.
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Replacer la plaque de visite avec la manette de réponse sur le
carter de différentiel. Voir figure 62, (la plaque A est fixée
par des vis 6 pans B et ume vis i téte fraisée C),

Déposer le bouchon Allen D de la plaque de visite,

Introduire 1'outil service MF 2069 par le trou du bouchon sur
la plaque et engager l'outil sur la téte de la vis de blocage
de plongeur de dashpot.

Reldcher la vis pour permettre au ressort de plongeur de
soulever le plongeur,

Amener la manette de réponse vers le haut de son secteur
- "Position lente" -~ et la placer a 6,35 mm de sa butée
(figure 63).

Serrer la vis de dashpot {sans exagération - Couple thécrique
0,3 - 0,4 mda/N) avec 1loutil service MF 269, puis retirer
1Toutil,

Revisser le bouchon fileté et poser la plaque du sectewr de
réponse,
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EQUIPEMENT

HYDRAULTIQUE

AUXILIAIRE

GENERALITES -
Cet équipement se compose :

- d'une pompe auxiliaire montée sur la pompe de relevage et entrainée
par un engrenage.,

- d'un distributeur monté sur le couvercle de relevage qui a pour mission
d’alimenter des vérins extérieurs selon besoin,

Le montage d'un distributeur est optionnel,

- d’un systeme qui agit sur le distributeur afin d'approvisionner hydrau-
liquement des freins de remorque.

Ce systéme qui est également monté en option comporte principalement
un cylindre et un tiroir dont 1'ensemble est appelé "Valve de définition
de pression",
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POMPE  AUXTLIAIRE

Les pompes auxiliaires montées sur les tracteurs de la gamme
1972 sont a double corps, qu'elles soient du type "PLESSEY" ou du type
"WARNER-MOTIVE™,

L'une ou l'autre de ces pompes pouvant &tre montée, les textes
et figures inclus dans ce chapitre concernent les deux types.

Le corps le plus important de la pompe alimente :

- un circuit 2 haute pression ; vérins auxiliaires de levage
" " ' bennage
vérin de frein de remorque.

~ un circuit basse pression ; embrayage Multi-Power
: f de prise de force (IPTO)
" de pont 4 RM
circuit de refroidissement dlhuile.

La pompe est entrainée & partir d'un pignon solidaire de
llarbre cannelé de pompe de relevage et d'un pignon intermédiaire.

Elle est fixée sur la pompe de relevage par llintermédiaire

de deux plaques formant armature de llengrenage qui 1l'entraine.

DEPOSE DE LA POMPE AUXIITAIRE
(Warner-Motive ou Plessey) OP. K-3-1,

NQTA : Cette opération nécessite la dépose en bloc de 1l'ensemble
pompes-engrenage,

1° - Basculer le couvercle de relevage et débrancher a la partie supé-—
rieure de la pompe auxiliaire le raccord de tuyauterie gui alimente
la vanne de commande de M.P. Voir figure 101, repére 3.

20 - Désaccoupler le carter de pont du carter intermédiaire {ou du carter
de boite de vitesses selon le cas). Voir cette opération détaillée
au chapitre I "Boite de vitessest!!,

3% — Retirer 1'arbre d'entrainement véhicule ainsi gque le manchon
d'accouplement,

4° — Déposer les tuyauteries : voir figure 101.

, de haute pression (qui aboutit au raccord coudé, repére Z).

. de basse pression {sur le raccord, repére 3).

. de contrdle de pression d'embrayage de P de F (entre porte de
visite gauche et embrayage).

5° - Déposer le raccord coudé de haute pression 4 la partie supérieure
de la pompe.

60 - Déposer la rallonge de plaque repose-pied gauche, puis la porte de
visite et le systéme de commande d'embrayage de P de F,
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7° - Dégager les guignols de renvei gauche et droit de tringle de
commande de frein.

NOTA : Si le tracteur est équipé d'une valve de définition de
pression de freinage remorque, il y aura lieu de la déposer.
Afin de dégager les guignols, retirer au préalable les
circlips 4 oeils qui les retiennent (voir plus loin "Freinage
de remorque"),

89 — Sur chaque tourillon de guignol, déposer les deux écrous qui les
fixent,

Dégager les deux tourillons, puis les deux plots de centrage de
pompe de relevage, on obtiendra ainsi une liberté de déplacement

de l'ensemble des pompes nécessaire 4 la sortie en bloc de celles—
ci ; la dépose ou la pose de la pompe auxiliaire seule étant impos-
sible a réaliser (interférence avec le carter),

90 — Tirer vers 1'AV l'ensemble des pompes tout en refoulant vers L!'AR
1'embrayage de prise de force de fagon a les désaccoupler 1'un de
1tautre,

Du carter, déposer l'ensemble des pompes et le poser sur un établi

puls retirer le balancier de commande de valve qui est un organe
fragile. Voir la figure 101 qui représente une pompe "Warner-Motive".

DESASSEMBIAGE DES POMPES ET DE L'ENGRENAGE DE COMMANDE -

(Voir la figure 102 - Warner-Motive) 0P, K-3-2.
LEGENDE
1 - Plaque AR 2 - ¥is Allen d'assemblage
3 - Rondelle de friction 4 - Axe de pignon intermédiaire
5 - Pignon de pompe auxiliaire 6 ~ Circlip 4 ceils de pignhon
7 - Plaque AV 8 - Vis et entretoise {sur pompe
@ — Pignon intermédiaire auxiliaire)

10 - Entretoises

NOTA IMPORTANT

I1 peut se faire que 1'engrenage ait subi des dommages en
cours de fonctiommement et sans que les pompes soient endommagées,
La dépose de la plagque AV permettra de s'assurer de 1ll'état des pignons,

Pour cela, déposer les 2 vis et les 3 écrous qui fixent la
plague AV, Voir la figure 103.

LEGENDE
1 — Qrifices des vis dlassemblage 2 - Aiguilles du roulement
3 — Pignon de pompe auxiliaire 4 — Pignon intermédiaire

o
1

5 - Rondelle de friction Pignon de pompe de relevage
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Dégager la plague et s'assurer du bon état des pignons. Voir
également les aiguilles du roulement intermédiaire.

Si la remise en état se limite & 1'échange des pignons inter-
médiaires et de pompe auxiliaire, il ne sera donc pas nécessaire de
déposer les pompes, encore que ce genre d'avarie provoguant presgue tou-
jours production de limailles et copeaux entrainés dans le circuit,
nécessitera la vérification compléte et le nettoyage des pompes, du fond
de carter, voire méme des embrayages de Multi-Power et de prise de force,

On notera, au passage, que 1'échange du pignon de pompe de
relevage ne peut &tre démonté que si llensemble des pompes est au préalable
dégagé du carter de pont,

Désassembler les pompes comme suit :

19 - L'ensemble de l'engrenage et des deux pompes étant posé sur un établi,
déposer les vis et écrous de fixation de la plague AV dfengrenage,

puis les entretoises,

2° — Retirer la rondelle de friction et le pignhon intermédiaire, Ne pas
laisser les aiguilles s?échapper.

3% -~ Retirer le pignon de pompe de relevage.
4° — Retirer le circlip a ceils qui retient le pignon de pompe auxiliaire.
Déposer le pignon,

59 - Déposer la vis Allen qui fixe sur la pompe auxiliaire la plaque AR
et la patte du filtre d'aspiration.

6° - Déposer la plaque AR et le moyeu de pignon intermédiaire,
7% - Déposer la pompe auxiliaire et son filtre dlaspiration.
80 - Nettoyer et sécher les pignons, axes, rondelle de friction et

aiguilles de roulement, Les examiner et changer les piéces qui parai-
traient endommagées ou exagérément usées,

DEMONTAGE — VERTFICATION DE 1A POMPE AUXILIATRE -

Voir la figure 104. 0P, K-3-3.
LEGENDE
1 — Corps principal haute pression 2 - Jeint torique entre corps
3 - Joints de jumelle (6) 4 — Jumelle (3)
5 — Pignon menant 6 - Pignon mené
7 - Corps de basse pression 8 - Boisseau de haute pression
0 - Rondelle calibrée 10 - Ressort de tarage
11 - Engrenage basse pression 12 - Plaque de couvercle
13 - Filtre de pompe 14 - joint torigue de filtre
15 — Couvercle de pompe 16 — Vis d'assemblage

1° — Déposer les vis d'assemblage des corps et couvercle,
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Séparer d'abord le couvercle de pompe et la plagque. Se servir d'un
maillet en plastique, buis ou peau de porc.

Attention 4 1'échappement du ressort de tarage.

Sortir le ressort de tarage, la rondelle et le boisseau de haute
pression,

Dégager les jeints "nelr et rouge” de jumelle puis la jumelle,
Dégager les deux pignons formant engrenage de basse pression.

Retirer de l'arbre pignon menant, la clavette demi—lune qui entraine
l'engrenage basse pression,

A 1'aide du maillet, séparer les deux corps de pompe.
ATTENTION : Cette opération doit %Ztre conduite avec précaution. La
face d'assemblage du corps principal comporte 2 pions

de centrage.

Du corps de basse pression, retirer le petit joint torique (2) qui
sera changé de toutes facons,

Dégager le jolnt noir, puis le rouge et enfin la jumelle,.

Sortir du corps principal, les pignons formant engrenage de haute
pression,

Retirer la jumelle restante ainsi gque ses joints noir et rouge.

Retirer le joint torique de filtre dtaspiration resté dans le cou-
vercle. Ce joint sera changé de toutes fagons.

Nettoyer et sécher toutes les piéces,
Employer de préférence du White-Spirit et de 1'air comprimé,
Inspecter minutieusement toutes les piéces,

Au cours d'une vérification complete de pompe, changer tous les joints
contenus dans la pochette de rechange indiquée au catalogue des picces.

Si 1'on constate des dommages sur des éléments de corps de pompe ou
sur des arbres ou pignons, changer la pompe en entier.

REMONTAGE DE 1A POMPE -

30_

Sur une jumelle, mettre en place un joint de jumelle rouge, puis sur
celui-ci un joint noir.

Engager la jumelle ainsi garnie dans le corps principal, les joints
en premier.

Placer & la suite de la jumelle les pignons (5 et 6},
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ATTENTION.- Le pignon {5) & cannelures d'entrainement doit se
trouver & la partie inférieure du corps de pompe.

Placer une jumelle contre les pignons., La face sans logement
de joint contre les pignons,

Dans les évidements de jumelle, placer un joint rouge, puis un
joint neir.

Placer le joint torique (2) dans son logement sur le corps (7)
de basse pression, c'est-d-dire devant le logement du clapet de
haute pression.

Assembler les deux corps de pompe.

ATTENTION.- T1 v a deux plots de centrage sur le corps principal,
Lors de cet assemblage, maintenir l'ensemble horizon-
talement de fagon que les joints restent en bonne
position dans la lunette,

Placer proviscirement le couvercle (15) et les vis d'assemblage,
Serrer les vis en quinconce de fagon a accoler les deux corps de
pompe, Ceci obtenu, redéposer les vis d'assemblage et le couver-
cle de pompe.

Mettre en place sur l'arbre de pignon menant {5) la clavette
demi~lune, puis poser les deux pignons formant l'engrenage de
basse pression,

Poser la 3éme jumelle sur l'engrenage puis un joint rouge et
enfin un joint noir dans 1'évidement de jumelle.

Placer le boisseau (8) de haute pression dans son logement puis,
a sa suite, la rondelle {9) et le ressort de tarage (10),

Poser la plaque {12) de couvercle puis le couvercle (15) de
pompe gui comprimera le ressort (10}.

NOTA.- La vis de tarage du ressort est pointée aprés réglage
au banc. Ne pas toucher a cette vis.

Poser les 3 vis d'assemblage et les serrer au couple 2,5 a
2,7 damiN,

NOTA.- La vis Allen et son écrou sSeront posés lors de l'assem—
blage pompe-engrenage de commande.

CLAPET BASSE PRESSION

Dans la partie supérieure du corps de pompe se trouve le clapet
basse pression, S$'il a été démonté, il est prudent de vérifier
1'état de la bille et de son sidge.

Remonter dans 1'ordre : la bille, le pousscir, le ressort, le
plot de ressort, Visser la bague-vis de tarage (Voir "Réglages"
Page 82).
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ASSEMBLAGE DES POMPES ET DE

.L'ENGRENAGE DE COMMANDE oP, K-3-4

Voir 1a figure 102,

19 — Sur la pompe de relevage, placer simultanément :

- la pompe auxiliaire sur celle de relevage, son filtre étant
emboité dans la pompe mais sans que sa patte soit fixée,

- la plague AR d'engrenage munie de llaxe 4 de pignon inter-
médiaire 9.

NOTA,~ Cet axe comporte un méplat sur lequel s'appuiera la pompe

auxiliaire,

2° - Poser le pignon menant, puis le pignon intermédiaire muni de

ses aiguilles,
Poser la rondelle de frictien 3.

ATTENTICN.- Lors de la pose du pignon menant, s'assurer de la
bonne position de sa bague, Voyez 1llencoche et le
rivet sur la bague de la plaque AV marqués par une
fléche.

3° - Engager la vis Allen sur la plague AR,

Celle~ci fixera la plaque, la pompe et la patte du filtre
dfaspiration,

4°® - Poser le pignon de pompe auxiliaire et son circlip de retenue,

5° — Poser les cing entretoises, la plague AV, les vis écrous et

rondelles Grower,
Assurer le serrage au couple 4,1 a 4,8 damN,

NOTA.- Lors de la mise en place de la plague AV, veiller a la
bonne position de la bague 4 encoche, Voir § 2° "Attention!,

69 - Remonter sur la pompe le balancier de commande de valve s'il
a été démonté,

REPOSE DE L!'ENSEMBLE DES POMPES HYDRAULIQUES 0P. K-3-5

Comme déja indiqué pour l'opération de dépose, la pompe auxiliaire
double ne pouvant &tre retirée seule, on sera conduit d reposer ega-
lement en bloc la pompe auxiliaire et la pompe de relevage assemblées
par 1llengrenage et son armature.

1° - Engager en bloc l'ensemble des pompes dans 1'AV du carter de pont
en introduisant l'arbre de pompe de relevage dans l'embrayage
hydraulique de prise de force (si le tracteur en est équipé).
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2° — Sur les cdtés gauche et droit du carter de pont, placer les plots
de centrage qui immobiliseront la pompe de relevage.

Sur les plots, poser les tourillons de guignol de renvoi de
tringlerie.

Fixer les tourillons au moyen d'écrous et poser les circlips qui
retiennent les guignols,

NOTA.- Si le tracteur est équipé d'un systéme de freinage de
remorque, il y aura lieu i ce stade de remonter la valve
de définition de pression.

3° - Reposer la rallonge de plaque repose-pieds sur le cdté gauche,
puis remonter la porte de visite avec le systime de commande
d'embrayage de P de F.

4° - A la partie supérieure de la pompe auxiliaire, monter le raccord
coudé de tuyauterie haute pression. Ne pas le bloquer a ce stade. M

5° — Brancher sur le raccord coudé la tuyauterie haute pression,
Brancher 1'autre extrémité sur le raccord de porte de visite,

Assurer le blocage de raccord coudé sur la pompe auxiliaire.

6° - Brancher la tuyauterie basse pression, puis la tuyauterie de
contrdle de pression d'embrayage de P de F,

7° - Monter le manchon d'accouplement au couple conique et placer dans
le réducteur épicyclofdal de boite de vitesses, 1llarbre qui vien-
dra se loger dans le manchon d'accouplement,

8o - Procéder au réaccouplement du carter de pont & celui de boite de
vitesses ou d'entretoise,comme décrit au chapitre I "Boite de
vitesses”,
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POMPE

PLESSEY

Clest également une pompe 4 double corps, On remarguera sur la

figure 105 qui représente une pompe "Plessey", qu'il y a 3 carcasses et
2 engrenages d'huile comme sur la pompe "Warner—Motive",

LECENDE DE LA FIGURE 105

1 - Corps

3 - Corps intermédiaire

5 - Pions et trous de centrage
7 - Plaque jumelle

9 - Jumelle

11 - Clapet de décharge H.P.

13 - Siege de la bille

15 - Vis de tarage

2 - Vis dlassemblage

4 - Joints dfétanchéité

6 - Plaque d'obturation

8 - Engrenage de basse pression
10 — Engrenage de haute pression
12 - Bille

14 - Ressort de tarage B.P,

16 - Joint d'étanchéité

Sur cette pompe, le clapet de décharge de haute pression 11
n'est pas réglable (tarage usine}, Seule, la basse pression peut 8tre
réglée au moyen de la vis 15 agissant sur le ressort 14,

La depose de la pompe et de llengrenage s'effectue de la

méme facon que pour une pompe “Warner-Motive'.

que le désassemblage des pompes et de 1l'engrenage, OP, K-3-2.

DEMONTAGE — VERIFICATION DE LA POMPE AUXILIAIRE

ET REMONTAGE -

Démontage - Voir la figure 105.

OP, K-3-

1° — Déposer les 4 vis dlassemblage des corps et du couvercle,

Voir OP, K-3-1, ainsi

0.

2° - Séparer la plaque (6} d'obturation (ou couvercle) du corps intermé-
diaire (3) en se servant d'un maillet pour frapper sur les champs,

Llalignement est réalisé au moyen de 2 pions de centrage.

3° - Déposer la plaque jumelle (7).

4° - Séparer le corps intermédiaire du corps principal (1) en utilisant
un maillet de la méme maniére que pour le couvercle,

Dégager le corps intermédiaire qui entrainera l'engrenage (8) de

basse pression.

haute pression (10).

6° - Déposer éventuellement le clapet de décharge (11) si 1'on a constaté
un mauvais fonctionnement, Dans ce cas, il sera remplacé par un neuf,

puisqulil nlest pas réglable.

59 — Retirer du corps principal, la jumelle (9), puis 1'engrenage de

70 — Dévisser la bague-vis {(15) de tarage basse pression et retirer le

ressort, le sigge et la bille,
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Nettovage - Inspection -

Observer les mémes prescriptions que celles mentionnées au § 12 de
la page 75 {(Pompe Warner-Motive). Préparer le lot de joints, Immerger
ceux~cil dans de l'huile vierge.

Remontage — Voir les figures 105 et 100,

Les piéces étant toutes parfaitement propres, placer d'abord la bille
de tarage dans son logement, Poser sur la bille, le siege (13},

Attention : Cette rondelle-siége posséde wne face plate usinée et
une face brute.

La face brute doit &tre en contact avec la bille.

Poser le ressort sur la face usinée de la rondelle-siége,
puis visser la bague de tarage.

Dans le corps principal, placer llengrenage de H.P. puis la jumelle (9).
Attention : Il est possible d'inverser le montage. Respecter 1lfempla-

cement du décrochement qui est marqué par la fleche sur
la figure 106,

Poser un joint neuf (4) dans sa saignée, sur le corps intermédiaire

et un joint (16} dans sa gorge aménagée sur le corps principal,

Mettre a poste le corps intermédiaire sur le corps principal en
prenant garde 4 ne pas déformer les 2 pions de centrage,

Dans le corps intermédiaire, placer l'engrenage de B.P. Ne pas
frapper ni forcer le pignon menant gqui doit pénétrer en douceur
sur ses cannelures d'entrainement, '

Poser la plaque jumelle (7).

Attention : Une inversion de montage est également possible sur cet
organe, ¢n conséquence placer la jumelle de telle fagon
que la surface plane se trouve orientée du cdté plaque
de fermeture et en tenant compte des 2 échancrures
(repére 4) gqui doivent se trouver orientées comme
indiqué sur la figure 107,

LEGENDE
1 - Corps principal 2 - Jumelle B.P,
3 — Trous de centrage 4 - Echancrures
5 — Arbre cannelé 6 - Canal de refoulement B.P,

Apres avoir placé un joint neuf dans la saignée sur la plagque de
fermeture, poser cette derniére.

Placer les 4 vis munies de rondelle "grower" et les serrer en
quinconce.

Terminer le serrage au couple 4,75 - 5,50,
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8° - Placer et serrer le clapet de décharge de M.P, s'il a été
déposé du corps de pompe,

ASSEMBLAGE DES POMPES ET DE L'ENGRENAGE DE COMMANDE

Voir 1'opération semblable, page K. 76. Opération K-3-4,
équipement avec pompe "Warher-Motive",

REPOSE DE L!'ENSEMBLE DES POMPES HYDRAULIQUES.

Voir l'opération semblable, page K. 77. Opération K-3-35,
équipement avec pompe "Warner-Motive!,

REGIAGES DES CLAPETS DE POMPE AUXTITATRE 0P, K-3-7.

Les valeurs de pression que l'on trouvera dans les tableaux qui
suivent sont indiquées en PSI (Pouces Square Inches), Lorsqu'on
doit se servir d'un manométre gradué en bar, la conversion
s'établit comme suit : n PSIT x 7 = n bar.

100

Les valeurs de débit sont exprimées en GPM (Gallon par minute).

I1 est précisé qu'il s'agit dans cet ouvrage de gallon USA, soit
3,78 litres par gallon, et ceci parce que l'emploi trés généralisé
de 1'appareil de contrdle "Hydra-Analyzer" comporte un débitmetre
exprimant des gallons USA par minute.

POMPE PLESSEY

Le clapet de décharge de haute pression est taré lors de sa
fabrication et ne peut &tre modifié.

Si le clapet est bien taré, il doit s'ouvrir sous une pression de
224 bar { 3200 PSI).

S'il s'avére que son fonctionnement est défectueux , procéder a
son remplacement.

Monter un clapet neuf et le serrer sur la pompe au couple

4,75 - 5,50 mdan,

La tarage du clapet de basse pression peut &tre réglé au moyen de
la bague-vis qui agit a la demande sur le ressort de tarage
{(Figure 105. Repére 15 et 14).
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Tableau indiquant les vitesses de rotation pressions et débits de
la pompe PLESSEY,

NOTA.- Ces valeurs sont applicables a tous les tracteurs MF
couverts par cet ouvrage.

Pour que ces contrdles puissent &tre effectués avec efficacité, il est
nécessaire que 1'huile de transmission soit conditionnée, clest-d-dire
qu'elle soit , au moment des tests, 4 une température comprise entre :
70 et 75° C, soit 158 et 167° F,

VITESSES POMPE MOTEUR PdeF PRESSION DEBIT
CIRCUIT RPM RPM RPM PSI GPM

Basse 1000 800 225 450 1,6
Pression 2860 2Q00 640 450 4,7
Haute 1000 800 225 2000 2,5
Pression 2860 2000 640 2000 3

POMPE"WARNER MOTIVE!

Sur cette pompe,le réglage de la haute pression est obtenu au moyen
d'une vis qui agit sur le ressort de tarage (Repdre 10 figure 104),
Ce réglage est effectué en usine et la vis étant pointée, il est
proscrit de modifier sa position,

Toutefois, si la pression s'avere insuffisante, déposer la vis afin
de s'assurer de 1l!'état normal du ressort et du boisseau, Changer
éventuellement les piéces jugées défectueuses et procéder au remon-
tage puls au réglage,

Le réglage de la basse pression est obtenu en jouant sur une bague-
vis (& fente tournevis) qui appuie sur un plot et um ressort de
tarage, Le ressort agit sur un poussoir épaulé en contact avec une
bille de fermeture.

Le clapet de haute pression doit 2tre taré de fagon a obtenir une
pression eégale a4 2300 - 2600 PST,
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Le tableau ci-dessous indique les valeurs a obtenir au cours du
test qui devra 8tre effectué sur un circuit conditionné : huile
conforme et température comprise entre 70 et 75° C,

TESSES | MOTEUR P de F PRESSION DEBIT DEBIT LINI
NORMAL TOLERE
CIRCUIT Tr/Mn Tr/Mn PSI GPM GPM
Basse 1000 320 400 2,16 1,70
Pression 2000 640 400 3,92 2,90
\\_- Haute 1000 320 1500 3,36 2,50
’ Pression 2000 640 1500 7,84 5,80
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DISTRIBUTETUR AUXILIAIRE

Le distributeur auxiliaire est 1'élément qui permet 1'alimentation
de vérins extérieurs a partir de la pompe auxiliaire,

DEPOSE DU DISTRIBUTEUR 0P, K-3-8

Distributeur agencé pour freinage de remorque,
Voir figure 110,

10

20

30

LEGENDE

Bloc distributeur

Tuyauterie dl'alimentation

Tuyauterie de retour

Tuyauterie souple alimentation de valve
Vis de fixation distributeur

Bouchon du boisseau de continuité,

“-»-Jl.rl-!}w Iw =
|Cl3\l

Débrancher sur le distributeur les deux tuyauteries d'alimen-
tation {2) et de retour aum carter (3).

Débrancher la tuyauterie (4) qui alimente la valve de frein
de remorque,

Débrancher €galement les tuyauteries qui, éventuellement,
assureralent la liaison entre le distributeur et des organes
tels que :

- frein de remorgue
- vérin de bennage, etc...

4° - Déposer les vis 5 et 6 de fixation du distributeur sur le
bloc des commandes de relevage,

DEMONTAGE — VERIFICATION - REMONTAGE DU DISTRIBUTEUR oP, K-3-0

DEMONTAGE

Voir la figure 111

LEGENDE

Béuchon =~ 2 Ressort - 3 Boisseau de continuité

Bloc distributeur -~ 5 Raccord - & Joint torique

Valve pilote de freinage — 8 Joint torique

Raccord — 10 Raccord de prise de freinage

Jeint torigue — 12 Ressort - 13 Guide de clapet

Clapet pastille ~ 15 Prise de freinage de remorque et bouchon
Raccord - 17 Joint torique

Répartiteur de débit - 19 Ressort

Joint torique - 21 Bouchon - 22 Joints toriques

Plague de base — 24 Jeu de 3 vis Allen,
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Déposer le bouchon d'admission dlthuile,

Déposer le bouchon qui lui est opposé.

ATTENTION 4 la poussée du ressort logé dans le bouchon.

Chasser vers 1'AR du distributeur le boisseau répartiteur
de débit,

Déposer le raccord de sortie d'huile vers la valve de
définition de pression (Freinage remorque).

Déposer {du cdté opposé) 1lensemble des raccords,

Tirer & la main vers l'arriére du distributeur le boisseau
pilote de freinage,

Déposer le bouchon 7 du boisseau de continuité, puis retirer e
le ressort.

En frappant le distributeur sur un établi (ou pi2ce de bois),
faire sortir le boisseau de continuité.

Déposer les trois vis Allen gqui fixent la plaque de base,
puis dégager celle-ci,

10° - Examiner toutes les piéces apres un lavage soigné au White-
Spirit (ou & défaut au gasoil) et séchage a 1'air comprimé,
Apres contrdle minutieux de 1'état de toutes les piéces,
rebuter et changer celles autorisées d'échange par le catalogue
des pieces détachées,
REMONTAGE
19 — Enduite d'huile vierge les alésages du distributeur ainsi que -
les différents boisseaux, —
2% — Changer les deux joints toriques avant de reposer la plaque
de base, Fixer celle-ci au moyen des trois vis Allen et ron-
delies Grower,
3° - Engager le boisseau de continuité dans son logement (1'épau-
lement engagé le premier), puis placer son ressort et enfin
son bouchon.
. 4° - Mettre en place le boisseau pilote de freinage par 1'AR du
distributeur,
5o Poser 1l'ensemble des raccords d'organes auxiliaires (vérins)

et & 1'extrémité opposée le raccord de sortie d'huile vers
la valve de freinage.
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POSE

Par 1'AR du distributeur, engager le boisseau répartiteur de
débit puis son ressort.

Poser le bouchon en comprimant le ressort

Poser le bouchon d'admission dfhuile.

DU _DISTRIBUTEUR 0P, K-3-10

10 -

20 -

3° -

Mettre a poste le distributeur sur le bloc des commandes de
relevage et le fixer par ses deux vis,

Brancher la tuyauterie dl'alimentation de la valve de commande
de frein de remorque.

Brancher sur le distributeur les deux tuyauteries dlalimen-
tation et de retour au carter {Voir la figure 110,reperes 2

et 3).
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SYSTEME DE FREINAGEK

DE REMORQUE

DESCRIPTION

Le systéme se compose dun corps a4 tiroir et clapet appelé 'valve
de définition de pression de freinage'l

Cette valve est placée en intermédiaire entre pédale de frein droit
et chape de réglage du méme frein.

La valve est alimentée en permanence en huile de transmission, pro-
venant du répartiteur auxiliaire, alimenté lui-méme par la pompe
auxiliaire,

Voir le schéma du circuit. Figure 115,

Distributeur auxiliaire

Valve pileote de freinage

Répartiteur de débit -
Pompe auxiliaire— 30 1/Mn (8 GPM)
Valve de définition de pression
Clapet de sécurité 1850 PSI {130 bar)
Débit 3 1/Mn - (0,8 GPM).

e B o R P R e

Il
Il

A = Position inactive B = Positin active
C = Haute pression D = Pression circuit de freinage
E = Retour an carter

Afin de disposer en permanence d'une pression d'huile nécessaire

a 1l'utilisation du frein de remorque, les tracteurs munis de ce
gystéme sont obligatoirement équipés d'un embrayage hydraulique de
prise de force(IPTO) donc d'un embrayage simple.

En conséquence de cette conception, les pompes hydrauliques de
relevage et auxiliaire sont actives dés la mise en route du moteur.

La puissance du freinage est assurée par deux organes distincts
sur le tracteur :
- La valve de définition de pression

- Le bloc répartiteur, qui assure l'envoi d'huile sous pression
vers les freins de remorque lorsgu'il est sollicité par la
valve,
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DEPOSE DE 1A VALVE DE DEFINITION DE PRESSION 0P. K-4-1

Voir la figure 116

LEGENDE
1 ~ Arrivée dthuile 2 — Corps de valve
3 - Tringle de pédale 4 - Circlip de butée
5 - Guignol de renvol 6 — Départ d'huile vers distributeur.

La valve peut &tre déposée sans qu'il soit nécessaire d'intervenir
sur la plague repose-pieds du tracteur.

19 - Débrancher les deux raccerds de tuyauterie sur le corps de
valve Z,

ATTENTICN,- Lorsque les deux tuyauteries possédent des raccords

semblables, il est recommandé de les repérer avant
débranchement. Ainsi on évitera une inversion de
tuyauteries lors du remontage.

29 - Degoupiller l'axe de liaison, corps de valve, guignol de
renvol de tringlerie,
Retirer l'axe et les deux entretoises,

3% - Dégoupiller 1l'axe qui relie la chape de tringle a la partie

inférieure de pédale de frein droit,
Retirer 1llaxe et déposer la valve avec le tringle de commande,

DEMONTAGE DE LA VAIVE ET REMONTAGE 0P. XK-4-2

1° - Placer le distributeur dans les mors d'un étau et déposer les
deux raccords banjo (1'étanchéité est obtenue par portées
conigues) .

29 - Dégager le circlip a oeils qui sert de butée dl'arrdt de la
tringle de commande.

3° — Voir la figure 117

LEGENDE
1 - Chapeau 2 — Joint de chapeau
3 - Rondelles calibrées 4 - Ressort de clapet
5 - Clapet 6 - Guide de clapet
7 - Joint torique du guide 8 - Tiroir
9 - Ressort de tireir 10 - Contre-joint
1 - Jeoint torique 12 - Corps de valve
3 — Joint torique 14 - Contre-joint.

Débloquer le contre-écrou de tringle, puis dévisser cette der-—
niere pour la séparer du tiroir dans lequel elle est montée,
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Chasser le tiroir 8, puis extraire son ressort 9.

Pour vérifier 1'état des pieéces internes du tiroir :

~ Dévisser le chapeau 1 qui contient les rondelles
calibrées 3.

- Retirer le ressort 4, puis le clapet 5 et son guide 6,

Extraire les joints 2 — 7 - 10 - 11 - 13 et 14 et les mettre
au rebut.

Aprés nettoyage au White-Spirit et séchage a l'air comprimé,
inspecter toutes les pieces, changer celles qui paraitraient
défectueuses, et les tremper dans de l'Thuile vierge avant
remontage,

Placer dans le corps de valve les joints toriques 11 et 13
et leurs contre-joints 10 et 14,

ATTENTION.— Ceci est important, Voir la figure 118,

- Le contre-joint doit &tre placé de telle sorte que
la surface concave se trouve en contact avec le
joint torigue,

Ces contre-joints appelés "Joints anti-extrusion”
peuvent &tre 4 section rectangulaire ou en forme
de spire (joints "Spiro" en teflom),

- Quelle que soit la forme du centre-joint, ne jamais
oublier que le joint torigue doit toujours se trou-
ver du cdté ol existe la pression.

9° - Placer le joint torique 7 dans le guide de clapet, puis peser

un joint 2 sur le chapeau,

10° - Placer dans le tiroir le guide 6 contenant le clapet 5 puis,

a la suite, le ressort 4,
Placer les rondelles calibrées 3 dans le chapeau 1,

NOTA.- Remonter les rondelles qui existaient lors du démontage.

11°

12¢

130

14°

Ne pas modifier leur valeur,
Visser le chapeau dans le tiroir.

Placer dans le fond du corps de valve le ressort 9 de tiroir
puis engager le tiroir et le pousser & fond.

Visser sur le tiroir la tringle de commande
Ne pas bloguer le contre—-écrou a ce stade.

Placer sur la tringle le circlip a oeils qui sert de butée
dlarrét,

Poser sur le corps de valve les deux raccords banjo,
Les portées coniques miles et femelles doivent &tre en
parfait état si 1'on veut obtenir une étanchéité efficace,
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REPCSE DE LA VALVE DE DEFINITIQON DE

PRESSION SUR IE TRACTEUR 0P, K-4-3

1¢ - Présenter le corps de valve avec sa tringle de commande et

placer 1'axe qui relie le corps de valve sur le guignol de
renvol de tringlerie. Voir la figure 116,

Ne pas omettre de placer les deux entretoises.

Goupiller 1'axe,

29 - Poser l'axe de liaison entre la chape de tringle et la partie

inférieure de pédale de frein droit,

NOTA,— A ce stade ne pas goupiller 1l'axe, Cette opération ne

sleffectuera qu'aprés ajustement des tringleries,

39 - Brancher les deux raccords de tuyauterie sur le distributeur

en tenant compte des repéres marqués avant démontage (s'il
s'agit de raccords identiques).

VERIFICATION DE LA TRINGLERIE

Aucun réglage n'est 4 effectuer sur le systéme de freinage
de remorque. Cependant il est important de s'assurer apreés
remontage des tringleries

- gque le c¢irclip a oeils de butée d'arrét vient en contact
avec le corps de valve lorsque la pédale droite de frein
est libre,

~ que le frein & main (pour les tracteurs qui en sont munis)
n'a aucune action sur la valve lorsqu'on le place en position
de serrage.

{Cf - Bulletin d'Information Technique 71-10 du 31-03-71
relatif aux tracteurs travaillant 4 poste fixe et éguipés
systéme de freinage hydraulique de remorque).

8i le circlip de tiroir n'arrive pas en butée contre le corps
de valve, il y a lieu de jouer sur la chape afin d'obtenir
la longueur de tringlerie convenable,

Ce réglage étant obtenu, blogquer le contre-écrou qui immobi-
lise la tringle sur le tiroir.

NQOTA.- Il est primordial que tous les ressorts de rappel soient

en bon état et efficaces dans leur action si 1l'on veut
obtenir un bon fonctiomnement du systéne.
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Diagramme d'un circuit hydraulique pour tracteur équipé de :
Multi-Power - P de F indépendant - 4 roues motrices - Vérins
auxiliaires et Freinage de remorque.

Voir la figure 119,

LEGENDE
Pompe auxiliaire 2
Vérins auxiliaires 4
Retour au carter 6
Répartiteur 8
Carter de pont 10
Pompe de relevage 12
Clapet de décharge 650-800 PSI 14
Frein d!'IPTO 16
Radiateur d'huile i8
Prises de pression et reécepteur2(
Distributeur MP 22

Distributeur 4 RM(270-310 PSI) 24

Clapet de décharge 2000-2200 PSI
Distributeur vérins auxiliaires
Distributeur freinage de remorque
Canalisation freins de remorgue
Crépine d'Thuile

Modulation de pression
Distributeur IPTO

Embrayage IPTC

Filtre & huile

Embrayage MP

Embrayage 4 RM

Retour au carter

25 - Valve régulatrice d'embrayage IPTO.

HYDRAULIQUE AUXILIAIRE
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SYSTEME HYDRAULIQUE DE RELE VAGE

POMPE FERGUSON MARK III

REGLAGE DES COMMANDES

POMPE DE RELEVAGE MARK TII

1 - DEPOSE DU CCUVERCIE DE RELEVAGE ET DE LA PLAQUE OBTURANT L'CUVERTURE

DROITE DU CARTER DE PONT, - OP-K-5-1,

Outil service = MARU ou MF 226 Aet 226 A-3.

a)

b)
c)

a)

g)

i)
i)

Déposer le balancier ou “queue de mouton', et désaccoupler les deux
biellettes des bras de relevage,

Déposer le siége du conducteur et débrancher les fils d'éclairage.

Déposer, s'il y a lieu, l'ensemble des tuyauteries et distributeurs
du circuit hydraulique auxiliaire haute pression.

Déposer les vis de fixation du couvercle et de la plaque de
liaison du tube de refoulement de la pompe,

Déposer la plaque de liaison ainsi que le tube de refoulement de la
pompe.

Afin de basculer le couwvercle mettre en place l%cutil Service MARU
ou l'outil Service MF 226 Aet l'adapteur 226 A-3.

Nota /'Pour adapter 1l'outil Service MF 226 A, il est nécessaire de
visser a fond un geujon dans l'orifice AV du couvercle, Sur
ce goujoen, visser a fond la béquille réglable de l'outil
afin 4'éviter le risque de rupture du goujon.

Basculer le couvercle, Avec l'outil Service MF 226 A, laisser
1a béquille reposer sur le sol aprés avoir réglé sa hauteur,

Vidanger partieliement l'huile du carter de transmission jusqu’a
ce que le niveau d’huile soit légérement en dessous du bord
inférieur de 1l'ouverture droite du carter,

Déposer la roue droite et le marchepied cBté droit,

Déposer la plaque d'obturation munie de la manette de commande de
contr8le de réponse située sur le carter de pont cfté droit.

RELE VAGE HYDRAULIQUE EM. 1 - 04/75 X,107
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REGLAGE DE LA PRECHARGE DU EESSORT DE CONTROLE D'EFFORT = OP=K«53-2,

Qutil service = MF 163
Voir les figures 120 et 121.
a) Déposer 1l'ensemble constitué de :

- l*écrou et le protecteur (18)

~ 1'écrou de réglage (13)

- le ressort de contr8le d'effort (10)

la coupelle (19)

la tige plongeuse (16) et la goupille {17).

H

H

en dévissant 1'écrou de réglage (13) 2 1l'aide de la clé spéciale MF 163.

Dévisser au préalable la vis de blecage de 1'écrou de réglage (13)
située A l'extrémité arriére gauche du couvercle,

b) Déposer la goupille dlarrft (17) de la tige plongeuse (16) dans
1técrou (18)

c) Visser ou dévisser la tige plongeuse (16) dans 1'écrou (18) jusqu'a ce
que le ressort de contrBle dteffort (10) puisse &tre tourné i la main,
sans serrage excessif,

d) Mettre en place la goupille (l?) a travers le trou de 1l'écrou (18) se
trouvant dans ltalignement d'une fente du croisillon de la tige
plongeuse (16).

MONTAGE DU RESSORT DE CONTROLE D'EFFORT DANS LE LOCEMENT DU CCUVERCLE DE

RELEVAGE =~ O0OP=K=5-3.

Qutils Service = MF 272 - MF 1613,
Voir figure 122,

a) Introduire 1l'ensemble écrous, ressort, coupelle et tige plongeuse dans
le logement du couvercle en s'assurant que 1la rondelle butée est
correctement en place.

b) Elcigner la tige de 1tfanneau relais (79) du contrfile d'effort de la
tige pleongeuse du ressort en interposant une cale (36) entre la vis de
réglage de l'anneau relais et la paroi interns du couvercle,

Utiliser 1l'outil Service MF 272,

¢) Visser l'écrou de réglage (13) dans le logement du couvercle et serrer
1'écrou a llaide de la clé MF 163, jusqu'd obtention d'un léger jeu.

Desserrer l'écrou jusqu'i suppression du jeu,

d) Resserrer légérement la vis de blocage (14) de l'écrou de réglage
vissé dans le logement du couvercle. Mettre en place le protecteur
en caoutchouc,
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e} Dépaser la cale {36) afin que la tige de 1l'anneau relais (79)
soit en contact avec la tige pleongeuse du ressort de contr8le
dteffort.

REGLAGE DU SERRACE DES BRAS DE RELEVAGE - OP~K~5~4,

Voir figure 123,

a) Défreiner les deux vis situées aux extrémités de l'arbre de relevage,

b} Bloguer la vis (1) de 1a plaque de retenue de llextrémité droite de
ltarbre de relevage et rabattre l'angle de la plaque de freinage
contre la tEte de vis,

c) Serrer la vis (2) de la plague de retenue de l'extrémité gauche de
l'arbre jusqu'a supprimer le jeu axial de l'arbre de sorte que le
déplacement des bras de relevage soit légerement dur & la main.

Rabattre l’angle de la plaque de freinage contre la téte de vis,

REGLAGE DE LA POSITION DES SECTEURS DE COMMANDE ET DE LA BUTEE DU
SECTEUR DE CONTRCLE DE POSITION -~ OP-K-5-5,.

Voir figure 124,

a) Desserrer les deux vis {1} de fixation du secteur de contr8le
dteffort (3) puis les deux vis intérieures 3 t&te longue hexagonale
(2) maintenant en place le secteur de contr8le de position {4).

b) Placer les deux secteurs (3) et (4) & une position médiane
_gorrespondant & la position centrale des vis de fixation par
srépport aux trous oblengs,

¢) Bloquer en premier les 2 vis (2) fixant le secteur du contr8le de
position puis les 2 vis (1) fixant le secteur de contrfle d'effort.

d) Sur tracteurs MF 152 - 158, pré-régler la butée de la manette en
position "Transport” de sorte que l'axe de la vis arriére ds
fixation de la butée soit située a 11 mm de llextirémité arriére de
la rainure du secteur de contrfile de position,

e) Sur tracteurs MF 168 - 188, s'assurer que le bouton moleté servant
de butée 4 la manette du contrfle de position en "Iransport" est
correctement placé 3 Llextrémité arriére de la rainure,

REGLAGE DE LA VIS BUTEE DE L'ANNEAU RELAIS DU CONTRQLE D'EFFORT

- OP -K—5_6 E]
Outil service : MF 333
Voir figure 125,

a) Placer la manette du contrBle d'effort en position maximum haute,
A cette position, la tige (79) de 1'anneau relais du contrdle
d’effort est en contact avec la tige plongeuse du ressort car

ltanneau relais pivote librement vers l'arriére sous ltaction du
ressort de rappel.

RELEVAGE HYDRAULIQUE EM, 1 - 04/75 K. 109
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b) Régler un jeu de 5,8 mm entre la paroi interne du couvercle de
relevage et la tfte de vis-butée de l'anneau relais du contrBle
dteffort. Ajuster la vis et régler le jeu en utilisant 1itoutil
service MF 333,

7 « REGLAGE DE LA TRINGLERIE PU CONTROLE D'EFFORT -~ OQOP=K=5-7.

Qutils service : MF 358 et MF 273.
Voir figure 126,

2} Placer la manette de contr8le de position en regard de la zone
"Transport" du secteur et la manette du contrfle d'effort entre les
deux repéres frappés sur le secteur sous le ruban adhésif,

b) Placer les bras de relevage en position basse (piston rentré & fond
dans le vérin) ou dévisser la vis de réglage (78) du contrBle de
pasition.

c) Fixer 1l'outil Service MF 356 sur le plan de joint du couvercle de
relevage.

d) Mettre en place l'outil Service MF 273 et appliquer une force de
traction de 1,36 daN & lfextrémité du levier vertical (29) en
utilisant une masse de 1,360 kg,

e) Desserrer la vis (33), ajuster le pivot (37) jusqu'i ce que
llextrémité du levier vertical (29) viemne en contact avec l'axe
horizontal de lfoutil service MF 356.

£) Serrer la vis (33) du pivot ajustable (37) et vérifier & nouveau
si le levier vertical (29) est en contact avec 1l'axe horizontal
de 1'outil Serwvice MF 356.

REGLAGE DE LA TRINGLERIE DE CONTROLE DE POSITION - OP-K-5-8.

Qutils service : MF 356, MF 273 et MF 272,

Voir figure 127.

a) Maintenir la manette du contr8le de position en regard de la zone
"Transport" du secteur contre la butée et placer la manette du

contrfle d'effort en position maximum haute.

b) Maintenir en place les outils Service MF 356 et MF 273 avec la
masse de 1,360 kg.

c) Mettre en place l'outil Service MF 272 sur le plan de jeoint du
couvercle de relevage (le méplat orienté vers l'avant) et maintenir
en butée le bras de poussée contre lfoutil Service,

Dans cette position, le bras de poussée est situé environ & 16 mm
de la paroi interne du carter.
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d) Desserrer le contre-—écrou de la vis {78) et serrer cette vis
jusqu'a ce que l'lextrémité du levier vertical {29) vienne en
contact avec l'axe horizontal de 1l'cutil Service MF 3%6.

e) Serrer légérement le contre-écrou de la vis (78) et vérifier A
nouveau si le levier vertical (29) est en contact avec 1’axe
horizontal de 1'outil Service MF 356,

f) Déposer les outils Service MF 356, MF 272 et MF 273 avec I masse
de 1,360 kg,

9 -~ PRE-REGLAGE DE LA VIS AJUSTAELE DU LEVIER ACTIONNE PAR LE PISTON
A DIAPHRAGME DU BOITIER DE MODULATION DE PRESSION - OF-K-5-%.

Voir figure 128,

a) Si la pompe & pistons radiaux et le boitier de modulation de pression
ont été démontés, ajuster, apreés assemblage, la vis (81) pour
maintenir entre le sommet de la t€te de wis et la face extérieure
du levier {87) une cote de 14 mm,

10 -~ REPOSE PU COUVERCLE DE RELEVAGE - QP~K-S5~10,

Qutils service : MARU ou MF 226 A et adapteur 226 A-3, MF 357,

a) Lors de la mise en place du couvercle, il est nécessaire de
sfassurer que le lavier vertical se présente derriére le balancier
reiié au tiroir et que le levier de commande de compression du
ressort du boitier de medulation de pression se place a l'intérieur
du guide en V zitué au dessus du tube télescopique de ce boitier,

b) En conséquence, avant de retourner le couvercle :

-~ Placer la manette du contrfle d'effort en position maximum haute
sur le secteur,

- Bur tracteurs MF 152 ~ 158, placer la manette de contr8le de
position en regard de la zone "Transport" sur le secteur, Sur
tracteurs MF 168 -~ 188, placer cette manette & fond a l'avant du
secteur,

~ A 1%aide d'un fil de couturidére ou d*une bande élastique,
maintenir le levier vertical vers llarriére et sur tracteurs
MF 168 «~ 168, retenir le levier de commande de compression du
ressort du boitier de modulation de sorte que le galet demeure en
contact avec la came.

c) Mettre en place un joint neuf et visser deux goujons de centrage
sur la partie centrale du plan d*appui du carter de pont.

d) Le couvercle étant égquipé soit des outils Service MF 2264 ou MARU
le mettre 4 poste sur le plan de joint du carter de pont.
Déposer les outils Service et libérer les deux leviers,

e) Mettre en place le tube de refoulement de la pompe et la plaque de
liaison.

RELEVAGE HYDRAULIQUE EM. 1 - 04/75 K. 111
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f) Déposer les dsux goujons de centrage, puis poser les 14 vis de
fixation du couvercle et les vis de fixation de la plague de
liaison, Remplacer la vis de fixation arriére de cette plaque par
une vis creuse spéciale ocu par Llloutil Service MF 357. Serrer les
vis aw couple de ¢ & 10 m.dal,

g} Réaccoupler les biellettes de lfattelage aux bras de relevage.

h) Raccorder les tuyauteries rigides de refoulement et de retour de la
pompe auxiliaire haut débit 2 l'aide d'une tuyauterie flexible.

i) Faire tourner le moteur et déplacer plusieurs fois la manette du
contrle de pesition sur toute la longueur du secteur pour chasser
tout l'air contenu dans le circuit,

j) Placer la manette du contr8ile de position en regard de la zone
"Pompage continu® du secteur et maintenir la manstte du contrile
dteffort a la position maximum haute sur le secteur.

Faire tourner le moteur a plein régime jusgu’é ce que la température
de 1'huile dans le carter s'éléve & 60° C - 10° C..

REGLAGE DE LA PRESSION MAXIMUM - OP-K-5-11

Qutils service = MF 357 et MF 359

- Voir figures 128 et 129,

a) Les bras de relevage étant en position basse, brancher un
manométre de 350 bar {5000 PSI) A la prise dthuile située sur le
dessus du cocuvercle {Fig. 129).

b} Maintenir la manette du contr8le d'effort en position maximum haute
sur le secteur et la manefre du contrBle de position en regard de
la zone "Pompage continu" du secteur,

¢) Faire tourner le moteur au ralenti., La pression qu'indique le
manométre doit &tre comprise entre 217 et 207 bar.

d} Pour ajuster, si nécessaire, cette pression, introduire un
tournevis a travers la vis creuse de la plaque de liaison,

Sur tracteurs MF 152 - 158 : visser pour augmenter la pression ou
dévisser pour diminuer la pression, la vis ajustable du couwercle
de relevage agissant sur le tube télescopique (85) - Fig. 128 -
du boitier de modulation de pressian,

Sur tracteurs MF 168 - 188 : visser pour augmenter la pression ou
dévisser pour diminuer la pression, la vis ajustable (80) -

Fig., 128 « du guide en V situé sur le tube télescopique (85) du
boitier de modulation de pression,

e) Arr8ter le moteur et remplacer la vis creuse ou lfoutil Service
MF 357 par la vis de fixation de la plaque de liaison et serrer
cette vis au couple de § & 10 m.da¥,
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12 - REGLAGE DE LA STABILITE DE LA PRESSION - OP-K-5-12

13 -

Outil service = MF 359
Voir figures 128 et 130

a) Maintenir la manette du contréle d'effort en position maximum
haute sur le secteur et la manette du contrBle de position en
regard de la zone "Pompage contimu" du secteur. Maintenir branché
le manométre,

b) Fig. 130 - Brancher un tube flexible outil Service MF 359 dans
1'alésage de retour d'huile du boitier de modulatinn de pression,
1'extrémité du tube flexible étant maintenue a l'intérieur du
carter,

c) Fig, 128 - Faire tourner le moteur au ralenti et visser la vis (81)
du levier (87) relié au balancier agissant sur le tiroir du
distributeur, jusqu'a ce que celui-ci se déplace légerement de la
position "Neutre"™ & la position "Admission” et réciproquement de
fagon continue, Ceci a pour effet de faire osciller le balancier

et 1'ajiguille du manométre,

d) Dévisser la vie (81) jusqu'd supprimer ces oscillations ; procéder
ensuite suivant deux méthodes 3

lére méthode s Dévisser la vis (81) d'un tour et quart ou de 8
méplats de la t&te de vis.

28me méthode : Disposer l'extrémité du tube flexible outil
Service MF 359 dans un récipient et dévisser la vis (81) jusqu'a
ce que la quantité d'huile recueillie dans le récipient atteigne
environ 3,8 litres (1 gallon US) en une minute,

e) Arrfter le moteur,
Débrancher le manométre et remettre en place le bouchen de la
prise de pression du couvercle de relevage.,

REGLAGE DE LA MANETTE ET DU SECTEUR DE CONTROLE DE PUSITION

- OP=k~5=13.
Voir figqure 131,
2} Maintenir la manette du contrfle d’effort en position maximum
haute sur le secteur et & l'aide de la manette du contr8le de

position, baisser les bras de relevage.

b) Atteler une masse de B85 kg ou un instrument de poids équivalent
aux barres inférieures.de relevage,

¢) Paire tourner le moteur au ralenti et placer la manette de contrfle
de position en regard de la zone "Pompage continu® du secteur,
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d) Lorsque les bras de relevage s'immobilisent i la position maximum
haute, les reperes frappés en usine sur le couvercle de relevage
2t le bras de relevage doivent &tre en vis & vis., 5i les repéres
ne sont pas visibles, tracer avec une pointe & tracer, un trait
continu transversal sur le couvercle et le bras de relevage.

e) Tracer sur le bras de relevage, & l'aide de ia pointe & tracer,
deux traits paralléles situés respectivement a 1,5 mm et 3 mm du
repére indigué au paragraphe précédent,

£) Sur tracteurs MF 152 - 158

Placer la manette de contr®le de position contre la butée du
secteur ce qui correspond & ia position "Transport". Les bras de
relevage doivent descéndre de sorte que le repére tracé sur le
couvercle se situe entre les deux repéres tracés sur le bras de
relevage,

Si le repére du couvercle se situe en dehors de ces repéres, il
convient de déplacer la butée sur le secteur jusqu'a immobiliser
les bras de relevage 4 une position définie suivant les repéres.
8i le déplacement de la butée ne permet pas d'immobiliser les bras
de relevage a la position "Transport" en concordance avec les
repéres, régler la position du secteur, comne décrit au paragraphe
suivant.

g) Sur tracteurs MF 168 - 188

S5tassurer que le bouton meleté du secteur servant de butée A la

manette en position "Transport" est cerrectement placé A l'extrémité

de la rainure.

Placer la manette du contrfile de FPosition contre la butée ce qui
correspond & la pesition "Transport®. Les bras de relevage doivent
descendre de sorte que le repére tracé sur le couvercle se situe
entre les deux repéres tracés sur le bras de relevage.

31 le repére du couvercle se situe en dehors de ces repéres,
desserrer les 2 vis (59) fixant le secteur du contrBle d'effort
puis les 2 vis A t€te longue hexagonale (74) qui maintiennent le
secteur (66) du contrfle de position; faire pivoter celui-ci avec
la manette maintenue contre la butée jusqu'a immobiliser les bras
de relevage & une position définie suivant les repéres,

h) Serrer les 2 vis (74) & t€te longue hexagonale fixant le secteur
contr8le de position puis serrer les 2 vis (59) fixant le secteur
du contr8le d'effort et vérifier & nouveau la position des bras
de relevage & l'aide des repéres,
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14 - REGLAGE DE LA MANETTE ET DU SECTEUR DE CONTROLE D'EFFORT - OP-K-5-14

Voir figure 132.

a) Maintenir la manette du contr8le de position en “Iransport!,

o)

<)

£)

g)

La masse de 380 kg étant attelée aux barres inférieures, faire
tourner le moteur,

La manette du contr8le d'effort étant en position maximum haute,
élever les barres inférieures approximativement a la position
horizontale.,

Immebiliser les barres inférieures & cette position en plagant la

manette du contrfle d'effort en position "neutre' sur le secteur.

La manette doit se situer approximativement entre les deux repéres
du secteur,

51 la manette se situe en dehors des repéres du secteur, desserrer
les 2 vis extérieures (59) de fixation du secteur de contr8le
dfeffort (61). Déplacer le secteur jusqu'd ce que la manette se
situe entre les deux repéres,

Resserrer les deux vis (59) du secteur de contrBle d'effort et
vérifier 3 nouveau si les barres dfattelage s'immobilisent

lorsque la manette du contr8le d'effort est entre les deux repéres
du secteur,

Arr&ter le moteur.

1% - REGLAGE DU CONTROLE DE REPONSE - OP-K-5-15

Voir figure 133.

2)

Desserrer la vis de blocage (82) de la manette de commande de
contr8le de réponse (83) située sur la plaque d'obturation {21)
du carter de pont c8té droit,

Poser la plaque d'obturation sur le carter de pont.

Placer la manette de contrfle de réponse 4 6,5 mm de la butée
arri¢re du secteur,

Tourner la came intérieure jusqu'a ce que celle~ci vienng en
contact avec le levier de dispositif de contrBle de réponse
incorporé a4 la pompe.

Serrer la vis de blocage (82) de la manette de commande de contr8le
de réponse.

Faire tourner le moteur au ralenti. Placer la manette du contr8le
de réponse contre la butée arriere du secteur en "réponse lente" et
déplacer la manette du contr8le d'effort vers lfavant.
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g)

Les bras inférieurs portant la masse ou un instrument doivent
descendre sur toute leur course en 4 secondes enviren.

Placer la manette du contrfle de réponse ceontre la butée avant du
secteur en "réponse rapide" et déplacer la manette du contrle
d'effort vers ltavant, La descente des bras sous lfaction de la
masse doit &tre trés rapide.

h) Dételer la masse ou l'instrument et arrfter le moteur., Compléter

i)

i)

le plein d'huile des carters de transmission.

Poser le couvercle d'aluminium sur la plaque d'obturation et le
marchepied,

Poser l'ensemble distributeurs et tuyauteries du circuit

hydraulique auxiliaire haute pression., Poser le siége du

conducteur, la roue, le basculeur et réaccoupler les deux
biellettes d'attelage.

AT e I R IS OGS T Y YT s g
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PRISES DE FORCE

GENERALITES

Les tracteurs concernés par le présent
ouvrage sont équipés soit d'une prise de force
(P de F) & enclenchement mécanique, soit d'une
prise de force & embrayage hydraulique appelée
généralement prise de force indépendante.

Les tracteurs équipés d'une P de F &
enclenchement mécanique sont obligatoirement munis
d'un embrayage double, alors que ceux équipés d'une
P de F indépendante sont munis d'un embrayage
simple.

PRISES DE FORCE Em. 1 — 08/72
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PRISE D E FORCE A

ENCLENCHEMENT MECANIQUE

DESCRIPTION -

L'arbre de prise de force (P de F) est entrainé a partir des
éléments de transmission de la boite de vitesses, au moyen d'un manchon
coulissant sur cet arbre,

Ce manchon est engagé ou désengagé de 1'arbre cannelé qui le
commande au moyen d'une manette placée sur le cdté droit du carter de
pont,

La vitesse de rotation de l'arbre de P de F est en rapport
avec celle du moteur et non avec la vitesse de déplacement du tracteur.

Cependant, si les tracteurs commercialisés en France sont
munis du systéme précité, les tracteurs commercialisés dans les pays
autres que la France sont munis du systéme gui permet une vitesse de
rotation de la prise de force en rapport avec celle dlavancement du
tracteur., Voir la figure 1 qui représente ce systéme.

1EGENDE
1 — Bague d'étanchéité Z — Goupille "Mécanindus"
3 - Manette de P de F 4 - Couvercle
5 - Ressort 6 — Bonhomme de verrouillage
7 — Levier sélecteur 8 - Pignon coupleur (sauf pour
Q9 — Bague entretoise la France}
10 - Roulement & aiguilles 11 - Arbre de P de F
12 —~ Roulement & billes 13 - Circlip
14 - Bague d'étanchéité 15 -~ Boitier d'étanchéité
16 - Joint torigque 17 - Plaque de retenue
18 — Chapeau de protection 19 - Garant de P de F

20 - Pignon menant {sauf pour la France)

On notera que les pignons 8 et 20 sont supprimés sur les
tracteurs commercialisés en France. Dans ce cas, le pignon 8 est remplacé
par un manchen coulissant sous l1Taction de la manette 3, ce qui rend
solidaire les 2 arbres 11 et 21, fig, 2, La figure 3 représente la
position du manchon coulissant lorsque llarbre de prise de force ne doit
pas &tre entrainé.

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU BOITIER D'ETANCHEITE QP., L-1-1,

Qutils Service : MF 168 — MF 550 - MF 167.

Voir la figure 1 pour les piéces,
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Déposer le couvercle de relevage hydraulique pendant que s'effectuera
la vidange d'huile des carters de pont et de boite de vitesses.

Déposer les pattes d'ancrage des chaines de tirants dlattelage et la
fixation inférieure de la barre de poussée {contrdle d'effort).

Déposer le garant (19) de prise de force.

En bref, déposer tout ce qui pourrait entraver la dépose de la plaque
de retenue (17),

Déposer les vis de fixation de la plaque de retenue et retirer cette
derniére,

Extraire le boitier d'étanchéité du carter de pont.

Extraire 1la bague d'étanchéité du boitier comme suit :

Poser le boitier d'étanchéité sur les mors d'un étau et chasser au
marteau la bague d'étanchéité en utilisant lloutil MF 168 et le

manche MF 550. Voir la figure 4.

Poser une bague d'étanchéité neuve en utilisant également 1loutil
MF 168 et le manche MF 550. Voir la figure §.

Afin de remettre 4 poste le boitier d'étanchéité, poser sur ltarbre
de P de F le protecteur MF 167, voir la figure 6. Les deux méplats
du boitier doivent se trouver en position verticale,

Retirer le protecteur. Placer la plaque de retenue et assurer sa
fixation,

Reposer et fixer tous les éléments cités au § 1.

DEPOSE_ET REPOSE DE L'ARBRE DE P DE F

ET SON ROULEMENT A BILLES 0P, L-1-2,

OQutils Service : MF 220 et adapteur MF 220-25
MF 167

1° - Déposer tous les organes cités aux § 2 et 3 de 1llopération L-1-1.

2° — Sortir llarbre de P de F avec le boitier dfétanchéité (15) et le

roulement (12),

3° — Extraire les circlips {13) de retenue du roulement, puis séparer

celui-ci de 1l'arbre de P de F au moyen d'une presse MF 220 et d'un
adapteur MF 220-25 (voir figure 7).

NOTA : Si ces outils service ne sont pas disponibles, utiliser une
presse hydraulique et des pieces de calage convenables.
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Si 1llarbre a été déposé en vue de changer le roulement & aiguilles
(10) et le coussinet en bronze {9), effectuer cet échange en se
référant a 1l'opération L-1-3.

Aprés nettoyage et vérification du roulement a billes, le reposer
{ou reposer un roulement neuf) en employant les mémes moyens que
pour le démontage. Reposer le circlip (13).

Engager 1'arbre ainsi équipé dans le carter de pont AR et le
pousser & fond,

ATTENTION : Prendre garde a ne pas détériorer le roulement i
aiguilles (10).

Poser le boitier d'étancheéité comme indiqué précédemment & 1'opé-
ration L~1-1.

ECHANGE DU COUSSINET DE PRISE DE FORCE

ET DU ROULEMENT A AIGUILLIES OP. L-1-3.

10

20

30

40

Qutils service : MF 195 — MF 195-5/1 — MF 195-5/2
ou QER 2 (3 piéces)

Vidanger 1'huile contenue par les carters de pont AR et de transmis-
sion.

Simultanément, basculer le couvercle de relevage hydraulique {veir
chapitre K - Opération K-1-2, page 18),

Désaccoupler les carters de pont AR et de boite de transmission (ou
d'entretoise). Voir cette opération au chapitre I - Opération I-2-2,
Page 58.

Déposer la roue AR gauche et la trompette. Ceci va permettre de
dégager le différentiel dont la courcnne entraverait la mise en
place des outils service, lesquels sont indispensables,

Déposer le bolitier d!'étanchéité et 1'arbre de P de F,

Chasser de son logement, le roulement & aiguilles (10) en utilisant
soit les outils service "Churchill" seit les outils OER 2, a confec-
tionner localement {voir dessins cotés représentés i la figure 8},

Procéder comme suit :

a) Qutils "Churchill"

Par la partie AV du carter de pont, placer le mandrin MF 195-5/1
aprés avoir accouplé ce dernier & la tige filetée MF 195-5/Z.

— A 1"AR du carter de pont, placer 1'outil principal MF 195 et
visser sa tige filetée dans 1'écrou taraudé du 195-5/2. Voyez
la figure 9,

Serrer la grande poignée de 1'outil pour tirer le roulement a
aiguilles D vers Lll'intérieur du carter,
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b) Qutils QER - 2 - Voir la figure 10.

Poser et fixer la plaque A.
Par 1'AV du carter de pont, placer le mandrin C.

Enfiler la barre filetée B dans la plaque A, le roulement D et
le mandrin C,

Poser un écrou a chaque extrémité de la barre B.

Serrer 1'écrou & 1'AR afin de refouler vers 1l'intérieur du carter
le roulement & aiguilles.

59 - Remettre a4 poste un roulement & aiguilles neuf, en procédant comme
suit

a) Outils "Churchill"”

Présenter le roulement a l'entrée de son logement par 1'AR du
carter de pont,

Par 1'AR, placer 1l'outil MF 195-5/1 dans le roulement, puis visser
sur lloutil la barre filetée MF 195-5/2.

Faire passer la tige d'outil MF 105 & travers une barre que 1'on
appliquera contre le plan d'assemblage des carters de pont et
boite de vitesses, Voir la figure 11 qui illustre l'utilisation
d'une "barre a trou” dlattelage, la tige filetée de 1lloutil MF 195
étant vissée dans 1'écrou du MF 105-5/2.

Agir sur la poignée principale de 1l'outil afin de tirer et mettre
a poste le roulement a aiguilles D.

b) Outils OER - Z - Voir la figure 1Z.

Contrairement au procédé employé au § a}, le roulement sera
refoulé vers 1'AV,.

Faire pincer le roulement dans son logement,
Placer les Z écrous sur la tige filetée B,
Placer le mandrin € orienté correctement sur la tige filetée,

Enfiler la tige filetée dans le roulement, le mandrin s'appuyant
contre le roulement.

Derriére l'autre écrou, poser la plaque A et la fixer au carter
de pont.

Serrer un des deux écrous tout en maintenant l'autre avec ume
contre-clé jusqu’d mise a poste du roulement,
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69 — Si le coussinet de prise de force doit €tre remplacé, procéder
comme sult :

a}) Qutils "Churchill"

Le coussinet sera tiré vers 1'AV du carter de pont au moyen des
2 adapteurs MF 104-4/1 assemblés dans le coussinet, mais, au préa-
lable, déposer le roulement comme indigqué au § 4 - OP. L-1-3.

- Visser dans les 2 adapteurs, la barre filetée MF 195-5/2.

- Placer & la suite de la barre filetée, 1'ensemble MF 195 et une
piece d'arrét { "barre 4 trous" ), Voir la figure 13.

b) Qutils OER - 2 :

Effectuer un montage identique & celui employé pour la mise &
poste du roulement & aiguilles., Voyez la figure 14 ; le mandrin C
chasse le coussinet E,

7° - Remonter le coussinet de prise de force comme sult :

a) Outils "Churchill”

- Par 1'AV du logement de coussinet, faire pincer ce dernier,

- Placer dans le coussinet, les éléments dfoutil MF 195-4 et
195-4/1, puis y adapter la barre filetée MF 195-5/2.

— Placer 4 1'AR du carter de pont, ltoutil MF 195 et l'adapter &
1l'écrou de la barre MF 195-5/Z. Voyvez la figure 15,

- Serrer la poignée principale de l'outil jusqu'a mise & poste du
coussinet.

b) Outils QER - 2 - Voir la figure 16,

Effectuer un montage identique & celui employé pour chasser et
déposer le roulement & aiguilles (fig. 10).

89 - Le coussinet d'arbre et le roulement une fois & poste, remonter
1tarbre de P de F et le manchon coupleur, puis la plaque latérale
avec sa manette de commande et enfin, le bolitier d'étanchéité AR.

Reposer le différentiel et la trompette, puls la roue gauche,

Accoupler les carters de pont AR et de boite (ou carter entretoise).
Voir chapitre I - opération I-2-23, page 32.

Remonter le couvercle de relevage hydraulique. Voir chapitre K.

Approvisionner les carters en huile,
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DEPOSE, ENTRETIEN ET REPOSE DE LA PLAQUE

LATERAIE DE COMMANDE DE P. DE F. OP. L-1-4,

ment

10_

3 -

40_

1ton

DEPOSE

Le détail des opérations est variable selon le type d'équipe-
hydraulique du tracteur,

Vidanger environ ¢ litres d'huile du carter de pont,

Débrancher les raccords hydrauliques de la plaque latérale {s'il
existe des branchements auxiliaires}.

Déposer les vis de fixation de la plaque latérale sur le carter de
pont.

NOTA : Si le tracteur est muni d'organes auxiliaires, des raccords
droits et coudés aboutissent & la plaque (face intérieure}.
Dans ce cas, la dépose de la plaque sera précédée de celle
du couvercle hydraulique de relevage, afin d'obtenir accés,

Manoeuvrer et dégager du carter, la plaque et le mécanisme de
commande,

ENTRETIEN - Voir la figure 17.

LEGENDE
Bonhomme de sélection
Plague latérale

Rondelle
Manette de commande

Levier sélecteur
Ressort de bonhomme
Bague d'étanchéité
Goupille "Mécanindus"

[
1

)
1

oC O By
1

s OV QI

Si une fuite d'huile se manifeste 4 l'axe du sélecteur, ou si
doit remplacer une piece, dans tous les cas procéder comme Suit :

-~ Chasser la goupille "Mécanindus' 7,

— Dégager la manette 8 et la rondelle 6.

- Séparer le levier sélecteur 1 de la plaque.

— Retirer si nécessalre le bonhomme 2 et son ressort 3.
~ Remplacer éventuellement la bague d'étanchéité 5,

- Effectuer le remontage en procédant & 1l'inverse,
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Mettre en place sur la plaque latérale, aprés avoir nettoyé les plans
d'assemblage, un joint neuf monté de préférence a la pite "Perfect
Seal",

Engager la plaque latérale équipée dans le carter de pont et la
manoeuvrer de telle fagon gue la pointe du levier sélecteur (1) soit
engagée dans la gorge aménagée sur le manchon coupleur des arbres

de pompe et de P de F,

Fixer sommairement la plaque au moyen de ses 6 vis, Aligner les
points de raccordement et brancher tous raccords.

NOTA : Sur les tracteurs équipés du systéme MP, il se peut que les
raccords ne se trouvent pas exactement en coincidence et il
vy a lieu, en conséquence, de sfefforcer a faire prendre les
raccords avec précaution, les vis de fixation de la plaque
étant reldchées,

C

Serrer les vis de la plaque, ainsi gue tous les raccords.
NOTA : Les 6 vis devront &tre serrées au couple 7,5 mdaN,

Recompléter le plein d'huile de transmission et remonter le couvercle
hydraulique de relevage,

Mettre le moteur en marche et procéder aux essais de fonctiomnnement,
notamment de la P de F,
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DEPOSE, ENTRETIEN ET REPOSE DE LA PLAQUE
LATERAIE DE COMMANDE DE P, DE F, OP, L-1-4,

DEPOSE

Le détail des opérations est variable selon le type d'égquipe-
ment hydraulique du tracteur,

1¢ - Vidanger environ Q¢ litres d'huile du carter de pont,

2° - Débrancher les raccords hydrauliques de la plaque latérale (s'il
existe des branchements auxiliaires).

3% - Déposer les vis de fixation de la plaque latérale sur le carter de
pont,

NOTA : Si le tracteur est muni d'organes auxiliaires, des raccords
droits et coudés aboutissent & la plaque (face intérieure),
Dans ce cas, la dépose de la plaque sera précédée de celle
du couvercle hydraulique de relevage, afin d'obtenir acces.

4° - Manoceuvrer et dégager du carter, la plague et le mécanisme de
commande .,

ENTRETIEN — Voir la figure 17,

LEGENDE
Bonhomme de sélection
Plague latérale

Rondelle
Manette de commande

Levier sélecteur
Ressort de bonhomme
Bague d'étanchéité
Goupille "Mécanindus"

[
1

oC O e Iy
1

=1 Ga

Si une fuite d'huile se manifeste 4 l'axe du sélecteur, ou si
1'on doit remplacer une picce, dans tous les cas procéder comme suit :

Chasser la goupille "Mécanindus'" 7,

Dégager la manette 8 et la rondelle 6.

— Séparer le levier sélecteur 1 de la plague.

Retirer si nécessaire le bonhomme 2 et son ressort 3.

Remplacer éventuellement la bague d'étanchéité 5,

Effectuer le remontage en procédant a 1l'inverse,

PRISES DE FORCE Em. 1 - 05/72 L. 09
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REPOSE

Mettre en place sur la plaque latérale, aprés avoeir nettoyé les plansg
dlassemblage, un joint neuf monté de préférence a la pite "Perfect
Seal”,

Engager la plaque latérale équipée dans le carter de pont et la
manoeuvrer de telle facon que la pointe du levier sélecteur (1) soit
engagée dans la gorge ameénagée sur le manchon coupleur des arbres

de pompe et de P de F,

Fixer sommairement la plaque au moyen de ses 6 vis., Aligner les
points de raccordement et brancher tous raccords.

NOTA : Sur les tracteurs équipés du systéme MP, il se peut que les
raccords ne se trouvent pas exactement en coincidence et il
y a lieu, en conséquence, de s'efforcer a faire prendre les -
raccords avec précaution, les vis de fixation de la plague N
étant rellchées,

Serrer les vis de la plague, ainsi que tous les raccords.
NOTA : Les 6 vis devront &tre serrées au couple 7,5 mdaN.

Recompléter le plein d'huile de transmission et remonter le couvercle
hydraulique de relevage.

Mettre le moteur en marche et procéder aux essais de fonctionnement,
notamment de la P de F.

10 Em. 1 - 08/72 PRISES DE FORCE



PRI SE D E FORCE

INDEPENDANTE {IPTO)

GENERALTITES -

Llembrayage hydraulique de prise de force se trouve monté
entre la pompe de relevage et llarbre de prise de force,

I1 est alimenté par le corps de pompe auxiliaire fournissant
1a basse pression,

Une manette, montée sur le cdté gauche du tracteur, permet au
conducteur dl'embrayer la prise de force par llintermédiaire d'un tiroir
distributeur,

Lorsque la manette de commande est placée en position de débra-
vage, la pression n'agit plus sur llembrayage mais sur un piston de
freinage qui provoque l'arrét en rotation de 1'embrayage, donc de 1'arbre
de prise de force,

Llembrayage de prise de force ne peut &tre déposé pour vérifi-
cation et entretien qu'aprés dépose en bloc des pompes hydrauliques.

Voir la vue d'ensemble figure 20, ainsi gque les figures 21 A et 21 B,

LEGENDE DES 3 FIGURES

1 - Tuyauterie de contrdle 2 - Boitier dlembrayage
3 - Tuyauterie dfalimentation 4 - Alimentation d'auxiliaire
vanne 5 - Vanne d!'embravage
6 — Tiroir de la vanne 7 — Carter de frein
8 - Retour dlauxiliaire 0 - Manette de commande
10 - Plague latérale 11 - Levier de commande du
12 - Patin de freinage tiroir
DEPOSE ET DEMONTAGE DE L'EMBRAYAGE DE PRISE DE FORCE oP. L-2-1

1¢ - Déposer en bloc, les pompes hydrauliques et l'engrenage de commande.
Voir au chapitre "Hydraulique " ; Pompes auxiliaires,

Z° - Retirer du carter de pont 1'embrayage et ses deux tuyauteries,
Débrancher les deux tuyauteries.

PRISE DE FORCE INDEPENDANTE Em, 1 - 08/72 L. 15



39 - Poser l'embrayage hydrauligue sur un établi ou table de travail tres

propre. Voir les figures 21 A et B.

4° - A 1'aide d'une pince MAPU ou OTC 614, dégager le circlip (8), puis
séparer le boitier dl'embrayage et son moyeu de commande hydrauligue.
5° - Démonter et vérifier 1'embray&ge comne suit :

a) Placer 1'embrayage sous une presse ou sur un plateau pressSeur
MAMU. Dans ce dernier cas, poser un manchon entretoise a conve-
nance entre l'écrou-broche et la plaque de fermeture. Voyez
la figure 2Z repére M.

b) A 1'aide de deux tournevis, retirer le circlip qui retient la
plaque de poussée, Voir la figure 22,

¢) Dégager la plague de poussée {10), puis le premier ressort
ondulé (7). Voir la figure 23.

LEGENDE

1 — Tuyauterie de contrdle pression 2 - Bague 4 méplat

3 - Circlip 4 - Boitier d'embrayage

5§ - Moyeu d'embrayage 6 — Tuyauterie d'alimentation

7 — Ressort ondulé (7) 8 - Disque de friction

9 — Disque acier peli (7) granuleux (7)

10 - Plague de fermeture 11 - Segments de boltier

12 - Circlip de plaque (plastique)

13 - Piston d'embrayage’ 14 - Segment d'étanchéité

15 - Tiroir et répartiteur (fonte)

16 - Clavette Mécanindus 17 -~ Patin de freinage

18 - Bague d'arrét 19 - Ressort de rappel piston

20 - Piston de frein 21 - Jonc de bague
22 - Carter de frein 23 - Vis de fixation
24 — Vanne de répartition 25 - Bille de verrouillage
26 — Ressort de verrouillage 27 - Bouchon de ressort
28 - Joint torigue 29 - Bague de guidage
30 — Circlip de bague

d) Sortir du boitier, les deux premiers disques (un disque granu-
leux (8), un disque acier poli (9). )

e) Sortir le deuxiéme ressort ondulé, puis le deuxidme disque gra-
nuleux, le deuxiéme disque poli et ainsi de suite,

L'embrayage comprend en tout :
- 7 ressorts ondulés,
- 7 disques granuleux,
- 7 disques polis.
L. 16 Em, 1 - 08/72 PRISE DE FORCE INDEPENDANTE
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REMONTAGE ET REPQSE DE L'EMBRAYACE DE PRISE DE FORCE
Voir la figure 23, OP. L-2-2

Les piéces ayant été nettoyées, séchées et leur état vérifié,
enduire les piéces de glissement d'huile vierge.

1° — Remonter dans le carter de frein, le piston (18), son ressort
(19) et sa bague d'arrét (20). Placer dans sa gorge le jonc
dfarrét (21), Cette dernidre opération nécessite l'emploi de
petits tournevis et d'une pince multiprise,

29 — Remonter dans la vanne de distribution :

- la bague de guidage (28) avec son joint torique

- le circlip & oeils (30)

-~ Placer dans son alésage, le tiroir de commande et le
répartiteur accouplés (15)

- Poser,a l'aide d'un petit marteau, la goupille Mécanindus
(16) qui assure la limitation du déplacement du tiroir,

- Poser dans son logement la bille (25) et son ressort (26)
de verrouillage. Visser et bloquer le bouchon (27}.

- Poser sur la vanne, le carter de frein {22} et le patin
de freinage (17). La lévre du patin doit &tre engagée
dans la gorge du piston de frein,

~ Fixer ces piéces au moyen des deux vis (23)

Attention au montage de ces piéces qui pourraient &tre inversées,
ce qui occasionnerait la position contraire du patin de frein.

3° - Remonter l'embrayage proprement dit :

—- Placer dans le fond du boitier, le piston et son sSegment
dtétanchéité,

Attention & la mise en place correcte du piston autour du segment
d'étanchéité du moyeu de boitier,

I1 est utile & ce sujet de placer 5 ou 6 pions de guidage comme
ceux utilisés pour llembrayage de Multi-Power, Ces pions qui peu-
vent 8tre confectionnés localement (cylindriques : Longueur =

a convenance, Diamétre = 4,9 mm) favoriseront le resserrement du
segment extérieur d'étanchéité du piston. Ainsi, on évitera au
segment de se trouver blogqué sur l'épaulement inférieur des can-
nelures,

- Placer le moyeu d'embrayage 5 dans le boitier, les cannelures
en dessus,

~ Placer un disque acier (9) sur le piston, puis un disque
garni (8) et enfin un ressort ondulé (7}, Poursuivre ainsi
de suite la mise en place des disgues et ressorts ondulés ;
solit au total 14 disques et 7 ressorts,

- Sur le dernier ressort, poser la plagque de pression (10} puis,
en lui appliquant une pression, mettre le segment d'arrét dans
Sa gorge.

L, 18 Em, 1 - 08/72 PRISE DE FORCE INDEPENDANTE



NOTA.~ Comme pour le démontage, se servir d'une presse ou du

40

50

plateau presseur M A M U - (Voir la figure 22},

- Retourner 1'embrayage afin de placer deux segments neuf en
plastique dans leurs gorges aménagées sur le moyeu d'em-
brayage.

— Placer l'ensemble vanne-frein sur le moyeu en veillant
a ce que les joints en plastique demeurent dans leur
gorge ; s'aider pour cela de deux petits tournevis,

- Poser la bague (2) a méplat , puis le circlip (3).

- A ce stade le branchement des tuyauteries (1 et 6) est
facultatif,

Mettre en place 1l'embrayage de prise de force sur llarbre
de sortie,

!

Placer en bloc, l'ensemble constitué par les pompes hydrau-
ligques et l'engrenage, Assurer la fixation de 1a pompe de
relevage dans le carter,

Monter la plague de visite gauche avec le levier de commande,
Brancher sur le boitier de vanne d'embrayage les tuyauteries
d'alimentation et de contrdle de pression.,

Brancher les tuyauteries de basse et haute pression sur la
pompe auxiliaire, réaccoupler les carters de pont et de boite
de vitesses {ou entretoise), puis reposer le couvercle de
relevage hydraulique, Voir chapitre "Hydraulique".

TEST DE PRESSEON OP. 1L-2-3.

Procéder a un essai de fonctionnement,

NOTA,~ Il est conseillé de brancher un manometrye sur le bouchon,

placé sur la porte de visite gauche, lequel obture la
tuyauterie de contrdle de pression, Voir figure 25.

Cette pression deit se situer normalement entre 270 et
340 P 5 I en position "marche®,

NOTA,~ Si 1'on dispose de l'appareil de contrdle "Hydra—Analyser",

10

effectuer le test en se reférant a la brochure qui traite
des applications de cet appareil.

Voir contrdéle de la pression de l'embrayage T P T 0 et
contrdle de progressivité de llembrayage.

ECHANCE DE L'ARBRE DE PRISE DE FORCE, QU DU RQULEMENT

QU DE LA BAGUE D'ETANCHEITE oP, L-2-4,

-  Vidanger 1'huile des carters de pont et boite de vitesses.

PRISE DE FORCE TINDEPENDANTE Em, 1 - 08/72 L. 19
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NOTA.

108 -

119 ~

Déposer éventuellement 1'équipement pour crochet de remorgue
ainsi gue la plague sous carter de pont fixée par quatre écrous,

Déposer les deux vis et les quatre écrous qui fixent sur la
face AR du carter de pont, la plaque qui supporte la "queue

de mouton" et les chaines de débattement, Dégager cette plaque
qui sert également d'arr&toir au boitier étanche d'arbre de
prise de force,

Déposer le capuchon protecteur de l'arbre de prise de force
fs'il se trouve monté),

Tirer a la main sur l'arbre de prise de force qui entrainera

ile boitier dl'étanchéité,

Dans le cas ou l'arbre serait a remplacer suite a rupture, -
cette remise en état pourra 8tre effectuée sans gu'il soit
besoin de déposer 1'ensemble pompes-embrayage de prise de -
force, En effet, aprés avoir dégagé la partie terminale de

1tarbre et le boitier d'étanchéité, on pourra passer la main

par cet orifice et ramener llautre partie de llarbre rompu.

Le nouvele arbre pourra &tre engagé dans l'embrayage et
1tarbre de pompe de relevage & la main. Le chanfrein aménagé
en bout d'arbre permettra l'engagement dans le roulement a
aiguilles logé dans l'arbre de pompe de relevage.

Si ja bague d'étanchéité du boitier AR est & changer, la
refouler scus une presse au moyen d'un simbleau & convenance,

Reposer une bague neuve par le méme procédé,

Changer le joint torique qui entoure le boitier,

Examiner 1'¢tat du roulement i billes. S!'il doit &tre remplacé,
déposer le circlip de retenue,

Placer l'arbre et le roulement Sous une presse et chasser -
itarbre, Voir la figure 26,

Reposer un roulement neuf sur l'arbre (ou inversement le cas
échéant) au moyen d'une presse,

Reposer l'arbre et son roulement,

- Le roulement comporte un segment extérieur dlarrdt,

Poser le boitier d'étanchéité et de telle fagon que ses
deux méplats solent en position verticale.

Poser la plagque AR, les deux méplats emprisonnant ceux du
boitier,
Assurer la fixation de cette plaque.

Poursuivre le montage des différents €quipements du tracteur
en cause.,

Mettre en place, éventuellement, le bouchon protecteur de
1'arbre de prise de force.

Em. 1 - 08/72 PRISE DE FORCE INDEPENDANTE
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ECHANGE DU COUSSINET DE P DE F
ET DU ROULEMENT A AIGUILIES OP. 1-2-5,

Cette opération se conduit de la méme fagon que sur les tracteurs
équipés d'une P de F a enclenchement mécanique et au moyen des
mémes outils. Voir : Opération L-1-3, pages L 06 - 07 et 08,

DEPOSE, ENTRETIEN ET REPOSE DE IA PLAQUE

LATERALE DE COMMANDE DE P DE F 0P, L-2-0.

Dans 1l'ensemble, ces opérations sont semblables a celles décrites
a 1'0P, L-1-4, page L. 00 (commande pour P de F a enclenchement
mécanique) .

PRISE DE FORCE INDEPENDANTE Em. 1 - 08/72 L, 21
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TRACTEURS MF 135-140-148-152-158-168-188
GENERALITES -

Les tracteurs MF sont équipés, soit de freins a michoires
garnies, soit de freins a disques du type "sec" ou du type "a bain d'huile",

Les trompettes des tracteurs

N MF 135 (133 pour exportation)

MF 140 Super

MF 148
comportent des freins 4 michoires garnies,

les trompettes des tracteurs

MF 15Z

MF 158

MF 168

MF 185
regoivent des freins a disques de type "sec" ou de type "a bain d'huile",

Dans ce dernier cas, les blocs de freinage sont des multi-
disques "GIRLING" et les trompettes ont subi des aménagements gqui permet-

- tent le 1ibre passage de 1'huile contenue dans le carter de pont, au
. compartiment du bloc de freinage dans la trompette,

Il est bien évident que 1'étanchéité des demi-arbres de diffé-
rentiel est réalisée au niveau de lfaccouplement du réducteur final, alors
que sur les tracteurs €quipés de freins du type "a sec" 1'étanchéité est
réalisée au nivean du plateau intermédiaire.

Les freins sont commandés par deux pédales indépendantes
situées sur le cdté droit du tracteur,

Les pédales gauche et droite sont reliées respectivement aux
freins gauche et droite au moyen de tringles et renvois réglables.

Cect permet dfobtenir :

. le réglage de la garde a la pédale,

_ . la synchronisation des freins,
!
o~
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Les pédales étant indépendantes, il est possible de se servir
d'un seul frein qui, lorsqu'il se trouve bloqué, permet au tracteur
d'effectuer des virages sous un rayon plus court.

Sur route, les 2 pédales peuvent &tre jumelées au moyen d'un
loquet de verrouillage.

Lorsquiun tracteur est équipé d'un frein de stationnement a
main, ce dernier agit également sur les disques de frein,

51 le tracteur ne comporte pas de frein & main, il est cepen-
dant muni d'un systéme de verrouillage qui maintient les pédales en posi-
tion de freinage par l'intermédiaire d'un cliquet a ressort en prise avec
une crémailleére,

DESCRIPTION DES FREINS A DISQUES -

Chaque bloc de frein est composé de 2 plateaux presseurs dont
les faces internes comportent des alvéoles (dont le nombre est variable
selon le type de tracteur a équiper). Ces alvéoles sont composés dlune
partie hémisphérique et d'ume partie cylindrique inclinée formant rampe,

Chacun de ces alvéoles recoit une bille en acier, Les deux
plateaux et lewrs billes sont maintenus en contact par des ressorts dont
le nombre est lui aussi variable,

Lorsqu’une pression est exercée sur la pédale, les deux
plateaux sollicités en sens contraire par deux biellettes tournent et
slécartent sous 1l'action des billes montant sur les rampes dfalvéoles.

Lors du contact avec les disques, les plateaux sont légérement
entrainés et 1'un d'eux vient en butée par son oreille contre un bossage
de la trompette, tandis gue l'autre a tendance a continuer de tourner,
augmentant ainsi la puissance du freinage.

Chaque frein du type & sec comporte 2 disques garnis entrainés
par le demi-arbre de différentiel., Ces disques sont interposés entre des
parties fixes de friction qui sont

. une surface de friction aménagée dans la trompette, Py

g

, deux surfaces représentées par les deux plateaux,

. une surface de friction aménagée sur le plateau intermédiaire
de trompette, appelé aussi plateau support de différentiel,

Voir la figure 1,
LEGENDE

A - Plateaux presseurs B - Disques de friction
C - Plateau intermédiaire D - Trompette
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Chaque frein du type & bain d'huile est de fonctionnement iden-

tique, mais la qualité et la quantité des disques est différente,

Chaque frein est composé d'un bloc de freinage a hilles qui

agit sur :

- un ensemble de 5 disques métalliques minces logés cdté carter de pont,

Deux de ces disques possedent des lobes qui permettent leur immobilisation
dans la trompette,

Trois disques sans lobe, montcés sur les cannelures du demi-arbre enserrent
les deux disques fixes.

- un ensemble de 3 disques loges cdté réduction finale,

Un de ces disgues possede des lobes d'immobilisation.

Deux disques sans lobe sont montés sur le demi-arbre,

Voir la figure 2,
LEGENDE

22 — Disques mobiles 23 - Disques fixes
24 - Plateaux de freinage 25 - Billes de plateaux

Voir également la coupe du pont arriére, figure 1 chapitre J.

TRINGLERIE DE FREINS ET PEDALES

DEMONTAGE ET REMONTAGE - OPERATION 0O.,1-1,

10

40

50

60

Démontage :
Déposer les ressorts de rappel.
Voir la figure 3.

Déposer la goupille fendue (87) puis 1ltaxe (36) qui fixe le tirant
sur la pédale droite (93).

Déposer la goupille fendue et 1laxe qui fixe le tirant gauche sur le
bras de ltaxe (101},

Déposer la goupille fendue (91} puis l'axe qui fixe le tirant (90)
sur le levier du frein droit,

Opérer de la méme facon pour le tirant gauche.

Déposer le circlip (104} et la bague (103), dégager ensuite la
pédale droite de 1'axe (105).
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Desserrer le boulon gui immobilise le bras (101). Dégager ce dernier,

Déposer la clavette "Woodruff" de 1l'axe de renvoi et dégager ensuite
1'axe du carter central mumi de la pédale gauche,

Déposer le boulon (107) et sa rondelle grower qui fixe la pédale
gauche {95) puis dégager la pédale de l'axe. Déposer la clavette
"Woodruff",

Pour déposer le levier de verrouillage (109), dévisser d'abord la vis
{110) et le dégager ensuite avec la plaque (108).

Voir 1l'opération 0,1-2Z pour la vérification du cliquet de verrouil-
lage.

Examiner ltaxe de renvoi (105) et 1la bague {85) de la pédale droite,

Stassurer du degré d'usure et remplacer les pléces si nécessaire.

()

Pendant le remontage, remplacer le circlip (104) et les goupilles
fendues (87 et 01) par des pidces neuves,

Changer éventuellement les clavettes demi-~lune en cas de jeu
excessif dans leur logement (axe 105).

Remontage :

Si nécessaire, monter une bague {85) neuve dans la pédale droite (03),

Monter une clavette neuve sur ie cbtd droit de 1'axe de renvoi (105)
puis reposer la pédale gauche (95),

Immobiliser celle-ci avec un boulon et une rondelle grower (107).

Introduire l'axe de renvol dans le carter de transmissien,

Monter une clavette "Woodruff" et replacer ensuite le bras (101), S
Immobiliser ce dernier avec le boulon (102) et sa rondelle grower,

Remonter le levier de verrouillage (109) et la plaque (108) sur la
pédale droite {03). Reposer la vis (110) et l'écrou auto-blequant.

Poser la pédale droite sur 1laxe de renvoi, remettre la rondelle
(103) et immobiliser 1'ensemble au moyen d'un circlip {104).

Remonter le tirant (00) sur les pédales et les leviers, puis reposer
les axes (86 et 92) ainsi que les goupilles fendues (87 et 91) de
chaque ¢dté du tracteur,

NOTA : Lorsque les tirants sont de type réglable, il convient de
régler leur longueur & 8525 mm environ avant de les remonter.
Clest le cas des tracteurs 188 - 168 et 158,

Régler et équilibrer les freins, Voir Opération 0,1-6, .
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VERIFICATION DE IA CREMATLLERE DE FREIN DE STATIONNEMENT -

OPERATION 0.1-2.
Voir figure 3.

Le cliquet de frein de stationnement est fixé sur la pédale
gauche au moyen d'un axe muni d'une goupiile fendue. Pour démonter le
cliquet ; déposer la goupille fendue et 1'axe afin de libérer le pous-
soir (99), le linguet (98) et le ressort (96). La crémaillére est fixée
sur le carter par 3 vis., Examiner 1'axe, le linguet et les dents de la
crémaillere, Remplacer, si nécessaire, les piéces trop usées, Lors de la
repose, retendre le ressort et monter une goupille fendue neuve (97).

FREIN DE STATILONNEMENT ET TRINGLERIE -

DEMONTAGE ET REMONTAGE - OPERATION 0,.1-3.

Démontage :

1® — Voir figure 4.

Déposer la goupille fendue (126), la rondelle et l'axe (132) du
levier 4 main et du tirant (119), puis déposer la goupille fendue
(120) et 1taxe (118), Dégager le tirant (119),

20 — Déposer la goupille fendue (117) et 1Taxe (116) gqui fixe la chape
réglable (115), Déposer ensuite la goupille fendue (112) et 1l'axe
{111) qui fixe le tirant {(113) sur le guignol (135).

39 — Déposer le circiip (138) du support (121). Retirer la rondelle (137)
et dégager le guignol (135).

49 - Répéter ces 3 opérations pour le cdté opposé du tracteur, si néces-
saire,

59 — Déposer les 2 vis (129) qui fixent ll'ensemble de crémaillére (127)
sur le couvercle de relevage hydraulique.

00 — Pour démonter seulement l'ensemble du levier (125), chasser la
soupille (130) et retirer llaxe (128) puis dégager le levier (125},

79 — Pour déposer le linguet (131}, retirer la goupille fendue {(133) et
1'axe (132). Dégager ensuite le linguet de la tige—-poussoir {(122)
en faisant pression sur le poussolr et Son ressort,

60 - Dégager la tige-poussoir {122), le ressort (123) et sa bague de
butée (124) de 1Tintérieur du levier,

Examiner le linguet et les dents de crémaillére pour usure excessive,
Vérifier également la bague (136) et remplacer les axes qui seralent
trés usés,

Monter des goupilles fendues neuves, ainsi gulune goupille conique
neuve (130).
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Remontage : S—

19 - Remettre le ressort (123} et la bague butée (124) sur la tige-
poussoir (122), introduire ensuite la tige dans le levier (125).
29 - Engager le linguet (131) dans 1lextrémité de la tige-poussoir et
replacer 1'axe (132}, la rondelle et une goupille fendue neuve
(126},
39 — Introduire 1'axe (128) dans son support a crémaillére (127).
Remonter 1'ensemble du levier et l'immobiliser avec la goupille
conique neuve de préférence (130).
49 — Fixer le support sur le couvercle de relevage au moyen de 2 vis
(129), Serrer les vis au couple de 9 m/daN (651b/ft).
59 — S8i nécessaire, monter une bague neuve (136) dans le guignol (135)
et reposer ce dernier ainsi que sa rondelle (137), Immobiliser ”“
l'ensemble au moyen d'un circlip (138), N
6° ~ Remonter le tirant (119) et 1l!'immobiliser avec les axes (134 et
118}, Monter des goupilles fendues neuves (133 et 120).
70 - Régler les freins comme indigué & 1l'opération 0.1-6,
Bo -~ Replacer le tirant (113) sur le levier de frein avec un axe (111)
et une goupille fendue neuve (112}.
g¢ -~ Placer le levier de frein de stationnement dans la position
Nreliché" {vers le bas) ; dévisser 1'écrou de freinage (114) et
visser la chape {115) jusqu'a possibilité de reposer 1l'axe (116),
sans modifier la position du levier de frein, Resserrer 1'ecrou
(114) et monter une goupille fendue neuve (117).
10° — Répéter les opérations décrites aux § § - 6 — 8 et 9, pour 1l'autre
cdté du tracteur.
o
BOITIER DE TIMONNERIE DE FREIN - Cdté gauche - Opération 0,1.4.
DEMONTAGE ET REMONTAGE
DEMONTACE
19 —~ Vidanger 1l'huile de transmission jusqu'a ce que le niveau atteigne le
"Mini" de la jauge,
20 — Débrancher la tringlerie du frein,
39 - Déposer le ressort de rappel.
49 — Voir les figures § et 6,
Déposer 1'écrou de réglage (55) et l'entretoise (54).
U
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50 — Déposer les 3 vis (69) qui fixent le boitier de timomnerie (51)
sur la trompette, dégager ensuite le boitier.

6° - Dégager le cache-poussiere (52),

7° - 8i nécessaire, déposer le tirant de frein (53)aprés avoir extrait
la goupille fendue, puis chasser 1l'axe (08).
Vérifier 1'état et la planéité des plans de joint sur le boitier
et sur la trompette,
Nettoyer les deux surfaces et enlever les bavures de métal, s'il
¥y a lien,

REMONTAGE

19 — 51 le tirant de frein {53) a été démonté, reposer l'axe et une
goupille fendue neuve,

20 — Remonter un cache-poussidre neuf (52) dans le boitier de timon-—
nerie,

3% - Enduire le tirant de graisse "Multi-purpose!, par exemple,

4° - Mettre le boitier & poste en prenant soin de ne pas abimer
le joint.
Introduire le tirant dans le cache-poussiére, puis replacer
les 3 vis munies de leur rondelle "Grower".

NOTA.- Les wvis sont d'une longueur différente selon la position
qulelles doivent occuper dans le boitier,

5% — Voir la figure 7.
Pousser le cache-poussiére vers ll'intérieur du beitier et
engager ses lévres entre les épaulements du tirant,

Ne pas déplacer le ressort pendant cette opération,

6° - Voir la figure §.
Replacer 1'écrou de réglage (55) et 1llentretoise {(54).

7° - Rebrancher la tringlerie de frein et le ressort de rappel.
8¢ - Effectuer le remplissage des carters de transmission avec de
1'huile de qualité requise , qu'elle soit vierge ou en cours

dtusage mais filtrée, jusgu'au niveau "Maxi!' de la jauge.

o - Régler et éguilibrer les freins.
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BOITIER DE TIMONNERTE DE FREIN ET MECANISME DU BIQCAGE DE
DIFFERENTIEL - Cdté droit — Opération 0.1.5.

DEMONTAGE ~ VERTIFICATION -~ et REMONTAGE

Voir les figures 5 et 0,

19 - Vidanger 1'huile de transmission jusqu'd ce que le niveau
atteigne le "Mini" de la jauge.

2¢ — Débrancher la tringlerie de frein,

3° - Déposer le ressort de rappel.

4° - Déposer l'écrou de réglage (55) et 1llentretoise (54).

5¢ ~ Déposer les 3 vis (69) avec leur rondelle "Orower" qui fixent
le boitier de timonnerie (70) sur la trompette.

Dégager ensuite le boitier muni de la pédale de blocage du

différentiel (71).

6° — Dégager le cache-poussiére (52),

NOTA,~ I1 est inutile de démonter la pédale de blocage du
différentiel ou le tirant si aucune défectuosité n'est
constatée sur ces organes,

7° — S'il y a lieu de démonter la pédale de blocage du différentiel,
procéder comme suit :

- Chasser la goupille (73)

~ Dégager ensuite llaxe (72), puis retirer la pédale (71),

8¢ - Le tirant de frein (53} doit &tre démonté de la fagon suivante :

- Chasser la goupilie de 1ltaxe (68)

~ Dégager 1'axe, puis le levier (53)

- Vérifier 1'état des plans de joint sur le boitier de timon-

nerie et sur la trompette,

— Nettoyer les deux surfaces et enlever les bavures possibles

de métal,

REMONTAGE

1® - Remonter le levier (53) en plagant d'abord 1'axe (68), puis
1'immobiliser avec une goupille neuve,

29 - Remonter la pédale de blocage du différentiel (71} comme suit :
~ Monter 1l'axe (72) et 1l'immobiliser au moyen d'une goupille

neuve (73).

3° — Replacer un cache-poussidre neuf (52) dans le boitier de timon-
nerie,
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Enduire le tirant de graisse "Multi-purpose” de préférence,

Mettre le boitier a poste en prétant attention A4 ne pas
abimer le joint.
Remettre ensuite les 3 vis munies de leur rondelle "Grower",

NOTA,~ Les vis sont d'une longueur différente selon la position
qutelles doivent occuper dans le boitier,

Voir la figure 7

Pousser le cache~poussiére vers 1'intérieur du boitier et
engager ses lévres entre les épaulements du tirant,

Ne pas déplacer le ressort pendant cette operation,

Engager la pédale de blocage du différentiel dans la tige
poussoir et régler le blocage du différentiel comme indiqué
dans 1'opération 0.1.6.

Reposer 1'écrou de réglage de frein (55) et 1'entretoise (54).
Rebrancher la tringlerie de frein et le ressort de rappel.
Effectuer le remplissage des carters de transmission avec de
1'huile requise, qu'elle soit vierge ou en cours d'usage mais

filtrée, jusqu'au niveau "Maxi" de la jauge.

Régler et équilibrer les freins,

REGLAGE FT EQUILIBRACGE DES FREINS

Les freins,proprement dit, ne nécessitent aucun autre réglage
que celui de la garde de la peédale, qu'il s'agisse de freins
a disques du type " 4 sec " ou du type " a bain d'huile™,

Procéder de la facon suivante :
Soulever 1l'arriére du tracteur,

Décrocher les ressorts de rappel et reldcher le frein de
stationnement (frein 4 main ou verrouillage des pédales).

A l'aidedhmréglet, relever la cote existante entre la plaque
repose-pied et le patin de frein droit,

Appliquer une force de 4,5 Kgs, environ sur la pédale, autrement
dit jusqu'a ce que 1l'on rencontre une résistance ferme sous le
pied, A ce stade, mesurer la distance entre patin et plaque repose-
pied.la différence entre les deux mesures qui doit &tre égale ou
légérement supérieure 4 60 mm (60-65 mm) est valable pour tous les
tracteurs-; du MF, 133 et MF, 188, Voir la figure 8,

Si cela est nécessaire, ajuster la garde en agissant sur l'écrou
de réglage {55 figure 5),

Pour réduire la valeur de la garde, faire tourner 1'écrou dans le
sens des aiguilles d'une montre,
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Pour augmenter la valeur de la garde, faire tourner 1'écrou
dans le sens contraire,

50 — Ie réglage de la pédale cdté droit étant terminé, effectuer
le réglage du frein gauche et ajuster sa pédale au méme
niveau que celle du frein droit.
Stassurer que le fonctionnement du verrou de jumelage est
normal,
6° - Dégager le cric et pratiquer un essai des freins sur la
route, les pédales étant jumelées,
Stassurer que les freins sont équilibrés correctement et
tournent librement sans frottement continu, cette derniére
anomalie proviendrait certainement d'un manque de rappel des
ressorts, b .
VERIFICATION DU FREIN GAUCHE ~
A — Cas des freins du type "sec!
Qpération 0,1.7.
DEMONTAGE. Voir figure 9.
1° — Déposer la trompette gauche aprés avoir :
- Déposé la roue
- Désaccouplé la tringlerie de frein
—- Déposé 1'aile et le bras de relevage,
2° — Placer la trompette verticalement, le réducteur reposant sur
le sol,
3% - Démonter le support de différentiel en prenant Soin d ne pas
endommager la bague d'étanchéité., {Voir chapitre J). L
49 - Déposer 1l'écrou de réglage de frein en bout de la tige de
chape {7) ainsi que l'entretoise.
5¢ - Déposer les 3 vis qui fixent le boitier de timonnerie sur la
trompette, puls dégager le boitier et le cache-poussiére en
caoutchouc,
6° - Sortir le bloc de frein et sa timomnnerie en notant la dispo-
sition des disques afin de les replacer dans la méme position,
7° -~ Démonter llaxe (6) de chape aprés 1favoir dégoupillé, puis
décrocher les ressorts (3) et recueillir les billes dtacier (4).
8o —  Vérifier :
- Qu'aucune piece n'est endommagée ou brisée,
~ Que les disques de friction (ou disques garnis) sont en bon &tat,
- STassurer que les garnitures ne sont pas fendues, grasses ou ,
usées jusqulaux tétes de rivets et qu'aucun rivet n'est desserré, N
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- Que les cannelures des disques et celles de l'arbre ne sont
pas détériorées.

- Que les ressorts de rappel ne sont ni rompus, ni avachis,

-~ Que les boulons et axes sont en bon état,

Changer les piéces qui seraient trop usées ou détériorées,

Si les garnitures des disques sont grasses et encrassées, les
nettoyer par immersion dans du Trichlorétyléne en prenant
toutes précautions nécessaires, ce Ssolvant étant trés volatil,

REMONTAGE

Placer un plateau de pression, la face alvéolée vers le haut,
et disposer les billes dans leurs alvéoles,

Placer le second plateau sur le premier, la face alvéolée vers
le bas, en s'assurant que les billes prennent bien leur place
et en disposant les oreilles de fagon & pouvoir réunir les
deux biellettes,

Accrocher les ressorts de rappel.

Relier les deux biellettes et la chape de commande, Utiliser
une goupille neuve,

REMARQUE,.- En cas de démontage des biellettes, serrer les
boulons et écrous au couple 2 - 2,5 m/daN,

Replacer les blocs de frein ainsi assemblés ainsi que les
disques de friction tels qu'ils ont été repérés lors du
démontage,

Remonter le plateau support de différentiel en prenant soin a
ne pas endommager la bague d'étanchéité, (Voir Chapitre J).

Monter le boitier de timonnerie aprés s!étre assuré que le
cache-poussiére est en bon état,

Reposer la trompette (Voir Chapitre J), puis remonter le bras
de relevage et ltlaile,

Accoupler la tringlerie de frein,

Reposer la roue,

Effectuer le réglage et l'équilibrage des freins,

NOTA IMPORTANT concernant llentretien.-

Lors du remontage, enduire légérement les axes d'articulation -
avec de la graisse graphitée ou de la graisse au bisulfure de
molybdéne, "Molykote-G" de préférence, mais a défaut on peut
employer de la graisse 4 usages multiples (Multi-purpose, par
exemple),

Ne jamais graisser les freins lorsqu'ils sont montés sur le
tracteur,
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Un conduit dfévacuafion a été aménagé 4 la partie inférieure
des supports de différentiel pour éviter 1'accumulation, dans
le carter des freins, de 1l'huile qui aurait pu franchir la
bague d'étanchéité.

Veiller 4 ce que ce conduit ne soit jamais obstrué,

B - Cas des freins du type "4 bain dthuile",

Opération 0,1,8,

DEMONTAGE, Voir les figures 5 et 6,

Déposer la trompette gauche aprés avoir déposé la roue et
1taile ainsi que le bras de relevage.

Déposer 1'écrou de réglage de frein (55) et l'entretoise (54).

Déposer les 3 vis (60) qui fixent le boitier de timonnerie (51)

et dégager ensuite ce dernier,

Chasser le cache-poussiére (52) du boitier de timonmerie.
Déposer le plateau support du différentiel,(Voir Chapitre J).
Démonter les pieces dans 1'ordre qui suit en les repérant afin
de faciliter le remontage :

- Premier disque garni (22)

— Premier disque intermédiaire (23)

- Dewxieme disque garni (22)

~ Deuxicme disque intermédiaire (23)

- Troisiéme disque garni (22) et les plateaux dlexpansion (24)
- Quatriéme disque garni (22)

— Troisidme disque intermédiaire (23)

~ Cinquigme disque garni (22),

Si 1'axe de butée (26) semble avoir subi des dommages, le sortir

de son logement,

Si nécessaire, démonter les plateaux d’expanSLOn (vérification
des billes et des rampes) comme suit :

- Décrocher les ressorts (47)
~ Déposer le tirant (50)

-~ Déposer la piéce de liaison (48).
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CONTROLE DES DISQUES

Les disques de friction (ou garnis) comportent sur chacune de
leur face de friction métallique une gorge dont la profondeur
doit 8tre minimum de 0,3 mm (0,012 inch)

lorsque les faces de friction présentent une usure telle que
la gorge commence & disparaitre, il est nécessaire de remplacer
le disque.

Les disques intermédiaires doivent &tre considérés " i remplacer”
lorsque la valeur d'usure de chaque face est supérieure a 0,13 mm
(0,005 inch), mais quoi gque 1l'on constate, il est impératif de
changer les disques intermédiaires lorsqu'on deoit remplacer les
disques garnis.

51 les disques ne sont pas & changer pour usure, vérifier cepen-
dant qu'ils ne présentent pas de trace de surchauffage ou de
distorsion,

NOTA.- Ne jamais essayer de réparer les disques intermédiaires

ou garnis, soit par rectification ou par meulage.

Examiner les faces des plateaux de freins afin de déceler des
rayures importantes,

Remplacer les plateaux, si nécessaire.
Nettoyer le boitier de timonnerie de frein et supprimer les

bavures de métal ainsi que les traces de l'ancien joint sur les
plans de joint de boitier et de trompette,

REMONTAGE

Remonter, si nécessaire, les deux plateaux d'expansion, les
billes (25) et les ressorts (47)
Remonter ensuite la pidce de liaison (48), puis le tirant (50),

Replacer 1llaxe de butée (26) dans son logement,
TRES TMPORTANT, Enduire les disgues de friction et les disques

intermédiaires d'huile de transmission vierge avant de les
réassembler,

Replacer les pi¢éces dans l'ordre suivant et compte tenu des
remarques faites lors du démontage :

- Cingquiéme disque garni (22)

- Troisiéme disque intermédiaire (23)

Quatriéme disque garni (22)

Plateaux de frein,
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- Troisiéme disque garni (22)
- Deuxieéme disque intermédiaire (23)
- Deuxigme disque garni (22}

— Premier dique intermédiaire (23)

Premier disque garni (22},

Reposer le plateau support de différentiel,(Voir chapitre J).

Remonter un cache-poussiere neuf {52) dans le boitier de
timonnerie (51}
Utiliser, au besoin, une presse hydraulique,

Remettre & poste le boitier de timonnerie aprés avoir placé
un joint neuf et en introduisant le tirant (50) dans le
cache-poussiere,

Reposer les 3 vis de fixation du beitier mmies de leur
rondelle "Grower",

ATTENTION,- Ces vis sont de longueur différente,

Voir la figure 7.

Pousser le cache-poussiére vers l'intérieur du boitier et
engager ses lévres entre les €paulements du tirant,

Ne pas déplacer le ressort autour de la lévre pendant cette
opération,

Manoeuvrer le cric et la trompette comme indiqué a la
figure 10 et présenter la trompette latéralement,

Reposer la trompette comme indiqué au chapitre J.

VERIFICATION DU FREIN DROIT

Cas des freins du type "sec!

Qpération 0,1.9.

DEMONTAGE.

Déposer la trompette droite de la méme fagon que la gauche,

Placer la trompette verticalement, le réducteur reposant sur
le sol.

Démonter le support de différentiel aprés avoir extrait la
goupille qui fixe la fourchette du blocage de différentiel
(Voir figure 11).
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Dégager similtanément la fourchette, la noix mobile et le
plateau-support de différentiel,

Effectuer les mémes opérations que celles indiquées aux
§ 4° 3 8% inclus. Pages 0-12 et 13,

REMONTAGE

Effectuer les mémes opérations que pour le frein et indiquées
aux § 1° & 5° inclus, Page 0-13.

Reposer le plateau-support de différentiel et, simultanément,
la noix mobile et la fourchette de commande de blocage,

Fixer celle-ci sur l'axe avec une goupille dont la fente sera
disposée dans le sens de la rotation de l'arbre,

Effectuer les mémes opérations que celles indiquées aux § 7°
et 89, Page 0-13 - Remontage.

Se servir d'un cric rouleur pour poser la trompette comme
illustré a la figure 12,

Remonter la trompette et accessoirescomme indiqué au Chapitre J,

CAS DES FREINS DU TYPE "A BAIN D'HUILE"

Opératiocn 0,1.10

DEMONTAGE

Effectuer comme pour le frein gauche, Page 0-14, les opérations
décrites aux § 1° 4 4° inclus,
Déposer le plateau-support de différentiel apreés avoir :

~ Extrait la goupille qui fixe la fourchette du blocage de
différentiel, comme iilustré a la figure 11,

- Enlevé similtanément la fourchette, la noix mobile et le
plateau-support de différentiel,

Effectuer les opérations décrites aux § 6° et 7° de 1'opération
0.1.8.

Contrdler les disques comme indigqué page 0-13,
REMONTAGE

Effectuer les opérations indiguées aux § 1° & 4° de 1'opération
0.1.8. - Remontage,

Reposer le plateau-support de différentiel de la méme fagon
qutindiqué au § 29, Opération 0,1,9, - Remontage.

FREINS - EM, 1 - 02.72 0.17
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Effectuer les mémes opérations que celles indiquées aux
§ 7° et 8°, Page 0.12 - Remontage,

Remonter la trompette et accessoires, comme indiqué au
Chapitre ]J.

0.18 - EM, 1 - 02,72 FREINS
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FREINS A MACHOIRES

ECHANGE DES GARNITURES DE FREINS
Opération 0, 2, 1,

DEPOSE - Veir la figure 20
Déposer la roue AR,
Repérer le tambour de frein par rapport & l'arbre de roue,

Dévisser les 2 vis & t8tes fraisées gqui fixent le tambour sur
1tarbre de roue.

Placer 2 vis dans les trous taraudés du tambour et les visser
alternativement jusqu'a llextraction du tambour,

Décrocher les ressorts de rappel des segments de frein
(figure 13).

Déposer la plaquette de maintien des segments sur les axes
dtancrage,

Déposer la molette de réglage,

Déposer les ressorts de maintien des segments de frein ainsi

que leur axe en faisant pivoter d'un gquart de tour les cuvettes

extérieures,

Déposer les segments de frein,

NOTA.- Dans le cas ol le remplacement des segments de frein
n'est pas 4 envisager, 1l est recommandé de les repérer
afin de les remonter & leur place initiale,

REPQOSE - Voir la figure 20

Mettre en place les segments de freins en concordance avec les

repéres pris au démontage (dans le cas oll les segments n'ont pas

été changés),

Introduire les axes des ressorts de maintien, puis monter les

ressorts et les coupelles, Les maintenir en faisant pivoter la

coupelle extérieure d'un quart de tour,

Poser la molette de réglage.

Mettre en place la plaquette de maintien des segments sur les
axes dlancrage,

Mettre en place les 3 ressorts de rappel de ll'ensemble,

FREINS A MACHOIRES EM, - 1 02,72 0.31
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Poser et orienter le tambour de frein de telle maniére gue
les repéres, effectués lors de la dépose, soient en concor-
dance (dans le cas ol les segments n'ont pas été changés),
puis poser les 2 vis de fixation du tambour sur l'arbre de
roue,

Reposer la roue AR et régler les michoires.

ECHANGE DU PLATEAU DE FREIN COMPLET

Opération 0, 2, 2,

DEPOSE
Déposer la roue,

Dévisser la vis de fixation du levier de frein sur 1l'laxe de S
commande de frein,

Déposer 1'axe de commande de frein et l'ensemble plateau de
frej-.n-

Procéder éventuellement au démontage des garnitures,
REPOSE

Introduire llaxe de commande de frein dans 1l'ensemble
plateau de frein, puis dans les leviers et enfin dans son
Ilogement situé dans la trompette,

Poser le plateau de frein correctement orienté,

Procéder aux opérations :
- Pose de l'arbre de roue {opération J 9),

- Eventuellement remontage des garnitures (opération O 3). AN
Monter la roue,

REGLAGE DES FREINS A MACHOIRES

Qpération 0, 2, 3,

Voir les figures 21 et 22,

Avant de procéder au réglage des freins, i1 est nécessaire de
soulever les roues arriére du tracteur 4 1ltaide dlun cric,

Introduire un tournevis ou tout autre instrument approprié a
travers le petit orifice aménagé dans le plateau, comme illustré
a la figure 14 et tourner le barillet de réglage (figure 15)
jusqu'a ce que la roue soit bloquée (en poussant le manche du
tournevis vers la trompette).

EM,- 1 02,72 FREINS A MACHOIRES



Desserrer ensuite le barillet jusqu'a ce que la roue
tourne librement,

Pour vérifier si les deux freins sont bien équilibrés,
lancer le tracteur en premieére rapide, puis appuyer bru-
talement et & fond sur les pédales jumelées,

Si le tracteur a tendance i chasser, y remédier en
reldchant 1égérement le barillet de réglage du frein de
la roue dont les michoires ont été trops serrées.

tl
Il
ll
l

ll
Il
Il

I
l

Il
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FREINS A BAIN D'HUILE

TRACTEURS VIGNERON ET ETROIT - - 135
148
152
- 158
168

1

EEEEL

Voir également chapitre A - Pages A,69 et 70

Figure 23 - Légende
1- Vis de fixation boitier de 2- Tirant de commande
timonnerie
3- Ecrou de réglage 4- Contre—écrou
5— Entretoise 6-— Tourillon
7- Boitier de timonnerie 8— Corps de trompette
9- Vis de fixation du platean 10- Plateau support différentiel
11~ Carter de pont 12— Joint torique de plateau
13- Joint torique de trompette 14- Plateaux d'expansion
15~ Axe de timonmnerie 16- Goupille fendue
17- Disgues fixes 18- Disques mobiles
19- Ressorts, rappel des plateaux 20- Cannelures pour disques

21- Axe de vercuillage disques fixes 22- Bouchon de vidange réducteur
23- Bague d?étanchéité

(seulement pour équipement avec

réductions finales)

Echange des disques de freinage -

L'acces aux disques de freinage implique la dépose de la trompette et celle
du plateau support de différentiel. Ces opérations une fois effectuées,

1- du tirant de timonnerie, déposer le contre-écrou, 1!'écrou et le tourillon,
déposer le boitier de timonnerie et son joint
en papier.

2- retirer les disques puis le bloc de mécanisme de freinage, et enfin les
disques restant dans le compartiment,

Vérification -

Laver toutes les pic¢ces au white-spirit puis les sécher a 1ltair comprimé.
Vérifier soigneusement les pieces une par une, afin de détecter toutes
déformation, crigue ou signe dfusure. Remplacer le disque détérioré ou tout
1'ensemble des disques si cela est jugé nécessaire.

Contrdler 1'état des blocs de freinage, (plateaux d'expansion billes, rampes
de billes et ressorts), Remplacer les pi&éces défectueuses. Avant de procéder
au remontage des disques et mécanismes, procéder & un nettoyage complet du
compartiment de frein.

TRACTEURS VIGNERON Em. 1.,VI/75 ¢.35
ET ETROIT - FREINS



Remontage -
1- Placer la trompette, goujons de roue reposant sur le sol.

2- STassurer que l'axe d'immobilisation des disques fixes est en place
dans son logement, Mettre 4 poste dans le compartiment de frein :

Tracteurs Vigherons

- 1 disque mobile

- 1 disque fixe ; l'encohce de disque entourant l'axe d'arrét.
- 1 disque mobile

ie bloc de freinage

1 disque mobile

1 disque fixe et ainsi de suite

Tracteurs Etroits

- 1 disque mobile

- 1 disque fixe

1 disque mobile

le bloc de freinage
1 disque mobile

3- Reposer le boitier de timonnerie,
Mettre en place dans sa gorge, la partie centrale du cache-poussiére,
Agir avec deux doigts de la main et s'assurer que le ressort de cache-
poussiére est en bonne place,

4- Reposer, sur le tirant, l'écrou et le contre-écrou de réglage, sans les
serrer.

5- Poser sur le plateau support de différentiel, un joint torique neuf. Mettre
en place le plateau sur la trompette et le fixer par ses 2 vis.

6- Poser un joint torique neuf sur le plateau, et mettre la trompette en
place. :

Nota : Si l'on a démonté les éléments de timonnerie, ne pas cublier lors
du remontage que la goupille fendue (16) devra se trouver vers
1'extérieur de la trompette,

Agir avec précaution comme pour toutes ces sortes d'assemblage, afin de ne
pas causer de dommage aux cannelures de 1'arbre et i celles du différentiel.

Monter les vis et écrous de fixation de la trompette, Serrer les vis au
couple 11 a 15 mdaN.

Réaccoupler le levier de timonnerie a la tringle de commande et s'assurer
que le ressort de rappel de tringlerie n'est pas avachi, et qu'il est bien
accroché,

Réglapes —

- Mettre le tracteur sur cric et libérer les roues du sol,
- Rendre les deux pédales indépendantes.

- Serrer 1'écrou de tirant de timonnerie et simultanément faire tourner la
roue.,

- Dévisser alors 1'écrou de tirant jusqu'd ce que 1'on obtienne la cote de
garde, entre pédale et surface supérieure du repose pied, soit 60 mm environ

- Faire un essal de freinage en ligne droite, les deux pédales étant jumelées,
et agir en serrage sur lécrou de tirant dont le frein est le moins efficace.

0.36 Em, 1.VI/75 TRACTEURS VIGNERON
ET ETROIT-FREINS



TENMIPS DE REPARATION

(suite) TROMPETTES — DIFFERENTIEL
Tracteurs MF 135 - 148 - 152 — Vigneron Mark III

Temps
Description de 1l'opération {décimal) Remarques
Remplacement du joint torigue du
boitier d'arbre porte-roue 1.25
Remplacement d'un arbre porte-roue 1.70 Comprend le remplacement de la
bague SPY
Remplacement de la bague SPY du
boitier dtarbre 1.70
Remplacement du roulement conique
d'arbre de roue 2.00 Comprend le remplacement de la
bague SPY
Remplacement du boitier du méca-
nisme et levier de blocage
différentiel 0.40 Comprend le réglage de la rampe
Réglage de la rampe du mécanisme
de blocage de différentiel 0.20
Remplacement de l'axe de fourchette
ou de la fourchette ou du ressort
de rappel 3.50
TRACTEURS MF 135-148-152 Em. 1 - 07/75 T. 24 bis

VIGNERON MARK IIT



TEVIPS DE REPARATION

(suite) TROMPETTES - DIFFERENTIEL

Tracteurs MF 148 - 152 - 158 — 168 -~  Etroit Mark ITIT
Temps
Description de 1'opération {décimal) Remarques

Remplacement d'un corps de
trompette G 4.00

Remplacement d'un corps de
trompette D 4.50

Remplacement du.joint torique
entre trompette et carter de
pont G ou D 1.75

Remplacement de la bague SPY
entre réducteur et compartiment
de frein 3.40 Comprend vidange du carter de
pont et complément du plein

Remplacement du boitier, mécanisme
et pédale de blocage de diffé-
rentiel .40 Comprend le réglage de la
rampe,

Réglage de la rampe du mécanisme
de blocage de différentiel 0.20

Remplacement de l'axe de four-
chette ou de la fourchette, ou
du ressort de rappel 3.50

T.24 ter Em, 1- 07/75 TRACTEURS MF 1483-152-158-168
ETROIT MARK ITI



TEVMIPS DE REPARATION

FREINS A DISQUES A4 BAIN D'HUILE

Tracteurs Mark IIT - Vigneron Etroit -

Description de 1'opération Temps Remarques
{décimal)

Dépose et repose du boitier de
frein G ou D 1.25

Réglage et équilibrage des freins 0.25

Vérification d'un compartiment
de frein-Plateaux d!expansion
et disques humides 3.70 Comprend le réglage de timon-
nerie, Ajouter 0,25 pour chague
Toue PAVT

Dépose et repose de la pédale de
frein et de la tringlerie 1.00

Vérification et réglage de la
crémaillére de frein i main 0.25

Dépose et repose du frein i main
et sa tringlerie 0.75

T. 38 bis Em. 1- 07/75 TRACTEURS MF 135-148-
152-158-168— MARK III




