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Cher possesseur
du nouveau tracteur ZETOR

Dans les produits de la margue Zetor se trouvent oppliguées les ecxpériences
d'une épogque plus longue de guarante ans des constructeurs ainsi que des
outres spécialistes de lo Moison Agrozet — Zeter, gognédes lors lo fabrication
et lp serdice des trocteurs.

Les trocteurs fetor sont construits et fobrigués de telle monigére pour gulils
sarvent ovec fiobilité & votre sotisfoction. Pour pouvair profiter dans toute I'ex-
tension toutes les Bonnes qualités et copacités, lesquelles pssséde votre tractzur,
Aous vous presentons oo manuel de service,

Vous allez y trouver des renseignements trés utils pour vous. Clest pourguoi
nous vous permettons de vous recommoander de parcouric e manuel successive.
ment d'un bout 4 Poutre &t ne pas rechercher soulemont les PRsiages qui vous
intéressent pour le momeant.

En observont toutes les instructions contenues dans le présent manuel, veus
allez sbtenir toute la gaorontie du constructewr of dons le mbme bemps veus
alles vous crder des conditions pour le service sons ponnes, la sécurité de la
marche et la durde de vie prolongée de votre troctour,

Das milliers dheures de service rendu avec sécurité vous souhaite le constructaur
de votre trachour
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RESPONSABILITE DE L'UTILISATEUR DU TRACTEUR ZETOR

V'utilisateur du tracteur Zetor a pour deveir de se renseigner sur les procédés
et les instructions recommandés concernants [a sécurité de service du tracteur.
Lo responsobilité de l'utilisoteur incombe égolement sur l'entretien prescrit du
trocteur, le confréle de sa fonction correcte et le déponnage opportun des
défouts pouvonts provoguer une usure excessive voir méme un grave endomma-
gemesnt des piéces individuelies ou des groupes complets qu cours d'un service
plus long du tracteur.

Mote: Le chégue de service pour les tracteurs ne fait pas partie intégrale des
instructions de service des tracteurs, mais il représents un manuel indépendant
qui vous est transmis lors ['acquisition d'un trocteur neuf. Simultanément on va
vous transmetire en forme d'un monuel indépendant [e réglement du construe-
teur des batteries d'gecumulateurs pour son service et I'entretien.

Avertissement:

En cos d'une panne du tracteur, son proprietaire demanderas personnellement
ou por lettre recommandée l'atelier de réparation autorisé pour effectuer lg
réparation de garantie.

Jannuaire du réseau commercial se trouve mentienné a la fin du présent
manuel d'instructions de service des tracteurs, page ...

Fig. 1. Ecusson du constructeur du trocteur




CONSIGNES DE SECURITE POUR 1ES UTILISATEURS DES TRACTEURS ZETOR

Consignas principoles de séeurité

1. Seuie une personne forméa possédonte un permis de conduire le tracteur
peut travailler avec le tracteur. Seulement des personnes plus agées de 18
ans peuvent conduire les tracteurs avec remerques.

2, Lo personne chorgée de conduire le tracteur doit se familiorizer & fond
avec toutes les instructions de service et de sécurité.

3. Le tracteur & propulsion seulement por pont arriére peut travailler sur une
pentz maxi de 11° Le trocteur & quatre roues matrices peut travailier sur

ure pente maxi de 12% Cela est en vigueur pour la voie stondarde des
roues.
4, Les personnes n'ayant pes le droit de manipuler les équipements complé-

mentaires dv tracteur ont l'accés interdit au tracteur, notamment entre le

tracteur-et la mochine {outil) attelée,

S. Sur le tracteur peuvent étre transportées seulement tantes personnes com-
bien elles se trouvent citées dans le certificat technique.

4. Pour monter et descendre de la cabine, utiliser les morchepieds et les

poignées con¢us & cet effet.

7. Avant lg marche du tracteur, le conducteur doit également vérifier du peint de
vue de sécurité i'état technique du tractuer, [a fonction des freins, la di-

rection, I'éclairage et 'état des pneus,

Verifier sur la remorque ou la machine attzlée la ficbilitd de lottelage et
son hlocage, le raccordement des freins pneumatiques, la pression de l'air

dans le réservoir & air, I'état correct de ['installation électrique et I'état des

pneus. Les défauts décelés doivent &tre remis au point immédiatement,
A. Il est interdit de démarrer le moteur par lo descente d'une pente.
9. Le holage d'un trocteur par l'intermédinire d'un autre tracteur cu véhicle

pour démarrer son moteur est permls seulement avec |'emplol d'une barre

de remerquage {quand les gueuses sont montées sur I'ovant du codre —
il faut les démanter).

Le tracteur doté en option d'un verrouillage de lao direction avec le blocage

par électro-aimant, au cours du halage par un autre trocteur ou un autre

véhicle, doit avoir ln clef a4 contacts dans le verrou de direction en position

.1". Sans lo batterfe raccordée sur le trocteur lg direction ne peut pas
&tre verrouillée et il est impossible de tourner la clef m@me aprés lor-
rét du moteur. La clef est bloquée en positiod 17,
10 Avant la mise en marche du trocteur, il faut se rendre compte s'il n'y a pas
une personne ou un obstacle ebstruant lo marche du tracteur,

1. Pendant lo marche du tracteur choisir le rapport et la vitesse du trocteur

correspondant aux conditions et 4 'dtat de la route cu du terrain permetant
une sécurité compléte. La descente d'une pente sans vitesse engagée est

interdite]



12.

13

14,

15

17.

18,

1%.

Préter une attention particuliére & la conduite du tracteur sur une pente,
sur terrcins sobleux, verglacés ou accidentés. If faut strictement respecter
les limites des pentes accessibles,

Ne quitter jamois le tracteur en marche lente pour otteler seul lo remerque,
Veiller également a la sécurité de votre assistant.

Quand le tracteur est en arrét sur une pente, il doit étre immobilisé avec
sécurité, c'est a dire, les freins serrés, le moteur coupé, un rapport infé-
rieur engagé et les rouas calées.

Pendant le statiennement du tracteur seul cu avec la remordque attelée,
pendont ia nuit hors d’un parc de stationnement ou sur une route non-
-4clairde, noublier pas d'allumer au moins un feu visible de l'avant et de
I'arrigre, placé sut le flanc du trocteur ocu de la remomque — du cdté du
cantre de la route.

MNe stationner jomais le tracteur avec un cutil porté en paosition relevee,
Avant de quitter le tracteur, retirer la clef a contacts ou du verrou de direc-
ticn avec I'électro-oimant et verrouiller la cabine.

Pour tirer un tracteur enlissé, il faut touJours utiliser une barre de remoarque
ou un cable. N'utilisaz jamais des chaines. Pendant le halage, il est dan-
gereux de rester & proximité du céble de halage.

Pour pousser d'autres véhicules, remorgques ou outres par le tractaur, n‘uti-
lisez jomais des poutres ou rodins interposés entre le tracteur et le véhicle
poussé,

Cans un bdtiment ou local fermé le moteur du tracteur peut marcher seule-
ment ovec une évacuation fiable des gaz de combustion qui sont nuisibles
a la santé,

Tous les travoux concernants le plein de carburant, 'e netioyoge, le graissage
et le réglage du trocteur ou des machines attelées, souf le contrdle des
frelns et o chargement des batterles, doivent &tre effectués avec le moteur
arrété et les outres parties mobiles en repos.

Effectuer toujours le plein du carburant le mieux oprés la fin du traveil.
En saison d'été, ne pas remplir le réservoir de combustible jusqu'eu ras du
bord. Essuyez immédiatement le corburant débordé. Ne pas faire le plein
du carburont & preximité d'un feu découvert et s'abstenir égelement de
fumer. L'appareil extincteur doit &tre toujours @ la portée,

Lors tous les trovaux il fout utiliser les moyens de protection personnels
canvenables (préscrits).

Ne porter jamais vitements flottonts non boutonnés ainsi que des cheveux
longs. lls peuvent &tre faits entrés dans les piéces mobiles et causer un
accident sérieux.

Il fout contrdler réguliérement la contenu de la trousse de pansement et la
compléter par Jes moyens pour les soins des petites bléssures oinsi que
pour peuvoir offrir les secours d'urgence.

Sur la bassine de console de I'essieu avant du tracteur se trouve monté un
ottelage servant seulement pour le haloge do tracteur sons remargue ou
agutre équipement supplémentaire.



26. Pendant le chauffage du moteur par le réchauffeur électrique du liquide
de refroidissement. il faut veérifier I'arrivée du courant électriquge, engager
lo fiche sur le réchauffeur et ensuite le raccorder au secteur. Aprés avoir
terminé le réchauffage, couper le réchouffage du secteur et seulement aprés
retirer la fiche du réchauffeur,

ATTENTIONI Danger de I'accident par courant électriquel

27. 11 est interdit de conduire le tracteur ou de manier une mechine agricole
d toute personne présentante une alcoclémie.

28. La vitesse maxi admissible du fracteur avec une remorgue (semi-remongus)
attelée, dotée de freins pneumatiqques d tuyau simple, est 25 km/h {30 kin/h).

29, Concerne seulement des tracteurs de tous les modéles sur le territoire tché-
coslovogque.

ATTENTION!

=

Fig. 2




30.

31.

3z,

En vigueur seulement pour l'exportation. Les tracteurs peuvent &tre équipés
a l'option ovec le systeme d'échappement pourvu d'un pare-étincelles qui
n'influence aucun paramétre du moteur (fig. 3). L'extrémité du silencieux
et effectuée de telle fogon pour qu'on évite la pénétrotion de l'eau en
dedans ainsi que J'aspiration des goz d'échappement par le venfilateur de
chauffage ou de ventilation de la cabine du tracteur. Pendant le service
du tracteur il n'y o pas nécéssaire d'effectuer ni le contréle ni I'entretien
du silencieux d'échoppemant pourvu d'un pare-étincelles.

Les tracteurs ne sont pas pourvus de filtres spécioux pour l'air aspiré dans
la cabine. Par conséquent, ils ne conviennent pos pour les travaux avec des
aéroscls ou gutres matiéres nuisibles 4 lo santé,

Les instructions spécinles de séccurité volables seufement pour les traocteurs
ZETOR 7245 HORAL se trouvent citées dans un chapitre séparé de ce ma-
nuel, page 210

En respectant ces directives de sécurité de base vous gllez vous créer des bonnes
conditions indispensokles pour le travail fiable avec le tracteur ZETOR.

Fig. 3




Protection de lo santé pendant le maniement des produits de pétrole brut

Le pétrole lampant, le fuel-cil, les huiles minérales et autres produits de pétroie
brut utilisés pour le service et I'entretien du tracteur, peuvent en contact direct
avec |'épiderme provoquer des affections épidermigues, irriter la mugueuse et
les yeux, |'oppareil digestif et les voies respiratoires supérueures. Cerigins de
ces produits, en cas d'ospiration de ses vapeurs ou leur ubsorption, peuvent
méme provequer un empoisonnement général.

Toutes les personnes entrantes en contact ovec ces produits de pétrole brut
ont l'obligation de respecter strictement tous les réglements de sécurite et
d‘hygiéne. d'utiliser des moyens convenables de pretection et de travailler dans
les espoces bien aerés.

Aprés lo fin du travail ou avant le repas, il faut laver scigneusement les mains
ovec un moyen de lavage non-irritant &t scigner les mains avec une pommade
ou de lo voseline reconstituante.

10
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Les tracteurs ZETOR sont d'une construction autoportante et dotés d'un mateur
Dhesel. Le pont avant est flottant du type portique sur les trocteurs Z 5211, Z 6211,
Z 7211 et Z 7711, les traocteurs 7 5245, 7 6245, 7 7245, Z 7245 HORAL et £ 7745
sont pourvus de 'essieu avant entrainé. Les voies des roues avant et arridre des
tracteurs sont ajustables,

11



Toblecu de bord (figs. 4, 5. 6, 7)

N b L R =

L I B I

10

12

Témoin des signalisateurs de changement de direction (vert}
Indicateur de pression d'alr

Appareil & témoins

Compte-tours ovee totalisateur d'heures de travail du moteur

Commutateur des clignoteurs, des feux et de l'avertisseur sonore (feux
de croisement et de route, clignoteurs, avertisseurs lumineux et sonofre)

Commutateur du phare arriére de labour

Orifices aveuglés pour Vinstallation éventuelle des témoins ultérieurs
Volant de direction

Témoin des feux de cabine signalant lo mise en circuit des phares asy-
métriques du pavillon {seulement sur les tracteurs pourvus de lo cabine)
Commutateur d'éclairage du tracteur — installé seulement sur les trae-
teurs pourvus du verrouilicge de direction gvec blocage par électro-oimant






11 — lauge & combustlbie

12 — Thetmométre du liquide de refroidissement

13 — Témein d'embrayage de la prise de force (rouge)

14 — Commutateur a contacts avec clef

15 — Témein de pression mini d'air (rouge). Lampoule du témoin s'allume en

cas de panne du systéme de freinage pneumatique ou quand la pression
d'air chute gu-dessous de 390 kPa

16 — Inverseur des phares & faisceou asymétrique dans le calandre du trac-
teur ou sur le pavillon de la cabine

1?7 — Touche de démarrage

18 — Commutateur & contocts du verrouillage de direction ovec blocage par
électro-gimaont {seulement en option)

14



Fig. &



Fig. 8

Appareil a témeins (fig. 8)

1

16

Feux de route {blau), Le témoin luit quand les feux de roaute etlou ['averfis-
seur lumineux sont en fenction.

Combustible (¢range). Le témain luit au reste de 1/6—1/10 de la copaclté
du réserveir 8 carburant.

Graissege (rouge). Le témoin luit & I'abaissement de [a pression de I'huile
du moteur au-dessous de 120 jusqu' a 60 kPa.

Phare de labour (jaune). Le témoin |uit quand ie phare arriégre de labour
est en fonction.

Charge de batterie (rouge). Le témoin luit 4 la panne de charge.
Frein @ main (rouge). Le témeoin luit 4 frein @ main serré.



Positions du commutateur {fig. 9} des feux de croisement & faisceau asymétrique
dans le calondre du tracteur ou sur le pavillen de la cabine.

Fig. 9

Fosition .0° — les feux de croisement dans le calondre du carénoge du trac-
teur luisent

Positien 1" — les feux de crolsamant sur le pavillen de ta cabine du tracteur

Juisent

Avis: On utilise les feux de croisement sur le pavillon de {a cabine quand les
phares principoux dons le calendre du carénage sont dissimulés par un outil
ou une machine attaché sur ie tracteur.

17



Fig. 10

Commutateur a contacts avec clef (fig. 10)

L'équipement électrique suivant se trouve mis en circuit permanent quand la
clef n'est pas engagée dans le commutateur & centacts: feux de freins, éclatroge
de lo cobine, avertisseur sonore, avertisseur lumineux et le rupteur d’ambrayage
de lo prise de forece (feux arrigre de [abour sur le pavillon — seulement suyr
la cabine BK 7011 de Viad Preiov).

Commutation des oppareils électriques avec la clef complétement engagée:
Dons lo position ,0" se trouve en circuit le démarroge, appareils du tableau de
bord, clignoteurs, essuie-gloce avec lave-gloce de pare-brise, essuie-glace de
hayon, ventilateurs de chautfage et d'aération, prise de courant pour la lempe
de montage et témoin de charge avec le témoin de greissage (éteints pendant
la marche du motsur), témeoin da frein @ main gqui luit avec le frein @ main
serré et témoin de pression mini d'air comprima.

Dans lo position ,1* se trouvent en circuit [es feux de position ot les arridre,
écloirage de la plaque de police, éclairage des apporeils et tous les cppareils
indiqués en pesition ,0% Par un rupteur indépendant il est possible mettre en
circuit le phare arriére de labour ¥ compris son temein.

Dans la position ,2 se trouvent en circuit les feux de croisement ou de route
{(suivant la position de linverseur des feux} et tous les appareils indigqués en
position 0" et 1%,

Guuand la clef est engegée de moitié dans fe commutateur & centacts en posi-
tion 1" ou ,2" ou retiré complétement, tous les appareils restent en circuit
sauf ceux indiqués en position 0",

Avis: La clef doit étre complétement engagée dons le commutateur & contacts
quand le moteur se trouve en marche.

18



Fig. 11
Verrou de direttion avec blocage por électro-gimant (fig. 11)

Ce verrou est monté dans les tracteurs 4 la demande spéciale du client et il
remplace e commutateur a contacts (fig. 10). Quond le verrou de direction est
installé dans le trocteur, la touche du démarreur ne se monte pes (fig. §/17).

C'est le commutateur d'éclairage du tracteur qui est monté en plus (fig. 12).

Avis: Le Verrou de direction avec blocage par électro-aimant doit &tre proté-
ge contre arrosage direct par de I'eay qu cours de I'entretien du tracteur.

Circuits des oppareils électriques (fig. 11)

Quand la clef n'est pas engagée dans le verrou de direction fvolant de direction
verrouillg), cu elle se trouve engagée en position STOP ou crientée en pasition
»0" {volant de direction déverrovilié), les appareils suivant sont en circuit per-
manent sur le tracteur: feux de freins, éclairage de lg cobine., avertisseur so-
nore ‘et fumineux, éclairage du tracteur, rupteur d'embrayage de la prise de
force et feux arridre de labour sur le pavillen sur la cobine BK 7011 — Vlad
Presov.

En position ,1% se trouvent en circuit les appareils sur le tableayu de bord, les
clignoteurs, l'essuie-glace de pare-brise avec lave-glace, I'essuie-glace de hayen,
les ventiloteurs de chauffage et d'cération. la prise de courant pour lg lampe
di visite, les témoins de charge et de graissage qui sont éteints rendant la
marche du moteur. le témoin de frein & main qui luit @ frein & main serrs,
le témoin de pression mini d'air comprimé qui s'allume quand Ia pression d'air
s‘abaisse au-dessous de 390 kPa et I'électrico-aimant de blocege du verrou de
direction.

En position .2“ se trouvent en circuit tous les appareils indiqués ci-dessus et
en plus le circuit de démarrage.

Remarque: La clef est bloquée en pesition ,1" pendant la marche du moteur.
L'electro-aimant de blocage du verrou de direction n'est pas alimenté por cou-
rant & travers 'a boite a fusible.
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Commutateur d"éclairage du tracteur (fig. 12)

Il est monté seulement avec l'installetion du verrou de direction avec électra-
-aimant do blocage.

Pasitions du commutateur:

07 17 .

&

Fig. 12

Position ,0" — éclairage coups,

Position .1* — en circult se trouvent les feux de position et arrigre du tracteur,
M'éclairage de la plaque de police, I'éclairoge du tebleau de bord. On peut
mettre en circuit par un rupteur séporé le phore de labour arrigre avec son
témoin,

Position .2¥ — tous les appareils sont en circuit comme en position 1" et en
plus les feux de croisement ou de route selon la position de linverseur des
glignoteurs et des feux (fig. 4/5).

Remarque: En positien ,2° du commutateur d'éclairage du trocteur et avec
Inverseur de clignoteurs {fig. 4/5) en position de feux de croisement, ces derniers
peuvent &tre illuminés scit dans le colandre du carénage du tracteur ou sur
le pavillon de lacahine selon la position de l'inverseur des feux de creisement
{fig. 9). Les feux de route peuvent luir seulement dans le calondre du carénage
du tracteur sans égard & lo poslition de Pinverseur des feux de croisement (fig. 9.
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Bolte a fusibles {fig. 13}

1o beite a fusibles est accessible aprés avoir enlevé son couvercla maintenu
par quatre fermetures rapides, se trouvant scus le tobleau de bord, & drolte
sur une conscle. La bajte & fusibles est actopolaire et comporte les fusibles
pour les appareifs aux voleurs de 15 A chaocun. Le trocteur équipé d'une cabine
de sécurité comporte en plus trois fusibles aux valeurs de 15 A chacun (fig. 14},
si le tracteur est équipé de lo cebine BK 7011 de Vlad Praiov — quatre fusibles
en plus. Circuits des fusibles sur le panneau de la boite 4 fusibles et emplace-
ment du relais de régulation et la prise de courant pour la lompe de visite
(fig. 13).

1. Freins, overtisseurs sonere et jumineux, rupteur de lo prise de force.

2. Clignateurs.

3. Frise de courant de montage, alimentation des appaoreils et des témoins.

4, Feux de position dreits avant et crriére, éclairage des oppareils et phare
de labour arriére.

5. Feux de pesition gouches avant et arriére.

6. Feu de croisement droit, dans le calandre du tracteur ou sur le pavillon de
la cabine.

Fig. 13
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Fig.

7.

B.

10.

11.

12.

13.
14,

22

14

Feu de croisement gauche, dons le colandre du tracteur ou sur le pavillon
de la cabine.

Feux de route et leur témeoin.

Les fusibles pour la cokine se trouvent placés sur le panneau au-dessus
de la boite octopelaire {fig. 14).

. Lave-glace de pore-brise ovant, essuie-glace de hoyen et commande des

relais de commutetion des ventilateurs de cheuffege {dans la cebine BK 7011
oussi du refais de commutation de chouffage du hayen).

Plafonnier et alimentation des
ventilateurs de chouffage.
Alimentation des ventilateurs
de chauffage.

Aiimentation des phares arria-
re de labour sur le pavillon de
fa cabine (volable seulement
pour lo cabine BK 7011).
Relais de régulation {fig. 15).
Prise de courant pour [a lampe
de visite {fig. 15}.

Fig. 15



Signification
des symboles

Fig. 14

Enclenchement de l'entrainement de la pompe du relevage hydraulique et de
la prise de force; grille des vitesses — VITESSE AR NORMALE; grille des vitesses
de route et des démultiplides (ligvre — tortue) (fig. 16).

Fig. 17

Enclenchement de l'entroinement de lo pompe du releve ge hydroulique et de
la prise de force; grille des vitesses — VITESSE AR ACCELERRE (seulement pour
les tracteurs Z 5211 et Z 5245 — an optien); grille des vitesses de route et
des démultipliees {liégvre — tortue) {fig. 17).
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540 < N -»1000

E ANt 1

B9 2O

Fig. 18

Schéma de crobotage de la prise de force pour 540 et 1000 tr'mn.

Ecriteou sur le levier de débrayoge & main de la prise de force.

Fig. 19
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Fig. 21

Ecriteau indiquant les sens de
déplacement du siége de canducteur.

LT

Fig. 20

Ecriteau du poids du conducteur qui sert pour le contrdle du réglage de 'amor-
tissement du slége du conducteur. Echelle par 10 kg.
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Onfices de remplissage
et de vidange

Fig. 22

Fig. 23

Crifice de vidange des impurités du réservoir de combustikle.
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Fig. 24

Orifice de remplissage d'huile dans le moteur (fig. 24/1).
Robinet de vidange du liquide de refroidissement du bloc-moteur (fig. 24/2).

Reobinet de vidange du liquide de refroidissement du radicteur se trouve sur I
portie inférieure gauche de la chambre du radiateur ({fig. 25 a).

Vis de vidange d'huile du couvercle inférieur du moteur {fig. 251},

Jauge de contréle d'huile dans le mateur {fig. 25/2).
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Orifice de reamplissage du liguide
de refroidissement dans le rodiateur.

Fig. 26

Orifice de remplissage du liquide
de frein dans le réservoir.

Fig. 27

Orifice de remplissoge d'huile dens la boite de vitesses et le carter du pont
arrigre (le bouchon de ['orifice de remplissage sert également comme jauge de
contrdle du niveau de I'huiled.

Ca211 6211 72N T

repére supérieur 32
repére médian 2551
repére inférieur 16,5 1

5245 6245 7245 745

repére supéricur 34 1
repére madian 2751
repére inférieur 18,5 |

ATTENTION! Les volumes indigqués sont
valables pour la jauge d'huile vissée a fend.

Fig. 28
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Fig. 29

Orifice de vidange dhuile de lo boite de vitesses sur fe tracteur sons traction
avant.

Orifice de vidange d'huile du carter du pont arriére (carter de la transmission
principale).

29



Fig. 31

Orifice de remplissage d'huile dans
le boltier de direction (Vorifice de vi-
dange se trouve sur la partie inféri-
eure du boitier de direction).

Lorifice de remplissage sert égele-
ment camme l'erifice de contréle, en
le dévissant, I'hufle deit s'écouler.

30

Fig. 32

Qrifice de remplissage d'huile dons
le portique de [|‘essieu arriére (fig.
32/1) {Cet orifice sert égailement com-
me orifice de contrdle du niveau de
I'huile dans le portique).

Orifice de vidange d'huile du porti-
que de l'essieu arriére (fig. 32/2).



o butde d'em-
&3 goutes dhui-

Fig. 34

Chiifice de remplissage d'huile dans
lg réservair de la direction assistiae.
L'orfice de widange e trouwe au
fond du reservair.

fig- 35

Vis de vidange du condensat sur le récipient d'air des freins pneumatiques.
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Fig. 36

1. L'arifice de remplissage de la boite de vitesses de la prise de force avant
(fig. 36), montée en option.

2. Point de graissage du jeint & aroisillon avant.

L'orifice de contrdle d'huile dans le carter de lo prise de force ovant se trouve
sur le ¢8t% gouche couvercle inférieur en regardant le tracteur de I'avant (fig.
37). Bouchon de vidange du condensot decu et des impurités (fig. 37/1).
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Avis: Avont toute saisen d'hiver. il faut débarasser l'endroit de la gamiture @
lévre de Pembraycge du condensat d'eagu. A cet effet, dévisser ouparavant le
bouchon {fig. 371) puis embrayer et debroyer plusieurs fois la prise de force
par la manette se trouvante sur le panneau de direction. L'air comprimé refoule
les impurités éventuels ou le condensat hars de I'espace de la garniture a lavre.
Aprés avoir terminé le neftoyage, ne pos oublier de revisser le bouchon.

Vis de vidange d'huile du carter de prise de force avant
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LEVIERS ET PEDALES COMMANDES PAR LE CONDUCTEUR

Leviers de commande

Manette d'accélérateur.

STOP

Fig. 3%

Fig. 40 1 2 5

Levier d'engogement des vitesses (fig. 40).

a} grille des vitesses avec la vitesse AR nermale:

b) grille des vitesses cvec lao vitesse AR ocedlérde {seulement en option sur
Z 5211, Z 5245).
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Fig. 41

Position des rapporis de vitesse nermale et démultipliée (fig. 41/1).
Pédale de blocage du différentiel {fig. 41/2),

Pédale d'accélérateur {fig. 41/3).

Fig. 42

Levier d'enclenchement de la pompe du relevage hydraulique et de lo prise de

farce (fig. 42/1) met en marche:

a} l'entrainement de la prise de force par la boite de vitesses, dont le régima
de la prise de force dépend de la vitesse engugée, le levier d'enclenchement
se trouve en haut (la pompe du relevage hydrauliquene ne traveoille pas);

«MN" — position neutre




5S40

Fig. 43

b} I'entrainement de la prise de force et la pompe du relevage hydraulique {le
levier d’enclenchement en bas — 1 position);

¢} I'entrainement de la pompe du relevage hydraulique — lo prise de force ne
tourne pas {le levier d'enclenchement se trouve en position la plus basse).

levier d'engagement des régimes de 540 et 1000 tt'mn de lo prise de farce

sans embouts interchangeables {fig. 42/2).

Levier d'zngogement des régimes de 540 et 1000 te‘mn de la prise de force

dans la version avec les embouts interchangeables (fig. 43}

— position en avant {manette du courvercle vers le sens de la marche du trac-
teur) — neutre

— position a gauche — 540 tYmn de lo prise de force

— position @ droite — 1000 tr'mn de [a prise de force

ATTENTION: Pour chonger le régime de
540 & 1000 trimn ou vice versa, il faut
mettre le levier d'engogement au neutre,
enlever l'embout et le remplacer por
I'embout correct de la prise de foree.
L'embout de 30 t'mn est a six rainu-
res et celui de 1000 tr/mn & vingt &t une
rainures.

Padale du multuplicateur de couple (fig.
4471).

Le multiplicoteur de couple est enclen-
ché en repoussant la pedale.

Fig. 44



Pédalas ez freins & pied aceou-
plées par cliquet. On utilise sur fe
tracteur le systéme de freins @
deux pédales avec compensation
automatique de o pression.

Fig. 46

Pédale de Yembrayoge d'avancement du tracteur.
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Fig. 47

Manette d'enclenchement du compres-
seur (fig. 42/1).

Blecage d'enclenchament du compres-
seur {fig. 47/2),
Levier d'cuverture du copot {fig. 47/3}.

Levier de frein a main (fig. 48/1).

levier de débrayage manuel de la prise
de force (fig. 48/2).

Leviar de commande de l'attelage pour
la semi-remorque {fig. 48°3).

Fig. 48
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Fig. 4%

Manette de lo scupgpe de commande de I'embrayage de démarrage de la prise
de force avant {fig. 49). Pour assurer la fonction correcta de I'embrayoge de
démarrage, i1 faut enclencher [a manette de commande de lao soupape 4 la
pression mini d'qir comprimé {indiguée sur le manométre) de 500 kPo. Lo sou-
pape assure le débrayage autoamatique de la prise de force quand la pression
d'air comprimé chute au-desscus de lo valeur de la pression d'enclenchement
de l'embrayage de la prise de force (410 - 60 kPa).

Avis important:

Il est interdit de foire des répurations ou le netloyage des groupes de trovail
sur les machines cecouplées et ertrainées par lg prise de force avant quend
lo manette de la soupape de commande ne se trouve pas en position ,STOP™.
Lo monette de la soupape de commande (fig. 4%} se trouve en position ,S5TOP"
— lao prise de force se trouve désengagée. L'enclenchement s'effectue en levant
la manette vers le haut.

39



40

EQUIPEMENT DE RELEVAGE
ET C'ATTELAGE HYDRAULIQUE

Four la commande des meachines
et outils agricoles sert le relevage
hydraulique  ZETORMATIC. Cet
equipement comporte deux circuits
hydrauliques. L'équipement est
commandé par le levier indépen-
dant peour le circuit intérieur et
par le levier indépendant pour ie
circuit exterier. Les fonctions de
ces deux circuits sont indiquées
par écritaux sur les secteurs.

o) circuit intérieur sert a relever
et d descendre les mochines et
outils agricoles attelés. Il est
caommandé par le lavier princi-
pal du circuit intérieur et por
deux manettes auxiliares.

1. Le levier du circuit intérieur
(fig. 50/1) commande les fon-
ctions suivantes:

— relevage et descente des
outils en position en trans-
port ou de travail éven-
tuellement;

— réglage en hauteur de
I‘attelage avec l'outil ac-
couplé en régulation de
position;

— réglage de [l'effort de
traction en regulation
d'effert ou en régulation
mixte;

— réglage de log position
flottante pour le trovail
avec les outils dotés d'une
propre roue d'appui.

2. La  manette sélectrice du
systéme de régulation du re-
levage hydraulique {fig. 50/3)
sert a cheisir le genre de
régulation. Elle cccupe trois
pasitions marquées par let-
tres P, M, D.

Fig, 50



P — régulation de position
{fixe). L'outil porté est auto-
matiquement maintenu & peu
prées en position stable en
hauteur par rapport au trac-
teur.,

MY — régqulation mixte. Cet-
te régulation réunit deux
genres de régulation. La con-
ception de ['éguipement
hydreulique permet égale-
ment le travail avec des ou-
tils dotés de leur propre
roue d'appui en position lib-
re {flottante).

«D" - régulation d'effon.
L'autil porté change automa-
tiquement s position en
hauteur en fonction de la
résistance du sol.

3. Manette de vitesse de réac-
tion {fig. S50/4). Par cette ma-
nette est commondé le ro-
binet de la vitesse de réac-
tion qui sert a fa réduction
du débit d'huile dans le cir-
cult intérieur en dépendance
de la vitesse de réaction né-
gessaire de I'équipement hyd-
raulique donnée par le ca- ]
ractére du travall du troc- Fig. 31
teur.

La limitation du débit d'huile de la pompe du relevage hydraulique dans le
circuit intérieur sert & la diminution de la vitesse, par laquelle I'équipement
de régulation du mécanisme d’'ctteloge réagit cux changements engendrés par
ex, par le changement de la résistance variée du sol et ainsi évite les vibrations
éventuelles ou cours du labourgge dans certains genres de terrains,

Le circuit intérieur comperte la pompe du relevage hydraulique (débitante Phuile
de pression également dans le circuit extérieur), le distributeur du relevage
hydraulique et le mécanisme de relevege hydroulique. Le mécanisme de rele-
vage comporte le cylindre intérieur, I'arbre des bras de relevage hydraulique
et les bras de relevage hydraulique commandents le dispesitif d'ottelage. En
ouire, les tracteurs & moteurs 4 quatre cylindres sont dotés d'un wérin hydrauli-
que ouxiliaire (fig. 31/1) qui se trouve placé sur la gauche du carter du pont
arritre agissant directement sur le bras gouche de relevdge pour cugmenter
la force de relevage accrue du dispositif hydraulique.
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Fig. 52

b} circuit extérieur — est commandé par le levier {fig. 50/2). Il débite ['huile
de pression pour les machines et ouitls éguipés de leur propre dispositifs & vérin
simple ou a double effet, de moteurs hydrauliques rotatifs ou d’un distributeur
supplémentaire.

Ce circuit a trois sorties terminées par accouplements rapides {fig. 52). Le
troisigme accouplement rapide (marqué par .0") est directement relié avec
I'espace du carter du pont arrigre et sert pour l'accouplement de I'écoulement
du moteur hydraulique ou du distributeur de la machine oecouplée.

Le rapport de débit d'huile amené dans le circuit intérieur et dans le circuit
extérieur est réglé par la manette de vitesse de réaction (fig. 53). La manet-
te déplacée dans le sens de la fléche falt diminuer le débit d'huile dans le
cirguit intérieur en ougmentant le débit dans e circuit extérieur et vice versa.
Pendant le trovail du circuit extérieur seul (fo tireir du circuit intérieur ne se
trouve pas en position de relevage), alors le débit d'huile complet arrive dans
le circuit extérieur sans égard & la position de la manette de vitesse de réac-
tion,

le levier de commande du circuit extérieur commande 'arrivée de 'huile dans
les deux accouplements rapides indiqués par 1 et ,2* {fig. 52},

Fig. 53

Dékit maxi Débit mini
d'huile d’huile

42



Made de raccerdement des appareils hydrauliques extérieurs:

vérin a simple effet est relié avec Vaccouplement rapide .17,

1. relevage — la manette de commonde se trouve en position extréme supé-
ricure {elle doit &tre maintenue dons cette position par [a main}

2. neutre — la manette de commande se trouve en positien centrale dans
laquelle elle est retenue par un ressort

3. descente — la manette de commande se trouve au milien, entre les positions
neutre et extréme inférieure o elle est blogquée automatiquement (position
flottante)

vérin G double effet est relié de telle meoniére afin que I'huile de 'occouple-
ment rapide ,1" provoque la montéde du fardecu et I'huile de l'accouplement
rapide ,2" sg descente

1. relevage — la manette de commande se trouve en position extréme supé-
rieure {it fout !o maintenir 4 ia main}

2. neutre — la manette de commonde se trouve en position centrale, dans la-
quelle est retenue por ressort

3. descente — le manette de commande se trouve en position extréme infé-
rieure

4, position libre {flottante} — lg monette de commande se trouve au miliey,

entre les positions neutre et extréme inférieure, retenue automatiquement
dans cette position; tous les deux accouplements rapides sont reliés avec
I'écoylement et on peut travailler avec une machine, dont les parties doivent
se mouvoir librement, por ex. pour aoffleurer le terrain.

Moteur hydraulique rototif ou distributeur supplémentaire — Parrivée de l'huile
dans ces appareils (marquée par P} est reli@ par I'cecouplement rapide 17,
I'écoulement de I'hulle {margué par T) vers V'occouplement rapide .0° En cas
d'emploi du moteur hydroulique a inversion, an le relie a l'occouplements . 1°
et .2". Lo manette de commande est mise en position extréme supédrieure dans

laguelle elle peut &tre blequée par une butée ojustable {fig. 50/5).

la boite de vitesses et le corter du pont arriére contiennent un volume d'huile
commun utilisé égalemaent comme fluide pour le systéme hydraulique du trac-
teur. Lo guantitd normale d'huile est 25 litres. Pour le travail sur un terrain
accidenté ou pendant l'accouplement d'une machine au tracteur relide au
circuit hydraulique extérieur, il convient de compléter le volume d'huile de la
boite de vitesse o 32 litres. La copacité mini dhuile qui dait rester pour le
travail de lo boite de vitesse ast 15 [itres.

ATTENTION: Cette capacité mini ne permet plus d'alimenter le circuit hydrauli-
que exiérieur. Sur les tracteurs &4 quatre recues motrices la capacité de remlis.
sage s augmente de 2 litres.

A¥IS: Pour le travail du circuit extérieur du relevege hydraulique on peut uti-
tiser des boites de vitesses et du pont arriére 10 litres d'huile ou meximum.
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Profondeur moxi de labourage ovec la régulation D et M

ECRITEAU D'INDICATION DU CIRCUIT INTERIEUR
Fig. 54

Position libre et descente maxi 4 régulation P

Réglage en hauteur de l'attelage trois points

ECRITEAU DE LA MANETTE SELECTRICE DU SYSTEME
DE REGULATION DU RELEVAGE HYDRAULIQUE

Fig. 55

Régulation d'effort
{draft contral)

Reégulation mixte
{mixed cantrol)

Régulation de position
{position control)

Montée maxi



Mouvement en sens unigue — descente pour vérin a double
affet — le levier de commande n'est pos blequé et revient
cutomatiquement en position neutre — il fout retenir le levier.

Huile de pression dans I'accouplement rapide .2 (fig. 52)

" Pasition libre — flottante pour vérin & double effet.
Descente pour vérin & simple effet. Le [evier bloque dans
cette position sans bescin de 2 retanir

Position neutre — bloquée. Le levier reste immobilisé dans
cette position.

ECRITEAL DU CIRCUIT EXTERIEUR HYDRAULIQUE
Fig. 56

Dans cette position du levier de commande du circuit extérieur I'huile
de pression se trouve dans 'accouplement rapide .17 (fig. 52).

®

Mouvement dans le sens inverse — rslevage.
Le levier de commanda n'est pas immobilisé et revient
automatiquement en position neutre — il faut le retenir,

45



Fig. 57  Fig. 58

Pompe du relevage hydrauligue

L'huile de pression pour les circuits intérleur et extérieur du relevage hydrauli-
que est debitée par une pompe 4 engranages qui se trouve instollée sur la
couvercle inférieur du carter de pont arridére ansemble avec lg filtre d'aspiration,
la console d’entrainement de la pompe et la soupape de sécurité. La pompe
du relevage hydraulique débite 32/51 litres d'huile par minute avec 540/1000 tr'mn
de la prise de force et cu régime nominal du moteur du tracteur de 2200 trfmn,
sous la pression de 12,0 MPa et a lg tempéroture de 65 + 5 °C de l'huile. Le cla-
pet de sécurité de la pompe est taré a lo pression de 14,0 + 0,5 MPa. Le pression
maxi est limitée par le clapet de sécuritd & 16 -+ 2 MPa.

Important

Au cours du service du tracteur, il faut veiller 4 ce gue le régime de 1000 tr'mn
de la prise de force soit utilisé pendont lo durée indispensable pour le travail
avec la machine occouplée nécessitante ce régime. De cette fagon on évite
les pertes de puissance du moteur du tracteur pour fournir un débit d'huile
inutile par la pompe du relevage hydraulique. Done, on peut ainsi influencer
faverablement la consommation totale du carburant et éviter en plus le surchauf-
fage inutile de 'huile de transmisicn.

Filtration de huile du relevage hydraulique

La pompe du relevage hydravlique aspire I'huile per le filtre d'aspiration cam-
portant un tamis, une cale magnétique et un clapet de fermeture du Ffiltre. I
s¢ trouve placé ensemble avec lo pompe du relevage hydroulique sur le cou-
vercle inférieur du carter du pent arriere {fig. 57). On peut effectuer san entre-
tien préscrit (voir ET 2) sans vidanger 'buile de la boite de vitesses, car seule
I'huile se trouvante dans le corps du filtre s'écoule.

Avis: Une ottention particuliére doit é&tre appliquée & l'entretien régulier du
filtre. L'intervalie de 200 heures de travail mentionné dans ’Entretlen technigue
n® 2 (ET 2) est vaiable pour un service agricele courent avec un emploi sparadi-
que du relevage hydroulique. En service, par. ex. avac un chargeur avant frontal
ou avec les adapteurs forestiars, 'entretien doit &tre plus fréquent et chuqu\e
feis quand on remarque une réduction de performace du relevoge hydroulique
ou quand la marche de lo pompe est plus bruyante.
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L'huile d'écoulement sortante du distributeur du relevage hydraulique est menée
dans fe flltre fin pourvu d'une cartouche en papier, dont la capecité filtrente
est 12 & 15 microns. Le filtre fin est relié par une conduite au couvarcle du
relevage hydraulique et se trouve plocé sur la droite du moteur, devont le
réservalr & carburant (fig. 58).

DISPOSITIFS D'ATTELAGE

Attelaga treis points (fig. 59}

Lattelage trois points est destiné pour les outils de la 17 et 2¢ cotégorie. Ces
catégories différent par la longuer de I'oxe d'atielage, c’est & dire par la dis-
tance entre les centres des rotules inférieures des joints d'attefage ovec Voutil
cttelé. Lo lengueur de I'axe d'attelage de la 1™ cotégerie est 720 mm et 870 mm
pour la deuxieme catégoerie. Lo force de relevage ou bout des barres inférieures
pour les tracteurs Z 5211, Z 5245 est 17,5 kN et 24 kN pour les trocteurs 7 6211
— £ 7745,

L'attelage trois points se compose des barres inférieures, de la barre supérieure
et des tendeurs des barres inférieures.

Sur les tracteurs Z 7711 et Z 7745 on monte des conscles plus lorges des

barres inférieures d'ottelage {fig. &0}, permettantes la fixatlon des barres infé-
rieures et ses tendeurs. (Sur les tracteurs Z 5211 — Z 7245 Horal en option).
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Fig. 61

Les barres de relevage relient les barres inferieures avec les bras du relevage
hydraulique. Toutes les deux sont ajustable graduellement en lengueur, la barre
droite & {'aide d'une manivelle basculante. La construction de lg barre de
relevage gauche facilite la position flottante de I'outil par dépiacement de la
goupille (fig. 62) dans la reinure se trouvante dans le corp de la barre de
relevage.

La barre d'otteloge su-
périeure est reliée au
tracteur dans 'un des
quatre trous de la con-
sole (fig. 63/1) en dé-
sendance delg hauteur
du  support de [‘outil
ogricole (460 @ 500 mm),
indiguonte la distance
verticale entre le point
supérieur d'attelage et
les points  inférieurs
d'attelage de l'outil ac-
couplé, ou des machi-
nes, puis en fonction
de lo sensibilite exigée
de lo régulation d' ef-
fort ou mixte cheisie,

Fig. 62
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Lo sensibilité de regulation est maxi
sur le point le plus haut de la con:
sale. Lo longueur de la barre supe-
rieurs est réglable en continu.

Les tendeurs des barres inférieures
servent a éliminer le débattement la-
téral des barres inférieures dans tou-
te I'étendue de la course de latte-
|age trois points. Leur prolengement
permet d’ obtenir un débattement la-
téral josqu'a 125 mm de chogue cé-
té des barres inferigeures aqux points
des jeints inférieurs d'attelage (par
ex. pour le travall avec la charrue).

Avis: Pendant la marche du tracteur
sans outils, il feut avoir les barres
inférieures reliées par ressorts (fig.
61/1) et engoger la barre supérieure
dans le support élastique (fig. 83}
Pendont le transport des outils, las
tendeurs des barres inférieures doi-
vent étre convenablement raccourcis
pour éviter la débattement lateral in-
désirable des outils. L'ojustage de
I'oxe d'atteloge @ 720 mm ou 870 mm
aventuellement, st en étroite relation
ovec lo voie des roues arriére. Pen-
dant le mouvement des barres infe-
rieuras lors le relevage de ["outil et
lors leur debattement latérel ne doi-
vent pas entrer en collision les bar-
res inferieures avec les pneus. Pour
cette raison pour les pneus 14,2-30
et 169-34 et Il'oxe de ['atteloge de
870 mm il fout changer la voie des
roues arriére de 1425 & 1500 mm.
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COMMANDE DE LA BARRE DE RELEVAGE
DE LA CABINE DE SECURITE (flg. 64)

Fig. &4

Cette. commande sert a l'ojustage de la hauteur de la barre inféerieure droite
de l'attelage trois points du poste de conducteur. La portie essentielle de
gette commande est la barre de relevage ojustcble en longueur par une mani-
velle installde dans le cabine {fig. &4).

Barres inférieures avec les embouts coulissants {(fig. 65}

Fig. 65

Elles permettent |'accrochement de I'outil sur I'atteloge trois peints grace cu
mouvement libre des joints d'attelage. Ces barres remplacent sur [‘atteloge
trois points les barres inférieures pourvues des lardons démontables,
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Fig. 66

Barres de limitation (fig. 66)

Elles permettent le débattement latéral sur le point des joints inférieurs d'atte-
lage de 125 mm environ & chaque cdté pendant le trovail avec les outils de la
premigre catégorie et 90 mm a chogque coté pendant le travail avec les outils
de la deuxigme catégorie. Le réglage des barres de limitation s'effectue auto-
matiquement par 'attefage de {"outil.

Aviz: les deux borres de limitation deivent &tre toujours montées sur le tracteurd
Pour éliminer complétement le débattement latéral des barres inférieures sur
I'dtendue compléte de [a course de relevage de l'attelage treis points, il faut
bloquer las borres de limitation par une goupille d'arrét. Liorifice le plus
proche de la roinure est pour 'outil de 1-re cotégorie et I'cutre pour ['outil
de 2.eme catégorie.

Pendant le déplacement du tracteur, notamment ovec un cutil ottelé, on re-
commande de bloequer les deux barres de limitation. Les goupilles d'arrét doi-
vant étre verrouillées par goupille de slreté.

Attelage étagé de remorque (fig. 67}

On 'utilise pour atteler les remorques (a deux essieux} ou les semi-remorgues
fa un seul essieu). La houteur de cet attelage peut &tre gjustée en cing positions
por 50mm. La hauteur des pesitions particulieres de la chape au-dessus du
so! dépend des pneus montés. La charge maxi statique admissible est 10 kN.
Cet gtelage est en mesure de supperter l'effort de traction maxi du tracteur.
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Fig. 48

Chape automatique d'attelage (fig. 68)

La chape cutomatique d'attelage remplace la chape fixe de l'attelage étagé

et on la monte sur le support de l'otteloge étage. Elle permet 'atteloge de la

remargue au tracteur par le conducteur seul (sans assistant).

Préparation de la chape automatique pour atteler la remorgue:

— retirer lo goupille de sécurité per traction (fig. 68/1);

—~ relever la goupille principale par le levier (fig. 682} de sorte que lu goupille
reste en position supérieure.

Il fout effectuer ces deux opérations simultanément.

Aprés avoir attelé lo remorque dans lo chape automatique il faut contrdler, si

le verrou de l'axe de fermeture se trouve enclenche.

La charge maxi statiqgue odmissible est 10 kN. Lo chape automatique en ligison
ovec l'ottelage étagé est capable de transmettre I'effort moxi de troction du
tracteur.

Attelage pour semi-remorque (fig. 6%}

On I'utilise pour atteler les semi-remorgues. Le crochet de cet attelage est
relevé ou abaissé par le relevage hydraulique du tracteur & l'aide des bielles
ajustables en longueur et reliées ovec les bras du relevage hydraulique.

La charge statique vertical admissible est 15 kN
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LCattelage est copable de transmetire ' effort moxi de traction du tracteur.
L'attelage est commandé par le levier de commande du circuit intérigur du
relevage hydravlique (fig. 50/1) & la régulation de pesition enclenchée et par
le levier de commande (fig. 49/3) se trouvant & gauche du siége du conducteur.
Avant d'abaisser le crochet d'attelage, il faut débloquer les crochets porteurs
en retirant la goupille placée derrigre ces derniers. Ensuite on reléve Je crochet
abaissé avec 'oeil de lo remarque attelée par le relevage hydraulique du trac-
teur et on bloque les crochets porteurs engagés par la goupille enfoncée sur

laquelle on met le verrou {la fleche sur fig. ¢%). Ensuite, il fout legérement
abaisser les bras du relevege hydraulique pour permettre l'assise du crochet
d'attelage dans les crochets porteurs. Pour dételer, i fout relever le crochet,

sinon, il est impossible de débloquer les crochets perteurs par le levier de com-
mande.

Avis: Quand le remorgue est attzlée, le crochet d'atteloge doit étre toujours
blequé par la goupille derrigre les crochets porteurs.

Fig. 70

Rallonge d'attelage pour remorque (fig. 70}

Cn la mente ensemble avec l'attelage pour la semi-remorque et elle sert a atte-
ler les mochines agricoles entrainées par un orbre adiculé, couvert d'un cou-
vercle immobile. Par son oeillet, lo rallonge d' attelage s'oeccroche sur le crochet
d'attelage pour la semi-remorque et en plus la rallenge est fixée par la gou-
pille de blocage des crochets porteurs, elle-méme étante immobilisée par un
verrau. La charge statique verticale admissible est & kN. L'attelage est capable
de transmettre 'effort moxi de traction du tracteur.
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Régluge de I'attelage pour la semi-remorque

Engoger la régulation de position ,P* por la manette selectrice (fig. 50'3) du
systéme de régulation du relevage hydrauligue. Relever les bras de relevoge
en positien la plus haute {les centres des oxes des bras se trouvent 219 = 7 mm
de lo surface supérieure du carter du pont arrigre). Régler les bielles téléscopi-
ques (fig. 69/3) en accrochant l'ceillet inférieur sur l'ottelage et en tournant
"'oeillat supérieur a droite de un a deux tours pour raccourcir Qinsi successive-
ment la hielle. Aprés chaque raccourcissement essoyer l'engagement des cro-
chets porteurs {fig. 69) &t de le goupille du crochet de traction. Aprés 'engage-
ment des crochets porteurs, tourner encore un demi tour & droite la partie
supérieure des bielles télescopiques. Ensuite introduire les oeillets superieurs
sur les goupilles, monter les rondelles et bloquer par chevilles avec des bagues.
Aprés ce réglage et avec les bras du relevoge hydraulique complétement rele-
vés, un jeu mini de 2 mm doit se trouver entre les crochets porteurs et [a
goupille de chague crochet (ce jeu permet de soulever & la main le crochet de
traction). Ce jeu assure 'engagement des crochets porteurs sans d-coup du
crachet de traction sur son support et par cela on évite la surchorge inutile
de la pompe du relevage hydraulique. La pesition mutuelle des bras du rele-
vage hydraulique peut &tre différente et I'on doit 4 cet effet adapter la lon-
gueur des bielles télescopiques afin que le crochet de troction ne soit pas
soulevé unilatéralement.

Attelage trois points avant (monté en option)

L'attelage trois points avont {fig. 71} est destiné & l'attelage frontale des ma-
chines et outils agricoles portés ou remorqués, dont les dimensions d’accouple-
ment sont conforme aux recemmandations 15O et CAEM. de la 2¢ catégorie —
timon d'atteloge de 870 mm. L'attelage trois points avant se compose des
barres inférieures fixes, des vérins de relevage hydrouligue et d'une barre
supérieure ajustable en continu. Le relevage de l'ottelage est assuré por deux
vérins hydrauliques de @ 50 mm et d'une course de 250 mm reliés cu systéme
hydraulique extérieur du trocteur comme les vérins & simple effet. La force de
relevage aux bouts des barres inférieures est 11 kN dans toute lo course, a la
pression de 16 MPa dons le systéme hydraulique du tracteur. L' étendue de
relevage des barres inférieures de !'attelage trois points avant est 143 mm
a 231 mm.

Les barres inférieurss de Iattelage sont pourvues sur leur bouts avant des
oeillets spéciaux {fig. 72} permettants un débattement transversal de la machine
" agricole dans T'extension de +8. Pour permettre le débattement transversal
de la machine pendont le travail, les goupilles de blacage sur les deux ceillets
des barres inférieures doivent étre placées en position supérieure {fig. 73). Par
contre, pendant le déplecement de la machine sur les routes ou sur les pentes,
les goupilles de blocage doivent se trouver en position inférieure {fig. 72). Pour
éviter le dégagement spontané des goupilles, celles-ci sont immobilisées par
un verrou @ boonnete avec un ressorf. Quand la poignée de lo goupille se
trouve en position verticale (fig. 74}, les goupilles sont bloguées, En pivotant
la poignée de 90° en position horizontale, les goupilles sont déblequées et
peuvent étre retirées (fig. 73).
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Avis: Pendent le déplacement sur la rou-
te ocu sur les champs des machines
agricoles portées en position relevée
maoxi. i} faut blogquer mecaniquement
I'attelage avant en position de transport
A cet effet I'attelage est pourvu de deux
goupilles de blocage avec chevilles de
sécurité et quand celles-ci se trouvent
en position {fig. 75) assure |a ligison fixe
des borres inférieures avec les consoles
de lottelage trois points (blocage mé-
canique). On recommande "utilisation de
ce blocage mécanique méme, gquand
I'otteloge trois points ovant ne porte
aucune moching agricole pendant le
déplacement. Avant lo dascente de l'ot-
telage, n'oubliez pos de transpeser les

Fig. 71

goupilles dans les trous supérieurs, autrement, il ssra impossible d'abaisser
{'ottelage en position de trovail.

Un tuyou de haute pression ovec un clapet d' étranglement de retenue du
relevage hydroulique des vérins ovant de relevage est raccordé sur l'accouple-
ment rapide de la sortie .1" (fig. 78}, La purge d'air des veérins du relevage
hydraulique est assurde 4 l'aide des petits tuyaux en caoutchouc roccordés sur
le tuyau du bouchen de remplissage de la boite de vitesses,

Le relevage et lu descente de l'attelage trois polnts avant s'eHectue par le
jevier du systéme hydraulique extérieur (fig. 50/2).

Fig. 72 Fig. 73 Fig. 74
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1. Relevage de l'attelage trois points avant — e levier de commande se trouve
en position extréme superieure dans laguelle ¢lle doit &tre maintenue durant
toute la durée du relevage. le relevage une fois terminé, le levier revient
automatiquement {par un ressort) en position neutre. Cette position du le-
vier permet la position de déplacement des machines portées frontallement
sur les champs ainsi que sur les routes.

2. Position neutre — le levier de commande se trouve dans la position centrale
ou il est bloqueé automatiquement.

3. Positien libre — le levier de commande se trouve au milieu entre les positions
neutre et inférieure. Dans cette position le levier de commande est bloqué
automatiquement sans nécessité de la retenir et de l'immobiliser. Cette po-
sition permet lo descente et la position flottante des machines agriceoles por-
tées ot remonquées, dans la quelle les machines sont capables de suivre
complétement le relief du terrain.

4. Descente forcée du verin & double — effet — le levier de commande se
trouve dans la position extreme inférieure.

Important:

Pendont e trovail avec l'atteloge trois peints avani, il est interdit de mettre
le levier de commande dans cette position qui provoque le surchguffoge de
I'huile et sollicite excessivement lo pompe du relevage hydraulique.

On peut régler la vitesse de 'a descente de l'attelage trois points avant par
le clapet d'etranglement de retenue {fig. 76’1} en fonction du peids de lo
machine portée. En tournant & la main le clapet a droite {vue de lo soupape
a portir de ["accouplement rapide), la vitesse de la descente diminue {le
passage de 'huile est 2tranglé por le clopet), en tournant le clapet G gauche,
o wvitesse de descente s‘ougmente. Il st recommandé de régler la vitesse
de descente de I'attelage trois points avant le début du travail avec la ma-
chine, afin que la durée d'abaissement de |'attelage scit 1 4 1.5 seconde.
Avis: Quand on monte 'attelage treis points avant sur les tracteurs sans
traction avant, il faut monter sur le tracteur les embouts avant lourds réf.
6911 3400 avec les roues 7,50-16 ou 7,50-20.

Fig. 75

Fig. 76



Sur les tracteurs O quatre roues motrices, il est nécessaire, durant le travail
ovec les machines ogricoles plus lourdes et avec loutil perté dans I'attelage
trois points avont, I'engagement permanent de entrafnement ovant, et cela
gussi pendant la marche du tracteur sur les routes publigues.

Sur les tracteur sans la traction avant, mais pourvus de lotteloge trois points
avant il est recommandé, pour les machines agriceles portées frontallement,
de doter ces tracteurs par les roues avant 7,30-20 4 cause de leur cupecité
portante plus grande.

Pour assurer fa stabilité longitudinale du trocteur avec les machines agricoles
portées frontallement il est nécessaire de monter les gueuses des roues ar-
ri&re.

Avis: Lo vitesse d'avancement du tracteur avec lo machine agricole portée fron-
tallement est limitée par 20 km'h, comme vitesse maxi admissible.

Arbre de prise de force avant

Il est destiné pour la transmission de la puissance du moteur du tracteur sur
les mochines et outils agricoles portés dans l'attelage trois points avant.
'entraginement de la prise de force est effectue de la partie avant du vilebre-
quin a 'aide d'une poulie modifidée, d'un arbre articuié et de I'embrayage de
démarrage. L' embroyoge de démarroge sec, @ deux disques est commandé
pneumatiquement. L'embeut de la prise de force est pourvu de 21 rainures,
son diamétre fait 35 mm et il @ 1000 tr'mn a 1820 t'mn du meteur {c'est-G-dire
& 83Y%; des tours nomingux du moteur). Le sens de lo rototion de la prise de
force est & droite en vue sur le trac-
teur par ovant Le rendement maxi
transmis du maoteur par la prise de
force est 30 kW. Pour la commande
de I'embravage de démarrage de la
prise de force avant le tracteur est
pourvu du clapet de commonde fixé
sur ciote gauche de la console du pan-
neau dans lo cabine {fig. 49).

Avis:

Pour le trovail avec les machines ac.
couplaes [a prise de force doit étre
mise en marche aux tours reduits du
moteur.

Fig. 77
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Console du ressort d'allégement (fig. 77}

Elle est montée seulement en option. Elle sert 4 occcrocher les ressorts d'allé-
gement de la machine agricole portée par 'attelage trois points avant.

Barre ascillante et console de lo barre oscillante (fig, 78)

Le barre oscillante sert d otteler [es machines agricoles et les remorques. Elle
peut étre cjustée en cing positions transversales et immobilisée dans lo traverse
de lao console de la barre oscillante. En houteur, la barre oscillante est ajustable
dans quatre positions {en tournent la barre oscillante de 180°). Quand l'atteloge
étagé est monté sur le tracteur, olors la barre oscillonte est fixée sur la con-
sole de attelage &togé.

Le distance entre le goupille de la chape de la barre oscillante et le bout de
la prise de force est 400 mm. La chorge statique verticale admissible est 6 kM.
La barre oscillante est capoble de transmettre I'effort de traction maxi du tracs
teur.

Barre de traction (fig. 79)

On la fixe sur les barres inférieures de {"attelage trois points. Elle est ajustable
en hauteur a volonté par le mécanisme de relevoge du relevage hydroulique
dans toute I'étendue de lo course de l'altelage trofs points. On peut atteler
a la barre de troction seulement telles mochines agriceles qui chargent la
barre constamment vers le bos. La charge statique admissible est 5 kM.

Avis: Pour le travail avec lo barre de traction, il fout enlever le porte-ottelage
etagé avec sa chape,

Fig. 78
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1000 N 540
:né

L'enclenchement de la prise de force s'effectue & I'arrét du moteur. L'embout
pour 540 tours est 4 six rainures et celui pour 1000 tours est @ 21 rainures au
profil de denture en développante. L'embout & six roinures pour 540 t/mn
est monté dans l'usine du constructeur. En Te changeant, il faut d'abord de-
manter le couvercle de la prise de forge, dévisser le bouchen et la vis (fig. 81)
por loquelle 'embout est bloqué sur I'extrémité odaptée de lo prise de force.
Ensuite, on peut faire sortir I'embout de lo prise de force ot le remplacer per
Pembout a 21 rainures pour l'entrainement & 31000 tr/mn. Il faut d'abord enlever
le nouvel embout de son guidage sur le couvercle de la boite de vitesses (fig.
80). L'embout est protégé par le levier de commande que ['on peut facilement
enlever hors des roinures de I'embout, Pour pouvoir sortir I'embout de son
quide, il faut que le levier de commande et ainsi également 'embout se trou-
vent en position neutre — centrale. En procéadant inversement ofr monte sur la
guide du couvercle de lo boite da vitesses I'embout & six rainures enlevé aupara-
vant de la prise de force.

Le dispositif de blecage du mécanisme de verrouillage permet de pivoter le
levier seulement dans un sens, en fonction de "embout utilisé. EFn cas de
montege de la prise da force sans embouts Interchangeables, on enclenche la

@m0

Fig. BO

Prise de force de 540 ot 1000 t/mn

Fig. 81

cEmr— —J e
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1000
540

Fig. 82

prise de force par 'e levier de commande {fig. 82) de telle maniére gue lo
position & gauche est pour 540 tr/mn, la position a droite est pour 1000 te'mn
de I'arbre de prise de foree, la position en ovont {dans le sens de 'avancement
du tracteur} est neutre. La prise de force sans les embouts interchongeables est
pourvue seulement du profil & six roinures.

Avis: Le couvre-prise de force CLAEM. est fixé par 4 vis M 10X 45, En cas d'utili-

sation d'un autre modéle du couvercle, il fout remplacer également les vis par
M 10X 55.

Impoertant: L'arbre de prise de force daoit étre protégé toujours par un madele du
couvercle.

Fig. 83 Fig. 84

Fig. 83 Couvercle de prise
de force A EM.

Fig. 84 Couvre-prise de force
metallique:

Fig. 85 Couvercle 150 de I'attelage
étagé
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Fig. 85a Fig. 86
Couvercle plastique de la prise de force Couvercle de prise de force |50

Débrayage de la prise de force arriére

i est livié en deux versions suivantes:

1. la commande mécanique (fig. 87} se compose du levier & main {fig. 877},
du Bowden (fig. 87/1), de la vis de réglage (fig. 872}, du levier & deux bras
{fig. 87/3), de la tringle {fig. B7/4) et de l'arbre avec le levier (fig. 87'5). Lo
fonction correcte du débrayoge de la prise de force est signalée par le rup-
teur électrique (fig. 87/6) et lc témain se trouvant sur le panneau (fig. 91/1).
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2. La commande pneumotique ovec lisison mécanique (fig. 88} se compose du
levier & main (fig. 88/7}, du rupteur électrique {fig. 88/4) qui par I'intermédigire
du circuit électrique commande I'électrovalve (fig. 88/1) et le vérin pneumati-
que (fig. 88/2) et & l'aide de la transmission méconique avec une tringle
d'ajustage {fig. 88/2) commande "embrayage de la prise de force. Mode de
commande: empoigner avec la pouce en direction de lo marche du trocteur
lo poignée du levier (fig. 89) et pour débrayer I'embrayage tirer le fevier
vers avant en faisant un arc en haut Le fevier est automatiquement blogue
en position supérieur par un cliquet, Pour débloguer le levier, il faut le soule-
ver et imprimer le poussoir qul se trouve sur ta face du poignée. Avec cette
exdéciution on peut également débrayer la prise de force sans Pemploi du
levier & main en agissant sur la pédale de I'embrayage.

Fig. 82




Fig. 90

Fig. 71
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A l'appui de la pédale de I'embrayage, le disque de I'embrayoge d'avancement
est d'abord débroyé, puls oprés avoir surmonté une meindre résistance et ap-
puyé lo pédale complétement & fond, le commutateur électrique sur le pedale
de 'embroyage (fig. $0) est mis en circuit et agit sur la prise de force de la
méme fagorn comme @ débrayage par le levier a main. le débrayage de lo
prise de force est signolé par le témoin lumineux sur le tableau de bord (fig.
1)

Avis: Pandont le service du tracteur sens utilisation de la prise de ferce et du
relevage hydrouligue, nous déconseillons |'appui & fend de la pédale de l'em-
brayege pendant fes chagements de vitesses et ceci pour diminuer sensiblement
Iusure de I'embrayoge de prise de force. En cas d'usage de la prise de force
pour le débrayage de courte durée de la prise de force {5 minutes qu maximum)
on utilise., soit le levier manuel, soit ia pédole d'embreyoge, mais en I'appuyant,
cette fois, & fond. Pour enclencher la prise de force pour ['utilisation d'une
durée plus longue et pour lo mettre hors le service, on utilise exclusivement
ia manette de commande du relevaae hydraulique et de 'entrainement de la prise
de farce.

Remarque: Si le témoin (fig. 91/1) brille ¢n permonence, méme quand l'em.
brayage de la prise de force n'est débrayé, il faut inspecter les positions des
deux rupteurs électriques et les ajuster au besoin.

Ragloge de lo garde a 'embrayage de la prise de force amricre

Le jeu entre le roulement et le levier de debrayage de lo prise de force est
égal & celui de la commande mécanique ainsi que de la commande pneu-
matique avec la licison meécanique en accusant lo valeur de 4 mm. (fig. 92).

A l'usure de la gamiture, le jeu ne doit pos &tre inférieur a 2,5 mm.

Réglage du jeu s'effectue de la manigre suivante:

1, Commande mécanique

Aprés avoir desseré le contre-éorou, régler le jeu a 4 mm en tournant [a
vis de régloge {fig. 87/2). Aprés le contrdle du jeu correct bloguer la vis de
réglage par le contre-écrou.

2, Commande pneumatique avee linison mécanigue

Régler le jeu de 4 mm cprés aveir desseré le contre-écrou en tournant le
tirant de régloge (fig. 88/3). Aprés le contrdle du jeu correct, bloguer le
tirant de regloge par contre-écrou.
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EMBRAYAGE

L'embrayoge a double effet est encostré dans
dans le volant du moteur. I! se compose de
deux dizques, un pour I'avancement du troc-
taur et un pour 'entrainement de [a prise de
force. L'effort de pression est développeé poar
un ressort Belleville.

L'embrayoge d' avancement est & commande hydroulique & l'aide de la pédale
d'embreyage et du vérin principal hydraulique et d'un mécanisme approprié.
Lle butée de débroyage est en contact permanent avec les basculeurs d'em-
bravage et c'est pour cefte raison pourguoi on n‘a pas besoin effectuer le rég-
lage duv jeu entre la butée et les besculeurs (course folle de la pédale d'em-
broyage) durgnt de tout la vie de service de la gorniture, La ligison mécanique
du frein du changement des vitesses avec la commande de 'embrayage est
réalisée sans bescin d'augmenter I'effort nécessaire sur lo pédale d' embrayage.
Vis de purge d’air du rouleau de débrayage de I'embroyage {fig. 93}
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MULTIPLICATEUR DE COUPLE

Le multiplicateur de couple facilite d'obtenir le rapport de transmission da 1,31
sans débrayaer I'embrayoge du moteur, c'est-d-dire sans interruption de la
transmission du couple sur les roues motrices du tracteur. De cette facon on
obtient I'augmentation de la force circonférentielle sur les roués motrices du
tracteur de 31 %,. L'usage du multiplicateur de couple permet d’ obtenir 20 vites-
ses en avant et 4 vitesses en arriére. Quand les résistances accrues passent,
on peui mettre le multiplicateur de couple hors service sans débrayer I'em-
broyage. Le multiplicateur de couple est commandé par le pédale {fig. 94}

Adtention: Guond le multipliceteur de couple est enclenché [e tracteur ne
peut pas étre freiné par le moteur! Pour débraver I'avancement du tracteur
& multiplicateur de couple enclenché, il faut appuyer & fond la pédale d'embray-
age pour mettre en circuit le rupteur &lectri-
que sur lg pédale d'embroyoge. En cas que
le circuit électrique est coupé et le témoin
lumineux de débrayage manuel de la prise
de force ne brille pas, il faut débrayer Vavan-
cement du tracteur par le levier de débrayage
manuel de la prise de force (fig. 89}

Fig. 94




DIRECTICN ASSISTEE (fig. 55)

Elle rend pilus facile la conduite
du tracteur en réduisant l'effort sur
le volant de direction nécessaire
pour le braquage. Simultanément,
la direction assitée falt office
d’'amortisseur de choes des roues
transmis au volant de direction.
Gluand 2 moteur est en arrét, le
tracteur peut &tre conduit seule-
ment par la transmission mécani-
que de 'effort du conductaur sur
le volant de direction.

Fig. 95

Yerrou de direction avec le blocage par électro-aimant {fig. 96)
{Monté seulement en option)

La direction peut étre verrcuillé seulement aprés l'arrét du moteur (en mettant
I'cecélérateur manuel en position STOP) et aprés l'allumage du témoin de charge,
guand la clef du commutateur & centocts du verrcu de direction est tournée
en position STOP et retirée complétement. Pour répéter un démarrcge, il faut
cttendre {'allumage du témein de charge, tourner la clef de sa position ,1°
en position 0" et retourner la clef Jusqu'a la pesition ,2* START {démarrage)
{fig. 11). Lors le déverrouilluge de la direction, il faut simultanément tourner
doucement un peu a gauche et & droite par le volant de direction pour liberer
le verrou de direction et de cetle maniére éviter le mailloge de [a clef.

Avis impartant:

1. Au cours d'un remorgquage de secours du tracteur, la clef du verrou de direc-
tion deit &tre en position 1% 50 la batterie n'est pos raccordée, la clef en
position 1" est bloquée et 1l est impossible de la tourner en position STOFP
et de la retirer. Par conséquence, tocurner la clef seulement en position 0",

M

Ne tourner jemais avec viclance lo clef de sa position .1,

3. Quand la clef grippe dans le verrou de direction, on peut la lubrifier seule-
ment par le graphite fin introduit dans |'orifice pour la clef (jamais par de
I'huile).

4, Aprés avoir retiré lo clef du verrou de direction, notamment sur le tracteur

suns cabine, il faut remettre a fond la coiffe pour couvric complétement le

trou par la clef et empécher de cette fagon |a pénetration de l'eau et de la
poussidre en dedans.
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FREINS

Frein @ main — de staticnnement — est méeanique (4 bande et agit simultg-
nément sur lo face extérieure des tambours de frein de toutes les deux roues).

Freins a pédoles sont hydrauliques, & mdchoires. Pour le freinage du trocteur
on utilise un systéme de frein & deux pédales avec compensateur qutomatique
pour permettre le freinage séparé de chogue roue arrigre. Les pédales de frein
désaccouplés peuvent étre utilisées seulement pendont les travaux dans le
terrain et sur les champs pour felre volte-face avec le tracteur. Pour la marche
du tracteur sur les routes, les deux pédales doivent étre cccouplées par le
cliquet (fig. 97).

Guand lo traction avant est crabotée sur les tracteurs Z 5245, Z 6245, 7 7245,
Z 77435, le pont avant est également freiné par la transmission.

Avis: Au cours du service du tracteur et l'usage fréquent du frein de route,
surtout dans l"ambience chaude, le frein se surchauffe, ce gu'infiuence égale-
ment 'efficacité du frein & main (de stotionnement}. Pour cette raison, a l'arrét
du tracteur, il fout serrer fermement et avec soin le levier du frein 4 main.

Frein a pédale (Z 7711 et Z 7745)
en option ainsi que les madéles Z 5211 — 7 7245 Heral

If est & disques, sec avec deux disques dans chagque frein, 4 commande hydrauli-
que. Les disques de pression sont mis en fonction par leur crientation partietle
un contre I'cutre et & "aide de billes plocées dans des creux au profil fuyant.
permettant ainsi le contact et I'dcartement des disques de frein. Cette fonction
est assurée pdr un mécanisme commandé por le eylindre hydraulique extérieur.
La partie fonctionnelle du frein & pédale et du frein & main est commune. L'em-
plei du frein a disques:permet d'exploiter la charge supplémentaire du tracteur
méme avec 'cugmentantion de la vitesse de transpart & 30 km'h.

Fig. 97
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Frein & main {Z 7711, Z 7745)
en option ainsi que les modéles 2 5211 — £ 7245 Horal

Le frein & main est mécanique, a disques, dont la commande se compose du
levier &4 main, bloqué par ure roue & cliquet et d'un cliquet, d'un cdble Bow-
den, d’'un levier a deux bras, d'un arbre distribuant 'effort & dreite et a gauche,
des tringles avec un élément élestigue et des pare-poussidres qui étanchent le
carter de fa transmission principale. Le levier de commonde de frein @ main
se trouve & gguche du sidgge du conducteur (fig. 48/1). Le levier en position
serrée est signalé per le témoln sur le penneau (fig. &48) par l'intermédiaire
d'un rupteur &lectrique.

Freins pneumatiques

Les freins pneumaotiques servent pour cemmander le mécanisme de freinage
de la semorgue. lls sont congus a simple conduite. La capacité du réservelr
g air ast 20 litres. La fonction des freins pneumatiques est harmonisée avec la
fenction des freins du racteur pour permetire d'shtenir un effet de freinage
coording et sensible sur los deux véhicules. 1} fout raccorder la remecrgue avec
le frein & mdin serré sur le tracteur afin gue la téte d'occouplement (fig. 98)
soit sons pression,

La pressicn de service est ajustée par le régulateur de pression & 590 £ 20 kPa
oy en option & la pression de 520+ 40 kPa. Quand lo pression est inférieure
& 450 £ 30 kPa, lo soupape de chute de pression met hors fonction les autres
appareils {multiplicoteur de couple, débrayage des prises de force avant et
arriéra).

Le tracteur est doté d'un dispositif avertisseur signaiont par un témain lumineux
rouge sur le tableau de bord {fig. 99 lo chute de pression au-dessous de

Fig. 9%




390 ¥Pa, Quand le pression d'cir tombe sous 390 kPa, on ne peut pas continuer
en marche du trecteur sl lo pression d'air n'augmente pas da nouvecu. la
vitesse du tracteur avec lo remorque dotée de frelns pneumatiques o simple
conduite est 25 k'l au moximum,

CONDWITE DYAIR D'ASPIRATION DU MOTEUR (fig. 100)

Elle est montée en option. Sur les versions standard le préfiltre et le filtre & air
sont installés sous le capot de carénoge. Giuand les groupes de montage .Prise
de force avant” etou ,Atteloge trois points avant” sont montds sur le tracteur,
alors le tracteur est pourvu d'une arrivée d'air avec un préfilire au-dessus du
capot de corénoge. Le tuyau reliant le préfiltre avee le filtre & air traverse le
frou se trouvant dans le couvercle du carénage qui est couvert d'une grille.

CARENAGE ET CAPOTAGE (fig. 101)

Ces éléments sont montés en option. Pour améliorer la filtration de I'air de
refroidissement et empécher la pénetrotion des impurités dans I'espace devant
le radiateur, le trocteur peut étre doté en option d'un copot strotifld cu &'un
capot de tdle en fonction de I'équipement du trocteur. Le copot stratifié ainsi
que celui de téle est fixé sur le bassin du carénage. Las parois latérales et le
couvercle du capot sont dotés en option de grillas & tamis démontables que
I'on peut facilement déposer et les nettoyer pour enlever les impurités différentes

Fig. 100 Fig. 101
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et des restes végétaux. le calondre est doté également d'une grille amovible
qui est pourvue, @ son tour, d'un tomis démontable. Pendant le travail avec
les machines portées sur I'attelage trois points avant, il faut régulidrement inspec-
ter les tamis du capeot et du radiateur.

Les intervalles de contrdle dépendent du taux de poussidre dans le millev am-
hient de travail et du genre de la machine agricole accouplée ou tracteur.
Quand le conducteur remorque un colmatage portiel des tamis sur le
capot {plus de la moitié de la surface), manifesté par I‘augmentation de
la température du liguide de refroidissement, il faut démonter la grille latérale,
frontale et supérieure avec leur tamis, puis les netioyer et les reposer. Pour
démonter les grilies, il faut dégoger deux fermetures rapides sur choque grille,
puis enlever les tamis hers des grilles (fig. 101} et les nettoyer d'une maniére
sensible. Aprés le nettoyage terminé, monter ies tamis ainsi que les grilles sur
le capot. Aprés la fin de chaque reléve, on recommande le nettoyage des tamis
et le contrdle de ia surface frontale du radiateur, éventuellement fe soufflage
des tamis et du radisteur & I'air comprimé.

Awis: Avant le démontage de la grille supérieure ovec son temis (fig. 100) il

faut d'abord démonter le préfiltre & air debouchant ou-dessus du carénage.
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MASSE DES REMORQUES ET SEMI-REMORGLUIES

Les directives relatives sont valables exclusivement pour la Tchécoslovaquie.

GUEUSES

Gueuses avant:

de base {fig. 102/1)
— 135 kg

cadre de gueuses (fig. 102/2)
— 20 kg

Fig. 102

Gueuses avant:

de base Il (fig. 103/1)

— 100 kg

cadra de gueuses {fig. 103/2)
— 20 kg

Fig. 103
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Gueuses avant devant
la calandre du tracteur
{fig. 1041} — 210 kg
cadre de gueuses

{fig. 104/2) — 20 kg

Fig. 104

Fig. 105

Gueuses des roues
arriére

— version | de montage
{fig. 105}

Pour voles des roues
arrigre de 1350

et 15300 mm

2+ 4=150 kg
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Fig. 106

Gueuses des roues arriére

— version || de montage {fig. 106)
248 pigéces = 270 kg

Pour voies des roues arrigre

de 1575 & 1800 mm
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Fig. 107

Gueuses des roues arrigre (fig. 107)
28 pieces = 270 kg

Pour voies des roues arriére

de 1350 a 1500 mm



Gueuses pour l'atielage trois points avant (fig. 108)

Elies se compesent d'un support accroché sur les barres inférieures de I'otteloge
trois points et de 12 pigces da gueuses, dont le poids totul avec le support est
260 kg. Les gueuses de |'attelage trois points avant sont livrées seulement en

option.

Fig. 108
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EQUIPEMENT ELECTRIGUE

Le tension nominole de
l'aégquipemant é&lectrique est
12 V. La version est svec une
batterie 12 D 2.1 installee
dans un coffret 4 gauche
sous le plancher du tracteur.

Fig. 109

Le groupe de scurce électri-
que comporte un alternateur
14 W55 A et un régulateur
& semi-conducteurs.

Fig. 110

La puissance du démarreur
électrique est 2,9 kW.

Fig. 111
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Léclairage avant du tracteur est assuré par deux phares gu foisceau asymmétri-
qus compertants une ampoule bifilaire de 12 V — 4540 W chacun peur les
feux de croisement et de route (fig. 112). Le tracteur avec la cabline est pourvu
sur la partie avant du pavillon de la cabine de deux feux de croisement ovec
los ampoules de 12 V — 4545 W (le filament du feu de route n'est pas relié).

Fig. 112 Fig. 113

Par le cemmutateur placé sur le tableau de bord (fig. 113) on met en circuit
les feux de croisement, soit dans le calandre, soit sur le pavillon de la cabine
seulement. Sur la portie avant des ailes arrigre du trocteur sans cabine se
trouve le groupement avant de feux avec le feu de gabarit doté d'une ampoule
de 12 V-AW et le cligneteur doté d'une ampoule de 12 V-21W, Lo partie crriéra
du tracteur est pourvue de deux lanternes combindes ovec le clignoteur orange
et une ampoule de 12 V-2{/5 W, Socus la lonterne combinée arriére gauche (ou
droit) se trouve le feu d'éclairage de la plague de police avec deux ampoules
de 12 V-5 W,
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Suy le trocteur avec la cabine se trouve lo lanterna avant combinée avec les
ampoules de 12 ¥V-21 W pour le feu de direction et de 12 V-10 W pour le feu
de gobarit, placée sur I'gvant de la caobine. L'indicateur de changement de
direction est congu en exécution frontale-latérale {fig. 114).

Fig. 115

On monte sur Parridre du tracteur en option le phare arrigre de labour & am-
poule halogéne H 3. Lo figure 115 montre la version peur les rallonges lon-
gues des ailes et la figure 114 la version des rallonges courtes des ailes,

Le rupteur du témoin lumineux de pression mini d'air se trouve placé sur le
réservoir de 1'air comprimé,
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Fig

Fig

Fig.

Version pour les ralonges
courtes des ailes,

116

Pour le roccordament de
I'installation  électrique des
remorgues se trouve sur fa
partie arrigre du tracteur la
prise de courant heptapolai-
re.

.17

Ceux manocontocts installees
sur les pédales de frein (fig.
118) sont reliés qu systéme
de freinoge. Ces maonocon-
tacts mettent en circuit les
feur stop par les relais am-
plificateurs de courant.
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CABINE DE SECURITE

Elle empéche les deformations grandes quond le tracteur se renverse et protege
le conducteur contre blessures plus sériauses. Lo cabine est fixé sur le corps
du tracteur par guotre silentblocs. Les vitres sont en verre de sécurité, Sur
chaque cété se trouve une porte avec une poignéde G serrure verrouillable. Le
plancher de la cobine, le copot du relavage hydraulique, le pavillon et les alles
sont insanarises.

Fig. 119 Fig. 120

Cobine de sécurité BK 6011 (Zeter)
(fig. 119)

Les portes de la cabine sont pourvues des vitres bosculantes {fig. 120) gqui
facilitent ensemble avec le haven ouvert 'aérage de la cabine. La positian
ouverte du hayon est immobilisée par des bras télescopiques. Le pavillon de Ia
cabine est pourvue d'une trappe.
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Le siége pour le codéquipier {fig.
121} est installé sur Pail, & cbte
du conducteur. Pour faciliter 1'ac-
cés au siege du conducteur, il
est possihle de basculer ce sigge.

Panneau de commande de plafond de la cabine BK 6011

1 — Commutateur d'essuie-glace 4 — Commutateur a deux directions
du hayan des ventiloteurs de chouffage

2 — Commutateur d'essuie-glace et de 5 — Buses d'aération et de
lave-gloce de pare-brise avant chauffage

3 — Commande du robinet 6 — Plafonier avec rupteur
de chouffoge 7 — Pare-lumiére

L'éclairage de la cabine est assuré par le plofonier avec une ampoule de
12 V-5 W. L'installation électrique de la cabine est en plus prédisposée pour
encastrer une aute-radic.
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Cabine da sécurité BK 6011 {Fig. 123)

Fig. 123 Fig. 124

Blocoge des portes de la cabine BK 6011 LUX (en option) par les béguilies
télescopiques dans fa pesition ouverte (fig. 124).

83



84

Trappe de lao cabine blogquée en
position ouverte par tes bras té-
lescopiques (fig. 125).

Fig. 125

Pare-lumiére de fa cabine BK 6011
LUX,

Fig. 126

Vitre arriére inférieure coulissante
peur la cabine BK 6011 LUX.

Fig. 127



Fig. 128

Lave-glace frental {fig. 128}

Le récipient du lave-gloce se trouve plocé a cété du tobelou de bord 4 gouche,
cu flanc de la console de direction. Lo capacité du récipient est 2,5 litres
d'eau en été ou de liquide de lave-glace en saison d'hiver. le gicleur du lave-
-glace (fig. 130} est ajusté & l'aide d'une aiguille ou d'un fil métallique de
telle maniére, ofin que les deux jets de liquide sortants des gicleurs forment
mutusllement un angle approximatif de 30° la lave-gloce est commandé par
I'appui du commutateur plocé sur le panneau de lo cabine (fig. 122/2). lLa
durée moxi d'une marche ininterrompue de la pompe du lave-glace est 10 secon-
des.
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Flg. 130

Le gicleur de lave-glace frontal du tracteur se trouve ou milieu du copot de
carénage.
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Chauffage et ventilation de 1o cobine BK 6011

Le chauffage est instoilé ensemble avec 'unité de ventilation sur le pennecu
du pavillon de lo cabine. Le chauffage est & enou choude, au rendement d'en-
viron de 6000 W, a la température de 80 °C de l'eouv de refreidissement du
moteur. Le réglage de chauffage se fait par I'ouverture ou par la fermeture du
robinet @ eau. commondé par une menette sur le ponneau de fa cabine {fig.
122{3). Quand l'arrivée du liquide dans e corps de chaulfuge est compléte-
ment fermée, le dispositif fonctionne comme 'unité de ventilation. Uair rechauffé
ou froid est aspiré dans la cabine por deux ventilateurs, dont le débit de chacun
est 250 m* d'air par heure. Les ventilateurs sont commandés par un commutateur
& deux directions (fig. 122/4). La régulation du chauffage peut étre aussi effectué
par la marche ropide ou lente des wentilateurs par la commutation du commuta-
teur & deux directions.

L'air frais est aspiré par les filtres instollés dans la portie avant du pavillen de
lo cobine. L'accés cux filtres {fig. 131) est possible aprés avoir enlavé les grilles
d'enjolivement fixées poar des fermetures rapides,

Pour récuperer les filtres & air de chauffage et de ventilation de {a cobine, il
faut les remettre au point en fonction du taux de poussiére dans le milieu de
travail en les secouant ou en {es soufflant a I'air comprimé ou éventuellement
par rincage de l'eau au détergent et séchage suivant. On peut orienter le
souffle d'air dans l'intérieur de la cabine et sur le pore-brise par des buses
{fig. 122/5) dotées de commande & fermeture.

L'accés aux ventilateurs et aux corps de chouffage est passible aprés aveir
bosculé le panneau de plafond de la cabine.

Fig. 131



Cabine do sécurité BK 7011 {(VLAD Presov]

La cobine de sécurité est fixée sur le corps du tracteur de la méme maniére
comme la cobine BK 4011, Les fendtres sont en verre de sécurité. Le pavillon
comporie une trappe basculante, maintenue en position cuverte par des bras
a gaz {télescopiques),

Fig. 132 Fig. 132

les portes de la cabine et 'e hayon arriére sont immobilisés en position ouverte
por les biras télescopigues. Les portes compertent des poignées verrouillobles
a clef (fig. 133}
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Cabine de sécurité BK 7011
{VLAD Pra3ov)

Fig. 134

Trappe de la cabine arrétée
par les bras télescopigues.

Fig. 135




Fig. 136

Les custodes lotéraux basculats ¢ommandés par un mécanisme a leviar per-
mettent I'cérage de la cabine {fig. 138). La batterie at e sidge du cosquipier
sent installés de la méme fagon comme daons la cabine BK 8011,

Le hayon basculant de la cabine BK 7011 est rechauffd et pourvu d'un es-
suie-glace. les phares de labour se trouvent sur le pavillon de la cabine {fig.
137) en avant et en arriéra.

Fig. 137
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Chaulfage et vontilation de la cabine BK 7011

La cabine est éguipée par le chauffage par la circulation d'eau chaude. Le
chauffege est commandé par un clopet plocé & droite du panneau de la cobine
{fig. 138).

Fig. 138 Fig. 139

Le rendement du chauffage & eau chaude est 6000 W & la température du
liguide de refroidissament du motaur de 80 °C avec un débit d'air de 500 m¥h.
Quand le clapet de chauffage est fermé, les ventilateurs font office d'unité
d'aérction. On peut orienter {'air & l'intérieur de la cobine et sur le pare-brise
por des buses cux orgones de commande & fermeture {fig. 140/7). L'air aspiré
est filtré par les dépurateurs en firon (fig. 139} gue l'en peut enlever aprés
ovoir dévissé deux vis M 8 et basculé le pare-brise. Pour nettover les épura-
teurs, on les souffle & lair comprimé ou on les lave par ['eau Gu détergent at
les faisse sécher (voir 'entratien déerit pour la cobine BK 6011).
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Fig. 140

Panneau de commonde de plafond de la cabine BK 7011

1 -

commutateur d cing positions des ventilateurs de chauffoge et de réchauf-
foge du hayon

2 — commutateur de l'essuie-glace de pare-brise ovec cycleur et love-glace
de pare brise

3 — témoin lumineux de réchauffage du hayon {orenge)

4 — commutateur des phares arriére de labour sur le pavillon de la cabine

5 — commutateur de |'essuie-glace du hayon

& — plafonier avec commutateur

7 — buses de ventilation ou de chauffege

8 — témoin lumineux des phares arriere de labour sur le pavillen de la cabine

Remarque: Par rapport 4 lo cabine BK 4011, ['équipement électrique de la

cabine BK 7011 comporte fe réchauffage du hayan et deux phares de fabour
sur I'arriére du pavillon de la cabine.

Les ventiloteurs du chauffage et réchouffage du heyon sont comcondés par
un relais d'assistance du commutateur & cing position (fig. 140/1). les positions
du commutateur sont suivantes:

— position 8 gauche — désembueur du hayen
-— position verticale — tous les appareils coupes
— 1™ position a droite — marche rapide du ventilateur
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— 2¢ position & droite — marche lente du ventilateur
— 3¢ position & droite — marche lente du ventilateur et désembueur du hayen

Quand le désembueur du hayon est en circuit, le témoin orange doit s'allumer
sur le panneau du plafond de la cabine {fig. 140/3).

Le commutoteur de I essuie-glace (fig. 14072} comporte un cycleur a semi-con-

ducteurs.

Au cours de chaque réparation, il est indispensablement nécessaire:

1. d'éviter le renversement de polarité (pdle positif — premigre borne du cyc-
leur, péle négatif — troisiéme borne du cycleur);

2. de respecter les limites de tension de service (il faut éviter le sesvice du
tracteur sans batterie — seulement avec I'arternateur).

le monquement de cette consigne provoque la destruction des semi-conduc-
teurs du cycleur. En ocutre, au cours d'un soudage & larc électrique sur le
tracteur, il faut déconnecter le cycleur de l'installatien électrique.

Avis important: Les phares de pavillon & foiscecu asymétrique avant at les
phares de labour arrigre ne deivent pas &tre utiliséde pendant lg marche du
trocteur sur voies publiques, sauf le cas, quand un équipement porté est monté
devant le tracteur frontallement {ou un équipement arriére peorié éventuelle-
ment) et éclipse les phares principaux d'éclairage. Dans ce cas, les phares
gvont de pavillon s'ollument au lieu des phares principaux,

Dégivrage de pare-brise de la cabine en hiver {fig. 141}

Pour obtenir un désembuage rapide, du pare-brise gelé de la cabine, il faut
cjuster les clopets des bouches inférieures ,A' sous Vangle de 30° environ
par ropport a la verticale, !l est convenable d'orienter les bouches centrales

GLAS GLAS
|
I

L - —t
” E _;
: g

Fig. 141
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vers le mifiew du pare-brise, c’est-G-dire de 15° environ par rapport au plan
de la vitre et ojuster les bouches extrémes paralldlement avec le vitre. Fermer
les bouches arridre ,B” sur la paroi oblique du panneau du avillon {voir fig.
141), Aprés le dégivrege du pare-brise aprés 20 & 30 minutes environ, il est
possible gu besoin orienter les bouches extrémes sur les vitres lotérales des
portes et les désembuer successivement selen besoin.

LUajustage et l'orientation de toutes les bouches soufflantes est trés important
aussi lors le chauffage de la cobine, car ceci o une influence directe sur le
comfort optimum du conducteur. Néamoins cet ajustage durant le chauffage
dépend complétement des besoins individuels de chaque conducteur, Mais en
principe, Il faut ojuster les bouches de maniére que le couront dair chaud ne
soit pas orienté directement vers le conducteur, mois en bas, vers les jambes,
tandis que les bouches supérieures soient orientées le lang des vitres latérales.
vers l'arriére de la cobine.
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Fig. 142

Fig. 143

Siége du conducteur

Le siégge du conducteur est matelassé par une garniture élastique, recouverte
d'un simili-cuir lavable {fig. 142). En option, la couverture de la mateiassure
peut 8tre livrée en tissu, Pour assurer la fonction correcte du siége, il faut régler
au point la charge du ressort en tournant lo manette carrée (fig, 143/1) se trouvante
au-dessus du dossier. L'indicateur sur la découpure du couvercle arridére deit
se frouver en position conferme ou peids du conducteur {fig. 143/4).

Pour régler lo position du siége en fongueur, il faut manier le levier sur la
gauche du sigége {fig. 1433}, Le réglage en haouteur est effectué par le levier
o droite (fig. 143/2). Lu course de I'effet élastique du siége est 120 mm. Uétendue
du réglege en longueur est + 75 mm (11 positions) et celle du réglege en hau-
teur est = 30 mm {3 positions).

Fig. 145

Le sidgge du conducteur du tracteur avec accoudoirs en option (fig. 144) et le
siege du cenducteur pour Z 7245 Horal avec les ceintures de sécurité {fig. 145).
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Fig. 146 Fig. 147

Réservoir @ combustible

Les réservoirs & combustible sont montds sur les tracteurs en version standard
aux volumes suivants:

— 70 litres pour les tracteurs Z 6211 & 7 7245 Horal et Z 7711, Z 7745 (fig. 146)
— 55 litres pour les tracteurs Z 5211 — Z 5245 (fig. 147)

Les réservoirs & combustible cux volumes suivants sent montés en option:

— 45 litres pour les tracteurs Z 5271 — Z 5245 {fig, 148)

~— 55 litres pour les tracteurs Z 6211 — Z 7245 Horal, Z 7711 et Z 7745 {fig. 147}
— 93 litres pour les tracteurs 2 7711 et Z 7745 {fig. 149)




Fig. 149

Quand le témoin de combustible s'allume, dans le réservoir se trouve encore
la quanttité suivante du corburant:

7 — 1.5 litres
55 — ¢

45 — 7.5

2.5 — 14

Tableauw 2
Consommation moyenne du carburant du tracteur en litres par heura

Charge du trocteur

Modale du tracteur

100 %, B0Y | S0
£ 5211, F 5245 10.2 a4 o, 4
£ 6211, £ 6245 12,8 10,5 B.0
2 7211, 2 7245 4.0 | 1.4 8.8
27N, 2 TS 14 | 123 9.3 :
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Ailes avant pour les embouts ri-
gides (fig. 150)

Fig. 150

Ailes avant pour les embouts élas-
tiques a ressont (fig. 151)

Fig, 157

Afles avant pour les pneus 7,50-20
(fig. 152)

Fig. 152



Embouts rigides avec roues
{fig. 153)

Fig. 153

Embouts élostiques a resort avec
roues (fig. 154)

Fig. 154

Embouts élastiques @ ressort avec
blscoge ot evec roues {fig. 155}

Fig. 155
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Emplei des embouts de essieu avant

Les tracteurs 7 5211, Z 6211 sont équipés des embouts lourds élustiques @ ressort
et avee des roues cvant 6,50-16. Les roues avant awec ces embouts peuvent
stre réglées aux voles de 1375 mm, 1455 mm, 1525 mm et 1825 mm. Ces woies
peuvent &tre ajustées égolement en cos du mentage des embouts rigides lourds
{en option) avec les rouss 6,50-16.

Cu peut bloquer le débottement des ressorts (fig. 153) pour certains genres
de travaux. Ainsi I'essieu & ressert est modifié en essieu rigide, ce gqui permet
d'augmentation de la charge des embouts a 1600 kg {jusqu'a la vitesse de
20 km'h) ou & 2460 kg (jusqu'a la vitesse de B km/h) éventuellement. Pour le
montage des chargeurs frontaux, il est impératif de monter les embauts lourds
de I'essieu avent (fig. 153) avec les roues 7,50-16. La charge limite des embouts
¢lostiques @ ressorts bloqués ou des embouts rigides éventuellement avec les
coues 7.50-16 est dans ce cas 2010 kg (jusqu’a la vitesse de 20 km'h). ou 2580
kg {jusqu'é la vitesse de 8 km'h) éventuellement. La voie des roues avant 7.50-18
peut &tre ajustée a 1350 mm, 1425 mm, 1500 mm et 18006 mm.

En option, les tracteurs Z 5211 peuvent étre équipés des embouts rigides légers
avec les roues avant 6,00-16 permettans le régloge de la vole de 1350 mm,
1500 mm et 1800 mm.

Les tracteurs Z 6211 peuvent étre dotés en option des embouts rigides lourds
ou des embouts élastiques & ressort avec lo possibilité de blecage de débatte-
ment des ressorts avec les roues 7,50-16 et la voie régloble & 1350 mm, 1425 mm,
1500 mm et 1800 mm. En outre, le tracteur Z 6211 peut étre deoté des embouts
légers avec las roues 6,50-16 permettons le réglege de la voie avant & 1350 mm,
1500 mm, 1800 mm. En cas du montage des embouts rigides lourds, la vaie
avant 7,50-16 (fig. 150). On peut cjuster les roues avant aux voies de 1350 mm,
7211, Z 7711 sont dotés des embouts lourds élastiques G ressort avec Jes roues
avant 7.50-16 (fig. 150). On peut ajuster les roues avant cux voies de 1350 mm,
1425 mm, 1500 mm et 1800 mm. Le débattement des embouts élastiques 4 ressort
peut &tre bloqué pour certains trovoux et l'essieu avant élastique a rassort
devient un essieu rigide et la charge des embouts s'augmente & 2010 kg (a lo
vitessemaxi de 20 km/h) ou a 2980 kg (4 la vitessemuxi de 8 km/h), Ces données
de charge limite ainsi que le réglage des voies avant sent volables pour les
embouts rigides |ourds avec les roues 7,50-16 (équipement en cption}. En outre,
pour un service moins rude, les embeuts lourds élastiques 4 ressort psuvent
stre dotés en option d’oun blocoge de débottement ou les embouts rigides
lourds de roues 6.50-16. Dans ces cas, la charge limite s'augments & 1660 kg
{& lo vitesse maxi de 20 km/h} ou & 2460 kg {4 la vitesse maxi de 8 km'h) et
les voies peuvent &tre 1375 mm, 1455 mm, 1525 mm et 1825 mm. Pour un service,
on peut monter en option avec ces embouts les roues 7,50-20. Dans ces cas,
les charges limites s'augmente & 2360 kg (& lo vitesse maxi de 20 km‘h), ou
& 3000 kg (@ lo vitesse maoxi de 8 km'h) éventuellement.

Le tableau syneptique des chorges limites et des veies avant se trouve parmi
les tgbleaux des paraméires techniques principoux.
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Tableau 4

Emplci des embouts de l'essteu avant {Z 5211, 6211, 7211, 7711}

Le tableau 4 indique un synoptique général d'équipement des tracteurs par

difféarents modéles d"embouts de roue avant.

Modele du Embouts des roues gvant Embouts des roues avant montés
tracteur standard en option
Zetor 5211 Embouts lourds élastiguzs  a) Embouts rigides lourds groupe
d ressort groupe réf. ref. 6911 3400 avec roues
&211 3800 gvec les roues 7.50-14
6,50-16 b) Embouts rigides & ou
i 6711 67 igides legers groupe
{graupe réf. 6 6750) ref. 4911 3400 gvec roues
6,00-16
¢) Embouts rigides lourds groupe
réf. 6911 3400 avec roues
&.50-16
d) Embouts élastiques & ressort
lourds groupe réf 6911 3600
avec roues 7.50-16
Zetor 6211 Embouts lourds élastiques o} Embouts rigides légers groupe
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a rassort groupe réf. 6811
3800 avec roues ¢,30-16
{groupe r&f. 6711 6750)

réf. 5911 3400 avec roues
6,50-16

b} Embouts rigides lourds groupe
rif, 4211 3400 avec roues
7,530-16

¢} Embouts rigides lourds groupe
ref. 4911 3400 avec roues
6,30-16

d) Embouts lourds élastiques a
ressort groupe réf, 6911 3400
avec roues 7,50-16



Zetor 7211
Zetar 7711

Embouts lourds élastique
a rsesort groupe réf. 6911
3600 avec roues 7,50-16

o) Embouts lourds rigides groupe
réf, 6911 3400 avec roues
7.50-16

b) Embouts rigides lourds groupe
réf. 8911 3400 avec roues
6,50-16 {groupe réf. 6711 6730)

c) Embouts élostiques a ressort
lourds groupe ref. 6911 3600
ovec roues 6,50-16 (groupa réf,
6711 &750)

d) Embouts rigides lourds greupe
réf. 6911 3400 aves roues
7.50-20

e) Embouts élastiques a ressort
lourds groupe ref. 6911 3600
avec roues 7.50-20 {groupe réf.
78.258.000}
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Fig. 156

Montage et emploi des roues arriére jumelées sur les tracteurs ZETOR

A la demande spéciale, il est possible de commander pour [es tracteurs les
rouves grrigre jumelées destindes pour lo cultivation interligne et superficielle.
les medéles des tracteurs individuels peuvent étre équipes de roues jumelées
aux versions suivantes:
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Tableau 5 Emploi des roues orriére jumelées

Z5HY ISHA I T eus Il IS Z¥M1 ITHS ITHSH

Roues jumeléss
9.5-32 X - = = = = =~ -~
Roues jumelées
14,9-28 - - - - - = = - ¥
Roues jumelées
9.5.42 - - X = %X =~ x - _
Roues jumelées
16,9-30 - - X x ht X X X —

Roues jumelées

12,4-36 x - X x XX X X =

Le jumelage comporte quotre roues de dimension identiques. deux piéces inter-
calaires, seize écrous M 22 ot huit vis M 16. Lle montage des roues jumelées
s'effectue de telle fogon qu'aux roues intérieures, ojustées a lg voie de base
{voir tablecu 6) se monte du ¢dté extérieur, aprés avoir démonté six écrous
M 22 auporavant, la piéce intercalaire par quatre vis et par remontage des six
écrous M 22 se fixe 4 elle le roue extérieure de lo méme dimension, par huit
écrous Ultéricurs M 22, ajustée & la voie maxi.

Tableou & Ajustage des voies des roues arridgre jumelées

Modéle de rove jumeide Voie des roues intérieures Voie des roues extérieures

roues arriere 9532 1350 mm 2250 mm
roues arriére 14,9-28 1425 mm 2245 mm
roues arriére  9,5-42 1350 mm 2250 mm
roues arrigre 14,%-30 1300 mm 2956 mm
raues drriere 12,4-34 1500 mm 2482 mm

Les roues arriére jumelées pourvues des pneus de cultivation de dimensions
£,5-32, 9.5.42, et 12,4-36 sont destindes surtout pour lo cultivatien interligne
de la betterave & sucre, mals de silage et quelques autres cultures spéciales.
On peut également lutiliser pour le semis ot la récoite de la botterave & sucre.
Le jumelage des roues orriégre avec les pneus 14,9-28 ou 16,9-30 est destiné
pour la culture superficielle du sol, c'est-a-dire pour les accouplements avec les
niveleurs, herses, combinateurs, ete.

Avis: Le gonflage recommandé pour tous les pneus des roues arrigre jumelées:

pneus 9,3-32 pneus 14,9-28
preus 9,542 190 kPa g 16030 140 KPa

pneus 12,4-36 170 kPa
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Schéma des reues armere jumelées

Fig. 157

Valable pourles pneus

14,978
_'Iﬁ.'i' 30 ’ 410 mm _L- 14 2 Simm
12.4—36 I"" fi%gmm 1500mm
Ll" an#a w1500
| *1556 mm
a=d4B0mm
s B
Fig. 158

Valoble pourles pnous:

342
Fo—22

450 rmim : |I 1350mm

- 2250mm

A position de la valve de roue $.5/9-42
B — position de lo valvwe de roue 2.5/0-32
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Réchauffeur du liquide
de refroidissement {fig. 15%)

| est livré seulsment en option)

Fig. 159

A la temperature ambiante inférieure & —10 °C on peut faciliter le démarrage
du moteur en réchauffant le liquide de refroidissement par le réchauffeur au
rendement de 1000 W au courant altérnatif de 220 V. Le réchauffeur est installé
dans la chemise de refroidissement du moteur. La durée du réchauffement doit
étre appliquée suivant les conditions otmosphériques.

Avant 'emploi du réchauffeur, il fout inspecter I'arrivée du courant électrique.
Il faut d'abord introduire la fiche dans le réchaulfeur et ensuite raccorder fe
réseau électrique. Linstallation électrigue doit étre conferme aux réglements
en vigueur donnés par 'usine spécialisée.

Danger d'électrocuation|
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REGLES GENERALES POUR LE 5ERVICE DES TRACTEURS ZETOR

Le service sOr du tracteur exige du conducteur pas seulement la conngissance

pratique porfaite de le technique de marche, mais cussi les principes corrects

du service et |'emploi de I'éguipement spécigux du trocteur.

Pendant le service du trocteur en saisen d'été, il fout consacrer une attention

particuliére netamment a

1. la quantité du liquide de refroidissement dans le rodiateur et a I'étot d'étan-
chéité du siege de la fermeture a surpression. Lo température du liguide de
refroidissement peut monter pour une courte durée d 105 °C. A [a température
plus élévd, la fermeture de surpresssion s'ouvre et provogue lo fuite du li-
quide;

2, filtre & oir dans un milieu & toux élevé de poussiére {nettoyer le filtre tous fes
jours selons les circonstances);

3. la batterie d'accumulateur {une fois par semaine contrdler le niveau de ['élec-
trolyte et le compléter 4 temps avec de 'equ distilige.

Préparatifs pour la marche du tracteur

Avant de sortir avec le tracteur, i} faut se rendre compte de ['étot technique du
tracteur qui doit correspondre aux cenditions de service sir et fiable. Quand
une remorque ou un dispasitif supplémentaire est attelé, il faut verifier leur
atteloge et I'emarrage correct du chargement.

En outre, il faut contréler:

— le plein de corburont dans le réservoir

— le plein d'huile dans le moteur

— le plein de liquide de refroidissement dans le rodiateur
— [e plein de liguide de frein

— Il'étanchéité de tous les ruccords et le serrage des écrous sur les roues

— la fonction de I'équipement électrique (feux, clignoteurs, feux de frein essuie-
-glaces, avertisseur sonore et I'éclairage code de la remorque}

— quend lg remeorque attelée comporte des freins pneumatiques, vérifier la mise
en marche du compresseur. La pressicn mini de ['air comprimé ovant lo
mise en marche du trocteur doit &tre 0,45 MPo. On peut attelé sur le trac-
teur seulement une seule remorque ou une seule semi-remorque dont poids
n'excéde pas deux fois et demi le poids momentané du tracteur

— le gonflage des pneus doit &tre conforme aux conditions de travail envisa-
geées avec le tracteur

- la propreté des plagques de police

Aprés |'exécution de toutes ces opeérations, démarrer le moteur et vérifier

— I'état de direction y compris ta course a vide du volant de direction
-— [&fficacité des freins de route et de stationnement sur une courte marche
du tracteur,

Toutes les insuffisonces constotées doivent etre immédiatement é&flimindes et les
iquides mangquants complétés a niveou specifié,
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Fig. 160

Démarrage du moteur

Avant de deémarrer le moteur, il faut vérfier si le tracteur est correctement
freineé et les leviers de vitesse et de prise de force se trouvent dans [a position
neutre. Notamment aux températures basses, il est indispensable désengager
la pompa du relevage hydraulique par la levier (fig. 42/1). 5i la pompe resterait
enclonchée, elle pourrait risquer d’8tre endommagée parce gu elle ne pourrgit
pas faire circuler I'huile figée par le gel. En plus, la pompe déclenchée fuciliie
le démarrage du moteur. Lors le démarrage du moteur, il faut ensuite procéder
de la maniére suivante:

1. Aprés une durée prolongée hors de service du tracteur {notamment a la
température plus basse du milieu), avant de démarrer le moteur, on recom-
mande 'amorcer le systéme d'alimentation du moteur par cing @ dix courses
de la pompe d'amorgage placée sur la pompe d'alimentation, Aprés Pamor-
¢age terminé, revisser correctement la poignée sur le corps de la pompe
{fig. 160).

2. Engager complétement lo clef dans le commutateur & contacts dons la
pesition 0"

3. Appuyer & fond lo pédale de I'embroyage pour permettre la mise en circuit
du blecoge du démarrage (fig. 46). Sans loppui a fond de 1o pédale de
I'embrayage, il est impossible de démarrer le moteur.

4. Appuyer la touche du démarrer ot faire tourner le moteur pendant 3 a 5§ se-
condes par le démarreur, puis lécher le beuton (& ko température ambiante
supérieure, cette opération n'est pas indispensable).

E. Mettre I'uccélérateur & main au débit maxi de carburant.

&, Appuyer la touche du demarreur et la lacher aussitdt gue Jg moteur est
lancé., Ne pas démarrer plus de 15 secondes.

7. Sur les tracteurs pourvus du verrou de direction avec blocoge por électro-
-gimant, pivoter la clef du verrou de direction dans le position ,2" (START-
-démarrage). Lacher la clef oussitét aprés le démorrage du moteur et la
clef revient seule dans la positien ,1%.
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Aprés un échec du démarrage, il faut remettre lo clef dans lo position 0
opres 'allumege du témoin de graissage et puiz lo remetire de nouveau
dons la position .2° START {démarrage). Ne pas démarrer plus de 15 se-
condes. Lo clef reste bloguée dans la position .17 tant que le témoin de
graissage ne luit pas aprés "amét du meteur.

B. Aprés le démarrage du moteur, il faut réduire le débit d"accélérateur 4 moin
pour éviter la marche du moteur au réagime éleveé inutile.

2. En cas d'échec du démarroge. faire une pause de 30 secondes environ et
répéter le démarroge (suivant les points &, 7, 8}

10. 5i le moteur ne démarre pas aprés trois essais, il fout interrompre 'opéra-
tion de démarrage et chercher le défout dans le systdtme d'alimentation du
meteur ou dans le circuit électrique du démarrage {botterie trop foible pour
le démarrage, etc.).

11. Aprés le premier démarrage du moleur d'une durée de cing secondes, on
peut effectuer 6 essuis de démarrage de suite ou maximum {le démarrage
effectué suivant les peints 6 & 8 avec l'intervalle de 30 secondes doit &fre
coensideré comme un cycle). Un essais ultérieue de démarrage peut se faire
seulement oprés le refroidissement du démarreur @ lo tempéroture ambiante.

Avis: Ne pas lencer le moteur au régime supérieur & 2000 trfmn avant que la
température du liquide de refreidissement n’atteint pas 45 °C. Les reprises soudai-
nes de régime ne sont pas admissibles, Le moteur ne doit pas étre mis en
charge avant que la pression d’huile n'atteint pas 25¢ kPa.

La mise 4 température du moteur per lo marche du tracteur est non seulement
plus ropide, mais égolement plus économique que por la marche ou rolenti du
moteur sur le tructeur en arrét.

Le moteur ne deit pas étre démarré dans l'espace ferme {gorage, etc.) parce
que tes gaz d'échappement sont malsaints. A la marche du moteur par inertie
a l'arrét, il est interdit de l'cider par le démarreur pour éviter 'endommaoge-
ment du démarreur.

Technique de marche

Avant lg mise en marche d'un tracteur neuf, consulter la grille des vitesses
et essayer les positions individuelles du levier de changement des vitesses avec
ie moteur en repes. Pour engager les vitesses individuelles pendant {a marche
du tracteur, utiliser le double débreyage.
Exemple: Pour changer & un rappert supérieur {de la 2° AY & la 3¢ AV):
— appuyer sur la pédale de l'embreyage en ldchant simultenément
la pédaie d'accélérateur:
— simultanément meftre le levier de changement des vitesses dans
la position neutre;
— ldcher la pédale d’embrayage (I'embrayage embrayé);
— appuyer de nouveou sur la pédale d'embrayage;
— engager le rapport supérieur;
— lécher en continu la pédale d'embrayage ('embrayoge en prise)
et en méme temps accélérer le régime du moteur.
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Pour rétrograder, il fout en principe donner un coup d'accélérateur intermédiaire

comme suit;

— aboisser le régime du moteur en lachant la pédale d'accélérateur et freiner
un peu le tracteur seion le besain;

— appuoyer fa pédole d'embrayage;

— mettre le levier de changement des vitesses au neutre;

— lacher lo pédale d'embrayage et augmenter simultanément et brusquement
le régime du moteur par un coup sur fa pédele d'accélérateur (la reprise du
régime dépend de lo vitesse de la marche du trocteur},

A GARDER EN MEMOIRE:

Le coup d'accélérateur doit étre plus faible pour rétrograder en montée, car
la vitesse du tracteur diminue rapidement. Par contre, en descente, le coup
d’accélérateur doit &tre plus fort, cor lg vitesse de la marche du tracteur aug-
mente|

— lécher ropidement la pédale d'accélerateur en reappuyer la pédale d'em-
brayage;

— engager lo vitesse inférieure;

— lécher successivement en continu la pédale d'embrayage en augmantant en
méme temps le régime du moteur sans provoquer des da-coups.

Remargue: Le choix correct des ropports déepend des expériences et de lo
sensibilité professionnelle du conducteur, dont l'influence est considérable sur
g durée de vie de service du tracteur.

Les vitesses réduites sont engogées de la méme maniére comme les vitesses
normales, mais lo monette des vitesses réduites peut &tre engagée sevlement
sur le tracteur en repos. Pour juger plus exoctement fe régime convenable de
travail du meteur on o & la disposition le compte-tours.

Avis: Pendont la descente d'une pente plus longue, plus lg pente est raide,

plus le ropport engoagé doit étre inférieur. Ce rupport inférieur doit étre engagé,

tant que possible, encore avent la descents.

A GARDER EN MEMOIRE! Pour deszcendre en sireté une pente on prend le
rapport avec lequel on effectue facilement la mon-

-

tee.

Attentiont Il fout contréler le régime du moteur et éviter son dugmentation
ou-dessus de 2200 trfmn en freinant le tracteur & temps.

Mize en marche du tracteur

Avant mettre en marche le tracteur, évoluer correctement 'androit de [a mise
eh marche {terrain, pente, ete) et prendre en considération aussi le poids du
tracteur et plus porticuliérement le chargement se trouvant sur fo remorgque.
Une mise en marche trop rapide peut excessivement solliciter le mécanisme de
transmission et causer éventuellement son endemmagement, augmenter la con-
sommation de carburant et l'usure excessive des pneus. Une mise en marche
rapide au un arrdt brusque peuvent provoquer le déplacement cu méme [en-
dommagement du chargement.
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Utiliser le premier rappert pour mettre en marche le tracteur seulement pendant
sa marche avec une remorgque lourde sur une pente ou dans un terrain acciden-
té, Dans {e terrain plat et ovec le tracteur seul, lo mise en marche s'eHectue
généralement au troisiéme rappoert. Aprés la mise en marche du tracteur, on
passe le plus vite possible aux rapports ultérieurs.

AVIS: Avant la propre marche du tracteur, effecteur correctement toutes les
cpérations indiquées dons le chapitre ,Préparatifs pour la marche du trocteur”
et en outre, il faut respecter le procédé suivant;

— choisir le repport normal ou réduit;

— appuyer complétement ¢ fond la pédale d'embrayage:

— démarrer le moteur et régler le régime au ralenti de 750—800 trfmn;

— engager le rapport approprié pour lo mise en marche du trecteur et augmen-
ter doucement le régime du moteur;

— prépaerr le frein @ main pour le défreiner;

— lécher la pédale d'embrayage seulement jusgqu'au point de prise de l'em-
brayage d'avancement. Ensuite, continuer d lacher la pédale d'embrayage
en gugmentant successivement le régime du meteur;

— détreiner complétement le frein a main;

~— au cours de la marche du tracteur, suivre regulidrement le régime de service
du moteur, ¢'est-a-dire, e régime, le graissage, la température du liquide
de refroidissement, lo prassion de l'air, le chargement de lo botterie et le
plein de combustible;

— s5i une remorque chargée se trouve attelée derriere de trocteur ou un cutre
dispositif, surveiller réguliérement leur amarrage;

— ne pas utiliser le verrou du differentiel pendant le braguage du tracteur.

Changement de la vitesse d'avancement ot arrét du tracteur

Pour réduire la vitesse pour n'importe quelle raison, il faut d’abord [acher la
pédale d'accélérateur. Rétrograder selon le besoin et profiter au maximum
I'effet de freinoge du moteur. Cette maoniére de la réduction lente de la vitesse
epargne [e mécanisme de freinage ef assure la haute sécurité de service.
Pendant la marche du trocteur sur la route, les deux pédales de frein doivent
&tre oecoupiées par le cliquet. Veiller & ne pas mettre le trocteur ou le train
complet en dérapage par un freinage brusque.

Sous les conditions normales arréter [e tracteur successivement. Avant |'arrét
complet du trocteur, appuyer & fond lo pédale d'embrayage et meftre le levier
de changement des vitesses ou neutre. A choaque arrét du trocteur, ne pas
oublier de bioguer le tracteur ou tout le train centre lo mise én morche spen-
tanee.
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REGIME DE SERVICE DU MCTEUR

Tours du moteur:

~ de service, recommandés 1500—2300 trfmn

— économigques 1300—2000 trimn

— au ralenti &00— 450 trfmn
Pression de 'huile:

— de service 200—500 kPa

- gu ralenti 50 kPa au minimum

Température du liquide de refroidissement: 80 & 95 °C

Piession de I'air comprimé avec le compresseur en marche, selon {e réglage du
réquloteur de pressian d'air 590 £ 20 kPa.

AVIS: Le tableau de bord ne compore pas un indicateur de pression de l'huile
de graissage. Le témoin lumineux de graissage s'éteint 4 la pression de &0
a 120 kPa de 'huile de graissage.

ENTRETIEN TECHNIQUE DU TRACTEUR

Rodage d'un tracteur neuf

Au cours de la période de rodage d'un tracteur neuf, il faut soigneusement
respecter les principes suivonts pour éviter le risque d'endommagement des
groupes fonctionnels et surtout du moteur,

1.

La

Respecter toutes {es consignes concernantes le service du trocteur et publides
par le constructeur dans les Instructions de service, vérifier notamment les
pleins des systdmes de graissage et de refroidissement du moteur.

. Aprés le démarrage du moteur contrdler si le témein de graissoge s'éteint

aprés quelques secondes de marche. Quand le témeoin ne s'éteint pas, il
faut immédictement arréter le moteur et dépanner.

Ne rechauffer jomais le moteur en loissant marcher le moteur au ralenti
pendante une longue durée. La température inférieurs provoqus une com-
bustion imparfeite du carburant et 'usure élevé du meteur. La calomine est
trés dangereuse et nuisible ou meteur en le scuillant. La celamine proveque
&n particulier le grippage des segments d'étanchéité de piston, le celmatage
des trous dans les gicleurs d'injection et le grippoge des scupapes dans leur
guides.

Aprés le démarrage laisser marcher le moteur a 1000 trfmn pendant deux
minutes environ, au cours desquelles il faut vérifier le graissage corrsct, la
charge de la botterie et les autres fonctions assurontes le service normal du
tracteur. Ensuite engager un rapport inférieur cu démultiplié et effectuer e
chauffage restant pour io mise en température de service seulement pendant
la marche du tracteur.
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5. Rodage progressif du tracteur au cours des premiéres 100 heures de travail

a) Les premigres 10 heures effectuer le redage du tracteur seulement dans
le transport avec le moteur trés légérement chargé et sans la pompe
du relevage hydreulique enclenchée. Maintenir le régime du moteur de

1800 4 2000 trfmn.

B) Aprés 10 heures de marche vidonger I'huile de la boite de vitesses encore
chaude dens un propre récipient et lo laisser décanter cu moins deux
heures, Enlevar et nettoyer le tamis et la cale maognétique du filtre d'aspi-
ration de la pompe du relevage hydraulique. Ensuite décanter I'huile avec
précaution afin que les impurités mécaniques restent au fond du récipient
et verser I'huile récupérée dans la boite de vitesses. Compléter au besoin

cvec de I'huile fraiche et depuis ce moment on peut utiliser le systéme
hydraulique sans limitation.
¢} Entre 10 et 30 heures de marche du moteur utiliser le trocteur pour le
transport avec une remonque préscrite chargée seulement & 50 % de so
capacité. On peut également utiliser les machines agricoles portées ainsi
gu'ottelées plus légéres comme les borres coupeuse, faneurs andaineurs,
pulvérisateurs d'engrais minéraux, ete.
d} Entre 30 et 70 heures de morche du moteur on peut utiliser toutes les
machines ogricoles moins lourdes sauf les charrues ou les cultivateurs
pour le traitement superficiel du sol, les ensileuses et autres machines

nécessitantes le plein rendement du moteur. Néomeoins, il faut respecter
le principe du changement précoce des rapports inférieurs pour ne pas
surcharger le moteur. Le régime du moteur avec le rapport engagé ne

doit pas &tre inférieur & 2000 tr/mn,
e) Aprés 70 heures de marche du moteur vidanger 'huile du moateur nettoyer

le filtre & I'huile et refoire le plein d'huile au nivequ préscrit avec de

I'huile fraiche.
f} Aprés 70 heures de marche du moteur vérifier le serrage des écrous sur
les boulens de culasses {couple de serroge 167—177 Nm).
Simultanément contréler le jeu des soupapes (sur le moteur frofd — le
jeu peur les soupapes d'admission et d'échappement est 0,25 . G.05 mm).
g) Aprés 70 heures de fravall du tracteur enlever et nettoyer la cortouche
en tomis et le cale magnétique du filtre d'aspiration de lo pompe du
relevage hydraulique.
h) Durant la péricde entre 70 et 100 heures da marche du moteur on peut
effectuer tous les travaux ogricoles en utilisant les machines recommandées
ou approuvées, tout en respectant le principe de ne pas surcharger le
moteur, en rétrogradant & temps les rapperts pour maintenir Je régime
du moteur entre 2000 a 2200 trfmn.

ch) Aprés 70 heures de marche vérifier le serroge des écrous (fig. 161) sur
la bride inférieure du régulatsur de pressien de Pair.

i} Aprés 100 heures de marche du moteur reserrer I'union de la trompette
avec le portique par Te couple de serrage de 276—306 Nm.

&, Depuis les 100 heures de marche du moteur effectuées on peut travailler
avec le tracteur sans restrictions.
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Avis: Au cours du redage il faut respecter le régime de service recommande du
moteur, Contrdler tous les Jours les ossemblages & vis, notamment des éléments
portants du tracteur. Consacrer une gttention porticulidre & la consale de Pessieu
uvant, ensuite oux embouts coulissants du pont avant, & fa bride relionte le
moteur avec la beite de vitesses et lu boite de vitesses ovec le carter du pont
arriere, aux brides des trompettes et portiques, enfin aux touriflons & rotule de
direction, aux vis des roues, ogux gueuses, etc, |l faut dépanner immédiatement
tout détaut décelé. Cette modalité deit étre observée dgalement cprés lo révision
générale du tracteur. B'une telle fagon on peut prévenir les demmages conséeu-
tifs et éviter de compromettre la sécurité du service éventuellement.

Fig. 161 Fig. 162

115



EINTRETIEN DU TRACTEUR

L'entretien réguliérement ot correctement effectué assure un service sgns pannes.
ie programme d'entretien inclut toutes les opérations d'entretien du tracteur.
Ce programme d’entretien débute dés la mise en service du tracteur. Un entre-
tien conséquent permet de prévenir des inconvénients techniques prématurés,
le trocteur doit #tre maintenu pour un service sir et fiable parce que celo
influence aussi la vie prolongée des pigces individuelles du trocteur. Le prog-
ramme d’entretien comprend:

— I'entretien quotidien

— l'entretien technique n® 1, 2, 3 et 4

— l'entretien technique aprés la revision générale

Lo plupart des travaux du programme d’entretien peut effectuer le conducteur
lui-mé&me ou Vusager du trocteur, mais si on ne dispose pas d'un équipement
technique suffisant, confier les opérations plus difficiles a un atelier spécialisé.
Au cours de tous ces travoux il fout strictemant respecter les consignes de
securité de traveill

Entretien gquotidien (EQ)

Aprés toutes les B—10 heures de travall du moteur contréler:

1. U'étanchéité des roccordes du systéme de refroidissement et compléter le
systéme par le méiange de Fridex-Spolana avec de i"equ déminéralisée au
rapport de 1:1,5
En cas d'usage d'un mélonge antigel, le vidanger ou mains tous les deux
années et le remplacer!

2. U'#tanchéité des raccords du systdme de groissage du moteur et compléter
Vhuile gu niveau prescrit.

3. Le préfilire @ air (fig. 162) et ou bescin le nettoyer.

4. L'etanchéité des freins hydrauliques, la commande hydroulique de I'embra-

vyage et la quantité de liguide de frelin, Vérifier I'étanchéité du systéme

des freins pneumactiques et I'efficacité des freins du tracteur avec la re-

mergue.

Le quantité d'huile dans le réservair de fa direction assistée.

La pression d'air des pneus avant et arrigre.

7. le serrage des vis et écrous sur les blelles de disection, des [eviers, des
roues avant et arriére,

8. I'état des dispositifs d'attelage et d'accouplement, y compris sur la remerque.

9. Aprés le travail avec des machines frontales, nettoyer & |'alr comprimé la
face du radiateur a equ et les tamis du capot.

10. Contrbler 'étanchéité des raccords du circuit extérieur hydraulique de I'atte-
lage trois points avant.

& o

116



Entretien technigue n° 1 (ET 1)

On
11.
12,
13.
14,
15,
16.

ir.
18.

19
20.

21

22.

23
24,

Fig.

effectue périediquement aprés toutes les 100 heures de travail du motaur.
Efectuer les opérations 1 4 10 précédentes et contrdler en plus:

La guantité d'hulle dans les portiques.

Lo, quantité d'huiie dans la boite de vitesses et dens le carter du pant
arrigre. (Le nivecu d’huile dans la boite de vitesses doit étre sur le repére
supérieur de la jauge d'huile pendant les travaux sur les pentes.)

La quentité d’hulle dans le réservoir de I'amortisseur de direction (entre
le filtre & alr at [e rodiateur) — seulement sur Z 6245, Z 7245 et 2 7745
Lo quantité d'huile dans le carter de I'essieu ovont entrainé et des reduc-
teurs de roues sur les tracteurs Z 6245, Z 7245 et £ 7745.

Le niveau d'électrolyte dans lg botterie d'accumulatedrs. Nettoyer les bornes
oxydées des cdbles et les enduire faiblement de graisse.

L'étot et le fonctionnement de I'équipement et des accessoires électriques.
Lla tension de la courroie trapézoidale d'entrainement de la pempe 0 eau
et de I'alternateur {flexion maxi 15 mm).

Selon besoin enlevar les impurités sur i'extéiieur des lamelles du radiateur.
Lubrifier par quelques gouttes d'huile le manchon de butes d'embrayoge
{10 gouttes environ} (fig. 163).

Lubrifier par quelques gouttes d'hulle les céibles Bowden du frein a main,
du débrayage manuel de prise de force et de 'ottelage de semi-remorgue.
Lubrifier & la graisse l'axe de la console de Pessieu avant, des embouts
des roues, I'arbre de débrayage de I'embroyoge et les écrous de tenson
des limiteurs de débattement des tringles inférieures.

Lubrifier les joints @ craisillon de la prise de force avant.

Contrdler lo quantité d’huile dans la boite de transmission de la prise de
force avont par 'orifice de contrdle {fig. 164).

163
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25. Contrdler le tarage des injecteurs et lo fonction des gicleurs d'injection
(& l'effectuer seulement aprés les premierds 100 heures de service du moteur
et ensuite seulement aprés 800 heures de servica).

26. Désaérer le systéme de combustible:

Mettre sous pression le systéme de combustible par quelgues courses de la
pempe 4 main, desserrer la vis 1 (fig. 169) et laisser échapper la mousse.
resserrer la ¥is et répeter tout le procéddé tant de fois jusqu'a le pétole
pur commence s'écouler eprés la vis desserrée. De la méme maniére effec-
tuer le purge dans le lieu de lg vis 2 {fig. 169} et puis seulement aprés 500
heures de service du moteur et aprds chagque intervention dans ie systéme
de combustible du tracteur.

27. Effectuer l'entretien du filtre & air et le vidange et remplacement de I'huile.
il est interdit en principe de compléter "huile (fig. 165).

Fig. 165

Entretien technitue n? 2 {ET 2)

On effectue pericdiquement aprés toutes les 200 heures de travail du moteur.

Effectuer 'ss opérations 1 a 27 et en plus:

28. Lubyrifier 'arbre de l'essuie-glace arriére avec 3 gouttes d'huile de moteur
aprés aveir enlevé lo lame de ['2ssuie-gloce arriégre (fig. 137) et dévissé
I'écrou molaté.

29. Changer I'huile dans le moteur aprés aveir rechouffé le moteur & sa tempé-
rature de service.
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30, Contrdler visueliement les accouplements élostiques de la colonne de direc-
tion — leur surface intacte. Remplacer les éléments endommagés. Rechanger
les accouplements élastiques dons un atelier spécialisé ou moins daons trois
ans (fig. 166).

31. Nettoyer I'épurateur centrifuge d'huile (fig. 167} sur les tracteurs 7 6211-7245.
Laver & Tessence las éléments de filtration des étages principal et by-pass
de I'épurateur {fig. 168) sur les tracteurs Z 5211 et £ 524%.

32. Nettoyer le récipient décanteur et le tamis du filtre grossier de combustible
{fig. 169).

Fig. 169 Fig. 170
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33 Contiéler la fonction correcte de la poignée de réglage du sidge et lo
fonction des galets du siége, éventuellement nettoyer et imbiber & graisse
les surfoces des guides et la vis de poignée du siége ffig. 170) aprés avoir
démonté 4 vis M & at enlevé le couvercle du siage.

34. Effectuer [e contréle (compléter) le plein d'huile du beitier de direction.

35. Lubrifier @ la graisse lo téte du cylindre de la direction assistée, les tites
de la fixation du cylindre (fig. 171 et le schéma de lubrification Af17 — 2
points} et les tétes sur les bielles de direction {4 points).
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36. Enlever et nettoyer la cartouche & tamis de filtration et I'aimant du filtre
d'aspiration d’'huile de la pompe du relevage hydraulique voir lo descriplion
page 48).

37, Lubrifier a lo groisse |'étrier de la régulation d'effort (fig. 172},

Entretien technique n® 3 (ET 3)

Cn l'effectue péricdiquement aprés toutes les 800 heures de travail du moteur.

38. Effectuer les opérations 1 a 37.

29, Remplacer les cortouches du filtre fin de combustible {fig. 173}

40. Remplacer la carteuche filtrante du filtre & huile du relevage hydraulique
(fig. 174).

41. Lubrifier les chevilles des portes de lo cabine de sécurité. 5i le tracteur est
pourvu de la jombe de force droite de ['attelage trois points commandeée
a partir de la cabing de sécurité, nettoyer et lubrifier de nouveau l'arbre
téléscopique.

0,25%0,05

3 L2

Fig. 176
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42. Contréler le jeu des scupapes (ou meteur froid, les soupapes d'admission
et d'échappement doivent aveir le jeu de 0,25 = 0,05 mm. (Fig. 176}

43, Contréler le piricement des roues avant (4—é& mm: sur les tracteurs & quatre
roues motricas la divergence des roues avant est 12—15 mm}.

44. Conirdler la fenction du frein @ main et le régler si hesoin,

45, Contréler la fonction des galets du siége, éventueliement netoyer les sur-
faces des guides et lubrifier & lo graisse les galets.

46. Vidonger le condensat du réservoir a air du systéme des freins pneumatiques
en faisant sortir lo soupape de vidange (fig. 175).

47. Lubrifier le polier de I'cbre de direction. Contréler le resserrage des vis des
accouplaments é&lastiques de l'arbre de directien par le couple de serrage
13—15 Nm.

48, Contrdler I'étanchéité de l'omertisseur hydraulique du siége du conducteur,
En cas de fuite dhuile remplacer la garniture défectueuse de la tige de
pisten, rincer 'emortisseur avee l'essence et le remplir avec 70 cm® d'huile
d‘amortisseur (fig. 170).

49, Lubrifier a lo graisse les aoxes de 'attelage trois points avant {fig. 177).

50. Contréler et éventuellement régler les freins & disques du tracteur.

Entretien technique n” 4 (ET 4)

Qn l'effectue péricdiquement aprés toutes les 1200 heures de travail du moteur.

Eifectuer les opérations 1 a 50 et en plus:

51. Rempiacer I'huile dans la boite de direction,

52. Remplacer I'huile du circuit de la direction assistée et la cartouche filtrante
du réservoir de 'huile de la direction assistée.

53. Remplacer l"huile dans les portigues.

54. Remplacer I"huile dans la beite de vitesses et dens le carter du pon*
arriére.

Fig. 178




55. Remplacer la cortouche du gonfleur de pneus sur le compresseur {seulement
sur les tracteurs pas pourvus du régulateur combiné de pression).

B&. Lubrifier les paliers de ['électromoteur de chauffoge par 5 gouttes d'huille
a |'extériaur des deux bouts des arbres (fig. 178).

57. Contréler I'état des balols des électromoteurs de chauffoge (fig. 178).

58. Changer I'huile dans le carter de trannsmission de la prise de force avant.

Aprés toutes las 2400 heures de travail du moteur, affectuer ET 4 et en plus
les apérations suivantes:

59, Changer (‘huile dans le carter del l'essiau avent entrainé y compris le
remplacement de la graisse des joints doubles et de: réducteurs {seulement
sur Z §245, Z 7245, 7 5245 et 7 7745).

60. Contraler 'e jeu de la direction et la course & vide du volant de direction,
éventuellement dépanner par le rechange des pidces usées.

461, Au cours de I'entretien technique démonter la partie inférieure du régulateur
de pression {6 écrous OK 10 — fig. 161), nettoyer le tomis et enlever les
sediments de l'intérieur. Cependant. il est interdit de démonter le soupape
de sireté placée & lintérieur du séparateur. Lors le remontage utiliser un
joint d’étanchéité neuf,

62. Contrdler I'état du collecteur et des balais a charbon sur le démarreur électri-
que, le souffler par l'air comprimé, éventuel/lement le nettoyer du surplus
de graisse par un détergent spécial, par ex, UNISOLVENT (pas par l'essence
etc.). Traiter ia surface du collecteur avec une fine toile d'émeri. La surlcee
fonctionnelle du collecteur doit &tre lisse sans cafcination superficielle per-
ceptible.

53. Démeonter les freins & disques, les inspecter (garniture d'dtonchéité darhre),
les nettoyer de la poussidre obtenue par I'abrasion du revétement des disques
et remplacer les disques.

Remarque: En régle générale, yn seul opéroteur ne peut pos effectuer certains
travoux exigeants un Zquipement technique plus complet oinsi qu'une forma-
tion plus spéciale. Pour cette ralson, nous conseillens de confier ces travaux
a un atelier specialisé,

Réporation de routine du tracteur {RR)

Dans le cadre des réparations de routine du trecteur aprés 2400 & 3000 heures
de travoil, lubrifier les surfaces glissantes sur toutes les parties des apparails
preumatiques et du systtme de freinage pneumatique ovec un lubrifiont
plastigus LITOL 24. Les parties des freins hydrauliques — muaitres-cylindres de
freinage, maitre-cylindre d'embrayage et le compensateur de lo pression des
freins — il faut lubrifier leur surfaces glissantes & partir des bagues d'stanchéiié
vers les pare-poussiéres extérieurs par la vaseline spéciale pour les freins hyd-
rauliques {par ex. Pentosin-Special). Simultanément effectuer le contrdle des
éléments en caoutchoue. Tous les éléments en caoutchouc deivent étre rempla-
cés dans cing ans aprés lo date de fabrication de ces éléments. A ceat eHet
il faut prendre en compte la dote de la fabrication du tracteur comme la date
de leur fabrication propre.
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Egalement oprés cing ans depuis sa date de fabrication ou aprés un endemma-
gement ou accident, il faut scumetire le réservoir @ air comprime & une révision
dans un atelier spéciolisé.

Aprés les 2400 beures de travail du moteur démonter le régulateur de pression
du trocteur et dans un atelier spécialisé laisser réchanger sa membrane, netoyer
le plongeur de commande sous le membraone et l'orifice de purge d'air dans
Yappui de la membrane,

Réassembler et régler le réguloteur de pression sur un banc d'essai et le sceller.
Aprés les 2400 heures de service du moteur effectuer en plus le contrdle des
paliers du démarrage, du porte-balais ot des balais. En méme temps effectuer
I'entretien de l'alternateur por I'nspection des paliers du bloc redresseur et
i'état de I'ensemble du collecteur (balais et segment racleur). Vérifier également
la valeur de le tension de charge sur le régulateur.

Rechanger {'huile dans I'amortisseur télescopique du sidge du conductzur
Au besoin. remplacer la garniture & labyrinthe de lo tige de piston. Avont de
remplir I'amortisseur, le rincer avec de l'essence {la quantité d'huile d'un
remplissage st 70 em?),

Révision générale de groupes du tracteur

La révision générale des groupes du tracteur est indispensable quand leur
usage n'est plus économique, quand la majorité des pidces d'un groupe exige
une réporatlon et I'état technlque général du tracteur met en danger la sécu-
rité de service.

En cbservont tous les réglements relatifs & I'entretien selon la documentation
technique du conducteur pour le trovoil en climaot tempére et sur le terrain
plat, la durée de vie de service du moteur et de la transmission du tracteur
est en moyenne 6000 heures de service du moteur. Cette durée d'heures compte
pour la répartition suivante des travoux:

— labour et treftement du sol avant 'ensemencement 15—25 B,
— ensemencement ¢t plantotion 10—15 9
— travaux de récolte 10—20 o,
— transport agricole 40—65 Y,

Quand le tracteur travoille en régions montagneuses et de contreforts, la durde
moyenne est réduit de 15 a 20 8.

5i le tracteur travaille sous les conditions climatiques plus diffiziles, la durée de
vie de service du moteur et des transmission est réduit en plus de 15 a 20 %,.

Remarque: Parmi les transmissions an cempte aussi la troctlon avant. Le rodoge
du tractzur apres lao révision générole s'effectue suivant les instructions pour
le rodage d'un tracteur neuf. Pour l'entretien du tracteur procéder également
comme sur un tracteur neuf.

124



Conseils pour Fenlvatien

Remise & niveau et changement d'huile dans le moteur

Maintenir le niveau d'huile dans le moteur entre les repéres inférieur et supé-
rieur de la jauge d'huile {fig. 179). Effectuer la vidange d'huile pregrammeée
immédiotement aprés lo fin de la marche du tracteur. quand I'huile est encore
choude en dévissant la vis de vidange sur la couvercle de fond du carter de
moteur (fig. 179). Nettoyer la vis des particules métalliques refenues. En meme
temps il faut nettoyer I'épurateur centrifuge d'huile (fig. 181). Sur les moteurs
& trois cylindres, il faut nettoyer les éléments de filtrotion des étoges principal
et by-pass du filtre & huile.

Verser | guantité prescrite d'huife de moteur par le goulot de remplissoge
{fig. 180. Ensuite démarrer le moteur ot le laisser marcher 2-3minutes au régime
de 750—800 tours, Aprés 'arrdt du moteur, laisser stobiliser le rveau d'huile,
puis contréler ce niveau por fa jouge d'huile et au besoin remettre le niveau
au repere supérieur. Maintenir une propreté strictel
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Fig. 781 Fig. 182

Epurateur centrifuge de I'huile (fig. 181}

Dévisser la vis, enlever le couvercle, retirer la partie de rotation, dévisser "écrou
M 32 et séparer les parties de rotation I'une de Pautre. Nettoyer soigneusement
les parties supériaure et inférieure dans l'essence ou dans le pétrole et le ré-
assembler aprés leur séchage. Pendant le montage du rotor de I'épurateur il
Faut aligner les repéres frappées sur les parties supérieure et inférieure du
rotor pour ne pas mettre en couse Féquiibroge dynamigue du rotor. Le contrdle
de lg pression de graissege est assuré par le témoin lumineux de groissage sur
le tableau de bord,

Tarage et cattréle de l'injecteur

On effectue le contréle de l'injecteur par un appareil d'essai NC 50 ou par
un cppareil portatif NC 251 permettant de vérifier lVinjecteur directement sur
le moteur sans son démontoge. La maniére et le procédé de ce cantréle se
trouvent décrits dans les instructions de service de ces appareils de contrble,
livrés pear lg Maison Motorpal Jiklaova, Lo prassion d° ouverture de service des
injecteurs est 17,5 — 0,8 MPa sur les moteurs £ 5201, Z 6201 et £ 7201 et
18,6 — 0,8 MPa sur le moteur Z 7701. |} fout les ajuster & la limite supérieure
de ces étandues. 5i l'injecteur est démonté pour le contréle, il faut nettoyer les
surfoces d'ossise de l'injecteur sur la culgsse du moteur. L'injecteur réparé
et taré doit 8tre diment nettoyé et le corps de [Minjecteur enduit avec fo graisse
plastique LITOL 24.

Avis: Lors le remontoge de l'injecteur sur le moteur, il faut le mettre dans sa
position correcte.
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L NS

Fig. 143 Fig, 184

Entretien du filtre & air IEE-MANN et du préfiltre & air PC 250

1.

Inspecter le préfilire tous les jours et si la cuvette & poussiére est remplie
jusqu'au repére limite, il faut lo vider. L'accés au préfiltre cu-dessus du capot
est facile {fig. 183), I! suffit de dévisser I'écrou sur le couvercle du préfiltre,
de désassembler le préfiltre et vider lo poussidre de la cuvette. L'accés au
préfiltre se trouvant gu-desscus du capot {fig. 182) est aprés avoir ouvert le
couvercle du capot que Fon retient dans la position cuverte & I'aide de I'étai
engagé dans l'orifice sur la cloison derridgre le rodicteur. Le procédé de
désassemblage du préfiltre est ensuite identique.

. Vidonger 'huile du filtre & air aprés toutes les 100 heures de trovaif du

moteur. Cette huile se trouve dans la partie inférieure du filtre dons le col-
tectour de poussiere (fig. 184). Pour démanter le filtre, il faut enfever la
grille du calandre ovant et dégager trois agrafes reliantes le corps du filtre
ovec le collecteur de pousslére.

Aprés le démontoge du collecteur de poussiére, on accéde a la cartouche
inférieure se trouvante & [intérieur du corps du filtre et elle est couverte
par un plateau déflectaur, En tirant doucement vers le bas les deux poignées
placées sur le ploteau déflecteur, on enléve le plateau avec io cartouche
inférieure hors du corps du filtre. Aprés V'enlévement séparer la cartouche
inférieure du plateau déffecteur et la nettoyer, Laver la cartouche inférieure
dans e Diesel oil ou dans le pétrele lampant. Pour ce lavage ne pas utiliser
I'essence, 'eou, le benzol, I'alcool ou d'autres dissclvants organigues.

. Aprés le nettoyage de la cartouche inférleure, la placer sur le plateau déflec-

teur ot I'engager dans le corps du filtre. Il fout éviter toute déformgtion ou
coincement de la certouche entre le plateau et le cerps du filtre a air.
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5. Aprés avoir nettoyé le collecteur de poussidére, le remplir avec de I'huile

jusqu'au repére de niveau prescrit formé par une gorge emboute sur le
perimétre du coliecteur de poussidre. On utilise & cet effet I'huile de moteur,
Il est interdit en principe de compléter 'huile au corps du service, seaule la
charge compléte doit étre changée.
Remarque: Au cas d'une tempéroture ambiante inférieure & celle de I'huile
préconisés, on peut la rendre moins épaisse par le Diesel oil dont la part
maxi ne peut dépasser 30 % du velume. Cependant guand la tempéroture
remonte, le volume dilué doit dtre remplocél

&. Aprés le remplissage d'huile dans le collecteur, le reposer sur le corps du
filtre a air et I'attacher par trois agrafes.

Romise a niveau du liquide de frein et purga d'air

le niveau du liquide de frein dans le récipient {fig. 185} deit étre maintenu
dans les [imites des 3/4 de lo capacité du récipient (niveau max} a fa moitié
de so capacité (niveau mini}). Pendant la maniement avec le liquide de frein
il fout garder une propreté stricte. Quand [a pédale de frein devient molle dans
toute sa course, il y o pénétration de I'air dons le systéme de frein qu'il faut
purger.

Remplir le récipient avec du liquide de frein.

Fig. 185
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Fig. 186

Engoger un tuyau en caoutchous sur la vis de purge d'air et plonger son bout
oppose au fond d'un verre transparent rempli de liguide de frein {fig. 186 et
187). Ensuite desserrer la vis de purge d'air d’'un quart de tour au maximum,
appuyer 4 fond la pédale de frein et resserrer la vis de purge. On peut ensuite
reldcher lo pédale aprés le serrage complet de lg vis de purge. Répéter ce
procede jusqu’ou point quand les bulles d'air cessent de s'échopper du tuyau
plongéd. Cependant, il faut veiller 4 ce que le flacon avec le bout du tyau plongé
soient mofntenus le plus hout pessible. Effectuer la purge d'air séporément sur
chaque roue avec les pédoles de frein désaccouplées. Ay cours de la purge
surveiller fa quantité du liquide dans le réservair pour éviter ['entrée de |'air
et eviter que 'e liquide de frein ne s'eccule pas cutour de la vis de purge
pendant loa purge d'air et ne péndtre pas dans les freins.

Le procédé de purge d'air du circuit hydroulique de commaonde de I'embroyoge
est identique.

La vis de purge d'air se trouve sur le cylindre de commaonde de 'embravage
{fig. 188/10).

Fig. 187




Pour compléter, il faut utillser uniquement du liquide de frein frais!

Aprés deux ans de service, il fout vidanger complétement le circuit de freinage
et le remplacer par le liquide de frein frals. Tous ces opérations doivent étre
effectuées avec un assistant.

Note: Pour mieux accéder 4 lo vis de purge d'air dreite, nous conseillens le
démantage du pannsou de protection des leviers de commande du relevage
hydraulique.
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Fig. 188

Réglage de Fembrayage du moteur

L'embkrovage de 'avancement ast con¢u de maniére gu'aucun réglage particulier
ne soit pus nécessalre pendant toute la duréde de vie de lo garniture du disque.
Tous les trois linguets de débrayage de I'embrayage de I'avancement {ig. 188/1)
sont alignés en plan en s'oppuyant sur la butée du monchon de débrovage
{fig. 188f2). Quand un ou deux linguets de débrayage de l'embrayage de
'ovoncement occusent une lumidére supérieure & 0,175 mm de la butde, il fout
régler les linguets par les écrous {fig. 188/3) et les metire en contact sur fa
butée. L'usure compléte du disque de I'embrayage se manifeste par le petinage
de 'embrayage. Aprés le remplacement du disque de 'embrayage, 1l faut régler
'embrayage quond le tracteur est encore détaché par les écrous {flg. 188/3)
des linguets de débrayage de l'embruyage de Pavancement (fig. 188/1) ¢ la
valeur de 25 mm & partir du creux sur le plateau de levier de pression d'embray-
age {fig. 188/4). Lo différence moxi odmisible du réglage des hnguets peut
&tre 0,15 mm. Aprés le réaccouplement du moteur avec la boite de vitesses
enfoncer environ cing fois lo pédale d'embroyege jusgu’d fond.
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Enswite oppuyer la pédole dembroyege de 150 mm (mesuré sur Varéte du
patin de la pédale et réglar le levier de frein de tronsmission (fig. 188/7} par
les écrous (fig. 188/3) sur la tringle du frein de transmission (fig. 188{8) & la
valeur de 1,5 mm & partir de la butée {fig. 188/8) sur la console du cylindre
de débroyage (fig. 18Bf9) et immeobiliser les écrous (fig. 188/5) en les serrant
en opposition. Ainsi le réglege de l'embrayage est terminé. Ensuite on contrdle
au cours du service seulement I'alignement en plon des linguets de débrayage
sur I'embrayage. La purge d'air du cylindre de commande de l'embrayage est
effectué par la vis de purge d'air {fig. 188/10).

Il fout maintenir un jeu de 0.5 & 1 mm entre le piston du maitre-cylindre de
Fémbroyage et la tige de piston de fa pédale {correnspondant 4 une garde de
3 a 6 mm sur laréte du patin de lg pédale). Régler ce jeu par la vis de butde
de la pédale. Pour le montage du cylindre de débrayage du multiphcateur
de couple @ commande pneumatique on monte lo tige de piston avec son bout
sortant qui traverse l'oxe de lo pédale d’embrayage. Contréler le jeu de 0,5 &
1 mm entre |e piston du maitre-cylindre et la tige de piston en cmpoignant le
bout de la tige de piston. Sur cette version, le jeu n'est pas véritié sur I'aréte
du patin de la pédale.

Contréle et réglage du frein @ main & bande

Il faut d'abord vérifier si les goupilles du levier de frein & main se trouvent

en position de base de la console des bondes, En cas contraire il fout les

régler tandis que le levier de frein & main doit se trouver dans lo position
défreinde,

Effectuer ie réglage du frein @ main de la maniére suivante:

1. Démonter le panneau protecteur des leviers de commande du relevage
hydraulique et désserrer I'écrou de réglage sur la bande drolte da frein.

2. Désserrer I'écrou de réglege sur lo bonde gauche de frein — I'accés est par
le trou sur fe plancher ou par I'arrigre du tracteur {fig. 186).

3. Serrer le levier de frein 4 main, afin gque le cliguet s'engage sur la troisigme
dent du secteur denté. Resserrer la bande de frein par I'écrou de réglage
sur la bande de frein gouche sons toutefois comprimer 'élément &lastique
du freln 4 moin. Aprés 'a compression de ['élément élastigue le clinquet peut
&tre déplaceé sur lo cinquiéme dent du secteur denté.

4. Ajuster I'effet de freinage pendont l¢ marche du tracteur sur la bande droite
de frein & l'aide de I"écrou de régloge afin que les effets de freinage soient
egaux sur les deux roues pendant I'oevencement du tracteur.

5. Aprés le régioge reposer le panneau protecteur des leviers de commeande
du relevage hydraulique,

Controle et réglage des freins & pédales & sabots

Aprés le purge d'air du systtme de freinage contréler l'efficacité des freins
d pedcles si I'eflet de freinage sur toutes les deux roues est égal. Pour y arrfver,
il faut régler las tiges de piston des maitre-cylindres de frein {fig. 1891},
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Fig. 189

En principe, chaque de deux tiges de piston doit étre ojustée, avant le régloge,
au jeu mini de 0.5 mm {ce qui correspond & une course de 3,5 mm sur le patin
de lg pédale) avec les pédales désaccouplées. Le réglage propre est effectué
avec les pedales jumelées per le cliquet. Sur le frein présentant une freinoge
plus élevée, il faut desserrer sur e maitre-cylindre de freln I'écrou de blocage
de la tige de piston rélative en désserrant la demiére de telle maniére afin que
fe jeu d'origine de 0.5 mm s'ougmente. On procéde ainsi tant des fois jusqu'au
le moment quand le freinoge sur les deux roues est égal. Néamains, le feu
maxi entre la tige de piston et le muaitre-cylindre de frein peut atteindre 5 mm
{35 mm de garde sur le patin de [a pédale), tandis que le jeu mini de la secon-
de tige de piston ne doit pas diminuer au-dessous de 0.5 mm. Aprés le réglage
effectué bloquer les tiges de piston por les contre-écrous.

Contrdle et régloge des freins & pédales et & la main 4 disques

Effectuer périodiquement le contréle ou le réglage des freins pendent l'entre-
tien technique n® 3 (toutes les 600 heures de service du moteur possées) du
tracteur, souf e contrdle d'étanchéité du circuit hydraulique des freins et du
niveau du liquide de frein dons le réservoir que !'an effectue tous les Jeurs,
Gluand lo coursa des pédalas de frein gcocouplées est supérieur & 140 mm
{mésuré au centre du patin de la pédale), il faut ajuster immé:liatement las
freins sons agard & Vintervalie des entretiens techniques.

Aprés avoir enlevé le chapeou du cylindre de frein resserrer 'écrous autoblo-
guants de régloge {fig. 190{1} sur la gouche et la droite comme il suit:

— soulever les roues arrigére du tracteur pour permettre leur rotation

— serrer I'dcrou de réglage outobloguant (fig. 1%0/1) Jusqu'au point quand
oh ne peut pas faire tourner la roue arriére a la main

— desserrer ["&erou d'un tour
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Fig. 190

Procéder de la méme manigre sur l'autre roue. Ce réglage peut étre effectué
plusieurs fois au cours du service du trocteur, mais si l'extremité de o tringle
dépasse |'écrou de régloge (fig. 190f1) de 10 mm ou si le rendement des freins
est plus faible {les bosses du frein a disques reposent déja sur lo surface
d'oppui de la cage de frein), il faut réviser les freins et remplacer les disques
de frein. Aprés le réglage du frein a pédale, contréler le réglage du frein a
main. Le levier du frein & main {fig. 48/1) doit se trouver dans sa position de
dépurt {défreinée). L'écrou autobloguant de la tringle de frein & main (fig.
190/2) doit étre en contact avec l'axe (fig. 190{3) sur le levier du frein & disque.
Sinon, il fout Pajuster au point en veillant a ce gue le levier du frein 4 disque
ne bouge pas de sa position de départ. Aprés ce réglage primaire contrdler
I'éHicacité des freins & pédales qui doit &tre égole sur toutes les deux roues.
S le freinage n'est pas égal desserrer I'écrou de réglage (fig. 120/i) sur le
coté manifestant l'effet de freinoge supérieur d'une valeur indispensable, mais
d'un tour au maximum.

Maintenir le jeu entre le piston du maitre-cylindre et [a tige de piston de la
pédale (fig. 189) & la valeur de 0.5—1 mm, ce qui correspend & la garde de
3.5—6 mm sur le patin de la pédale.

Avis: lors chaque démontage des freins il fout remplacer I'ecrou autobloguant
de réglege M 12 {fig. 190{1} por un nouveau, Lers chaque démontage de lat-
ringle du frein @ main il faut remplacer V'écrou autobloguant de réglage M 8
(fig. 190f2) par un autre nouveau.
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Contrdle et réglage des freins pneumatiquaes

Frein de route

Four harmoniser les freins du trocteur avec ceux de fa remorque, un levier de
transmission (fig. 1913} est intercalé entre le compensoteur de pression (fig.
1911} et le soupape de frein (fig. 191/2}. 1l faut éliminer teut jeu entre le piston
du compensoteur de pression et la fourchette (fig. 191/4) que 'on effectus en
desserrant i'écrou de blocage et en tournant lg tringle {fig. 191/5). Aprés le
rattrapage du jeu, bloquer la tringle par !'"dcrou de blocags. Relier lo tringle
{fig. 191/3) avec le levier sur le deuxiéme trou & portir du baos. On utilise le
premier ou ie troisiéEme trou pour différentes remorques oy semi-remorgues aprés
leur essat sur train routier.

Fig. 191

Autre mode de réglage:

1. Remplir le réserveir & oir a la pression de 580 + 20 kPa.

2. Visser lentement la tringle (fig. 191/5) dans les fourchettes jusqu'au premfer
scuffloge de l'air de la soupape de frein et sur le manométre relié avec la
téte d'occouplement {fig. 98) on remarque la premigre chute partielle de la
pression, Tourner la tringle (fig. 191/5) en arriére de 1/4 & 1/2 tour. Immobili-
ser la tringle dans cette position par I'écrou (fig. 191/8).

3. Effectuer le contréle & remorque cttelée si le défreinage de la remorque est
satisfaisant,

Avis: Le manométre utilisé doit correspondre ovec la classe de précision de
2,5 %. Confier le régiage ou le dépannoge éventuel du réguiateur de pras-
sion & un atelier spécialisé,
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Contréle de la fonction

Lors Vappui trés lente sur la pédale de frein, la tringle (fig. 191/5) doit se déple-
cer de 1,2 4 2 mm, puis la pression chute dans la téte d'accouplement & ie
valeur zéro. Juste aprés cette chute, en continuant é agir sur lo peédale par un
effort accru, la tringle doit se déplacer encore de 2 mm au moins. Egalement
en serrant le frein & main sur o troisiéme dent du secteur denté, lo pression
dans la téte d'acceuplement descent & la valeur zéro.

Avis: Au cours de l'inspection de la fonction des freins pneumatiques, il faut
contréler la pression sur le manomeétre du tabiesu de borde pour savoir si le
régulateur de pressicn est correctement taré.

Fig. 192 Fig. 193

Freins de secours et de stationnement

La synchronisation du frein & main du tracteur avec le frein de la remarque
s'effectue par I'écrou (fig. 191/7). On régle I'écrou de telle maniére afin que fa
ressort (fig. 1918} soit sans charge et sans jeu.

Entretien de lo direction assistée

Aprés avoir dégage la begue en fil desserrer le couvercle de lo rotule du
sylindre de la direction assistée (fig. A/19 — schémo de graissage} et lubrifier
la téte du cylindre avec la groisse. Aprés le graissage avec le moteur en repos,
braquer a fond plusieurs fois le volant de direction des deux cdtés pour éliminer
l'exédent de graisse hors I'espace de (o téte de la direction assistée. Ensuite
reposer sur la téte du cylindre de le direction assistée le couvercle de lo rotule
et I'immobillser par la bague en fif.
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Réglage du jeu dans les roulements & galets conlques des roues avant

On 'effectue seulement sur Jes trocteurs sons la troction avant.

1.

2.
3.

!:..:‘1

Dévisser le chapeou de roulement (fig. 192) et dégoupiller.

Resserrer ['écrou & crénaux au couple de 15 Nm,

Desserrer 'écrou a crénaux de 180° et dégoger les roulements par quelques
coups modérés d'un maillet en bois sur le moyeu de roue.

Resserrer |"écrou & erénoux au couple de 3 & 5 Nm par la clef dynamometrique,
ofin que lentoille lo plus proche se trouve alignée sur 'un des trous du
pivot de fusee. La roue doit tourner sans jeu perceptible, mais égclement
sans effort et grippage.

Goupiller 'écrou & crénaux et visser le chaopeou de roulement de la rove
gvant,

Mote: Régler également ainsi I'outre roue. L'essiey avant doit 8tre cependant
soulevé.

Fig. 194

Réglage des voies avant

Selon le travail & effectuer, on peut régler sur les tracteurs Z 5211, Z 6211, Z 7211
et 7 7111 la voie des roues avant comme suit:

1.
2.

Soulever {au verin} 'essicu avant et caler.

Dévisser les écrous des vis sur les embouts de 'essieu avant et enlever les
vis {fig. 194),

Bévisser {"écrou sur la hielle d'gecouplement de directlon et sortir un peu la
bielle.

. Tirer les embouts pour obtenir lo voie désirée et las bloquer par les vis et

ecraus.
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Les voies pour les embouts des modéles individuels des roues et pour les
pneus différents se trouvent citées dans les Paramétres principaux des trae-
teurs Zetor”.

5. Visser et bioguer la vis sur lo blelle d'accouplement de direction.

&. Vérifier le pincement des roues avant,

Fig. 195

Pincemant des roues avant

Pour empécher I'usure ropide et asymétrique des pneus avant il fout observer
le pincement correct des roues avant.

Le pincement des roues avant sur les tracteurs Z 5211, 7 6211, Z 7211 et Z 7711
est dans les limites de 6 404 mm.

Note: Aprés 200 motoheures du tracteurs, en recommand d'inverser le pneu
sur la jonte des tracteurs employés pour le transport.

Mode de réglage:

1. Dessarrer les contre-écrous sur les deux rotules de la bielle d'occouplement
de direction derrigre Iss roues.

2. Faire tourngr la partie centrale de lo bielle d'accouplement de direction pour
régler le pincement prescrit {masurer sur le flanc de la jonte).

3. Resserrer les contre-écrous des rotules de lo bielle d'acceuplement de direc-
tion, Les surfaces supérieures des rotules doivent etre alignées.

Note: 1! fout verifier chagque fois le pincement aprés un changement de voie
avant cu aprés un blocage madifié des embouts de roues.

137



Adoptation des embouts élastiques & ressort (fig. 195) en embouts bloqués

Pour éviter endommagement du ressort des embouts élostiques avec blocage

pendant le trovail du tracteur par ex. avec un chargeur, on peut bloguer ces

embouts par 'installation d'une butée {fig. 195). Four modifler un embout éiasti-
que 4a rassert en embout blogué, il faut procéder de lo maniére suivante:

1. Dévisser les vis des chapeaux protecteurs sur le corps de ["embout &t eniever
les chapegux.

2. Contréler si lo rainure du manchon de blecage est alignée sur le trou du
corps de l'embout. Ajuster éventuellement cette position en appuyont ou en
soulevant le pont.

3. Insérer la cale de blocege dans le trou du corps de I'embout. La partie usinée
doit s'engager dans le rainure du manchon de blocoge.

4. Insérer les coles élastiques dans le creux.des manchons de blocoge.
3. Reposer le chapeou protecteur ovec son joint d'étanchéité et serrer les vis
en surmontant lo résistance de la cale élastique.

Pour démenter les cales do blocage, on peut utiliser une vis au pas de M 20015
pour les retirer, gqu 'on visse sur le filet intérieur de lu cole de blocage.

Réglage de la voie arriére

Le réglage des voies arriére est échelonné par 75 mm et on l'effectue par le
montage comhiné des jantes et des voiles de roue (fig. 194) et (Fg. 197).

Les valeurs de ces voies pour les pneus individuels sont indiquées dans les
tableaux (Paramétres techniques principaux).

Selon la largeur des pneus utilisés, on peut obtenir les voles de 1275 @ 1800 mm,
de 1350 & 1800 mm ou de 1425 4 1800 mm.

Ca changement de voie arriére peut étre effectué seulement avec la pariie ar-
riere du tracteur soulevée afin que [es roues tournent lihrement, Avant de soule-
ver le tracteur, ne pas oublier de caler les reues ovont pour évitar e mouvement
du tracteur, Serrer a fond toutes les vis. Les vis reliantes le voile avec la jante
doivent étre serrées qu couple de 160 & 180 Nm, les dcrous relionts le woile
avec l'arbre de reue ou couple de 450 & 470 Nm.
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Fig. 198

Entratien du relevage hydraulique

La consigne de propreté exceptionnelle doit 8tre respectée pendant fa vidange
de I'huile du relevage hydraulique. Le remplissage d'huile du relevage hydrauli-
que est commun avec 'a bojte de vltesses et le carter du pont arrigre. L'arifice
de remplissage se trouve sur le couvercle de la boite de vitesses.

Aprés 200 motcheures de travail du tracteur il fout nettoyer le filtre Jd'aspirotion
avec la cale magnétique (fig. 198} de lo pompe du relevage hydrauliue se
trouvant sur le couvercle inférieur de la pompe. Effectuer le démontage et
'entretlen du filtre d'ospiration avec lo cale magnétique comme suit:

1

Dévisser I'écrou sur le couvercle de la pempe du relevoge hydraulique (fig.

198).

2. Sortir vers le bas I'écrou avec 'aimant et le tamis,

3. Retirer le tamis de Paimant et le laver dans Diesel oil propre. Essuyer les
impurités sur 'gimant.

4. Reposer le filtre d'aspiration avec I'aimant dans I'ordre Inverse.

Entretien de [alternateur

Lalternateur {fig. 199) n'exige oucun soin porticulier au cours du service, Néa-
moins, pendant le lavage et le nettoyage du tracteur, il faut éviter la pénétration
de I'eau ou du Diesel oil dans |'alternateur. En outre, il faut observer les con-
signes suivantes:

1. Le pdle négetif de lo batterie doit étre foujours relié & la mosse et le pdle
pesitif & la sortie de "alternateur. Un couplage inverse de la battarie prove-
que la destruction compléte de I'équipement & semi-conducteurs et I'alters
nateur ne peut plus étre reexcité.
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2, Pendant I'emplei d'une batterie auxilieire pour le démarrage du tracteur,
ne pas oublier de relier le péle positif au positif et le pble négatif au negatit
des sorties.

3. Pandant le rechange d'un des &léments du circuit de chargement, décon-
necter la hatterie pour éviter tout court-circuit occasiennel sur les bornes,

4. Il est interdit de détacher [a batterie pendant la marche du moteur]

5, Me mettre jamais en marche |"alternoteur a vide, c'est-i-dire avec le con-
ducteur déteché de la bome 7B et lao borne ,M" attechée. Ce couplage
en régime supérieur peut engendrer une tension particuliérement élévée de
I'elternateur, capable de détruire les semi-conductaurs.

5. Ne jamais court-circuiter qucune borne sur l'alternateur ou le régulateur au
cours de la marche du moteur,

7. Aucune excitotion d'appeint ne doit pus étre appliquée sur lalternoteur.
Une paoreille intervention peut endommager les semi-conductteurs,

8. Veiller sur les raccords électrigues parfaits des bornes de liaison et sur la
mise & masse correcte de I'alternateur et du régulateur.

2. 'ampouie témoin de chargement brilée doit étre remplacee.

10, Pendant les réparations par soudage a l'arc électrique sur le tracteur, tous
las conducteurs de 'alternateur doivent &tre détachés. |l faut protéger le con-
dueteur .+ B contre le court-clreult.

11. La poulie de I'alternoteur doit &tre serrée au couple de 45+ 5 Nm,

12. Ne pas Invertir les pdles des bomes pendont le démaorrage avec une source
de courant auxiliaire pour éviter la dastruction des éléments en semi-con-
ducteurs.

Entretien et service de lo batterie d'accumulateurs

I faut appliquer un soin porticulier & [a batterie d'accumulateurs sustout en
saison d’été gquand l'évoporation de l'ecu est accrue. Effectusr le contrdle de
la fixation correcte, du couplage parfoit, de la propreté et du niveau d'électrolyte
ay meins toutes les quinzaines en été et toutes les quatre semaines en hiver.
Compléter le nivesu d'éleciralyte uniquement avec de l'ecu distillée & 5 mm
au-dessus des séparateurs de la batterie. EHectuer lo remise a niveau en principe
avant lo marche du treeteur pour permettre 4 I'eau de se mélanger correctement
avec |'électrolyte. Lo densité de I'&lectrolyte doit &tre maintenue & 1,28, soit
32°Bé {dons les régions tropicales 1,23, soit 37°Bé). On peut compléter I'éfectro-
Iyte seulement quand un déversement évident d'électrolyte s'est produit hors de
lg batterie.

Attention: En sagison d'hiver, |'électrolyte dans une batterie déchargée peut geler
et causer ainsi lg destruction de la batterie. Pour cette roison ne laisser jamais
la botterie en étot déchargé.

Pendant la repese de la hatteria dans son coffret, veiller & ce que le canducteur
arrivant du démarreur électrique vers la borne ,+“ de la batterie soit fixé sous
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I'attache de la boite da vitessas et protégé par un tuyau en caoutchouc sur
toute sa longueur sauf les 10 em derniers prés de le borne du démarreur. Le
conducteur du démarreur doit former une boucle au-dessus de lo batterie. les
contacts de la Botterie doivent &tre nettoyeés et graissés avec lo graisse plasti-
gue.

Rechange des ampoules

Pour eéviter un endemmagement des conducteurs au cours de la rechange des
ampaules du phare asymétrique de @ 130 mm dans le calandre du moteur
{tig. 184), il faut observer le mode opératoire suivant:

Aprés aveir enlevé la grille, desserrer trois vis a la rainure en croisillon sur le
partour du cadre de fixation qu l'on retire librement en le tournant. Enlever le
bloc optique du porte-phare. Retirer le chapeou en cacuichouc et par la pres-
sion modérée et pivotement partiel a4 gouche dégager la fermeture de 'ampoule
asymétriqus, puis enlever "ampoule du collet hors du mircir parabelique. Lors
la rechange de lampoule veiller & ce que la saqillie d'arrét sur le périmétre
de l'embaose de I'ompoule soit engogée dans la découpure sur le collet du
mireir parabolique, Effectuer la repose dans 'ordre inverse des opérations pré-
cédentes, Pour rechanger les ampoules des phares & faisceau asymétrique de
@ 110 mm se trouvant sur le pavillon de lo cobine, desserrer trois ¥is a rainure
an croisillon et enlever la partie marginale de Ja grille. Desserrer trois vis & téte
cylindrique et enlever le phare du pavillon de Ia cabine en le toumant partielle-
ment. Détacher le conducteur et remplocer I'ampoule comme sur les phares
principaux dans le calandre du moteur.

Fig. 200

I —
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Mode de réglage des phares

Chaque phare utilisé sur le tracteur doit étre correctement régle. Ce réglage
doit &tre contrdlé et éventuellement remis au peoint oprés chague rechange
d'un bloc optique ou d'une ampoule. Pour obtenir un réglage précis, il fout
wtiliser seulement l'appareil spécial de régiage des phores. Le réglage vertical
de base des phares avec les feux de croisement dans le colandre du tracteur,
mésuré lors I"arrét et le peids du tracteur prét & marcher — 3.5 %,.

Le contréle courant de réglage des phores asymétriques dans le calandre du
tracteur s'effectue de la maniére suivants,

1. Placer le tracteur & une distance de 5000 mm d'une parsi verticole. Le troc-
teur doit se trouver sur le sol plat.

2. Avant le réglage gonfler les preus & lo prassion prescrite,

3. Mésurer sur le tracteur lo houteur entre le centre des phores et le sol {cote
H), la soustraire de la cote indiquée sur lo fig. 200 — 175 mm et dans cette
hauteur fracer sur le mur une ligne paralléle ou sol. Ensuite contréler &t
éventuellement régler les centres des ssurfaces illuminées par les feux de
route sur les points A"

4. Ajuster la ligne de séparation de la lumiére et de I'cbscurité de fagon qu'elle
se trouve sous la ligne tracée, ou maximum sur la ligne. La partie droite
de cette ligne de séparation s'écorte du centre d'éclairage enviren 13° vers
le hout (fig. 200); la ligne en troit continu est pour le phare gauche et la
ligne en troit interrompu pour le phare dreit. Le feu de code doit étre réglé
de sorte que tout point éclairé sur le plan de route @ gouche de I'axe vertical
traversant le centre du phare ne soit pas éloigné plus de 115 m o partir du
bord du tracteur avant. Ajuster séparément chaque phare {en éclipsant tou-
jours I'autre),

5. Les vis au bord des douilles, au-dessous de la grille décerative, servent a rég-
ler les phares. Sur les cdtés se trouvent les vis pour le réglage latéral et en
haut les vis pour le réglage en houteur.

Avis: Régler les feux asymétriques sur le pavillon de la cabine afin que la ligne
de séparation de la lumiére et de l'obscurité se trouve & 15 m des phares & la
mi-heuteur de ces phares au-dessus du sol, tandis que le folsceau de lumigre
soit paralléle avec 'axe lengitudinal du tracteur.
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Fig. 201

FNEUS

Contrdler régulierement les surfaces extérieures des pneus pour déceler éven-
tuellement les défauts sur les flancs ou sur la partie au-dessus du talon et [a
carcosse. Tout pneu présentont des défouts doit &tre mis hors de service ulté-
rieur,

Vérifier réguliérement le gontlage correct. Les pneus sous-gonflés sont soumis
oux déformations plus importantes de la carcasse et ainsi aux sellicitations plus
élevées du motériou avec le résultat d'une détérioration précoce suivie par
une crevaison. Effectuer le contréle du gonfloge avont lo marche du tracteur
quand les pneus sent encore froids, Les pneus se chouffent pendant la marche,
surtout en até et la pression de geonfluge s'cugmente. Dans ces cas, il est
interdit de modilier le gonflage en laissant échapper 'nir des pneus.

Choisir les valeurs de gonflage en égard 4 la charge des pneus par le tracteur
et ['équipement accoupld ainsi gqu'en egard cux conditions de travail sur diffa-
rents sols, en fonction de la résistance spécifique de traction pendant les travaux
de champ ou le lobouroge. Au cours des travoux de [abour avec le ganflage
mini des pneus, des plis sur les flancs des pneus ne dolvent pas se former. les
valeurs de base recommandées pour le gonflage sont indiquées dons les tab-
leaux, Pour les travaux de chomp sur des sols légers (secs. sableux), les pneus
doijvant &tre gonflés & lo valeur inférieure. Lo valeur de geonflage supérieure
est destinde pour les travaux sur les sols lourds et denses. Ne rouler pas sur
des prneus sous-gonflés ou endommagés sur lesquels la fuite d'air est provo-
quée por I'endommagement de la chambre d air, m&me sur les courtes distances,
car on risque la détérioration ou lo destruction compléte des pneus.
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Ciuand e trocteur est mis hors de service pour une durée courte, gonfler les
pneus & la pression destinée pour la déplocement sur fa route. Pour la mise
hors de service du tracteur pour une durée prolongée (steckage) mettre le
tracteur sur des cales et réduire le gonflage au minimum (les roues daivent
so trouver hors de contact avec le sol),

Entretion et service des pneus

Pour le gonflage des pneus il fout utiliser Je gonfleur de pneus. En cas d'équipe-
ment de freins pneumatiques ou des appareils secondaires pneumeatiques, le
gonfleur est remplocé par le réguloteur combiné de pression (fig. 161} qui
réalise la fonction du compensateur de pression, du gonfleur des pneus et de
la soupape de séeurité, Pour gonfler les pneus, il fout dévisser I'écrou & oreilles
sur le régulateur comblng de pression et y visser le flexible de gonfluge des
preus jusqu'ou fond pour repousser la soupope de non-retour. il est impossible
de gonfler le pneu immédictement oprés 'ouverture de la soupape de décharge
sur le régulateur combiné de pression, mais seulement quand ia pression du
systéme chute au-detsous 0,6 MPa et la soupope de décharge se referme. Aprés
le gonflage revisser I'écrou & orsilles.

Lestage des pneus & l'eau (fig. 202, 203)

Chaque chaembre & air des roues arriére comperte une valve 4 eau (fig. 203}
permettante le remplissage des chambres a air par de I'eau. Pour remplir le
liguide on peut utliser un réservoir & chute d'eau ou une conduite d'eau sous
pression. §l est interdit de lester 4 l'equ les pneus avont et les pneus arrid¢re
§,5-32 et 9,5-42.

Fig. 202
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Fig. 203

Tableau 7

Solution antigel pour le
lestage des prieus
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f T

45 [RF: I 0.21 1,13 —i8 50 57
a5 13.9 0,23 1,18 —25 50 29
45 15.4 0.25 | 1.21 —30 20 a1

Préparaticn de Ta solution de lestage en hiver:

1. Ajouter toujours le chlerure de calclum dans I'eau, jamais inversement!

3. Lo solution n'est pos dangereuse, mais il faut la manier avec précaution. Les
gouttes éclaboussées doivent étre lavées par de 'eau limpide.

3, Avant le remplissoge laisser refroidir ia solution. Respecter la quantité pres-
crite de chgux éteinie.

4. Bviter tout contact de la solution avec les piéces métalliques et avec [instal-

lation électrique. Lo valve de la chambre & air est inarte & la selution.

5. Lo solution antigel préparée selon le takleau ci-dessus ne peut pas étre
utilisée dans fe radiateur.
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Tebleau 8

Poids moxi de liquide utilisé pour [e lestage des pneus arridre an kg

12,4-28 E 12,4-32

12,4-36 ‘ 13,6-36 r 14,9-28 ‘ 16,9-28 { 16,9-30 15,9-34
|
| |
| i

2125 ‘ 25140 ‘2)(160 ‘ 2180 | 20190 l2><215 2240 |2><250

Procédé de remplissoge:

1. Soulever le tracteur pour dégoger le pneu et ['orienter par la valve en haut.
2. Dégenfler complétement le pneu et dévisser la cole de la valve 4 eau.
3. Visser lo rallonge de remplissage d'eau sur lequelle il faut engager le tuycu

3

d'arrivée de I'eau. Remplir la chamhbre & air d'un velume préscrit de liquide.
4. Enlever le tuyau et dévisser la rallonge de remplissage d'=qu.

5. Revisser la cole de la valve & eau et gonfler le prneu a la pression pres-
crite.

6. Aprés le gonflage terming, visser la coiffe de lo valve,
7. Remplir le deuxiéme pneu de lo méme fagen.

Pracédé de vidange du liguide des pneus:

1. Soulever le tracteur pour souloger les pneus et orienter la roue par la valve
&n haut,

2. Degonfler la chambre & qir et dévisser lg cale de la valve a eau. Orienter la
roue avec lg velve en bas.

ATTENTION: Pour éviter une dépression pendant la vidange de I'eay, il faut
tourner la rouve temps & temps doans la position supérieure, plus la remettre
dans la posftion inférieure en tournant la roue.

3. Enlever le reste du liquide en vissant la rollonge de remplissage d'equ et
en gonflant le pneu jusqu'au peint quand fe liquide cesse de s'écouler par
le tube de la rallonge 4 air,

4, Aprés avcir vidangé la chambre & air, dévisser la rollonge de remplissage
d' eau et revisser I'élément & air de la valve.

5. Gonfler le pneu & la pression prescrite et visser la coiffe de protectien de lg
volve.

6. Sur le second prneu procéder de le méme manidre.
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b) Huiles de transmission

lndication Classe de Ciasse de rende-
da I'huile viscosité ment de 'huile
Remlissage d'erigine OA PP 80 SAE 80 W APT GL-4
et pour rechange | o o
Pour rechange SAE 80 W APl GL-4
en étranger

MNota: Lo convenance des huiles a §14 déterminée conformément aux normes
CSMN et 5AE J 306 o.

¢) Huile pour la direction assistée
— thuile durable hydrauliqgue QT-HZ2 selon la norme PND 23-128-74 (par ses
aualités cette huile correspond aux huiles hydrauliques de haute pression,
indiquées a I'étranger comme huiles de type HLP selon DIN 51525 ou
comme las huiles de la classe HM conformément a ISO/TC 28/3C4).

d) Huile pour Famottisseur de direction sur les tracteurs Z 6245, Z 7245 et
Z 7745 et pour 'amodisseur de chocs du sikége du conductour:
— hulle d’amortisseur selon la norme ON 65 6850 pour CS5R {classification
de I'huile compatible pour le rechange a |'étranger selon spécification
ISO VG 15).

&} Graisse plostique:
— Graisse plastique LITOL 24 selon GOST 21 150-75 (classification de groisse
plastique compatible & 'usage & I'étrenger selon spécification NLGI-2)

f) Corburant:
— Diesal oil d'été NM-4 selon la norma €SN 65 6504 pour la période du
17 ayril au 31 octobre.
— Diesel oif d'hiver NM-22 selon lo norme €SN 65 6506 pour la période
du 1°F povembra au 31 mars.
Nota: Il faut utiliser le genre de corburant similalre & 'étranger.

g} Liquide pour les freins hydrauliques et pour la commande hydraulique de
F embrayage du moteur:
— liquide de frein Synte! 205 HD conformément & PND 31-65 680. (Clossi-
fication du liquide convenable pour le rechange & 'étranger conformémant
a la spécification 150 4925, RS 1305-68 groupe B 47 et conformément &
lo preseription SAE 1 170 3, DOT 3 de cette classification correspond
également SYNTOL 205 HD).
Avis:
1. Les liquides de frein de la classification identique peuvent &tre mélangés.
2. Il faut rechanger le liquide de frein au moins tous les deux ans sans egard
auyx heures de service du trocteur.
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) Liquide de refroidissement du moteur et de chauffage de lo cabine du con-
ducteur:

— mélange antigel — mélange FRIDEX-SPOLAMNA ovec de l'eau déminéra-
lisée en proporticn de 1:1,5 géle déja & température de — 25° C et infe-
rieure {effectuer la remise au plein également dans ce rappert). Les liguides
antigel de rechange & I'étranger doivent contenir des ingrédients onti-
corrosifs pour protéger tous les matériaux {y compris le cacuichouc et le
foint d'étanchéité de la culusse) du systéme de refroidissement du mo-
teur et du chauffage du tracteur,

Avis:
1. Ne pas mélanger le liquide FRIDEX-SPOLANA avec d'outres antigels de
marques différentes.

2. Le rechange du liquide antigel deit étre effectué aprés deux ans de service.
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Zotor 5245, 6245, 7245, 7245 Horal et 7745 — tracteurs a traction avant

Les tracteurs Zetor 5245, 6245, 7245, 7245 Horal et 7745 sont les modéles modi-
fies des modéles de buse des tracteurs Zetor 5211, 6211, 7211 et 7711, Au lieu
de l'essieu avant normal pourvus des embouts, les tracteurs Zetor 5245, 6245,
7245, 7245 Horal et 7745 possédent la traction ovent, Les roues avant restent
pour la direction et leur diamatre est inférieur & celui des roues arriére. Ces
tracteur sont congus en général pour le travail dons les sols difficiles & capa-
cité de franchissement inférieure ot adhésion plus faible. Ces tracteurs convien-
nent notamment pour les travaux sur les terrains accidentds, humides, maréca.
geux ou sableux, cependant iis sont copable d'effectuer tous les autres travaux
comme les tracteurs Zetor 5211, 6211, 7211 et 7711,

L'efart de troction accru, s capacité de franchissement élevée et la consomma-
tion de carburont réduite augmentent les avantages économigues et technigques
de ces trocteurs.

Les tracteurs Zator 5245 sont liveés seulement avec l'essieu avant entrainé leger.

Les tracteurs Zetor 6245 peuvent etre liviés avec l'essieu avant entrainé idger
ou avec V'essieu avant entrainé lourd.

Les tracteurs Zetor 7245, 7245 Heral et Z 7745 sont liveés seulement ovec {'essieu
avant entrainé lourd.

Les essieux gvant entrainds lourds peuvent étre pourvus en option du différen-
tlel avec déblocage automatique en fonction du mécanisme de blocoge du diffé-
rentiel, Les tracteurs pourvus de ce différentiel autematique sont destinés avant
tout pour les travaux sur les sols trés difficiles dans lesquels le franchissement
du tracteur est condiclonné par I'utilisstion maxi de poids d'adhesion du trac-
teur.
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Fig. 204 Fig, 205

les trocteurs Zetor 5245 ovec I'essiev avant entrainé léger peuvent 8tre dotés
en option d’ailes avant plastiques {flg. 204).

Les tracteurs Zetor 6245 et 7245 avec l'essleu avant entraing lourd peuvent
étre dotés en optien d'ailes avant en tdle (fig. 205).

Les tracteurs Zetor 6245 avec les essieux entrainé léger peuvent &tre dotés en
option d'ailes identiques & celles de Z 5245 (fig. 204).

Les tracteurs Zetor 7245 Horal et 7745 sont dotés d'ailes avant {fig. 208).

Fig. 206
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Fig. 207

Avis: Les tracteurs Z 6245 et Z 7245 peuvent étre en optien dotés de l'essieu
avont entroiné réf. 7245 $451 ou réf, 7245 9455, Les tracteurs dotés des modéles
mencionnés des essieux avant entrainés doivent étre toujours pourvus des pneus
avant 11,2/10-24 et arriére 16,9/14-34. Le montage de ces pneus est assuré déja
par le constructeur. $t le mentage des pneus avec des dimensions citées ne
solt pas cbservé en cas de remplacement des pneus il y o ici le danger d'une
usure excessive des pneus.

Le schéma d'enclenchement de la traction
avant sur les tracteurs Zetor 5245, 6245, 7245,
7245 Horal et 7745,

Fig. 208
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Fig. 209

Pour atténuer les vibrations des roues avant et éliminer la transmission des
d-coups sur la direction, les tracteurs Zetor 6245, 7245, 7245 Horal &t 7745 avec
I'essieu ovant entrainé lourd sont équipés d'un amortisseur de direction avec
le réservair de liquide pour ce dispositif (fig. 207 et 210),

Conduite des tracteurs Zetor 5245, 6245, 7245, 7245 Horal et 7745 avec traction
avant

La traction avant est enclenchée du poste du conducteur (fig. 209) par un levier
se trouvant 4 gauche de lo boite de vitesses. En tournant le levier vers l'arriére,
en ['appuyant vers le bas et en le tournant vers le sens de départ, on enclenche
la traction avent. Pour déclencher lao traction avant, on procéde inversement.
Le levier est bloqué dans ses deux positions® {(anclenchée et désenclenchée)
par un ressort d'orrét. L'opération d'enclenchement au de déclenchement de
iar traction avant peut etre effectude pendent la marche du tracteur sans arrét,

Avis: Enclencher la traction avent seulement pendant le patinage des roues
arriére pour augmenter l'effort de traction du tracteur. Quand la traction avant
est enclenchée sans patinage des roues arridre, les pneus avant souffrent d'ure
usure accrue. Pour permettre la fonction correcte de la traction avant, il est
impertant de respecter les dimensions prescrites des pneus avant et arriare.

Le conduite des autres équipements sur les tracteurs Zetor 5245, 6245, 7245,
7245 Horel et 7745 est tout 4 fait identigue & celle des tracteurs Zetor 5211,
G211, 7211 et 7711, Aussi le rodage des tracteurs neufs ou des tracteurs oprés
la révision générale est également identique.
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Entretian =t riglage

’entretien et réglage se réalisent de la méme maniére comme sur les trocteurs
Zetor 5211, 6211, 7211 et 7711. Lo divergence des roues avant sur les tracteurs
Zator 5245, 6245, 7245, 7245 Horal et 7745 est de 12 4 13 mm.

Sur les tracteurs 7 6245, 7285 et 7745 pourvus de fa traction avant lourde la
voie des roues avant psut &tre ajustée a:

1510 mm {stendard} ou 1690 mm — pneus 11,2-24

14610 mm (standard) ou 1790 mm — pneus 12,4-24

Sur le tracteur Zetor 7245 Horal la vole ne peut &tre autre que 1790 mm.

Aprés 100 motoheures {ET 1) ! faut contrdler:

1. Lo quantité d'huile dans le réservoir de 'amortisseur de direction (le réservoir
est placé entre le filtra & cir et le radiateur sur la piéce latérale — cota
droit du carénage — fig. 210) et cela seulement sur les tracteurs Zetor 6245,
7245, 7245 Horal et 7745 & |'assleu avant entreiné lourd.

Fig. 210

205



2. La quantité d'huile dans la
koite de vitesses (fig. 211}

Fig. 211

3. La quantité d'huile dans le
carter de |'essieu avant entraine
(lourd sur les tracteurs Z 6245,
7245, 7245 Horal et 7745
(fig. 212).

Fig. 212

La quantité d’huile dans le
carter de 'essien avant entraine
(léger) sur les tracteurs Z 5245
et 6245 (fig. 213).

Fig. 213
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4, La guantité d’huile dans les réduc-
teurs des roues avant sur 'essiau
avant entraing {ourd des tracteurs
fetor 6245, 7245, 7245 Horal et 7743
(Fig. 214/1).

Fig. 214

Lo quantité d'huile dans les réduc-
teurs des roues ovant sur |'essieu
avant entrainé [8ger des tracteurs
Zetor 5245 et 6245 (fig. 2152}

Apras &M motoheures (ET 3) 1 faut
contrifer:

5. Lo divergence des roues avant, dont
fa valeur est entre 12 a 15 mm.
Effectuer las trovaux de réglage de
lo méme maniére camme sur les trac-
teurs Zetor 5211, 6211, 7211 et 7711.

Fig. 215

6. Lubrifiar les croisillons de I'arbre
articulé sur la troction avant et les
cannelutes de sa portie coulissante.
En outre lubrifier les croisillons des
joints doubles des demi-essicux de
la traction avant

Fig. 216



Fig. 217 Fig. 218

Aprés 1200 motoheures {ET 4):

7.

Rechanger I'huile dans la boite de vitesses et le corter du pant arrigre (boite
de lo tronsmission principale). Lo videnge s'effectue par la boite d’entraine-
ment située sous la boite de vitesses aprés qvoir dévissé le bouchen de wi-
dange {fig. 216/1).

Aprés 2400 motoheures:

B.

Rechanger T'huile dans le corter de l'essieu avant entroiné lourd. Le bouchon
de vidange se trouve sur portie inférleure du corter de I'esslen avant entraind
{(fig. 217/1). Sur les tracteurs pourvus de I'essleu avant entroiné léger, le
bouchon de vidange se trouve sur 'ovant du carter de Vessieu avant antraing
(fig. 213/2). Le trou de remplissage d’huile dans le carter de l'essieu avant
entrainé (fig. 213{1) est fermé par un beuchon.

Sur les tracteurs avec l'essieu avant entrainé lourd, le trou de remplissage
d'huile se trouve sur lo trompette gouche du demi-essigu {fig. 218{1).

. Rechanger 'huile dans les réducteurs de roue avant sur les trocteurs avec

I' essiau avant entrainé lourd, Vidanger 'huile de ces réducteurs en dévissont
le bouchen {fig. 214/2). Cet orifice sert ensuite pour le remplissage d'huile
aprés avoir tourné la roue; la vis (fig. 214/1} determine e niveau de |'huile
dons le réducteur lors son orientation & la ligne herizontale imaginaire.
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Emplei et differences du tracteur Zetor 7245 Horal

6001 1200 Counduite d'arrivee d’air
6201 1300 Carénage
7247 3900 Direction assistds
047 4300 Amortisseur de direction
6211 5300 Capotage
6211 5405 Siége Horal ML
&011 8000  Prise do force ovent
7047 6220 Gueuses des roues arriere
7011 8300 Gueuses d'atielage trois points avant
6211 &600 Equipement Heoral
7047 6710 Roues arriére avec pneus 530-610
7047 6730 Roues arriére aves pneus 18,4-26
045 6710 Roues avant 9,5-24
4011 6900 Commande de prise de force avant
6947 7000 Ailes gvant
6211 7100 Console de panneau — alternative 9
6011 7200 Console de ressort d'allégement
7011 7200 Attelage tois points ovant
5947 7510 Copteurs d'impurités
6211 9490 Cabine de sécurité BK 8011 SH Zetor avec trappe
7011 8881 Plaque de canstructeur
Huile PP 80 7.00 ! {pour lg bolte de vitesses} remplissage élevé

Les tracteurs Z 7245 Heoral sent congus comme movens énergetiques pour la
meécanisation des travoux de traitement des prairies et paturoge et la récolte
des plantes fourrngéres sur les pentes jusqu'a 18° en terrain sec sous condition
gue le tracteur est deté du clinométre DSH 026. On peut travailler sur un terrain
humide seulement & 13° gu maoximum sur les pentes. Pour le conducteur, il est
impératif de respecter toutes les mesures de sécurlté prescrites potamment pour
le marche sur les pentes.

Le tracteur £ 7245 Horal peut étre utilisé:

— pour accouplement avee barre faucheuse rototive a tombour 2TR — 165 —
modification ¥, portée par attelage trois points arriere ou avec la barre
coupeuse @ disques 5P2-201, portée por "ottelage trois points avant,

— pour l'accouplement avec chariot autocollecteur Horal MYV 3.022, accoup-
l& sur I'attelage etagé du tracteur, :

— pour l'accouplement ovec niveleur de prairie PB 3-023, porté par 'attelage
trois point arriére,

— pour l'accouplement avec distributeur d'engrais minéraux DS-RCW-3A-H, ac-
couplé dans I'ottelage pour semi-remorque,

— pour l'accouplement avec rateau andaineur et faneur — ramasseurs, portés
par 'attelage trois points arriére cu avant.

Quand l'usager va monter sur le trocteur £ 7245 Horal des pneus avant ef

arrigre différents et va aussi changer la voie avant qjustée de 1790 mm en une

voie des roues avant Tnférieure, la stabilité du tracteur se changera et pour

I'usager sont en vigueur les poramétres du modéle de base Z 7245,
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Réglements de sécurité et principes du travail sir du troctewr Zetor 7245 Horul
sur terrains inclinés

La
les

mise en aeuvre du tracteur Z 7245 Horal avec des machines accouplées sur
pentes supérieures & 12° peut provoquer le potinage du train sur la pente,

Criteres décisifs pour le trovoil du tracteur et du train sur pentes

a)
b}
c)
d
a}

f)
g)

Stabilité longitudinale et transversale non seulement du trocteur, mois aussi
du train complet.

Etat du sel sur lequel le trocteur seul eu accouplé doit travailler, c’est-a-dire
genre et I'humidité du sol, 'homogénéité du gazon, la richesse du systéme
des racines et l'indgalité du terrain,

Les experiences du personnel et la connaissance des conditions locales.

Le degré d'endommagement de la surface du terrdin por le potinage des
roues.

Le risque de patinage du tracteur ou du trein s'augmente avec I'humidité
accrue, la raideur de la pente et avec la désintégration de la pente.

La positien de travail du persennel,

La sensibilité de commande du train, surtout durant les manouevres (mise en
marche, arrét, changemant des vitesses, braquage).

Instructions de base pour le travail avec le tracteur Z 7245 Horal et les machines
approptiées accouplées

1.

Le econducteur destiné pour conduire le tracteur Z 7245 Horal se doit sou-
mettre & l'examingtion médicale interne, avee l'accent particuller sur son
systéme de mouvement y compris lo cofonne vertébrale. Selon besoin on
effectue examinations supplémentaires spécicles et & lo base de ces résultots
le docteur confirme par écrit son accord que le conducteur peut troveiller
avec ce tracteur. On recommande deHectuer les examinations médicales
préventives régulidrement une fois par an.

. Pendant le travail avec le tracteur Z 7245 Horal sur les pentes il fout obsarver

le régime de travail suivant:

a} la temps de travail maxi du conducteur est & heures
(se comprend seulement pour les traveux sur le terrain wccidenté)

b} aprés 3 heures de travail, qu maximum, il feut respecter un interval de
10 a 15 minutes de repos

¢) oprés six heures de travail le personnel du tracteurs se doft changer

d} aprés cing jours de travail tout le personnel du tracteur doit recervoir
deux jours de repos,

Etat technigue du trocteur, notamment des pneus, freins et direction doit

&tre tres bon,

. Avant le début du traveil sur les pentes, il faut vérifier les possibilités de

travail du train. A cet effet il faut procéder de la maniére suivante:
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choisir comme "endroit d’essai un lieu o4 une situction critique éventuelle
ne provogque pos un patinage prolongé du trecteur cccouplé;

avant d'occoster la pente, le conducteur doit se rendre compte du ter-
rain sur lequel il veut effectuer l'essai (& pied);

essayer I'humidité du terrain en prenant un échantillon du terrain par
la main, Pour la deétermination orientative de l"humidité du sol sert la
classification suivante:

sec — terre erratigque

humide — tarra broyante

effectuer des manoeuvres d'essai sur une pente d'inclingison maoxi odmis-
sible pour le troin determine selon le procédé recommandé, sans un
patinage de 100 %, et la glissage du train;

a) marche directe en montée sur la ligne de pente

marche en avant — arét — mise en marche successive en continu
— arrét — mise en marche brusque

b) marche directe en descente sur la ligne de pente
marche en avont avec arrét successif lente {sensikle)

Fig. 219
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¢} marche en cercle
pendant l¢ marche en descenté et en montée, foire une marche en

3

cerfe en braoguant gu maximum @ gauche et & droite & lg vitesse de
2 kmfh.

Cet essai de mise en oeuvre du tracteur accouplé sur une pente permet de
limiter substantiellement la cause des situations imprévisibles.

TERRAIN SEC | TERRAIN HUMIDE
Utilite | Ropport ! Utilité Rapport
pratique le plus | MACHINE ACCOUPLEE pratique ! le plus
du tracteur | haut ! du tracteur haut
accouple engage . | accouplé | engagé

| 4R Eparpilleur DS (RCW-3A) H | ‘

| Recolteur outomatigus HORAL ) '
MV Z.0272 ' naant ! -

Ensemble des rouleaux PB 5-027 :
Eparpilleur d'engrais liquides RM&-014

Faucheuse rotative 2TR-165 madif. &
Faucheusze rotative frontocle SP2.201
' Faucheuse rotative S5P2-0461

> . Faucheuse antiparallele frontale
15 —14 5 R $P2.913

Herse-cultivoteur souple pour
prairies FB4.102

Ratetu andaineur et faneur
OZ-4A, SPA.039

i
|
Ramasseur des plantes fourragéres ‘
|

SB-4H
Pulvérisateur HSU-1000
Charrue rotative trisoc PH1-441

| Miveleur de pdturage et de prairies 137 4R
AR | PB3.023

Rateau andaineur faneur OZ-24
i Roamaosseur de plantes fourrageres
: SH.2A
175187 Rateau andaineur faneur
i 5 R I QS 250, 5P4-086

i Andaineur et ramassaur SPE-073
Semeuse SE1-055
‘ Ramasseur-andaineur univers.
|
|

S0-2U, SP4-07

" Limite de pente occessibla
207 5 R du tracteur 2 7245 HORAL
| du tracteur 2 7745 HORAL
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Fig.

0.

220

. Pendant le travail sur pentes le traction avant doit etre toujours enclenchée

sur le trocteur. Lors I'accouplement du tracteur avec une barre de coupe
frantale o disque, lg traction avant doit étre enclenchée égolement pendant
la marche du tracteur sur les routes.

. Pendant la descente d'une pents, il est interdit d'utiliser le multiplicateur
de couple.
. Durant le travail sur pentes, il est interdit de modifier les voies avant et

arrigdre ajustées dans 'usine du constructeur {voie avant de 1790 mm, voie
arrigre de 1800 mm — ou 1720 mm pour fes pneus 530—4610 éventuellement).

. Il est interdit de demoter les guauses du tracteur pendant le travail sur

pentes. Lors l'accouplement d'un nivelewr de prés, les guesuses de 'attelage
trois points avant doivent &tre montées (fig. 219).

. Me pas utiliser le verrou du differentie] en descents et en braguage. Curant

la morche directe, utiliser le verrou du différentiel seulement bridvement et
en cos urgent

L'utilité protique du tracteur avec une machine agricele occouplée et le
rapport plus hout en fonction de la pente et de I'humidité du terrain se
trouvent indiqués dans le tobleau suivant. les donndes et instructions men-
tionnées dans ce tobleau sont valoble pour les tracteurs pourvus du clino-
métre DSH 026 (fig. 220).

Sur les sols plus lourds & surface incoherente, en conditions humides un
endommagement indesirable peut survenir sur la surface du terrain déja
sur la pente de 13°
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12,

13.

i3,

. Avant lg marche sur lg pente, il fout vérifier la fonction correcte du cline-

métre (des témoins) en cemmutant successivament le commutateur dans tou-
tes les deux positions marquées par TEST,

lo présence de toute autre personne dans la cobine souf le conducteur est
interdit,

Pendont la marche sur pentes supérieurss @ 119, le cenducteur doit houcler
sa ceinture de sacurité.

. Il est interdit de rouler sans vitesse engagée ou avec I'embravage d'avance-
gag yag

ment dabrayé.

Pendant les travaux avec les machines accouplées, il faut respecter les régle-
ments de sécurité de travail indiqués dans les monuels de service des machi-
nes en question et sur les pentes limites {16° o 18%) cheisir plutét la marche
sur o ligne de pente maxl et broquer sur la contre-pente en reculant sur
la courbe de niveou. Nous rappelons surtout les principes du manuel de
service pour la faucheuse rotative 2TR-165. Sur les machines occouplées,
dont la chorge limite varie en raison de la variation du volume de matériqu
transporté, par ex. la ramasseuss Horel ou I'éparpilleur porté, on doit adopter
une telle technique de marche afin que:

a} pendant la décharge (par ex. I'éparpilleur) le train ne commence pas

travailler sur le cité inferieur de la pante;

b) pendant le remplissage (par ex. lo ramosseuse) le train ne commence
pas travailler sur le cdté supérieur de la penta.

. Pendont le travail sur pentes ou-dessus de 11° on réduit le poids total maxi

cdmissible de la remargue ou semi-remarque a 4500 kg (cette donnée se
trouve qussi indiquée sur la plaque d'avertissement placée sur 'aile droite du
pont arriéra).

Fig. 221
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17. Organiser la mise en ceuvre des machines en groupes (en couples au
moins) pour permettre une entraide en cos d'une sitiation extroordingire.
18. Quand le clinométre signale le dépossement d'une pente admissible, il faut
immédiatement guitter I'endroit critique en vitesse réduite {en respectant les

consignes de sécurité de travail sur pentes).
Si le clinométre tombe en panne, il est interdit de travailler ovec le trecteur
sur un terrain escarpé,

Gueuses das roues arrigre et de Pattelage trois points avant

Pour augmenter |'effort de traction du tracteur et amélicrer la stabilité de con-
duite, 1'dquipement standard du tracteur comporte une piéce de base sur l'arbre
de roue of trois disques plats montés sur cette pigce de base. le poids total
de ces gueuses gst 200 kg {fig. 221},

Les gueuses de ['otteloge trois points avant {fig. 219} sont destinees pour as-
surer la stobilité longitudinele pendant I'accouplement de machines agricoles
plus lourdes ou l'outillage sur I'attelage trois points arriére. Le poids total des
gueuses y compris le suppert est 260 kg. Les gueuses de l'uttelege trois points
avant sont livrées en aption,

Clinométre D5SH-026 {fig. 220}

Pour augmenter la sécurité de travail sur pentes, le tracteur Z 7245 Horal com-
porte en équipement standard un clinometre a signoux optigues et ocoustigues
pour indiquer les valeurs d'inclinaison longitudinale et transversale du trocteur
par rapport au plan horizontal. le clinométre (fig. 220) se trouve fixe sur lo
console de direction, dans le champ de vision du conducteur. So cenception est
& deux cangux, tandis que les éléments récepteurs d'inelingisen du tracteur
sont deux potentiométres &4 mercure. La déviation des éléments récepteurs donne
des sighoux qui sont amplifiés et comparés. Les différences des valeurs d'ineli-
naison lengitudinale et transversole arrivent @ l"entrée du circuit électronique
assurante la mise en circuit successif des témoins lumineux quand ie tracteur
atteint une valeur d'inclingison correspondante, tandis que les témoins corres-
pondants & une valeur d'inclinaisen inférieure restent allumés. Le témoin de
pente de limite ojustée brille avec interruption st simultanément résonne avec
I'interruption le signal acoustique,

le clinométre se compose de deux parts, ¢'est-d-dire de la bolte d'électronique
et de le boite d'indication. Teutes les deux boites sont rélidées par le couvercle
et vissées ensemble. Sur le parel frontale de la bolte d'indication se trouvent
3 ampoules de signalisation:

vette — pour signaler l'inclinoison sire

jaune — réserve de sécurité

rouge — pour signaler la limite d'utilité de pente pratique
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En outre, sur la paroi frontale de la bhoite d'indication se trouve le boutan du
commutateur, dont pesitions individuelles (13: 15; 17; 20) indiquent les valeurs
limites d’utilité pratique du train — trocteur + machine agricole. Avant de com-
mencer de travailler sur la pente, le conducteur est obligé de se persuader
de lg fenction correcte du clinométre par commutation successive du commuta-
teur dans les deux pesitions marquéess par TEST. Quand le clinométre est en
ordre, dans la position TEST, tous les témoins doivent briller et la siréne fonction-
ner. Aprés ['essal de la fonction correcte du clinométre, le conducteur doit re-
mettre le commutateur dons la position correspendante & lo valeur de lg pente
accessible de la machine indiquée dans le tableau ci-dessous.

le degré de départ de signalisation est 13

Degrés de signalisation:

Limites de pentes accessibles

Degré Conditions climatiques (témoin rouge)
| humide 13°
H sec 15°
111 sec 17

v seq 20°

Zenes de signalisation:

Zone Couleur de témoin Signalisation

Zone de sécurité verte optique

Réserve de sécurité jaune oplique

Limite de pente accessible rouge aptique

Signaolisation d'avertissement — acoustique intermittente

Les zones mentionnées sont valables pour tous les 4 degrés de signelisation.
Donc, en mettont par ex. le commutateur au 3° degré, c'est-a-dire & 17° le
témoin rouge s'allume (limite de pente accessible) quand la pente de passage
transversale ou longitudinale otteint 17%, tandis que le témoin jaune {réserve
de sécurité) brille déja sur une pente de 14°—15° donc 2° & 2° qu-dessous de
la valeur du témoin rouge, Au contraire, |"avertisseur sonecre fonctionne 17 & 29
au-dessus de la valeur du témoin rtouge. Le témoin vert brille sur tous les
degrés de signolisation oprés la mise en contact de la clef dans le commuta-
tzur 4 contacts.

Le clinomeétre est fixé méceniquement sur la base par 4 vis M & et il est relid
a linstalation électrique du tracteur par un conducteur avec cosse de cable
par une vis M 5 avec lo masse du tracteur (pdle négatif de la hatterie}. Le

second conducteur est relié au fusible n® 54 {du péle positif de la batterie).
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Lors le montage propre du clinométre, il faut le maintenir toujours dans la
position de base, c'est-a-dire = 35° dons le sens longitudinal et transversal.
Il est interdit de renverser le clinométre pour éviter linterruption de la colonne
de mercure dans les élements récepteurs, L'appareil n'exige aucun maniement
et il est mis en fonction par la <ef & contacts. Son entretien consiste seulement
de la rechange des ampeules témoins grillées. Pour accéder aux empoules, il
faut dévisser le couvercle supérieur du boitier indicateur et retirer la douille
de I'ampoule hors du témoin, Une fois par an, avant la saisen, il faut soumettre
le clinométre DSH-026 & l'entretien diggnostique consistant en centrole de so
fonction et en précision d'ejustage du témoin rouge de la signalisotion de
limite de pente weccessible et son réglage éventuelle conformément & ['article
6 des conditions techniques {voir instructions d'intretien).

Service aprés vents des clinométres

Les réparctions de garantie ainsi celles hors la garantie des clinométres d'une
maniére de rechange ou leur réglage et contrdle éventue! effectue directement
leur constructeur — Agrozet Brno, Pofidi 3a, Brno.

Roues arriére avec pneus 18,4-26

Pour augmenter la stabflité, rédulr I'endommagement des surfaces gozonées et
atteindre 'a limite de pente accessible, on monte sur les tracteurs les pneus
larges 18.4-26. Lo voie arrigére est gjustée par le constructeur a 1800 mm et elle
ne peut pas &tre modifide an raison des roues arriére a disgques, fixes. le goni-
lage préscrit des pneus pour le travaill sur pentes est 100 kPe et 150 kPa pour
la marche sur routes,

Indication du pneu 18,4-26

FR 10

Digmétre extérieur du pneu 1450 mm

Largeur maxi 457 mm

Charge limite 2645 kg au gonflage de 180 kPg
KRayen statique 663 mm

Charge limite 1900 kg au gonflage de 100 kPg

Les pneus sont montés sur jonte DW 1626,
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Roues arriére avec pneus 530-610 {21,3-24)

On peut monter alternativement les roues arriére aveg les pneus 530—&10, Les
roues sont & disques et ajustées & la voie de 1720 mm. Le changement de la
voie n'est pas possible. Lle gonflage prescrit des pneus pour les trevoux du
tracteur sur les pentes est 100 kPo et pour le marche sur routes 150 kPa.

Indication du pneu 530—&10

PR 10

Diamétre extérieur du pneu 1400+ 15 mm

Largeur manxi 540 mm

Charge limite 2500 kg au gonflage de 150 kPg
Rayon statique 64048 mm

Charge limite 1900 kg au gonflage de 100 kPa

Avec les pneus arriére du tracteur 18,4-26, les vitesses d’avancement théoriques
du trocteur en kmfh au régime nominal du moteur de 2200 trfmn sont les
suivantes (le tracteur est pourvu du multiplicateur de couple):

Vitesse Sans réduction Avee réduction
e 748 km/h 1,77 kmfh
1 M 571 1,35

2¢ @74 2,20

2 M 744 1,76

3¢ 13,57 3,20
*M 10,36 2.45

4% 19,31 4,56

4 M 14,74 3,48

b 25,50 6,26

5 M 26,23 4,78

AR 9,935 2,35

AR M 7.60 1,7%

M = multiplicateur de couple

‘Pour certains genres de travoux comme par ex. fumure, transport de foin et des
Flantes fourragéres on peut utiliser sur le tracteur Z 7245 Horal les roues arrigre
jumelées des preus 14,9-28. Les roues jumelées sont liviées seulement en
option.

Lle gonflage prescrit des pneus Jumelées 14,9-28 est 150 kPa, Le procéde de
montage des roues jumelées sur le trocteur se trouve mentionné dans les
instructions de service des modéles de base des tracteurs.
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Roue: avant 9,5-24 et ailes de roues avant

les roues avant sent @ disque, de version 4 talon, pourvues des pneus 9,5-24.

Indication du pneu 2.5-24

PR 8

Indication de lg jante W g 24

Gonflage (kPa) 220 230 240 250 260 270 280
Charge limite (kg) 265 920 1015 1040 1060 1085 1110

La charge limite augmente a 1450 kg & la vitesse d'ovancement du tracteur
réduite & 15 kmfh ot gonflage de 290 kPa.

Le gonflage recommandé pour les travaux sur pentes et pour le transpoert routier
est 250 kPa. Avec les machines agricoles portées par l'attelage trois points
avant, il faut gugmenter le gonfloge des pneus o 290 kPa et réduire la vitesse
d'ovancement dons le terrain et sur les routes publiques @ 15 kmfh au maximum.
Sur les tracteurs non pourvus de prise de force ovant et d'ottelage trois points
avont, il est possible monter les preus avant de 9,5-24 en exécution de 6 PR,
Le gonfloge recemmandé de ces pneus pour les travoux sur pentes et rouies
publiques est 210 kPa.
Vitesse d'avancement
30 KPH 25 KPH 20 KPH

Charge limite du pneu 9,524 § PR
gonflé & 210 kPa 240 kg 1005 kg 1128 kg

Les ailes des roues avant font portie de l'égquipement standard du tracteur.
Pour couvrir Ta largeur compléte du pneu a la vaie avant gjustée de 1790 mm
on utilise une bovette en caocutchouce,

Cahbine de sécurité avec chauffage et écloirage frontal

La construction de |o cabine du conducteur est conforme oux réglements de
sécurité. Le chassis de lo cabine a été essoyé corformément cux procédes
de CECD. et & la norme €SN, évitant les deformations impeortantes en cas
de renversement du tracteur pour protéger le conducteur contre des blessuras
plus graves.

Lo construction de la cobine de sécurité est modifiée en raison de lg voie
arriére standord wecrue de 1425 mm & 1800 mm (ou & 1720 mm éventuellement)
et de l'équipement du tracteur par les pneus larges arriére 18,4-26 ou 530-610.
ies ailes des roues arriére sont élargies ofin de couvrir toute la largeur du
dessin des pneus. Les rallonges des giles de roues arrigére sont élargies o 530
mm et des larges bavettes sont fixdes & celles-ci. Ces bavettes assurent un
encrassement mini des machines agricoles portées ou attelées derrigre. Pour
amelicrer les conditions de sécurité de travail, la cobine standard comporte
un clinométre fixé sur la console de direction, puis deux peoignées fixées sur
le chassis de la cabine qui permettent au conducteur de prendre appui dans
sa position durant les travaux sur pentes.
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Particularités d'entretien du tracteur Zetor 7245 Horal
Entretien guotidien {EQ)

1. Avant de mettre en marche le tracteur Z 7245 Horal, vérifier par les touches
de contrdle la fonction correcte de tous les témoins lumingux du elinométre.

2. Appliquer une otention gccrue a I'état des dispositifs d'atteloge et d'accouple-
ment, des freins du tracteur et du train routier complet.

3. En cos d'usage des rouss arrigre jumelées controler le serrage des dcrous
sur |'arbre de roue au couple de 4530 & 470 Nm et les vis des talons de
rouss au couple de 160 a 180 Nm.
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Schéma de la direction mécanique Z 5211, Z 6211, £ 7211, Z 7711
{7211 00110}

1. Bras fixe
2. Bielle de direction daz
3, Arbre de direction :
4. Ecrou et colenne de direction a -
5. Joint flexible \\?ﬁ:’/ﬂ-
Rapport de démultiplication : 12,8 H,
Nembre de tours du volont ‘J[fii’
{de butée en butée) = 3,4 ﬂ
* pneu 6,00-16, 6,50-16 I
** pneu 6,50-16, 7,50-16, 7,50-20 45
TV "“'
e
4 S o
" 8
3 N

DS

a
MY
—

Bl

1350, 1425,1500,1800
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Schéma de direction assistée Z 5211, Z 6211, Z 7211, Z 7711
(7211 00111

1. Vérin de direction assistie Rappert de démultiplication = 12,8
2. Pompe de direction ussistée Nombre de tours du volant

3. Réservoir de direction assistée (de butée en butée) = 3,4

4. Filtre

5. Cenduite d'amenése * pneu 400-18, 650-16

&. Conduite de pression *  pneu 4,50-16, 7,50-16, 7,50-20
7. Conduite d'écoulement

8. Tringle de commande

2. Bras iibre 6\/

10. Bras fixe

11. Bielle de direction Q\“‘

12. Arbre de direction

13. Ecrou et colonne de direction 14
14. Jaint flexibles ‘l‘gr.

-ty Paetrze” | |
Lo “_F&JL : l.;._::._
» DTS T2 ﬂi,/ .. Z 6211
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Schéma de direction assistée £ 5245,

(7245 00111)

P
b a3 O =

SeosNOmsLN

Vérin de direction assistés
Pompe de direction assistée
Réservoir de direction assistée
Filtre

Ceanduite damenée

Conduite de pression
Conduite d'écoulement

. Tringle de cemmande
. Bras libre

. Bras fixe

., Bielle de direction

. Arbre de direction

Ecrou et colonne de direction

. Joint flexibles

L5245

16245

7 7245, 1 7245H0RAL

Z 6245, Z 7245, Z 7245 Horal, 2 7745

Rappart de démultiplication = 15,7

Nombre de tours du volant
fde butée en butee) = 3

B S{y ! ':ll ,-’

Al T 7785
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Schéma du frein hydraulique @ pédales sur les tracteurs Z 5211, 7 5245, Z 6211,
Z 5245, £ 7211, Z 7245, Z 7245-HORAL

(7211 00108)
1. Réservair de compensation de 7. Arrivée de liguide de frein ou
liguide de frein cylindre de frein droit
2. Maitre-cylindre @ 19 mm 8. Cylindre de frein & 32 mm & réglage
3, Conduite de freinage automatigue de jeu sur la machoire
4. Pédales en sens positif — 3 mm:
; . sur la machoire en sens négatif 1,5 mm
5. Compensateur de pression @ 19 mm 9. Machoire de frein & pédale
servant également & commander les - lacholre ge frein Q pe
freins pneumoliques de lo remorque 10, Surface fonctionnelle pour {e frein
4. Arrivée de liquide de Frein au manuel extérieur a bande
cylindre de frein gouche 11. Revétement de freinage sur

mdachaire de frein & pédale
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Schéma du frein hydroulique & pédales sur les trocteurs 2 7711, Z 7745
(7711 00108)

S A

&,
7

Réservoir de compensation du liquide de frein
Maitre-cylindre de frein @ 19 mm

Tuyaux flexibles de frein

Conduite de frein

. Compensateus de pression 219 mm servant égoalement 4 commeander les

freins pneumatiques de la remerque
Cylindre de frein @ 22 mm
Frein a disque

Rapport de demultiplicetion entre |a roue arriére et le frein ik = 5,083

Rapport de démultiplication total entre la pédale de frein et la surface frottante
du disque d'appui i — 37.

5

gt

{1 _»

m{‘_ [

L

z -f—Jz?
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Schéma des freins pneumotiques sur les tracteurs £ 5211, Z 5245, Z 6211, Z 6245,
Z 7211, Z 7245, Z T245-HORAL

{7211 00106)

1. Compresseur 7. Manemdtre a air

2. Régulateur de pression d'air 8. Soupape de décharge

3. Témegin lumineux 2. Soupape de frein

4. Manocontoct a air 10. Compensateur de pression
5. Réservoir & air 11. Levier

&. Soupape de purge d'eau 12. Téte d'accouplement

¥ -

-3
1 2 T? 4 5
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Schéma des freins pneumatiques sur les tracteurs Z 7711, Z 7745
{7711 0O106)

L L D

B Lo

Compresseur

. Régulateur de pression d'air
Témoin lumineux

. Manocontact électrique d'air
et contoct avertisseur
Résarvoir a air

Soupape de purge d'eau

— o
NS5 0w

Manomeétre d'air
Soupape de décharge
Soupape de frein

. Compensateur de pression
. Levier
. Tete d'accouplement
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Aviz aux propriétaires des tracteurs Zetor

Parce que nos produits sont constamment modernisés, les textes et les illustra-
tions peuvent étre en désaccord avee le trocteur livré,

Instructions de setvice des trocteurs Zetor
5211, 5245, 6211, 6245, 7211, 7245, 7245 Horal,
TF11, TTAS

2me gdition -—— 4000 — 1989
Publication n"; 735 342 310 223

Zetor Brno
Service de documentation et de publicité

Tehécoslovagquie

Imprimerie Tisk, knizni vyroba, n. p. Brno,
provoz 52, Brno, B&hounskd 22/24 — 2113-89
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0211-174%

Schéma elektroinstalace
traktora Zetor5211-7745

Elektroausstattungsschema

der Traktoren Zetor 5211-
-T745

Wiring Diagram both
of Zetor5211 - 7745
Tractors

Schema de l'installation
electrique des tracteurs
Zetor 5211 - 7745

Esquema de la instalacion

de los tractores Zetor5211-
. 7745
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@ N D¢ A

10.
11.

12.

13.
14.
16.
17.
18.

19.
20.

21.
22,
23.

24.

.25,
26.

27.
28.

29.

30.

31.
32.

. Teplomér Thermometer Thermometer Thermomeéire Termdémetro

Palivomér Kraftstoffmesser Fuel level indicator Jauge de niveau du combustible In-
dicador de nivel de combustible

Otackomeér s poéitatem Mh Drehzahlmesser samt Moterstundenzihler Revolution in-
dicator with engine service hours counter Compte-tours avec compteur des heures de
service du moteur Cuentarrevoluciones junto con contador de horas de servicio dei
motor

Kontrolkovy pFistroj Kontrolleuchtengerit Pilot lamps supervision device Dispositif
de contrdle par lampes témoin Dispositivo de control por luces testigo

Tlakomér Druckmesser Pressure gauge Manométre Mandmetro

Kontretka min. tlaku Mindestdruckkontrolleuchte Minimum pressure pilot lamp Lampe
témoin de la pression mini Luz testigo de la presion minima

Kontrotka PTO Zapfwellenkontrolleuchte PTO pilot lamp Lampe témoin de | arbre
de prise de force Luz testigo dei arbol de toma de fuerza

Kontrolka ukazatele sméru Fahrtrichtungsanzeiger-Kontrotieuchte Drive direction indi-
cator pilet lamp Lampe témoin des clignoteurs Luz testigo del indicador de direccién
de la marcha del tractor

Tladitko Start Starttaste Starter button Bouton de démarrage Pulsador de arran-
que

Prepinaci skfinka Umschaltkasten Switch box Boite de commutation Caja conmu-
tadora

Spina¢ pracovniho svétlometu Schalter des Arbeitsscheinwerfers Labour headlamp
swith Conjoncteur du phare de labour Conmutador del farol de labores

Cidlo tlaku vzduchu s varovnym kontaktem Luftdruckfihler samt Warnungskontakt
Air pressure sensor with warning contact Capteur de la pression d’air avec le contact
avertissant Sensor de la presion del aire junto con el contacto de alarma

Zamek Fizeni Lenkschioss Steering lock Verrou antivol de direction Cerradura anti-
robo de direccion

Alternator Alternator Alternator Alternateur Alternador

Akumulatorova baterie Akkumulatorenbatterie Storage battery Batterie d accumula-
teurs Bateria de acumuladores

Regulator Regler Regulator Régulateur Regulador

Spoustéé Anlasser Starter motor Démarreur Motor de arranque

Cidlo tlaku oleje Oldruckfithler Oil pressure sensor Capteur de la pression de | hui-
le Sensor de la presion del aceite

Plovak Schwimmer Float Flotteur Flotador

Cidio teploméru Thermometerfithler Thermometer sensor Palpeur du thermomeétre -
Sensor del termémetro

Spina¢ svétel Lichterschalter Lamps switch Conjoncteur de phares Interruptor de
las luces

Jisti¢ startu Startschutzschalter Starting circuit breaker Coupe-circuit automatique
de démarrage Interruptor automatico del circuito de arranque

Spinaé kontrolky ruéni brzdy Schalter der Handbremsenkontrolleuchte Hand brake pi-
lot lamp swith Conjoncteur de la lampe témoin du frein & main Interruptor de la luz
testigo del freno a mano

Montazni zasuvka Montagesteckdose Mounting socket Prise de courant de monta-
ge Caja de enchufe de montaje

Houkatka Hupe Horn Avertisseur sonore Bocina (claxon)

PreruSovat ukazatele sméru Fahrtrichtungsanzeiger-Unterbrecher Drive direction indi-
cator breaker Rupteur des clignoteurs Ruptor del indicador de direccién de la marcha
Spinaé brzdovych svétel Schalter der Bremslichter Brake light switch Conjoncteur
des feux de frein Interruptor de las luces de frenado

Spinac kontrolky PTQO Schalter der Zapfwellenkontrolleuchte PTO pilot lamp swith -
Conjoncteur de la lampe témoin de |"arbre de prise de force Interruptor de la luz tes-
tigo del arbol de toma de fuerza

Elektromagneticky ventil spojky PTO Elektromagnetisches Ventil der Zapfwellenskup-
plung PTO clutch electromagnetic valve Clapet électromagnetique de |I"embrayage de
I"arbre de prise de force Valvula electromagnética del embrague del arbol toma de fu-
erza

8polova pojistkova siiifi  Achtpoliger Sicherungskasten 8-pole fuse box Coffret a fu-
sibles octopolaire Caja de fusibles de ocho polos

4poélova pojistkova skiii Vierpoliger Sicherungskasten 4-pole fuse box Coffret a fusi-
bles quadripolaire Caja de fusibles de cuatro polos

Svétlomety v masce Scheinwerfer in Maske Headlamps in radiator cover Phares
dans le calandre Faros en la parilla

33

34.
35.

36.
37.
38.
39.

40,
41.

42.

43.
44,

45,
48.

47.

48.

49,

50.

51.
52.
53.
54.
b5,
56.
57.

58.

59.

60.

Prepinaé smérnikii a svétel Umschalter des Fahrtrichtungsanzeigers und der Lichter -
Both drive direction indicator and lamps change-over swith Commutateur se |’ indica-
teur de direction de la marche ainsi que des feux Conmutador del indicador de direc-
¢ion de la marcha y se las luces

Odpojovaé Abschalter Disconnecting switch Sectionneur Desconectador

7pblova zasuvka Siebenpolige Steckdose 7-pole socket Prise de courant heptapolai-
re Caja de enchufe de siete polos

Motor ostrikovate Motor des Scheibenwaschers Windshield wascher motor Moteur
du lave-glace Motor del dispositivo asperjador

Svétlomety ve stieSe Scheinwerfer im Dach Headlamps in the roof Phares dans le
toit Faros en el techo

Predni stiraé Vorderer Scheibenwischer Front windshield wiper Essuie-glace avant
Limpiaparabrisas delantero

Posilovaci relé Verstirkungsrelais Intensification relay Relais intensificateur Relais
intensificador

Stropni svitilna Decklampe Ceiling lamp Lampe de plancher Lampara de techo
Piepina¢ ventilatori a vyhfivani zadniho skla Umschalter der Ventilatoren und der
Auswiarmung des riickwirtigen Glases Change-over switch of ventilator fans and rear
glass warming device Commutateur des ventilateurs et du chauffage du verre arridre -
Conmutador de los ventiladores y del recalentamiento del vidrio trasero

Péepinac stiraée Scheibenwischer-Umschalter Windshield wiper change-over switch -
Commutateur de | "essuie-glace Conmutador del limpiaparabrisas

Ventildtory Ventilatoren Fans Ventilateurs Ventiladores

Kontrolka vyhfivani Auswirmungskontrolleuchte Warming up pilot lamp Lampe té-
moin du réchauffage Euz testigo del recalentamiento

Zadni stresni svétla Hintere Dachlichter Rear roof lights Feux arriéres du toit Faro-
les traseros del techo ‘

Zadni stira¢ Hinterer Scheibenwischer Rear windschield wiper Essuie-glace arrére -
Limpiaparabrisas trasero

Spinac zadniho stiraCe Schalter des hinteren Scheitbenwischers Rear windshield wi-
per switch Conjoncteur de |"essuie-glace arridre Interruptor del limpiaparabrisas tra-
sero

Z2adni vyhtivané sklo Hinteres ausgewidrmtes Glas Rear warmed up giass Glace arri-
ére réchauffé Cristai trasero calentado

Spinaé zadnich stfeSnich svétel Schalter der hinteren Dachlichter Rear roof lights
switch Conjoncteur des feux arriéres du toit Interruptor de los faroles traseros del
techo

Piepinac svétel — stfecha — maska Umschalter der Lichter — Dach — Maske Roof —
radiator cover lights change-over switch Commutateur des feux — tcit — calandre Con-
mutador de las luces — techo — parilla

Pfepinaé ventilatord Umschaiter der Ventilatoren Fans change-over switch Commu-
tateur des ventilateurs Conmutador de los ventiladores

Kostfici body kabiny Erdungspunkte der Kabine Cab earthing points Points de ia mi-
se & la masse de la cabine Puntos de contacto a tierra de la cabina

Pripojeni radia Anschluss des Rundfunksgerites Wireless connection Connexion de
la radio Conexion del radioreceptor

Piedni skupinovd svitilna Vordere Gruppenleuchte Front lamp cluster Lanterne
avant combinée Lampara delantera combinada

Zadni skupinovd svitilna Hintere Gruppenleuchte Tail lamp cluster Lanterne arriére
combinée Lampara trasera combinada

Pracovni svétlomet Arbeitsscheinwerfer Labour headlamp Phare de labour Faro de
labores

Osvétleni SPZ Beleuchtung der Kennzeichentafel Registration mark plate lighting
Eclairage de la plague d' immatriculation Alumbrado de la placa matricula

Kontrolka stiesnich asymetrickych svétlometa Kontrolleuchte der asymmetrischen
Dachscheinwerfer Roof assymetric headlamps pilot lamp Lampe témoin des phares
asymétriques du toit Luz testigo de los faros asimétricos del techo

Kontrotka zadnich stfednich svétlomet Kontrolleuchte der hinteren Dachscheinwerfer -
Roof rear headlamps pilot lamp Lampe témoin des phares arriéres du toit Luz testigo
de los faros traseros del techo

Cidlo otatkeméru Drenzahlmesserfithler Sensor of speed indicater Organe sensible
du compte-tours Sensor de tacométro



GRAISSAGE DES TRACTEURS
ZETOR 5211, 5245, 6211, 6245,
7211 7245,7245 HORAL 7711,7745



. i \ Opération effectuée dans I'intervalle Genre d'huile
Pos. Point de graissage et de controle s ou de lubrifiant
‘ s—10| 70 | 100 | 200 | 600 | 1200 | 2400
' i : ! 1
A ' | !
1 _ Rotules desﬁ bras de direction ) o 77_j_:—: T _: i LITOL _?_4 -
2 | Reéservoir de servo-direction € Ve v ! OL - N2
_-5 Paliers du ventilateur de chauffage ‘ |gA7‘77 -G PP 80 -
4 | Paliers des roues avant (Z 5211, Z 6211, Z 7211, Z 7711) T G LITOL 24
5 | Téte du vérin de servo-direction i_g |'¥77 __(; _; LITOL 24 -
6 Boitier de direction __i_—] o —E_ I PP 80
7 gu_‘;r)zr::'c?ll:tszd??r?ﬁort des roues avant {Z 5211, Z 6211, | ! G | v LITOL 24
8 gu:;’:ﬁc:r)ts fixes des roues avant (Z 5211, Z 6211, Z 7211, : G ‘ | i v L LTOL 24
¢ | Porte-butée d'embrayage ) 7 | - G PP 80
10 Réducteurs de traction avant (Z 5245, Z 6245) [:i - T —\7'“ i : v PP 80 o
1 go_l’r;irs'df ;;dnst) avant meécanique (Z 5245, Z 6245, ! c Ve | v | PP 80
12 | Support de pont avant G LITOL 24
13 hB_oite de vitesses 177 h C A . T/ i PP 80
14 | Systéme de refroidissement i C | E ‘E e };?rl::ic“i?ssi?nent __
15| Gottelage de sermr-remanmue 0 0o et | | @ PP 80
16 | Colonne de l'arbre de direction G LITOL 24
—17_ Arbre débrayeur de I'embrayage _! G B LITOL 24
_‘Ii Téte de bielle de servo-direction ; G 0 o ! LITOL 24
19 | Téte de bielle de servo-direction G | i, LITOL_ 24 o
20 | Téte de bielle de servo-direction a G i | utoL 24
B | : I ] - ;
1 | Réservoir d'huile de I'antishimmy (Z 6245, Z 7245) co v Huile d’amortisseur
2 | Moteur C | v ! v _—l M5 AD
3 | Chevilles de portes ! ] G PP 80
4 | Réservoir de liquide de frein c SYNTHOL 205
5 | Filtre & air ‘ \ v M 5 AD
6 _Rolules des bielles d'uccoﬁplement de direction 1 LITOL 24
7 Réducteurs des roues avant (Z 6245, Z 7245) ‘ C V' v PP 80
8 Carter de prise de force avant i j C v \' LITOL 24
joints & croisillon de lg prise de force ‘ i G LITOL 24
¢ | Joints & croisillon des réducteurs f ‘ |‘ G LITOL 24
C ]
1 Chape automatique ' —G— LITOL 24
—; Ecrou de tension des barres inférieures : 3 G LITOL 24
3 Etoi droit de l'ottelage trois points ‘ T G LITOL 24
4 Portiques } C LA v PP 80
5 | Axe inférieur du support d'attelage trois points | G LITOL 24
T Support inférieur du vérin auxiligire de relevage \‘ G LITOL 24
7 | Etrier de contréle d’effort G LITOL 24
8 | Axe du bras de relevage hydraulique gauche ‘ G LITOL 24
9 | Amortisseur du siége de conducteur, |—‘_- G C Huile d'omortisseur
poignée de siége et galets de siége 1 | C LITOL 24
10 | Arbre d'essuie-vitre arriére i ll G M 5 AD

Remargque: *) indique l'opération effectué pendant le rodage d'un tracteur neuf ou aprés la révision générale
Légende des lettres: C = contrale; V = vidange; G = QGraissage GA = Graissage d'appoint
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