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ETTE étude concerne les tracteurs SOMECA - DA 30, dont les numéros
( de construction commencent 3 10.010 pour le tracteur ot a 100.000 pour

le moteur.

La partie de 'étude concernant le moteur se rapporte également au
tracteur OM 35 - 40 C - au camion et autobus OM « il leoncino ».

CARACTERISTIQUES

MOTEUR

Généralités

Moteur Diesel OM FIAT - type OMCOD {0,

Nombre de eylindres : 4 — verlicaux en ligne,
Alésage : 100 mm, |

Course : 120 mm.

Cylindrée unitaire : 9425 ce.

Cylindrée totale : 3770 ce,

Taux de compression : 16,

Puissance maximum effective avee accessoires @ 41 (V.
Régime moteur & puissance maximum 15300 1 /mn.
Couple moteur maximum : 19 kg/m.

Régime moteur au couple maxi : 1.100 /i,

Vilebrequin

Monté sur cing palicrs, équilibré statiquement et dyna-

miquement. Portées ef manetons dureis superficiellement
par trailement spéeial a coussinels minces de précision,
type Wandervell, .

Paliers

Diamétre des palicrs de ligne d’arbre @ 76,163 &4 76 174

milliméires.

Longucur des coussinoets :
AV et central @ 52.25 & 5250 mmn,
Intermédiaires : 32,95 4 3950 min,
AR : 53.72 4 53975 mm.
Epaisseur des demi-coussinets Qlorigine : 2,172 &4 2,178

5

Jeu diamétral de montage : 0.08 & 012 mm.
Jeu latéral du vilebrequin : 0.07 4 0.27 mm.
Cales de réglage de Tatéral sur coussinel central
Diamétre extéricur : 1016 4 101.85 mm.
Damétre intérieur : 85,1 4 85,34 mm.
Epaisscur : 2,31 & 2,36 mm.
Tolérance maxima d’aligncinent des paliers @ 0,05 mm.
Ovalisation et conicilé maxi apres  reetifieation
6008 mm.
Ovalisation et conicilé maxi admissible ¢ 008 mm
avant rectification.
Coles de reetification (m*noration sur (3 0254 mm -
0508 mm - 0762 mm - 1.016 mm.
Coussinets réparation aux coles eor espondantes
Couple de serrage des éerons de paliers I m/kg.

Manetons

Diamétre des manetons : 69843 69.855 mm,

Longueur des coussinets : 36.26 i 4651 mm,

Epaisseur des demi-coussinets d’origine @ 1,886 a4 1,892
millimétre.

Jeu diamétral de montage : 009 4 0,13 mm.

Oval’sation et conieits maxi aprées reelification @ 0,008
millimétre,

Ovalisation el conicité maxi admissible avanl reetifj-
cation : 0.08 mm.

Cotes de rectification (minoration sur ) 00259 mm -
0.508 mm - 0.762 mm - 1.016 mm,

Coussinets véparation aux coles correspondantes,

Tolérance d’alignement de Taxe d'un couple de mane-
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Tracteur SOMECA

tons par rapport i Uaxe central @ maxi : 0.256 mm dans
les deux sens.

Tolérance dangle d’écartement de deux manetons a
180° : 0,25 mm mesuré sur la circonférence de rotation
de Paxe des manetons.

Couple de serrage des vis de coussinets de bielles
10 m/kyg.

Bielles

En acier matricé a4 plan de jonetion du eoussinet, obli-
l[ul!.

Sens de montage : moteur vu de face a Pavant, plan
dirigé de bas en haut et de gauche a droite,

@ de la téte de bielle : 73,735 4 73,720 mm.

75 de Pa'ésage de pied de bielle : 43 4 43.025 mm.

Poids de la bielle : 2,347 kg.

Différence de poids admissible entre deux blelles
15 gr.

(Pour le montage des coussinets, s¢ reporter au chapi-
ire ei-dessus.)

Axe de piston

T

Iz

7 de "axe : 38,006 a 38 015 mm. =5 e e
7 extéricur de la bague d’axe : 43070 a 43086 mm. | : e .
4 inlérieur de Ta bague d’axe : 3790 & 3800 mm, Jeux entre piston Monlage Limites d’usure
& & obtenir au montage de 'axe : 38,025 4 38 035 mm. et chemise (mm) (mm;
Jeu de montage de ’axe dans la bague : 0.010 a 0029 |
millimeétre.
Maximum de jeu admiss'ble (limite d’usure) : 0.12 mm. Classe A (cote G) 0,130 a 0,157 0,30
Jeu de montage dans le piston : — 0015 & 4 0,006 mm Classe B (cote G) 0,138 & 0,165 0,35 .
(monlage au pouce i chaud).
Maximum de jeu admissible (limite d’usure) : 0,05 mm. Classe A (cote F) | 0200 a 0227 0,40
Axes eotes réparation @ 4 0,2 et - 0.5 mm. Classe B (cote F) 0,208 a 0,235 0,45
Pistons ) ) ) Cote A 0.600 A 0,685 1
En alliage léger, & chambre toroidale. R ot . ) [
COTES DES PISTONS ET CHEMISES (voir figure 1)
; | .
s | B | € D , E | F G Ho
,,;‘,, i ] e | x, f e —
| | |
Piston normal 99.40 } 499,50 | 99,65 99.75 { 98,75 0981 99 .88 91,00 1+ 90,50
99,35 | 99,45 | 99,60 99,70 | 98,65 |  99.79 99,86 90.80 90,30
E } . :
Majoration 0.4 09.80 | 09.90 10005 10015 | 9915 | 10021 100,28 91.40 90 90
99.75 | 99,85 | 100,00 100,10 99.05 | 100,19 100,26 91,20 90,70
Mujoration 0.6 10000 10010 | 10025 16035 09.35 | 100 41 100.48 91,60 91.10
39.95 | 100,05 | 100,20 100,30 99,25 + 100,39 100,46 91.40 90,90
Majoration 0.8 10020 | 10030 100,45 100,55 949,59 100,61 100.68 91.80 91,30
10015 100,25 10040 | 10050 9945 100.59 100.66 91,60 91,10
i |
Majoration | 040 | 10050 10065 | 10075 9975 | 100.81 100 88 92 00 91,50
100 35 100,45 100,60 | 10070 | 99.65 | 100,79 100 86 91.80 91,30

NOTA. — Les pistons avee les Ies cotes A, et B, de la
jupe de ~—— 0,01 & 0, s¢ distinguent par Ia Tettre A et sont
appariés au monlage avee des chemises portant la méme
lettre.

Ceux qui ont la méme eote de 0 & -+ 001 se distinguent
par la lettre B ct sont appariés avee des chemises portanl
la lettre B.

Lusure de Ia jupe de piston doit toujours étre ajoutée
2 ecelle de la chemise, pour déterminer le jeu existant
enire ces organes.

sSegments
Un segment de feuw chiromé, hauteur
Deux segments délanchéite, hauleur
Un segment racleur chanfre’né, hauteur

2.5 mm.
: 2,5 mm.
: 2,5 mn.

Jeu en hauteur dans les gorges Limite d’usure
17 segment : 0.058 a 008 mm 020 mm
9 3 et 4° 2 0070 &4 0097 mm 020 mm
5¢ (racleur) : 0,070 & 0.097 mm 0,25 mm
G* (raclenr) : 0,058 & 0084 mm 0,25 mm

Les segments coles réparation existent aux mémes sur-
cotes que pour les chemises.

Chemises
Humides, amovibles en fonte spéciale.
Désaffleurement du haut de chemise au plan de joint :
avee joint Reinz @ 0,10 & 0,15 mm,
avee joinl Métallop'astique : 0,15 & 0,20 mm.
Cales de réglage en hauteur : épaisseur : 0,05 et 0,10
millimétre.
Différence de hautenr maximum entre les quatre che-

Deux segments racleur i gorge, hauteur : 5 mm. mises : 0,05 mm.
Disposés de part et d'autre de PPaxe. Alésage du carter : 108 & 108,035 mm. )
Jeu & la coupe : 0,25 & 0,45 mm — limite d’usure : 1,2 7 extéricur de la chem'se (sous la collerette inférieu-

4 1,3 mm.

re) 107,929 & 107.964 mm.
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& intérieur (alésage) : elasse A @ 100 & 100017 ¢

classe B : 100,018 & 100,035 mm. )
Usure maxi avant réalésage cn haut de chemise
+ 0,25 mm. )
Cote moyenne d’usure : -+ 0,15 mmn,
Ovalisation maxi admissible : 0.10 o,
Cotes de réalésage :
100,400 & 1000435 mun. soil -+ 0.4 mm.
100,600 & 100.635 mun. soit 0.6 mm,
100 800. & 100 835 mm, soil ¢ 0.8 mimn.
10L,000 & 101,035 mm, soit 4 1 .

(Se reporter au tableau précédent pour | montage des

p stons.)

Culasse

En fonte. Munic de décompresseurs i poinleau.
Couple de serrage des derous : 20 m kg,
Ordre de serrage B

) ] 1 o i

b 6 2 I 10
Hauteur entre plans de joints 108,5 mm.
Epaisseur du joint de culasse : 1.5 mm éerase,
Volume de Ta chambre @ 65 4 66 ems,

DISTRIBUTION
Soupapes
En téte commandées par culbuleurs.
Soupape d’admission a déflectear,

Diamétre de Ia téte @ 30 mm &0 nin
— 160 %
Diamétre de la queue @ 790 mm | 0 neim
.00

Jeu de montage dans le guide : 0.05 & 0.079 .
Limite d’usure : 0.20 mn.

Guides emmanchés 4 force dans Ja culasse.
Mauteur de dépassement au plan supéricur @ 63 pom.

Ressorts
Spirale & droite.
Nombre de spives libres @ 0,
Hauteur libre : 65 mm.
Hauteur comprimé : 51 mn.
sous : 13,5 kg + 0.5 kg,

Culbuteurs
& ode Paxe des culbuleurs

17612 4 17.623 m.
Alésage des culbuleurs

17.632 & 17.659 mm.

Jeu de montage : 0,009 3 00647 mm - limite dusure

15 mm.

Jeu normal i froid admission et éehappement
0,200 mm.
Poussoirs

LJoextéricur : 26,927 A 26960 o,

Cole réparation 7 majoré de 0.2 ¢f 04 .

Jeu entre poussoir et guide : 0050 5 0091 mm,

Limite dusure : 0.25 mm,

Arbre & cames |

A cing portées usinées dans le groupe,

Diamétre des portées : 45904 i 15920 mm.

Alésage des paliers : 46.050 4 46,089 mun.

Jeu de montage @ 0,130 4 0,185 mm - - dimite d'usure
0,30 mm.

CALAGE avee jeu de controle de 0.
feurs,

AOA 3o avant le PMH. soif environ 10 m
le volant.

RUFAD 490 aprés le POMLE.

A.0.E. 49° avant le P.M.I.

RE.E. 3" apres Te PALIL. soil environ 10
le volant, '

200 mm aux culbu-

sur

min sur

ALIMENTATION
Pompe licence BOSCH & piston - type FP/K 22 B - 1. 4 5
avee filtre 4 cuve incorporée,
Pression d’alimentation : 192 a 1.5 Ky em?2,
Dépression & Paspiralion : 0.050 kg/em?2.
Débit a4 250 t/mn : 750 & 860 cmd/ minute.
Débit & 750 t/mn : 2.030 4 2,400 em3/minulte,
Soupape de surpression incorporée el nrée de 12
L6 kg/em?2.

INJECTION

Directe - chawbre toroidale usinée dans la téte du
piston.

Pompe licence BOSCH - type P E LB 80 E 1o L 48
a course supplémentaire de eréimnllire pour le démare-
rage,

Sens de rotation 4 droite (vu eote commande,

Ordre d'injection : 1-3-1-92,

Dixmélre ct course des pistons @ B+ 10 man,

Hélice & droite. pas @ 15 mumn,

Course totale de Ia tige de réglage @ 25 mn.

Débit par élément, levier de commanede de résulaleyr
au ralenti, & 250 t'mn - 0
— 10
Course de la erémaillére & 7.6 mm
12 mm3 «+ 10 %, par coup. soit a4 la minule @ maxi
43 emd ; mini : 2.7 ems3.

DEbLL par étément, levier de communde de régulatenr

position maxi. 4 750 t/mn 0
-+ 10

Course de la erémaillére & 11 mm -+ 0.0 mm
By mm3 4+ 10 % par coup. soit 4 la minute : maxi
348 em3 ; mini 32,8 cm3.

Angle d’injection (mesuré sans pression d'envoi el eré-
maillére & mi-course) : 7040 + 30°,

Course utile corvespondante du piston 210 nun
+ 0,05 mm.

Soupape de refoulement : course nulle : 1.7 mm,

Arbre & cames 4 surface reeliligne pour levée rapide,

Profil maximum : 10 mm.

Arrét de crémaillére régle pour une course de 11 mm
#+ 0.1 mmn.

Calage de Ia pompe -
le POLIL.

Pour les essais de déb't aun bane, uliliser des bees d’in-
jecteurs du type DLL 180 R 3 ¥ injecteurs KC 60 13 2 17,

Pression de tarage : 180 + 5 kg/cm2,

Début d'injeetion : 207 avant

Régulateur : A masses centrifuges - - {ype RVT 250/750,
Régime maximum de réglage @ 750 t/mn -0
4T

Régime minimum de reglage @ 250 (‘mn o+ 10,

Angle de rotation du levier de commanide du stop
au mini @ 15 4+ 9,

Angle de rvotation du levier de commande @ du mni
au maxi oz 330 4 99,

Avee le levier en position maximum, pour le démar-
rage du moteur, la erémaillére doit avoir une COUrse
supplémentaire de plus de 11.5 mm.

Le débit correspondant de Ia pompe. G oenviron 200
t/mn, est de plus de 170 mm3 par coup,

TUYAUTERIES D'INJECTION
Diametre extévicur @ 6 mm -0 min
+ 0.3
Damétre intéricur @ 1.5 mm s+ 0 mm.
Longueur : 410 mm + 3 mm.
A raccord sphérique sur injecteur,

INJECTEURS

a) OM KC R 1 F. monlés sur moleurs No* 100001 3
100.303. soit tracleurs Ne% 10.016 O 10.378 environ.

b) BOSIO (EST/FB). montés sur moteurs N°* 100 301
a 100,601, soit tracteurs N> 10.378 4 10.605 environ.

¢) OM KC 60 R 2 F, moniés sur molours N 100,602
A 101.393, soit lracteurs N** 10.606 a 11 369 environ.

@ OM KC 60 R 2 F (R) & pastille renforeée, montés
sur moteurs 101394 ot In suile. soit lracleurs & partir
tlu N° 11.370.

Pression de tarage : 180 kg/em?2 -+ 5,

REFROIDISSEMENT
Pompe & ean
Centrifuge classique ot thermostal.
Roulement étanche ef bague antifuite spécinle.

GRAISSAGE

Sous pression pae pompe & engrenages iocommande
direete par le pignon du vilehreguin,
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Tracteur SOMECA

Tolérance de jeu entre dents, axial el radial des pi-
snons 0005 nun.

Pression d’haoile @ oralenli @ 1.8 a4 2 ke/em?2 ; régime
maxi 3.5 kg/em?2,

Réslage par clapel de surpression eals gauche moteur.

Fillre d"asp ration dans le carter.

Fillre 4 disoues métalliques et peigne commandé par
la pédale de débrayage.

Filtre régénéraleur i cavtovches interchangeables, en
dérivation,

HOROMETRI
Tolalise les heures de fonel onpement moteur sur Lase
de 1200 t/mn.
Enfrainement par renvol d'ang'e sur arbre de com-
mande de pompe.
Double démultiplication par vis sans fin,
Deux lypes de joints détanchéité

- Premier type @ jusquiau compleur 5.839, .
Deuxicme type @ a partir du compteur 5 840,
Prise de comple-tours moteur rapport @ 0.5 en boul

d'axe de commande.

COUPLIIS DI SERRAGE
FEerous de culasse @ 20 m/ kg,
Paliers de vilebrequin @ 14 m/kg.
Coussinets de biel'es @ 10 m/ky.
Eerous de volanl @ 15 m/kg.

CAPACITES

Carter moleur @ 8.2 1.,

Conduites et filtres @ 2.8 1.

Systéme de relro'dissement 0 17 L.
Réservoir de earburant @ 56 1.,

Boile de vilesses @ 290 1.

Moveu AR et rédueteur @ 4 I

Boitier de direction @ 0.5 T..

Prise de foree : 1.5 L.

Réservoir de pompe hydraulique @ 2.5 L.

EMBRAYAGE

FERODO 11 1. I© 26,

Monaodisque a see — semi-cenleifuge.

Dimensions des garnitures @ 28020165 3.5 mm.

Démultipl'eation des Teviers @ 473,

Course de la butée pour débrayer @ 11.5 mm.

Garde 4 In butée @ 3 mm.

Recul de la bulée (4 garantiv) @ 15 mm.

Réglage de Ta garde par timonerie de pédale.

Cole norma'e position embrayée. mesurée enire la face
dappui du disque sur le volant et les vis grains des
doigls d’embrayage : 53.5 mm.

Bulée i billes.

Ressorts d'embrayage

Couleur du ressort Beige Orange
*odu fil 42 mm | £5 mm
Longueur libre A= 1.5 mmn ] 1.5 mm
Longuceur compresss 39.67 mm mm
Sous charge de 7?7 4+ 3 kg + 3 ku
Cintéricur 1 = 0.2 mm 19 -+ 02 mm

BOITE DE VITESSES
Formant chassis  infermédiaire a o vilesses el
marche AR.
Rapports des vitesses

10 5,685 ¥ © 1885
2 1 4,240 s |
3 . T215 MOAR ¢ 7,200

DIFFERENTIEL ET REDUCTEURS

Couple conique & rapport 527 - losé dans le carter de
hoite de vitesses partie arriére.

Différentiel o quatre satellites et deux planéla’res,

Systéme de blocage de différentiel & commande au pied,

Réducteurs a4 engrenages exlindriques formant deux
couples latéraux logés dans les carters de part et d’au-
tre de la boite de vitesses.

Rapport des couples eylindriques @ 3.8,

Rapport total de réduction : 16,23,

Rapports tolaux de transmission (on fours molear pour
un tour de roue)

Jere @ 024 i 0.6

2 : 692 & : 1625

3 824 MOAR 117
DIRECTION

GEMMER & xl'is glob’que et galel - type 60 AL
Rayon de bragquage @ 5 m.

TRAIN AVANT

Essicu rigide en acier seclivn en T et V ode contre-
venlement i section ronde jusquiau N 11168 el seetion
rectangulaire modéle actuel (indice A

Suspension  par ressorl transversal semi-elliptique @
hu't lames. Fusées en porle-a-faux,

Inclinaison de la fusée @ 5 7.

Angle de carrossage @ d".

Pincement @ 5 mm.

Angle de bragquage des fuscées @ 430200

Longucur du ressorl : ente’axe : 600 mm sous B30 kg
de charge.

Fléche sous 1300 kg @ 36 mm.

Largeur des lames @ 60 mm.

Epaisseur : 6 mm.

FREINS

Bendix auto-centreurs.

A commande méeanique a4 main ef au pied simultanée
au séparde.

Dimensions des garnitures @ 3235055 mm.

Diamétre des tambours @ 35 mun.

ROULES ET PNEUS

Roues avant pleines. o .

Jantes DUNLOP 400319 ou MICHELIN 88 type 2035
T L. “

Pneus @ 60019 ou 55020,

Roues AR & jantes cb flasques amovib'es permettant
hu't largeurs de voice de 13400 4 1920 métre. .

Jantes DUNLOP W §:24 - 8 NS ou MICHELIN W
1072 28,

Pueus de 1275024 ou 12328,

PRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS

Muarques et dimensions

Sol meuble Sol dur (roule) |

! W [ bUNLOP Goo19 TR RBRD 2
) MICHELIN 552720 AT

2950 Ky

2 kg

2 kg

U500 Ky

DUNLOP 127524 T 17
" DUNLODP 12,298
L MICHELIN 12398 TR
MICHELIN 123228 Labour

0850 Ky { |
0870 kg { 600 kg [
1500 Kg 00 kg
1 600 ky 600 kg
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PSS C S 58S R

nd SR St o Erana e P

e s WA T TR S

bt

e AT IO S s £ AA




LEST
Rondelles en fonte :
AV mini ¢ A0 kK ; maxi oz 100 kg.
AR omini @ 100 kg : maxi @ 300 lkg.
Gunllage pneus AR 4 75 % d'eau @ 330 .

PRISE DE FORCE

Commandée par le méme arbre que la poulic coi-

tré’é par commande & levier,
Arbre & six cannelures.
Diamétre extér'eur : 17373 ou 348 mm.
Diamétre & fond de cannelures : 17108 ou 282 mm.
Hauteur au-dessus du sol
poeus de 1275320 1 673 mmn.
pueus de 1228 @ 684 mm.
Vitesse de rotation : 4 1500 tours-moleur : D70 Lours.
Sens de rolation a droite.
Avee le earler de poulie deuxiéme Iype, Parbre & canne-
lures est logé & Pintéricur du earler de celle-ci.

POULIE

Commanddée par pignons a renvoi d'angle
it Parriere. Rolation 4 droile,

Largeur de poulie : 180 mm.

Vitesse «de rolation & 1.500 {/mn motear : 730 I/mn.

Diamétre de Ia poulie : 300 mm.

Vitesse linéaire de la courroic : 11.8 m/seconde.

colé droit

Poulie deuxitme type :

Mémes diamétre el lavgeur que e premier type, mais
inversion du sens de rolalion par montage a gauche ou
a droite.

Vitesse de rotation & 1300 t/mn moteur @ 890 /mn.

Vitesse lindaire de o courrnie : 14 m/s.

BARRE D'ATTELAGE
A secteur vég'able en hauleur.

4
; HAUTEURS AU-DESSUS DU SOL ;
l |
'f Positi ! Pneu Pneu MICHELIN |
. asition 12,75 24 ' 1228
’\ 1
; 1 320 , 351
2/ 387 ' 398
3/ - 417 ! 128 !
4/ 156 167 ;
! 5/ 198 ' 509 ;
| 6/ 536 547 f
7 581 ‘ 592 }
| |

A partir du N 10.681, In barre dattelagh a son point
Tattache sous le earter de hoite.

RELEVAGE HYDRAULIQUE

A bloe amovible.

Pompe MGFEF & e'neq pistons — placée & Favant du mo-
leur et commandée par le pignon d’arbre de pompe.

Pression normale dutilisation : 50 4 80 kg/em?,

Pression maxi d’utilisation : 100 kg/em2.

Tarage du clapet de séeurité @ 125 kg/em2,

DEbit en Titres & Ia minule 4 1.500 E/mn moteur
9,2 L.

Régime de rolation : 1.200 {/mn.

Effort de relevage normal : 500 Lg.

Effort maximum de relevage @ 800 ky.

Vérin @ diaméire : 63,5 mm ; course : 170 mn,

EQUIPEMENTS

Pompe d’alimentation : licence BOSCH FP/K22 BL 4/5.

Pompe d'injection : licence BOSCH P E 4B 80E 110 1,
4/8.
Régulateur : B V T 250/750.
Injecteurs : voir plus haut.
Filtre &4 disques métalliques : FIAT,

Filtre & cartouches : FRAM.

Filtre a combustible : FIAT FISPA carlouche adapta-
b'e FRAM,

Flltre & air @ TECALEMIT licence WOKES-LAUTRITITE
pour exportaticn SUPERTUBIX,

Batteries : deux de 6 volts 1200150 ampéres en série,

Dynamo @ PARIS-BHONE G 11 - I - 55 - 150 wills.,

Régulatear de tension PARIS-BHONE Y 1 210 4
tderx élédments.

Dimarrcur : LAVALETTE BN G 1 12 PV A droite,

Compleur d'heures 4 o lalisaleur ind anique 00

Fusib e 1 Sampéres sur porcelaine, diamélre @ 6 omm,

Entre pointes @ 24 mm.

ROULEMENTS PRINCIPAUX
Arbre de commande de pumpe d’injection AV
3562 17 mom
Arbre de commande de pompe d'injection AR}
20052 015 mm
Arbre i cames de pompe dnjection @ 2 de 200247 - 14 min
Butée de commande de régulateur : 83wnd - 12 mimn
Centrage de Parbre Wembrayage @ 1723515 mm &
aiguilles.
Roulement d’arbre Cembrayage @ 4028018 mm
Pignon primaire AV @ 45410025 mm
Pignon primaire AR : 75115220 mm
Centrage de Parbre sccondaive : 2562291 2 alguil'es.
Arbre seeondaire coté pignon conique @ 2 ole G52 1200 1]
mm a rouleaux coniques.
Arbre inlermédiaire AV 5
Arbre intermédiaire AR H)
Boitier de différenticl : 2 de 800 140> 96 mm & rouleaux

coniques.
Arbre de démultiplicaleur @ 2 de 63 1405 18 mm.
Arbre de roue AR intérieur : 30 L1103 27 mem
Arbre de roue AR extérieur : 831530228 mm

Pignon conique de prise de mouvement (107 Lyped
2 ode 301100297 mm
Arbre de prise de foree (10 byper @ 2 de 35072017 mm
Arbre de commande de prise de Torce (177 (ypey
40X 62X 1 mmm
Pignon conique double (1 typer @ 2 de 751302295 mm
Arbre de prise de foree (20 type) @ 2 de 3527217 mm
Arbre de commande de prise de favee (2 type)
362 1 mm
Arbre de poulie (1°f Lypey o HE2D0% 365 mm
Arbre de poulie (2¢ type) @ 2 de 45212029 mmm
Pignon conique (2° type) AV : 55+ 100 91 mim
Pignon conique (2° tvpe) AR 14026 mm
Fusée AV extéricur T 2 de 30262217 5 min A orouleaux
coniques.
Fusée AV intérieur : 2 de 4080w 20 mm i orouleaus
coniques.
Butée de pivol : 2 de 304711 mm

PERFORMANCES ET CONSOMMATIONS

Vitesses au régime nominal du moteur (1500 1
avece pneus 12.75 24 avee pneus 12098
L 372 km/h| tee 478 kb
5.00 1

1er

98 o o

» 2 205

;L 75 o - S i 69
e 1120 5 B ian
B 5o 2190 . 8 e 21 60
M, AR L. 205 » 3L AR ...l L0

Effort maximom de traction sur terrain de honne
adhérence
Tracteur lesié
PRI s 5 553 0 8 e e 1980 |y
Y e G FASO Ly
O 1.780 Ty
(17 et 2° sont limitées par Padhérence
Effort de (raction sur roule gowdronnée : 2100 [

Consommations

Spéeifique & Ta poulic ....... . slevh 100
Spéeifique & la barre ... ... g/evh 245
En labour & pu’ssance maxima kg 'h s
Moyenne en travail normal .. kg 'h 4.5

DIMENSIONS PRINCIPALES
Longueur hors tout : 2,960 m.
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Tracteur SOMECA
POIDS
l o ‘35}3}]"@3{.‘1@?}1&2; ‘ EN ORDRE D'EXPEDITION |
Poids du tracteur Yas z o e ol s (sans les pleins) !
(avec poulie et prise de foree) | (avee les pleins el Cquipé) ,
‘ puneus 12,75% 24 pneus 12048 pneus 12,7524 ‘ pheus 12x28
i ?

| | |
A TRVEHE .. vy wp s 5 g e 35 S 58 3 (lg) 770 785 ‘ 730 745 &
A TArniene: wowi s ve o i e (kg) 1.380 1.390 1.350 1.360 |
A EOEAL. .o wn o wi s s ome s e e e (kg) 2.150 2,175 2,080 2.1056 I

Largeur
avee lest

: voie maxi : 2

90 m s voie mini : 1,930 1.

sans lest : voie maxi : 2,260 m ; voie mini : 1,780 m.

Hauteur :

A Paplomb du volant : avec pneus 1275X< 24 mm
1,860 m : avec pneus 1228 mm : 1,880 m.

A Paplomb du bouchon de radiateur

DEMONTAGES -

MOTEUR

Un certain nombre d’opé-
rations peuvent étre effec-
tuées sur le mofeur, sans
entrainer la dépose de celui-
ci du tracteur, et aprés avoir
enlevé le capot, la grille de
radiateur et ce dernier.

La culasse, le carter infé-
rieur ¢t 'embiellage peuvent
étre  démontés, le moteur
étant en place.

La dépose de Pembrayage
et de la distribution entrai-
nent la dépose du moteur.

Celui-ci repose & l'avant
sur deux équerres fixées de
part d’autre du carter de dis-
tribution et boulonnées sur
les longerons de chassis.

A Parriére, le moteur est
accouplé au carter intermé-
diaire avee interposit'on
d’une plaque en acier. Des
tétons guides assurent le
positionnement et Ialigne-
ment des deux ensembles.

Culasse et culbuterie

La dépose et le déshabil-
lage de la culasse sont clas-
siques.

Noter toutefois, le monta-
ge de la culbuterie, & Pinté-
rieur d'un carter en all’age
Iéger : rapporté sur la cu-
lasse et fixé par seize vis
six pans.

Ce carter comporte. venu
de fonderie, le collecleur
d’admission ; cing alésages
y sont usinés, formant pa-
liers des deux axes de cul-
buteurs. Ces axes sont arré-
tés par deux vis pointeau.
A Parriére du carter, un file-
tage recoit le raccord de la

tuyauterie  extéricure de
graissage.

Ce dispositif permet d’en-

1.550 m.

Garde au sol a Pessien AV :
0,420 m ; avee pneus 6,019 TRRD

avee pneuas 5,5 20 AT
0,400 m.

Hauteur au crochet deux positions
avee pneus de 12,7584 : 0,820 m - 0,520 m.

avec pneus e 12x28 ¢

Crochet AV (sur demande). Effort de traction

I'ensemble des culbu-
teurs avec le carter, sans
avoir & démonter ceux-ci
séparément.

Pour enlever la culasse,
démonler les  luyauteries
d’injecteurs dont les extré-
mités sphériques sont main-
lenues en place par les bou-
chons de fixation des injec-
teurs.

La dépose de ceux-ci s’ef-

lever

fectue 4 Paide de Textrac-
teur spéc’al que l'on visse
sur le filetage prévu, en

exercant une traction verti-
cale (voir montage des in-
Jecteurs).

NOTA. — La culwsse étant
démontée avec les injecteurs
en place, ne pas la faire re-
poser sur le plan de joint,
les Decs d’injecteurs faisant
saillie sur celui-ci.

1l est recommandé de pla-
cer des étriers de maintien
sur les chemises, dés la dé-
pose de la culasse, pour évi-
ter tout décollement de
celles-ci, en tournant le mo-
teur.

Deux types de joints de
culasse ont ¢été montés. A
partir du N° 100.711, le joint
REINZ a ¢té remplacé par
un joint métallo-plastique
(euivre ¢t amiante), et seul

ce dernier type existe en
rechange.
Les guides de soupapes

sont eylindriques ¢t emman-
chés a force dans la culasse,
par le haut.

La hauteur de dépasse-
ment des guides au plan de
joint supérieur est de 6,3
mm, admission et échappe-
ment.

Les

soupapes d'admission

0,830 m - 0,530 m.
2 2500 ky.

REMONTAGES

portent un déflecteur. qui
doit étre orienté convenable-
ment au remontage.

La cuvette inférieure de
ressort, elle-méme position-
née sur la culasse par un té-
ton, détermine, grice & un
méplat correspondant i ce-
lui de la queue de soupa-
pe, lorientation de celle-ci
et en prévient la votation,
aprés mise en place.

D’autre part, &t Dextrémi-
té de la queue de soupape,
un coup de pointeau permet

de vérifier, culasse montée,
si Dorientation des déflec-

teurs est normale. Tous les
coups de pointeau doivent
Gtre placés du méme coté.

Aucune particularvité de
montage pour les soupapes
d’échappement.

(Pour les jeux, couple de
serrage de culasse et tolé-

rances, voir chapitre « Ca-
ractéristiques ».)
Les jenx aux culbuteurs

vérifiés loutes
de travail.

doivent étre
les 160 heures

Carter inférieur
Une plaque de visite, coté
droit, donne un large accés

au filtre d’aspiration de Ia

pompe a huile.

Le démontage du carter
inférieur peut étre effectué
le moteur étant en place.

Embiellage

Bielles et pistons sortent
par le haut. Avant leur dé-
montage, avoir soin de faire
disparaitre le cordon, en
haut de chemise, au grattoir
ou & Palésoir spéeial.

Noter lorientation du
plan de joint oblique de
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coussinels de téte de bielle.
Vu de avant du moteur, le
plan de joint est dirigé de
has. en
droite.

haut, de gauche &
axes de pistons sont
flottants, et arrétés
par des jones en acier. 1ls
existent en cole réparation
4 0,2 et -} 0,5 mm,

Pour obtenir un montage
correcl, ou s’ vy a licu de
remonter les mémes pistons
avee leurs axes, il est néees-
saire de chauffer le piston &
70-80° pour extraire on em-
mancher 'axe.

Il faut toujours procéder
de cette fagon pour un mon-
tage ncuf.

Segments

Le montage des seginents
est @& effectuer dans Pordre
suivant : segment de feu
chromé, deux segments d’é-
tanchéité, un racleur chan-
freiné (chanfrein dirigé vers
le bas), un racleur a gorge
au-dessus de l'axe et un
au-dessous de 'axe.

(Pour les jeux de montage
et tolérances d’usure, se re-
porter au chapitre ¢ Carac-
téristiques ».)

Chemises

Leur dépose ne nécessite
aucun outillage spéceial.

Les extraire par le haut,
aprés avoir démonié bielles
¢l p'stons.

Noter les joints d’embase
formant ecales d'épaisseur
(0,05 et 0,10 mm) et permet-

tant d’obtenir le désaffleu-
rement des collerettes au

plan de joint de culasse, qui
doit &tre de 0.15 & 0.20 mm




avee joint métallo-plastique
(010 a 0,15 mm avee joint
REINZ).

L
3

Si les chemises doiventl
ttre remontées, les repérer
avee le bloe, de facon & ne
pas les intervertiv, Aprés
les avoir démonlées, vérifier
soigneusement 1’état des gou-
jons de culasse traversant
les chemises d’eau,

(Pour les jeux, tolérances
ct appariage, consulter les
tableaux au chapitre « Ca-
ractéristiques ».)

Vilebrequin

Sa dépose nécessite le dé-
montage de Pembrayage ct
du volant qui doivent é&tre
repérés, nour étre remontés
d la méme position, ainsi
que du couvercle du ecarter
de distribution,

Démonter la pompe a hui-
le, supportée par le chapeau
de palier AV, ainsi que les
tuyauteries et erépine d’as-
piration.

Noter les quatre cales
d’épaisseur, en demi-].tmc, de
part et ’autre du palier cen-
tral, réglant le jeu Ilatéral
du vilebrequin. Ces cales
ont une épaisseur de 2,31 a
2,36 mm, et doivent &tre

BLOC-CYLINDRES

&0

61

63 60 62 G3—64 65 65 68

rainures
joues du

orientées avee les
de graissage coté

vilebrequin.

Lorsqu’il est constaté, au
démontage du moteur, un
encrassement  anormal  du

carter, il est vecommandé.
aprés avoir démonté le vile-
brequin, d'cffectuer un net-
toyage comp'et du eircuit de
graissage de celui-ci. Des
bhouchons amovibles (2 et 3)
sont prévus & cet effet,
Prendre toutes précautions
utiles au remontage de ces

bouchons, au point de vue
¢tanchéité et arrat,

NOTA, - - A partir du mo-
feur 101.176, le vilebrequin

est  modifié et Uentrefoise
(2) derriére Ile pignon de
commande de distribution

est supprimée.

Dans le ecas du remplace-
ment d'un vilebrequin de
PPancien modéle par un nou-
veau, il y a licu de changer
également les pignons de
commande de distribution et
de supprimer Pentretoise.

Distribution

Le pignon du vilebrequin
commande la pompe & hui-
le, et par Pintermédiaire
d’'un pignon monté sur ba-
gues, Parbre de commande
de pompe et Parbre 4 cames.

Le démontage de la dis-
tribution ne présente aucune
difficulté, (Se reporter aux
planches pour Tordre de
montage et au chapitre « Ca-
ractéristiques ».)

Tous les pignons sont &
denture hélicoidale et repé-
rés (voir figure 3), et doi-
vent étre remontés aux re-
péres.

Contrdler, aprés Ia mise
en place des pignons et avec
un jeu de 020 mm aux cul-
buteurs, si les soupapes ad-
mission et échappement d’un
méme cylindre sont bien
« en bascule », par rapport
au P M.H. repéré sur le vo-
lant. La soupape d’admission
doit s’ouvrir 3° avant Ie
P.MH., et celle d’échappe-
ment se fermer 3° aprés le
PAM.H.. ce qui correspond &
environ 10 mm mesurés sur
Te pourtour du volant. ;

NOTA, — A partir du mo-
teur 100.551, le pignon de
Parbre de commande de
pompe est modifié et peut
recevoir directement le pi-
gnon de commande de Ia
pompe de relevage.

Sur les modéles
dents, il est nécessaire de
démonter ce pignon, qui
doit étre muni de deux té-
tons d’entrainement (voir

pompe de relevage).

précé-




Tracteur SOMECA

GRAISSAGE

Le graissage sous pression
est assuré par une pompe i
engrenages
le pignon du vilebrequin et
fixée sur le chapeau de pa-
lier AV,

Les (olérances d'usure de
pignons @ jeux ax’al, radial
et entre=dents sonl de 0,05
mm. La  pression norma’e
au régime  d'utilisation  est
de 3 a 3,5 kg/em?2, el au ra-

commandée  par

lenti 2 kg/em2 environ. Un
clapet de décharge, réglable,
est plaeé sar le bloe de fil-
trage, colé gauche.

Lhuile est aspirée dans le
carter moteur, & lravers unce
crépine de préfiltrage et re-
foulée dans le bloe de filtra-
ge comprenant

1" Un  Ailtre © métallique
auto-nelloyeur & lamelles et
peigne. dont la rotation est
assurée par un c'iquet ae-

Fig. 1.

t'onné par la péda’e d’em-
brayage.

20 Un filtre régénérateur
i cartouche amovible, mon-
{¢ en dérivation.

I’huile sous pression lu-
brifie les paliers, les mane-
tons du vilebrequin et les
portées d’arbre & cames,
ainsi que la distribution.

Sur le edté gauche, i Par-
riére du bloc, une dérivation
extérieure a raccord deux
voies, alimente d'une part le
circuit de graissage des cul-
buteurs, et est relice, d’au-
tre part, au manomélre de
pression.

NOTA. —

La vis de rac-

- Pignons de dislribul on.

cord sur le carler de culbu-
leurs comportanl quaire
trows, « ¢été remplacée par
une vis a un lrou, par suile
d'un  graissage (rop abon-
dant des culbufeurs.

Lorsquun  débit  d’huile
exagéré est constaté a la
rampe, remplacer la premicé-
re  vis, ou boucher trois
trous, le cas c¢ehéant. Réfé-
rence nouvelle vis @ N°
188 074.

Huile recommandée @ dé-
fergente viscosité SAE 20
pour températures en des-
sous de 0°.

De 0 & 35

Au deld de 35

IMPORTANT. Prendre
les précautions d’usage, en
cas de changement de qua-
lité d'huile. el surfoul pour
le passage de Uhuaile miné-
rale & 'huile détergente.

: SAE 30.

EQUIPAGE MOBILE
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MELANGE GLYCERINE NEUTRE ET EAU

Poids

MELANGE ALCOOL ETHYL

Poids Glyeérine | .. l . Point

spécifique % Gpeorinn,. B de

A 15° ¢ | en volume res Hres 1 congélation
1,049 15 2,5 145 4 G
1,070 25 1.2 12.8 80 C
15 X186 35 6 11 14" C
1,129 40 6.8 10,2 17" G
1,144 45 7.6 9.4 2 (
1.160 50 8.0 85 2387

IQUE (alcoo! dénaturd)

ET EAU

Alcool 5
peciique | T | el |
a 15 .G en volume * congélation
0,969 26,50 4.5 12,5 90
0 965 40,00 .1 11,9 130 G
0959 35,25 6,0 11 14
0,956 37.40 6,4 10,6 15° C

MELANGE GLYCOL ETHYLENIQUE AVEC INHIBITEUR

COMMANDE DE DISTRIBUTION

Glycol ¢t inhibiteur Point
% en volume de congélation
10 4 (
15 8" (
20 IREIY
25 15 «
30 a3«
35 S0«
Ne jumais mélanger deux  dehors du graissage pério-
huiles délergentes de mar-  dique.
yues différentes. Température normale de
fonctionnement : 80°.
REFROIDISSEMENT Réglable par le volet de
Pompe centrifuge classi-  radiateur.
que et thermostal, ne néces- Thermométre de controle
sitant aucun entretien en i distance.

les 800 heures, il

de rincer le
refroidissement
avee une soluton de 0,500
kg de carbonate de soude
pour 20 litres d’eau.

Faire tourner pendant dix
minultes, rinecr et faire le
plein d’eau.

Par temps froid, employer
un bon antigel ou une des
solutions indiquées dans le
tableau ci-dessus.

Toutes
esl conseillé
circuit  de

ALIMENTATION
Pompe d’alimentation &
{filire décanteur, actionnée
par Parbre & cames de pom-
pe & injection, et munie
d’une pompe d’amorgage &
main.
Pression

normale 1.2 -

COMMANDE D’INJECTION

1,5 kg/em2, réglée par cla-
pet de tarage,

Filtre FIAT & cartouche
amovible,
Carburant recommandd

gas-oil, de
suivantes :

Poids spécifique & 15° C
(1.830 a 0 890 kg.

caractéristiques

Viscosilé Engler a 20
L3 a 1.9
Pouvoir ealorifique mini-

mum : 10,400 kg/cal.

Tout carburant, en dehors
d’un bon gas-oil de commer-
ce, risque de causer de gra-
ves ennuis de fonetionne-
ment du moteur et doit étre
rejeté.

SOUPAPE
D’ADMISSION

R —23
=

2

e 27
|

[Fa | B




Tracteur SOMECA

Filtre & air

Pré-filtre Técalémit a élé-
ment métallique (3) et filtre
i bain d’huile licence VO-
KES (7), complété par un
deuxiéme filtre a4 élément
11).

L’entretien du {iltre & air
doit étre effectué réguliére-
ment toutes les 40, 10 ou &

. heures, selon le milicu pous-

siéreux dans lequel travaille
le tracteur.

Il consiste & démonter les
éléments filtrants, a les la-
ver dans du gas-oil ou du
pétrole, et & maintenir le
niveau d’huile dans la cuve
(huile moteur). v

Sur les derniers modéles,
la hauteur du deuxiéme fil-
tre a été augmentée, pour
éviter Vaspiration de P’huile
dans la pipe d’admission (i
partir du tracteur 10 443).

Sur les tracteurs destinés
i Pexportation et aux colo-
nies, il est monté un filtre
Supertubix spécial.

INJECTION

La pompe d'injection et le
régulateur sont réglés en
usine au banc et plombés. La
dépose des plombs par tou-
te personne non qualifiée,
implique la cessation de la
garantie du constructeur.

La pompe est entrainée
par un arbre de commande
tournant & demi-vitesse du
moteur.

La variation de la quan-
tité de combustible injecté
(variation de couple mo-
teur), est obtenue par la ro-
tation simultanée des pis-
tons de pompe & rampe hé-
licoidale, sous P'action d’unc
crémaillére, contrdlée par le
levier d’accélérat’on et I'in-
‘termédiaire du régulatcur.

Une soupape de refoule-
ment & la partie supérieurc

de chaque élément, de forme
spéciale, permet en fin d’in-
jection, une fermeture fran-
che de Yinjecteur par une
chute -de pression rapide
dans les tuyauteries.

Une butée réglable plom-
bée, limite la course de la
crémailléere et par consé-
quent, la quantité de com-
bustible injecté au régime
maximum. Un systéme &
poussoir permet, pour le dé-

part 4 froid, de dépasser

cette butée, de facon i ob-

fenir une surcharge momen-
tanée. Dés qu'on reliche le
levier de commande d’accé-
lération, ce poussoir revienl
i sa position neutre.

Régulateur
Du type centrifuge. i mas-

2010

selottes, il est fixé su
pompe d’injection et
trole la position de la
maillére, au régime ra
et en charge. 11 limite 1
gime maximum auk
malgré Iaction du 1
d’accélération.

Son rég'age est établ
bane et ne doit pas étre
d'fié, excepté par un sp
liste.

Son entretien, ainsi
celui de la pompe, con
4 vérifier le niveau d’
toutes les 80 heures (
chon niveau et jauge).

Huile & employer : ]
moteur,

Calage de la pompe

Tourner &4 la manivel
amener le piston N
(avant) au temps com|
sion. Par le regard du ¢
de volant, amener le ¢
marqué ¢ INIEZIONE ;
concordance avee le
fixe du carter.

Ce repére correspond
position 20° avant le P,

Placer la pompe sur
embase et tourner Pentrt
ment, jusqu’a amener le
péres de plateau d’entr

Circulation d'huile de
le maoleur,



BLOC
DE FILTRAGE

Canent et de carter de pom-
pe (1) en concordance.

" ‘ment dans cette position et
fixer Ia pompe, les repéres O
“(2) étant en ligne,
. Contréler le point d’injec-
~tion ecomme suit
< Retirer la soupape de re-
“foulement el le ressort de
“Pélément de pompe N° 1 et
“ireplacer le raceord.
- Purger le circuit a Paide
de la pompe d’amorcage
[ {filtre-pompe).
'~ Faire tourner le vilebre-
quin sens inverse marche,
Cjusqu’a ce que le gas-oil con-
“le am raccord N° 1, le levier
iide commande étant en po-
tion débit maxi.
* Tourner sens marche, len-
tement, jusqu'a ce que le
combustible cesse de conler
situ raccord.

- Le début d'injection  est
sdinsi  déterminé. Lladapta-
“tion dun tube de visée ou
‘d’un tube recourbé en col de
ttygne, facilitera la recher-
che de cette position.

. Vérifier si le repére du vo-
“lant est en regard avee Pin-
sddex fixe du carter.

Procéder a deux oun trois
rifications sueccessives.

En cas de mauvais calage,
Zajuster celui-ci en  desser-
rant les deux vis de Iac-
c¢ouplement et en faisant
tourner le moteur en avant
éu en arriére selon le eas,
ofout en maintenant le pla-
teau cété pompe.
- Contréler A

nouveau,

Laprés avoir resserré les vis,
o Remonter Ia

sonpape de

&

POMPE A EAU

et son ressort.
tuyauterie et

refoulement
connecter  la
purger.

NOTA. — Le démonluge,
la mise au point ei le régla-
ge de la pompe d'injection el
du régulatear sortenl du cua-
dre de celle élude, el exi-
gent un personnel
disposant d'un outillage spé-
cial.

qualific,

Ces opcérations sont ftrai-
tées dans une série d’études
sur linjection (voir R.T.A.
de janvier 1954, et mai, juin
et novembre 1953).

Injecteurs

Plusieurs types d'injee-
teurs ont ¢té montds sdr ce
tvpe de moteur. (Se reporter
aux « Caractéristiques ».)

Engager le toc d’entraime- -

POMPE D’ALIMENTATION
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Tracteur SOMECA

FILTRE A GAS-OIL

Leur montage sur la ecu-
lasse el leur tarage esl iden-
tique (180 kg/cm?2).

Les extrémités des Luyau-
teries d’injection sont mu-
mies d’un raccord sphérique
et maintenues en place sur

ressort de soupape
L]

soupape de refoulement

arifice d'amenée de combustible

@

piston de pompe

tige de réglage

douille de réglage
entraineur

ressort de piston

cuvette de ressort

Y

Fig. 5. — Coupe d’'un élément
de pompe.

commande

Fig. 6. — Vuwe crende
du fillre « air.

Pinjecteur par le bouchon
de fixation de celui-c¢i sur la
culasse (voir figure 11).

Pour déposer un injecteur,
dévisser le bouchon de fixa-
tion, dégager la tuvauterie
et visser Pextracteur sur le
filetage préva, en Llirant
vers le haut.

ATTENTION. -~ L'exirac-
feur 73200944 a dété livré
avec tous les [racleurs jus-
qu'an N° 11.263 avee embout
fileté & 18/150.

Pour sortir les injecteurs
BOSIO, BOSCH, SPC, PM.
atiliser 'embout 209 av pas
de 16/150.

Pour les injecteurs OM
KCG60R2Fet2F R, utili-
ser embout 211 au pas de
18/100,

A partir du N° 11.264,
Pextracteur 732-00 204 est
liveé avee embout fileté i
18/100. :

Sur demande, 'extracteur
N 20.890 avee embouts file-
tés a 16/150 et 18/150 est
fourni, ainsi qu’un embout
spéeial 8 T 574 pour injee-
teurs filetés & 18/100.

Pour démonter I'injecteur,
placer celui-ci dans wune
douille spéciale (A six pans
ou & cannelures intérieures,
selont le type) que Pon serre
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Souapupe de refou-
lewment (b gaiielee

douille semblable

I'éerou d’assemblage formant

3 . q
rompe hélicoidole

fin point mart bas
plein débit

rainure longitudinale

b
“orifice d'amenéa

fin daébit nul

débit portiel

Fonclionnement d’un élément de pompe.

vée (S), aprés avoir extrail
e filtre & barrette.
Réeupérer les rondelles de
tarage (6) du rvessort (partie
supérieure ou inféricure, se-
lon le type) ; retirer celui-ci
el sa rondelle d’appui (3).
Ghasser, le bee d'injecteur
ct récupérer le lasseau in-
termédiaire, In pastille de

poussée ¢t les trois Iélons
(K C 60 R 2 F),
NOTA. —- Ces dernicéres

pi¢ces sonl différentes dans
le montage des injecteurs

BOSCH et remplacées  par
un poussoir (5).
Laver toutes les piéees

dans du gas-oil propre et
vérifier  soigneusement  le
bee dlinjecteur et son  ai-
suille,
Nettoyer le bee,
indiqué en A et D.
Utiliser le petit

comme

mandrin

Enlrainement de la pompe dinjection.

spéeial muni d’un fil calibré
(0,2 mm), pour déboucher les
orifices de pulvérisation. Ce
fil doit &étre exempt de ba-
vures et son extrémité pas-
sée & la pierre abrasive. Sa
longueur saillante ne doit
pas dépasser 1,5 mm.
Vérifier le coulissement de
I'niguille d’injecteur dans
son alésage et nettoyer ce-
lui-ei  comme indiqué en
B 2, avee lextrémilé (2) de
Poutil porte-mandrin,
ATTENTION. — Toules
ces opérations doivent élre
exécutées avec le plus grand
soin. Ne jamais emplayer
d’'outils pouvan! rager les
faces d’appui ou les alésages
d'aiguilles, Pour déboucher
les orifices de pulvérisalion,
n'employer que des fils cali-
brés el opérer suivanl un

- Reperes sur
volunt,

angle déterminé. Eviter de
casser le fil dans un orifice.

Ne jamais intervertir les
picees d’injecteurs, celles-ci
étanl rigourcusement appa-
ri¢es (aiguille et bees en par-
ticulier) ¢t ajustées au mi-
cron,

Avant  remontage, rincer
toutes les picces et utiliser,
si possible, la petite pompe
de lavage du pulvérisateur.

Remonter dans Pordre in-
verse.

L'injecteur doit étre taré
& nouveau aprés remontage,
i I'aide d'une pompe d’essai.
On  modific le tarage cn
ajoulant ou en retirant des
rondelles d’épaisseur sur le
ressort. Ces rondelles™ exis-
tent en épaisseurs de 0,05,
0,1 et 0,5 mm,

I’¢éerou  d’assemblage de
Pinjecteur doit étre bloqué
raisonnablement, de  méme

\

Fig. 11. — Coupe de la culasse.

Ressort de soupape.

Corps d'injecteur.
Culasse.

T Lo D e

— 203 —

Raccord sphérique de luyaulerie d'injeclion,
Filetage de 16 ou 18 mm pour f[ivation de Uexiracleur.
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Fig. 12, — Injeeleurs 1°F el 2¢ {ypes.
A yauche : Courg v'ixgrcreon OM KCR 1K
1 Embuase de raccord d'arrivée. - 2 Ressorl laré. — 3 Ron-
delle d’appui du ressort. — 4 Bec d'injecteur. — 5 Aiguilie
d’injecteur. -~ 6 Rondelle de ftarage. — 7 Fillre & barreite.
-— 8 Tasseau inlermédiaire. — 9 Pastille de poussée. —
11 Corps d’injecteur. -— S Six pans pour démonlage.

A droile : Courg piNxgecteur OM KGR 2 F
| Embase de raccord d’arrivée. — 2 Ressorl taré. — 3 Cuvelirc
de pression. — 4 Bec d'injecteur. -— 5 Aiguille d'injecteur.
-~ 6 Rondelle de tarage. -— 7 Filtre & barrefte, — 8 Douille
erénelée pour démontage. — 9 Téton de poussée (3). —
10 Douille crénelée pour démontage. — 11 Corps d’injecteur.
—- 12 Rondelle d’appui du ressort. — S Surface crénelée
pour démontage.

HOROMETRE
Monté  sur le carter de
I'arbre de commande de

que le bouchon de fixation
du raccord, pour éviter
Iéerasement de celui-ei.
Ne jamais serrer linjce-
teur directement a 1"étau. un renvoi d’angle, dont 'axe
tourne & la demi-vitesse du
moteur. Sur le carter de
. Phoromeétre, un  bouchon
amovible permet 'adaptation
d’'un comple-tours moteur
(demi-vitesse)., Deux ren-
vois complémentaires a vis
sans fin entrainent le tam-
bhour enregistreur d’heures
sur la base de 1.500 tours-
minute moteur. Cet appareil
permet un controle précis du
fonetionnement du  moteur.

EMBRAYAGE

Le réglage de 'embrayage
(garde i la butée) peut étre
controlé par la porte de vi-
site, c¢oté droit du carter
intermédiaire, Cetie garde
doit ¢étre de 3 mm, soit une
course libre de 125 mm en-
viron de la pédale.

Régler par la tige de com-
mande, comme indiqué sur
la figure.

= A partir du tractenr N°
Anjectenr 3 fype. 11617, Je supporl de hutée

pompe, il est entrainé par

t28) a été moditié el la ron-
delle FERODO  est suppri-
mée.

NOTA. — A partir du N
de tracteur 10.335, le poinl
d'attache de lu tringle de
commande sur la pédale, a
été abaissé de 30 mm de
centre @ cenlre, pour per-
mettre une plus grande dé-
multiplication, et par con-
séquent, une progressivité
plus souple,

1l en résulte une course
libre légérement supéricurc
a4 12,6 mm, donnée plus haul
(jeu de garde),

La tige de commande du
filtre  auto-nettoyeur  esl
branchée sur la pédale d’em-
brayage.

Au montage, vérifier et
régler la longueur de cette
commande, de fagon & ob-
tenir une rotation du cliquet
de filtre, &t chidque course de
pédale,

&

Les dimensions ¢t carvac-
téristiques de Vembrayage
ont été données au chapitre
« Caractéristiques ».

©)

Fig. 14. — NETTOYAGE DES
INJECTEURS

1 Brosse mélallique.

2 Qutil pour le neltogage dc

Pintérieur du pulvérisa-

feur.

Outil a fil d'acier pour

débouchage des frous de

pulvérisation.

4 Pierre abrasive pour affii-

ter le fil d’acier.

Petite pompe de lavage du

pulvérisatenr.

i

T —

po

Pour’ démonter 'embraya-
se, il est néeessaire de dépo-
ser le moteur, arbre d’em-
brayage n'étant pas démon-
table, le moteur étant en
place, ;

Attention & lorientation
du disque an remontage. Go-
té court du moyeu a canne-
lures ¢o6té volant.

Arbre d’'embrayage

D’une conception spéela’e.
il porte un manchon élasti-
que d’accouplement emman-
ché cone claveté (E 52), dans
lequel est emmanchée une
douille portant un arbre
cannelé, assurant la liaison
avee le pignon primaire.

La douille est rendue soli-
daire du manchon par qua-
tre  goupilles Mécanindus
(53), formant limiteurs de
couple de transmission,

Le démontage de - Parbre
(’embrayage ne présente au-
cune difficulté, lorsque le
moteur est enlevé,

Au remontage, garnir de
graisse le roulement & ai-
guilles de centrage de Dar-
bre dans le volant, ce grais-
sage nec pouvant ¢étre fait
qu'h Poccasion d’un démon-
lage,




EMBRAYAGE
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BOITE DE VITESSES

ET DIFFERENTIEL

Ces ensembles sont logés
dans  un earter formant
chissis AR, sur lequel soni
montées les trompeltes gau-
che et droite contenant les
réducteurs et les moyeux de
roues AR. Le earter de prise
de force ¢t poulie est rap-
porté i Parriére, of sur le

Fig. 15. — Réglage de Pembrayage.

couvercle de boite est monté
le dispositif de relevage, le
cas échéant.

Démontage

On a acecés a la boite de
vitesses et au différentiel,
aprés la dépose du bloe de
relevage, des batteries, du
siége et du convercle de boi-
te, mais il est nécessaire de

- ‘r ’
4 L)
12,8 " Course morke

[ | correspondan! aux 3%,
de baHement

g e
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i
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H
1
I
v
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séparer Pavant du tracteur
de larriére au plan de Jjoint
arriére du carter intermd-
diaire, pour en démonter les
¢léments internes,

Le démontage des pignons
de la boite entraine le dé-
montage préalable du diffé-
rentiel, et par conséquent,
des  trompettes de réduce
teurs.

Noter les rondelles de ré-
glage (20 a 24) de montage
des roulements 4 galets co-
niques. Ces ronde.les sont
d’sponibles en épaisseurs de
0,05 - 0,10 - 0,20 et 1 mm,
et permettent le montage
correct des roulements d’ap-
bre sccondaire, portant le
pignon conique,

Le positionnement du pi-
gnon est déterminé par les
cales en forme de fer 4 che-
val (32 4 35) (épaisseurs 0,2,
0.5, 1 et 1,5 mm), et pla-
cées entre le boitier de rou-
lements et le carter.

Noter également le bou-
chon expansib'e (2), se lo-
geant 4 Pintéricur du pi-
gnon prima‘re (1), obturant
Palésage cannelé de celui-ci,

Le montage du différentiel

est classique, le positionne-
ment du boitier étant déter-

miné par les rondelles d’é-
paisseur (22 2 23) de 0,2,
0,5, 1 et 1,5 mm, réglant
¢galement le montage des
roulements coniques de pa-
liers.

Lorsque le montage cor-
rect des roulements est ob-
tenu, et qu’il y a lieu de mo-
d.fier le positionnement dn
boitler de différentiel, pour
oblenir un jen d’engréne-
ment du couple de 0,2 4 0,3
mm, il suffit d’enlever une
rondelle d'épaisseur désirée
d’un cdté, pour la placer de
Pautre, de facon A ne rien
modifier au montage initial
des roulements.

Pour ce dernier réglage, il
¥ a lien de modifier simul-
tanément la positlon du pi-
gnon conique, et de tenir
compte du voile de la cou-
ronne. Le jeu est & mesurer
au comparaleur, et 4 [D’epn-
droit ot il est le plus fai-
ble. Ne pas descendre au-
dessous de 0,2 mm.

Blocage de différentiel

Consiste en wune bague
coulissant sur une demj-
coquille du hoitier de dif-
férentiel, et sur le pourtour
de laquelle sont montés des
ergots épaulés, rendant cette
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bague solidaive de la  co-
quille, .

La position de la bague
est déterminée par une four-
chette actionnée par unec
commande au pied et le blo-
age du différenticl est ob-
tenu par VPengagement des
ergots dans les percages du
planétaire correspondant. Ce-
lni-ci étant rendu solidaire
du boitier, Paction du diffé-
rentiel est supprimde,

Cette commande ne doit
pas étre actionndée en virage
normal. )

Noter la disposition des
organes sur la planche cor-
respondante, en considérant
que les piceces portant un re-
pére A concernent les trac-
teurs N° 10.000 a4 10.614, et
celles porlant les repéres B,
les tracteurs N° 10.615 et
suivants.

Les piccees repérdées A el

B conviennent  aux  deux
montages.
Réducteurs
Leur démontage ne pré-

sente aucune particularité,
ALes carters latéraux 1 et
A) sonl de deux modéles,
it donnée Ia fixation de
rre d’attelage sur ceux-
‘ci dans les premiers modéles
(jusqu'au N° 10.680),

Se reporter a la planche
correspondante pour I'ordre
de montage.

A partir du N° 10.628, le
couvercle du carter de rédue-
teur (4) comporte un lamage
plus profond pour le boulon
supérieur, de fagon & don-
ner plus de garde 4 la jante
de la roue. Le boulon (7 A)
remplace le boulon (7).

FREINS

Du type BENDIX a auto-
centreur, ils sont comman-
dés, soit ensemble par le le-
vier 4 main, soit séparé-
ment par pdédales pouvant
¢tre accouplées ensemble.

Le démontage des seg-
ments  est elassique, apres

avoir retiré le moyeu AR
portant le tambour.
Les cotes de garnitures et

tambours ont dété  donndes
plus haut.
ATTENTION. — Au re-

monlage des segmenls de
freins, la disposilion des
ressorts de rappel est déter-
minée. Le ressorl le pluas
faible (31) se monte du
point fire du segmeni su-
périeur ou primaire, el le

plus fort (33), du point fixe
an segment inféricur on se-

condaire.

Le ressor! (32) se place
cété auto-cenlreur ef s'ac-
eroche sur chaque segment,
enfin le ressort (30) de rap-
pel de came s'aceroche au
levier de celle-ci el au seq-
ment inférienr.

Réglage
Pour ratlraper la course
a la pédale ou au levier,

agir uniquement sur la clé
de réglage en 4.

Soulever la roue, scrrer Ia
el¢ sens des aiguilles d’une
montre, jusqu’a ce que les
segments viennent en con-
tact avee le tambour. Des-
serrer de quelques erans et
procéder de méme pour Paun-
tre coté.

Ne pas tenter d’¢quilibrer
le freinage sur les deux
roues, en réglant la longueur
des tringles.

ik
ik

Lorsque le  réglage des
freins est o reprendre trop
souvent, procéder  comme
suit

a) Débrancher  les  com-
mandes (pédale et levier)

soulever les roues du lrac-
teur,

b) Débloquer  les  éerous
des centreurs (éerous placés
sous la clé de réglage). et
décoller ceux-ei & la mas-
sette,

¢) Serrer la clé sens des
aiguilles d’une. montre, jus-
qu'ad blocage du tambour.

d) Bloquer les éerous des
centreurs.

e) Régler la longucur des
tiges de commande, de fa-
gon a ce que les axes de
chapes se  montent sans
traction exagérée sur les
biellettes (levier de frein @
main desserré).

f) Goupiller les axes et
desserrer les elés de réglage,
alin que les roues puissent
tourner librement (six crans
environ).

Aprés  remplacement  des
michoires, procéder de la
méme  facon, mais en  ré-

glant en méme  temps le
point fixe, c¢’est-d-dire effee-~
tuer les opérations a et b

ci-dessus,  puis  desserrver
I’éerou du  point fixe (12),
placé & Popposé du cen-

lreur. (vers Parriére du trae-
leur).

Effeetuer censuile les opé-
ralions ¢ el d ci-dessus.

PIGNONS
DE BOITE




DIFFERENTIEL

BLOCAGE DU
DIFFERENTIEL
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Serrer léerou  du  puint
tixe sans le bloquer.
Desserrer de six o huil

erans Ja clé de réglage de
I’auto-centreur,

Veérifier si les voues tour-
nent librement, et au be-
soin, 4 Paide d’une massette.
frapper de part cl d’autre
du point fixe pour déplacer
celui-ei & la demande.

Bloquer 'écrou énergique-
ment.

Régler  ensuite  la lon-
gucur des tiges, comme in-
diqué plus hauf.

NOTA, —- A parlir du
tractenr 10 607, les tambours
de frein ont éié renforeés,

mais conserveni les mémes

dimensions intérieures. soil

1.

DIRECTION

Type GEMMER 60 M, boi-
tier spéeinl i semelle de
fixation, sortie 4 gauche.

Les réglages peuvent étre
effectués sur place (voir ci-
dessous), mais il est néces-
saire de désaccoupler la biel-
lette (45) du levier de con-
nexion.

La dépose de la direction
et le démontage ne présen-
tent aucune difficulté.

NOTA. L’arbre  porte-
galet et celui-ci sont assem-
blés en usine. Ne jamais dé-
monter le galel de son axe,
cet ensemble n'éfant pas ap-
provisionné séparément.

Réglages

Aprés avoir monté la vis
globique et la tige de vo-
Tant, régler le serrage des
roulements a galets comi-
ques et le jeu en hauleur par
Ie nombre de eales (19) né-
cessaires et disposées sous le
couvercle inférieur (25).

Un montage correct donne
un couple de votation de Ia
tige de 227 a 454 gr. avee
bras de levier de 230 mm.
ce qui correspond & un mon-
tage assez serré des roule-
ments.

Monter sur le couvercle,
les bagues paliers (36) et (37)
et la vis de réglage (35).
dans laquelle on aura préa-
lablement engagé le téton
de I’arbre porte-galet et en-
filer celui-ci dans le boitier
(position milieu).

NOTA. — Si les bagues pa-
liers (15) du boitier ont été
changées, les aléser en li-
gne, & la demande de U'arbre
porte-galel, aprés avoir vé-
rifier P’état de la portée de
celui-ci.

Fixer le couvercle de coté
et régler par la vis (35), le
puint sans jeu correspondant
i Ia position roues droites.

On doit obtenir une plage
sans jem d’environ 3/4 3::
tour, de part et d’mutre du
point milieu. Ne pas tenir
compte du jeu aux positions
extrémes. au deli de cette
plage.

Ce poinl sans jeu ne doil
pus éfre un point dur.

Monter la rondelle frein et
son téton d’arrét, et bloquer
le contre-éerou.

II est recommandé de
monter toutes les vis et gou-

jons de couvercles & I'Her-

métie, pour éviter les fui-
tes.
Attention aux pieds de

centrage tubulaives des cou-

“tube de direction ne subisse
auncune contrainte & son col-
lier de fixation, a la partie
supéricure du socle de ta-
bleau de bord.

Disposer des ecales & la de-
mande.

TRAIN AV

Monté sur ressort semi-el-
liptique transversal dont Ia
chape-support est articulée
au centre de la traverse AV
sur silentbloe.

Les axes de ressorts sont
montés également sur silent-
blocs.

Une butée caoutchoue
fixée sur chaque longerom. &

deux points de Uessiew, cl
articulé en son centre par
un axe monté sur silentbloc,
supporté par le carter in-
termédiaire.

Des cales d'épaisseur (5)
permettent de rvégler le po-
sitfonnement de Ia semelle
@’axe d’articulation.

Les biellettes de comman-
de des fusées, emmanchées

4 cannelures sur Paxe de
pivot, portent des butées
fixes limitant DPangle dc

braquage & 43°20°. En tenir
compte au montage sur les
cannelures.

NOTA. — .\ partir du trac-
fear 10400, les boulons de

vercles. hauteur de Uessicu, limite serrage des leviers de com-
Au remontage du boitier les oscillations de ce der- mande de fusées ont  ¢te

sur le tracteur, serrer les nier. traités spécialement, — puis
lm}tl_m:s de la semelle de Enfin, un triangle de con- remplacés & purtir du N°
bojtier, et s’assurer que le  treventement est fixé en 11.740.

'
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Le serrage de ces boulons

est & wvérifier périodique-
ment, pour éviler que les
cannelures ne prennent du

Jjeu el se détériorent rapide-
ment. Il est recommandé de
remplacer Jes anciens mo-

deéles par les boulons N
605.523.
#

Aucune particularité dans
le montage des fusées el
moyeux avant, dont les co-
tes de réglage ont été don-
nées aux «Caracléristiquoss.

NOTA. — Lcrou de fu-
sée (17) ne doil jumais étre
bloqué (montage roulements

TIMKEN & rouleaur coni-
ques), .
Modification

A partir du fracleur N©
11.169, Ie V de conltrevente-
ment est de section reetan-
gulaire, ¢t non plus ronde
sur les prem’ers modéles.

ROUES AR

La voie AR est réglable
par les différents montages
de la jante sur le flasque et
le retournement de ce der-
nier. Huit largeurs de voies
sont réalisables, Noter
Porientalion convenable des
dessins des pneus dans ces
opérations, el inverser les
roues de colé, 4 la demande.

PRISE DE MOUVEMENT
ET POULIE DE BATTAGE
Deux types de prise de
mouvement onl ¢été montés,
Ils sonl reconnaissables a la
forme du carter AR et 4 Ia
disposition du levier de
commande (voir planches).

Dans les deux cas, la pri-
se de mouvement est com-
mandée par un arbre (7), en-
trainé par cannelures, d’un
manchon monté & Pexirémi-
té de TParbre intermdédiaire
de la boite,

Dans le premier type. jus-
qu’au N° tracteur 10679, Ia
poulic est commandée par
renvoi d’angle et monlée sur
le edté droit du earter, avee
sens de rolation & gauche.

L’arbre de prise de force
dépasse i Parriére ; il esl

protégé  par un capuchon
métallique,

Dans le deuxiéme type. A
partir du N° 10.680, un car-
ter oricntable est rapporté i
Parriére du premier, et por-
te la poulie ¢t son renvoi
d’angle, de sorte que celle-ci
peut étre placée 4 gauche
ou i droite, par simple ro-
tation de 180" du carter.

La prise de force est cons-
tituée, dans ce cas, par un
manchon canneluré, placé i
Iintérieur du carter.

Le démontage de ces élé-
menls ne  présente  aucune
difficulté. Se reporter aux
planches respectives pour la
disposition ¢t Tordre de
montage,

BARRE D’'ATTELAGE

Deux montages différents
ont été réalisés.

Sur les premiers modéles
(avant le N° 10.681), 1a bar-
re d’attelage est fixée sur les
carters de réducteurs eoté
intérieur. Son réglage en
hauteur est obfenu par la
position  des  conlrefiches.
¢galement  boulonnées  sur
les carters de rédueteurs.

A partir du 10.681° trac-
teur, Ia barre d’attelage de
forme rectangulaire est ar-
ticulée sur un axe, monté
dans un support boulonné
sur le carter de boite (ren-
foree partir du tracteur
10.615). avee la plaque de
fermeture inféricure. Le ré-
glage en hauteur est obienu
par une ferrure en U, com-
portant deux secteurs, sur
lesque's  sont  montés  les
axes de fixation,

RELEVAGE
HYDRAULIQUE
Llensemble  de  Pappareil

comprend
A) La pompe et
port de fixation ;
B) Le réservoir ;

SO sup-

C) Le bloc  de relevage
avec veérin.  disiributeur eof

dispositif  d’asscrvissement ;
D) Lattelage ;
E) Les tuyauteries.

AY POMPE

Marque M{UF. Type & pis-
tons (cing disposés en étoi-
le). Montée a avant du mo-
teur. Son entrainement  se
fait par un pignon (20), 36
ou 37 dents, solidaire de
Parbre de la pompe d’injee-
tion.

Jusqu’au moteur N° 100.550

ESSIEU AV.

inclus, le pignon (36 est en-
trainé par deux (étons. 11
est nécessaire de déposer le
pignon de la pompe d’injec-
tion pour percer le logement
des entraineurs.

A partir du moteur N©
100.551, Te pignon de pompe
i injection est modifié, pour
recevoir le nouveau pignon
i embase (37), assemblé par
qualtre vis six pans fre‘ndes,
a0 dépose  précédente  est
alors inutile.

Le carter supporl (23) est
monté avee son joint a4 lIa
place de la p'ague de visite
du pignon de pompe 'in-
jection

Trois des vis d’assemblage
sont extéricures.

La quatriéme, inléricure,
montée a I'Hermétic aprés
avoir réduit Pépaisscur de
sa téte, pour laisser lihre
passage au  mécanisme de
pompe, do’t élre la plus
basse par rapport au sol.

Placer le joinl (33), coller
la noix d’entrainement (32)
i la graisse sur le méplat
(25). Présenter alors Pen-
semble carter-pompe monté,
en engageant la barrette (N°

- 210 -

) du méeanisme de
dans Ia noix (32).
Boulonner le tout par les
trois vis six pans (30) (ron-
delle plate el rondelle frein).

pompe

B) RESERVOIR ID’HUILE
Ce réservoir de 2,5 litres
est fix¢ au-dessous du réser-
voir & carburant du tracteur,
en utilisant  ses corniéres
support (voir plan de mon-

lage).

() BLOC DE RELEVAGE

Il est monté a la place des
batteries. Retirer celles-ci et
leur support. Remplacer les
six vis de fixation de cou-
verele de différentiel par six
goujons de 10150 1. 125.
Mettre le bloe de relevage en
place. et fixer sa face AR par
les trois vis supéricures du
carter de prise de force, en
interposant trois entretoises
(13) de 15 mm de diameoire
intérieur.

Fixer le support de batte-
ries par qualre vis (14), en
plagant deux entreloises (11)
coté avant.

Remonter les batteries et
leur couvercle. Fixer la pla-

3
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| que d'immatriculation sur le  sonl & fixer dans les perca-
{ bloc. ges existants (fig. 13
i Monter les barres d’atte-
3 D) ATTELAGE Iage (22) ct les tiges de sus-
; La barre d'alle’age peut pension réglables (16) avec

occuper deux posil’ons lon- les axes (17) a la partie su-
gitudinales. La position re- = périeure, et les deux plaques
k commandée pour le fravail  de suspension (18) et axes
3 a la charrue portée élant la (19 goupillés.
£ position extréme avant. Monter la lige de troisie-
E Les plaques supports (23)  me point réglable (20), rotu-

de barres de traclion (22) le coté point d’attache dans
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la chape avec Paxe (21) et
goupille rapide (30).

Monter enfin les tendeurs
de stabilisation (25), de fa-
¢on it ce que Panmeau i vis,
fixé par une plaquette sur le
carter de réducteur soit dans
Paxe des pattes support (23).
permettant aux tendeurs de
jouer librement dans foute
ia course de velevage.

E) TUYAUTERIES

1* Tuyauteries  d'aspira-
tion 4 du réservoir coté eré-
pine au raccord inféricur de
pompe A.

20 Tuyauterie de refoule-
ment en deux parties (B).
jonetion par raccord ERME-
TO 28 ; connectée en B sur
le distributenr (ed6té gauche
va de PAR) et en B & la
pompe.

3o Tuyauterie de retour
i, connectée en C sur le dis-
tributeur (coté droit vu de
PPAR) et auw raccord inférieur
du réservoir C.

Monter des pattes d’atta-
che pour éviter les vibra-
tions des tuyauteries aux en-
droits néeessaires.

Mise en service

Remplir le réservoir avee
25 litres d’huile m'nérale
SAE 20. Attendre un cuart
d’heure environ, pour per-
mettre le remplissage par
gravité de la tuyauterie
d’aspiration et de la pompe.
Fac'liter ce vemplissage cn
donnant quelques coups de
démarreur.

Ne jamais faire fourner
la pompe sans huile, sous
risque de grippage immédiatf.

Mettre en route et faire
fonctionner le relevage, en
complétant le plein du ré-
servoir s’il y a lieu, les hras
étant position basse.

Fonctionnement

Montée : Le déplacement
vers D'arritre, du levier (12)
entraine, par Pintermédiaire
du levier excentré (19), la
hielletle & coulisseau (24-
27), qui actionne le levier de
distributeur, le placant en
position montée. L’huile de
la pompe est introduite dans
le vérin de relevage.

Arrét de montée : Un Lé-
ton A4, solidaire du bras de
relevage, sengage dans le
crochet du levier (19), arti-
cu'é en B sur le levier (12).
Dans sa rotation, le levier
excentreé d’asservissement
(19, raméne ce dernier en
position neutre, et par Ia
biellette & coulisseau, place
le levier de distributeur en
position « tenue ».

Descenle : Le dén'acement
vers avant du levier (12),

RELEVAGE HYDRAULIQUE
(Installation générale)
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par Uintermédiaire du levier
excentré (19), ecommande la
biellette (24-27) et le levier
de  distributeur  position
descente, permettant le re-
tour de ’huile du vérin vers
le réservoir.

Arrél de descente : 1 opé-
ration inverse de Parrét de
montée se produil grice au
téton A, le levier (19) rame-
ne le levier (12), la biellette
(24-27) et le distributeur en
position < tenue ».

La  position @arrét  de

descente est déterminée. par’

une butée réglable (33) cou-
lissant sur le carter de pro-
tection du méeanisme, limi-
tant Ta course initiale du le-
vier (12).

Essai du relevage
Mener Pessai de la
suivante :
1° Effort vertieal de
vage : 700 kg i la
d’attelage.

facon

rele-
harre

2* Temps de  relevage
inférieur & 5 secondes.

3¢ Retour automatique du
levier en position neutre.

4° Mainl'en de Poutil e¢n
position relevée.

5° Possibilité de limiter
la course du levier de ma-
neeuvre et de retrouver ainsi
une profondeur de terrage
déterminde.

.Y

Au cas on ces résultals ne
sont pas atteints :

Pour 1° ¢t 2°

a) Vérifier Pétanchéilé des
raceords.

b) §’il n’y a pas d'amé-
lioration, vérifier si le cir-

cuit de refoulement ne con-
tient pas d’air, en débran-
chant le flexible d’arrivée au
vérin, ce dernier étant en
position basse, et en faisant
fonctionner la pompe quel-
ques secondes, avee la com-
mande en position montée.

Recucillir I'huile dans un
récipient.

Verifier ou changer les bi-
comes du tube d'aspiration.

Pour 3¢ '3

Mesurer la longueur ap-
parente de la tige de vérin,
fin de relevage. Elle ne doit
pas étre supéricure i 200
mm. Régler en  desserrant
les éerous (28) de la biellette
4 coulisseau et en modifiant
sa longueur :

) Montée insuffisante
allonger la biellette (24-27).

b) Montée trop grande
avant retour du levier : rae-
courcir la hiellette.

Ce réglage est itrés sensi-
ble, agir par déplacements
trés faibles.

Si la course du vérin n’est
pas réglée comme ci-dessus,
on risque de faire débiter Ia
pompe sur le clapet de sé-
curité ct deprovoquer une
rapide détérioration de celle-
el

Dans le cas ol il n'est pas
possible d’oblenir un régla-
fe correct en-montée et en
descente, vérifier le mécanis-
me des leviers et le jeu des
axes d’accouplement de ceux-
ci,

Poys 4% s

Remplacer la soupape de
retenue placée en bout du
distributeur.

Si le défaut persiste, il
provient alors d’un manque
d’¢tanchéité du vérin.

Démonter celui-ei et chan-
ger les pidees défectucuses.

Pour 5

Mémes causes que ci-des-
sus, ou jeu excessifl dans le
disposilif d’asservissement,

Utilisation

A) Employer de  huile
moteur SAE 20 d’excellente
qualité (ou de préférence li-
quide hydraulique Houghton
225).

RELEVAGE HYDRAULIQUE
(Pompe M G F)
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RELEVAGE HYDRAULIQUE

(Commande de relevage)

Pour pays chauds, cm-
ployer 1a SAE 30 (ou liquide
Houghton 275).

B) Vérifier fréquemment
Ie niveau du réservoir {1 em
au-dessus de la crépine, po-
sition relevée).

C) Nettoyer périodique-
ment (8 jours) le filtre mé-
tallique et le bouchon ai-
manté du réservoir.

D) Maintenir la tige de vé-
rin propre.

E) Ne pas laisser la ma-

nelte sur position « mon-
tée ».

F) Pour les déplacements
sur route, utiliser I'axe de
séeurité prévu pour mainte-
nir Poutil en position rele-
vée.

REMARQUE. — Pour fou-
le commande el adaptation
de systéme de relevage, in-
diquer le N du iracteur et
le N° molteur, sur lesquels il
doit étre monté.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Démarreur

Les caractéristiques du démarreur sonlt les suivantes

Type B N G 4/12.

Couple bloqué maxi : 5,5 m/kg.

Puissance maxi & 1.400 t/mn : 5 CV.

Preseriptions d'essais :

Essai a vide :
Tension 11 volts — courant 80 & 90 ampéres.
Vitesse : 3.500 4 4.000 t/mn.

Essai en court-cireuit :
Courant 1.300 amp. Tension 55 =+ 0,25 volts.
Couple 4,25 & 4,50 m/kg.

Essai en charge : Tension 8,5 volts. Couple 1,9 m/kg,
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Gourant 625-675 ampéres.
Vitesse 1.450 & 1.550 t/mn.
Le démarreur est & induil
coulissant 4 quatre poles

oA E Aousi T.iynamo Neimarhea qualre lignes de balais, em-

brayage a limiteur de cou-

_ TAUME Rou sk : ple el relais de ecommande
E UEmfu-now-r Clectrique en deux temps.
E —C—

BLAN

g — FONCTIONNEMENT

Au repos, Vinduit, attire
lonfacterh bunithe [

par un ressort est désaxé
longitudinalement par rap-
port aux masses po'aires.
afin que le pignon qu’il sup-
porte ne soit pas en prise
avec la couronne du volant.

Au conlact de Pinterrup-
teur de démarrage, le pre-
mier contact du relais ad-
met un courant réduit dans
les enroulements auxiliaires.
L’induit est attir¢ par les
masses polaires et con'isse
avee un léger mouvement de
rotation, entrainant le pi-
gnon qui s'engréne avee la
couronne.

: Ce déplacement  établit,
, i par le disque de déclenche-
sery “erancs | ment et le levier déclen-
2z I cheur, le deuxidme contact

venr cooe | du relais, alimentant le dé-

=N ] = T 1 marreur en courant intense.
JAUNE LANT. Av. !

At Joind La liaison entre pignon el
‘ arbre d’induil est réalisée
par un embrayage & disques.
formant limiteur de couple.

Au démarrage du moteur,
le pignon étant entrainé par
le jeu de la rampe hélicoi-

TEUTROUGE dale, reldiche 1a pression sur

% les disques, et ]dv_'—hraye au-
. tomatiquement Pindu’t.

Plague potle fus Pour le branchement, se¢

référer au schéma du eir-
cuit électrique.

MARRON TANT. R AN G

] PHARE AR

Génératrice

! L PARIS-RHONE G 11 R 55
ﬁ * — rotation & droite.
. Puissance : 150 walls,
Dattekies Tension & vide de 5,5 &
17 volts entre 550 et 1.000
¥ oo t/mn.
f Y kL Débit : 18 ampéres & 1.550
| B g m, |
: ¥ Résistance des inducteurs
i i 20° C : 7,6 ohms. e
! Lantehne MR, . Régulateur : YD 210.
: Point de réglage : 10 am- il
H péres -— 13,4 volts. e 3
: (FACULTATI?) Tolérances de réglage : &
S Phise de courant -+~ 0,56 voli, f

P. BOULANGER.

Nous sommes heureux de remercier ici la Direction et les Services
Technigues de la ) :
SEVITA - FIAT, 116-118, rue de Neuilly, & PUTEAUX (Seine)
dont Iobligeance et la documentation nous a permis Pélaboration de cette
étude.
S AR B v oA
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