ide d’usage et d’entretien
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llustrations réunies dans la présente publication
<'entendent sans engagement; pour cette raison FIAT FRANCE

FFSA se réserve le droit, sans stre obligée de mettre & jour, d'appor-
ter au tracteur 850 les modifications d'organes et d'accessoires
qu'elle jugera utiles au hon fonctionnement de ce mateériel.

Les descriptions et |

PROPRIETE RESERVEE
2" EDITION N° 10.724
1.000 EXEMPLAIRES

JUILLET 1973

FIAT-FRANCE FFSA
DIVISION TRACTEURS ET MACHINES AGRICOLES

INFORMATION TECHNIQUE
116. rue de Verdun - 92801 PUTEAUX
L"
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s .compte que changer I'huile aprés 200 heures de travail équivaut

Pour maintenir votre tracteur en bon état de fonctionnement el

aviter 'usure prématurée des organes les plus délicats et les plus
sollicités, il est indispensable de |'utiliser rationnellement et de

procéder a son entretien correct.

Le temps nécessaire a cet entretien qui, sur le moment, peut parai-
tre superflu, procure finalement lorsque l'on dresse le bilan des
heures gagnées sur la « vie du tracteur » un bénéfice tel gquil
serait dispendieux de ne pas Y apporter tout le soin désirable. Le
guide d'usage et d'entretien que nous avons établi a votre inten-
tion, résume 1es regles élémentaires d’entretien, les donnees
de réglage indispensables ainsi que les caractéristiques princi-

pales du moteur et du tracteur.

Nous attirons plus particulierement votre attention sur l'importance
des instructions relatives au filtrage du combustible, a l'entretien
du filtre a air et au graissage : négliger I'épuration du combustible
conduit automatiquement a une détérioration rapide de I'appareil-
lage d'injection ; ne pas se préoccuper du filtre 3 air, peut signifier,
dans une atmosphére poussiereuse, 'usure accélérée du moteur.
En ce qui concerne la lubrification, il est nécessaire de se rendre

camion, & une vidange apres 8.000 km de marche, et que

poeur un
e dent a plus de

. & )
%, .3,000 heures de travail par an du tracteur correspon
- 50.000 km pour un camion.

Avec votre tracteur, vous est remis un carnet de garantie. La Ga-
rantie. d'une durée d'un an, porte sur les piéces et la main-d'ceuvre.
Lisez-le attentivement et rappelez-vous que pendant la période de
garantie votre concessionnaire vous rendra visite trois fois :

1® A l'occasion de la mise en service de votre tracteur.

2° Dans le courant du 1** mois suivant Ia livraison (environ 100

heures d'utilisation).

3° Avant la fin de la garantie, Soit entre le dixiame et le douzieme

mois.

=il




!

COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE .8

IDENTIFICATION DU TRACTEUR |
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INSTRUMENTS

La clé peut occuper six positions :
o coupuRe : clé verticale.
4o CRAN : envoi de courant au contac-
teur de mise en route du moteur et aux
voyants de charge de la batterie et de pres-
sion d'huile,

=2 CRAN : identique au 1°° cran, plus
éclairage du tableau de bord, veilleuses, pla-
que minéralogique, feux rouges arriere et
prise de courant.

3. CRAN : comme au 2° cran plus eclai-

rage des projecteurs avant en code.

as CRAN : comme au 2' cran plus eclai-

rage des projecteurs avant en phare.

s. CRAN : éclairage des veilleuses, pla-

gue minéralogique, feux rouges arriere et
prise de courant. Cette position est prevue
quand le tracteur est a I'arrét.

La clé peut étre Otée dans les positions

0 et 5.

Le commutateur n'a d'action que si le con-
tacteur général est enclenche. |l peut occu-
per quatre positions

POSITION O : Coupure.

POSITION 41 : mise en circuit des bougies

de préchauffage.

POSITION 2 : lancement du clémarréfbr;
apres réchauffage (par temps froid). o{_i Dans la partie supérieure du cadran, l'ai-

posiTion 3 - lancement en direct du a
marreur (température ambiante modérée).

Y e e b,
B> N
- N

ron 20 |. de c:pﬂ&bl.lstible. o

Lorsque le levier de commande (1) est en
nosition haute, le moteur tourne a son re-

gime de ralenti :

— En amenant progressivement le levier Zone verte
dnphe leit:las ﬂé“ peut obtenir tous les re- Zone rouge: température trop elevee.
imes inter ' | i, . _
: Dodiaires dosties. - Pour obtenir une température correcte de

— Le régime maximal est atteint lorsque le :
levier parvient en butée, en bout de

course vers le bas.

= - R
A -r =
P

COVIMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

=
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Pour faciliter les manceuvres du tracteur sur
route, on peut utiliser 'accélérateur a pied

e aprés avoir ramené le levier d'accelérateur a
main en position de ralenti vers le haut.

; Cette méme pedale sert egalement a couper
I'alimentation en combustible du moteur. Pour
arréter le moteur, il suffit donc de soulever la
pédale au maximum.

Dans la mesure ou le contacteur géeneral
(fig. 4) est au moins en position (1), en ap-
puyant sur le bouton (1) on assure la liaison
avec |'avertisseur sonore.

L'ampoule située sous le voyant (2) eclaire
le tableau de bord et permet de s'assurer |
que les veilleuses ou les projecteurs avant
sont allumés, lorsque le contacteur geneéral
est au 2°, 3°, 4%, ou 5" cran.

guille (1) indique Ia quantité de combus-
tible dans le _;és,ervoir. Plein_ ce dernier con-
tient 90 litres. Lorsque l'aiguille passe du

En fonctionneﬁxén-if‘_’fl'__aiguilie (2) du thermo-
) metre doit se situer dans la zone verte du
cadran. g -

Zone blanche : température trop faible.
température normale.

fonctionnement en hiver, agir sur la chai-
nette de commande du rideau de radiateur

en ayant soin d'arréter le moteur avant la
manosuvre. - .
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Le voyant de pression d'huile doit s'éteindre
quand le moteur tourne.

Placé en haut et a droite du tableau de
hord. il doit rester éteint en marche.

=

S'il s'allume quand le moteur tourne, arréter ¢

immeédiatement le moteur et rechercher la
cause du manque de pression d'huile,

Placé en haut et & gauche du tableau de .
bord cet indicateur lumineux permet de .
controler le comportement de l'alternateur et

du groupe régulateur. Le voyant s'allume a ﬁF

I'arrét lorsque la clé du contacteur général n}-.
est au 1°7 cran. Il s'éteint dés la mise en ZSq
route du moteur et doit rester éteint, dans
les conditions normales de fonctionnement
de ce dernier, a tous les régimes compris
enire le ralenti et le régime maximal.

L'aiguille du compteur indique :

Chifire sur fond rouge : dixiémes d'hz res

'5

Placé a droite sous l|le tableau de bord, ce
déviateur commande les indicateurs de chan-
gement de direction avant et arriére.

Pour signaler un changement de direction a

gauche, amener la manette a gauche et in-

versement pour un changement de direction
A droite. Ne pas ometire de ramener la ma-
nette dans sa position centrale, la manceuvre

etant terminee.

Situé en bas et a gauche du tableau de

: bord, il s'éclaire par intermittence lorsque
le déviateur est placé soit & gauche, soit a

droite.

en bas et a droite (1) du tableau de
| permet de s'assurer du bon fonction-
i des clignotants de la 1°"° remorque

| s e ’ srs d'un changement de direction.
1 | — le régime de la prise de moi. |
| Lhnrntachymétre au centre du cadrb_ |
| un totalisateur d’'heures de travail _,é J
' chiffres. & & 1 o
: i T i Bas et au centre (2) du tableau
4 Chiffres sur fond noir : heures delﬁ_ 4 ‘:‘Fé- D rd l#amoul de ce voyant legﬂﬂtﬁ

dens '2 cas ou Ul saconde remorque est

-

DE CONTROLE




qers partie de la course a partir de la po=

sition de repos .

Garde.

Deuxiame partie : débrayage de |'avance- -
ment du tracteur.

Le levier (1) de sélection des gammes, placé
sur la gauche du tableau de bord peut occu-
per cing positions : 3

L : gamme lente. ™.

AR : gamme arriéere.

R : gamme rapide.

M : gamme moyenne.

Le point mort est au centre de la course

du levier.

Le levier (2) de changement de vitesses est
placé a droite du tableau de bord et peut
occuper quatre positions de sélection €t un
point mort au centre de la course. '

FIG. 17
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La commande des freins a disques s'effectue
4 l'aide de deux pédales indéependantes : une
pour chaque roue arriere.

Les pédales peuvent étre rendues solidaires
au moyen d’une languette (1) montée articulée
sur la pédale de droite.

Le freinage sur une seule roue est utile pour
obtenir un virage trés court en bout de raie,
la roue intérieure servant de pivot de rotation.

Le levier a main de commande (1) agit
simultanément sur les deux roues motrices
pour bloquer les freins lorsque le tracteur
est déja arréte :

— pour freiner, tirer le levier vers le haut.

— pour dégager les freins tourner la poi-
gnée d'un quart de tour Vers I'intérieur et
la laisser revenir en position basse.

e e s . il

En appuyant énergiquement avec le talon sur
cette pédale (1), on blogue le différentiel,
c'est-a-dire que I'on assure une liaison rigide
entre les demi-arbres des roues motrices qul
tour~ent alors obligatoirement a la meme Vi-
tesse. Cette liaison est particulierement utile
pour les travaux lourds, labours en particu-
ier, au cours desquels une des roues motri-
ces : tendance a patiner davantage que
I'arei -
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DE CONTROLE
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Ce levier, qui commande un baladeur inté-

reur peut prendre trois positions .

VERS L'AVANT 1 ¢
entrainement da la prise de mouvement en
régime proportionnel a 'avancement du trac-
teut (livrée Sur demande).

CENTRALE @) :
point mort, aucun entrainement.

. ARRIERE (3) :

antrainement de la prise de mouvement
540 tr/mn & 1937 tr/mn du moteur.

1.000 tr/mn & 2.038 tr/mn du moteur (a la
gdemandae).

Pour l'utilisation de houes rotatives horizon-
tales ou verticales, 1l est recommande dem-
ployer I'embout de P d F. 1 3/8 21 canne-
ures. celui-ci tournant a 1.000 tmn. A de-
faut on utilisera la P d F 540 tymn avec
"'embout 1" 3/4 § cannelures.

la commande & main de I'embrayage s'ef-
fectue gréce & une poignée placée Sous le
tableau de bord.

— POSITION 1 : prise de mouvement de-
brayee.

— POSITION 2 : prise de mouvement em-
brayée.

Cette manette (1) permet de maintenir cons-
tante la profondeur de travail des outi's. Plus
elle est proche du bas du secteur, plus I"'outil
travaille profondément dans le sol.

Pour travailler en position contrdlée, e’ - ner
laction de l'effort contrblé en amer. ~t la
manette de commande (2) tout en :
secteur. ' ‘

. | - ='. L 3 5 ‘
*
| "o

i x

il

e o e i :.r-m—m
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Cette manette (2) permet le contrble a la
fois de |'effort de traction et de la profondeur.
Eliminer l'action de la position contrblée en
placant la manette (1) tout en bas du sec-

teur.

Avec la manette d'effort contrélé (2) recher-
cher la profondeur de travail pour un effort
de traction voulu.

quart de tour, on verrouille la manette qui
peut alors osciller legéerement sur le secteur,

e R e .
= | *«-

P it sk . SO ecr e R

En faisant pivoter le pommeau (2) dun

permettant une meilleure précision de réglage
dans les terrains hétérogenes.

Pour travailler en mixte, placer la manetie
de commande de position contrélée (1)
tout en bas du secteur et doser Ieffort
par la manette (2) en un point précis du
secteur. Une fois I'effort voulu repeére, re-
monter doucement la manette (1) de position
contrélée jusqu'a sentir un leger mouvement
de l'outil pour s'arracher du sol.

Le levier (3) permet d'augmenter ou de
diminuer le nombre de réactions du relevage,

c'est a dire la sensibilite.

— SENSIBILITE MAXIMALE levier vers
l'avant du tracteur, pour travail avec outil
attelé utilisé en effort contrblé ou en position

mixte.

— SENSIBILITE MINIMALE ¢ levier vers
'arricrs cdu  tracteur, pour transport des
4til sur route et durant lutilisation du

robi»>- 3 wvoies. | -
En 'n hétérogéne, il est conseillé de
dimine la sensibilite.

—- - -
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COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

Ces distributeurs sont destinés a la com-
mande de verins simple ou double effet.

| Placé a l'avant du bloc de relextage. ce
robinet 3 voies permet d'orienter I'huile soit

)
af.
|
i
?‘

__ POSITION 1 : vers le verin de reievqge La manette du distributeur doit étre main-
ot simultanément vers la prise de pression tenue en position levée ou baissée pendant

(4). . la phase d'extension ou de rétration du vérin

—_ POSITION 2 : vers un vérin simple effet exterieur. Elle revient automatiquement en po-

branché sur la prise de pression (4). La sition neutre dés qu'on cesse de la maintenir.
commande de vérin s'effectue par linter-
médiaire du levier de contréle de position -
(1 fig. 23) aprés avoir mis la manette de
sensibilité (3 fig. 295) compléetement en

arriere.

— POSITION 3 : uniquement vers le verin
du relevage.

a) brnqﬁhamant simple effet (fig. 28]

L]
(R

TR Desger:;err‘ la vis de barrage (1).

H— 1-3-_"-_"_'__ — - - e — e -l

e e et e ER -

14

Pour I'emploi de vérins’ double effet, utiliser
obligatoirement les distributeurs hydrauliques
auxiliaires. et

la chainette a anneau (1) qui permet de
régler la hauteur du rideau de radiateur est
accessible du poste de conduite.

— En tirant la chainette a soi, aprés |'avoir
dégagée de son cran, on léve plus ou moins
le rideau et on maintient la hauteur voulue
grace aux maillons qui se logent dans la
fente prévue a cet effet.

ATTENTION : Pour monter ou descenare
le rideau, il est impératif d'arréter le moteur ;
en effet, la rotation du ventilateur crée une
aspiration d'air qui plaque le rideau cauntre
le radiateur et peut entrainer des d&.%res
guand on tire la chaiqette. R

' .
i

— Brancher le verin exterieur a la prise (3

- fig. 29,40 *e_:rj_ant de la tuyauterie A.

' ‘,'. y '.1’;'.1";;' | :
: '_gﬂFtte (2) on provoque l'ex-
riff et inversement.

.-.'\-__:._Lh_ .1:1-" 1.'-1; 3 i :‘lt ¥ ;
ment c iﬁlqhﬁﬁau (fig. 29

[
e

'_‘-a.-.'b‘arrage (1).

ientation du vérin
extérieur ala prise (3 fig. 29 A) venant de
la tuyauterie A et l'orifice de retour de
'huile du vérin au réservoir, a la prise

(4 fig. 29 A) venant de':l'%:tuyauterie B.

halR R

— En levant la manette (2) on I‘.bv&gue 'ex-
tension du vérin et inversement pour la
rentrée qui s'effectuera sous pression
d'huile. TRA T Y PR

e
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Systéme de

. Eau
refroidissement

R oir & combustible Fuel-oil domestique décante et filtre.
1eServe d LU S .

Carter moteur Y
compris filtre et

tuyauteries Huile FIAT AMBRA 20 W-40 (au-des-

sus de 0° Q).
Huile FIAT AMBRA 10 W-30 (au des-

sous de 0° C).
Huile MOBILAND UNIVERSAL 20 W-40

(toutes saisons)”.

Huile FIAT AMBRA 20 W-40 ou
Huile MOBILAND UNIVERSAL 20 W-40.

Filtre a air

Pompe d'injection
et régulateur Huile FIAT AMBRA 20 W-40 ou

Huile MOBILAND UNIVERSAL 20 W-40.

Huile FIAT AMBRA 20 W-40 ou
Huile MOBILAND UNIVERSAL 20 W-40.

Boite de vitesses

Pont arriere, relevage
hydraulique, carter
prise de mouvement,

reducteurs latéraux. Huile FIAT AF 87 ou

Huile FLUID S de MOBIL.

Carter poulie
battage

Huile FIAT AMBRA 20 W-40 ou
Huile MOBILAND UNIVERSAL 20 W-40.

=
i
ik

Boitier de direction Huile FIAT AMBRA 20 W-40 ou

'h.'.-'t' H"I -.'ln. i
Moyeux des roues 28 2

avant

i
¥ |

GREASE SUPER. e

Graissage général Graisse FIAT G9 ou graisse M~

GREASE SUPER. ﬁ“lfi;

NOTA - Les quant

vidange. Elles sont donc inférieures & celles que l'on peut relever lors
Premier remplissage. |

— =

16

>
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Huile MOBILAND UNIVERSAL 20 W-40. 4855
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. CoUF EVEEG
Graisse FIAT G9 ou graisse MOBiY
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~ Pour des températures trés basses, utiliser MOBILAND UNIVERSAL 10 u
ites d'huile indiquées correspondent & un rempllssa_fé_ aprd N

i la tirette (1).

B

DU TRACTEUR

Lorsque l'on met le tracteur en route pour
la premiére fois :

— Quvrir le robinet situé a droite sous le
réservoir et a l'aide de la pompe a4 main |
procéder au remplissage des canalisations et
du filtre en donnant plusieurs impulsions a

Effectuer la purge d’air du circuit d'alimen-
tation en procédant ainsi :

— dévisser de quelques tours le purgeur (2)
situé & la partie supérieure du filtre a car-
touche ; |

— actionner la tirette de la pompe d'amor-
cage jusqu'a ce que le combustible s'écoule
sans bulle d'air par |'orifice de ce purgeur ;

MISE EN ROUTE ET ARRET

— revisser le purgeur (2);

{ — dévisser de quelques tours la vis de purge
.~ (3) située a l'arriere et au dessus du carter
. de pompe d’injection ;

z — recommencer a actionner la pompe a
| main d’alimentation, puis, dés qua le com-

'I"__er.‘E'éGQUIa sans bulle d'ﬂir, .TEVISSGF

[
a

‘& nouveau la tirette de la pompe

:Jak'iﬂ le remplissage du circuit, ac-

FIG. 31




REGLES GENERALES
D'UTILISATION

VIISE EN ROUTE ET ARRET
DU TRACTEUR

La voie des roues peut étre changée en

1° S'assurer que les leviers de gammes (1) l opérant de la fagon suivante :

et de changement de vitesses (2) sont au

point mort. ' | -— soulever la partie centrale de |'essieu AATE s
| avant ; S X e RN

2° Verifier que le frein a main (3) est bien = | — dévisser complétement les écrous (1) et o W

serre. sortir les vis (2) ;

_ , — oOter la vis de blocage (3) de la barre

3° Engager la clé (4) du contacteur général ' télescopique (4) ;

et la faire pivoter au 1°° cran (le voyant de — faire coulisser chaque demi-essieu mo-

charge de la batterie (5) doit s'ailumer). F bile (5) dans le sens désiré a l'intérieur de

I'essieu fixe (6) et les bloquer dans leur
nouvelle position.

7 voies differentes peuvent ainsi étre obte-

4° Amener le levier d'accéléerateur (6) aux
trois quarts de sa course vers le bas.

T . 3 3
| . ‘,.EI:. ¢ I.|I s pu
5] . s re iy = :F .
N “’ o i ia 1
L . i - & iy o
-y ! | SR ] =

5° Enclencher le commutateur de démarrage | nues : mm : 1.400 - 1.500 - 1.600 - 1.700 -

(7) en position 3 et lacher dés que le moteur ~ 1.800 - 1.900 - 2.000. .
tourne ; il doit revenir de lui-méme en posi- i |
tion repos (voir fig. 5). o

/S
W

2

FIG. 34

minutes a vitesse de rotation réduite. E ,
Le tracteur peut alors étre utilisé. —

Y &\
I | & | Avec les jantes W 14-34 ou W 12-38, il est théoriquement possible
de realiser 16 voies car :
FIG. 32 — s 1° Les voiles peuvent étre tournés soit vers linterieur, soit vers
. : I'extérieur ;

6° Laisser le moteur s’échauffer quelques

T T Y o -

i = @ —p—

2° Les pontets déportés par rapport & I'axe de la jante, comportent
| deux points d’attache (pontets en S);

3° Les roues peuvent étre interverties, a condition toutefois de
respecter la direction des V formés par les bareties. :
En pratique, certaines voies sont irréalisables du fait de la proxi-

Lever le rideauy de radiateur (9) a l'aide de |
la chainette accessible du poste de conduite. |
| Pour la mise en route, procéder de la méme |
maniére que ci-dessus jusqu'au point 4 -1

|

inclus. | mité des ailes et d'autres sont trés voisines. On obtient en defi-
— Maintenir pendant 45 secondes le commu- , nitive sept voies réellement différentes illustrees par les schémas
tateur de démarrage en position 1, passer | ci-dessous.

ensuite en position 2 de démarrage (voir *; | —

fig. 5). B

— Deés que le moteur est en marche, cesser
immeéediatement d'agir sur ce commutateur
| qui doit revenir automatiqument a sa posi-
tion initiale.

— Laisser tourner le moteur a régime re-

duit. | VOIE N° 1 - 1.500 mm.
S Concavité du voile tournée vers _l‘intérieu_::.
44 w Pontet dirigé vers I'extérieur. Voile fixe a
| | I'intérieur de |'attache exterigure. . |
i - -
| | | ﬁ?‘ b
— Ramener ie levier d'accélérateur & main 3 Pt
FIG. 33 vers le haut, puis soulever au maximum la 1 L | ,Q;*g

pedale d’accélérateur.

18




VOIE N° 2 - 1,600 mm.

Concavité du voile tournée vers lintérieur.

Pontet dirigé vers l'intérieur. Voile, fixé a
'extérieur de l'attache extérieure.

VOIE N° 3 - 1.700 mm. e

Concavité du voile tourneesvers I'intérleur,'

Pontet dirigé vers l'intérieur. Voile fixe a
I'intérieur de l'attache exterieure. +

VOIE N° 4 - 1.800 mm.

Concavité du voile tournée vers |'exi@rie:
Pontet dirigé vers

: 4 R L

-

o

-

i _‘T C L

N :i'r}:r Ta "
exterieur. Voile 1 5 b 1

REGLES GENERALES
D'UTILISATION |

VOIE N° 5 - 1.900 mm.

Concavité du voile tournée vers |'extérieur.

Pontet dirigé vers l'extérieur. Voile fixé a
I'intérieur de !'attache intérieure.

VOIE N° 6 - 2.000 mm.

Concavité du voile tournée vers |'extérieur.

Pontet dirigé vers lintérieur. Voile fixe a
I'extérieur de l'attache intérieure.

vers |'extérieur.
Voile fixé a
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1 - POSITION FLOTTANTE

On élimine l'action de la position et de
reffort contrblés en amenant les deux ma-
. nettes (1) et (2) tout en bas du secteur.
| L'outil repose alors sur une roue de jauge
' ou un patin qui limite la profondeur de tra-
1 vail ; libre de tout mouvement dans le plan
vertical, il se comporie comme un outil

trainé en travail.
H e

|  La manette de position controlée (1) ne sert
qu'au relevage et & I'abaissement de [‘outil
soit en bout de rayage, soit a J'attaque d'une
nouvelle raie. f-

Lz manette d'effort (2) doit «étre mainteﬂue
FIG. 42 constamment tout en bas du secteur.

Pour faciliter la pénétration de Il'outil par
son propre poids, le vérin étant simple
effet, il y a tout intérét, tant durant le tra- =
vail, qgue lors de |'abaissement de !'outil, 3
lzisser la manetie de sensibilite (© dispo-
sée en sensibilité maximale (poussée dans
le sens de la ﬂéche .cesr-a-dm.. vers I’avant
du tracteur). S

2 - POSITION CONTROLE.

*
-

it en bas du secteur. En roussant

ssivement vers l'avant la manette @

| pasitmn {1), les bras ue relevace et ‘Bl

" aftelé s'abaissent d'une valeur -n'-ﬁ_:,
nelle 2 celle du dépiawent de a.

de Pﬂﬂtﬂoﬂ.:.?‘ 4 -i
FIG. 43 g Y

.I

r
~
L]

Pour retrouver rapidement la profondeur fi-
Xee :

— abaisser complétement la manette de po-
sition (1) en bas du secteur en passant
outre la butée, pour ramener la manette
au contact de cette derniére, mais par le
dessous_ aprés l'avoir bien sir réglée préa-
lablement ;

— placer la manette de sensibilité (3) en
position maximale vers l'avant, comme pour
le travail en position flottante.

La position cagyﬂlée permet l'utilisation d'ou-
tils travaillant d‘i:ns le sol, en surface et
hors du sol. Elle est a conseiller surtout
en terrain plat, pour des travaux a faible
profondeur ne réclamant que des efforts de

traction relativement faibles.

3 . EFFORT CONTROLE

al Précautions d'attelage

CH{NHRH’E

REGLES GENERALES
D'UTILISATION

FIG. 44

_Héglaga cor;gct des voies avan

@ absel;l:g:de jeu au niveau de la chape de 3* point de l'outil ;

. absen¢e _de jeu aux tourillons d’attelage ;

® absence de jeu entre ['avant-train et les corps de labour pour
les charmes réversibles ;

® pas de tuue de jauge pour les charrues n'excédant pas trois
Mﬁs.’ -_JE "":_:

..
TMCTEUH -
t et arridre qui seront choisies en

de l'entre pneus, ljyi-méme déterminé par la largeur de
a;,l@dmrrua Plﬂsneurs exemples sont donnés dans les

.U_N! cl. P ‘_L

) " ll.": ,'d 4

"' -
T AT
I 5 I' .IJI
o — -1
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REGLES GENERALES

REGLES GENERALES
D'UTILISATION

D'UTILISATION

o g A i =

CHARRUES TRISOCS : | i
AV AR suffisant pour le travail &
_ Largeur 6.50-20 14-34 2
Dimensions de /
| Siecss trg:tan Entre Voie Er?etLEs Voie ;)Er?;Les venable du systéme d'atte- i - |
pl;;uS cm pcm cm o nints pour obtenir une tenue S = Ty S |
| 1 ensemble tracteur-outils par : T?ﬂ '
12" 90 90 140 90 150 a0 K _> f
\
43" 97,5 97,5 140 97,5 150 97,5 3s suspentes ; }\Ii =
14" 105 105 140 105 150 105 T@;{ | 4§ B \\
du bras de poussee et de c:/ b A
e | 12 120 140 120 170 ves r+ sur la chape de l'outil —
| | | yort de 3° point du trac- | Y , AN
CHARRUES QUADRISOCS : | | FIG. 46
| | o 120 i des tourillons de la potence
12 120 120 140 120 o R | y, on doit obtenir, I'ensemble
14 140 140 160 140 : 3 le reposant sur un sol plat
'ne profondeur optimale de ——
—Emh 3 | n, les cotes suivantes :
] : ! | 1100 mm.
. _.h | U0 mm.
! s, que la charrue soit
— ik it | .2e, on remarquera que : .
I & 5. = .:-;_J#-:.!'i"j& f‘ ~a N e
| rj*’_. . S :.-1. xJ i < E_' -I 5
Y | '-—*-.,-,a . =
, - de 30 cm : =
- tﬁ"ﬂ*""‘a ‘ﬂ%‘“‘f
Sl 7 | ' ﬁgéremént plon- R AN
N . 3 e | N ‘,'.' { &) jt':'_i-"' - . ; W
ENTRE PNEUS. : | -, R, 2 | o T a4 15°).

1. i R i . | w :‘.-..r‘:'l
- . i # e = 5 B -8 t ! ]
- 3 d R ; 'FE. g . - ’ ; J ‘F-“ : *._—i-_"- .‘I
q 5 g | . o . . P : i 1'-. -
[ ) _ | e : wrL ; g "Jﬁ Pl
II ] --I ¥ r .I - L]
a 1 | - - r i ¥ . . 3
; | 1 ry N
- ! | i T ir i |
¥4 i '. [ N o r
. - e L -y \Y "L - 4 E
N i . 1 X

: zontaux ou -
%Ib‘fé} FIG. 47
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En transport ou pour le retournement d'une
charrue.

On obtiendra une garde suffisante en trans-
port et pour le retournement en tenant

compte des données suivantes !
@® charrue a retournement meécanique ;

— garde au sol 250 mm ;

— angle des socs avec le sol 20° environ ;
® charrue a retournement hydraulique ¢

— garde au sol 250 mm ;

— angle des socs avec le sol : quelques

degres.

b) Utilisation

| . - | OPERATIONS
Eliminer lintervention de I'asservissement SUPERFICIELLES L EGERS (labours profonds)
« position contrdlée » en abaissant la ma- = | e - 4
nette de position contrdlée (1) tout en bas = | = Position flottante. Position flottante. :

du secteur.

Rechercher la profondeur et l'effort qui lui
est lié avec la manette de controie deffort %

(2).

-‘r
'y

La manette de sensibilité (3) sera en ge |
ral placée tout a l'avent, c'est-a-dire "_'__f'_:'r_:_'* . 3
sensibilité maximale. Dans ceitaiies condi=

tions de travail en sol &3 noteiogene
sonvient de réduire le “=ns'bilite. 3-:,. |

by ol £
La manette d'effort (2) doit étre dispos
une fois pour toutes ie relevage at la ren

en raie se faisant par la mane! e de position

FU A
i K ok

;

REGLES GENERALES
D'UTILISATION

a4 - POSITION MIXTE

Les precautions d'attelage sont les mémes
que pour l‘utilisation en effort contrélé. Pour l

le travail on abaisse preéalablement la ma-

nette de position contrélée (1) jusqu'en bas

du secteur. Comme pour |‘effort contrélé, on

recherche la profondeur de travail désirée a

I'aide de la manette d'effort (2). La profon- |
| deur étant trouvée, il suffit de relever progres-
J sivement la manette de position (1) jusqu'au
moment ol le distributeur passe de position
neutre en position montée, passage ressenti
par un a coup au niveau des bras de rele-
vage. Dans ces conditions l|'asservissement
effort contrélé n'interviendra plus que dans
le sens de la montée, c'est-a-dire si le sol
devient plus résistant. Le mouvement de
descente en cas de veine moins dure, ne
pourra avoir lieu. On conserve donc, avec
ce systdme une partie des avantages de |
'effort contrélé en limitant les denivellations
du fond de raie.

(1

QRESUME DE L!'UTILISATION DU RELEVAGE

LABOURS TRAVAUX LOURDS

Avec outils trainés en travail.

Position contrdlée ou mixte.| Position mixte.

ils semi-portés en travail.| Outils semi-portés ou portes,
i ’ Terrain trés hétérogene en

dureté, faible tendance de
glissement.

Effort contrdle. |
Outils semi-portés ou portes,
terrain relativement homo-
géne, forte tendance au glis-
sement.

B o e | oo s————

Position flottante.

Outils trainés en travail.

Avec outils trainés en travail.

Position contrélée.
Avec outils semi-portés ou
portés en travail.

|

v

B |
‘-1;- 1 & == i
L] '-II i L | 2 . } -
N B L) i " %
h w-—-——-ﬂn— . — — T —
- r-| L & - i

| | Position f'ottani»,
| 4ml Avec outlls trainés on ravail.

B 1T S Positi ixte Effort contrdlé.
- |2 ﬂ? imixte. R Quﬂm?gag]-ponés ou portés.| Outils semi-portés ou portés.
T NSIEREU aemt-parias o8 POEY rerrl vallonné. Tous terrains.
“Tegrain peu vallonng, Terrain peu

ortds.| Outils semi-portés ou portés.
| Terrain trés vallonné.




GRAISSAGE ET ENTRETIEN

s 3. Prafiltre & air ot flltre & alr & bain
1. Carter moteur r Sihulle
Tous les jours d'utilisation s'assurer que le filt
niveau d'huile est compris entre les repéres | il;ﬁpﬁ::gtésre a cyclone (1) retlent les grosses
« MIN » et « MAX » frappés sur la jauge ' ‘
(1). Ajouter le cas echeant, de I'huile FIAT 0 e vider toutes les 50 heures, le nettoyer et
AMBRA 20 W-40 (au-dessus de 0" C) ou \ e remonter.
FIAT AMBRA 10 W-30 (au-dessous de 0" C) % | o moteur étant arrété depuis au moins un Ly
ou encore MOBILAND UNIVERSAL 207 WERy ~quart d'heure déposer la cuve (2) I'huile doit 40 A
par l'orifice (2) du bouchon du reniflard situé ; atteindre le I’Bpére Estampé sur la cuve sans A %,
sur le cache-culbuteurs du moteur sans ja- | le dépasser ¢ -
mais dépasser le trait « MAX » de la jauge (1). | | ' ‘ _ - || a,f
Le contenu du filtre a cartouche retourne | x?r!ailseemrg;;ebal: CE)L?:SI'Bhuﬂznzs:atrc?uvﬁhiga ?}SL: ]G
iiiii Iepgirrte;r:lizré;'eiﬁﬁtﬁise hgggis ga';-,éat.' | que le tube central (3) est enclissé. Dans AL | s (W 1
sure, Iy a-t-il interét a mettre le moteur en l e premier cas utiliser de I'hufle moins fluide, 3 v;;“ﬂh& ' *%{i“:‘h |
route quelques instants afin de remplir ce ; dans le second nettoyer le tube central. JERNGAA RO D | | _
filtre. Blen entendu attendre quelques mi- | La cuve doit étre vidée, nettoyée et remplie 1: —l - * \J i
nutes aprés l'arrét du moteur avant d'effec- | d'huile propre quand : {-f-ﬁ_,;fﬁ.;,'!gf!ﬁ g - e.-._ji;'?;jﬁii-"t-"i ; N 2 ..

le contrOle du niveau. | : -
ey 20000 . — elle est devenue trop visqueuse par suite 4 ===

des poussieres qu’elle contient ;

— un depot de 1 .cm s'est formé dans le 2
fond.
f_
| FIG. 54
3 4 A 2 et
¥ Py 5 T
‘Pour des températurds “trés basses, on peut utiliser
de |"huile MOBILAND HEJVEHSAL 10 W 30.
=. Hudinﬁ.uri“ & .
| Tous les jours d'utilisation, vér'“e CEW | | sty i
d'eau et le parfaire si néc e | A A
d'eau de pluie: F . . an et régulateur
Le moteur étant chaud L | i " |
éviter de remple brut | / Haunt. 18 SRE dd. regu-
froide. A | oatlon, il §p§f_§t.- 8|
£ 4 ;,,B A te'rnp- | | 4+ niveau aﬂ}*ﬁtﬁ-p‘ére
i ) -'il ' ¥ ] "'--I.
relroldissement ay Embﬂﬂiff‘\ﬂn_:, em.', "oV,
" A l'approche de ! b R (&
“de remplir le, rac R | S ]
Sy L
IH #'__.'_‘;
| k FIG. 55
» | f : " 29
' ]
s B ——— . .
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5. Axes du vérin de direction assistée,
du levier double de direction et
de pivotement de l'essieu avant

Injecter de la graisse FIAT G9 ou MOBIL
GREASE SUPER dans les graisseurs (1), (2)
et (3).

1. Graisseur d'axe du vérin de direction as-
sistee.

2. Graisseur du levier double de direction.

3. Graisseur d'axe de pivotement de l'essieu ..

avant.

.i.

6. Fusées de roues avant

Injecter de la graisse FIAT G9 ou MOBIL
GREASE SUPER dans le graisseur (1).

'

7 - F&dﬁi‘an de freins et d’'embrayage

Injecter de la graizse FIAT G9 ou MOBIL
GREASE SUPER dans les graisseurs (1) et

(2).

k

8. Buteéee d’embrayage

Le moteur etant arrété, démonter la plaque
de visite « acces graissage butée d'em-
brayage » et donner 2 ou 3 impulsions sur le
piston de la pompe a graisse.

(1 graisseur guide de butée, 1 graisseur butée
embrayage prise de force).

En efiet, il ne faut pas exagérer le graissage

car la graisse exceédentaire risquerait d'étre
projetee sur les disques d'embrayage et de
provoquer un glissement et une usure accé-
. leree des garnitures.

3. Carter poulie

Vérifier que le niveau d’huile atteint le bou-
chon (1). *

Ajouter eventuellement de I'huile FIAT AM-

BRA 20 W-40 ou MOBILAND UNIVERSAL 20
W-40.

GRAISSAGE ET ENTRETIEN

A i o R 5

3

10. Relevage hydraulique

W
Injecter de la graisse FIAT G9 ou MOBIL
GREASE SUPER dans les 11 graisseurs dis-
posés sur les articulations, les suspentes, le

bras de poussée du 3" point et e verrouil-.

lage des rotules des bras de tractiorﬁf‘-ﬁ. '

Il est vivermnent déconsgeill2 d'and'u_ire_ de

graisse les roiules des bras de [r‘actioﬂ gi
le tracteur travaille dans des terrains sili-
Ceux.

A a-'l:-r#-hﬂlhrﬂ—* o R R < % a

o e
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11. Carter d'huile moteur

Vidanger I'huile du carter moteur aprés avoir
dévissé le bouchon (1).

vidanger également le filtre regenérateur sj-
tué sur le circuit}de lubrification du moteur
(voir opération NI 21).

Effectuer la vidange de preference au retour I

du travail de sorte que l'huile soit chaude
et que les impuretés soient en suspension
et évacuées plus facilement.

— Profiter de l'occasion pour nettoyer le

houchon du reniflard (2) dispose a la partie

supérieure du cache culbuteurs pour éviter = |

les surpressions a l'intérieur du moteur. Il
suffit pour ce faire d'utiliser un pinceau im-
bibé de pétrole ou plus simplement de le
laisser tremper dans un récipient contenant

du pétrole.

— Le bouchon de vidange etant remis en
place, faire le plein d’huile par I'orifice du
bouchon du reniflard (2) a 'aide de 13 litres
d'huile FIAT AMBRA 20 W-40 (temperature
supérieure & 0° C) ou FIAT AMBRA 10 W-30
(température inférieure a 0° C) ou MOBILAND
UNIVERSAL 20 W-40 (pour des températures
trés basses, on peut utiliser de I'huile MO-
BILAND UNIVERSAL 10 W-30). ‘

12. Batterie t

Moteur arrété, tracteur sur une st 1face pie

batterie reposée et froide, vérifior le nivead |

058 1 cm s 008 plagues dans cha-

et /e wparfaire si necez=al® a

R ' e | %
La préconisation/48#fes les 20¢ heures €st |

donnée a titre indiGatif ; |
une veérification “pile* fréquente s’impo
.. & 4 ,‘ ; .

GRAISSAGE

13. Courrole de ventilateur at
d'alternataur

S'assurer que la fleche de la courrole me-
surée entre le vilebrequin et l'alternateur est
comprise entre 1 et 1,5 cm sous une pres-
sion du doigt de 6 a 7 kag.

Le cas échéant desserrer |I'écrou (1) et faire
pivoter l'alternateur vers l'extérieur de sorte
a obtenir la tension préconisee.

14. Bolta de vitessas

S'assurer que I'huile parvient au bouchon
de niveau (1). ol

Le cas échéant ajouter de I'huile FIAT AM-
BRA 20 W-40 ou MOBILAND UNIVERSAL 20
W-40 par le bouchon (2) pour faire le com-
plement. |

- en pericde cha,u .

15. B nt mrridire

et ralevage n, draulique
i 3 {

Le relavﬁgé hydraulique est alimenté par
I'huile du pont arr.cre. A '

I - & =
Coiitré r e niveau en #8vissant le bouchon
1) V'huile parvient au
repére supirieur de a3l
ajouter par l'orifice (2) ded'hu
ou FLUID S de MOBIEZ=

.

T

e — - — e
r

¥
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16. Filtre du circuit de relavage

Nevisser les boulons de fixation de la plaque

(1) et sortir cette plaque ; retirer ensuite la |

cartouche filtrante (2) et la changer systéma-
tiquement.

__ gi le nettoyage du filtre est effectue dés
rarrét du tracteur, il est necessaire de dé-

visser le bouchon (3) pour éviter le siphonage
de ['huile. | g

-l

17. Boitier de direction

Dévisser le bouchon (1) et controler si le
niveau d'huile affleure a l'orifice du bouchon.

it
Si nécessaire faire |'appoint avec I'hiiile

FIAT AMBRA 20 W-40 ou MOBILAND UNi-

VERSAL 20 W-40.

e e A = i - ety = o B oy ——

= T

e — T,

P~ e — e

18. Filcre a air | ,
3 & A .
Déposer la cuve (1) et'sortir la ma
trante (2). Nettoyer a l'aide de "PEEOISE,
cuve, la masse filtrante amovible etye
central. . r ki3

.

Refaire le niveal d'huile de la cuve |US r'ly{ ‘E |

BT . I'

repére a l'aide @huile FIAT AMBRA 20 \
ou MOBILAND _WEBS]&L 20 W-40.
Laisser égoutter Ja masse filtrante, la
fler a lair G_ prime et ']*huchtﬂ s b
avant remunt,. o, e 1 A

1 L
¥ .lﬂ ] C
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- déposer la cargasse 2).

18. RAdémervoir d'hulle de direction

nanintée

S'assurer que I'huile arrive au repere du
bouchon (1).

Ajouter le cas échéant de I'huile FIAT AM-
BRA 20 W-40 ou MOBILAND UNIVERSAL 20

W-40 par ce méme bouchon.

20. Fllcre a combustible

Dévisser I'élément filtrant (1) dans lequel est
sertie la cartouche.

Si cette derniére est colmatée changer I'en-
semble et mettre un joint neuf. Ne jamais

laver I'élément filtrant.
Pu-ger d'air le circuit (voir page 17).

o 21. fFlltre régénérateur d'hulle
‘s cartouche du filtre régénerateur d’huile

)

da.our mission d'aréter tant les impuretés
?ﬁ Mg gommes formees pendant la combus-
n. N ‘est indispensable de la changer
toutes fus 400 haures.

‘A l'og@Fsion de la vicange du moteur
ger le filtre pec 18 ouchon (1) ;
ans laquelle est

serti I'élément ﬂltrant_éasserraga, pas
a droite) ; jfﬁj";“a-‘- :

— rem.p'acer par un .gnqamt)le et un joint
Mnfosiour neufs. RS NRL
'WSoﬂ.Ps;pa de sécurité. *’i

Y 1 |
N .-..LJFF '.J‘"
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

22. Filtre a air

Détacher le collier (1) de retenue du corps
du filtre.

— dévisser les vis, de fixation de la tuyau-
terie d’aspiration ;

— vider et nettoyer la cuve (4) du préfiltre :
— aprés vidange de [I'huile procéder au
nettoyage de l'ensemble du filtre en le lais-
sant plongé dans du peétrole pendant une
demi-heure ;

— laisser s'égoutter les masses filtrantes (3)
et (4) souffler 'ensemble a |'air comprime,
puis procéder au remontage sur le tracteur
aprés rétablissement du niveau d'huile ;
— assurez-vous du bon serrage des collier
de la durite.

|

: E — 4_‘

. 4

_" Dans des terrains particuliérement hual
{%tewenl; plus fréqumf_ﬁnt_ & . |

23. Démarreur

Dévisser le bouchon (1) et verser % i'aide

d'une seringue, quelques gouttes d'huile

dans l'orifice ainsi découvert. i
Utiliser I'huile FIAT AMBRA 20 W-40 ou MO

BILAND UNIVERSAL 20 W-40.

. v
- . ,

24. Moyeux des roues avant G

i

I ———— e R -

Oter les efiapeau’x (1) des moyeux,

nir. de graisse FIAT G9 ou MOBIL
SUPER et les remettre en place.

b

25, RAéservoir &4 combustible

Il est bon, au moins une fois par an, de
purger le réservoir de l'eau de condensa-
tion et des dépdts éventuels qu'il contient.
A cet effet, dévisser le bouchon situé au fond

du réservoir et a gauche.

GRAISSAGE ET ENTRETIEN

L'opération est a effectuer le réservoir pres-
que vide. Cette purge doit avoir lieu plus
fréquemment dans les régions humides,
froides et soumises a de fortes variations

 de température.

Tenir toujours propre le bouchon de remplis-
sage du combustible et s'assurer que le
trou d'évaporation situé sur le chapeau n’est

pas obstg;qé.

=
26. Réservoir d’huile de direction

assistée

Desserrer le bouchon (1) et sortir le filtre et
son noyau magnétique. Devisser le bouchon
(2) ot vidanger I'huile. Desserrer les colliers
et luver le réservoir, la cartouche filtrante

et le noyau ‘magnétique dans du gas-oil trés

prop
le tout et faire le plein du réserveir & l'aide

de 2 litres d'huile FIAT AMBRA 20 W-40 ou

veau du bouchon jayga (3).
. r‘f |

_Souffler a I'air comprimé, remonter

{LAND UNIVERSAL 20 W-40 jusqu'au ni-.




GRAISSAGE ET ENTRETIEN

27. Bolte de vitesson

Vidanger la boite de vitesses par le bou-
chon (3) en ouvrant le bouchon de niveau
(1) fig. 66 pour favoriser I'écoulement,

Remettre le bouchon de vidange en place.

Faire le plein de la boite de vitesses par
le bouchon (2) fig. 66 a l'aide de 17 litres
d'huile FIAT AMBRA 20 W-40 ou MOBILAND
UNIVERSAL 20 W-40.

28. Pont arriére
et relevage hydraullous Rl
o | .;-*“4
Vidanger le pont arriére p&. 2 bou.,.
en ouvrant le bouchon (1) I 67 nour -.
riser l'écoulement.

¥

Z.'f‘ﬂ-- '

Remettre le bouchon de vidarce . -

Faire le plein du pont arriere par |orifice
(2) fig. 67 & l'aide de 44 litres "hulle FIAT
AF 87 ou FLUID S de MOBIL.

..*
W .
L]
i

28. Poulle T 5 - 4
Vidanger par le Hen (2) et faire e plen
A l'aide de 1 liiw . Ile FIAT AMBRA %0

W-40 ou MOS3ILAND UNIVERSAL 2,

. | i—— || e [ e s e ey -—r-ﬂ" |
1

GRAISSAGE

A0, Lavage du oclroult de
raefroldismemeant

Une fols par an et de toute fagon avant
'Introduction du mélange antigel pour la
période d'hiver :

~- vidanger le radiateur ot le bloc moteur

ET ENTRETIEN

= f‘/ |
| —

par 5 bouchons (1) et (2); | |
| i

wlir le circult avec une solution de :
soude Solvay et de 20 litres d'eau | l

i . 4

| 1™, el FIG. 82
,J lige!! 'e nctaur pendant une heure J
| s

o . vidanger a4 nouveau ;

g

g

— atnaid™Mus o moteur se soit refroldi,
fairy foncilonner encore quelques minutes
puls vidlnagé?.- une _r_lr:fu_\{'lle fols ;

% refrol. I/ wioteur, puls falre le
'-:"""’l_tlf { 1. de de la solution antigel

niﬂ' pIU-

i

M
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2. Alternateur.

3. Avertisseur sonore.

4. Démarreur.

5. Mano-contact pour signal (12) de pres-
sion.

6. Batterie (12 V).

8. Boite & fusibles.

10. Télérupteur de témoin de charge.

11. Fusible de protection du régulateur de
tension.

12. Signal de pression d’huile insuffisante.

13. Signal des lanternes allumeées.

14. Régulateur de tension.

16. Poussoir de l'avertisseur.

18. Lampe témoin de l'installation de charge.

19. Commutateur éclairage - démarrage.

22. Projecteur arriere avec interrupteur in-
corpore.

24. Projecteurs phare-code.

26. Témoin des indicateurs de direction du
tracteur.

27. Témoin des indicateurs de direction de

la 1™* remorque.

29. Indicateur avant de position et de di-

rection.

A. Bleu clair.

INSTALLATION ELECTRIQUE

34.

36.

37.

38.

39.

# - =1
-

V.

_ Prise de courant 7 poles.

a5

Centrale clignotante.

Inverseur de commande des indicateure
de direction.
Indicateur arriére gauche de position et
de direction et éclairage de la plaque mi-
néralogique.

Indicateur arriére droit de position et de
direction.

Témoin de fonctionnement des indica-
teurs de direction de la 2° remc"jue.

Commande d'indicateur d'arrét ' 1
teur et des remorques.

Commande de l'indicateur de . -
combustible (42).

Manette de commande
Transmetteur du tF
(42). |

Indicateur de nive
thermomeétre de o
moteur. :

Résistances de . ir

Commutateur
tances de pe.

Vert.

B. Blanc.
C. Orange.
G. Jaune.
H. Gris.

L. Bleu.
M. Marron.
N. Noir.
R. Rouge.
S. Rose.

Z. Vio
AN. B
AR. B

BN. '3' =il

et.
eu
e\

L

("

e

s

3 }aune raye
ra))é r

AR

3ris” ray@) rou
RN, Houge rayé no..
Vert rayé i

-

N I,f'_

'}
oir

-
f

/

i r ; 2
a iﬁ F, .:' -r'-"
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_ batterie, sinon les diodes sen

- lzlternateur Inutii'zable :

FUEIBLES

Les fusibles de 8 A accessibles en soulevant
le capot, sont représentés sur le couvercle

du boitier. lls protéegent les appareils sui-
vants :

1. Avetisseur sonore.

2. Indicateur de niveau de combustible, indi-
cateur de température d'eau, témoin de pres-
sion d'huile, témoin de charge de la batte-
rie, feux clignotants du tracteur et des re-

mDFQUBS. -i: a1 bl
] & _"'HJ" - 3 |
3. Fed i pogitign’ avant droit, feu de
posilion a’cg%re aﬁaﬂchgg plague minéralogi-
que, vcyant _'ﬁ' irzagél'f u tableau de bord.
& | By
4. Fe 1 de position avan ‘gauche, feu de po-
sitiecn. = 2 droit, projecteur’ arriere.
R e W
5. ~odes (IFDI*Et- ;,_che.._-,-_.,_'j--r;;:-
¢. Phares croit st r auche -

e fuoble do 5 A logé ¢
_le régulateur de ten:

— Ne 354‘:ais intervertir lcs -k

g _J"

2, japais charger la hatterie avec un
ur extériewr saps l& ¢ connecter pro-
W N Shoree n neces-

Y- g de la

i

..I:TI-? “'.. . . I. A . I.
lors du bDilang, A

batterie extér g’ure'. cur 'Ig{iﬁﬁf

= 3 el g g B

FIG. 84

e tourner le moteur et l'al-
débranchée ;

— ne jamais fair
ternateur avec une batterie

3 l'arc sur le chéassis

— ne jamais souder
ir débranché I'alterna-

du tractsur sans avo
teur ;

é du tracteur, cou-
pour éviter de de-
nt la batterie;

— pour tout arrét prolong

per l'interrupteur gen
charger progressiveme

ircuit sans appareil

__ ne jamais sonder un C
ne J paremetre).

de mesure (volmetre, am
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<QUIPEMENTS ACCESSOIRES

I"1|'L'_-

| es disques et masses d’alourdissement permettant d'améliorer
es

'adhérence du tracieur peuvent étre livrees -sur demande. Il s'agit : :
10 plagues sur chéassis de 27 kilos chacune + support _
— 283 kiloS. '
a |'avant plus 16 masses de 27 kg chacune + support soit au
total 740 Kg. _
/ disques de 50 kilos sur les roues = 100 Kilos.
2 l'arriere | 3 disques de 50 kilos sur les roues = 300 Kkilos. | :

Livrée sur demande, elle se fixe au-dessus de la prise de force
et prend son mouvement Sur 'arbre intermeédiaire.

Diamétre : 360 mm. o
Largeur de la jante : mm.
Vitesse de rotation a 2.100 tr/mn du moteur : 1.174 tr/mn.

Vitesse circonférentielle au régime nominal 22,13 m/sec.
Vitesse circonférentielle &2 1937 tr/mn du moteur : 20,41 m/sec.

Elle est commandée par le méme levier que la prise de force; &
ce dernier doit &tre craboté vers l'arriere a I'emplacement ;du 2
secteur correspondant au repere « moteur ». '\

La poulie peut étre disposée a droite ou a gauche de sorte a in- a

verser le sens de rotation. Lors du changement, ne pas omettre

de remplacer le reniflard par le bouchon de vidange et inverse- : -
ment. i

-
1

e ]

Ce réducteur est commandé par un levier
place a gauche sous le levier de gammes.

Pour enclencher la ‘gamme rampante, Il
faut tout d'abord mettre le levier des gam-
mes normales au point mort. o
: . Sl
On verrouille ensuite ce ievier en son point

neutre en mettant la cemsande de gam=

me rampante en position 2. =& "f"'.-;"".'.".l..'.'f-ri.
Dans ce cas, seule la qa=¢ [ —_
§ en circuii. e 15 b 4
~“Position * posit ;
ducteur. !

Vilesse' ramuaiees - da
. ipal avec pneus 1238
lere- 0,45 - ‘e|e‘iB’65

4
1

1,34, A |

F'I:I % .. il L. ]

' i

]

s
o

| B

Vole avant variable (7 positions)

Voie variable arriére (7 positions)

Empattement

llllllllllllllll

iiiiiiiiiiiii

lllllllllllllllllllllllllllllllll

Longueur ( a I'extrémité des bras de traction .....

hors tout | a I'arriére des roues motrices

Largeur hors tou

¥

¢ | voile maximale | sans lest
| voie minimale ! sans lest ...

.....

\ a l'aplomb du volant de direction ....
Hauteur . a l'aplomb du tuyau d'échappement .
fél FaplombR AU CaPot ... v s soinsiasio
Garderay a0l ( Sous l'essieu avant .............

[ Sous le cadre d'attelage

Poids en ordre de marche, réservoir plein, sans

CONAUETELE . & i e sl e re [ et tar st e &
— Poids sur l'essieu Avant ..........c.c.....
— Poids sur l'essieu Arriere ........... sEavatale
B OldS o O e R s e s aiaia s s oie s sains

 Poids avec masses sur roues, masses sur chassls

et eau dans les pneumatiques :

— Masses sur chéassis avant + supports

— Masses sur roues Avant ....... S e
-— Masses sur roues Arriere .........ccc0ns
— _Eau dans les pneumatiques 75°% + chlorure
D! (CRIGIUMTMER . 3%« . Jivs o sime paisis s s sint s
— Poids total approximatif ..........c.cc00annn

CARACTERISTIGUES PRINCIPALES

mm 1.400 mm 1.500

»  1.600 » 1,700
1800 » 1.900
2.000

» 1500 » 1.600

» 1700 » 1.800

» 1.900 2.000

» 2.100

» 2.380

» 4,050

»  3.720

W I D

» 1.935

»  1.750

» 2300

» 1.560

» 518

» 346 ‘

kg 1.105 )

» 2.090
» 3195

740
100
300

2, e R A g MR =
|

614

 — s e ——

Régime 1.000 tr/mn —!

e —

_- ’ I Rédlgm 2.100 tr/mn
R 212 | 2,84 | 416
v o ,00 | 6,57 | 976
eamme rapide. SIG00 | 2420
L T 10,06

066 | 1,00 | 1,35 | 1,98
1,56 238 | 3,12 | 4,61 |
390 | 593 | 7.93 | 1157
1,61 [ 245 | 327 | 419
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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

______________________ OM Distribution électrique
RIBIUB | oase e n st NS ARG R bR PRRE NSRS CO 3/80 var 4 Tension de I'installation Vv 12
I Gl e R R T T WA SRR PR R v SR I Diesel 4 temps bl
T NI s Directe E: _?;:;;;m ............................. ..... Baroclem M 15 AS :
JRIEEHON ov o ettt an THIRB) ch sk bRt B - e L EBNBION . i e e s e e B o e ot £ R Y LN ALY, e v ”
Nombre 46 cylindres (verticaux en ligne) ......-.--=-+ i 113 . CAPABITE I o3 ire st e i R St e ) Ah 1;3 |
Alesagé ...--- e mm 130 g .'
COUISE  »+-vn-eve"" B i em? 4940 - .- & | A TCRP IR B U 005,000 /50000 8 054 o200 078 00 #5084 uidies FIAT A12M 124/
Cylindree totale . ss;gn ........................ o g sl 15145 X .
Rapport de cCOMPressSioOn  ...esr==~°""2°"" ., GRS i OO TS (e (e £ 3 4Te ) § VT B e R e R A A I S a droite }
Hégﬁﬂﬂ correspondant & la puissance maximale ...... tt;f,ﬁg gggg Puissance maximale continue (145 V - 42 A) .......... W 610 %
Régime & vide .......ceneeenee et b 4 tr/ ' Regulateunedertensionis s cdamss ol sl o RC2/12B
Régime correspordant au couple maximal .........c.0n FALE 1.000 | .
Chemises rapportees du type humide. AvertIBRSUr' - . :in il e s Klaxon ou Marelli E
-
DAMArTBUN .. ..ttttttiiiatarostosoesnnnseeons BOSCH KG 12V 4PS \
Distribution : PUiSBAN0EL. o sidess e Bty p A A Ch 4
| Quverture avant le PMH ............... 10" _ |
Admission  Fermeture aprés le PMB ............... 54 : :&E]I;h-nuu- de préchauffage ............ Gabriel A
. Ouverture avant le PMB . cnecnaesn i 54° : OB oo vosv e s B o e e s St s e e 2 &
Echappement | Fermeture aprés le PMH ............ . 10° . ’Puﬁsaanca ........................................... W 300
Jeu & froid entre soupapes| admisSioOn ............... mm .4 0,20 ._
et culbuteurs | échappement ............. mm cpe 0,25 ; )
Filtre & air " ¢ o9 ¢ 3 _ _‘*” T
: ; : i - * _- = ruynﬁi bi-disques, travaillant 2 sec. Commande a
Filtre & air bain d’huile avec préfiltre a cyclone. : pied pour I'avancement et & main pour la PDF ; diamétre
AORME ISAMBEENE, | . .. ot st elats eis o ss valaia'ains oiaiaizisae e ol 7
Allmentation en combustible | : { S d- ‘H:IEHIIHI a2
Hésewoif ........................................... . I[tres 90 _ 4 4 rappoﬂs synchronisés
Pompe d’alimentation SIGMA ............ciiiieinnnnoa.. type i LM 32 ) 4 gammes (rapide, moyenne, lente, arriére) .......
Filtre & cartouche interchangeable i 3 Nit8865 ) AVANE s aas i Sotle an alas e o's LSBT E R 12
Pompe d'injection SIGMA ...........c.cccicianeencenn type _ LMigggg " Viienses arriére ......... A R b o s B
= 4 Coupl ique & denture Gleason
Régulateur & billes «toutes vitesses» .................. | T.V.R.F. 45' P ouple ﬂnnlqu-
Calage de la pompe d'injection (avant le PMH) ........ 195 - 3 R epnnts , 4
POTIEANIOCIBUL v uessonnscomniooob e s o KB 82 S1 F 11 E Nombre de satellites .............coceeeennne. PoNer o
Pulvérisateur 2 trous multiples ................ S o DLL 145S55F Blocage du différentiel
Pression de tarage des injecteurs ........... o ... baps 175 '}' i: Commab%de par pédale
3 - Raducteurs éplcycloidaux
Graissage accolés au carter de pont arriére ; a 3 satellites.
Sous qregsion par pompe a engrenages
Filtre régénérateur a cartouche interchangeable
Pression de fonctionnement 2 chaud ................... % bars A has. o _ T
Capacité totale en huile (carter, filtre et tuyauteries) ... litres | =i s & \ S
Refroidissement i ~d o - ";;,.ﬁ glc lque et aectaur conique Gemmer
A eau par circulation forcée 2 pornpa centrifu 3 J'.'.- R Kol T e K X 1/20.5
Hadlateur é tubes VBﬁlcaux . g f i :i - - . pl : ﬂtiﬂﬁ 10 R0 MR R " ' a'm
Thermostat - St ooy : §s '**r s 4 - mirip.a' rie bf&quaga avec fFEln bloqué ...... m e
Thermomeétre & distance e o’ ISIARE 00 ) ipans frein bloque .....-.. m
Rideau de radiateur e -“g;t ) ' SQUEBIM ' s R
Capacité totale en eau ............... SV

1'?--‘--'-,----.--; l'traa
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Vérin de direction assistee ype .........ecaeen Calzoni

Double effet & distributeur incorpore.

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
. [
..........

Diameétre de 18 g8 ..cvvievenencesicententnarsncnnaranas

Alimentation par POMPE .....c.ccenvaccscsnses PLESSEY
Régime de la pompe & 2100 tr/mn du moteur ..........
DEbit A 2100 Br/mn du MOBUT cccs sians shses e miins

Clapet de sécurité (début d'ouverture) ..................

(Ouverture maximale) .........cccocciccieinccncnnncnnns

2 freins & disques indépendanis commandés au pied,
agissant sur les 2 demi-arbres du différentiel, pédales
jumelables par palonnier.

Surface de freinage (pour les deux roues) .............

Frein a main d’'immobilisation

Pompe

e S S AN S B PLESSEY
Regime de la pompe & 2.100 tr/mn moteur ... .......
Debit au régime nominal ................. 7. R Al et 6
Pression de sécurité circuit ........... . .. e
Pression de sécurité vérin ........... ..S.% 5 - ;
Temps de soulévement ; ......

o -'-',-F; e

Bloc de reievage

Capacité en huile du pont arriére et du relevage hycll’au }‘

lique

® B & @
lllllllllllllllllllllllllllllllllllll - A

Vérin

Simple effet. |
Alésage tﬂ‘
Coqrse

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

mm

] =

. - I I

20 6976

100

n o

e

'y o

Distributeur a tiroir

Asservissement a position et effort contrdlés
Systéme d'attelage

Type 3 points

llllllll
lllllllllllllllllllllllllllllll

Barres de traction : télescopiques pour faciliter I
“ aciliter
des outils. PeSP er I'attelage

Crochet avant ARDOSUIGNT, el i s mm
Crochet d’attelage arriédre

8 PO S DS R e L e - o ol mm
Attelage pour semi-remorque : 4 positions ......

h

Timon oscillant et secteur d'attelage

3 pusuhns IR L e e Gt mm

norme N° 2

461 - 520
575 - 630
775 - 835
890 - 945
467 - 523
979 - 635

335 - 460 - 565

Independante de l'avancement

Commande par leviers & main de sélection et d'embrayage

Sine 4 M937 trfmn du MOBUT «.vvverivnsansanesnnss tr/mn
Dimension Ide I'arbre (embout demontable) ............
NOMBEG A0 (CANNBIUIASE o - Ui aritiais s vais shadios Hnm s b
Hautear par rapport au sol (avec pneu 14-34) .......... mm

) }.14-34 (6pl) | 12-38 (6 pl)
o s < mm mm

_” ..:aus charga e r12 727
rcor mnce de N &

Bht Pl " AT8 4647

)OL ”‘ 432 356

540
1"3/8 ou 134
6

S\ S




auUES PRINCIPALES

llllllllllll & & & F 8 B ¥ & #F @& & @0 @ W OB ® @ ®

a2 o 18) s as mana e s Ea RIS
| mpe & 2 filamen 3
PROJOUIOLY il position, clignotants et plaque mi

Feu arriére gaucne v O oo BT T T LA o NV Set21
néralogique fj'f”lie;ﬁmm ot citqnntants (2 lampes) .. W Set21
Feu arriere arc 3 NS 2 lampes ... W I 5
Feux avant droit e gauche, clignol@nis 5 jampes ..... m 2; HYPEEGU-"NUMAFG SUUETRONGUR 5 e sivste vty v 06 S s hiv otz
Ampoule de tableau de bord W 5 Numero du chéssis et plaque du constructeur .............. 4
Témmnﬂtpe“qmdhu”e >~ o SR TG e S W 5
chargé ..--
;225:: diz clignotants (3 'ﬂmpem SANE AR A 4 0
Eusibles A . 1° Contact eneral
sansion). o O N A G B U R OO O e T e ooy v o o s L g i vt ersiai o e e gl o e
{ fusible sous étui {PFOT?C“?T’_ régulateur ________ ) 8 gL - Commutateu? de démarrage ....... SEARL, QI SR g
6 fusibles sous boitier ..... 30 |
| anéral W evier d'accélérateur a main ............. : 3]
Share arriére COmmande Gepuis le commutateur g 4° Pédale d'accélérateur a pied et darret du motaur ..... : 7
5° Avertisseur sonore .......... A R daa srdas 7
6° Eclairage du tableau de bord ............... 7
7° Thermomeétre de la température du systéeme de refroidis-
sement et jauge a combustible ............. .. .0 7 _
Poulie 8° Voyant de pression d'huile ......... 88 e SRR . o 8 1
ﬁ 9° Voyant de charge de la batlerie ....................... 8 :
Emplacement : & droite. e | 8 10° Horotachymétre ...... e 3
DIBMBLe ....cvssssenssnsancnssnensisnon TRERERRREL > 01U ug.;.gl 11° Déviateur de direction ...... sty <l et s, Batal s viw o viiosio)s 9
Largeur de la janté ............- tt'n}'n ' %1 - 12° Voyant d'indicateur de direction du tracteur ............ 9
Vitesse de rotation au régime nominal il ni/?:c 79 1 | 13° Vovyant d'indicateur de direction de 1 remorque ....... : 9 |
Vitesse circonférentielle au régime ROMINAL .. .+5 o sass TRl 14° Voyant d'indicateur de direction de 2* remorque .......... 9
Réducteur : POUr gamme rampante ajoutant 4 vitesses - 15° Pedale de débragage R e S i e SR S 10 |
avant ; avec pneus 14-34 - 0,45 - 0,68 - 0,92 - 1,34 km/h % 16° Levier de sélection des gammes ........c.coiieevennnnn 10
Levier de changement de vitesses ............ovoevienns 10

Prise de force proportionnelle & l'avancement tr/m Pédales de freins .......... s T (LR, R 11
'AVADCBMBNL ..« ne s seme s enisnmpie b Frein de parcage a main ........... 11
Pédale de blocage du différentiel ........... = - SRR L RS 11

Prise de force 1000 trimn Levier de crabotage « poulie - prise de mouvement» ...... 12

Régime a 2.038 tr/mn du moteur .............. SV AR tr/mn Commande de I'embrayage de lfl « prise de mouvement» .. :;

Dimension de l'arbre ................. R, s | Manette de commande de position contrdlée ............

Nombre de cannelures ................ Wy N o ~ 24° Manette de commande d'effort (101114101 (- RSN SRBA e JPS 13
~ 25° Manette de réglage de la sensibilité ........... 13

T - -i 3° Robinet pour commande de vérins a distance ...... 14

16 masses sur chassis de kg 27 + SUPPOMt ...........= _h i * ' Commande du rideau de PROIBIBUP « v« taosmnmuinis sy aiais siais ‘:;

10 masses sur chéassis de kg 27 + support ...........2 8 PR, AP AT Distrlbuteurs BUXILUBITES i vvvvsssvsunsnnasanasdsesaives s

Masses sur roues avant de 50 kg 83 B BT S o8

3 masses sur roues arriére de 50 kg ..........

Silencieux d'échappement : horizontal. .lJ ;
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