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CONSEILS PRELIMINAIRES

Pour maintenir votre tracteur en bon état de fonctionnement et
éviter I'usure prématurée des organes les plus délicats et les plus
sollicités, il est indispensable de ['utiliser rationnellement et de
procéder a son entretien correct.

Le temps nécessaire a cet entretien qui, sur le moment, peut pa-
raitre superflu, procure finalement lorsque I'on dresse le bilan des
heures gagnées sur la « vie du tracteur » un bénéfice tel qu'il
serait dispendieux de ne pas y apporter tout le soin désirable. Le
guide d’'usage et d’entretien que nous avons établi a votre intention,
résume les caractéristiques du tracteur, et son entretien.

Nous attirons plus particulierement votre attention sur I'importance
des instructions relatives au filtrage du combustible, a I’entretien
du filtre a air et au graissage : négliger I'épuration du combustible
conduit automatiquement a une détérioration rapide de i'appareil-
lage d’'injection ; ne pas se préoccuper du filtre a air, peut signifier
dans une atmosphere poussiéreuse, l'usure accélérée du moteur.
En ce qui concerne la lubrification, il est nécessaire de se rendre
compte que changer I'huile aprés 150 heures de travail, équivaut
pour un camion, a une vidange aprés 6.000 km de marche et que
1.000 heures de travail par an du tracteur correspondent a plus
de 45.000 km pour un camion.

Avec votre tracteur, vous est remis un carnet de garantie.

La Garantie, d'une durée d'un an, porte sur les piéces et la main-
d'ceuvre. Lisez-le attentivement et rappelez-vous que pendant la
peériode de garantie votre concessionnaire vous rendra visite trois
fois

1° A l'occasion de la mise en service de votre tracteur.

2° Dans le courant du 1°" mois suivant la livraison (environ 100
heures d'utilisation).

3” Avant la fin de la garantie, soit entre le dixiéme et le douziéme
mois.




IDENTIFICATION DU TRACTEUR

—

Frappés a froid sur le cété gauche du bloc
moteur.

(Vu du poste de conduite).

Tractewr >°0 : , a) Numéro du chassis :

prsa SomECA 1

Frappé a froid sur la paroi verticale du
carter intermédiaire.

(Coté gauche vu du poste de conduite)

b) Plaque du constructeur :

Fixée sur la paroi verticale du carter inter-
médiaire.
(Coté gauche vu du poste de conduite)

FIG. 2




COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

FIG. 3

le méme ordre numérique que celui de leur représentation sur cette

Les commandes et les instruments de controle sont décrits dans
figure.




COMIMANDES ET INSTRUMENTS

DE CONTROLE

La clé peut occuper six positions.
- 0. COUPURE : clé verticale.

Puis en faisant tourner la clé vers la gauche :

- 1er CRAN : envoi du courant au poussoir
de mise en route du moteur et au voyant de
charge des batteries.

- 2¢e CRAN: identique au 1°° cran, plus
éclairage du tableau de bord, veilleuse, pla-
gue minéralogique, feu rouge arrieére et prise
de courant.

- 3¢ CRAN : comme au 2° cran, plus éclai-
rage des projecteurs avant en code.

- 4c CRAN : comme au 2° cran plus éclai-
rage des projecteurs avant en phare.

- 5¢ CRAN : éclairage des projecteurs avant
en veilleuse, plaque minéralogique, feu rouge
arriere et prise de courant. Cette position
est prévue quand le tracteur est a I'arrét.

Ce bouton poussoir permet d’enclencher le
moteur électrique de lancement, a condition
que la clé du contacteur général ne soit pas
en position coupure (clé verticale).

Il est rappelé automatiquement en coupure
dés qu’on le lache.

En tirant ce contacteur a rappel automatique,
placé sous le tableau de bord on alimente
deux résistances de préchauffage permettant
au démarrage d’augmenter la température de
I'air d’admission.

Ce dispositif destiné a faciliter la mise en
route du moteur ne doit étre utilisé que par
basse température extérieure.




Lorsque le levier de commande est poussé
entiéerement vers l'avant le moteur tourne a
son régime de ralenti.

— En amenant progressivement le levier vers
I'arriéere on peut obtenir tous les régimes in-
termédiaires désirés.

— Le régime maximal est atteint lorsque le
levier parvient en butée, en bout de course
vers l'arriére.

Pour faciliter les manceuvres du tracteur sur
route, on peut utiliser l'accélérateur a pied
aprés avoir ramené le levier d'accélérateur a
main en position de ralenti vers l'avant.

NOTA

Cette méme pédale sert également a couper
I'alimentation en combustible du moteur. Pour
arréter le moteur il suffit donc de soulever,
la pédale au maximum.

En appuyant sur le bouton (1) on assure la
liaison avec l'avertisseur sonore urbain con-
forme aux prescriptions du code de la route
francais.

L’ampoule située dans le hublot (2) éclaire
le tableau de bord et permet de s'assurer que
les projecteurs avant sont allumés, lorsque le
contacteur général est au 2°, 3, 4° ou 5°
cran.

COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE
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COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

En fonctionnement, l'aiguille doit se situer
dans la zone verte du cadran. Dans ces con-
ditions la température de I'eau du systéme de
refroidissement oscille entre 80° et 95° C.

Zone blanche : température trop faible.
Zone verte : température normale.

Zone rouge : température trop élevée.

Le voyant de pression d’huile doit étre
éteint quand le moteur tourne.

Placé en haut a droite du tableau de bord,
il doit rester éteint en marche.

S'il s’allume quand le moteur tourne, arréter
immédiatement le moteur et rechercher la
cause du manque de pression d’huile.

Placé en haut et a gauche du tableau de
bord cet indicateur Ilumineux permet de
controler le comportement de la dynamo et
du groupe régulateur. Le voyant s’allume a
I'arrét lorsque la clé du contacteur général
est au 1°" cran. Moteur en marche, il s’éteint
immédiatement et ne doit éclairer pour au-
cun régime du moteur.




L’aiguille du compteur indique :

— le régime moteur.

— le régime correspondant de la prise de
mouvement.

L’horotachyméire au centre du cadran est
un totalisateur d’heures de travail a cinq
chiffres.

Chiffres sur fond noir : heures de travail.

Chiffre sur fond rouge : dixiemes d’heure.

1re partie de la course (a partir de la po-
sition de repos) :

garde.

2¢ partie de la course :

débrayage de I'avancement (la prise de mou-
vement si elle est enclenchée continue a
tourner).

3e partie de la course :

débrayage de la prise de mouvement.

COVMIMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

La commande des freins a disques s’effectue
a l'aide de deux pédales indépendantes : une
pour chaque roue arriere.

Les pédales peuvent étre rendues solidaires
au moyen d’une languette (1) montée arti-
culée sur la pédale de droite.

Le freinage sur une seule roue est utile
pour obtenir un virage trés court en travail
en bout de raie, la roue intérieure servant de
pivot de rotation.
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FIG. 16

COVMIMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

Le levier a main de commande agit simulta-
nément sur les deux roues motrices pour blo-
quer les freins lorsque le tracteur est déja
arréte

— pour freiner, tirer le levier vers l'arriére.

— pour dégager les freins appuyer d’abord
sur le pommeau en bout de la poignée tout
en tirant le levier vers l'arriére puis, le re-
pousser entierement vers |'avant.

Levier de prise
constante

T

VITESSES LENTES

Levier de prise FIG. 17
constante  yiTESSES RAPIDES

Le levier de prise constante agit sur le ré-
ducteur a pignons baladeurs logé dans la
partie avant du carter de boite de vitesses.

Il peut occuper trois positions ; chacune
d'elles permet d'obtenir :

R : la gamme des vitesses lentes ou rédui-
tes : levier tiré vers le haut.

PM : le point mort : levier au centre de sa
course.

M : la gamme des vitesses rapides ou mul-
tipliées : levier poussé vers le plancher.

Les cing positions que peut occuper le levier
de changement de vitesses sont schématisées
sur les figures ci-contre.

On remarque, qu’en fonction de la position
du levier de prise constante il est, en défini-
tive, possible de réaliser une gamme de 7
vitesses avant et de 2 vitesses arriére.
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COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

En appuyant énergiquement avec le talon sur
cette pédale, on bloque le différentiel, c’est-
a-dire que l'on assure une liaison rigide en-
tre les demi-arbres des roues motrices qui
tournent alors obligatoirement a la méme vi-
tesse. Cette liaison est particulierement utile
pour les travaux lourds, labours en particu-
lier, au cours desquels une des roues motri- \
ces a tendance a patiner davantage que /

l'autre. Flé 181;
. 1817

Ce levier qui commande un baladeur intérieur
peut prendre trois positions

- VERS L’AVANT (1) : entrainement de la
poulie motrice si cette derniére est adaptée.

- CENTRALE (2) : point mort, aucun entrai-
nement.

- VERS L’ARRIERE (3): entrainement de la
prise de mouvement normalisée 540 tr/mn,
diamétre 1” 3/8 - 6 cannelures.

Cette manette placée a l'arriere droit du
conducteur et qui peut occuper deux posi-
tions permet de sélectionner la méthode de
travail selon laquelle on désire opérer, ceci
en fonction de l'outil et des conditions de
sol.

MANETTE EN BAS : travail en position con-
trélée ou en position « flottante».

MANETTE EN HAUT : travail en effort con-
trolé.

il
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FIG. 22

FIG. 23

COMMANDES ET INSTRUMENTS
DE CONTROLE

La manette de relevage permet soit d’abais-
ser ou de relever l'outil (travail en position
controlée et en position flottante) soit de
fixer un effort de traction (travail en effort
contrélé).

POUSSEE VERS LE BAS : abaissement de
I'outil ou augmentation de !'effort.

TIREE VERS LE HAUT: relevage de l'outil
ou diminution de I'effort.

Une butée réglable (1) permet de se fixer
soit une profondeur de travail soit un effort
de traction.

En faisant pivoter la manette (1) située a
droite du distributeur dans le sens « 4+ »
c’est-a-dire vers I'avant on augmente la sen-
sibilité du relevage. Inversement, si I'on fait
tourner la manette vers la gauche (signe
« — » marqué a proximité de la manette)
on diminue la sensibilité, les réactions du
relevage deviennent moins fréquentes.

La chainette a anneau qui permet de régler
la hauteur du rideau de radiateur est acces-
sible du poste de conduite.

En tirant la chainette a soi, on léve plus
ou moins le rideau et on maintient la hau-
teur voulue grace aux maillons qui se logent
dans la fente prévue a cet effet.

ATTENTION ! Pour monter ou des-
cendre le rideau, il est impératif d'arréter
le moteur ; en effet la rotation du ventilateur
crée une aspiration d’air qui plaque le ri-
deau contre le radiateur et peut entrainer
des déchirures quand on tire la chainette.

12




Systéme de
refroidissement

Réservoir a
combustible

Carter moteur y
compris filtres et
tuyauteries

Filtre a air

Pompe d’injection
et régulateur

Carter intermédiaire
Boite de vitesses

Carter relevage
hydraulique

Carter prise de
force - poulie
de battage

Boitier de direction

Carter réducteurs
latéraux (par
réducteur)

Moyeux des roues
Avant

Graissage général

Eau

Fuel oil domestique

Huile MOBIL DELVAC

Huile MOBIL DELVAC

Huile MOBIL DELVAC

Huile MOBIL DELVAC

Huile MOBIL DELVAC

Huile MOBIL DELVAC

Huile MOBIL DELVAC

Huile MOBIL DELVAC

APPROVISIONNEMENTS

20 W/40

20 W/40

20 W/40

20 W/40

20 W/40

20 W/40

20 W/40

20 W/40

Huile MOBILUBE C-140

Graisse MOBIL-GREASE MP

Graisse MOBIL-GREASE MP

13




MISE EN ROUTE ET ARRET
DU TRACTEUR

—_— [\ Ouvrir le robinet situé sous le réservoir a
S 7 @" gauche et a l'aide de la pompe a main
\ \—' procéder au remplissage des canalisations et

| des filtres en donnant plusieurs impulsions
o 1 aprés avoir dévissé le chapeau (1).

I WV \v 2 Procéder a la purge d’air du circuit d’alimen-
( R 1= ) tation en procédant ainsi.

l ( { — Dévisser de quelques tours le purgeur (2)
situé a la partie supérieure du filtre a car-

"_//xj %—d @ touche.

— Actionner le piston de la pompe d’amor-
cage jusqu’'a ce que le combustible s’écoule
sans bulle d’air par l'orifice de ce purgeur.

FIG. 24

— Revisser le purgeur (2).

— Dévisser de quelques tours la vis de
purge (3) située a l'avant et en haut de la
pompe d’injection.

— Recommencer a actionner la pompe a
main d’alimentation, puis dés que le combus-
tible sort sans bulle d’air, revisser la vis
de purge (3).

— Aprés quelques coups de pompe supplé-
mentaires revisser a fond le chapeau (1) de
cette derniére de sorte a éviter les entrées
d’air dans le circuit d’alimentation.

|
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1° S’assurer que les leviers de prise cons-
tante (1) et de changement de vitesses (2)
sont au point mort.

2° Vérifier que le frein a main (3) est bien
serré.

3° Engager la clé (4) du contacteur général
et la faire pivoter au 1°" cran (le voyant de
charge des batteries (5) doit s’allumer).

4° Amener le levier d’accélération (6) aux
trois quarts de sa course vers l'arriére.

5° Presser le bouton de démarrage (7) et le
lacher rapidement dés que le moteur tourne.
Il doit revenir de lui-méme a sa position de
repos.

6° Laisser le moteur s’échauffer quelques mi-
nutes a vitesse de rotation réduite.

Le tracteur peut étre alors utilisé.

Lever le rideau de radiateur (9) a l'aide de
la chainette accessible du poste de conduite.
Pour la mise en route, procéder de la méme
maniére que ci-dessus, jusqu'au point 4
incius.

— Maintenir tiré pendant au moins 45 secon-
des le commutateur de préchauffage (10).

— Pousser sur le bouton de démarrage (7)
tout en maintenant enclenché le systéme de
préchauffage.

— Dés que le moteur est en marche, cesser
immédiatement d’agir sur ces deux boutons
qui doivent revenir automatiquement a leur
position initiale.

— Laisser tourner le moteur quelques minu-
tes a régime réduit.

MISE EN ROUTE ET ARRET
DU TRACTEUR

FIG. 27

15



GRAISSAGE ET ENTRETIEN

1 - Carter moteur :

tous les jours d'utilisation s’assurer que le
niveau d’huile est compris entre les repéres
« MIN » et MAX » frappés sur la jauge
(1). Ajouter le cas échéant de I'huile MOBIL
DELVAC 20 W/40 par lorifice (2) du bou-
bon du renifllard situé sur le cache-culbu-
teurs du moteur sans jamais dépasser le
trait « MAX » de la jauge (1).

Dans les quelques jours précédant la vidange
n'ajouter de I'huile que si le niveau est trés
voisin du « MIN » de la jauge.

Le contenu du filtre a cartouche (3) retourne
dans le carter aprés plusieurs heures d’arrét.
Aussi pour plus d’exactitude dans la mesure,
y-a-t-il intérét a mettre le moteur en route
quelques instants afin de remplir ce filtre.
Bien entendu attendre quelques minutes
aprés l'arrét du moteur avant d’effectuer le
contréle du niveau.

—c

Ne pas omettre d’effectuer la premiére vi-
dange lorsque le tracteur est neuf aprés 60
heures de travail.

2 - Radiateur :

tous les jours d’utilisation, vérifier le niveau
d'eau et le parfaire si nécessaire a laide
d’eau de pluie.

Le moteur étant chaud et le niveau trés bas,
éviter de remplir brutalement le circuit d’eau
froide.

De temps en temps souffler les ailettes de
refroidissement du radiateur a I'air comprimé.
A l'approche de la période d’hiver envisager
de remplir le radiateur d’'un mélange Antigel
Un papillon collé sur le radiateur vous si-
gnale si le circuit de refroidissement com-
porte de I’Antigel a la livraison (protection

FIWG—._30 jusqu’a — 25° C).

16



3 - Préfiltre a air et filtre a air a bain
d’huile :

Le préfiltre centrifuge a aubages, retient les
grosses impuretés.

Il se vide automatiquement par la languette
en caoutchouc fendue a son extrémité.

Le moteur étant arrété depuis au moins un
quart d’heure, déposer la cuve (2) en des-
serrant la clé du collier d’étanchéité (1),
I'huile doit atteindre le repere estampé sur
la cuve sans le dépasser.

Si ie niveau baisse dans la cuve, il est
vraisemblable que I'huile est trop fluide ou
que le tube central (3) est encrassé. Dans
le premier cas utiliser de I'huile moins fluide,
dans le second nettoyer le tube central.

La cuve doit étre nettoyée et remplie d’huile
propre quand :

— elle est devenue trop visqueuse par suite
des poussieres qu’elle contient ;

— un dépdot de 1 cm s’est formé dans le
fond.

4 - Axe du levier double de direction :

Injecter de la graisse MOBIL GREASE MP
dans le graisseur (1).

Pour ce faire, braquer a fond les roues a
gauche.

GRAISSAGE ET ENTRETIEN

FIG. 31

FIG. 32
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

5 - Pompe d’injection et régulateur :

Vérifier si I'huile atteint le cran supérieur de
la jauge (1) et de la jauge (2).

— faire I'appoint si nécessaire par I'orifice
de la jauge (2) pour le carter de la pompe
d’injection jusqu’a ce que I'huile s’écoule par
le tube de trop plein.

— ajouter éventuellement de I'huile par le
huileur (3) jusqu’a atteindre le niveau de la
jauge (1) sans le dépasser.

Utiliser de I'huile :

MOBIL DELVAC 20 W/40

6 - Pompe a eau :

Injecter de la graisse MOBIL GREASE MP
dans le graisseur (1).

%

) ;a;ﬁ‘ ' ) ;‘%‘?ff"//‘%‘“ ":{‘5
G '(‘ \(,(/:\(

Yz

FIG. 35

7 - Pédale d’embrayage :

Injecter de la graisse MOBIL GREASE MP
dans le graisseur (1).

18



GRAISSAGE ET ENTRETIEN

8 - Pédales de freins :

Injecter de la graisse MOBIL GREASE MP
dans le graisseur (1).

9 - Fusées de roues avant:

Injecter de la graisse MOBIL GREASE MP
dans le graisseur (1).

10 - Butée d’embrayage :

Le moteur étant arrété, démonter la plaque
de visite « accés graissage butée d'em-
brayage » et donner 2 ou 3 impulsions sur
le piston de la pompe & graisse.

En effet, il ne faut pas exagérer le graissage
car la graisse excédentaire risque d’étre pro-
jetée sur les disques d'embrayage et de
provoquer un glissement et une usure accé-
lérée des garnitures.

FIG. 38
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

11 - Carter poulie - prise de force:

Veérifier que I'huile atteint le bouchon (1).
Ajouter éventuellement de [I'huile MOBIL
DELVAC 20 W/40 par ce méme bouchon.

FIG. 41

12 - Relevage hydraulique :

Injecter de la graisse MOBIL GREASE MP
dans les 6 graisseurs disposés sur les arti-
culations du relevage, ainsi que dans les 4
graisseurs montés sur les deux suspentes et
le bras de poussée du 3° point.

Il est vivement déconseillé d’enduire de
graisse les rotules des bras de traction si
le tracteur travaille dans des terrains sili-
Ceux.

13 - Pompe d’alimentation :

Le filtre & crépine (1) a pour réle de retenir
I'eau et les grosses impuretés.

Apres avoir fermé le robinet du réservoir :

— desserrer I'écrou moleté (2), faire pivoter
I'étrier (3) sortir la cuve (1) et le filtre (4).

— nettoyer le filtre et la cuve au pétrole puis
souffler le filtre a l'air comprimé.

— aprés remontage procéder a la purge
d’air.

20



14 - Carter d’huile moteur:

Vidanger I'huile du carter moteur aprés avoir
dévissé le bouchon (1).

Vidanger également le filtre régénérateur si-
tué sur le circuit de lubrification du moteur
(voir opération N° 23).

Effectuer la vidange de préférence au retour
du travail de sorte a ce que I'huile soit
chaude et que les impuretés soient en sus-
pension et évacuées plus facilement.

— profiter de l'occasion pour nettoyer le
bouchon du reniflard (2) disposé a la partie
supérieure du cache culbuteurs pour éviter
les surpressions a lintérieur du moteur. Il
suffit pour ce faire d’utiliser un pinceau im-
bibé de pétrole ou plus simplement de le
laisser tremper dans un récipient contenant
du pétrole.

— Le bouchon de vidange étant remis en
place faire le plein d’huile par l'orifice du
bouchon du reniflard (2) & 'aide de 13 litres
d’huile :

MOBIL DELVAC 20 W/40

GRAISSAGE ET ENTRETIEN

15 - Dynamo:

Introduire quelques gouttes d’huile dans le
huileur (1).
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GRAISSAGE ET ENTRETIEN

16 - Courrocie du ventilateur:

Vérifier la tension de la courroie de com-
mande du ventilateur et de la dynamo.

S'assurer que la fleche de la courroie me-
surée entre le vilebrequin et la dynamo est
comprise entre 1 et 1,5 cm sous une pres-
sion du doigt de 'ordre de 7 a 10 kg.

Le cas échéant desserrer la vis (1) et faire
pivoter la dynamo vers l'extérieur de fagon
a obtenir la tension préconisée.

Une usure anormale de la courroie peut étre
due a un défaut d'alignement. Dans ce cas
déplacer la dynamo sur son support apres
desserrage des deux boulons prévus sur le
collier (2) et corriger le désalignement.

17 - Filtre a air :

Déposer la cuve (1) et sortir la masse fil-
trante (2).

Nettoyer a l'aide de pétrole : la cuve, la
masse filtrante amovible et le tube central.
Refaire le niveau d’huile de la cuve jusqu'au
repére a l'aide d’huile MOBIL DELVAC
20 Ww/40.

Laisser égoutter la masse filtrante et I'hu-
mecter d’huile avant remontage avec la cuve.

18 - Boitier de direction :

Dévisser le bouchon (1) et a I'aide d’'une pige
recourbée contréler si le niveau d’huile af-
fleure a lorifice du bouchon.

Si nécessaire faire Il'appoint avec [I'huile
MOBIL DELVAC 20 W/40 que vous injecte-
rez a l'aide d'une burette a long bec re-
courbé.

22



19 - Carter intermédiaire :

Dévisser le bouchon (1) et s’assurer que
I'huile affleure au niveau de l'orifice décou-
vert.

Si nécessaire faire I'appoint a l'aide d’huile
MOBIL DELVAC 20 W/40.

GRAISSAGE ET ENTRETIEN

FIG. 48

20 - Relevage hydraulique
et boite de vitesses :

Le bloc de relevage hydraulique et le carter
de la boite de vitesses sont en communi-
cation.

Pour contréler le niveau procéder de la
maniére suivante :

— arréter le moteur et attendre quelques
instants ;

— mettre les bras du relevage en position
basse.

— dévisser le bouchon (2) de niveau et de
remplissage de la boite de vitesses et véri-
fier si I'huile parvient au repére inférieur de
la jauge.

— Si nécessaire, ajouter par l'orifice (2) de
I'huile MOBIL DELVAC 20 W/40.

— le repére supérieur de la jauge corres-

pond au plein en cas d'utilisation de vérins
auxiliaires.
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21 - Réducteurs latéraux :

S’assurer que I'huile affleure a I'orifice du
bouchon de niveau (1). Si nécessaire, faire
I'appoint par ce méme orifice a I'aide d’huile
MOBILUBE C 140.

22 - Filtre a combustible :

La cartouche du filtre a combustible retient
les impuretés et les gommes contenues dans
le tuel agricole grace aux produits chimiques
dont elle est imprégnée.

Dévisser le collier (1) sortir la cartouche et
la changer sans hésitation si I'on a constaté
des difficultés d’alimentation consécutives a
un début de colmatage.

Ne jamais nettoyer la cartouche mais par
contre laver la cuve dans du pétrole et la
rincer au gas-oil avant remontage.

Bien serrer le collier (1) puis procéder a la
purge d’air du circuit avant remise en route
du moteur.

FIG. 52

23 - Filtre régénérateur d’huile :

La cartouche du filtre régénérateur d’huile
ayant pour mission d’arréter tant les impu-
retés que les gommes formées pendant la
combustion, il est indispensable de la chan-
ger toutes les 300 heures.

A l'occasion de la vidange d’huile du moteur :
— vidanger I'huile par le bouchon (1).

— démonter la cloche (2) aprés desserrage
de la vis (3).

— nettoyer l'intérieur de la cloche (2) avec
du pétrole.

— au remontage changer systématiquement

la cartouche filtrante (4) et le joint torique
d’embase.
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24 - Filtre du circuit de relevage :

A l'occasion du contréle du niveau d’huile
dans le bloc de relevage et dans la boite de
vitesses :

— dévisser le bouchon (3) pour favoriser
I’écoulement de I'huile.

— dévisser le bouchon magnétique (1).

— sortir la cartouche filtrante (2) aprés avoir
oté ses vis de fixation.

— nettoyer la cartouche filtrante (2) et le
bouchon magnétique (1) dans du pétrole.
— ne pas hésiter a changer la cartouche si
elle présente des traces de détérioration.
— avant remontage passer l'intérieur du
corps du filtre (3) au pétrole et souffler a
I’air comprimé.

25 - Filtre a air:

Détacher le collier (3), de retenue du corps
du filtre.

— dévisser le collier (4) de serrage de la
durite.

— aprés vidange de I'huile procéder au net-
toyage de I'ensemble du filtre en le laissant
plongé dans du pétrole pendant une demi-
heure.

— laisser s’égoutter les masses filtrantes ;
souffler I'ensemble a I'air comprimé, puis
procéder au remontage sur le tracteur aprés
rétablissement du niveau d’huile.

— assurez-vous du bon serrage des colliers
de la durite.

GRAISSAGE ET ENTRETIEN

26 - Moyeux des roues avant :

Oter les chapeaux (1) des moyeux, les gar-
nir de graisse

MOBIL GREASE MP
et les remettre en place.

Dans des terrains particulierement humides
intervenir plus fréquemment.
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27 - Carter intermeédiaire :

Vidanger par le bouchon 1 et faire le plein
a l'aide de 3,75 litres d’huile

MOBIL DELVAC 20 W/40

par le bouchon de remplissage et de niveau
(voir opération n° 19).

FIG. 56

28 - Relevage hydraulique et boite de
vitesses !

— Vidanger le filtre par le bouchon ma-
gnétique (voir opération 24 fig. 53).

— Vidanger la boite de vitesses par les
bouchons (1) et (2) (fig. 57).

— Remettre les bouchons de vidange en
place.

— Faire le plein de la boite de vitesses a
; I'aide d’environ 29 litres d’huile MOBIL
DELVAC 20 W/40 jusqu’au repére infé-
rieur de la jauge (voir opération 20
fig. 49).

— Pour faciliter [I'aspiration d’huile a la
pompe, injecter dans le filtre une cer-
taine quantité d’huile juste avant le dé-
marrage du moteur.

— Mettre le moteur en route quelques ins-
tants de sorte a remplir filtre et tuyau-
teries puis compléter si nécessaire. -

FIG. 57 En cas d'utilisation de vérins auxiliaires, la
quantité d’huile a mettre dans la boite de
vitesses doit étre majorée de 3 a 5 litres
suivant les capacités des vérins (repére su-
périeur de la jauge).
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29 . Prise de mouvement et poulie

motrice :

Vidanger par le bouchon (2) et faire le plein
avec 3 litres d’huile

MOBIL DELVAC 20 W/40

par le bouchon de niveau et de remplissage.

30 - Lavage du circuit de refroidissement:

Ce nettoyage doit précéder l'introduction du
mélange antigel pour la période d’hiver.

Pour ce faire, se reporter a la notice d’en-
tretien général.

1° Robinet de vidange du radiateur.

2° Robinet de vidange du bloc moteur.
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31 - Réducteurs des roues motrices :

Vidanger par le bouchon (2) et faire le plein
par le bouchon (1) a l'aide de 2,5 litres
d’huile

MOBILUBE C 140

par réducteur.

FIG. 61

FUSIBLES :

Les fusibles de 8 A protégent les appareils
suivants :

Un fusible de 8 A placé sous le tableau de
bord protége I'avertisseur sonore.

Un autre fusible également de 8 A placé
sous le tableau de bord protége le faisceau
principal.

Si un fusible vient a fondre il faut avant de
le remplacer, rechercher la cause de l'in-
convénient.

FIG. 62 S'il fond immédiatement aprés son remplace-
ment adressez-vous a votre agent.
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La manette de sélection est amenée en
position basse (voir fig. 20).

— Le bras de poussée (1) est broché dans

le trou supérieur du support mobile (2)
et le coin (3) est engagé entre le support
mobile et la butée du bloc de relevage.
Cette précaution est également a res-
pecter pour le transport sur route qui
doit s’effectuer obligatoirement en posi-
tion controlée.

La manette de sélection est portée en
position haute (voir fig. 20).

Le bras de poussée (1) est broché sur le
support mobile (2) :

Dans le trou inférieur pour les travaux
légers.

Dans le trou central pour les travaux
lourds.

Le coin de verrouillage (3) est libéré.

Précaution d’attelage.

En travail la chape du 3° point doit étre
bloquée :

Pas de roue jauge ;

En laissant subsister sur I'outil une roue
de limitation de profondeur on perd tout
le bénéfice de I'apport de poids de I'outil
sur le tracteur.

Distance A séparant les chevilles d'at-
telage de la pointe de I'outil supérieure
a 550 mm.

— Talonnage de I'outil réduit au minimum.

RELEVAGE

HYDRAULIQUE

AN
\
\N\

S
& W

FIG. 64
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EQUIPEMENTS ACCESSOIRES

Destiné a la commande des vérins simple
ou double effet, ce distributeur peut étre
monté sur le relevage :

a) branchement simple effet (fig. 66) :

Sur la sortie supérieure (1) dévisser le rac-
cord spécial, sans oublier d’enlever du fond
de l'orifice, le joint cuivre d’embase ;

— dévisser le bouchon fileté du raccord spé-
cial et le visser avec son joint sur [l'orifice
supérieur de sortie (1).

— Oter le bouchon fileté de la sortie infé-
rieure (2) et brancher une tuyauterie pour le
raccordement du vérin.

— en abaissant la manette (3) on provoquera
la sortie de la tige du vérin et inversement.

b) branchement double effet (fig. 67) :

Le raccord étant mis en place avec ses joints
dont celui d’embase sur l'orifice supérieur :

— relier la sortie (1) a I'orifice supérieur du
vérin a commander ;

— relier la sortie (2) a l'orifice inférieur du
vérin a distance.

En abaissant la manette (3) on provoquera
la sortie de la tige du vérin et inversement
pour la rentrée de la tige qui s’effectue cette
fois sous pression d’huile.
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EQUIPEMENTS ACCESSOIRES

Commandée par le méme levier que la prise de mouvement, la poulie
de battage posséde les caractéristiques suivantes :

— Diametre : 300 mm.
— Largeur de la jante : 175 mm.
— Vitesse de rotation (a2 1756 tr/mn du moteur ) : 990 tr/mn.

— Vitesse linéaire (pour 1750 tr/mn du moteur) : 15,54 m/s.

Pour effectuer les travaux nocturnes un projecteur arriére est livré
sur demande.

Commandé directement par le contacteur général a partir du 2°
cran, il ne peut s’allumer que dans la mesure ou son commutateur,
placé sur le bol est lui-méme tourné en position circuit fermé.

Des disques et masses d'alourdissement permettant d'améliorer
I'adhérence du tracteur peuvent étre livrés sur commande. Il s’agit :

masses sur chassis de 27 kag.
support de 19 kg.

masses de 13 kg sur chaque roue.
masse de 24 kg sur chaque roue.

a l'avant

- -

masses de 53 kg sur chaque roue.
masse de 58 kg sur chaque roue.

- N

a larriére

Au total il est donc possible d’alourdir le tracteur d’environ 600 kg.
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CARACTERISTIGUES PRINCIPALES

Voie avant variable (6 positions) ................. mm 1.460 » 1.760
» 1560 » 1860
»  1.660 »  1.960
Voie variable arriére (7 positions) ................ » 1.400 » 1.750
» 1.550 » 1.900
» 1.650 »  2.009
» 1.660
Empattement ......... .. ... ... .. ... » 2316
rl;g:‘sg‘:gg: ; a l'extrémité des bras de traction .. » 3.615
b V0I8 B TB50 & wvan vowsas » 1.970
Largews hops Toul | voie maximale ............ » 2.440
{ a l'aplomb du volant de direction .... »  1.775
Hauteur | & laplomb du €apot - ..esvwesweves »  1.560
sous l'essieu avant ........ » 555
sous le cadre d’attelage .... » 275
Garde au sol ) » 370
» 455
sous 16 pont www s ex me s » 605

Poids en ordre de marche, réservoir plein, sans

conducteur :
— Poids sur I'essieu Avant .......c.icoiiiiiiin. kg 930
— Poids sur l'essieu Arriére .................. » 1.790
— Polds tofal svsous o soossssesenya 18 05 0EEs » 2720
Poids avec masses et eau dans les pneumatiques :
— masses sur chassis + support ............. » 181
— masses sur roues Avant ................... » 100
— masses sur roues Arriere ................... » 328
— eau dans les pneumatiques (75 %o antigel - 20°) » 590
— Poids total approximatif .................... » 3919

a 1750 tr/mn moteur
a 1000 tr/mn moteur
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IMection == se v eiuTensnSE i FR R T A S s
Nombre de cylindres (verticaux en ligne ) ..............
AlCSAGE . cooiainmiin st 95 0 40 S LS e o e B B DE e
OUISE. | v mie s imsiobremiminisione she-set: st wobs O EE 50, 58 S50 SRR
Cylindrée totale .........ccciiiimicnnnnennennncanonenns
Rapport de compression ...........coiiiiiiiniinnnennn.
Régime correspondant & la puissance maximale .........
Chemises rapportées du type humide.

DISTRIBUTION

AdiissIoNn { Ouverture avant le PMH ............
! Fermeture aprés le PMH............

Echappement \ Ouverture avant le PMB ............
[ Fermeture aprés le PMH ............

Jeu a froid entre soupapes et culbuteurs ..............

FILTRE A AIR

Filtre a air a bain d’huile FIAT avec préfiltre a turbulence
et évacuation automatique des poussieres.

ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

RESBIVOIE oo i s v dii st 56 i S5 S e arsin:
Pompe: dalimentation: tlype «uswuss e sewvmvassmaisn we i
Filtre a cartouche interchangeable SAVARA.

Pompe d’injection FIAT (licence Bosch) ................

Régulateur mécanique « toutes vitesses » ..............

Calage de la pompe d’injection (avant le PMH) .........
PORE-INJOCIELE ..o rovspeisisseminimmpmmiss s sun-onsnsoutvassisiio b dih 45 55
Pulvérisateur a trous multiples .............. ...
Pression de tarage des injecteurs .............ocvvn...

GRAISSAGE

Sous pression par pompe a engrenages

Filtre régénérateur a cartouche interchangeable

Pression de fonctionnement a chaud ...................
Gapacite totale: en hulle wuwsiis svavsnsine s o v ey

REFROIDISSEMENT

B BRI . coimonmatim s DIt wor B s e e Sy ST s A il 1
Radiateory: & THBas VErHCAUN: 5 wssmrvsrommaigms e sl ssesiims
ThETMOBIAE i s RS evis, s e Ve ey
Thermometra 8 @IStANCE .us vvvvsmumssemmenwe s semmeas
Ridedil dé: radiatBul oo o v sovmimsees wisisils se i ssmam
Capacite totdale 8N 8al s un v sevmmans aronmn o s Ve

CARACTERISTIGUES PRINCIPALES

oM

CO 3/60
Diesel 4 temps
Directe

4

mm 110
mm 120
cm® 4560
17/1

tr/mn 1.750
10°

54°

54°

10°

mm 0,25
litres 80

FPKS 22 AL 4/4

PES 4 A -90B
410 L 4/131
RPVA 250 - 875
Pr2/8946

21°

KB 82 51 F 11
DLL 145-S 36 F
bars 200 = 5

bars 3,5
litres 13

litres 17
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CARACTERISTIGUES PRINCIPALES

DISTRIBUTION ELECTRIQUE

Tension de linstallation ; viesveesss s v euaives s us &
BATTEBIES: ..ot demil ot o s Baroclem
TENSION mmhlote e e s o S i o e S A sy
DYNAMO ciooavmsnns o mmmmmmsesmsiis s o axes Paris-Rhoéne
Sens dé’ Totalion’ «asie s s siseserynsG S5 o5 L8 SaEe e gl
PUISSANGCE srownsisns 65 Snayssawosmva e S8 madammsg: &
Régulateur de tension ..........ovevivinis Paris-Rhéne
DEMAITEUE & o it ks s o, 50 50 55 S0 e i 5 Bosch
RESISTANCE DE PRECHAUFFAGE ............ Gabiriel
NOMBEE: oo . ass s o . s e SRR RS 545 (. 78
PUISSANTE  ossenmunmos on iamione s, &5 i an s sy s i

EMBRAYAGE bi-disques, double effet, travaillant a sec.

BOITE DE VITESSES :

. AVARLE: 1 sl dnami s e
Nombre de vitesses : : s
R

Couple conique a dentures Gleason.
DIFFERENTIEL :

Nombre de satellites ..... ... iiiiiiiiiiininn..
Blocage du différentiel
Commande par pédale

REDUCTEURS :
Couple de pignons a dentures droites.

Type a vis globique et secteur conique Gemmer

DEMUIIDHCANION . 2 utimmidn: do s s o ittt v Senins

\ avec frein bloqué ...

Rayon minimal de braquage | sens frein blogus

2 freins a pied indépendants, jumelage par palonnier,
A disques sur les 2 demi-arbres du différentiel

SUHAGCE de FrelNAGE; ...ooc ss nis o sesinismssionme i s sisisismaims
Frein & main d’'immobilisation

V 12

M 15 AS
VvV 12

G 11 R 55

a droite
W 150
YD 210 T

KG 12 V 4PS

4 Ch.

50 177 E

2
W 300

|

1/22

m 3,53
m 4,03

cm® 857




CARACTERISTIGUES PRINCIPALES

POMPE

LIS, o - O e S T PLESSEY
Régime de la pompe a 1.750 tr/ mn du moteur

Débit au régime nominal du moteur (a 150 bars) ........
Prossion; de iSeCULIE: - i asmsmmne: o e s s s s

BLOC DE RELEVAGE

Capacite: on UG < u it mnmmmsiinmens uh s e
Capacité carter boite de vitesses ......................
Gapacite 101816 ....cov o i o mmmmmmsnmie W s St mw B
VERIN

Simple effet.
AlBBAGS! winrnvnmsmaesnin & G T S SRR

DISTRIBUTEUR
Type a boisseau

POSSIBILITES DE SOULEVEMENT (dans 'axe des rotules
d’attelage. ’
Fixation des suspentes sur |

les bras de traction / 3* trou

SYSTEME D’ATTELAGE
Typai3 'POMIS  womstimnan i AT sl Sk s

A 25 X
tr/mn 1.846
litres 22,7

bars 150

sec. 2,7

litres 10
litres 19
litres 29

mm 95
mm 134
cm® 970

kg 1.800
kg 2.080
kg 2.250

norme n° 2

CROCHET AVANT : 1 position .................0uu...
CROCHET D’'ATTELAGE ARRIERE :

11 positions par retournement du crochet et des corniéres
o[- 156 1 o] T T

TIMON OSCILLANT ET SECTEUR D’ATTELAGE :
9 positions du timon obtenues par déplacement en hau-
teur du secteur et retournement du timon .............

Débattement angulaire dans le plan horizontal .........
Nombre de positions du timon dans le plan horizontal ..

mm 795
mm 480 - 520 -
565 - 605 - 645 -
690 - 735 - 775 -
815 - 860 - 900 -

mm 195 - 245 -

295 - 340 - 385 -

415 - 465 - 515 -
565 -

47°

6

Indépendante de I'avancement

Commande par levier et par pédale d'embrayage
Régime a 1.490 tr/mn du moteur ...............c.cco.....
Dimension de l'arbre .................iiiiiiuinnnnn..
Nombre de cannelures ..............c.oiiiunineunnnnn..

tr/mn 540
1" 3/8
6
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Dimensions

Rayon sous charge

Circonférence de
roulement

Largeur du boudin
Jante

CARACTERISTIGUES PRINCIPALES

Pneumatiques avant : 6,50 - 20.

Phare avant

Ampoule du tableau de bord

Feu rouge arriere
Témoin pression d’huile

FUSIBLES:
4 fusibles sous boitier

Lampe témoin de charge des batteries
Ampoule de la plaque minéralogique

1 fusible sous étui (protection faisceau principal)

( ampoules phare-code ............... W 35/35

| WEIIBUSE wos v vpossmosmmnns & o0 wes W 5
......................... W5

................. W 5

.................. W 5
..................................... W 5
.............................. W 5

SR R —— A8

1 fusible sous étui (protection avertisseur sonore) ...... A8
....... A8

POULIE :

Emplacement
[B{F= 111121 (- TR
Largeur de la jante

: a droite.

Vitesse tangentielle au régime

1 support de 19 kg
1 masse sur roue AV 24 kg

2 masses sur roue AR 53 kg
1 masse sur roue AR 58 kg

PHARE ARRIERE

Vitesse de rotation au régime nominal

MASSES D’ALOURDISSEMENT :
6 masses sur chéassis de 27 kg |

2 masses sur roues AV de 13 kg |

DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE AUXILIAIRE
pour vérins simple et double effet.

commandé depuis le commutateur général.

mm 300
mm 175
tr/mn 990
m/s 15,54

nominal

kg 181
{ X 2 kg 100

[ x 2 kg 328




TABLE DES MATIERES

VISItES: ‘de. Garantle wusivans s viiaine i msims i ik 50 ¢ e

TYDe ‘ot DUMBFO dU TOIOUT wiciiosn s sineime@smssmases soesa i
Numéro du chassis et plaque du constructeur .................

17 Contactour GONETAL ....cwmswemmrms vz st o et 6
2° Bouton poussoir de démarrage ............iciiiiiinienn. 6
3° Contacteur de préchauffage .............ccoviiiiniin.... 6
4° Levier d’accélérateur a main ..............iiiiiiiiiiia.., 7
5° Pédale d’accélérateur a pied et d'arrét du moteur .......... 7
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7° Eclairage du tableau de bord ............... ... ... ..., 7
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14> Frein de: parcage & Maln wue s v se ss s v o v e ainan 10
15" Levier de prise conStante ....cuvi visivvnsisvesvei s s ssine 10
16~ Levierde VItOSSeS . cummismmsmnmims waramams e s sy 10
17° Pédale de blocage du différentiel ........................ 11
18° Levier de commande « poulie - prise de commande » .... 11
19° Manette de sélection du relevage hydraulique ............. 11
20° Manette de commande du relevage hydraulique ............ 11
21° Manette de sensibilité du relevage hydraulique .......... 12
22° Commande de rideau de radiateur ...................... 12

Tableau d’Approvisionnements

A - Vérifications et opérations préliminaires .................. 14
B - Démarrage du moteur (par température modérée).......... 15
C - Démarrage du moteur (par temps froids) ................. 15
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