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TECHNl> HE DATEN

A.rbeif'sverfohren':
Hub:

B;)hrung.:
Zylinderlinhc!i:
Dcuerfeisfung:_._
Kurz|ei;slung:
ljrehrichiun'g:
V_erdichfung:-

K-ijhluhg:

Schmierung:

- Einspritzanlage:

Einsprilzdruck:

Férderbeginn:
\"W"-'-"T:"T"
Kroftstoff-Filter:

Luftfilter:

Kraflsloffverbrducf;:

Schmierélverbrauch:

Zweitokl-Diesel mil Wirbelkammer
100 mm

80 mm

499 ccm

8PS bei 2000 U/min.

_' 10PS

Links auf Schwungrad gesehen
0 :1, bezogen auf gesamten Hub

Wc:sser:kﬁhlung mit E‘c‘:hrenkﬁhler chne Pl_Jr;'-pe
Kihlerinholt ca. 4 Liter -

'Ffischélschmierung, Bosch-Pumpe SP/G 02/70 R 2

Bosch-Pumpe PFR 1 A 50/158/1)
Druckleitung 6 x 2mm @
Disenhaller Bosch KBA 38 § 1/13 .
Bosch-Zopfen-Di'osseT-Di}se DN 128012

1'20 ati bei never Duse Nuch léngerer Belnebszeif durf der .

Druck nicht unter 100 ali smken i

.

25” vor OT entspricht 58—64 mm vor OT ?
Knecht-Micronic-Filter mit DUS;’;’I;CG;;TI:)DFET Filterpalrone

Olbadfilter Mann & Hummel LOZ 1,6-16

Je nach Belastung 0,6-2,0 titersh

Bei 2000 U/min. 95 ccmvh; im Acker- u. Fohrbelrieb 6570 cemvh



1. REPARATUR-WERKZEUG

"Bestell-Nr,

iBezeichnung

Bild-Nr,
Repara.ltherkzqusulz fcpl.
1-8 1976012001 . | Reparatur-Werkzeugsalz kpl. ohne Kolbenmenlage-
3 . ; : ringe besteht aus: >
1 1976 002 000 Monlcgewerkzeug {ur Kurbe!wellendlchfung
; _ besteht aus:
1:x 1976 003 000 Druckbnlzen
l x 1976 004 000 Ring zum Druckbolzen
© - Anlriebsseile
© 1 x 1976 005 000 Zenlrierscheibe 2um Druckbolzen
! : ! e _ 7 Storlerseile
et 1976 {jTD__OOO Sieckschlussel fur NuimuHer Starterseite
iRk 1976009 000, | Steckschlissel for Nulmu_fr__er Antriebsseite
4 '_ 1976 008 000 Haltebiigel for Scthngrba
5 1976025000 | Anschlagring fir Monllere:sen
67 1976 011 000 'Monlcgeschlussel fir Kuhfwcsserslm‘zen fir SACHS-
S Diesel 500 g
7 | 2x1976026000 Monliereisen fir Kurbe!weﬂ
8 1976 006 000 Abziehleiste kpl. fur Schwungrcd
~besleht ous: -
1x 1976 UU?’ 000 Abzrehlelsfe
£1 % 0940 075 005 Sechskonischraube ;
2 x 0_940 079 001 Sechskantschroube :
Repura}ur-Werkzeugsu!z kpl.:
mit Kafbenmonfugermgen
1-10 i976m?005' - Repuro!urwerkzeugsalz kpl
; besteht aus: ,
1-8 1976 012001 | Werkzeugsalz kpl, -
1976 014 000 Kolbenmontagering 80,0 mm @ for i
9.5 1976 014 001 Kolbenmon!ugenng 80,5 mm @ | SACHS-Diesel
: 1976014002 | | Kolbenmontagering 81,0 mm @ [ 209 .2
i 1976 014 005 Kc!benmonicgerang 880 mm @ :
10 1976 014 006

1976 014 007

ir
Kolbenmonlugerlng 88,5 mm & | SACHS-Diesel
I Kolbenmontagering 89,0 mm @& } :




1.2 Handelsb..  .es Werkzeug fijr Diesel 500 und 600 ccm W+ L.

1
1
)
s i -
; i i o+
: bt © 1 Steckschlossel 17 mm VA .14 Schroubenschlissel 14715 mm
[F : ; 2 Steckschlissel 14 mm = = 15 Schravbenschlissel 12413 mm
;.. NI 3 Sleckschlissel = 11 mm. - ; 14 Schmubcns'chh'.isseil 911 mm
i 4 ': ! 4 Steckschlissel = 10 mm ; : Lt 17 Schroubenschlossel 810 mm -
i i é G .5 Steckschlissel 19/22 mm e .18 Verstellborer Zoplenschlissel
{: ' 6 Handhammer 250 ar. : T 19 ladensechskontschlssel [or M 10
a| " 7 Ringmulter-Schlissel 17 mm . .20 ldnensechskontschlissel far M B brw. M 4
_‘lj 4 } 8 Gurnmif_'lummer: Ve 21 Kleine Seegerringzange
; 4 18 : j 2 9 Schraubenzieher § mm - : Pl ities b Grofe Seegerringzange -
! i 7 . G 0 Schmubenzieh_er & mm RIS ol 2 Seile:ris'th_nefr'ievmnge
i | 2 11 Schroubenschlissel 20022 mm. - - © 024 Schroubénschlissel .
by | 12 Schraubenschlissel 18/19 mm i 25 Kukko-Abzieher
P i 13 Schroubenschlissel 1617 mm e P A
i

FLS 508°')

FLisoe & .



2, NO RARBEITEN

; Vor dem Zerlegen'

Abklappboren gefillten Olbehéslter (a) am Olbod-Lufifilter (b) ubnehmen (Bild 7).
- Schmierd! aus dem Gem!e!raqer {g) auslaufen lassen (Bild 2]

© Kihlwasser aus den beiden Ablaf3hahnen (x) ublassen (Bild 3j.

~ Kurbelgehgusedeckel mit OlablaBschraube {o) oder Ulruckforderungscnfoge ub -

‘" schrauben ——'4'.Mulfern mit Federringen - (Bild 36, b). -

Motor' auf F & - Spezial-Montage- Vornchlung {v) cu{sc‘nrcuben - 4 Muﬂem des Kur-
belgehouse Deckels verwenden - - (Bild 1 und 2). :

Lun!enhcllep {r) oder Gluhkerze herousschmuben (Bild 2)i

3. ZERLEGEN DES MOTORS

Olbad-Luftfilter
Bild 1

Olbad-Luftfilter (b) mit Dichtung
abschravben - 2 Muttern (c) mit Fe-
derringen - (14 mm Ringschliissel).

LIS LR .

Bild 1

8

Auspufftopf -, ... uitzvorrichiung -
Lagerbock

Bild 2
Auspufﬂopf mit  Dichtung = ab-

schrouben — 4 MuMtern (f) mit Fe-

derringen - {14 mm Ringschlissel).
Abstitzvorrichtung (h) for Anwerf-
kurbel abschrauben - 5 Multern (k)
mit: Federringen — (14 mm Steck-
oder Schraubenschlissel),

nach Lésen der 4 Multern (m) Ab-
stiitzvorrichlung abnehmen,
Logerbock (n) mit 16-Walt-Wech-
selstrom-Lichlanlage (p) und Fli-
gelrad oder einfachen Lagerbock
mit  Fligelrad . und Aluminium-
Zwischenstiick  wegnehmen ‘und
Keilriemen entfernen,

Ausgleichsbleche fiir Riemenlinie
abnehmen [p).

Kihler
Bild 3

Schlouchklemmen an den Kuhl-.

wasserschlduchen 18sen - oben die

beiden unleren (), unten die bei- :
den oberen Klemmen (1) - (Schrou- -
benzieher), ;

Befestigungsmultern mit Unterleg-

scheiben und Federringen unler
-der - Gerétetrdger-Verschlufiplatte |

(u) abschrauben {14 mm Schrouben-
schliissel),

Kihler mit beiden Hdnden oben

abziehen und poraffinierte Poppe-

Unterloge (v) wegnehmen.

Haliebtgel (Bild 14, n) in Schwung-

scheibe einstecken,

Anwerfring (Bild 1, d} abschravhen
— 3 Schrauben mit Federringen -
(14 mm Steckschlissel),

FLS 41T 0

Bild 2-

© rssnan

Bild 3



NuimuHer

Bild 4

- auf der Anwerfseile von der Kur-
belwelle abschrouben (Kronen-
. schliissel). Holtebiigel wieder ent-
5 fernen.” e

- Deckscheibe -

Bild 5

- Deckscheibe (y) von der Keilrie-
~ 2 menscheibe abschrauben — 3 Mut-
lern (z) mit Federscheiben = (11 mm
Steckschlissel).

_Anschlieflend Keilriemenscheibe
- mit Anwerfnabe mit der Hand ab-
“ziehen, - ;

i

i V Y i i, % FRS 827 1412

VerschluBplatte
Bild 6 _
Gerdtetrager-Verschluiplatle  (a)

“abschrauben — 4 Muttern mit Fe:
. derringen - (14 mm Steckschlissel),
Abil-Dichlung wegnehmen,

~ Nutmulfer o_h.r."'ne Sicherungsscheibe

{* mit eingepreBlem Entliflungsrohr

Kraftstoff- unu . _kleitung
Disenhalter i

Bild 7 =
Krafistoff-Druckleitung am Disen-
holter (Uberwurfmuller - o -} und
an_ der Einsprilzpumpe (Uberwurf-
mutter - b -) sowie Befesligungs-
lasche () abschrauben (17 mm
Schraubenschlissel, Schraubenzie-
her); Kraflstoff-Druckleilung  mit
aufgeschniltenem . Schlauchstiick
wegnehmen. i St
Druckleitung anschlieBend wegen
Verschmutzungsgefahr in Olpapier
einpacken, 7 '
Leckleitung {d) am Disenhalter ab-
schrauben — 1 Holilschraube mit
2 Dichtungen - (12 mm Schrauben-
schlissel). i 5
Disenhalter am Zylinderkopf ab- - .-
schrauben - 2. Multern (f) mit Fe-
derringen — (14 mm Steckschlissel), =
Kupferdichlung beachien! '
Disenkérper. ist nur komplelt mit L
Dise auszutauschen (gegen Beschg- | Bild Tos
digung und vor Schmutz schiilzen!) iy e :
Zylinderkopf (g) abschrauben - 8 Muttern (n) mif Unterlegscheiben = (17 mm Steck-
schlUssel), : e <3 e e :
Kroftstoffleitung on der Einsprilzpumpe (h) und am Filier {m} abschrauben - 2 Hohl.
schrauben mit je 2 Dichtringen ~ (19 mm' Schraubenschlissel). ,
Kraftstoff-Filter (k) an der Haltelosche am Schwungscheibengehduse abschrauben -

.2 Muttern (e) mit Federringen — (17 mm Sleckschlussel). :

_Einspril'xj.;'aumpe i
Siehe auch Anmerkung Seife 24,
Bild 8 ]

Vor dem Ausbou der Einspritz-
pumpe ist die Kurbelwelle quf den
unteren Tofpunkt zu slellen, um
den Federdruck innerhalb  der
Pumpe zu Uberwinden.

Regelstange mit Doppelhebel (b)
so einsiellen, daf} sie beim Heraus-
nehmen der Einspritzpumpe durch
die Aussparung (a) im Gerdlelrd- pa -
ger hindurchgeflthrt werden konn = [ - LU
(Bild 11,



3 Muttern (k) mit Federringen cbschrauben (14 mm Steckschlissel), anschliesend Pumpe
mit Abil-Dichtung vorsichtig herousnehmen.

(RIS

i PR

Fas 4o b ; :
Bild 11 _

12

~ lager). :

Pumpe keinesfalls selbst reparie-
ren, sondern ggf. Austauschpumpe
anfordern wnd einbaven (Bosch-
Dienst oder F & S-Auslieferungs-

o

~ Olpumpe
. Bild 9

Olpumpe - Bosch SP/G 02/70 R 2-.
Olleitung (h} zum Kurbelwellenla-

‘ger (Richung Anwerfnabe} ab-
- schrauben - 1 Hohlschraube mit
' 2 Dichtringen und 1 Nippel zum
' Dichtkonus - (12 und 14 mm Schrau-~
© benschlissel). :
i Olleitung (g) zum Kurbelwellenla-
- ger (Richtung Schwungscheibe} ab-
schrauben - 2 Hohlschrauben mit .

je 2 Dichtringen = (12 mm Schrau-
enschlissel).. i
Beide Ulleitungen vor Schmulz

.schiitzen (in Olpapier einschl.l).

2 BefestigungsmuHern (Bild 10)

. mit ' Federringen  abschrauben

(10 mm Schroubenschlissel),

Bild 10
Olpumpe {d) mit Abil-Dichtung

- herausnehmen, Anschliefend La-

gerfuhrung (e} mit Abil-Dichlung (f),

‘Anlriebswelle (g) mil Ausgleichs-

scheibe “und Kupplungsstick (h),
durch Seegerring arretier!, heraus-
nehmen.

 Geriiletriiger

Bitd 11 ¢

Gerdtetriger-Deckel {p) mit Abil-
Dichtung [gq) und eingebaouter
Gummi-Dichlung abschrouben - 4

- Muttern  (r) mit  Federringen = -

{10 mm Steckschlissel).

_Anschliefiend PaBifeder z (Keil). mit

Seitenschneider entfernen.
Kugelpfanne (u} von der Regler-
gabel abdriicken. =
Rauchgrenzen-Einsteller {n) Anlof3-
knopf} mit. Dichtring noch Lé&sen
der Gegenmulter {m) herausschrau-
ben (22-mm-Schroubenschlissel).
Doppelhebel-Sicherung (i) enifer-

~nen’ und : Doppelhebel herous-

nehmen.

Regler
Bild 12

Regler (a) von der Kurbelwelle mit
der Hand abziehen.

Schneckenrad (b) fur UIﬁ:ump’encn-- -

< trieb und Anloufnocken (c) fur die

Einspritzpumpe von der Kurbel-

welle abziehen.

(Der Keil .[Bild 17, g}, for Schnek-
kenrad und Anlaufnocken, broucht
nicht aus der Kurbelwelle heraus-
genommen werden.)

Am  Gerdtelrdger unfere Stell-

schraube (k) fir Hochsidrehzohl zu-

rickschrauben {10 mm Schrauben-

schlissel).

Fohrhandhebel (e) mit Fihrungs-
stick (f) und Bolzen ous dem Ge-
rdletrdger herausziehen und “an-
schlieend ' Reglergabel, Torsions-
feder und Ausgleichscheiben nach-
einander herausnehmen.

- Bild 13 ; :

Haltebigel (n) so in die Schwung-
scheibe und in das Gehduse ein-
setzen, daf3 er beim Abschrauben
der Nutmutler {m) auf Zug bean-
sprucht wird, :
Nutmutler (m) entsichern und mit
Kronenschlissel obschrauben.

" Schwungscheibe

Bild. 14

Schwungscﬁléibe {p) durch Abzieh-

vorrichlung (q) abziehen, -

vorher ‘muBB aber der Hu!ief:déei

{n) wieder auf Zug umgesieckt
werden,

PaB3feder [Keil]_. aus- der Kurbel-
welle mit dem Seitenschneider-
herausnehmen,

Bild 13

s n




© Bild 15

fLabi

. Bild 16"

(IR E T B

- Bild 17

14

Gerdtelrdger

Bild 15
Gerdtetrdger (a) abschrauben - 6

- MuHern mit Federringen — (Bild 11,
¥y = 17 mm Ring- oder Schrouben-
. schlissel),

: Gerdtetréger mit Abil-Dichtung (b)
.durch leichlen. Gummihammer-

schlag vom Zy!lndergehcuse ab-

-nehmen -
Poﬁsilfi {c) beachten! -

_ Am Gerélelriger sind noch fol-
- gende Teile angebaut:

Doppellippige . - Gummi-Dichtung

fir Kurbelwelle (Bild 23, a),

Rollenlager NUM 45 (Bild.23, b),
Olstandsauge (Bild 15, d),

Oleinfollschraube (Bild 6, b),

OlablaBschraube (Bild 15, &),
. Einstellschravbe mit GeqenmuHer

fur Leerlauf (Bild 15, 1),

| _Finstellschraube mit Geqenmuner
' fir Héchstdrehzahl (Bild 15, g},

Einlippige = Gummi-Dichlung fi}r
Fahrhondhebe! - federbelaslete
Lippe nuch innen zelgend - [Blfd
15, h).

Diese vorgenunmen Teile sind be1 :
. Bedarf auszutauschen {s:ehe WAT-

bmlen an Einzelteilen”),

: _f:(.oilbe:.r:.: mir P!euel. ‘.
Bild 16

Kurbelwelle auf unteren Tolpunkl
stellen.:

Zylindergehduse mittels Mc:nh':lge-

Vorrichlung nach hinten auf die-'

Werkbank umlegen,

* dabei Zylinder durch Ho|zum‘er
~ loge obstitzen (Bild 18, v).

Am Lagerdeckel [m) des Plevels
beide Multern (k) entsichern und

. ~abschrauben  {14-mm-Steckschlis-
sel). - Siehe ouch Bild 31, f und g-. -

o Bild 17

Logerdeckel {n) am Plevel’ durch

Schraube M8 (p) mit der Hand ah-.

ziehen, nicht mit der Schraube ab-
drucken do sonst die Lagerschale
beschc‘idig'f werden kann.

Kurbelwelle

“Bild 18

Kurbelwelle ouf oberen Tb!punkl .
~ slellen und Kolben (o) mit montier-

ler Plevelslange durch Holzstob {b)
in Richtung thnderkopf herous-
driicken.

Kurbelwelle fc) in chh?ung mel"
hercuszrehen

Schwungschmbengehnuse
Bild 19 - :
Schwungscheibengehéuse kpl. mit

. Lagerflansch, Rollenlager NUM 45
und einlippiger Gummi-Dichiung .
“zusammen ausbouen - 6 Mullern

(d) mit Federringen ubschruuben -
(17 mm Sfeckschfusml}

[SOH ‘der Logerﬂansch vom
Schwungscheibengehéuse = eben-

. falls abgeschroubt werden, so

ernpfmh“ es sich, vor dem Ab-

“schrauben der Muttern [d} zverst

die Muf?ern (e) zu 1&sen).

Luéer"ur‘isch
Bild 20

Lagerflansch (f) mit Abil-Dichtung
vom Schwungscheibengehduse (g)
trennen - & Muttern mit Federrin-
gen entfernen (Bild 19,e) - {19-mm-
Steckschlissel -

Bild 20 T



Zylinder

Bild ‘21

Am Zylinder qngebt;ule Teile
2 Kihlwasserstuizen (o),

2 WasserablaBhahnen (b),
2 Fillsticke (d).

sind ‘nur im. Bedorfsfc“e zu ent-
fernen bzw. cuszuwechseln,

‘'der F & S-Spezial-Moniage-Vor-
richlung ' abschrauben™ {14 mm
Schraubenschlissel). : .

 Bei Repurufur und Ausfuusch
.nur Fichtel & Sachs-
. Original-Ersatzteile!

-~ Bild 21 : et Tt ; : il

;'J4 ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Ausmessen des Kurbelgehuuses miit Geruietruger fur den Einbau

der Kurbe[welle :
EE’_ .. ; F:l.‘.li » X
T

; h_.Rollan!uger'im Geriitelrdger
Bild 22

- Axiales Sprel' der Kurbe!welle
0,3-05 mm.

Zum Auvsziehen des Rollenlogers
eignet sich der von der Fa. Klein-
‘bongartz und Kaiser, Remscheid-
Haslen, Herderstrafle IO gelieferte.
Innenauszieher (g) Nr. 21/6 -8 mit

22/2.

Zusulzln:h milssen noch 2° Alumi-
nium- oder Hartholz-Auflagestiicke
(f) 20 x 20 x 100 mm lang beschafft
- werden (Selbstanfertigung), damit
eine ginstige Abstilzung der Ge-
5 ~ gensfilzvorrichlung (e} wdhrend
Bild 22 bl e i des Ausziehens gewdhrleistet ist.

16

4 Gummiverschlu3-Stopfen [c] und -

Kurbel- bzw. Zylindergeh&use von

der Gegenslulzvorrrch#unq {e} Nr. .

Kurbelwellen-:. . ng
Bild 23

Doppellippige Kurbelwellen-Dich- -

fung (o) millels Monlage-Werkzeug
fir Kurbelwellen-Dichtung in den
Gerdletrdger empressen (Hand-

' presse).

.'Ausg191chsche ibe (0,8 mm)in den la-
gersiiz-des Gerdletrdgers einlegen -

(entféllt ob Motor-Nr, 1364 800).
Rollenlager NUM 45 {b) empressen
{Hondpresm}

Ro”enlugerlnnenrmge auf der
Kurbelwelle. ' &

Bild 24

Zundchst Kurbelwelle in Schroub-

stock einspannen (¢}, — Aluminiums-,

Kupfer- oder Messingbocken ver-

wenden!

? Anschlogring {dj gegen Deformie-

rung der Olnule in der Kurbel-

wange einlegen und Rollenloger-*
.- Innenring mitlels der beiden Mon:
- tiereisen (e) herousdriicken.

Vorstehende AHWEISUF‘IQ hlnSlc'ni
lich des Abdrickens des Rollen-

-~ lager-lnnenringes qilt erst ab Mo-

tor-Nr. 2 463 944, da ab dieser Mo-
tor-Nr. in den Kurbelwangen zwei
Aussporungen “zur Fihrung  der

beiden Hebeleisen eingefrdst sind.
Bis Motor-Nr.'Z 463 943 “ist weiter- -

hin der AbzreherF&S Nr. 1976 240
zu verwenden _

Rollenlager-Innenringe

Bild 25

Rollenlager-tnnenringe (o) auf 60~
70° anwdrmen und auf Kurbelwelle

aufziehen - Bund in Richtung Kur-

belwange -

(Bei den Logern die AuBen- und
lnnenrlnge geger\semg nichi ver-
we:hsa n!),

Fos 51Tat

Bid 23

FIs it selt

Bild 24

e

Gild 23



Bid 27

-18

toranur

R R EEETY

Gerdletrdger ausme

. Bild 26

Gerdfelrdger zum Ausmessen der
Kurbelwelle. auf geeignete Holz-
unterloge auflegen.

Kurbelwelle mit dem langen Kur- -

belzapfen in das Rollenlager des
Gerdtelrdgers einfihren, so dafl

. 'sie dann durch ihr Eigengewicht
. im Rollenlager aufliegt. :

" Mafl von Kurbelwange bis -

zur Anbauflédche des Geréite-
Irégers fesistellen z. B. 1158 mm

. MaB vom Rollenloger-

Auflenring bis zur Kurbel-

wange feststellen z. B. 253 mm

" Beide MaBe zusammen
. ergeben: . co oo 1411 mm

~ Rollenlager (Schwungscheiben-

Gehdguse)

Cpildir ol

Lagerflansch mit Abil-Richiung in
das Scthn?scheibengehduse ein-
fishren und festziehen - 6 Mullern

- mit Federringen — (Bild 19, e).

Druckbolzen (o) durch den- Fish-
rungsring (b) hindurchschieben.

Einlippige Kurbelwellen-Dichtung
(c] auf Druckbolzen (o) aufstecken -

- federbelastete Lippe der Dichtung

in Richtung Rollenlogersilz {d) -,
Anschlielend Dichtung einpressen
{(Montage-Werkzeug fiir Kurbel-
wellen-Dichtung). !

Abil-Dichtung auflegen.

| -Schwungscheibengehduse mit' an-

geschraubtem Lagerflansch  an

_ das Kurbelgehduse anschrauben —

Multern mit  Federringen -
(Bild 19, d). -

Kurbelgehduse ~_ .nessen

 Bild 28

Maf} von Anbaufldche des Gerd-
tetrdgers bis zur Anlogefldche
des hinteren Rollenlagers (Lager-
flansch) einschlieBlich  Abil-Dich-
tung festslellen z. B. 142,2 mm
MafB (siehe Bild 28) 142,2 mm

Maf} (siehe Bild 26) 41,1 mm

Differenz - ; - 1Y mm

Jvorgeschriebenes

 axiales Spiel 0,3-0,5 mm 0,4 mm

0,7 mm

. Bild 29

. Diese 0,7 mm Di'fferenz wird durch
Einlegen von Ausgleichscheiben (o)
in den Lagerflansch behoben (c).

AnschliefBend Rollenlager NUM 45
(b) einpressen..

Gér&ie!r&gér-l}ecke!
Bild 30

Zenlrierscheibe (d) als Fihrung fir
Druckbolzen “ouf Gerdtetrdger-
. Deckel (f} auflegen.

Einlippige Kurbelwellen-Dichtung
(e} mit Drall 1950100) auf Druck--

bolzen (g) - federbelastete Lippe

der Dichtung in Richlung Innen- -
seite des Gerdletrdger-Deckels —

aufschieben.

Dichtung in den Geré?elrﬁger;
Deckel einpressen.

. Bild 2B

Bild 29

[TIETIRTY

i

Bild 30



Kolthen
Bild 31

- Kolbenbolzen (a} beiderseils ent-
sichern (Rundspitzzange), Kolhen-
bolzen "herausgleiten lossen, Kol.
ben wegnehmen,

Neven Kolben — Pfeil in Richlung
der eingeschlogenen Nummern (h)
- auf dem. Pleue(lg— monlieren.

FAS1I et

Kolbenringe ]

Die -Ausfithrung der drei -unteren
Kolbenringe (d) ist -gleich.

Der obere Kolbenring (e} ist Ira-

pezférmig ausgebildet ‘wnd ver- _

chromt.

- Er darf nicht in die ‘unferen Ringnuten fir die Kolbenringe (d) eingesetzt werden.
Plevellogerschalen [c) bei evil. Austausch enisprechend den Fihrungsnasen im Plevel
einbauen. ; e j L ; -

Reparatur-Lagerschalen siehe Ersaizteileliste, :
Reparatur-Kurbelwelle siehe Ersaizteileliste.

5. WARTUNG DER LICHTMASCHINE

_ Bei Arbeiten am elekirischen Teil der eingebauten Lichtmaschine besteht die Gefahr,
~ dafy Kurzschlisse aufireten. Es. ist deshalb dringend zu empfehlen, vor derartigen
° Arbeilen die Masseleitung on der Batlerie zu_l6sen. i

Kehlebiirsten _

" Die Kohlebirsten sind nach etwa 500 Belriebs-
stunden ouf einwandfreien Zustand zu unter-
suchen, sofern die Betriebsverhdlinisse {Staub,
Schmutz) nicht eine’ Nachpriffung in kiirzeren
Zeilabsténden ' nolwendig. machen. In den
meisten Féllen wird man dabei die Licht-
maschine ausbauen miissen, weil man nicht an
alle Kohlebiirsten herankommen kann.

Nach Abnahme des VerschluBbandes bzw.
der VerschluBkapsel wird zweckméBigerweise
mit einem Hoken' die Feder, die die  Kohle-

dabei Feder nicht zur Seite biegen und nicht
mehr - als notwendia anheben); dann’ wird
geprift, ob sich die Kohlebiirsten in ihrer Fil-
rung im Birstenhalter leicht bewegen lossen.
Die Kohlebiirsten 'und Birstenhalter missen
frei von Slaub, Ol und Fett sein. Sind ‘diese
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birslen auf den Kolleklor drickt, angehoben, |

Teile verschmuwy oder klemmen sie und liegen die Kohlebirsten deshalb nicht mil
dem richtigen Druck auf dem Kollekior auf, so sind Sie mil einem savheren benzin-
feuchten Tuch (nicht mit Putzwolle, da diese sehr leicht fosert) zu reinigen und qui
zu trocknen, '

Blanke Schleiffléchen der Kohlebirslen nicht mii‘_Schmirg'e!i:mp?e-r, Messer oder Feile

‘bearbeiten! Birstenholler gut ausblasen, Ist eine Kohlebirste gebrochen oder so weil

abgeniitzt, daf} die Feder oder die in die Bursie eingeldlele Lilze im Birsienhaller
anzustoflen droht, so mufl sie ausgewechselt werden. Es dirfen nur Bosch-Ersalz-
Kohlebirsten verwendet werden, da man nur dann die Gewdhr hal, daf die Kohle-
biirsten ausreichende Lebensdouer, richtigen ‘Widerstandswer! und richtige Abmes-
sungen hoben. Beim Einsefzen der Kohlebiirsten darauf achten, doB die Feder nicht
auf die Birste schlégt. : et

Bei der Grundiiberholung des Molors empfiehli es sich, die Kohlebirsten cuf jeden
Fall zv ernevern. i : ' i

Ko"ei(..inr

Der Zustand der Kollektor-Oberfléche ist fior das richtige Arbeilen der Lichtmaschine
sehr wichlig. Die Oberfldche des Kollektors soll’ gleichmaBig ‘glalt sein und grau-
schwarz oussehen; ferner muB sie frei von Staub, Ol und Fetf sein. Der Kolleklor
muB cuflerdem genau rund laufen, andernfalls werden die Kohlebirsten durch dos
Schlagen des Kollektors abgestofien und feuern, so dof eine einwondfreie Slrom-
versorgung dann nicht mehr gewdhrleistet ist, - = = . :
Verschmutzte Kollektoren 'sind mit einem sauberen, benzinfeuchien Tuch (nicht mit
Putzwolle) zu reinigen und dann gut zu trocknen. Durch Abnuizung riefig und unrund
gewordene Kollektoren missen in einer dazu eingerichlelen Werkslatle Uberdreht
werden. Unler keinen Umsténden darf der Kollekior mit Schmirgelpapier oder einer
Feile bearbeitet werden, ' - ki el

Schmigrung . ! sl i A

Bosch-Lichtmaschinen sind meist mit Kugellagern (Schuller- und Radiaxlogern) aus-
gestatiet; diese brauchen nicht besonders geschmiert zu werden, da das darin enl-
haltene Spezialfett jeweils bis zur Grundiberholung ausreicht. AnléBlich der Haupt-
Uberholung des Motors wird auch die Lichimaschine auseinandergenommen. Das alte
Kugellogerfelt wird dann mit Benzin vollsténdig ousgewaschen und neuves Spezialfel)

- eingefullt und zwar in Schulterloger dos Bosch-HeiBTagerfett Ft 1 v 4 und in_Radiox-

loger dos Bosch-Sonderkugellagerfett FI 1 v 22,0

Einige Bosch-Lichimaschinen haoben auf der Kolleklorseite ein Gleitlager mit Ol-
schmierstelle (Kloppéler), Bei der ersien Inbetriebnahme eines Fahrzeuges mil einer
solchen Lichtmaschine ist unbedingt darauf zu, achten, dafi der Klappsler mit Gl

‘gefilltist. Ist dies nicht der'Fall, so ist er am besten mit Bosch-Spezialsl 01 1 v 13 oder,

aushilfsweise mit dem im Motor vorhandenen Ol aufzufillen, Wéhrend des: Betriebs

muB} das Gleilloger jeweils nach elwa 7000 km nachgeschmiert werden.
Reglerschalter : i :

Der Reglerschalter braucht keine Warlung. Ist er beschadigl, so ist der vollsiandige
Reglerschalter auszulauschen. Anderungen der Reglereinstellung diirfen unter keinen
Umsténden vorgenommen werden. Bei unbefugten Eirgriffen erlischt die Garantie.

6. ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Kurbel- baw. Zylindergehéuse zusonimen mit dem bereils angeschraubten SC!.\wUng- :

~ scheibengehduse (siehe ,Arbeiten an Einzelleilen®) wieder auf F & S-Speziol-Mon-

tage-Yorrichtung aufselzen und ‘mit 4 Multern fesiziehen - 14 mm Schraubenschlissel
— (Bild 21,v). e : fae i e
Kurbelwelle (Bild 18, c), kurzer Kugelzopfen.voraus, ‘in das Kurbel-, bzw. Zylinder-
gehduse einfihren; dabei auf Kurbelwellen-Dichtung. achten! :
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Gerdtetrager !
_Abil-Dichtung auflegen (Bild 15, b).

Gerdtetrager (Bild 15, a) mit eingeprefier, doneIIIppiger Kurbelwellen-Dichtung und
Rollenlager NUM 45 (Bild 23, o, b) Gber Kurbelwelle aufselzen (Bild 15). ;

“AnschlieBend wird der Gerdlelrdger am Kurbel- bzw, Zylindergehéuse angeschraubt
=~ & Multern mit Federringen - (17 mm Ring- und Schraubenschlissel) - (Bild 11, ).

Kolben T :
Vormonlage siehe ,Arbeilen an Einzelteilen” (Bild 31).

Vor dem Einfilhren des Kolbens mit der Plevelstange wird die Kurbelwelle auf den

o_bti,rve}n Totpunkt gestellt. Der Pleuelzapfen muB gut eingedlt werden (Shell Rotelia
220 W) ; v

‘Die Kolbenringe werden mit dem Kolbenmonlagering oder einem Spannband zu-
sammengespdnnt (auf Kolbenring-Arretierung achien!) : L

Kolben komplett mit Plevelstange, deren Lagerschale gut eingedlt, in Zylinder ein-
fUhren (Pfeil euf dem Kolben sowie die aufgeschlogenen Nummern auf dem Plevel
missen in Richtung Auspuff zeigen — Bild 31, : -

Kolben und Kurbelwelle mitlels Holzstab auf unteren ToTputh' dricken, dabei wird
an der Kurbelwelle milgedreht. : gL

Motor mittels F&S~Mon|cgeAVor_richiunQ nach hinten auf die Werkbank umlegen

[(Holzunterlage — Bild 18, v). _ i
Lagerdeckel fiir Plevelstange mil gut eingedlter Lagerschale {oufgeschlagene Num-

‘mer in Richtung Auspuff) aufselzen und mit 2 Muitern von Hand voribergehend

fesiziehen.

{Endg'-.ilﬁées Festzichen des Lagerdeckels erfolgt erst nucﬁ der Oleinfiillung vor
* der Montage des Kurbelkastendeckels). ! 3

Motor wieder aufstellen.
Doppelhebel (b) aufschieben und mit Sicherungsring (i) sichern {Bild 11).

‘Nocken (Bild 12, c) mit dem kurzen Nabenansalz voraus, auf Kurbelwelle ‘leicht ein-
~gedlt aufschieben. (Siehe Anmerkung Seite 24.) . -

Schneckenrad (Bild 12, b) leich! eingedlt ebenfalls mit dem kurzen Nabenansatz
voraus aufschieben. - R i S

Fahrhandhebel (o) mit Reglerbolzen (c) und Fihrungsstick (b), in den Gerélelrgger
einfGhren (Bild 32). : ) ;

Nacheinander Torsionsfeder d und
Reglergabel (e} aufschieben (Bild
32). Regler {o) auf die Kurbelwelle
aufschieben (Bild 12);

die Flachen der Druckmuffe (h)
missen nach oben zeigen, .damil
die Funktion der Reglergobel ge-
wdhrleistet ist. :

der Reg1erﬁobel mit der Druck-
muffe zv erhallen, werden auf dem
. A Reglerbolzen (c) fir den Fahrhand-
S ; e hebel {a} entsprechende Ausgleich-
Ao “ - scheiben (f} Nr. 244 061/65 -einge-
o : bout (Bild 32).

Fahrhandhebel (e) bzw. das Fohrungsstick (f) durch die Einstellschraube (k) fir
Hochstdrehzah! arretieren (Bild 12).

Kugelpfanne an ‘der Reglergabel befesfigeﬁ.
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- Doppelhebels eing

‘Um dos gegenseitige axiale Spiel -

Rauchgrenzen-.. celler (AnlaBkropl) [n) - miI.Di_chtring und Gegenmuller {m) ein-
schrauben (Bild 11), aber nichl fesiziehen (22 mm Schroubenschlissel).

Einsprilzpumpe
(Siehe Anmerkung Seite 24)
Kurbelwelle auf unteren Tolpunkt sfellen,

Zwecks Einfihren der Einspritzpumpe wird die Gabel o Doppelhebel (b) genou
gegentber dem Einfishrungsschlitz (o) om Gerdlelrdger auf Milte gestelll (Bild 11).
Abil-Dichtung auflegen und Einspritzpumpe einfihren. g

Hierbei Regelstange der Pumpe. durch den Einfohrungsschlitz in die Gahel des
?eilen lassen (Bild 11). : -

Pumpe mit 3 Muttern (k) und Federringen festziehen - 14 mm Steckschlissel - (Bild 8).
Einbau-MaB der Einspritzpumpe bei UT = 95 + 0,4 mm, ) '
(Siehe ‘auch Prospekt ,Bosch” Einspritz-Ausrisiung fir Diesel-Motoren mil Einsprilz-
pumpe PFR ~ Bosch-Druckschrift Nr. VDT - UBP 001/6). :

Einstellungsanweisung fiir PFR 1'A 5017

Krofistoffdruckleitung (a), wie in Bild 33 gezeigt, an die Einspritzpumpe anschrauben.
Kraftstoftbehalter durch eine Leilung mit dem Kraftsioff-Filter verbinden und Kroft- -
stoffleitung vom Filler zur Einspritzpumpe: anbringen, ‘Kroftstoff-Filter, Leilung und
Einspritzpumpe entliflen bis der Kraftsioff blasenfrei auslritt.: ‘
Fohrhandhebel (Bild 34, h) auf Yolloststellung driicken {AnlaBknopf nicht ziehen).

MeBglas (Bild 33, ¢} unfer dos Leilungsende der Kraftstoffdruckleitung bringen und

~. Kurbelwelle 100 mol durchdrehen. Die geférderle Kraftstoffmenge soll 1850 ¢mm
(1,85 cem) betragen. Dabei ist auf regelméfligen Austritl des Kraftstoffes an der Ein-
spritzpumpe zu achten, o A A

Bild 33

1
3

Bei zu geringe;' Férdermenge, Rouchgrenzen-Einsteller
(Bild 34, a) herausdrehen, bei zu grofier Férdermenge,
Rauchgrenzen-Einsteller hineinschravben. |

Bei rici-nliger' Férdermenge Gége'nmulter.[Bild 34, e) fesl-
ziehen. e
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-Einstellungsanweisung fir PFR 1 A 50/50 i PFR 1 A 65/74 - PFR 1 A 65/9. .
~PFR 1 A 50/158/11.  ~ L S : 4

Bild 34

.Rauchgrenzen-Einsteller ﬁa] so verstellen, daf3 die Einstellmarken (o) auf dem Pumpen-
‘gehduse (m) und der Reglersiange in} gegenseilig zur Deckung kammen. Hierzu ist der
Fohrhandhebel auf Vollast zu dritcken, damit der Doppelhebe! ({}) auf dem Kegel des
Einstellstiftes {g) zum Anliegen kommt. Der AnlaBknopf darf nicht gezogen werden,
Nach richtiger Einstellung Gegenmulter (e) festziehen. : =

Sind beim SACHS-Diesel 500 die Einsprilzpumpen PFR 1 A 65/74 oder PFR 1 A 65/98/11

.eingebaut, so ist nachfolgende Einstellung durchzufihren:
st die Einstellung wie bereits erwéhnt, auf die Markierungen (o) an der Reglersionge

vorgenommen, dann mufl beim SACHS-Diesel 500 der.Rauchgrenzen-Einsteller S::},'

~bevor die Gegenmuller (e) angezogen wird, zusdizlich um eine Drehung nach rechis
“eingeschraubt werden, - e

Z 'Anmerkung: o

- Beim SACHS-Diesel 500 / kénnen folgende Einspritzpumpen und Nocken eingebaut
Ssein.’ ! :

1. Ausfihrung: Nur for SACHS-Diesel 500 W
" Einsprilzpumpe: PFR'1 A 50/17 | bis jelz!

Fas om 3 T fi i
2. Ausfohrung: Fr SA_CHS-Diése'I 500 W - 600 W und 600 L
Einspritzpumpe: PFR 1 A 65/74 ' |bis jetzt :
B PFR 1 A 65/98/11{mit Nocken 1'923 000 001

3 Auﬁﬁhru‘ngE Fiir SACHS-Diesé_I 500 W -- 600 W und 600 L
. Einspritzpumpe: PFR1 A 50/158/11 mit Nocken 1 923 000101

Y

Der Nocken: 101 ersetzt den Nacken 1923 000 000 und 1923 000 001,

Dos heiflt, dafd beim Auslousch einer der oben genannlen Einsprilzpumpen auch der
Nocken 1923000 101 mit eingebout werden muB. Gleichzeitig ist zu Uberprifen, ob
am  Kraftstoffilter Ein- und Ausgong und an der Einspritzpumpe die Hohlschrouben

~ 1940012001 (3 Querbohrungen von je 2 mm @) eingebaut sind, wenn nicht, ist
- dieses nachzuholen, Pl .

SACHS-Diesel 500 W: Ab Molor-Nr. 2769 513 ist der Nocken 1923000101 serien-
mdfig eingebaut. f

SACHS-Diesel 60.0; Ab Motor-Nr, 2772401 ist der Nocken 1923000101 serien-

mdfig eingebaut. &

PFR 1 A 50/50 | mit Nocken 1923 000 000

(NS R TTHY L ]

Ll i

Ein_s-tellen Hés_Reglers (nach der Einslellung der Pumpe).

Bild 34, i ini. -
Fohrhandhebel (h) auf Vollasislellung dricken. .

ETns'!ellspindel am Geslénge (i) so versiellen, daf} der Absiand zwischen Reglermuffe
(k) und Reglerkérper (1) 4,5 -5 mm belrdgt. Hierbei das Spiel der Reglermuffe (k) und
des Reglerk&rpers (1) durch leichten Druck {mit Daumen und Zeigefinger) in Pleil-

sichern.

- richtung beseiligen, anschlieflend Kugelpfannen (b) und Einstellspindel (i) mil Draht

it

Hﬁchsidreh.zuhl einstellen

Doppelhebel (f) durch festen Druck auf den Fahrhandhebel {h) in Richiung Vollfusi] an .
den Kegel des Rouchgrenzen-Einslellers (g) anlegen und die Slellschraube (c) bis zum

leicht [Ghlharen Anschlag eindrehen und kontern,: :
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Die genaue Einstellung der Héchstdrehzahl kann ersl bei lavfendem wwior unler
Zuhilfenahme eihes Drehzohlmessers auf die vorgeschriebene Drechzahl eingestellt
‘werden, | : ' i

Die Drehzahl darf normal 2500 U/min niemals Gbersteigen. -

Leerlaufdrehzahl einstellen :
‘{kann nur bei leufendem Motor erfolgen).

Zur Regulierung des Leerloufs dienl die Stellschraube d ~ Bild 34 —. Die Leerlouf-
‘drehzahl soll normal 700 - 800 U/min belragen. : =

: Dié-Leerl'ouf—_Dre’nzc:hl"soll 50 niedrig wie rnij'glich 'ei'ngesfe'llr werden, aber immer
hoch genug sein, daB der Motor auch bei schnellem Zuricknehmen des Fohrhond-
_hebels nicht abslirbt (ebenfalls Drehzahimesser anwenden). e )

=

;Gerr':iielrﬁge'r-be'ckel_ (p) mit Abil-Dichlung aufschieben {uuf einlippige Gummi-Dich-
tung achien!) und mit é Multern [r} und Federringen gut festziehen (Bild 11) - 10 mm
Steck- bzw. Schruuba'n_sch}iissel. ] ; Lo Ll : !

Olpumpe T ; : :
Abil-Dichtung (c) auflegen, anschlieffend Lagerfihrung (&) mit Anlriebswelle (g), Aus-
_gleichscheibe und Kupplungssiick (e) mit Seegerring arreliert, einsetzen, wobei das
Olschmierloch (n) der Logerfithrung (e) nach oben zeigen mufl (Bild 10). Olpumpe
{a) mil oufgelegler Abil- ichiung [g) so einfihren, dof} die Aniriebswelle (h) der
Pumpe genau in den Schlitz des Kupplungsstickes (e) eingreift {Bild 11). :
Olpumpe durch 2 Muttern mit Federringen (Bild 9, ¢}, festziehen (10 mm Schrauben-
schlissel). @ = el S St e ; :

raniIr

- pild 35

..-:.Kurie Olleitung {h) 2um Kurbelwellenlager Ricf;mng Anwerfr.:'mbe, anschrouben (Bild 9).

"1 Hohlschroube mit 2 Dichiringen und 1 Nippel zum Dichikonus (12 bzw, 14 mm
- Schraubenschlissel). ; e e : e

. Lange Ulieilun? (g) zum KurbeTwaHenbéer Richtung Schwungscheibe, anschrouben
" (Bild 9) - 2 Hohlschrauben mit je 2 Dichiringen (12 mm Schroubenschlissel).

" Beide Leitungen mitlels Spritzkanne mit Of fillen.

"Gerﬁlelrﬁger-VBrsd“ﬁﬂp‘a.ﬂe mit Abil-Dichlung anschrauben — 4 Mullern mit Feder-
~ringen (14 mm Steckschlissel) - (Bild 6, a). il fis :

- Zylinderkopf (g) mit Dichtung aufselzen und mit 8 Multern (n} mit Unterlegscheiben
. diagonal zueinander unler Verwendung eines Drehmomentschlissels auf 6 m/kg
- festziehen (Bild 7). S ' E e
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“mit Unterlegscheiben und Federringen unter

Kiihler

: Poppe-Unlerlage (paralfiniert) ouflegen (Bild 3, v).

Kihler oufsetzen .und dabei die 4 Schlouchslicke ouf die, Kihlwasserstutzen am
Zylindergehduse aufschieben. Die Befesligunﬁ_ des Kihlers erfolgt durch 2 Muttern

alb der Gerdlelrdger-Verschlufiplalle
(Bild 2) - 14 mm Schraubenschlssel - - '

AnschlieBend werden die losen Schlouchklemmen (Bild' 3) Qieder gul feslgezogen

* (Schraubenzieher).

Schwungscheibe
Keil in Kurbelwelle einsetzen,

Schwu.ngscheibe' _oufschieber'\_und durch neuve "Sichér.ungsscheil.)e und Nutmutter (i)
(Bild 7) unter Verwendung des Hallebiigels (n} der auf Zugbeonspruchung eingeselz!
wird, durch Kronenschlissel festziehen {Bild 13). : :

Nulmutter durch Abbiegen der Sicherungsscheibe sichern. .~

Anwerfnabe mit Keilriemenscheibe aufschieben und Nulmutter unter Verwendung

des Holtebilgels auf der. Schwungscheibenseile mit einem Kronenschlissel festziehen

(Bild 4) St = _
Lagerbock (n) ~ im Bild mit Wechselstrom-Lichlanloge (p) 16 Watl/é Voll — mil ange-

.

" bautem Lifterrad auf Gerdletréger-VerschluBplalle onsetzen (Bild 2).

Keilriemen' fir th-ge1ro€ (850 mm Iang)' cuﬂeg'ei'.l',’:D;éc'!{;cheibe {y] zur Keilriemen-

“scheibe entsprechend der Riemensponnung aufschieben und mit-3 Muttern {z) mii

.Feti!c?rss_che'rben festzichen (11 mm Steckschliissel) — 5 Riemenspannméglichkeiten -

Keilriemenlinie priffen und wenn nélig zwischen Lagerbock und Gerédlelrdger-

~VerschluBplalle mit Ausgleichsblechen 1944 060 au_sg!éichcn,[Bil_d 2, q).

Anwerfrin.g mit 3 Schrauben und Federringen. [Bﬂd 1, d} anschrauben (14 mm Steck-
schlissel). e S e I e Ul
Abstiitzvorrichtung durch eingefiihrte Anwerfkurbel zenlrieren und mit 5 Multern {k].
mit Federringen.und 4 Multern (m) mil Federringen durch 14 mm Sleckschliissel fest-

- schrauben (Bild 2);

_(Bet Lagerbock ‘ohne Lichtanlage wird vor dem Aufselzen der Abslitzvorrichtung ein

Aluminium-Zwischenstock, dessen, Abschrdgung in_ Richiung Lagerbock zeigen muf3,
auf die drei Stehbolzen der Gerdletrgger-Verschluiplaite aufgeschoben). ;

Disenhalier (Bild 7, f) mit 2 Multern und Fe‘d'érr?ngen gleichméBig anschrauben
(14 mm Steckschlissel). - i S, :

kr'ufisibif-DrUckléiiung om Disenhalter mi'T'Ui)é'r_i&urfr"r.mfief {a) und an der Einspritz- :

‘pumpe mit Uberwurfmutier (b) anschrouben sowie dos an der Druckleilung befindliche

aufgeschnitlene Schlauchstiick durch die Befestigungslasche ‘(¢) mil 1 Zylinderkopf-
schravhe am Zylinderkopf festschrauvben (17 'mm Schraubenschlissel} - (Schrauben-

zieher) - Bild 7.

Leckleitung (Bild 7, d} am Disenhalter anschrauben ;-1 Héfﬂschrcube mit 2 bichfringen
—(12'mm Schraubenschlissel). .

Das Ende der Leckleilung ist quZyIinder.g.ehéiuse dorcheine Schlauchklemme auf
einem Rohrstiick befestigl. Teilweise wird die Leckleitung auch in den Kraflslofftank
zuriickgefuhrt. - ; 2 L e
Kraftstoff-Filter (Bild 7, k) on der Holtelasche am Schwungscheibengehduse an-
schrauben (Bild 7, e) - 2 Muttern mit Federringen - (17 mm Schroubenschlissel).
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i

. Kraftstoff-Leitung an der Einsprilzpumpe und am Kroftsioff-Filter anscl. = &n (Bild 7,
“h und m} - 2 Hohlschrauben mit je 2 Dichtringen - (19 mm Schraubenschlissel).

Auspufftopf mit Dichtung onschrauben (Bild 2, f) - 4 Mullern mit Federrirlmgen E
- {14 mm Ringschliissel). : ]

~ Olbad-Luitfilter {b) mit Dichtung anschrauben (Bild 1) = 2 Muttern (c) mit Federringen
-~ (14 mm Ringschlissel). i : ;

Luntenhalter bzw. Gliohkerze einschrouben (Bild 2, r). _
Molor von der F & S-Spezial-Monlagevorrichtung abschrouben (14 mm Schrauben-
schlissel). ; B s

Motor seitlich auf Auspuffseite umlegen und die Kurbelwelle auf unleren Totpunkt
-slellen."Motor so unterbauven, daf die Kurbelwelle waagerecht zu liegen kommit.

- Plevellagerdeckel wieder abschrauben und in die freigewordene Ulumlauf-Bohrung
. des Plevelzapfens ca. 5 cm? Ol (Shell Rotella 20 W) einspritzen. s

Durch diese MaBnahme wird sichergesielli, daB8 das Plevellager bej anlaufendem
Motor cusreichend geschmier! wird. ; :

~Lagerdecke! fir P!euelsiun'ge..[ouf;qésch!u”ene Nummer in Richtung Auspuff) wieder
. aufselzen und mit Sicherunégsbiechen Unf? Muttern (k} durch Drehmomenischlissel-
- ouf 4.5 m/kg festziehen (Bild 17). i 13 : i -
- Anschliefend Muttern (k) durch Umlegen der Sicherungsbleche sichern {Bild 16).

- (Sicherungsblech rechts oben nach hinten, rechts unten nach vorne, Sicherungshlech
~ links oben nach vorne und links unten nach hinlen umschlogen). - ;

iy Kurhélgéhﬁusedeékel
. Bild 36 ;
dessen Rille ldngs dem Plevellauf
LPfeil” = mit Dichtung, Tlablaf-
' Schraube und Dichtring anschrau-

ben — 4 Multern (b) mit Federrin-
- gen — (14 mm Steckschlissel).

Wartung des SACHS-Diesel 500
sowie Behebung von Stdrungen
siehe ,Handbuch SACHS-Diesel

i i 500" und F & S-Druckschrift 522.6 =
Bitd 36 s Sl © - Ersatzieilelisle SACHS:Diesel 500.

Wir verweisen auflerdem auf die ,Bosch”-Druckschriften VDT — UBP 001/4 +Ein-
sprifz-Ausriistung fiir Diesel-Moloren mit Einspritzpumpen PF’ und auf die
nBosch”-Druckschrift VDT — UBP 301/1 ,Einspritzdiisen und Diisenhaller”.

~ Bei Reparatur und Austausch nur Fichtel & Sachs Original-Ersatzteile
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