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TECHNISCHE DATEN

Arbeitsverfahren:
Hub:

-Bohrung:
Zylinderinhalt:
Daverleistung:
Kurzleistung:
Drehrichtung:
Verdichtung:

Kihlung:

Schmierung:

Einspritzanlage:

Einspri’rzdruck:

Forderbeginn:
Kraftstoff-Filter:

Luftfilter:

Kraftstoffverbrauch:

Schmierdlverbrauch:

Zweitakt-Diesel mit Wirbelkammer

100 mm

80 mm

499 cm3

8 PS bei 2000 U/min.

10 PS

Links auf Schwungrad gesehen

20 : 1, bezogen auf gesamten Hub

Wasserkihlung mit Réhrenkihler ohne Pumpe.
Kihlerinhalt ca. 4 Lir.

Frischdlschmierung, Boschpumpe SP/G 02/70 R 2
Boschpumpe PFR 1 A 50/50, Druckleitung 6 x 2 mm o
Disenhalter Bosch KBA 38 S 1/13,
Bosch-Zapfen-Drossel-Dise DN 12 SD 12

120 ati bei neuer Duse. Nach ldngerer Betriebszeit darf der
Druck auf nicht unter 100 atii sinken

25° yor OT entspricht 58 — 6,4 mm vor OT

Knecht Mikronikfilter mit auswechselbarer Filterpatrone

- Olbadfilter Mann & Hummel LOZ 1,6—16

Je nach Belastung 0,6—2,0 Lir./h

Bei 2000 U/min. 95 cm3¥h
Im Acker- und Fahrbetrieb 65 — 70 cm¥/h



BESCHREIBUNG DES MOTORS -

Kurbelgehaus; und Zylinder (1) sind beim SACHS-Dieselmotor aus einem Stick und
dadurch in einfachster Weise in der Lage, die hohen Driicke des Diesel-Arbeitsver-
fahrens aufzunehmen.

Abb. 1
Der Motor von rechts
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Unter dem Zylinder bildet das Kurbelgehduse einen Tunnel, in den die Kurbelwelle
von der Seite eingeschoben werden kann. Ein VerschluBdeckel (2) an der tiefsten
Stelle des Gehduses ermdglicht es, das Plevellager auch bei eingebautem Motor ein-
und auszubauen. In der Mitte des VerschluBdeckels sitzt eine OlablaBschraube (3)
(Bild 6).

Am Zylinder kénnen die Trdger fur Kraftstoff- und Olbehdlter befestigt werden.

Unten am Gehduse befinden sich kréftige Augen, an denen bei der stationdren Aus-
fohrung der Sockel angeschraubt ist.

Der Zylinderkopf (4) trdgt den Dusenhalter mit Dise (5). Durch die Einspritzdise wird
der Kraftstoff in eine kugelige Wirbelkammer, die durch einen Kanal mit dem eigent-

lichen Arbeitszylinder verbunden ist, eingespritzt. In diese Wirbelkammer mindet der
Luntenhalter (6) (Bild 2).
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Die Kurbelwelle ist aus hochwertigem Stahl in einem Stick geschmiedet und beider-
seits auf groBen Zylinderrollenlagern gelagert. Das geteilte Plevellager-ist ein Blei-
bronzelager auf Stahlstitzschalen. Das schwingscheibenseitige, hintere Rollenlager
der Kurbelwelle wird von einem Lagertréger aus GrauguB aufgenommen, der mit dem
Leichtmetall-Schwungscheibengehduse (7) verschraubt ist. Dieses Schwungscheiben-
gehduse ist als Flansch ausgebildet und dient dazu, den Motor an der anzutreibenden
Arbeitsmaschine zu befestigen. Auf die Schwungscheibe gesehen rechts oben, trdgt
das Schwungscheibengehéuse den Kraftstoffilter.

Das vordere Kurbelwellenlager sitzt in der Rickwand des Gerdétetréigers (9), der das
Kurbelgehduse nach vorne abschlieBt. Der Durchtritt der Kurbelwelle wird am hin-
teren Lager durch eine einfache, vorne durch eine doppellippige Gummidichtung
luft- und 8ldicht abgeschlossen. Vorn endet die Kurbelwelle in der Anwerfnabe (10),
die die verstellbare Riemenscheibe (11) fir den Lifterantrieb trégt und in welche die
Andrehkurbel greift. Der Kolben aus Leichtmetall irégt vier gegen Verdrehung ge-
sicherte Verdichtungsringe, deren unterster auch als Olabstreifring wirki. Der oberste
Kolbenring hat trapezférmigen Querschnitt, darf also nicht mit den anderen Ringen
vertauscht werden.

Abb. 2
Der Motor von links
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Der Gerdtetriiger (9) nimmt alle zum Motor gehdrenden Hilfsgerdte auf. Auf ihm
sitzt, der Wasserkihler (12) mit Lifter (13), seitlich rechts in Fahrtrichtung, mit Blick
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auf die Schwungscheibe gesehen, die Kraftstoffeinspritzpumpe (14) und darunter die -
Olschmierpumpe (15) des Motors. -

Innen ist neben den Antriebsteilen dieser Aggregate der Drehzahlregler untergebracht.
Linksseitig sind der Fahrhandhebel (16) und der AnlaBknopf (17) mit dem Rauch-
grenzeneinsteller (18) (Bild 3) bequem zugdnglich; ein Olstandsauge (19) gestattet
die Uberwachung des Olstandes im Gerdtetrdger.

Der Tank, der in zwei Vorratsbehélter fir Kraftstoff und Schmierdl unterteilt ist, wird
entweder auf zwei Trégern unmittelbar am Zylinder oder an der Arbeitsmaschine
oberhalb des Motors befestigt, so daB Kraftstoff und Ol unter einem gewissen Druck
den Pumpen zuflieBen. Auspufftopf (20) und Olbadluftfilter (21) sind links und rechts
an den Zylindern angeflanscht.

Die Schmierung ist eine Frischdlschmierung. Aus dem Olbehdlter gelangt das Ol zur

Olpumpe (15) (Bild 1). Diese Bosch-Pumpe wird Gber Schraubenrdder angetrieben.

Die Férdermenge wird im Werk fest eingestellt. Der Kolben férdert frisches Schmierol -
zu den beiden Kurbelwellenlagern. Das aus diesen Lagern ausiretende Ol &uft in

ringférmige Fangrinnen der Kurbelwangen. Diese Fangrinnen sind mit einer Bohrung

im Kurbelzapfen verbunden, die das Ol durch Schleuderwirkung dem Pleuvellager zu-

fohrt. Das am Pleuellager abgeschleuderte Ol schmiert die Kolbenlaufbahn des

Zylinders.

Der Gerdtetrdger ist bis zu einer gewissen Hohe mit Ol gefullt, steht aber mit der
Frischdlschmierung des Motors nicht in Verbindung. Der Olstand kann am Olstands-
auge (19) an der linken Motorseite Gberwacht werden. Bei laufendem Motor soll das
Ol bis zur halben Héhe des Auges stehen.

Die Kithlung. Der Motor hat Wasserkithlung; das Wasser [Guft selbsttdtig um, solange
der Kuhler (12) ganz mit Wasser gefollt ist.

Der SchraubverschluB (22) muB den Kihler so vollstéindig abdichten, daf3 ein gewisser
Uberdruck im Kohler erreicht wird. Steigt der Uberdruck Gber einen bestimmten Wert,
&ffnet sich selbsttédtig ein Kugelventil im Kithler und 168t den Dampf entweichen.

Die Kraftstoffeinspritzung. Aus dem hochgelegenen Kraftstoffbehdlter gelangt der
Kraftstoff durch einen Kraftstoff-Filter, der alle Schmutzteilchen zurickhdlt und
dessen Filtereinsatz (24) (Bild 9) von Zeit zu Zeit erneuert werden mu8, zur Bosch-
Einspritzpumpe (14) (Bild 1). Die Einspritzpumpe kann nur arbeiten, solange ihr der
Kraftstoff ohne Luftblasen zuflieBt. Deshalb Tank niemals ganz leer fahren, da sonst
die Pumpe entliftet werden muf!

Der Regler hélt die jeweils eingestellte Drehzahl konstant und verhindert, daf3 der
Motor bei geringer Last durchgeht. Die zwischen einer festen und einer beweglichen
Kugelschale auf der Kurbelwelle befindlichen Stahlkugeln werden bei laufendem
Motor durch die Fliehkraft nach auBen geschleudert. Sie versuchen, die bewegliche
Schale zu verschieben, wobei sich die Bewegung der Schale Uber die Reglergabel
und ein Gesténge auf die Zahnstange der Einspritzpumpe Ubertrédgt. Deren Forder-
menge wird um so mehr verringert, je weiter die lose Reglerschale ausweicht.
Eine Drehfeder, die Uber den Fahrhandhebel vorgespannt wird, hdlt der Flieh-

kraft der Stahlkugeln das Gleichgewicht. Je weiter der Handhebel nach
" rechts gedreht wird, umso stdrker wird diese Feder gespannt und um so héher
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Abb. 3
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liegt die Drehzahl, bei der der Regler anspricht. Die héchste Federspannung ist durch
die untere Stellschraube (27) am Gerdtetréger eingestellt. An der Einstellung dieser
Schravbe darf auf keinen Fall etwas verdndert werden. Die am Gerdtetréger
oberhalb dieser Hochstdrehzahl-Stellschraube (27) sitzende Stellschraube (28) mit
Gegenmutter dient als Anschlag for die Blattfeder (29) am Handhebel. Mit dieser
Schraube wird die Leerlaufdrehzahl des Motors eingestellt. Je weiter die Schraube
hineingedreht ist, um so schneller arbeitet der Motor im Leerlauf.

Um dem Motor z. B. beim Anlassen eine gréBere Kraftstoffmenge zufohren zu
konnen, ist neben dem Handhebel (16) am Gerdtetrdger ein herausziehbarer An-
laBknopf (17) angebracht. Wird der Fahrhebel vor dem Anlassen ganz nach rechts
gedreht und der AnlaBknopf gezogen, so stellt der Regler selbsttétig die Kraftsto-
Einspritzpumpe auf die grofite Einspritzmenge. Wenn der Motor angesprungen ist,
spricht der Regler sofort an und 1Bt den AnlaBknopf in seine Ruhelage zuriick-
springen. '

Wichtig: Bei gezogenem AnlaBknopf wird der Einspritzzeitpunkt um 9 — 10° Kurbel-
winkel auf ,spét" gestellt, um die Riickschlaggefahr zu vermindern.



Die Zugstange des AnlaBknopfes wird in einer Schraubenhiilse gefthrt, dem Rauch-
grenzeneinsteller (18). Nur eine gewisse Menge Kraftstoff kann der Motor bei
jedem Kolbenhub rauchfrei verbrennen, eine gréfere Fordermenge wirde mit
dem dann entstehenden Auspuffqualm zeigen, daB sie vom Motor nur noch unvoll-
kommen verbrannt wird. Kohle, die sich dann an der Dise, im AuslaBschlitz und im
Auspufftopf bald absetzt, wird den Motorlauf wesentlich verschlechtern. Am Sechs-
kant der Schraubhilse ist die grofite zuldssige Fordermenge der Einspritzpumpe ein-
gestellt und durch eine Gegenmutter gesichert. Nachirdglich darf die vom Werk ge-

troffene Einstellung des Rauchgrenzenverteilers nur von einem SACHS-Motor-Dienst
veréndert werden,

KRAFTSTOFFE UND SCHMIERMITTEL

Wahrend beim Vergasermotor Kraftstoff und Ol in einem bestimmten Verhélinis mit-
einander gemischt sind, verwendet der Diesel-Motor Dieselkraftstoff und Schmiers!
getrennt.

Nur guter Markenkraftstoff gibt die Gewdhr fir einwandfreien Betrieb. Besondere
Sorgfalt ist bei der Lagerung und beim Auffillen des Kraftstoffes erforderlich. Diesel-
kraftstoff enthdlt erfahrungsgemdB immer Schmutz. Je weniger aber die Fésser, aus
denen der Kraftstoff entnommen wird, hierbei bewegt werden, um so mehr Gelegen-
heit haben vorhandene Schmutzteilchen sich abzusetzen. Vor der Entnahme von
Kraftstoff sollen die Fdsser deshalb wenigstens 24 Stunden ruhig liegen.

Der Kraftstoff soll nur herausgepumpt und die Fésser dabei nicht bewegt werden.
Auch soll der Pumpenansaugstutzen nicht ganz bis zum Boden des Fasses reichen.
Dringend wird empfohlen, den Kraftstoff in den Tank durch einen im Handel erhdlt-
lichen Dieselkraftstoff-Einfulltrichter, mindestens aber durch mehrere Tuchlagen im
gewohnlichen Trichter laufen zu lassen. Besonders gilt dies fir den letzten Rest aus
dem Kraftstoffaf3, der besonders viele Verunreinigungen enthdlt. Wenn auch der
Kraftstoffilter am Motor allen Schmutz von der empfindlichen Einspritzpumpe und
Dise fernhdlt, so wird doch die Lebensdauer und Betriebssicherheit aller Teile we-
sentlich vergréBert, wenn von vornherein nur gereinigter Kraftstoff aufgetankt wird.

Vorzeitige Abnutzung der Pumpenelemente, Ventile und Diisen ist nur auf Schmuiz-
teilchen im Krafistoff zuriickzufishren!

Der Kraftstoffbehdlter sollte niemals ganz leergefahren werden. Auch nach dem
Wiederauffilen des Kmf’rs_foffbehéilters bleiben sonst Luftblasen im Kraftstoffilter,
der Einspritzpumpe und den Leitungen, die durch zeitraubendes Entliften dieser Teile
entfernt werden missen. Das Entliften ist im Abschnitt ,Pflege- und Wartungsarbei-
ten” beschrieben.

Bei sehr starker Kélte kann im Sommer eingekaufter Dieselkraftstoff Stérungen ver-
ursachen. In den Kraftstoffleitungen und im Kraftstoffilter scheidet sich dann Paraffin
aus, das diese Teile zusetzen kann und den Motor damit stillegt. Da der Paraffin-
gehalt des Dieselkraftstoffes bei Kraftstoff, der im Sommer verkauft wird, héher ist
als bei Kraftstoff, der im Winter geliefert wird, kénnen bereits bei Temperaturen
~-unter 8° ‘Schwierigkeiten auftreten, wéhrend Kraftstoff in sog. Winterqualitét bei
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Abb. 4
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falsch! sehr gut!

mindestens — 12 bis — 14° kdltefest ist. Bei noch tieferen Temperaturen Anweisungen
auf Seite 15 beachten.

Als Schmierdl sollte ein fir Dieselmotoren besonders geeignetes HD-OI der Zéhig-
keit SAE 20 verwendet werden. Ein dickeres Ol mit der Zghigkeit SAE 40 oder 50
konnte bei kaltem Wetter Stérungen hervorrufen.

Der Schmierdlverbrauch ist durch die Einstellung der Olpumpe, an der nichts gedndert
werden darf, gegeben. Er ist von der Drehzahl abhéngig und betrégt bei 2000
U/min. ca. 95 cm? je Stunde. Am Olstandrohr des Schmierdlbehdlters kann der Ol-
vorrat jederzeit von aufBen Uberwacht werden. Wird der Olbehélter nicht rechtzeitig
aufgefillt, muB3 die Schmierdlférderung aussetzen, was schon nach kurzer Zeit zur
Zerstérung des Motors fihrt. Man prife deshalb vor jedem Anlassen, ob der Oltank
ausreichend gefullt ist. ‘

Der Olvorrat im Gerdtetréiger kann durch das Olstandsauge (19) laufend Gber-
wacht werden. Da das Ol sich in einem von der AuBenluft und den Verbrennungs-
gasen abgeschlossenen Raum befindet, altert es praktisch kaum. Nur wenn der
Filtereinsatz (24) (Bild 9) im Kraftstoffilter ausgetauscht wird — nach Verbrauch
von 1000 Liter Kraftstoff — sollte auch hier der Olvorrat ernevert werden. Das alte Ol
wird dann durch die Verschraubung unten am Gerdtetréger abgelassen und 0,5 Lir.
neves Motorendl HD SAE 20 durch die Einfullschraube bis zur Oberkante des
Schauglases eingefillt.

Das Lager des Liifters tragt eine Fettbiichse (33), deren Schraubkappe mindestens
einmal im Monat mit nevem Fett (Abschmier- oder Walzlagerfett) gefillt und wieder
fest angezogen werden soll. :



Schmierung der Lichtmaschine auf der Lifterwelle. Alle 300 Betriebsstunden ist Vi
Tube Tacho-Antriebsfett in die neben dem Lifterrad sitzende Offnung im Gehduse
einzufillen. Diese Offnung ist mit einer Sechskantschraube mit Schlitz verschlossen.

LUFTFILTER

Der Olbadluftfilter (21) ist bis zur Marke mit Motorens! zu fillen. Je nach Staubanfall
ist diese Olmenge zu wechseln, spétestens aber, wenn der sich bildende Staub-
schlamm hoher als 1 cm im Olbad steht. Das verunreinigte alte Ol kann nochmals
verwendet werden, wenn man dem darin gebundenen Staub Gelegenheit gibt sich-
abzusetzen. Das Filteroberteil reinigt sich durch das Olbad von selbst. Es darf nie in
Kraftstoff oder Benzin ausgewaschen werden. Sollte der Filter aus irgendwelchen
Grinden einmal abgebaut worden sein, so darf er nicht auf die Seite gelegt werden,
da sonst Ol in das Oberteil dringen wiirde.

KUHLWASSER

Der Kihler (12) muB3 immer soviel Wasser enthalten, daB im oberen Wasserkasten des
Kihlers der Wasserkreislauf gewdhrleistet ist. Tédglich vor der Inbetriebnahme Was-
ser bis zum Uberlauf nachfillen. Dabei kurz priifen, ob die Kugel im Uberdruckventil
gut beweglich ist und sich nicht durch Kesselstein festgesetzt hat. Kalkarmes Wasser
verwenden. Bei Frostwetter Frostschutzmittel verwenden oder Kihlwasser nach end-
gultigem Abstellen des Motors ablassen. Beide WasserablaBhéhne rechts und links
unten am Zylinder, werden hierzu gedffnet und sofort wieder geschlossen, wenn das
Wasser abgelassen ist. |

Kihlwassermenge insgesamt 4 Liter.

BEDIENUNG

Olstand im Tank und Gerdtetrdger vor jedem Anlassen Uberprifen!

Kohler muf3 immer ganz voll Wasser sein! Kihler sauber halten! Freier Luftdurchgang
und richtige Riemenspannung geben Gewdhr fir ausreichende Kihlung!

Kraftstoff beim Auftanken sorgtdaltig filtern!
Beim Starten immer Anlafknopf ziehen, sonst kann Motor zuriickschlagen!
Andrehkurbel am Einsteckzapfen sauber halten und gelegentlich leicht einfetten!

Richtigen Olstand und regelmdfligen Olwechsel im Olbadluftfilter beachten! Auch
eine verstopfte oder verbeulte Ansaugmuschel hindert den freien Luftdurchgang.

Nach Verbrauch 'von 1000 Litern Kraftstoff: Kraftstoffilter-Einsatz erneuern, Dise
mit DUsenhalter nachprifen und wenn notwendig reinigen lassen, Ol im Gerdtetrdger
wechseln! ' '

Auspufftopf und Auspuffschlitz von Zeit zu Zeit von angesetzter Olkohle reinigen!

Kohlwasser bei Frostgefahr nach dem Abstellen ablassen; AblaBhéhne gleich wieder
schlieBen!",
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Abb. 5

Zylinderkopf
mit Luntenhalter

6 Luntenhalter
35 Kraftstoff-Druckleitung
36 Zindlunte

Abb. 6
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ANLASSEN

Anlassen des kalten Motors. Luntenhalter (6) (Bild 5) aus dem Zylinderkopf Hieraus-
schrauben. Mit Zeige- und Mittelfinger AnlaBknopf (17) (Bild 2) ziehen, dabei mit dem
Daumen Fahrhebel (16) ganz nach rechts drehen. Motor mit Andrehkurbel solange
durchdrehen, bis man in der mit den Fingerspiizen umfaBten Kraftstoff-Druckleitung
(35) (Bild 5) die darin auftretenden DruckstoBe fuhli.

Bei kaltem Wetter zeigt sich beginnendes Einspritzen daran, dafl weiler Kraftstoff-
nebel aus dem Luntenloch des Zylinderkopfes geblasen wird. Eine Zindlunte (36), von
F & S unter der Bezeichnung ,Selbstzinder fir SACHS-Diesel” erhdltlich, mit dem
weiBen Ende in Luntenhalter (6) stecken und den Luntenhalter einschrauben. Durch
leichten Schlag mit einem harten Gegenstand festziehen. Andrehkurbel so einstecken,
daf3 Kompression beim Hochziehen der Kurbel Widerstand bietet. Kurbelwelle zu-
rickpendeln lassen, wieder gegen Kompression drehen, zurickpendeln lassen und
dann mit kurzem, festen Ruck hochziehen. Es kommt darauf an, daf3 der durch das
Hin- und Herschaukeln gewonnene Schwung ausreicht, den Motor ganz rasch durch-
zudrehen.

Bei sehr kaltem Wetter wird oft das Schmierd! so steif und klebrig geworden sein,
daB3 man diesen Schwung nach einigen Umdrehungen der Kurbelwelle noch nicht er-
hdlt. Man muf3 dann weiter drehen, bis das Ol geschmeidiger geworden ist und sich
der Motor leicht drehen laf3t. Springt der Motor beim ersten vollsténdigen Durch-
drehen nicht an, muf3 der Luntenhalter herausgeschraubt und mit einem neuen Selbst-
ziinder versehen werden. Bevor man den Luntenhalter wieder einsetzt, drehe man
den Motor noch einige Male leer durch.

Wichtig! Nur mit gezogenem AnlaBknopf starten! Nur dann verstellt sich selbst-
titig der Forderbeginn der Pumpe und wird verhindert, daB die Andrehkurbel zuriick-
‘schlagen kann.

Entsprechend den allgemein iblichen SicherheitsmafBnahmen fir Verbrennungsmoto-
ren muf3 darauf geachtet werden, daf3 sich im Schleuderkreis der Andrehkurbel keine
Personen befinden.

Anlassen des warmen Motors. Herausschrauben des Luntenhalters, Voreinspritzen
und Einsetzen einer Zindlunte ist nicht erforderlich. Andrehen wie oben.

ANLASSEN NACH GROSSEREN INSTANDSETZUNGSARBEITEN

Soll der Motor nach gréf3eren Instandsetzungsarbeiten, bei denen z. B. der Kolben
ausgebaut und wieder eingesetzt wurde, erstmalig angelassen werden, so muf3 das
Motorendl, mit dem der Kolben oder andere Teile bei der Montage reichlich benetzt
wurden und das sich im Kurbelgehduse abgesetzt hat, vorher abgelassen werden.
Olablafischraube (3) (Bild 6) im Verschlufldeckel (2) unten 6ffnen! Auch wenn der
Motor in rauhem Betrieb, vor allem mit Einachsschleppern in der Landwirtschaft,
einmal umgestirzt war — der Motor ist dann sofort abzustellen, notfalls durch Heraus-
schrauben des Luntenhalters — ist nach dem Wiederaufrichten die Olablaf3schraube
am Kurbelgehéuse zu 6ffnen. Ol aus dem Olbadluftfilter, das durch den Ansaug-
- stutzen in den Motor gedrungen sein kdnnte, kann dann abtropfen. Immer muf3 da-
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Abb. 7

Entliften der Kraftstoff-
Einspritzanlage

5 Ddosenhalter mit Dise
35 Kraftstoffdruckleitung

46 Hohlschraube der
KraftstoffzufluBleitung

47 KraftstoffzufluBleitung

rauf geachtet werden, daf3 sich beim Anlassen des Motors keine groBeren Olmengen
im Kurbelgehduse befinden.

Abstellen des Motors. Fahrhandhebel! (16) (Bild 2) ganz zuriickstellen und gegen den
Druck der Blattfeder (29), die den Anschlag des Hebels bildet, ganz nach links drehen,
bis die Forderung der Einspritzpumpe aufhort und der Motor stehen bleibt.

WARTUNG DES MOTORS

Taglich Ol-, Kraftstoff- und Wasservorrat vor dem Anlassen des Motors iiberprifen.

NACHSTELLEN DES KEILRIEMENS FUR DEN LUFTERANTRIEB

Die Spannung des Keilriemens (37) soll so eingestellt sein, daB sich der Riemen mit
dem Daumen noch etwa 10 mm tief eindricken laft. L&Bt sich der Keilriemen mehr
als 20-30 mm tief eindriicken, ist er nachzuspannen. Die drei Muttern (38), die die
Riemenscheibe zusammenspannen, werden gel&st und die vordere bewegliche Deck-
scheibe (39) der Riemenscheibe nach vorn abgenommen. Diese Deckscheibe wird
dann um ein Loch nach rechts (in Laufrichtung der Kurbelwelle) verdreht und wieder
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Abb. 8
Schmierung der Lifterwelle
33 Staufferbuchse

F&5 5222

aufgesetzt. Um den Keilriemen nicht einzuklemmen, wenn die Riemenscheibe wieder
zusammengespannt wird, wird jeweils nur die Schraube angezogen, die senkrecht
5ber der Kurbelwelle steht, also den Teil der Riemenscheibe zusammenzieht, der
nicht vom Riemen umschlungen ist. Die Kurbelwelle wird dann gedreht, bis die
néichste Schraube diese Stellung einnimmt und angezogen werden kann. Nach
einigen Umdrehungen der Kurbelwelle und gleichzeitigem Nachziehen der Schrauben
't der Riemen nach auBen gewandert und hat die richtige Spannung erhalten.

AUSPUFFTOPF UND AUSLASSSCHLITZ REINIGEN

Wenn die Leistung des Motors nachl@Bt und sich Funken in den Auspuffgasen zeigen,
muB der Auspufftopf (20) abgenommen und von abgesetzter Olkohle gereinigt
werden. Bei dieser Gelegenheit wird der Kolben in den unteren Totpunkt gestellt
und geprift, ob sich im AuslaBschlitz Olkohle angesetzt hat. Mit einem nicht zu
scharfen Werkzeug z. B. einem Schraubenzieher, kann die Olkohle aus dem AuslaB-
schlitz leicht herausgekratzt werden. Ein wenig Kohle, die hierbei in den Zylinder fallt,
bldst der Motor selbst heraus. :

ENTLUFTEN DER SCHMIEROLLEITUNG

Man lockert den RinganschluB der vom Oltank kommenden Leitung an der Olpumpe.
Wenn hier das Ol blasenfrei heraustritt, kann die Schraube wieder festgezogen
werden. Dann sind die Anschlisse der Druckélleitungen am Motorgehé&use zu |&sen

und der Motor so lange von Hand durchzudrehen, bis hier Ol heraustritt. Schrauben
wieder festziehen. -

ENTLUFTEN DER KRAFTSTOFF-EINSPRITZ-ANLAGE

Nachdem der Kraftstoffbehdlter aufgefllt ist, wird zundchst der Kraftstoffilter
* entluftet..Man 1&st die auBer Deckelmitte sitzende Sechskantkopfschraube iiber dem
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FilterauBenraum (42) soweif bis hier der Kraftstoff ohne Luftblasen heraustritt. Die
Luft, die sich im Innenraum des Filters angesammelt hat, 6Bt man durch die Ver-
schraubung in Deckelmitte entweichen. Wenn die obere Schraube (43) (SW 14)
gelost wird, muBB die darunter sitzende Hohlschraube (44) mit einem Schrauben—
schlussel (SW 17) festgehalten werden.

Luft in der Einspritzpumpe |68t man entweichen, indem man die Hohlschraube (46)
(Bild 7) lockert, mit der die KraftstoffzufluBleitung (47) an der Einspritzpumpe befe-
stigt wird. Um Luft aus der Druckleitung (35) zu entfernen, |6st man die Uberwurf-
mutter am Duisenhalter. Die Kurbelwelle wird dann solange gedreht, bis blasen-
freier Kraftstoff austritt. Hierbei AnlaBknopf (17) (Bild 2) ziehen und Fahrhebel (16)
auf Vollast stellen!

Sehr wichtig ist es bei allen Arbeiten an der Kraftstoff-Einspritzanlage, vor dem
Lockern irgendwelcher Schrauben die Umgebung dieser Schrauben sorgfdltig von
anhaftendem Staub und Schmutz zu reinigen. Am besten wdscht man die Teile des
Motors, an denen gearbeitet werden muf3, mit einem Pinsel und reichlich Dieselkraft-
stoff ab. Auf keinen Fall dirfen irgendwelche Fremdkérper in die Verschraubung
gelangen. Pumpe und Dise wirden dann in kurzer Zeit unbrauchbar.

Alle Hohlschrauben der Kraftstoffleitung zur Pumpe und die Uberwurfmuttern der
Druckleitung sollten zum Entliften nur gelockert, nicht aber ganz herausgedreht wer-
den, um das Eindringen von Schmutz zu verhindern.

Abb. 9

Kraftstofhlleremsu{z
erneuvern’

24  Filtereinsatz

42 Entloftungsschraube
des FilterauBenraumes

43  Entliftungsschraube
des Filterinneraumes

44 Hohlschraube zur
Befestigung des
Filtertopfes

45 Filtertopf
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KRAFTSTOFF-FILTEREINSATZ ERNEUERN

Nach ldngerer Laufzeit, etwa nach 1000 Stunden oder wenn der Motor den Inhatt von
funf 200-1-Fassérn Kraftstoff verbraucht hat, muB der Einsatz (24) des Kraftstoffilters
erneuert werden.

Um den Kraftstoffilter zu zerlegen, wird die Hohlschraube (44) mit dem groéBten
Sechskant (SW 17) in Mitte des Filterdeckels gelost. Der Filtertopf (45) kann dann
nach unten abgezogen werden.

Bevor der Filtertopf mit dem neuen Einsaiz wieder angebracht wird, soll die neue
Filterpatrone etwa 5 Minuten lang in Dieseld| gelegt werden, damit sie sich mit Kraft-
stoff vollsaugen kann und in ihren Poren keine Luft mehr enthdlf. Sonst muf3 man
das Entliften des Kraftstoffilters, das nach dem Auswechseln des Einsatzes auf jeden
Fall notwendig ist, nach wenigen Minuten noch einmal wiederholen.

Im Kraftstoffilter scheidet sich auch das im Kraftstoff enthaliene Wasser ab. Ist mitdem
Kraftstoff einmal zu viel Wasser in den Filter gelangt, steht der Filter dadurch bis
etwa zur Hdlfte voll Wasser, wird der KraftstoffzufluB zum Motor beeintrdchtigt. Es
genigt dann nicht, nur das im Filtertopf stehende Wasser auszugieBen, auch das in
denFiltereinsatz gedrungene Wasser muB3 dann sorgféltig entfernt werden. Man spult
den Filtereinsatz in sauberem Dieselkraftstoff sorgféltig aus und trocknet ihn an-
schlieBend mehrere Stunden (am besten Gber Nacht) bei maBiger Wérme.

Wichtig: Bei Beginn der Frostperiode Kraftstoffilter, Krafistofftank und Olbehdlter
auf abgesetztes Wasser kontrollieren.

Abb. 10

Nachspannen
des Keilriemens
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EINSPRITZDUSE REINIGEN

Wenn die Motorleistung nachldBfoderderMotorlaufhc‘irterwird,kénnenVerb’rennungs—
rickstéindé (Olkohle und Koks) oder auch schlecht gefilterter Kraftstoff die Einspritz-
dise in ihren Spritzeigenschaften ungiinstig beeinfluBt haben oder die Disennadel
kann verklemmt sein. Es ist dann notwendig und auch alle 1000 Betriebsstunden —
olso bei jedem Wechsel des Kraftstoffiltereinsatzes — zu empfehlen, die Dise mit
Dusenhalter auszubauen, zu reinigen oder auszuwechseln.

Zur Durchfihrung dieser Arbeit sind besondere Kenntnisse und Sonderwerkzeug not-
wendig, so daf3 wir dringend empfehlen, sie nur von einem SACHS-Motor-Dienst oder
einem Bosch-Dienst vornehmen zu lassen. Wenn eine solche Werkstatt nicht bequem
erreichbar ist, raten wir, einen zweiten Disenhalter mit Dise bereit zu halten.

Vor dem Einbau des Disenhalters mit nevem Dichtring ist die Bohrung fir den Halter
und das Brennloch im Zylinderkopf von Koksansatz gut zu reinigen. Die Befestigungs-
schrauben fir den Disenhalter sind allmdhlich und gleichmdBig festzuziehen.

BETRIEB BEI GROSSER KALTE

Sobald in der kalten Jahreszeit die AuBentemperatur den Gefrierpunkt wesentlich
unferschreitet, treten da und dort Stérungen im Betrieb von Diesel-Motoren auf. Eine
spezielle Stérursache wird durch Winter-Kraftstoff, d. h. Kraftstoff, der erst bei — 11
bis — 15° C das Paraffin in Flocken ausscheidet, beseitigt; Sommer-Kraftstoff beginnt
mit der Paraffin-Ausscheidung bereits bei — 8° C.

Um der Paraffinausscheidung, welche die gesamte Einspritzanlage und besonders den
Kraftstoffilter verschmutzt, wirksam zu begegnen, wird Motorens! SAE 20 in dem ge-
ringen Verhdltnis von 1 : 8 bis 1 : 10 (also ein Teil Ol zu 8 — 10 Teilen Kraftstoff dem
Kraftstoff beigemischt. Damit wird ein einwandfreier Motorbetrieb noch bis — 200 C
ermoglicht. Um gerade im Winter mit seinen ldngeren Stillstandzeiten gleichzeitig
fur den Korrosionsschutz der empfindlichen Einspritzteile zu sorgen und die Verko-
kung der im Winterbetrieb unter Umstdnden unterkiihlten Diise zu verhindern, ist
das Shell HD-Ol ,Rotella” SAE 20 dem Kraftstoff beizumischen. Bei der Herstellung
dieser Kraftstoff-Olmischung ist darauf zu achten, daf3 das grindliche Mischen vor
dem Einfillen geschieht.

Die Kraftstoff-Olmischung ist rechtzeitig einzufillen, d. h. vor einer léngeren Still-
standperiode ist der Motor mit dieser Kraftstoff-Olmischung noch einige Stunden zu
betreiben. Die von der Kraftstoff-Olmischung benetzten Einspritzteile erhalten da-
durch einen wirksamen Korrosionsschutz. Erfolgt die Olbeimischung zu spét und hat
der Kraftstoff bereits Paraffin ausgeschieden, so bereitet die Reinigung der Einspritz-
einrichtung erhebliche Mihe.

Zu Beginn der kalten Jahreszeit ist das Ol im Gerdtetrdger vollkommen abzulassen
und mit 0,5 | Rotella SAE 20 aufzufillen, damit auch das Triebwerk der Pumpe einen
wirksamen Korrosionsschutz erhdglt.

Aufler diesen besonderen MaBBnahmen sind bei dem Winterstart stets zu beachten:
Die Disen missen in einwandfreiem Zustand sein, der Gashebel ist gentigend weit zu
6ffnen, der Motor ist durch vollstéindiges Auskuppeln vom schwerdrehenden Getriebe
zu trennen. Bei herausgenommenem Luntenhalter ist der Motor mehrere Male durch-
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zudrehen, wobei der Gashebel auf Vollgas zu stellen ist; der Startknopf darf aber
erst beim Starten gezogen werden, damit sich keine allzu grofie Kraftstoffmenge im
Zylinder ansammelt. Besitzt der Motor einen elektrischen Anlasser, so kann man die
im Winter besonders hoch beanspruchte Batterie dadurch schonen, dafi man auch hier
beim Starten den Startknopf zieht.

Gefrierschutz im Kihlwasser nicht vergessen. Kihlwasser ohne Gefrierschutz nach

Abstellen der Maschine Uber die beiden Wasserhdhne ablassen, nach Leerlaufen sind
diese sofort wieder zu schliefien. '

Praktische Beispiele fur die Herstellung der richtigen Kraftstoff-Olmischung im Ver-
héltnis 9 : 1:

Im Tank sind 4 Lir. Kraftstoff. Weitere 6 Lir. gehen hinein.. Dann 1 Lir. Rotella SAE 20
mit 5 Ltr. Kraftstoff gut verrihren und nachgieflen.

Qder:

Im Tank sind 7 Ltr. Kraftstoff. Weitere 3 Lir. gehen hinein. Dann 1 Lir. Rotella SAE 20
mit 2 Lir. Kraftstoff gut verrihren und nachgiefen.

In beiden Féllen ist dann im Tank eine Kraftstoff-Olmischung im Verhdltnis 9 : 1.

WERKZEUG

Um alle hier beschriebenen Arbeiten durchfilhren zu kénnen, wird jedem Motor ein
vollsténdiger Satz Werkzeuge mitgegeben. Dieser Werkzeugsatz besteht aus: |e
cinem Schraubenschlissel SW 10, 11, 12, 14, 17,19, 1 Andrehkurbel, 1 Dose mit 200
Stijck ,Selbstziinder fir SACHS-Diesel”.

STORUNGEN, URSACHE, BESEITIGUNG

Um festzustellen, ob die Ursache einer Stérung am Motor oder an der Einspritzanlage
2u suchen ist, schraubt man den Disenhalter mit der Duse heraus. Die Druckleitung
wird hierbei nur soweit gelockert, daB sich der Disenhalter seitlich herausschwenken
|6Bt. Die Uberwurfmuttern werden dann wieder festgezogen. Dreht man den Motor
jetzt mit der Andrehkurbel durch, so spritzt die Duse ins Freie ab. Hierbei ist der Fahr-
hebel auf volle Leistung zu stellen und der AnlaBknopf zu ziehen. Spritzt die Dise
einwandfrei ab, d. h. zerstéubt sie sauber ohne nachzutropfen, so ist der Fehler am
Motor zu suchen.

l. MOTOR SPRINGT NICHT AN
Ursache: Abhilfe:

1. Einspritzpumpe férdert nicht, weil

a) Kraftstoffbehdlter leer. Nachfillen und Einspritzanlage entliften.
b) Kraftstoffleitung oder Filter Reinigen oder auswechseln.
verstopft.

c¢) Luft in der Pumpe. _ Filter, Zuleitung und Pumpe entliften.
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d) Seilzug am Fahrhebel hat sich

geldst oder ist gerissen.

e) Pumpenkolben cubger;ﬂfzt.

2. Diise arbeitet nicht, weil

a) Luft in den Leitungen.
b) Disennadel bleibt hédngen.

c) Duse undicht.
d) Druckleitung gelést.
e) Druckleitung gebrochen.

3. Motor hat zu wenig Kompression,

well
a) Luntenhalter lose.
b) Dusenhalter lose.

c) Zylinderkopfdichtung undicht.

d) Kolbenringe abgenutzt oder
festgebrannt.

Instandsetzen.

Pumpe instandsetzen lassen oder auswech-
seln, Rauchgrenzeneinstellung neu vor-
nehmen.

Entliften.

- Diusenhalter herausnehmen und mit Dise
prifen lassen.

(Wie 2b).
Festziehen.

Erneuern,

Festziehen.
Festziehen.

Zylinderkopfschrauben nachziehen, bzw.
Dichtung erneuern.

Kolben ausbauen und Ringe iberprifen
lassen. Pfeil auf Kolbenboden muf auf
Auspuff zeigen!

Il. MOTOR SPRINGT AN, BLEIBT ABER BALD STEHEN

Ursache:

1. Kruﬁstoffieilung oder -Filter
verstopft.

2. Luft in Einspritzpumpe,

3. Luftloch im TankverschluB verstopft.

Abhilfe:

Leitung reinigen oder Filtereinsatz aus -
wechseln. Leitungen, Filter und Pumpe
entliften.

Leitung und Einspritzpumpe entliften.

Tankverschluf3 reinigen, ungehinderten
KraftstoffabfluB prifen.

. MOTOR LEISTET ZU WENIG

Ursache:
1. Auspufischlitz und -Topf mit
Olkohle zugesetzt.

2. Luftfilter verstopft oder enthéilt
zu viel Ol

1

Abhilfe:

Reinigen.

Ansaugmuschel am Luftfilter auf freien
Durchgang prifen, reinigen. Ol wechseln
und Olstand kontrollieren.
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3. Pumpe spritzt zu wenig ein, weil (Vergleiche auch Abschnitt 1)

a) Seilzug zum Fahrhebel hat zu Seilzug richtig einstellen.
viel Spiel und dffnet zu wenig.

b) Rauchgrenzenanschlag ist Nur nach Arbeiten an der Pumpe denkbar;
falsch eingestellt. | neu einstellen lassen.

¢) Pumpenkolben durch verun- Pumpe instandsetzen lassen oder auswech-
reinigten Kraftstoff abgenutzt. seln. Filterpatrone wechseln, Rauchgren-

zeneinstellung neu vornehmen.

d) Fahrhebel hat sich auf Welle Fahrhebel richtig einstellen und Klemm-
verstellt. schraube festziehen.

e) DruckleitungsanschluB nicht Uberwurfmutter an Pumpe und Disenhalter
festgezogen. nachziehen.

4. Disse durch Fremdkorper oder Disenhalter mit DUse ausbauen und Gber-
Verkokung undicht. prifen lassen.

5. Motor hat schlechte Kompression,

weil
a) Dusenhalter oder Luntenhalter Festziehen.
undicht.
b) Kolben festgebrannt oder stark Kolben ausbauen und Ringe Uberprifen
abgenutzt lassen. Pfeil auf Kolbenboden muf3 zum
Auspuff zeigen!
c) Zylinder abgenutzi. Motor &ffnen und Zylinder Uberprifen
lassen.
IV. MOTOR HAT ZU HOHEN KRAFTSTOFFVERBRAUCH
(Vergleiche auch Abschnitt [1)
Ursache: Abhilfe:
1. Kraftstoff geht verloren, weil
Leitung undicht oder beschddigt. Uberwurfmuttern nachziehen oder Leitung
erneuern.

2. Motor kann Kraftstoff nicht richtig (Vergleich.e Abschnitt 111.)
ausniizen.

V. MOTOR RAUCHT ODER KLOPFT

Ursache: Abhilfe:
1. Motor ist noch zu kalt. Warm werden lassen.
2. Nach léngerem Leerlauf. Nach kurzem Lauf unter Last hort Qualmen

von selbst auf.
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3. Pumpe fordert zu viel Kraftstoff,
weil Rauchgrenzeneinstellung
verstellt. ’

4. Zu wenig Luft zur Ver-brennung '
wird angesaugt, weil
a) Auspuffschlitz und -topf
zugesetzt,
b) Ansaugmuschel am Luftfilter

verstopft oder Olstand im
Filter zu hoch.

5. Disennadel klemmt in der Fiih-
rung, so daf3 Kraftstoff nicht
zerstdubt wird.

6. Strahlkegel durch Verkokung
gestort.

7. Offnungsdruck der Diise ist zu
niedrig geworden oder wurde zu
hoch eingestellt.

8. Motor wird zu heiB.

9. Schmierdl ist zu dinnflissig.

10. Zu geringe Kompression, dadurch
Zindverzug zu groB. Bis zur Ent-
zindung hat sich zu viel Brenn-
stoff im Brennraum angesammelt.

chuchg-re_nzeneins-’reiiung neu einstellen
lassen. (Nur nach Arbeiten an der Ein-
spritzpumpe.)

Auspufftopf und AuslaBschlitz reinigen.

Ansaugmuschel reinigen, freien Luftdurch-
gang prifen, Ol wechseln und richtigen
Olstand beachten.

Dusenhalterschrauben sind ungleichmdBig
angezogen, Dise dadurch verspannt.
Uberwurfmutter des Disenhalters zu fest
angezogen. Schrauben lockern, gleichmd-
Big anziehen; sonst Disenhalter und
Dise Gberprifen lassen.

Disenhalter mit Dise ausbauen und prifen
lassen.

Wie é.

Wasser nachfillen, Kihler auf freien
Wasser- und Luftdurchtritt Uberpriifen,
Keilriemen spannen.

Nur Schmierd| der vorgeschriebenen Zéhig-
keit und Qualitét verwenden!
(SAE-Zahl beachten.)

Motor instandsetzen lassen. (Vergleiche | 3).

VI. MOTOR ARBEITET UNREGELMASSIG, DREHZAHL SCHWANKT STARK

Ursache:

1. Kraftstoffilter verstopft.
2 Luft in der Einspritzpumpe.

3. RollenstéBel der Einspritzpumpe
beschédigt.

Abhilfe:

Filtereinsatz wechseln.
Entliften.

Einspritzpumpe Uberprifen lassen. Olstand
im Gerdtetrager Uberprifen.
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4, Pumpenkolben ist abgeniizt. Wie 3.

5. Druckleitung undicht oder - Uberwurfmuttern anziehen oder Drucklei-
gebrochen. tung erneuvern. Halterung am Zylinder-
kopf beachten.

6. Dusennadel héngt oder ist Wie V 5.
verschmutzt, '
7. Diise undicht. | Disenhalter herausnehmen und mit Dise

Uberprifen lassen.

8. Regler geht schwer oder hat Regler im Gerdtetrdger Uberprifen lassen.
infolge Abnitzung zu viel Spiel. Olstand im Gerdtetréiger beachten.

Vil. MOTOR BLEIBT IM LEERLAUF STEHEN

Ursache: Abhilfe:

1. Leerlaufstellschraube ist verstellt. Obere Leerlauf-Stellschraube weiter hinein-
drehen. Gegenmutier anziehen.

2. Druckleitung undichi. Leitung Uberprifen und instandsetzen.

3. Motor hat schlechte Kompression. Motor instandsetzen lassen, vergleiche | 3.

Vill. MOTOR DREHT ZU HOCH ODER GEHT DURCH

Ursache: Abhilfe:

1. Anschlagschraube am Fahrhebel Stellschraube vorn unten am Gerdtetrédger
ist verstellt. weiter hineindrehen, Gegenmutter fest

anziehen,

2. Nach Instandsetzung wurde O] Motor durch Herausschrauben des Lunten-
von der Montage nicht aus dem halters anhalten. Ol aus Kurbelgehduse
Kurbelgehduse abgelassen und ablassen.
verbrennt.

3. Regler oder Zahnstange der Ein- Motor durch Herausschrauben des Lunten-
spritzpumpe klemmt. halters oder Lésen der Einspritzleitung

anhalten. Regler Gberprifen lassen. Ol-
stand im Gerdtetrdger beachten.

- 4, Gestange im Regler defekt. Wie 3.
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IX. KUHLER DAMPFT STARK

Ursache: ' Abhilfe:
1. Zu wenig Wasser im Kihler, Wasser nachfiillen.
dadurch kein Wasserumlauf
méglich. '
2. Kugelventil schlieBt nicht. Kugelventil Oberpriifen und instandsetzen.

3. Lufterriemen rutscht, weil

a) Riemen zu lose. Keilriemen nachspannen.
b) Lager des Lufters geht zu Schmiermittel in der Fettbiichse verbraucht,
schwer. auvffillen, gegebenenfalls Lagerung in-
standsetzen.
4. Luftwege im Kiihler verstopft, Kihler reinigen.
5. Kihler und Wassermantel des Kihler und Wassermantel mit Kesselstein-
Zylinders haben durch Kessel- |6sungsmittel reinigen.
steinansatz schlechten Wérme- '
ubergang.
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STATIONARE AUSFUHRUNG MIT ELEKTR. ANLASSER

N ' : . Abb, 1

12 Kihler

20 Avuspufftopf

60 Kraftstofftank

58 Fihrung fir Anwerfkurbel
72 Getriebe

80 Grundplatte

91 elektr. Anlasser

F&5522:18

Abb. 12

12 Kihler

21 Luftfilter

40 Krafistoffilter
60 Kraftstofftank
72 Getriebe

75 Kupplung

80 Grundplatte
93 Lichtmaschine

FLS 522119
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