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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Type fonctionnal: Diessl deux temps o chambre de précombustion d turbulence
Course: 100 rm
Alésoge: 88 mm
Cylindrée: &4 cm?
Puissance en service
normal prolongé: 10 ch & 2000 tr/ mn
Puissance de pointe: 12 ch
Sens de rofation: & gauche en se plogant du c6ié du volant

Taux de compression:
{rapport velumétrique) 20 1

Refraidissement: a air farcé par turbine de venlilation

Graissage por huile rencuvelée, pompe de groissage
Basch SP/GQ2/70 R 2

Equipement d'injection: pompe Bosch PFR 1 A, canclisation houte pression
& x 2 mm @, porie-injecteur Bosch KBA 38 51713, injecteur
g téton 4 étranglement Bosch DM 12 5D.712

Pression d'injection: 0 kg eff, sur injecteur neof. Aprés une loague utilization,

=

Début d'injection: 26° gvant le PMH
Filtre & combustible: Knecht Mikronik avec cortouche filtronte amovible
Filtre & air: '%‘ filtra & boin d'huile Mann & Hummel
Consommation de e

combustible: EB & 2.3 |/h selon lo cherge

Consommaotion dhuile
de groissoge: o0 cm?/h & 2000 tr/mn, en service sur route ou tultures
40 ¢ B0 cm?/h selon les conditions de charge

lo pression peut descendre jusqu'a 100 kg eff. limite exiréme




DESCRIPTION DU MOTEUR

Le carler et le cylindre sont en fonte grise. Le cylindre comporte des cilettes de refroi-
dissement léchaes por le vent d'une turbine de ventilation.

Fig. 1
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Au-deszous du eylindre le corfer forme un tunnel dons lequel on peut introduire le
vilebrequin par le cofé. Un couvercle de farmature placé o la portie la plus bosse du
carter permet de retirer el de replacer & volonté ie coussinet da téte de bielle sans
dépose du moteur évenfuellement intégré.

Au bas du corter se frouvent de foris oeils de fixation, auxquels on boulonne le socle
darns le cos du montage stationnaire.

La culasse supporfe le porte-injecteur avec l'injecteur {pulvérisateur de combustible),
L'injectaur envoie le jet de combustible dons une chambre de précombustion g fur-
hulence, de forme sphérigue, relige a la chambre principale de combustion du
cyfindre moteur por une tuyére. Clest dons cette chambre de précombusfion
turoulence que pénétre 'ollumeur (&) (fig. 2}, cest-a-dire Pinflammoteur pour le
départ & froid ou boudchon & méche d'allumage.

La vilebrequin est forge d'une seule pigce en acier supérieur & haule résistonce ef
supporté de chague céié du touriflon de bielle par des rovlements o rnutguux cy lin-
driguas fortement dimensionnés, || comperte en outre un roulement & billes & son
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Fig. 3

extrémite, Le polier de tete de bielle est un palier divisé en bronze au plomb sur
coguilles en acier, Le roulement & rouleoux postérieur du vilebrequin, c'est-d-dire
celui coté volant, est monté sur un support de roulement en fonte grise, boulormé ou
carter du volant en allinge léger (7] (fig. 1). Ce carter de volant ast en forme de bride
et zerl & gssembler le moteur 4 lo machine opéralrice & entrainer,

La poriée antérieure du vilebrequin se trouve dans la paroi orridre dusupport d'acces-
saires {?) (Fig. 1) qui ferme le carter de mofeur 4 I'avant, L'standhéits & 'air of & 'huile
du possoge de vilebrequin est assurée ou roulement postérieur por un joint en caout-
choue simple, & l'evant por un jeint en cooutchouc & deux lévres, A l'avant le
vilebrequin se termine par le moyau de lancement (10 (fig. 1), gui porte la poulia (11)
pour l'enfrainemant du ventiloteur ef dans fequel prend la maniveile de lancemeant.
Le piston en alliage |éger porte guotre segments assurés contre o mise en mouvaise
position infempestive; le segment inférisur jouant le role de rocleur d'huile. Le
segment supérieur o une seclion trapézoidole et ne doit cone pos &lre &chongé
avec les quires.

Lo moteur v da gauchs
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Le support d'accessoiras (¥) (fig. 1) sert a supporter fous les &léments occessoires
nécessaires ou fonctionnement du moleur. Au-dessus de lui-est placée lg turbine de
refroidissemant, disposée latéralement sur le cété droit en regardant le volont; de
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mems la pompe dinjection de combustible et gu-dessous la pompe ¢ huile de
graissage du moteur (15) (fig. 1L

A linterieur se trouvent les &léments d'entroinement de ces gecessoires ef le régu-
lateur de vitesse. A gauche sont placés le levier & main de marche (15} ot la bouton
de démarrage (17} avec le régleur de limite de fumée {18) (fig. 2), facilement ccces-
sibles. Un oeil de niveau d'huile {19) permet la surveillance commode du niveou
de I'huile dans le support d'occassoires,

Le réservoir, divisé en deux comportiments, l'un pour la combustible, I'outre pour
I'huile de groissage, est fixé soit & deux supports immédiatement au cylindre, soif &
la machine opératrice, ou-dessus du moteur; de sorte gue le combustible et I'huile de
groissage porviennent cux pompes avec une certaine pression de gravité. Le pot
d'échappement (20] ot lo tbulure daspiration avec le filtve d'air & bain d'hwile {2)
sont bridés o gouche ef a droite, respectivement, ou cylindra,

La lubrification o lieu por graissoge a “huile fraiche”, c'est-d-dire por renocuvellement
d'huile peuve. Du réservoir d'huile, Phuile parvient & la pompe & huile (15) {Fig 1)
Cette pompe @ huile Bosch est entroinée por roues & denture hélicoidale. Le débit est
prévéglé en usine. Le piston refoule de I'huile de groissage neuve vers les deux
paiiers principoux du vilebrequin. L'huile sortant de ces poliers s'dcouls dons des
gouttieres collectrices annulaires des joues du vilebrequin, Ces gouttidres collectrices
communiguent avec un trou dons lo sole de téte de biells, de sorte que per la forcs
cenlrifuge 'huile est amenée au polier de téte de bialle, L'huile projstés & partir du
palier de biglle groisse fa parei du cylindre pour e gliszemant du piston,

Pour certaines utilisctions du moteur SACHS Disssl, notemment an horticullure et
dans les cultures fruttigres, il est souhaitable que les goz d'échappement sortent du
moteur aussi déshuilés que possible. En poreil cos il est possible d'adjgindre une
conalisation de retour d'huile; Cette canalisation conduit de l'endroit le plus bas du
carter de moteur & un réservoir spécial de désoérage, placé au-dessus du réservair
d'huile. L'huile qui s'accumole ainsi retourne dons le circuit de graissage, en venant
sajouter ¢ huile neuve conduite au mateur (fig. 5) (3.

Le support o accesscires est rempli d'huile jusqu'a une certaine hauteur, mais sans
oucune communication avec le grajssags & huile renouvelée du moteur. le niveau
de I'huile dans ce support d'accesseires paut 8ire contralé & 'oeil de niveau d'huile
{1%) (fig. 2} sur le coté gauvche du moteur, L'huile doit arriver jusgu'a mi-hauteur de
l'oeil lorsqua le moteur est an marche,

Le rﬂfrniﬂ'r,laﬂnnni. Le moteur ast & refroidissement por air fored. I suffit de veiller
@ e gue ld courroie trapézeidale gul entraineg la turbine de ventilation soit toujours
suffisomment tendue, ofin de ne pas petiner (voir page 11).

L'injecfion de combustible. Du réservoir, placé suffisamment haut, l'alimentation par-
vieni por le filtrs @ combustible, qui retient toutes les porticules d'impuretés et dont
Vinsert filtrant (24) (Fig. 8] doit &tre remplacé de temps en temps, & la pampe d'injec-
tion Bosch. Lo pompe d'injection ne peut fonctionner coresctement gu'outant que le
combustible lui porvient sans bulles d'air. C'est pourquai on ne deit jamais aftendre
pour faire le plain que le réservoir seit complétemant vide de combustible: sinon la
pompe prend de l'air ef doit obsolument &fre purgée.
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Le régulateur a pour fonction de maintenir constante la vitesse de rotation préréglée
en rapport ovec le service demandé au moteur et empéche |'embollement de ce
dernier iorsque la charge devieni minime. Des billes en ocier plocées sur le vile-
brequin entre une cogue fixe et une cogue mobile sont poussées vers ['extérisur
par la force centrifuge développée par la marche du moteur. Elies tendent donc @
déplocer ia cogue mobile at e mouvement oinsi imprimé @ lo cogue ast tronsmis
par ta fourchette de régulateur et une tringlerie & lo crémaillére de lo pompe d'injec-
tion. Flus la déviation de lo coque du régulatevr est grande, et plus lg diminution
de débit provogquée est importante. Un ressort de torsion prétende sur le levier @
main de marche équilibre lo force centrifuge des billes en acier. Plus on tourne le
levier @ main vers la droite et plus e ressort est tendu, por conséguent pius grande
ast la vitesse de rofotion qui correspond ou réguloteur, Lo tension maximum du
ressort est réglée par o vis de réglage (27) [fig. 2) ov support d'occessoires. Ne
jomais toucher, en aucun cos, ou réglage de cefte vis. La vis de régloge (28) placke
ou-dessus de cette vis de réglage du régime maxi [27) ou support d'accessoires,
avec son confre-ecrou, sert de butée pour lg ressort @ fame (29) du levier & main.
Celte vis sert & régler le rolenti du moteur. Plus on enfonce Ia vis en la tournont et
pluz le rolenti du moteur devient rapide.

Afin de pouveir emener au moteur un plus grand débit de combustible au démarrage
par exemple, un bovton de démarrage & tirette (17} est plocé sur fe support d'occes-
soires ¢ coté du levier @ moin (18} (fig. 2). Lorsqu'avant le démarrage on tourne le
levier de marche ¢ fond a droite ef on tire également le bouton de démorrage, le
régulcteur régle automatiquement lo pompe d'injection’ de combustible sur le débit’
d'injection maximur, Lorsque le motedr est parti et prend de lo vitesse, la force
centrifuge ogif immédiatement au régulateur et provogque le retour du bouton de
démarrage ¢ so position de repos.

Avis important: Lorsque le bowton de demarroge est tirg, Hniltlinn se frouve réglée
sur un retard de 15° de rotation du vilebrequin ceci ofin alténver le risque de
retours du moteur.

La tringle du bouton de démarrage est guidée dans une douille & vis, le régulateur
de limile de fumée [18). A choque course du pision, le moteur ne peut briler sans
fumée qu'une quantité déterminée de combustible, fouf débit plus grand se traduisant
immédictement par de la fumaée & I'schoppement, du foit de la combustion incomp-
léte. Le résidu charbonneux qui se dépaose olors @ llinjecteur, @ la lumigre d'échappe-
ment et ou pot d'échoppement nuit considérablement ou ben fonctionnement du
moleyr. Le débit maximum admizsible de lo pompe d'injection est réglé au six pons
de la douille filetée, et assuré par un contre-écrou, Ce réglage de distributeur da
limite de fumée une fois effectué en usine na deit &tre modifia par lo suite, s'il y o
lieu, que par Un Sarvice Moteurs SACHS.




CONDUITE DU MOTEUR

COMBUSTIBLES ET LUBRIFIANTS

Tandis que dons les moteurs 4 carburateur SACHS le combustible et Ihuile sont
mélangés dans une proportion déterminde (mélange deux temps), le mateur SACHS
Diesel utilise séparément le combustible pour mateurs Dissel ef 'huile de graissage
approprige.

Seul un bon combustible de morque vous délivee de foute inquidtude quani ou
fonctionnement irréprochable de vatre moteur, Toutes les manipulations et manuten-
tions, auss) bien & ['entreposcge gu'eu pompoge du combustible, doivent avoir lisu
ovec becucoup de soin. On sait qu'en prafique le combustible pour moleurs Diese!
contient foujours de la saleté, Moins on remue les fits dont on préléve le combustible,
plus les particules d'impureté de séporent ef se déposent au fond. Clest pourgquoi
avant de soutirer le combustible on dait laisser las fits immobiles pendant 24 heures
ow moins,

Le prélévement de combustible doit se foire uniquement par pompage ef sans
remuer les fits, La tubulure d'aspiration de lo pompe ne doit pas orriver fout @ faif au
fond du Fit. i est vivement recommandé d'insérer, en faisont fe plein du réservair, un
entonnoir d filtre spécial pour remplissage de combustible Diesel; & défaut, faire au
mains passer la combustible & travers plusieurs épaisseurs de toile dans un entonnoir
ordinaire, surtout peur le dernier reste du combustible prélevé dans le fof, qui
contient toujours davantage d'impuretés. Bien gue le fiitre & combustible intégré ou
mateur préserve les éléments sensibles qua sont la pompe d'injection et l'injecteur de
toutes saletés, il n'en demeure pos moins quae 'emploi exclusif de combustible rendu
préclablement le pius propre possible est sensiblement favorable & o bonne durée
de vie et a o marche sans ennuis du moteur. e

e ‘ mtrik
L'usure prématurél des éléments de pompe, soupapes et injecteurs provient toujours,
lorsqu’elle est constatée, de porticules d'impuretés contenues dans le combustible et
ayant exercé un offet abrusif.,

On ne doit jamais laisser le rézerveir de combustible se vider cnmpfttamam Sinon
lorsgu'on fait ensuite le pha-m. il subsiste encore des bulles d° airdons le filire o
combustible, dons lo pompe d'injection et dans les canclizations, et il devient indis-
pensable d'&H.at'I's.rar une purge d oir de ces éléments, qui ne va pas sans pertes de
temps. Pour cebte purge d'air, voir seus "Soins et trovoux d'entretien”.

Par trés grands froids on peut aveir des ennuis si I'on continue & utiliser le combuys-
tible pour motaurs Dissel acheté en &t8 ef ayant donné satisfaction por temps chaud.
Il s précipite alors de lo poreffine dans les conolisations de eombustible et dans |e
filtre & combustible ef ces précipitations de paraffine peuvent couser des obstruc-
lions proveguant 'arrét du moteur. Etont donné gue |la teneur en paraffine est plus
grande dons le combustible Diesel d'été, des difficultés peuvent intervanir aussitdt
que lo températere descend ou-dessous de =8° C, si l'on continue a uliliser ca com-
bustible acheté pendant la saison choude, 1ondis que le combustible pour moteurs
Dinsel da le qualite dite d’hiver n'oseasionne sucun ennui oux bosses tempérotures,
an tout cos usqu'a <1204 <14° C. Pour des températures dventuallement plus bosses
encore, veuillez consulter les-indications de lo page 15.
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Fig: 3
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En ce qui concerne |'huile de graissage, il est recommandé d'utiliser une huile HD
(détergente} porticuliéremen! apprepride pour moteurs Diesel, de viscosité SAE 20.
Une huile plus épaisse, de viscosité SAE 40 ou SAE 50, pourrait couser des ennuis par
temps froid.

La consommation d'huile de groissoge est commandée por le réglage de lo pompe
a huile, auquel il est instamment recommandé de ne pas toucher. Cefte consemmation
varie avec la vitesse de rofotion du meleur, et sa veleur est d'environ 80 cm?® por
heure de marche & 2000 tours por minute. On peut constamment contréler de P'exté-
rieur la réserve d'huile ou moven du tube de nivecu d'huile du réservair & huile de
graissage. || est éyident gue si I'on ne compléte pas & temps le contenu du réservoir
d'huite, Falimentation en huile de groissags, donc la lebrification, cesse, &t le moteur
ne tarde pos @ 8ire mis hors d'usage. Dong, avant lo mise en marche; toujours
s assurer gu'il v a suffisomment d'huile dans le réservoir.

La quontité d'huile contenue dans le support d'accessoires sst constamment verifiahla
an observant I'osil de regord d'huile {1%), Cette huile se lrouvant dons un espace
sépore & lo fois de l'air extérieur et des goz de lo combustion, elle ne visillit pra-
tiguament pos. Il suffit de la changer @ 'occasion du chongement de I'insert filtrant
{24) {tig. B) dans |a filire & combustible - changement qui a lieu cprés consommation
de 1000 litres de combustible enviren. Lo vieille huile avont &6 vidangée por le
oouchon vissable plocé dons e bos du suppert d'occesspires, on infroduit 0.5 litre
d'huile @ moteurs newve, qualité HD [détergente), viscosité SAE 20, par lo tubulure
& vis de remplissage, jusqu'ow bord supérieur du verre de regard,

FILTRE A AlR

Le filire d'air & boin d'huile (21) (fig. 1) doit &tre rempli d'huile 6 moteors (motor oil)
jusgu'au repére, Lo fréequence de remplocement de cette quentité d'huile dpuronte
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dépend de l'élot plus ou moins poussiéreux de l'air environnani, le changement
devant toutefois gire effectué au plus tord lorsque la boue de poussiére qui se forme
progressivement atfeint et dépaosste 1 em de houteur dans le bain d'huile. La vieille
hutle souillés peut trés bien Etre utilisée de nouveou, & condition de loisser lo pous-
siére retenue se déconter. Lo partie supérieure du filtre se nettoie d'elie-méme par
I'getion du bain d'huile, Ne jamais lo lover dans du combustible pour moteurs Diesel
i dons de 'essence. 51 pour une raison quelcongue on dépose le filire, ne jomais la
placer incling sur le cété, car il importe d'eviter la pénétration de 'hutle dans la
partie supdrieure.

TURBINE DE VENTILATION

On doit touiours veiller ou parfoit $tot de la courrpie tropézoidale ainsi qu'd so
tension correcte, Lo courroie trapézoidale est convenablement tendue forsqu'on peut
encore |'abaisser d' 18 2 em vers 'intérieur en appuyont ovec le pouce,

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES!

Virifier le niveau de 'huile dans le réservoir et dans le support d'occessoires avant
chague mise en marche!

Filtrer soigneusement la combustible choque fois qu'cn fait le plainl

Ay lancement, tirer toujours le bouten de démarrage (sinon, risques de retours;!
Tenir propre le bout d'introduction de la manivelle de loncement et le graoisser
légérement de temps & autre.

Mecintenic & lo havtaur correcte le niveou de 'huile et changer 'hulle réguliérement
au filtre d'tir & boin d'huile!

Lorsque la moteur a consommé 1000 litres de combustibe, vérifier l'injecteur ainsi que
le: porte-injectaur ot les faire nettoyer il y a lieu. Changer Thuile dons le support
d accessoires.

Mettoyer de temps en temps le pot d'échoppement ef la lumigre d'échappament, pour
enlever la calomine adhérente,

DEMARRAGE

Lancement du moteur froid. Dévisser le porte-allumeur (6} {fig. 4] de lo culasse. Tirer
le bouton de démarraga (17) (fig. 2) entre l'index et le majeur &t an méme temps, avec
le pouce, taurier la levier de marcha (18] entigrement 4 droite. Tourner le moteur
wvec la manivelle de lancemant jusqu'd ce qu'on senie dons lo canalisation de refou-
lement de combustible {35) (fig. 6) tenue avec les poinies des doigts les impulsions de
pression qui 8y produisent.

Par temps froid, le commencement de |'injaction se manifeste du foit qu'un rowvitlard

blanc de combustibla est soufflé par le trov & allumeur & la culasse, Les allumeurs
(38) sont mis en vente par les Etablissements Fichtel & Sochs sous la dénomination
* Auto-allumeur pour Diesel SACHS"; on le ploce dons le porte-allumeur (8} (fig. 4)
por le bout blone et on visse le porte-allumeur ainsi garni. Bloguer par un léger coup
d'un objet dur. Infrodwire la manivelle de lancement, de sorte que la résistonce de
compression se fosse sentir en tiront la manivelle vers le hout Loisser lo manivelie
revenir Bn orrigre en mouvement de bolancement, revenir contre lo comprassion,
lgisser encore une fois revenic en orridre, puis remonter d'une impulsion bréve et

Agoureuse. !l s'agit, avec I'élan cbiepu por le balancement, de franchir trés rapide-
 ment la résistonce da compression ef de fournar vigoureusement e moteur,
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: Par temps fres froid, 'huile de graissoge se fige souvent, c'est-a-dire devient ferme et
collante, et il peut arriver qu'on na puisse oblenir cet &lan nécessairs pour le lance-
ment méme oprés quelques tours de vilebreguin, |l fout alors continuer & Rourner
1 jusqu's ce gue I'huile soit redevenue plus fluide et gue le moteur se laisse tourner
facilement. Si le moteur ne port pas ou premier tour complet avec élan, il faut alors
_ dévisser la porte-allumeur st changer Fallumeur. Avant de replucer le porte-allumeur,
I on doit faire foire ou moteur quelques tours @ vide,

Recommandation importante! Ne jomais oublier de firer le bouton de démarrage
pour lancer le moteur. A cefte condition sevlement, le début de déhit de la pompe
et décalé automatiqguement afin d'empécher fout refour de manivelle.

Conformément cux mesures de sécurité auxqualles on doit se soumettre d'une moniars
générale dans le service des mateurs @ combustion inferne, il convient de veilier o ce
i gue parsonne ne se frouve jomais dons la zone dangereuse, pour le cos d'une pro-
1 jection intempestive de lo menivelle. '

Démarrage du moteur chaud, Dons ce cas il n'est pos nécessaire de dévisser le porte-
allumeur, pos plus que deffectuer une injection préalable et de metire en place un
allgmeur. Lo monesuvie de lencement @ lo monivelle s'effectue comma indiqué
ci-dessys.

DEMARRAGE APRES DE GROSSES REPARATIONS

Si I'on doit lancer ie moteur pour la premigra fois aprés avoir effeciué de gros fra-
vaux de réparctions, dans lesquels on oura par exemple déposé et replacé le pisten,
il conviendra de vidanger d'abord 'huile & moleurs avec aquslle on oura huild
abondammient le piston ou d'outres pieces lors du montoge, et qui se sera rassemblés
dans le carter du motesr. Ouvrir pour cels la vis bouthon (3] (Fig. 5} au couvercle de
Fermeture (2 sous le meteur, Da méme, si dons un service porticuligrement rude, par
exemple sur les moteculteurs @ deux roves, le moteur o 418 renversé — ouquel cos il
Faut |'erréter immadiatemant, ci besoin est en dévissant le porte-allumeur ~ on doif;
aprés avair redressé le moteur, ouvrir fa vis bouchon de vidange d'huile du corter de
moteur. Ceci afin de faire écouler I'huile du filtre d'oir & bain d'huile qui a pu par-
venir éventusllement dans le mokeur por o tubulure daspirction. |l faut tovjours
veiller-& ca que lors de lo mise en morche du moteir avcune quontité frop impeorfante
d'huile ne se frouve dons la carter, Sinon le moteur brole cette huile ef s'emballe.

P e =

Arrét du moteur. Ramener enfigrement le levier & main de morche (18] [fig. 2} et le
tourner-antidrement d gauche, cantre lo pression du ressort & lame (29) qui forme o
butée du levier, jusqu'a ce gue la débit de la pompe dlinjection cesse ef que par
conségueant le moteur &'arréte.
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Fig. &

Porge d&'oir de ["Sguipement
d'infection de combustible

35 Conolzation de refouls-
mant 'de combustible

5 Wis crauss da la
conalisobion d omengs da
combustible

&7 Coanglitobion d omenda
de combustibla

il Réservodc de combisstinle

ENTRETIEN DU MOTEUR

Chaque jour, vérifier le plein d'huile de graissage et de combustible avant de mettre
te moieur en marche,

REGLAGE DE LA TENSION DE LA COURROIE TRAPEZOIDALE I
POUR LA COMMANDE DU VENTILATEUR

Lo tension de la courroie trapézeidale doit &ire réglée en sorte que lo pression du
pouce permetie de labgisser de 10 a 20 mm anviran. Si l'on peut aboisser o courroie
fropézotdole de plus de 20 & 30 mm, elle a besoin d'éfre peiendue. Le régloge ds o
tension correcte de la courroie s'effectue en insérant ouen enlevant des disques
d'écartement entre les deux joves de la poulie sur 'arbre de ventileteur, En retirant
des disques intermédiaires, on tend la courroie, e insérant des disgques, on détend lo
courroie (fig. 7). '

On o oceés qux disques d'dcartement an dasserrant |'dcroy {38) de 'arbre de ventila-
teur ef on retirant la jove entérisure de lo poulie. Les courroies neuves s'alfongent
quelgue peu au début, et il fout donc les retendre au bout d'une & deux heures de
marche.
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Fig. 7

Réglage de la tersion de lo
courroie irnpézoidole

8 Ecrow da marrope
3t Dizgques d dcoriemant
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NETTOYAGE DU POT D'ECHAPPEMENT ET DE LA LUMIERE D'ECHAPPEMENT

Lorsque lo puissance du moteur boisse ef qu'on constate lo présence d'étincelles
daons les goz d'écheppemeant, il convient d'anlever le pot d'échappement (20) ef de s
débarrasser de lo colamine déposse. Por lo méme occosion, on eméne le piston au
point mort bos et on contrdle si de lo colomine c'est déposée dons la lumidre
d'échappement. Avec un outil pos frop peu tranchant, par exemple un tournevis, on
paut aisément grotter la calamine de o lumidre déchoppamant. S§'il tombe un pau
de calamine dans le cylindre, il n'y o pos liev de s'en inguiéter, car le moteur la
souffle et I'elimine de lui-méme,

PURGE DE LA CANALISATION DE GRAISSAGE

Pour effectuer lo purge d'air de lo conalisation d'huile de graissage, on desserie le
raccord annulaire de lo conalisation venant du réservoir a la pomps 6 huile. Lorsque
Ihuile en sort sans bulles, on peut de nouveou serrer le vissoge. Ensuite on défait les
raccords des canalisations de refoulement d'huile au corter du moteur et on tourne
le moteur & fo main jusgu'd ce gue I'huile sorte 6 ces roccords. Ensuite en blogua de
nouveou les vissoges,

PURGE D'AIR DE L'EQUIPEMENT D'INJECTION DE COMBUSTIBLE

Larsque le plain o été foit dons le réservoir de combustible, on effectue d'abord lo
purge d'oir du filtre & combustible. On desserre, la vis & téfe six pons qui est placée
excentriquement au-dessus du logement de filtre (42) {fig. 8) jusqu'a ce que le com-
bustible sorte sons bulles d'air. L'air qui s'est cccumulé & Tintérisur du filire est
ensuite evacué por le vissuge centrol du couvercle. A cet effet lorsgu'on desserre la
vis supérisure (43] ovec une clé de T4 sur plots, on doit maintenir la vis creuse plocée
wu-dessous (44) & l'aide d'une clé & écrous de 17,
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On évacue l'air de lo pompe d'injection en desserrant la vis crevse (48] (Fig. &), par
laguelle la canalisation d'omenée de combustible (47) estfixee d o pompe d'injectian.
Pour &liminer l'vir de la conclisation de refoulement (35), on desserre 'écrou ¢
chopeau @ |'injecteur. On tourne alors le vilebrequin jusqu'a ce que le conducteur
sorte sans bulles. Pour celd, on tire le bouvion de démarrage (17 (fig. 2) ef on tourne
ls lavier de marcha {16) sur [o pleine charge,

Pour tous les travoux effectuds ¢ installation d'injection de combustibla, il est trés
important, ovant de desserrer des vis quelles gu'elles soient, de nefioyer soigneuse-
menrt tout autour de ces vis pour enlever o poussidgre el les solefés adhérentes. Le
mieux est de lover les porties du moteur sur lesguelies on doit travailler, avec un
pinceou ef hsoucoup de combustible pour moteurs Diesel, En gucun cas, des corps
etrangers quels gu'ils soient ne doivent parvenir dons les vissages. Sinon lo pompe et
I'injecteur seraient bien vite mis hors d'vsage Pour la purge d'oir, toutes les vis
ereuses de lo conalisation de combustible vers lo pomoe et tous les écrous & chopeau
de la conalisation de refoulement doivent bire seulement dasserrés, et non dévissés
entigrement, ceci ofin d'éviter les entréas de soletes,

REMPLACEMEMT DE L'INSERT (CARTOUCHE) DE FILTRE A COMBUSTIBLE

Ay bout d'une longue durée de marche, environ vers 1000 heures ov lorsque le
moteur @ consommé fe contenu de cing fits de 200 Titres de combustible, il convient
de chonger Tinsert (cartouche) [24) du filire de combustibia.

Fig. B
Rompiocemant da ['insert

jcartoucha) do filfra &

cembustible

24 Inzart Hilfront [eoctoucha)

42 Vis de purge de 'espoco
gatdriaur du filtre

£1 Vis de purge de l'sspoce
irrariewr du filtee

44 Wi oravse pour la
Fization du godatde filira

A5 GSodat du filtee

FRuRIFR

13

——

o S




- e g
o

ey

Pour démonter le filire & combustible, on desserre la vis creuse (44) plocée ou miliau
du couvercle de filtra, au moyen de o grosse clé 4 six pans, de 17 sur plaks, On peut
olors ratirer vers le bas le gadef de filire {45],

Avant de remettre le godat de filtre en place, avec la nouvelle cartouche filtrante, on
doit placer cetie nouvelle corfouche pendant 5 minutes snviran dans du combuystible
pour mateurs Dissel, afin qu'slle se gorge de ca combustible et gue tout 'oir de ses
pares soit chossé. Foute de cette précaution préalable, la purge dair du filtre de
combustible, nécessaire de toute facon oprés le changement de Pinsert filtrant, ne
serail pos compléte et devrait &tre effactuse encore une fois ou bout de guelques
minutes,

L'eau contenue dans le combustible se sépare egolement dans fe filtre & combustible,
3i une trop grande quantité d'eau parvient cinsi vee fe combustible dans le filtre,
le filtre peut se remplir d'eau par exemple & moitié et l'arrivés du combustible ou

moteur s'en trouve géneée. Dans ce cas il ne suffi: pas de vidanger Feau contenue *

dans le godst de filtre, cor une partie de I'eau o pénétré aussi dans |'lnsers fitirant, et
il importe de I'éliniiner dgalemant. A cet sffet. on rince soigneuysement l'insert dans
du ecombustible pour moteurs Digsal propre et on laisse sécher pendont plusieurs
heures {le plus pretigue du soir au lendemain) & une chaleur modérés,

Observation importante: Au commencement de lg période de gel, ne pus oublier de
vérifier lo présence d’eau éventusile dans le filire & combustible, dans le réservoir de
combustible ot dans le réservoir d'huile.

NETTOYAGE DE L'INJECTEUR (PULVERISATEUR DE COMBUSTIBLE)

Lorsque la puissance du moteur baisse ou lorsque la marche du meteur devient plus
dure, il peut se faire que des rasidus de lo combustion {calamine et coke) oy qussi du
combustible mal filtré oient agi défovorablement sur les qualités de pulvérisetion
de linjectaur, ou bien que l'siguille de celui-ci soit coincés. Bans ce cos, ef qussi de
toute fagon toutes les 1000 heures de service environ — gufrement dit & chogue
changement de l'insert fillrani du filfre & combustible ~ il est racommonde de
démonler I'injectaur avec e porte-injacteur, de le nettover ou de le changar,

Ce travail est délicot; il exige des connaissancas particuligres ef un outiliage spacial;
cest pourquoi il est instamment conseillé de la faire effectuer exclusivément par un
Service Moteurs SACHS ou bien un service Bosch, Lorsquun tel etelier nest pas
tommaode & otteindrs rapidement, nous conseillons de gorder en réserve un deuxiéme
porte-injecteur avec s&n injecteur.

Avant de meHre le porte-injectaur en place avec une nouvells rondelle de joint, on
doit nettoyer soignevsement lalésage pour le support at le frou de combustion de |a
culasse, afin de les débarrasser de tout dépst charbonneux, Sarrer las vis de fixation
du porle-injecteur progressivement et régulisrament,

SERVICE DU MOTEUR PAR GRANDS FROIDS

Toutes les fois que pendont fa saison froide g tempéroture extérieure tombs

sensiblement ou-dessous de zéro (temps de gel), il peut sa produire des dérange-

ments dons le fonctionnement des moteurs Diesel. On Supprime tne couse spécicle
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de dérangements en utilisant olors exclusivement du combustible dit d'hiver, c'est-
d-dire du combustible pour moteurs Diesel ne produisant une séparation de poroffine
an flacons que vers —11%a8 - 15° C, tandis qu'avec la combustible d'eté la précipitation
de paraffine intarvient dés —8* C,

Pour combattrs efficacement la précipitetion de paraffine, qui encrasse foute l'instol-
lotion d'injection et en particulier le filtre & combustible, on ojoute da huile &
moteurs de viscositd SAFE 20 ou combustible, dons lo proportion réduite de | : 8 &
1 10, autrement ditf une partie d'huile pour 8 & 10 parties de combustible. Dans ce
cos, le motaur peut encore fonctionner perfaitement jusque vers —20° C, Afin, pendant
I'hiver précisément — saison des orréts prolongés — d'ossurer en méme temps lo
pratection contre lo corrosion des organes sensibles d'injection, af ampécher le dépdt
de coke a ['injecteur éventuellement sous-refroidi pendent ce service d hiver, on
ajoute av combustible de 'huile HD [détargente) "Rotella” de lo Shell, wiscosite
SAE 20. Melanger trés soigneusament avant de faire e plein avec te mélange cor-
burant-huile,

Intraduire & temps le mélange de combustible ef d'huile, cest-d-dire gu ovant une
immaobilisation prolongée on fera tournar le moteur ovec ce mélange pendant quel-
gues heures encore, Les orgones diinjection ainsi huilés par ce mélonge de combus-
tible &1 d'huile se trouvent protégés efficacement contre la corresion. 5i I'addition
d'huile g lieu trop tard, si autrement dit le combustible a déjg commence 0 déposer
de la paraffine, le nettoyage de [équupemren‘r d'injection s'impose et n'est pas
précisément commede. Au début de lo saison froide, on doil vldum_;ar camplate-
ment ['huile contenve dans le support d'accessoiras ef remplir celvi-ci avec 0,5 litre
d'huile Rolella SAE 20, ofin que le mécanisme de la pompe soit également protége
efficacement contre la corrosion. Le bouchon de vidange se trouve au-dessous de
l'oeil de niveou d'huile (19) (fig. 2)

En dehors de ces mesures particulidres, pour le départ du moteur en hiver on devra
toujours obzarver ce gui suit: Les injecteurs doivent &fre en parfait étal, le levier des
goz doit &ire suffisamment cuvert, le moteur doit éire sépard, an débroyont com-
plétement, das EHQFEHE,QES difficiles & entroiner, La porie-allumenr éfant enlevé, on
tourne le moteur 4 la main plusieurs feis, en piﬂt;ﬂﬁi le levier des goz sur ﬂwaﬁuré
compléte [pleins goz). Le bouton de démorroge (starter] ne doit éirs tirgé gu'au

lencement, afin de ne pos occumuler une trop grande quantité de combustible dons

le cylindre. Si le moteyr posséde un démarreur électrigue, on peut ménager lo
batterie; gui fotigue toujours davantoge en hiver, en tirent ici encore le bouton de
démarrage ou moman! du lancement,

Exemples protiques pour I'cblention du mélonge correct combustible-hyile dans lo
propartion de % & 1.

Il y o quatre litras de combustible dons le réservoir. On peut donc ajouler & litres.
Bien mélanger dons un récipient propre 1 litre d'huile Rotella SAE 20 4 5 litres de
combustible Diesel, et verser dans le réservoir les 6 iitres de mélonge obtenu,

Aufre exemple:

Il y o sept litres de combustible dans le réservoir. On peut donc ajouter lsz litres,
Bien mélanger ] litre de Rotella SAE 20 & 2 litres de combustible Diesel ef verser les
3 litras de mélange dans le réservoir.
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Cans 'Ias-q:_igu:g- cas on obtisnt dans te réservair un mélange dons |a propartion voulue,
de 9 paorties de combustible pour 1 partie d'huile spéciole Rotelly; autrement dit 1
litre de Rotello par plein de réservoir de 10 litres ou total.

OUTILLAGE “

MNows livrons avec chague moteur Poutilloge nécessoire ef opproprié pour tous les
travauy décrits cl-dessus. Le jeu d'outils complet gue nous fournissons avec s moteur
comprend: une série de clés & derous de 10, 11, 12, 14,17, 19, 22 et 24 d'ouverture sur
plats, une clé & six pans intérisur de &, une de 10, 1 manivelle de lencement &t upe
boife de 200 "oute-allumeurs pour SACHS Diesel”,

LES PANNES POSSIBLES - LEURS CAUSES
ET LEURS REMEDES

ll importe en premier lieu de déterminer & lo cavse d'un dérangement réside dans la
moteur ou bien dans sguipement d'injection. A cef effet on dévisse le porfe-injecteur
avec l'injecteur. Pour ce foire on desserre lo canalisation de refoulement @ haute
pression, ssulement ce qu'il fout pour pouvair faire pivoter le porte-injecteur laté-
ralement. Puis on serre de nouveau les écrous @ chapequ. Si on tourne mainfenant le
moteur & la manivelle, injecteur pulvérise maintenant & Fair libre. On fourne le
levier de marche sur pleine puissonce =f on fire le bouton de demarrage ou starter,
Si l'injecteur pulvérise d'une monidre irreprochable, qutrement dit progrement, sans
baver, I'éguipement d'injection &lant en ordre ¢'est dans le moteur qu'il fout chercher

le défaut.

Pour les l".ﬂ;pttmﬁun_: de pempes d'injection, injecteurs, régulataurs et Jes réglages de
limite de fumée, on doit en principe et dons foute lo mesure du possible s'adreszer &
un service moteurs SACHS ou & un service Bosch.

Vous trouveraz dans les lignes qui suivent upe liste de porines qui peuven! se pro-
duire, avec lindication de ce qu'il y o liew de faire pour ¥ remédier. 1] s'sst avars bon
d'effactuer les opérotions de déponnage dans 'ordre de I'énumération ci-aprés.

|. - Le moteur ne part pas ou bien part mais ne tarde pos & sarréter
.= Yérifier la tenzion dy cable gy levier de mordhe.
2. - Veérifier 'l y o -encore du combustible dans {6 réssrvoir.
3. - Purger d'air la candlisation de combustible, le filire ef |d pompe (voir page 12).
4. - Resserrer la canalisation de refoulement, le porte-injecteur et le portecallumeur.
5. - Verifier si lo conolisotion de refoulement n'est pas rampue. 3'ily a liew, la changer,

6. - Wérifier "étanchéité de la culosse. Resserrar les poulons de culasse etiou g'il v o
figu changer le joini.

7. - Faira vérifier Finjecteur el la pompe ou prochoin service Bosch.

8. - Canfier le mokeur pour réparation & un servica mateurs SA CHS.
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I. - Le moteur donne trop peu de puissance (ne tire pus)

1.~ Vérifier si le cable du levier de maorche est convenablement tendu ef si le levier
de marche {N® 16, fig. 2} est correctement et solidement calé sur I'arbre. 5'il y a
liew, régiar la cdble de tirage et serrer la vis de calage.

2. - Resserrer le porte-injecteur et le porte-allumeur.

3. - Ressarrar I'écrou & chapecu 6 lo pompe et gu porte-injectaur.

4. - Wérifier le libre paozsage ou filtre & gir. Vérifier fe niveou de 'huile, changer |'huile
encrassée [voir poge 7).

5. - Décalaminer la lumigre d'échappement et le pot d' én:hupp&n‘rﬂnf froir figure 12).

8. - Rectifier le réglage de lo limite de fumée [oprds des travoux & la pompe
seulement].

7. - Faire vérifier lo pompe ef 'injecteur,
B. - Foire vérifier le piston et le cylindre.

Hi. - Le moteur consomme trop de combustible

1. - Verifier 5'il n'y @ nulle port de fuites de combustible. Resserrer toutes les vis de
canalisation, filtre, pompe, etc.

2. - Faire vérifier le régloge de limite de fumée, lo pompe et 'injecteur,

IV. - Le moteur fume ou cogne

1. - Laisser la moteur froid se réchouffer.
4. - Aprés une longue marche au ralenti, donner une bréve péricde de chorge.

3. - Véritier le pussoge libre de 'air ou fijtre & air. Changer I'huile; fenir compte du
rapére de miveeu d'huile {voir poge 7),

4. - Verifier si les vis de porte-injecteur sont également serrées,

5. - Mettoyer le pot d'échappement et la lumigre d'ﬁdiuppamqnlf:ﬁrfjir page 12},

&, - Lorsque le moleur chaufte frop: retendre la courrsie tropézeidals du ventilateur
{voir pagae 11},

7. - Changer I'huile de groissage [ottention & lo sorte d'huile &t & lo viscosité: huile
détergenie HD, SAE 20}

8. - Foire vérifier injecteur et pompe. Faire ra_e:f'tfiar le régloge da limite de fumée.

V.- Le moteur o une rotation irréguliére (fortes fluctvations de la vitesse)

1. - Vérifier le niveou de 'huile dans le suppert d'occessoires.

2. - Purger d'oir la canalisation de combustible. Resserrar les écrous.
4 - Faire vérifier la pompe et l'injecteur.

5. - Faire contréler le foncliennement du régulateur.
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Vi. - Le moteur cale au rolenti

1. - Vérifier |'stanchéité de lo canalisation d'injection, resserrer les deraus.

2.- 5i'le régime de ralenti est vraiment trés bas, enfoncer devantage, en la tournant,
la vis de régloge du ralenti {N° 28, fig. 2) [serrer le contre-dcrou).

Vil. - Le moteur tourne trop vite et s'emballe

1. - Lorsqus le moteur s'emballe, 'arréler en desserant la canolisation d'injection oy
en dévissant le porte-allumeur [attention] Lo compression peut projeter le porte-
ocllumeur; ne pos se metire devant!)

Z.- Vérifier la présence d'huile dans le corfer de moteur; vidanger,

3.- Enfoncer dovantoge lo vis de régioge de pleine chorge (27, fig. 2); serrer le
contre-acrau,

4.-5i les opérations ci-dessus n'apportent pas l'amélicration sovhaités, consulter
immédiatement le service moteurs SACHS.

EXECUTION STATIONNAIRE AVEC DEMARREUR
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