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PREMIERE PARTIE

LE MOTOCULTEUR

CHAPITRE |
DESCRIPTION DU BLOC MOTEUR

Le bloc maleur est constitué de ging orgenes principausx assembles
sur ume fole-chdssis, et trés focilement séparables |

— Le moteur & essence,
— L'embrayage,

— Lo boite de witesses,
— La transmission,

‘ — L& réducteur de vitesse,

Fig. |

| Bolbe de witesse, 1 Radpctour de witeste se frouvan! soos
e moyeld standard de lg roue,
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Fig. 2

| Moledr & cssence, 1 Ped d'dehappement
2 Embrayage of fransmission

MOTEUR
Le PP U est équipé d'un moteur ** Bernard *' fype W 39, comportant
quelques modifications pour adaptation au motoculieur ** Staub ™
— Pat d'échappement dont l'orifice de sortie ést arientable,
— Commande & distance du régulateur,

La commande du régulateur, piacée ¢ 'avan! du moteur, permet
d'utiliser ce dernier entre [.500 t/m (levier en bas) el 3.000 1/m (levier en
haut).

La commande & distance, par manette placée a droite sur le mancheron
permei

— d'une pari, pour les manceuvres, de réduire les gaz el de metire |e
mateurg au ralenti,

— d'autre parl, pour le travail, lorsgu’elle est tirée & fond, de laisser
le régulateur agir sur le papillon du carburateur, ce qui o pour effel, de
permetire au moteur de fournir son couple maximum,




Fig- 1

I Par d dchappemient  dant  Mordicg de T oCammansge &8 digtongo. du régubdlégr.
sorfie el orienfable.

CARACTERISTIQUES

— Monocylindrique 4 temps,
— Soupapes laléroles,

— Alésage &0 mm

— Course: 58 mm

— Cylindrée : [64 cm?,

Refroidissement & air soufflé par venhlateur.
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Allumage : por volast magnétigue ** Bendix Scintilla ™.

Bougie : EYQUEM 111 5.
Ecariement des Electrodes 4107,

Rupteur : dcarlement des contacts 4,102,
Graissage : par barbolage.
Carburatevur : fous lerraing ** Solex ™ rype 20 HM,

— gicleur principal = b3
— buse 15

Régulateyr : centrifuge 4 vitesse réglable.
Blelle : an duralumin estamps, montée sur coquilles minces régulées,

Corter cylindre : en olliage léger could soys. pression, avec chemise en
fonle et sibges de soupapes incorperés dans to fonderie.

Yilebrequin : sur roclements. @ billes g gorges profondes.

Piston : en-olliage: léger haube: résistance.

Segmends : chromés, réduisant trés sensiblement usuvre au cylindre,
Filtre a gir avec élément Aitrant huilé entourant le carburaleur.
Réservoir d'essence : capocité 4.5 litres.

Consommation : 053 a 0.8 [/h,

Nowus conseillons d'ajouter & lNessence une hude spéciole pour haul de
cylindres dans la proportion de 15 en?® pour 5 litres, méme aprés la périnde
de‘rodage:

Lancement : por cordelelte.

Jeux entre soupapes et poussoirs @ (4 froid)
— admission 2/10*
— échappement 2 /0=

Réglage de la distribution

ouvertere admission .. .. R IR e 28 mm avanl P.MH,
fermelure Sdmission ..o i, i e 84 mm aprés P.M.B,
ouveErigre Echoppement C. 0.0 i i B4 mm avant P.MB,
{Brmeiure EChapDEMBRL v ares ot rose s . 2B mm-oprés P.MH,
avance  Fallumage ovidaire e ess  Axmmoavant POH,

Toules ces valeprs éfant mesurdes avec un régle! sbuple sur o jante du
volant dont le diaméire est de 215 mm,

EMBRAYAGE

Du type monedisque dans Uhuile, . Irés Tarble pression superficielle,
essurant une frés gronde dovceur de transmission. || est commandé par-une
poignée ‘plocte a gauche sur le mancharan; murie d'un cliquet darrdt.

Pour tout arrét un peu prolongé, il est conseillé de
mettre la boite de vitesses au point mort et de reldcher
I'embrayage, ceci afin d'éviter a4 la butée de travailler
exagérement,

Lo commonde de débrayage s'effectue par inlermédicire d'une vis
a-F fites.
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BOITE DE VITESSES
La boite donne :

— 3 vilesses avant, avec la 3 en prise directe,
— | vilesse arriére dont le rapport est égal a celui de la 2-.
— | point mort entre la 2* e la marche arrigre.

Un index trés visible permet de sélectionner les vitesses sans 1dlonnement.
— En marche inversée, le mancheron étant retourné, on dispose donc de :

— | vilesse avant de rapport égal & la 2=
— | marche arriére de rapport égal 4 la 1™,

La tringle de commande & dislance est alors démontée, et remplacée
par une poignée fixée par vis sur le levier de la boite de vitesses. Le mancheron
élant retourné, l'index qui permel de sélectionner les vilesses en marche
avant normale, n'est plus visible pour le conducteur. Pour lui éviter d’avoir
a tatonner, une décalcomanie indiquant les différentes positions de la poignée
remplagant la tringle de commande & distance des vitesses, est collée sur le
carter de chaine.

UTILISATION DES VITESSES

I* vitesse : (1.2 42 km/heure) fraisage profond, labour imporiant, binage
el sarclage.

2 vitesse : (2 a 3,3 km/heure) labour |éger, fraisage superficiel, binage
el sarclage.

3 vitesse : (4 @ & km/heure) déplacements sur route el méme en ferrain,

Arriére mancheron inversé : (2,2 & 3.7 km/heure) fauchage, bultage
avec bulteur avant.

TRANSMISSION

La transmission de puissance s'effeciue ;

Du motoculteur & la boite (couronne d'embraycge) par une chaine
au pas de 9.52. Cette chaine primaire, trés courte, est montée sans tendeur,
Les 4 goujons de fixation du moteur ont loutefois suffisamment de jeu pour
assurer un réglage initial parfait.

Du pignon de sortie de la boite au pignon du réducteur (dont
I'extrémité cannelée sert de prise de force), par chaine au pos de 12,7.
Cette chaine secondaire comporie un pignon tendeur, facilement accessible
par un couvercle situé sur le carter de transmission.

Ces deux chaines, de haute qualité, sont entitrement enfermées, avec
I'embrayage, dans un carter 4 bain d'huile, en téle d'acier emboutie. Cette
disposition assure un rendemen! mécanique particulitrement élevé el une
trés grande longévité de la transmission.
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Fig. 4 -

i Chaolne pronglie, 3 Piugnen londeor.
& Cholne seconchlif i

PRISE DE FORCE

Ufilisable sedlament en manorove, cetie prise-de force donne les regimes
SUIYamMs :

en |™ vitesse : |87 lours / minute.
g A owilesse 0 ST lours minuie,
en 3 yilesse VU 5AD teuesimonupie,

REDUCTEUR DE VITESSE

La réduction finole de vitesse est assurée par un couple d'engrenages:a
denture drode corrigée, enfermée dans un COriEr en fonie mécanigue,
Le pignen esi-solidaire de 'arbre de prise de farce et eniraing por g rout
de |g chaine secondaire.

La grande couronne du réducieur enlraine continuellemient l'arbre
de la roue droite, landis que ['arbre de la roue gouche. ulilisée pour le man-
{age en monoroue, peut éfre déclabold 4 | aide de lo cammande @ distance.
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Fig. 5

| ey el ol 1 Moue preumofiges de 500« 12
¥ Flajgue 5* 4261

Cetie disposition, brevetée 5.G.0:6.. donne o I'appareil wne maniabililé
rés solisfmisonte en biroue, Te disposinf, de par sa cencepiion, permel
dyidemmen! de fourner plus cour! & gauche qud drope

Lorsgue 'appareil est en monoroue, N neyt &re déplacé sons effort,
s roue &ont déclaboles,

Les deus arbres de rove se {fermimment chacun, estériaur dy réducieur,
par un ploteau @ 5 goujons de 12 sur diométre de pergoge 58 mim, gesting
A Fecevolr |

— Soif des moyeux signdard conigues permellant, suivan! leur pﬁra.!"i::-n
sur la rouve; de varier 1g-voee.

— Suil des moyeux réglables par couvlissément. L'extrémileé de ces
moyeux, e66 roue, se présente sous lo forme d'un plaledu comportan|
4 goujons de 14 sur un-diamdtre de per{age de 130 mm, permeitant de fixer :

— |a roue preumaliaue 5.00 - [2 par 'intermédiaire d'un flasque,

— directement; leg-roues fer €00 x 70 ou 800 > 70, el les roves
pnetmatiques 500 « 13,




CHAPITRE I
ROUES

[

- Le PP U peul &tre utilisé en monoroue ou en birgue. Sa transformation
peut elre realisée aisément,

Fig. &

Roves normales :
— rouves restalliques 450 0« 120
— Roues pneumotigues 5.00 - 12,

Roves spéciales :
— Rowes: métalligues 800 = 70,
— Roues mélalligues 800 = 70.
— Rouves pneumatiques 5.00 - 15.
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Ces derniéres ne peuvent &re utilisées qu'en formule biroue, sur mayeux
coulissants. Elles augmentent le dégagement sous |'appareil et permettent
de travailler des cultures en lignes en enjambant.

Nota. — Le monfage des roues spéciales oblige a fixer sur |'altelage une
entretoise

Ne 40.367 E pour les roues pneumatiques 500 = 15, métalliques 600 x 70
M* 40,368 E pour les roues métalliques 800 = 70

MONTAGE DES ROUES

Deux montages peuvent &ire ufilisés |

Moyeux standards conigues.
— Dannant un réglage discontinu de la voie.

— Permettant le passage instantané de monorouve en bDiroue & Inver-
sement.

Moyeux coulissants.

— Donnant un réglage continu de la voie a I'aide du vilebrequin de
roue actionnant une vis.

— | Milisables seulement en birgue.

Les roues normales peuvent se monfer indifféremment sur moyeux
standards coniques et sur moyeux coulissanls avec flasque. Elles peuveni
done étre utilisées en monorove ef en birouve.

Les roues spéciales ne peuvent se monter qu'en biroue el sur moyeux
coulissants, sans interposition de flasque.

CHOIX DES ROUES

MONOROWUE : En terrain gras, il est recommandé d'utiliser le
monorous sur roue métallique 450 x 120 avec décrotioir central. Cetle
roue donne en effet & I'appareil la stabilité optimum,

Mota. — Veiller & bien centrer le décroftoir entre les crampens et & le placer
suffisamment loin de la jante, afin qu'il ne vienne pas bloguer la roue.

En terrain pierreux ou irés dur, et en terrain sableux, la rove pneu-
matique 500 - 12 est préférable. Pour le fauchage, on utilise la rouve pneu-
matique 500 - 12,

BIROUE : Le montage des roues preumatiques 500 - 12 sur moyeux
standards coniques convient lorsque les travaux ne nécessitent pas de chan-
gements de voie trop fréquents. Par conire, lorsque les travaux que doil
axécuter le motoculteur nécessitent des changements fréquents de largeur
de voie, nous conseillons vivement le montege de moyeux coulissanfs per-
meftant I'emploi soit des roues pneumatiques 5.00 - 12 ou 5.00 - 15, soit des
roues métalligues 600 x 70 ou BOO x 70.
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TABLEAU DES VOIES

Dimensions des rougs . Youe Voie
intérieure | extérieure
Moyeux standards coniques
Rouss preurmatiques 500 - 12 .0 310 550
146 586
386 626
438 678
478 7i8
- e Voie Voie
Dimensions des Foues | intérieure sxtérigure
Moyeux coulissants
Roues pneumatiques 500 - 12 ..o | de 324522 | de 5524761
Roues métalliques 600 = 70 .ooo..0 e, de 352 4 592 | de 49l a 732
Rowes miétalliques 800 < 70 .....0..e de 352 4 592 | de 492 4 731
Roues pneumatiques 5.00 - 15 ......, | de 312 4560 | deS6laBl0

SEMS DE ROULEMENT DES ROUES

Les roues métalliques 450 « 120 n'onl pas de sens de roulement. Par
conire, les roves pneumatiques 5.00 - 12 et 5.00 - 15 i 1es roues métalligues
&0« 70 ef BOO x 70 ont.un sens de roulement Gien détermingé,

| R ferg00 - 70

1 Crompon mclpng wiery | arciers,
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— e sens de roulement est indiqué par une fléche sur le flanc des
pregmatiques.

— Les roues mélalliques dolvent Bire montées les crampens inclings
dans le sens opposé & 'avancement du motoculteur.

Lorsquian refourne le mancheron du PP L, il suffit, pour conserver
qux roves eur sens de rovlement, diintervertir el de retourner les rowes:

MASSES DE ROUES

Les roves métalliques 450 = 120 ou pneumetiques 5.00 - |1 moniées
sur moyeux siandards conigues ou sur moyeux coulissonts peuven! étre
lestées d'une masse de 13 kgs, Cette masse est identique dans Jes 2 cas,

En rdgle générale, il n'est pas nécessaire de monfer cefle masse &n
MOnOroue.

PRESSION DES PNEUMATIQUES

Les reiies preumatiques sont livrées lestées & |'equ aux 3/4. Ceite eay
contient un mélange anti-ge! assurant uneé protection contre le froid jusqu-a
— 20", '

. Fg. ¥ -
| Moe d"habillege {30 I-;g.} L MiOssE BE rouE.




Cans le but de limiter fes risques de détérioration en cours de transport,
les pneumatiques, au départ de nos usines, sont gonflés & une pression
supérieure a celfle d'utilisation, cette dernigre étant de 600 & B0O grammes.
Il est donc nécessaire de vérifier la pression avant la mise en roule ef de
contréler cette pression chague mois, valve en haut. Cette vérification doil
étre effectuée 4 I'aide d'un contréleur ** air et eau ™', Cette accessoire indis-
pensable peaut etre fourni par les-agents de la margue. ,

— Un pneumatique trop gonflé mangue d'adhérence.
2= Un preumaligue insuffisamment gonflé s'use prématurément.

Pour augmenter I'adhérence du motoculteur lersque celui-ci es!t monié
en birouve, il peut &fre lesté d'une masse dite d*habillage, d'un poids de 52 kgs,
reposant sur le champ supérieur de la téle chassis ef du longeron,

La masse d'habillage (52 kgs) ef les 2 masses de rove (26 kgs) lesten
I'appareil d'un poids tolal de 78 kgs.

TRANSFORMATION DU MONOROUE EN BIROUE

Fig. 10

| Roue preomalices 500 - 12, Fagon
de démander 1o rous cenirale,

I*. — Abaisser lo béquille aprés avoir simplement débloqué la roue.

4*. — Placer une cale de B4 10 cm sous I'outil ou une caisse sous la
plaque d'attelage.

3*, — Démonter la roue.
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a) Monoroue sur roue pneumatique

— Démonter la roue, en prenant soin de tirer vers soi la partie inférieure
du pneumatique, de fagon & sortir la roue horizontalement (fig. 10).

— Monter cette roue a droite, sans la bloguer.
o) Monoroue sur rouve métallique :

— Monter d'abord la rode droite.
— Démonter la rove centrale.

4*. — Monter la roue gauche sans bloguer.

5*. — Retirer cale ou caisse.

§°. — Bloguer les deux roues.

7¢. — Mettre en place la masse d'habillage (fig. 9) :

— Se placer sur le coté gauche de |'appareil.

— Saisir la masse d'habillage, la main droite soutenant la partie arriére
de cette masse.

— [Déposer d'abord la partie arriére de la masse sur le bati.

— Monter la sangle en 'accrochant d'abord du cdié droit.

TRANSFORMATION DU BIROUE EN MONOROUE

J*, — Abaisser la béquille aprés avoir simplement déblequé les roues.

2¢. — Placer une cale de 8 & 10 em sous l'outil ou une caisse sous la
plague d'attelage.

3¢. — Démonter la masse d'habillage. (Enlever la sangle en dévissant
le tourillon, puis déboiter la sangle de son accrachage situé 4 droite, Etant
4 gauche de |'appareil saisir la masse des 2 mains et la soulever en tirant
vers soi).

4, — Démonter la rove gauche.

5¢, — Monter la rouve centrale, sans la bloquer :

— si l'on effectue la transformation en monoroue pneumatique, démonter
la roue droite et la monter au centre,

— si I'on effectue la transformation en monoroue meétallique, monter
la roue métallique au centre, puis démonter la roue droite.

6*. — Retirer la cale ou la caisse.

7¢. — Bloquer la roue.




LES DIFFERENTES FORMULES DE MONTAGE
DU MOTOCULTEUR PPU

Le iobleay ci-dessous indigue les différentes formules dans lesquelies
peu! &re monté le motoculteur PP L), Ce tobleau comporie en oulre les
principaux accessoires qui peuvent Elre moniés dans chaque formule.

| ' 1 |
= ROLIES o s | g R .
- 4 ’ = s
- J=_ Rl £ |28d) I
TH = - = r = 1
FYPES vl - e |w|2| BB 8B 5 | 855 | =4
= . 5 | B i % 5
£ 3| & |3|84EEA| 3 |FE| Jp
8 7 £ SI3i2 Y2 F | & E
z | £ -8B T | s T
| I'.'J ul :l_': .1-
= | ._-.-:-I—— L m— -
Earmule | | 2 | Prgu a2 |3 I =2l 111 |= | | =——_| normal
T : PL rm | e B R A e 1 | wem 1 =
2 Forrmule 2 4 | Prew BN ' | L3200 [ = | —=| narmal
g | o | o =4 | | : | —
o Farmute 1 122 | Mégh | 800=70 | = 2 1=} | i 0 = noririal
1 MH S ik aTateia i . ——1 Y == —— =
Formule 2| 2 | Métal | BIGAT0 == 2 = i | -} — | narmigl
| 4 P [ 0| Prow | SO0-12 [ 1] _:-‘”-5:'5' f — | narmal
ahEalies ol e || i = ] s =1
i ML || Mgl | 280120 | 1 0= ! == | | = | normal
i e | = 1 t r { — — |
E I PFa I F'nn-ul et | U= I=E [= | ||n-.-nrse
g l | WFr i I Miftal | 450 =130 i —= i = ! i | memial
i PB I | Preu | 800~ & I === == =i — I narmal
I MB = anar | w1 e =l | || == nermal
1 1 - | ]
_ 1 — | — — — — | I
i | | | | = ’ ——t |
i —_— 3 -
§§E 1PLIS 1| Priei a3y | 2 2 ==z | | — | normal
& L | I | I |- = I |'=1=- I__ = !
[ | — e — ]
P - rode proumaligue B = bircuss avinl Fa - fepchage.
M = rous mbdollegioe Fr o= frosis H = hooe perictirnnindg

L - labaur




CHAPITRE 1lI

LE POSTE DE CONDUITE
ET L’ATTELAGE DES OUTILS

Wn caisson arrigre, fixé a la téle chdssis e relid & la boile de vilesges
par un lengeron, supporie -

— au-dessvus : le mancheron *

— au-dessous : le décrotioir (pour monoroue métallique) ;

— @& l'arriére : ['attelage, ou directement |'autil,

MANCHERON ORIENTABLE ET REVERSIBLE

i Foigree de débeayan:
4 Lavier e declabatone
b Commande dog vilnisog

& Cardalelle do lancameml

Fig. 11




DESCRIPTION

Le mancheron esl supporté par un secteur permettant de |'orienter
verficalement et horizontalement ou de le retourner pour inverser le sens
de marche de ["appareil :

A droite sur le mancheron se trouve fixée la manelle des gaoz.
A gauche, |a poignée de débrayage.
Auv centre, le levier de déclabotage.
= A droite du levier de déclabotage, la commande a distance des vitesses.

UTILISATION DES MANETTES ET LEVIERS :

Manette des gaz : en agissant sur le régulateur du moteur, elle permet
de réduire les gaz pour les manceuvres e au confraire d accélérer le régime
du molteur qui, pour le fravail doil pouvoir fournir son couple maximum,

Poignée de débrayage : en serrant cette poignée, on actionne une
tringlerie qui oblige la cloche de débrayage d décoller de la couronne dentée
garnie de Ferodo., Un cliguet permet de verrouiller la poignée en position
débrayage. [l est recommandé lors de chague arrét un peu prolongé de mettre
la boite au point mort et de reldcher 'embrayage,

Levier de déclabotage : il agit sur la roue lorsque 'appareil est en
monoroue et sur la roue gauche lorsque I'appareil est en birouve. Il est o
noter que le levier de déclabotage n'agissant que sur la roue gauche, celle
de droile reste en prise tanl que le moleur n'est pas débrayé. L'opération
de déclabolage s'effectue en tirant le levier vers sol.

Commande a distance de la boite de vitesses : elle permel de
sélechionner les vitesses sans ldtonnements, grdace a un index se déplagant
sur une plaque gravée.

REGLAGE DU MANCHERON :

Havteur : il suffil pour régler la hauteur dv mancheron de desserrer le
deux écrous a4 manete le fixant sur le secteur,

Déport : pour déporter le mancheron & droile ou a gauche, il faul
desserrer les deux vis fixant le secleur sur le caisson arriére,
RETOURNEMENT DU MANCHERON :

Pour utiliser |'appareil en position mancheron inversé, il faut :

I*. — Retirer les épingles des boites a rotule des commandes & dislance
de vitesse et de déclabotage.

£*. — Retourner le mancheron en retirant les deux vis fixant le secteur
sur le caisson arriére. Prendre la précaution de croiser les cdbles de gaz
et d'embrayage (comme indiqué sur la figure 12), de fagon & éviter leur
détérioration.

3*. — Remplacer la commande & distance des vilesses par une poignée
venant se fixer par une vis directement sur le levier de la boite de vitesses

(voir page 6.)

| e———————— — —.




| Secieur,

£ Lewvier de clobotogin

4 Levitr de ofledis

Fig. 12

ATTELAGE UNIVERSEL D'OUTILS

3 Chplesqur ot 4 ercbroyage.

L'attelage est le lien indispensable entre le motoculteur et l'outil de

cultures. 1l est utilisable cussi bien en manoroue qu'en biroue.
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ARTICULATION DE L'ATTELAGE :

Le timon d'atielage es! arliculé sur une plaque fixée sur le caisson
arriére par 4 goujons. Cette articulation a pour but de faciliter la direction.
Une broche amavible permet de régler le jeu d'articulation d'attelage suivant
les nécessités du travail,

a) Articulation bloquée : L'épingle a ressort de |la broche doil &re
introduite dans le trou du haut. La broche doit éire placée dans un des deux
trous..de coté du secteur, -

Cefte position est recommandée lorsque I'appareil est en monoroue
et pour fravailler des terrains caillouteux.

b} Articulation limitée et bordayage : L*épingle doil éire introduite
dans le trou du haut de la broche, tandis que celle-ci doit étre placée dans
le trou central du sechleur.

C’est la position nécessaire pour le travail ou brabant et & la charrue.
Le jeu de I'articulation est suffisant pour assurer un bordayage correct.

¢} Articulation libre : L'épingle doit &ire introduite dans le trou du
bas de la broche ef celle-ci placée dans un des deux frous de coté du secteur
ou foul simplement retirée.

Cefte position est nécessaire lorsque le motoculteur est alieie a une
remorque ; elle permet aussi de travailler sur un parcours SINUSUX.

REGLAGE DE L'APLOMSB :

Le porte-outil est monté sur le fourillon du himon el relenu par une
bague fraversée par une épingle. La bride d'aplomb est bloguée sur le
porfe-outil par un écrou dans frois positions différentes :

a) Aplomb bloqué : Les crans de la bride d'aplomb doivent s'imbriquer
dans ceux du secteur de la genouillére.

Pour effectuer les premiéres raies avec le brabant, il esl préférable de
rectifier le régluge d'aplamb & I'aide de ce dispositif plutdt que d'agir sur les
clichels du brabant,

b) Oscillation du porte-outil limitée : Lo bride d aoplomb doit étre
retournée sur elle-méme, ses crans disposés vers l'arritre. Lo rondelle
n* 40.209 deil &re montée sur le goujon avant.

Cefte position permet 4 I'outil d'osciller auvlour de |'axe du timon, ce qui
est nécessaire pour le travail en 2 roues avec le cultivateur canadien équipé
de 1 rouleites.

¢} Oscillation du porte-outil complétement libre : La bride
d'aplomb doit tre refournée sens dessus-dessous, el la rondelle n® 40,209
montée sur le goujon avant.

Cette position es nécessaire pour les remorquages, de fagon d donner
une indépendance totale des roves du motoculteur par rapport a celles du
véhicule trainé.
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MONTAGE DE L'OUTIL :

L'ouhl est fixé & |'aide de deux broches :
& 'avant, dans la chape inférieire du porie-auhl,
a I'arriére, dans la chope qui lermine la vis de réglage de |a profondeur,

Ces deux broches sont verrduillées par une épingle a ressor,

REGLAGE DE PROFONDEUR

Il s'opére a I'aide d'une manivelle placée bien 4 portée de la main du
conducteur,

ATTELAGE DE REMORQUE :

Demonler le pivot vertical d'articulation de I'atelage, Le véhicule traing
doit se terminer vers I'avan! par une chape gui, ‘engagée dans la plague
d'allelage, -sera verrouillée par le pivet verfical.

Fig. 14
| Chape 40.352 2 Plaque d aflelage

FIXATION FRAISE ET BARRE DE COUPE :

Ces-outils-se fixent sur le caisson drrigre, Ualtelage comple! &lant enlevi,
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CHAPITRE IV
CONDUITE DU MOTOCULTEUR

CHOIX DE LA FORMULE DE MONTAGE

- Utiliser de préférence I'appareil en biroue, la conduite est plus facile,
5i le birove est trop large pour passer dans ['intervalle des cultures 4 frg-
vailler, il faut chercher la formule gui permefira d'enjamber un ou deux
rangs en équipant 'appareil de roues métalliques 60 » 70 ou BUO 70,
laissant un dégagement suffisant sous e carler.

-

MN'utiliser e monoroue que lorsqu'il est impossible d'enjamber el lorsgue
I'intervalle entre rangs est frop éfroif pour permetire la passage de 'appareil
en birove.

La conduite d'un monoroue est foujours plus délicate, surtout lorsqu'il
atieint vne cerfaine puissance. Mais gue le debdtant ne singuidle pas, le
" four de main ' s'acquier! ropidement, Mous lui conseillens, avant d'en-
treprendre un trovail effectif avec le moloculteur ef tout particuliérement
st 'appareil est un monorove, de faire quelques exercices de conduile,
afin de se familiariser avec les commandes,

Il convient de rechercher les conditions les plus favorables de travail
et suivie ce gue on peul considérer comme des régles en la maliére lorsgue
I'appareil est ‘en monoroue !

— temir les mancherons correctement : Iravailler toujours le mancheron
deéporte, en marchant 4 coté du rang dans lequel passe l'outil, e régler leur
havteur de fagon que I"'ensemble PP U-outil pése [égérement sur les bras du
congducleur,

— choisir une bonne vitesse de travail : comme sur une bicycletie,
la vitesse favorise ["équilibre. |l faut donc Iravailler de préférence en deuxiéme
vilesse,

— chosir la roue en fonction du ferrain :

— rove mélallique ‘en ferrain gras,
— roue pneumatique: en terrain pierceux ¢ dur ou sablonnewx el
sans adhérence,

PRECAUTIONS A PRENDRE
AVANT LA PREMIERE MISE EN ROUTE

Graissage : |'appareil est livré complétement graissé, Il esi loulefois recom-
mandé de vérifier les niveavx d'huile -

a) duv moteur : |'huile doit affieurer le bouchon de remplissage,
b} de la boite de vitesse en dévissan! la vis de niveau placée juste
au-dessus du bouchon de vidange,

¢) de la transmission en dévissan! la vis de niveau placée sur le carter
en tole derridre ia boite de vitesse,

d) du réducteur en dévissant la vis de niveau placée au-dessus de celle
de vidange.




Ces vérifications doivent &ire fanes; l'appareil &ant horizontal, L'huile
confenue dans. le réducteur &lant épaisse {SAE 140} 1l fout un certain temps
pour qu elle opparaisse @ orifice du bouchon de niveau, surloul par lemps
froid.

Pression des pneumatiques : &00 & BOD grammes (pression mesurée
valve ‘en haul),

Parties fravaillantes des charruves et outils : débarrasser lgs parhies
iravaillantes des wvernis, peintures ou graisses. 4 l'essence ou & 'alcpol,
suivan! le cas. Les parties travaillonies des ouhls cheoisis dans la gamme
STAUB sont prolégées par un vernis pelable qui peuwt &re trés facilenent
arrache a -la main,

Yérification générale : |l est loujours prudent d'effeciuer une vérification
du serrage des écrous apparents el en parhcoulier de ceux des roves el des
caulils,
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CONDUITE

Pour déplacer I'appareil moteur arrété :
En monorove : tirer d s |lao commande de déclabolage.

En birove : I'appareil rodé se pousse facilement en maintenant serrée
la poignée de débrayage a 'aide du cliquet prévu 4 cet effet,

Pour manceuvrer |'appareil en marche :

a) Pour avancer ou reculer :

I*. — Meltre le moteur au ralenti.

i*. — Débrayer 4 fond.

3*, — Pousser 4 fond la commande de déclabotlage.

4*, — Placer le levier de vitesse dans la position voulue.

5", — Quvrir progressivement les gaz en reléchan! la peignée de
débrayage.

b) Pour s'arréter :
|®. — Réduire les gaz.
2*, — Débrayer.
3°. — Metire la commande de vitesse au point mor,
4*, — Reldcher la poignée de débrayage.

¢} Pour tourner a droite ou a gauche en biroue :
i*, — Réduire les gaz.
2%, — LMbrayer.
3o, — Déclaboter,
Nota. — La roue droite restant toujours motrice, le virage & gauche est
obtenu sans effort, C'est donc dans cette direction que devront de pré-

férence s'effectuer les manceuvres, d'autant que le viroge sera plus
court gque vers la droite.

UTILISATION DU MOTOCULTEUR
EM TERRAIN ACCIDENTE

Afin d’éviter @ nos clients de se trouver dans une situation dangereuse
lors des manceuvres dans les fortes pentes, nous les prions instamment de
suivre les recommandations suivantes, applicables quel gque soil I'égquipement
du moloculteur : outil de culture, remorque, pulvérisateur.

I*. — Il est imprudent de changer de vilesse en forte montée ou en descenle,

2%, == MNe jamais aborder de fories montées ou descentes en 3¢ vitesse, on
s exposerail ainsi & l'obligation dangereuse de changer de vitesse.
Prendre la 1™ ou la 2* vilesse dés le début,

3*, — Me jamais aborder de descente, la transmission débrayée.

4°, — Ne jamais se laisser gagner par la vilesse dans une descente ; |'aborder
sur le m&me rappor! de vitesse gu'on aurail choisi pour monter,

24 T —




PREPARATION DU MOTEUR
POUR LA MISE EN MARCHE

I?, — Faire le plein d’essence du réservoir (4,5 litres) en utilisant un entonneir
muni-d'un filtre, Ce filire es! indispensable pour éviter |e bouchage
des gicleurs par des impuretés et pour prévenir |'usure prématurée
du piston, des SEégmen!s el du cylindre malgré la présence d'un filtre
& la sortie du réservoir (dans le robinet) et d'un deuxiéme filtre 4
entrée du carburtleur

Pendan! les 50 premiéres heures de marche, nous conseillons vivement
de mélanger 4 l'essence une huile spéciale pour hauv! de cylindre &
la dose indiquée par le raffineur,

Fig. 14
| Bfeervair 4.5 lidres # Poulie de lancarsent
4 Bobinet d esernce = Phkise & ha masse
3 Levier de papillon de dépari b Leévier de réglage du régulaleur des vilanges
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20, — Cwvrir le robinet d'essence.

3*, — Fermer le papillon de dépar! en amenant le levier & la posifion |,
Ce levier est situé au-dessus du fillre & air,

42, — Quvrir les goz 4 fond.

5=, — Enrouler la cordelette sur la poulie de lancement et lancer éner-
gigquement e maoleur,
&, — Dis gue le moteur est parti, ramener le levier du papillon de départ

de la position | 4 la position 2 el diminuer les gaz. Par temps froid,
. si le moteur a des ratés, il conyient de laisser le papillon de départ
= fermé ou cemi-fermé (le moins longtemps possib EI) jusgu’d ce gque
le moteur ail obtenu une marche rgguki&:re. Pour la mise en route
lorsque fe moteur est chaud, le papillon de départ doit rester cuvert
el la manette des gaz sera mise @ mi-course.,

REGLAGE DU REGIME DU MOTEUR

A I'avant, sous le carburateur, est placé le levier de réglage de vitesse.
Ce levier permef, suivani lo position gu'il occupe, d'obfenir une vilesse
constante, comprise entre 1.560 et 3.000 tours/miriute, Pour porter la vitesse
jusqu'a 3.000 taurs/minute, amener le levier en posifion haute, Pour réduire
la” vitesse jusqu'd |.500 tours/minute, abaisser le levier,

ARRET DU MOTEUR

Appuyer sur la patte de mise & la masse située sur |a culasse ef la main-
tenir en conlact avec la partie supérieure de |o bougie, jusqu a l'arréi du
moteur.

Fermer le robinet o essence.

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR L’UTILISATION
DU MOTOCULTEUR PAR TEMPS FROID

Pour |la bonne utilisation du motoculteor, par une température au-dessous
de 07, il est nécessaire dobserver les prescriphons suivanies |

I*, — Obturer par un écran, I'enfrée d'air de la ventilation, en ufilisan
par exemple un disque de carton for!. Placer de préférence le moto-
culteur a |'abri du vent pendant la période de rechauffage.

2°. — Metire le moteur en marche normalement, en fermant le volet d'air
ol laisser lourner au moins pendant 5 minutes en abaissant pro-
gressivement la madnette des gaz.

3v. — Das que le moteur est suffisamment réchauffé, ouvrir progressivement
le volet d’air (I'utilisation prolongée en position *' volet d'air fermé '
est nettement déconseillée en raison de la forte proportion d'essence
aspirée par le moteur, susceptible de '"iaver le cylindre ' el de
diluer T'huile de rﬁiaﬁﬂgﬂk HE JAMAIS UTILISER LE MOTOCLUIL-
TEUR, LE "-."4.’,'1:IL[E'I5g D*AIR FERME, ‘mais aftendre que le réchaufioge
soit suffisant pour que le moteyr puisse tourner correclement avec
le volet d'air ouvert et que |'huile soit suffisamment fluide pour assurer
le graissage du haul du pistan.
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IRREGULARITE DE MARCHE

|, — DEPART A FROID DIFFICILE OU IMPOSSIBLE :

5 le moleur ne part pas, vérifier

i*, - L'alimentation en essence
2*, - L'allumage ;
3*, - La compression.

%, — Alimentation en essence s ossurer :

— que fe réservoir conhient assez de combustible |

— gue le robine! d'essence ¢! cuver! ef gue son filfre n'est pas chsfrué |

— que |'essence arrive au carburateur. Fermer le robinet, enlever |e
tube d'arrivée d'essence au carburateur, Ouvrir progressivement le robinet,
5 I'essence ne coule pas, la canalisation et le robinet sont obstrués. déboucher
el netoyer ;

— que fes gicleurs ne sont pas-bouchés. Démonter, vérifier et déboucher
sl ¥ a lieu, umguement en soufflant dans les gicleurs | ne pds faire usage
d'objets métalliques qui peuvent agrandir le trou du giclieur, Pour que cela
ne se- reproduise pas, il fout nelioyer ave: soin : réservoir, tuyaulerie
carburaleur ef, a I'avenir, filirer soigneusement |'essence.

L% — Allumage :

ay détacher le fil de la bougie, approcher |'exirémilé dénudée du ¥l
a 2 mm environ d'une partie métalligue du motéur non peinte (Im-:'ﬁ.e g la
masse) ef faire tourner le moteur.a la main. 51l n'y o pas d'étincelle, vérifier
I"&tat du fil &1, si cela ast nécessalre, |e changér, En cas d'insuccés, vérifier la
proprefé des connexions,; 'exydation des bornes ef I'écartement des confacts
du. rupteur.

I Corburaiegr,

2 FE o o,

3 Rupleus complel

4 Hobine d'gllumags
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On accdéde au rupteur par l'ouverture prévue & cet effet sur le volant |
pour ce faire, déposer la poulie de mise en marche.

Vérifier le jeu des contacts du rupteur (0,4 mm).

En cas d'insuccés, consulter notre Agent.

b) Si on obtient des &tincelles & |'opération a), retirer la bougle du
cylindre, la monter sur son fil, meftre le culot d la masse ef faire tourner
le moteur & la main. 5i 'on n'obtient pas d'élincelles, nettoyer les pointes,
vérifier leur écartement (0,4 mm). Sans résultal, changer la bougie.

3, — Compression :

Le manque de compression peut provenir des soupapes, des segments
du piston, Consulter notre Agent.

II. — DEPART A CHAUD DIFFICILE OU IMPOSSIBLE :

L'utilisation du dispositif de départ avec moteur chaud peut rendre le
départ difficile par excés d'essence. Fermer le robinet d'essence et melire
en route, papillon de départ & la position 2. Dés que le moteur est part,
ouvrir progressivement le robinet du réservoir,

S'assurer du bon état du filire & air, et vérifier s'il n'est pas colmaté.
Dans ce cas, le netioyer,

. — MAUVAIS RALENTI :

Vérifier si le gicleur de ralenti n'est pas bouché, ou §'il n'y a pas une
entrée d'air additionnel (trop de jeu par usure & l'axe du papillon du carbu-
rateur, joinl de carburateur détérioré ou mal serré, bride de carburateur
fendue) qui se manifeste par des retours au carburaleur.

Vérifier également si I'écartement des pointes de bougie n'est pas frop
grand (0,4 mm).

V. — MAUYAISES REPRISES :

Le moteur étant & vide, ne reprend pas franchement son régime, quand
on le met en charge. Cela peut provenir de ce que :

— le moteur est surchargé : réduire la charge ;

— la timonerie de commande du papillon présente un point dur :
vérifier les articulations et voir si le papilion ouvre 4 fond ;

— le gicleur est partiellement bouché : le nettoyer.
— la bougie est défectueuse : la remplacer ;

— les contacts du rupteur sont oxydés ou trop &cartés : les foiler et ra-
mener & |'écartement prévu : 04 mm,
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V. — LE MOTEUR CHAUFFE :

Classurer |

— gue le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé ; le netloyer ;
— que le pol d'échappement n'est pas bouché : démanter el nettoyer ;
— gue le reglage du carburateur n'a pas été modifié.

iliser de I'huile de graissoge de bonne qualité et maintenir |8 niveau
(voir page 303,

V], — REMOMNTEES D'HUILE :

Se manifestent par une fumée bleu & I'échappement, ‘én particulier
au ralenti et gux reprises. Elles sont dues & I'usure du piston, segments ou
cylindre, Fdire réviser le moteur par un Agent de notre margue.

PRECAUTIONS A PRENDRE
POUR LA MISE EN CHOMAGE
D'UN MOTEUR A ESSENCE

Lorsquon prévoit de ne pas se servir d'un moteur pendant un certain
temps, il ¥ a liev de prendre quelques précautions, & savoir ;

1. — Introduire par I'arifice de la bougie une petite quantité d'huile (environ
la valeur d'une demi-cuilierée & soupe} dans le carter cylindre.

2*, — Donner & la main guelgques tours, de fagon & bien enduire d'huile
g chemise et le piston.

3*. — Amener le moteur sur le temps de compression, afin que les soupapes
solent fermées, évilant ainsi 'intreduction d'air humide a l'intérieur
duy  moteur :

ou  bien

— wvidanger ["huile du moteur';
— la remplacer par I"huile ENSIS Shell SAE 20 ;
— faire tourner le moteur 5 & 10 minuvtes ;

— |'arréler et l'amener sur |e femps de compression de sorfe que les
soupapes soienl fermées,

A la mise en route il n'y @ aucun inconvénient & faire fourner le meteur
avet Lde:ll huile EMSIS durant un certain temps (1 /2 heure & | Heure
au plus) ;

— yidanger cette hutle et la remplacer par Thoile normale,




CHAFPITRE V

GRAISSAGE ET ENTRETIEN
DU MOTOCULTEUR

F MOTEUR

Le remplissage d'huile s'opére par le bouchon placé 4 'avant, & la
partie basse du moteur.

La capacité du carter est de 084 lire.

Il est recommandé d'entretenir le niveau au maximum, c'est-d-dire
au bord de I'orifice et de n'employer que de I'huile de bonne qualité, de la
viscosilé indiquée ci-dessous,

Me jamais laisser descendre le nivegu au-dessous du télon de jonderie
visible & travers I'orifice de remplissage, une fois le bouchon &1é.

L'inobservation de cette prescription entrainerait -des avaries
graves.
La vidange s'opére par le bouchon plocé sows celui de remplissage.
I* vidange : 30 heures aprés la mise en service |
les suivantes : foutes les 70 heures.

Vidanger toujours-iorsque le moleur est encore chaud.

Cans e cas de marche n:ﬂn’r_inu[*. vérifier |e niveau foutes les B heures et,
dans tous les cas, a chaque mise en route.

Qualités d'heile @ employer : été  : SAE 20
hiver : SAE 10

Bougie :
Toutes les 100 heures régler |'écariement des élecirodes @ 4/10.
La remplacer systématiquement toutes les 500 heures.

Rupteur :

L'écartemen! des grains de contact doil &ire réglé 4 4/10*, Le vérifier
toutes les 200 heures.

Filtre a air :

Le filtre doit &tre nmu;:yé en principe chague semaine {plus souvenl
el méme deux fois par jour si I"appareil travaille dans un air chargé de
poussiéres). Agiter la carfouche fillrante dans de l'essence ou dans une
solution dé1erﬁr:nre sulfonée (genre Teepcﬁ] La laisser sécher et la remonier
aprés l'aveir huilée légérement & I'aide d'un pinceau trempé dans une huile
ShE 30. Remplacer s}fs1émut:q|.rernenr la cartouche foules les 500 heures.
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Filtre a essence :
Le netfoyer tous les mois.

Reniflard :
Nettoyer a |'essence ou au gas-cil loutes les 200 heures. .

Dispositif de refroidissement :
=~ Mettoyer le moteur, en particulier les ailettes de refroidissement. Son
entretien permanent augmentera sa durée et réduira les frais de réparation,

Le nelioyage des ailettes est une prescriplion importanie, notamment
lorsque I'appareil effeciue du fauchage. Il est clors recommandé d ajouter
a l'enirée d'air une cloche de dépoussiérage.

BOITE DE VITESSES

L'appareil est livré graissé |
Capacité : 0,230 litre.
Qualité : SAE 140 (huile boite et pont).
La premiére vidange doit &tre faite au bout de 100 heures de fonclion-
nement el les suivantes toutes les 500 heures, ou une fois par an.
Pour l'effectuer :
— Profiter du moment ou l'appareil est encore chaud.

_ Dévisser le bouchon de vidange placé sur le chié gauche de |'appareil
4 la partie inférieure de la boite.

__ Desserrer le bouchon de remplissage placé au-dessus de la boite.

Pour faire le plein d'huile :

— Retirer le bouchon de remplissage.

— Remeftre en place le bouchen de vidange.

__ Refirer la vis de niveau placée juste au-dessus du bouchon de vidange.
— Remplir jusqu'a voir I'huile apparailre au trou de la vis de niveau.

TRANSMISSION

L'gppareil est livré graissé.
Capacité : | lilre.
Qualité : SAE 20 (huile moteur).
La premiére -.rid::ngsc doit ire faite au bout de 100 heures de marche el
les suivantes toutes les 500 heures ou une fois par an.
Pour effectuer la widange !
— Profiter du moment ol |'appareil est encore chaud.

— Dévisser la vis de vidange placée sur la t0le, chte gauche de l'appareil,
en arriére de la boile de vilesse.

= = = = = = — 3l




s

B avs

sagagy | Jedniey

1
_ X
]
__ | /
|
;
_ __
/ __
_ i3
_ __ %
|
i
1 i
T 1 [
elodii g il AT
SpEATAL kel " and A
e E ) IH B ?._.-:..m.._.....__.r. RHALE N R -l__......._:._._..-.lu- !.___..m.___ bl B ..._I..IE..I!:H wairy ...__.____!l...._vi_.-:. AL i ikt e
asprrs vy | vl sapny P | gy ataieie | oseoaa | e o ke

gy amapilyy II- T RSN

aadiggapy

NS

w PR
A,

e R T

e e e —— = =

Fig. |B




Pour refaire le plein d'huile

— Remettre en place la vis de vidange.

— Retirer la vis de niveau placée sur la fole, au-dessous de la boile
de vitesse el au-dessus de la vis de vidange.

— Démanter le couvercle du carter de chaine, donnant accés au tendeur.
— Remplir jusqu'a voir I'huile s'écouler au trou de la vis de niveau.

4 REDUCTEUR

L'appareil esl livré graissé.
Capacité : 0,250 litre,
@ualité : SAE 140 (huile boite et pont).

La premiére vidange doit étre faite au bout de 100 heures de fonclion-
nement et les suivanies toules les 500 heures ou une fois par an,

Pour |'effeciver :

— Profiter du moment ol 'appareil est encore chaud.
— Retirer la rove dans le cas du monoroue,

— Dévisser la vis de vidange placée a la partie inférieure de la 15le
du coré dront de 'appareil el au-dessouws de 'arbre de roue.

— Desserrer le bouchon de remplissage placé au-dessus du carter
du réducteur,

Pour faire le plein d"huile :

— Retirer le bouchon de remplissage.

— Remetire en place la vis de vidange.

— Retirer la vis de niveau placée au-dessus de celle de vidange.

= Remphr jusqu’d voir Nhuile apparaitre au trou de fa vis de miveau,

COMMANDES

Hviler : a ["aide d'une burette. les articulations des commandes et
les exirémités des cables,

Metfoyer : ef graisser la vis de profondeur de I'attelage.

Graisser : aprés usage, d I'huile de vidange, les versoirs ef les pigces
travaillantes des outils, les articulations e axes de roulefles.

Mota im ant. — Le graissage fréquen! de tous les arganes prolonge
la du des appareils et réduit les frais d'enirehen.
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OUTILLAGE

La trousse d'outillage comprend :

| clé plate de 14 x |7, pour attelage, mancheron, outils.
| clé plate de |7, .
— | clé & bougie 14 x 22,
| broche de calage pour |e volan! magnétique.
| cordelette de lancement.
|

vilebreguin est en outre fourni avec 'appareil, pour permelire le
réglage en largeur des roues et leur démontage.

PLAN D'ENTRETIEN

Il est vivement conseillé de suivre & la lettre toutes les prescriptions
qui ont fait 'objet des pages précédentes. Pour rendre ces opérations d'en-
irefien plus faciles 4 svivre, il a & élabli le tableau ci-dessous qu'il est
conseillé de respecter scrupulevsement

Tous les jours :

Miveau carter moteor.
Mettoyage filtre & air,

Tous les mois :

Mettayage filtre a essence.

Melloyage dispositif de refroidissement.

Graissage des articulations, commandes, attelage.
Vérification pression des pnepmaliques
Resserrage des écrous.




Légende des opérations Symboles
Vidange carter moteur (huile moteur SAE 300u 10) ., .. A
U T B e T P e S e i S S s B
Vidange bofte de vitesse (huile baite-pont SAE 140} .... e
Vidonge transmission (huile moleur SAE 20} . A o
Vidange réducieur (huile boite et pl::r't SAE HG} ....... E
N CUEBBUE 3 v e T Eaih Ea i o s e sy F
Nl PENIRONT: o in o e e k a G
CAERAr BRI i icaid b animan it s sabeshismis el H
Changer corfouche fillre & oir .o v v e |
Mombre d'heures d’utilisation Symboles
30 A
| ABCDE
| 70 A
200 1200 | 2.200 B e
240 |.240 2.240 A
300 |.300 2,300 B
310 |.3H0 2.310 M
380 | 380 2.380 A
400 {400 2.400 B FG
450 | 450 I 2:450 A
500 I.500 | 2.500 H I
520 1.520 2.520 A
590 | 1.590 2.590 A
600 1.600 2.600 BCODEFG
6a0 |.680 26860 M
FOO 1.700 2.700 B
740 1.740 2.740 A
8O0 | .BOO 2.800 B FG
BID | 810 2810 A
880 | .BED 2.880 A
500 1.200 2.900 B
950 |.950 2.950 A
I.000 2,000 3000 FGHI
| 020 200 3.020 A
1050 2.070 3050 A
|10 2.100 3. 100 BCDE
(- 2160 3,160 A
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CHAPITRE VI

POIDS ET ENCOMBREMENT
DU MOTOCULTEUR

FOIDS

— Mornorouve sur rove métallique 450 x 120 davec aftelage ....... 125 kg
— Monorgue sur rouve pnesmablique 5.00 - |2 aver atielage (roue

leshde b gl ol SO TESEE]. &l s i s ey e wate o o pas 125 kg
— Birgue sur roues pneumatiques 500 - 12 avec altelage (rouves

lestées & V'eau, avec masses, montage sur moyeux coulissants) « 235 kg

ENCOMBREMENT

— DORgURUT RETSIENY S R DR SR R RS . 2m b
— FIOUIELIE TIOFS UL osvabos pirmans v peme s s o e s g s 0 md0

— Laorgeur de 'apparail en monoroye ;

e * Ll 107~ (17| N e e R vevs GOm0
el R I I ORI oy e b Ty b B A6 T omlb
— A |3 rouve préumaligue 500 = 12 .. vinerenn Om 15
— - i roue méallgue sl o L L eiiieine Ol




DEUXIEME PARTIE

LES OUTILS ADAPTABLES

SUR L'APPAREIL EN MONOROUE

Avec |'attelage :

Butteur avant.

Charrue (montée sur I'dge de la houe).
Herse poriee,

Houe extensible iransformable.
SEMOoITs,

Avec la prise de force :

Barre de coupe.
Sarcio-fraise de 200 mm,
Carcla-fraise de 340 mm.

Avec la poulie :
Pompe.

Sans attelage :

Binsuse dvent.

SUR L'APPAREIL EN

Avec I'attelage :

Brabant

Charrue a dépor,

Herse portea,

Houe exiensible transformable,
Remorgue.

Semoirs.

Avec la prise de force :

BEIROUE

Méant {la prise de force latérale n'est plus accessible lorsque 'appared

esl en biroue).

Avec la poulie :
Pompe.
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CHAPITRE Vi

GUIDE DE LABOUR

Trois outils de labour peuvent &fre montés sur le PP U.

En monoroue : la charrue simple fixée sur I'age de la houe extensible
iransformahble, .

En birove : le brobanl |/4 de tour,
la charruve a déport.

I CHARRUE SIMPLE

La eharrue simple s'utilise sur le monorove équipé de préférence d'une
roue métalligue 450 = 120, & moins gue le terragin ne soif coillouteux, duquel
cas la roue métallique doif 8tre remplagée par une rous pneumatique 5.00 - |2
lestée @ I'ecu.

L’ége de la charrue comporte deux entretoises boulonndes dont les
extrémités s'engagent dans les lumiéres prévues sur |'dge de houe extensible
transformable et sont bloguées par une vis.

UTILISATION.

La premiére raie doil &tre tracée parfaiterent droie, utiliser un cordeau
de préférence. Lo premiére raie guverte servira de guide 4 la rove du mota-
culteur qui s'y frouvera engagée au rayage suivant,

a) Profondeur : la profondeur des premitres raies esl oblenve en
agissanl progressivement “sur la vis de terrage. Lorsque la profondeur
désirée est afteinte, régler la vis de terroge de fagen 4 mainfenir horizan-
talement I'dge de lao houe, Cette profondeur sera constante si I'appareil
est maintenu dans les 2 plans (horizontal et vertical).

b} Largeur : la largeur de raie peul 8ire réglée 4 |'aide des entretoises
reliant I'dge de la houe & I'dge de la charrue’ La largeur maximum de
raie est de 20 ¢m, la largeur minimum-de 10 cm.

¢} Aplomb : I'aplomb doit 8tre réglé en position & bloquée » (voir
page 200,

df Articulation de I'attelage : !'articulation doit &tre verrouiliée
dans la position « limitée » (voir page 20),

2> BRABANT I|/4 DE TOUR

Le brabant se fixe sur 'attelage universel de I'appareil en biroue sur
roues preumatiques 5.00 - 12 lesiées 4 I'eau et munies chacune d'une masse.
L'équilibrage du motoculteur auguel un brabant est atteié est réalisé par une
masse qui se fixe & l'avant de 'appareil sous le moteur,

m ——— —— - -_ —=




Fig. 1%

I Aiielage papderael T 8o

2 Epingle & ressar] = posilicn rouls, B Rowletie de iFanspar.
3 Mo rovelle de t&rrage ¥ Rolignge de verteir,
% Rerete, 10 Pddela,

S iCouire drosl 1l Masse dhabillage

B Yersoir

REGLAGE DU BRABANT :

a) Werrovillage position route :

L'épingle & ressort doit &tre placée dans le frou inférieur du verrou du
brabant, de fagon 4 permettre au verrow de s'enclencher dans le cran central
du secleur porfant les clichets,

o) Werrouvillage position travail :

L'épingle a ressort doit éire placée dans le trou supérieur du verrou,
de fagon 4 empécher celui-ci de s'enclencher dans Ie cran central qui sert
au verrouillage de la position route,

c) Bordayage :

Le principe & suivre pour assurer une direction bien rectiligne du molo-
cuiteur est analogue & celui que l'on appligue aux brabants & traction ani-
mile

En supposant gue l'on verse 4 droife, la roue droite doit 8tre placée
dans ia raie précédemment ouverte qui servira de guide & 'appareil, L ar-
ticulation de ['atlelage doit étre réglée en position « limitée » (voir page 20) :
ainst, le motoculteur peul se déplacer lgggéremenr en travers de la raie,
landis que le brabant reste paralléle a celle-ci.

La reue qui se frouve dans la raie avance en ayen! foujours une |égére
tendance 4 monter sur la muraille qui constitue un guide précis. Le fracé
de la premiére raie o beaucoup d'importance puisqu’il sert de guide pour
Fexécution des raies suivanites. || est donc indispensable de s'atfacher & ce
%ue ce trace soif parfaitement rectiligne, en ulilisant un cordeau de preé-

rence,

— — —— 39




d) Profondeur de la raie :

La profondeur se régle trés facilement a I'aide de la manivelle sur I'atte-
lage vniversel, bien 4 portée de la main.

¢} Largeur de la raie :

Elle doit étre en principe proportionnée & la profondeur ; il peut-&ire
utile de la corriger, soit pour éviler, si elle est trop faible, que la bande de
terre, mal refournée, ne relombe au fond, soil pour soulager le moteur,
sizelle est trop grande.

-

Mous conseillons de prendre une largeur de raie supérieure 4 la largeur
du soc¢ afin d'éviter le glissement latéral de la bande de lerre ; la partie
non découpée par le soc constitue alors une charnigre qui facilite le refour-
nement,

L'aplomb du corps droit et du corps gauche élant réglé, la largeur de
la raie ne peut ére obtenue que par la voie des roues. Pour efiectuer ce
réglage, il y a deux méthodes suivant que les roues de I'appareil sont fixées
sur des moyeux standards coniques ou sur des moyeux coulissants.

— Dans le premier cas il est possible de faire varier la voie en utilisant
les différentes possibilités de déports successifs du moyeu sur la jante ef la
masse qui s’y trouve montée (voir page |1).

— Dans le second cas, il suffit de manceuvrer, avec l'aide du vilebrequin
de roue, la vis de régluge des moyeux. Dés lors, on congoll aisément |'in-
térét d'équiper le PP U biroue de moyeux coulissanis.

f| Réglage des coutres :

Les coutres droits doivent avoir la pointe déporiée de 5 4 10 mm du
plan des étancons, vers la muraille et placéede | a2 cmenavant et 344 cm
au-dessus de la pointe du soc.
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Fig. 10

Traits pleins : molcculleur ae débul da la manomuwr

Polntillés : motoculieur @ la fin de la manmseuyre,
En grise : [a rous droite loujaurs motrece,

=5

Rotation sur le guéret

Supposons que la derniére raie
aif &fé versde @ droite @ odé-
brayer an boul de raieg,

I=. - Déelencher le brabant,
déclaboter, passer en marche
arrigére, embrayer. Faire un
demi-tour  presgque  complet
(mainfenir au fof, avac le pied,
le talon gouche du brabani
jusgu'a  enclenchement), dé-
brayer.

2%, = Paizer en marche avani
{sans clabeter), embroyer el
avancer jusqu'd ce que fa roue
gauche soil dans la raie, dé-
brayer.

3*. - Pesser ¢n marche AR
{zans clabeter), rezuler en mel-
fant 1'appareil en ligne, dé=
brayer.

4*. - Passer en marche AY,
clabater, embrayer, accélérer
en piguant le brabaond.

———— |




Rotation sur le guéret

supposons que fa derniére
raie ait §4 versée sur la gau-
che : débrayer en boul de raie.

1, = Diclenchor le Brabant,
déclaboter {rester en marche
avant), Embrayer. Faire un
quarl de four & gavche (mainig=
nir au sol, avec le pied, le lalon
droif du brabant jusgu'd enclen-
chement), débrayer,

2*, = Paster en marche arriére
(sans claboter), embrayer, recu-
ler de | m environ en mainbe-
nanl la motoculieur en ligne
droite, débrayer.

3*, =« Posser en marche AV
(sans claboler), embrayer, faire
un guar! de lour en avan! én
dirigeant la reve droite vers la
raie afin de metire I'oppareil en
ligne, débrayer.

4*, - Clabsder irester en
marche AV), embrarer, accélé-
rer en piquant le brabani,

C ¥ i
O
{1|||I- }.’1.-?. F.,_LE L
i |l |H-§'

Fig. 21

Trails pleina : moloculbeur au début de la rmancoeEgae
Pointillés : moloculieur a la fin de la manoceuvre,
En grisé i la rove droite loujours molrice,
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Fig. 11

Traits pleins ¢ motoculewr oo debal da la manewers
Paintillés 1 molocu!ieor 4 la fin de o mapaeyere,
En grist § [a rowe droake lujours modrics,

Rotation sur le labour

Supposons que la dernicre
raie ait ébé verséa & droite :
débrayer &n bout do raic,

I*, = Dclencher le brabant,
déclabater (resiar em marche
avantl, faire pivoler 'apporeil
autour de la rove draile do deux
fiers de towr en agissant sur lo
mancheran {mainbensic ap ol
aver le pied, le lalen gauche du
brabant, jusqu'd enclenchemaoni).

2=. - Embrayer (sans cloboter),
diriger Pappareil of lo mettre en
roie, débrayer,

3%, « Clabater, embrayer, acce-
lerer en piguant le brabont,

= 43




Rotation sur le labour

Supposons. que la derniére
raig ait été versée & gauche :
débrayer en boul de raie.

%, - Declencher le brabani,
déclobater {resler en marche
avanl), embrayer, pivoler vers
fa gaveche en avent de un Hers
de tour {mainfonic au sal, ovee
fe pied, le talon droit du brabant,
juigu'a enclenchemeni].

2%, = Terminer le demi-tour en
dirigeant la roue droile dans la
rae, la roue gauche devand
s¢ placer en figne sur le guérel,
débrayer.

3. - Clabater, embrayer,
accélérer en piguant le brabant.
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Fig. 13

Traits pleing : moboculleur gu débul de da maneeyvre
Pointillés : motoculfeur & Ia fin de la manmuere
En grizé : Ia roue draile laujours molrice.




g) Exécution des demi-tours avec le brabant :

Se rappeler que la roue droite demeure toujours en prise lorsqu’on
déclabote. Les manauvres en marche avant, lorsque 'appareil est embrayé
ne peuvent donc se faire facilement que vers la gauche. Pour tourner a
droite, il est nécessaire d'exercer un |éger effort sur les mancherons. Si la
rouve gauvche est dans la raie, la manceuvre vers la droile est impossible,

Dans ce cas, deux méthodes peuvent &lre ulilisées :

= — Tourner vers le guéret, ce qui est la solution normale. L'appareil étan
embrayé, la manceuvre s'effectue sans avcun efiort ;

— Tourner vers le labour : mais 'appareil devant &ire débrayé, celte
manceuvre nécessite un léger effort sur le mancheron.

Il est donc préférable de choisir la premiére méthode el de n'utiliser
la deuxigéme que larsqu'on est géné par un obstacle quelcongque (mur, haie,
culture bordant le labour).

h} Jumelage :

Le labour esl dil jumelé, lorsgue les deux bandes de terre relourndes
par les corps droil et gauche, ne sont pas égales.

Il est indispensable, pour éviter le jumelage, que les deux corps de
charrue soient bien symétriques par rapport & la fusée de tourillonnement.
Cette prescription est d'ailleurs commune & tous les brabants.

La vérification peut 8ire faile avec le brabant monté sur le motoculieur,

Il suffit pour cela de placer I'appareil sur une surface bien plane et
d'immobiliser I'attelage au milieu de sa course. Amener ensuile un soc en
posilion de fravail et régler la profondeur el "aplemb pour que la charrue
repose 4 la fois bien a plat sur le soc el sur son patin.

Il est possible de vérifier 4 I'aide d'une équerre, I'alignement longitu-
dinal de la pointe du soc el du palin de muraille avec I'4ge.

Faire ensuite pivoter le brabant et régler I'aplomb sans toucher 4 la
profondeur. On devra dans ces conditions, constaler que le brabant s'ap-
plique bien & plat sur le sol et il sufiira de vérifier & nouveau |'alignement
lengitudinal.

Lorsqu'on procédera 4 un réglage de I'aplomb en travail, il suffira de
décaler les clichets du méme nombre de crans, par rappert 4 la position
ayant servi @ la vérification.

S le jumelage se produil malgré un réglage correct des deux corps
au point de wvue

— bordayage,

— aplomb,

— largeur de raie,

— profondeur,

il peut 8ire nécessaire d'agir sur les tiges de versoir.

Il faut alors les régler prudemment pour éviter la ruplure des versoirs
quand ces derniers sont traités,

"




3* CHARRUE A DEPORT

I Adtelege universel,
2 Coulre droil.
150

d WErLaiT

o Flague do dépori

Fig. 24

Le dispositif de déport est deshing en particulier au lobour des vignes el
des arbres fruiliers,

Fig. 15




|*, — DECHAUSSAGE :

Pour déchausser les vignes ou les arbres fruitiers, il fau! uliliser le dis-
positif de déport de la charrue, de fagon & ce que le soc travaille & 'extérieur
de I'axe de la roue gauche du motoculteur, .

En supposan! I'écarlement des roues réglé syméiriquement par rapport
a laxe du motoculteur, on peut voir que la traction T passe bien par cet axe.

La résultante R des forces agissan! sur le corps de la charrue se décompose
en 2 forces :

~ t: opposée a la traction et produisant un couple de valeur Tc¢, lendant
a ramener la charrue dans la ligne de trachon.

E : tendant & appliquer la charrue contre la muraille du labour.

Si le couple EL est égal au couple Tc le prolongement de la résultante R
passe par le point A de I'attelage. La charrue est alors égquilibree el le déport
est maintenu automatiquemen! sans que le conducteur ait d'efforts & faire
pour maintenir le motoculteur en ligne droite.

— 5i I'on désire déchausser au ras des ceps ou des troncs, toul en
préservant les branches basses du contact de la roue gauche, en évilant un
départ excessif de la charrue, il est nécessaire de rapprocher la roue gauche
vers I'axe du motoculleur et de rétablir I'équilibre en écartant la roue droite
de "axe du motoculteur, Ainsi T devient T'. On cblient alors EL = T'C'. La
charrue est équilibrée et le déport maintenu automatiquement,

2*. — CHAUSSAGE :

Le probléme du chaussage théoriquement plus complexe se résoul trés
simplement avec le motoculteur, En effef, la pointe dv soc ou de la barre du
corps de charrue étant dans I'axe, la roue droite rapprochee du molo-
culteur, I'appareil se trouve suffisamment éloigné de la végétation.

Position des roves.

a) pour déchaussage :

Interveriir les roues, en conservant 4 chacune d'elles le sens de rou-
lement, de facon que la roue gauche soil dans la position la plus rapprochée
de I'axe du motoculleur. En moyeux standard (fig. 7 en bas & gauche) on
fixera la rou2 sur le 2* cran.

La roue droite sera éloignée au maximum du motoculteur.

n) pour chaussage :

Intervertir les roues comme il est dit plus haut, mais en rapprochant la
roue droite de I'axe du moloculteur, tandis que la roue gauche en sera
éloigneée.
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i*. — REGLAGE DE L'ATTELAGE ET DU CORPS :

— Débrocher 'articulation de direction de fagon & pouvoir déparier
le timon d'atielage.

— Déporter le corps de la valeur nécessaire ef I'orienter dans le sens
de 1ag traction.

— Brocher le corps sur son seckeur,

— ‘Régler le coutre.

ENTRETIEN
DES CORPS DE CHARRUES ET BRABANTS

Avant le premier usage, débarrasser versoirs et socs du vernis peiable
dont ils sont recouverts, Avoir soin aprés fe travail de les graisser scigneu-
sement ou de les enduire d'huile de vidange afin de les préserver de la roulie
qui, par la suite, s'opposerait au glissement correct de [a lerre,




CHAPITRE Vil

GUIDE DE PREPARATION DU SOL

La préparation du sol en vue du sermis, aprés le lagbour comporie &n
général les fogons suivanies |

_. émisttement des moltes & I'aide du canadien,

— hersoge,

— rotdage,

*Le bris des moltes s'effeclue au moyen du bati de la hous extensibie
transformable éguipé de 4 derts & ressort ou de 5 denis rigides (voir
page 31}

HERSE

Fig. 1é
&helage oRversel, & Ermislocermenl ce ld moubetls B e

T As de lerrage. L dent arable
1 %ig e Bidoage di Vecarigmaenl,

Ld herse porfée du PP LI se fixe sur I'anteloge vmversel, Elle comporie
3 rangées -de- dents amovibles en quinconce (|4 dents) par 2'pu par 3 sur
chague bras.

Paur le transport sur route, la herse camporte une rouletle pivoionke.

Elte esh reglable en largeyr e peul donc travailler 4 onecartement
de 37 om (minimum) & 96 cm (maximumy,

Le hersage peut se proliquer en Monaroue : TOUE fer de 450 = 120,
aplamb blogué

Mais il 91 plus normal gt plus protique d'utiliser le biroue équipd de
roves preurnatiques de 500 - |1, Le dispesitif d'gplomb de lattelage universel
doit éire réglé de fagon 4 limiter les osciflations du porte-oulils (voir page 20).

Le hiroue peul remorquer un roulecu de 250 kg, attelé de la méme
facon que la remorgue (VoIr page a1y,
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CHAPITRE IX

GUIDE DU SEMIS

Le PP U peut ire Squipé de 4 &léments semeurs permettont de semer
a un écarlement minimum de 21 cm,

I est loujours préférable d'utiliser le motoculteur en biroue. Le bal
perle-semoir se fixe sur 'oitelage au moyen de deux broches . 'aplamb
doft-&ire réglé en position « oscillations du porte-outils limitées ». % I'on
utilise plus de deux éléments semeurs, il est nécessaire de monter & I'avant
de 'cppareil le contrepoids.

e

Fig. 17
| Tracour, 3 foue matrice de I'dlément semaur
? Conlrepaidt

Le bah est porté par deux rouleties réglables en hauteur.

Lessemoirs sonf montés libres sur le Bali de fagon que chaque éiément
puisse suivre indépendamment les dénivellations du terrain, ainsi la pro-
fondeur reste constante. L'articulation de chague élément se fixe sous lg
barre de coulissement au moyen de deux brides.

Pour de plus amples renseignements, se-reporter & nolre notice technigue
speciale gue nous vous adresserons sur demande,

e =




CHAPITRE X

GUIDE D’ENTRETIEN DES CULTURES

L'entretien des cullures en lignes s'effectue au moyen de deux outils :
— la bineuse avant,

— ou la houe exiensible transformable munie d' outils sarcleurs, bineurs,
de dents & ressort pour le bris des moties, ou de butteurs.

 Les cultures sont, suivant leur nature, semées, repiquées ou plantées en
lignes & des écartements frés variables.

Suivant les mayens employés, les semis, repiquages ou plantalions sonf
effectuées 4 un ou plusieurs rangs ; I'infervalle enire rangs n'est pas toujours
constant.

Si les semis ont été effectués avec des semoirs comportant plusieurs élé-
ments, les rangs sont toujours paralléles : pour biner ou sarcler le conduc-
teur doit seulement suivre I'alignement plus ou moins rechligne des rangs
semés en méme temps.

CHOIX DE L'OUTIL

Etant donné l'extréme variété des cultures et des écartements, il esl
difficile d'édicter des régles qui seraient applicables a tous les cas. Les expli-
cations ci-dessous doivent néanmoins permettre a |'utilisateur d'un moto-
culteur d'orienter son choix vers I'outil qui convient le mieux aux cultures
qu'il a enireprises ou qu'il désire entreprendre.

Si I'on désire sarcler de jeunes plants, seule une bineuse placée a I'avani
permet d'effectuer un fravail précis, fin et rapide.

En effet, les outils placés & l'avant, loin du conducteur, permetient
& celui-ci de voir parfaitement & la fois les intervalles 4 travailler et les outils.
Par suite, il peut prévoir aussi les modifications de direction nécessaires en
agissant sur les mancherons de fagon & suivre les sinuosités des lignes.

Avec une houe extensible transformable, fixée 4 I'arrigre sur |'attelage,
le conducteur doit a la fois :

— surveiller les outils qui sont & ses pieds.

— diriger les roues du motoculteur dans les infervalles.

Dans ces coanditions, il ne peut voir 4 I'avance, les sinvosités du semis.
La précision est douteuse. En outre, si le semis est & faible écartement, la
moindre modification apporiée a la direction du motoculteur se répercute
de facon amplifiée sur les oulils montés sur la houe.




BINEUSE AVANT

Fig. 18

Elle peul recevoir plusieurs types d'outils permettant le binage ef le
sarclage sur un rombre de rangs qui varie suivant les cultures et |e siode
d avancement de la végétation,

Cetie bineuse peul étre équipée d'un relevage permettant de déterrer
mécaniquement les outils fors des monceuvres.

Pour de plus amples renseignements se reporter 4 natre notice technigue
spéciale que nous vous adresserons sur demande,

HOUE EXTENSIBLE TRANSFORMABLE

La houe extensible fransformable se monle sur I'atieloge dont le réglage
de profondeur permet d'gjuster I'entrure des outils.

La profondeur de travail se régle au moyen de la {ou des) roulette
fixée sur' le bdth.

Hour de plus amples renseignements se reporter @ notre notice technigue
spéciale gue nous vous adresserons sur demande,




CHAPITRE Xl
UTILISATION DE LA PRISE DE FORCE

La premiére condibon dulilisahion dune prise de force destinée d
entrainer une fraise, une barre de coupe ou un pulvérisateur, est-d'action-
ner 'outil, gue le moteculteur soit en mouvemeni Ou non,

- Le PP U n'e gu'une seule roue déclabotable et V'arrét du motoculieur
ne peul &fre obtery en biroue que par le débrayage ou la miise au poinl
mort de la bolte de vitesse, La sorfie de ¢ prise de force estconstituee par
I‘'exir®milé de |'arbre cannelé du pignon du réducteur. Clest ia raison pour
laquelle la prise de force ne fourne plus |orsque le mctoculieur et débrays
ou gue la boite de vitesse est au point morl.

Fig. 29
i“Renwvoi da prise de force 3 Monchon & acoouphemisni
# Tringie de clabotage. 5Dt fobour
1 Barre d'occounlermenl & Bor for 450 5 130,

En monoroue, l'immobilisation du motoculteur pouvant éire oblenue
par déclabotage, la prise de force reste embrayée, poufyy que la boite
de vitesse ne seil pas au point morl.

La prise de force dépend de la boite de vitesse, Elle lourne

en |™a |87 tours/minule,

en2* g 300 -—

&n 3* 4 540 —

AR, a333 —_
La premidre ef la seconde sont ulilisables pour la fraise.
La seconde pour le pulvérisateur.
La marche arridére pour la barre ce coupe.

Le renvol de la prise de force peut &re orienté soit vers Farridére, soi
yers |"avant,
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MONTAGE DE LA PRISE DE FORCE :

Démonter le couvercle, en dévissant les 4 écrous qui le maintiennent

sur les 4 goujons solidaires du carter de chaine. Remplacer ce couvercle par
le boitier de renvoi.

Dans le cas od les frous du boitier de prise de force présentent un désaxa-

ge par rapport aux 4 goujons sur le carter de chaine, il est nécessaire, pour
monter ce boitier, de procéder comme suit :

|= Vidanger le carter réducteur et le carter de chaine.
2* Desserrer toutes les vis assemblant ces deux carters sur le motocul-

feur,

3* Mettre en place la prise de force sur le pignon & queue et blaquer sur

les 4 goujons.

4* Resserrer foules les vis assemblant le carter de chaine el le carter

réducteur sur le motoculteur,

5* Refaire les niveaux d'huile de ces deux carters.

La transmission du mouvemen! entre la prise de force et 'outil esi réalisée

par un arbre dont les deux exirémités sont cannelées. L'arbre récepteur du
mouvement sur l'outil est lui-méme cannelé. L'accouplement, d'une part
entre le renvoi de prise de force et I'arbre de transmission, d'autre part
entre I'arbre et I'outil est réalisé par deux manchons coulissants cannelés
intérieurement el maintenus en place chacun par une virale,

Tous les outils mus par la prise de force une fois fixés sur le PP U s'accou-

plent de la facon suivante :

— Placer l'arbre de transmission entre I'embout de la prise de force

el 'arbre récepteur sur l'outil, les viroles étant enlevées, les manchons cou-
lissants ramenés au cenire.

— Eng-ﬂger chague manchon, I'un (cylindrigue) sur I'embout de prise

de force, I'autre (muni d'une gorge) sur l'arbre récepteur de I'outil. Mettre
en place les viroles.

ENTRETIEN ET GRAISSAGE :

Le renvor de prise de force est lubrifié avec de la graisse Shell Rétinax CD.

Une premiére vidange doif éfre faite aprés 100 hedres, les suivantes foutes
les 300 heures de fonclionnement ou une fois par an. L'orifice de remplissage
est aussi celui de vidange. |l se frouve & la partie supérieure du boitier.
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Pour effectuer la vidange :

— profiter du moment od |"appareil est encore chaud,

— dévisser le bouchon de remplissage et infroduire par I'orifice du
pétrole ou du gas-oil pour diluer [a graisse,

— faire tourner gquelques instants,
— retgurner le renvoi pour vidanger,
— renouveler 'opération et laisser bien s'égoutter,

— faire chauffer au bain marie de la graisse Shell Rétinax CD pour
augmenter sa fluidité. Bourrer le boitier par I'orifice de remplissage.




CHAPITRE XII

GUIDE DE FRAISAGE

Le procédé usuel de travail de la terre comprend :
— le retournement & la charrue,

— le brassage, 'aération et la division du sol & l'aide d’extirpateur,
cultivateur, scarificateur,... et llameublissement & la herse et au
=rouleau.

Ce procédé est long et imparfait ; c'est pourquoi les maraichers qui
pratiquent la culture la plus intensive effectuent encore leurs labours & la
béche, en émiettant le sol jusqu'a 20 ou 30 cm de profondeur.

La sarclo-fraise fournit un travail beavcoup plus rapide que la béche
et bien meilleur encore :

— le sol est parfaitement émietté et aéré,
— l|'engrais intimement mélangé,

— la destruction des mauvaises herbes et des larves poussée au plus
haut point.

Pour les travaux de binage et de sarclage superficiels, la fraise présente
encore les mémes avantages de rapidité el de perfection.

Par contre, si cet outil peut &tre employé pour les labours d'avtomne
dans les régions chaudes du midi, il ne peut I'étre sous des climats plus
humides : la terre finement émieftée en automne et fortement imbibée des
pluies et des neiges est en effet trop longue & sécher au printemps. Les labours
d'automne doivent donc sous ces climats &ire effeciués 4 la charrue, et la
sarclo-fraise réservée aux labours qui précédent les semis ou repiquages.

¥
L]

Fig. 30
I Levier de clabatage. 4 Outil labour,
2 Plague dattelage de la sarclo-frase. 5 Mécanisme denirainemen.
i Tolon, réglage profondeur., & Bavalel.
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DESCRIPTION :

Deux types de sarclo-fraises sont adoptables au PP U

Largeur | Largéur Mambre d'outils

du toil jde traveul

Sarclage | Labour

Carclo-fraise drote: (ool i 200 170

—

S@irclo-fraise normale ........ 340 P |2 | &
g |

La sarclo-fraise normale el destinée au fraisoge sur un ferrain ny ou
ercore au fraisage dans des cultures-en lignes semees ou repiquées 4 un
intervalle de 40 cm minimym,

La sarclo-fraise éiroite €5t destinde oy serclage des cultures en lignes
semées ou repiquées a un infervalle de 25 cm minmum.

MONTAGE DE LA SARCLO-FRAISE

La sarclo-fraise se fixe sur les 4 goujons du caissan arriére de 'appare]
dquipé en monoroue. Aprés avair monté cet oulil, [e renvoi de prise de jorce.
af I fransmission comme indiqué page 54, placer |a fringle de déclabolage.

REGLAGE DE LA PROFONDEUR

Lé pafin sifué & I'avant de l'outil permet de regler lo profondeur de
travail lorsque I"an désire gue cette profondeur soil consiante ef bien déter-
minge. 5l n'esl pas nécessaire de contrbler la profendeur, le patin peul
&tra supprimé sans inconvénient,

CONDUITE

Les mancherans doivent de peéférence 8ire déportés, s dowvent peser
légarement sur les bras du conducteur (régler leur hauteur en fonction de
la taille de I'utilisateur). L'appareil est ginsi supparté en Irois points | [a roue
of les deux moins du conducteur (voir poge 23, figure |3},

DEUX METHODES DE FRAISAGE SUR TERRAIN NU

— La premiére méthode consisie 4 fraiser en planche en tournant
auvtaur de la parfie: frosée |

— La deuxiadme méthode consiste 4 laisser entre fa bande gue |on
fraise & |'aller et la partie précédemment fravaillée un intervalle a reprendre
au retour.

 Avec l'une et ['autre de ces méthodes |es mancherons sonl réglés une
fors pour toutes.
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PRECAUTIONS A PREMDRE

Claboter toujours la roue et passer sur la vitesse choisie avant d embrayer
la prise de force, Réduire foujours les gaz avant d'embrayer ou de débrayer
la prise de force.

Me jamais tourner en laissant la sarclo-fraise engagée dans’le sol el
sans la débrayer. Me jamais toucher 4 la sarclo-fraise, méme avec le pied
lorsqu’elle est en fonclionnement,

CHOIX DE LA VITESSE DE TRAVAIL

Adopler la premiére ou la seconde si la profondeur de travail el la consis-
tance de la terre le permettent.

Si I'on utilise une sarclo-fraise éiroite pour effectuer un fravail de préci-
sion, en raison du faible écartement des intervalles, il peut &tre utile d'abaisser
légerement le régime du moteur de fagon & réduire la vitesse d'avancement
(abaisser le levier du régulateyr de ! ou 3 crans).

L

COMNSEILS UTILES

— Terrain accidenté : tel que gros labour & la charrue : il est recommande
d'aplanir le terrain au rouleau ou & la herse avant de passer la fraise ;

— Terrain en forte pente : il est recommandé de fraiser de haut en bas et
de bas en haut et non latéralement ;

— Destruction des mauvaises herbes : posser une premigre fois a faible
profondeur et en grande vitesse, la sarclo-fraise etant équipée doulils
sarcleurs. L'herbe se trouvera arrachée el les mauvaises graines seront
légérement enfouies. Aprés 3 ou 4 semaines, loutes les graines des
mauvaises herbes ayant germé, passer une seconde fois & grande prefon-
deur, la sarclo-fraise étant équipée d'outils labour.

ENTRETIEN
La sarclo-fraise est livrée graissée, préle a fonclionner.

Palier gauche : il doit étre bourré de graisse (Shell Rétinax CD),
vérifier le remplissage en refirant le couvercle retenu par trois vis,

Palier droit : celui-ci contient un renvoi d'angle ramenant la vitesse de
rotation de la sarclo-fraise & celle de la prise de force. |l doit étre lubrifié
avec de la graisse Shell Rétinax CD. Vidanger ce palier comme il est indique
page 5% (entretien et graissage de la prise de force).




CHAPITRE XIII
GUIDE DU FAUCHAGE

| Penwos de prise de
foroe

2 Arbre d ocoouplemeant

3 Plamche 4 andain

4 Pécansme d'enlrding=
mient de la lame,

& Levier de vilesse

& Mancheran relourng.

| lf Processus de montage
i bl de la barre de coupe
i o E'II

L'ensemble barre de coupe
el que nous le livrons com-
prend :

A) le mécanisme et son sup-
port assemblés por )
goujons,

(£} B} une barre et deux lames,

. ) unsabot a droite avec pa-
__--—‘:"J tin et planche & andains,

A D) une planche d andains e
g un patin gauche,

& O 5&_} E) une prise de force el une
- 3 : transmission (ces piéces
\\ i sont livrées sur demande

. Ny / seulement).

F} Un protecteur de trans-
mission muni @ chagque
extrémité d'une agrafe.

[TV
Fig. 31




|*. — Assemblage de la barre et du mécanisme :

a) fixer la barre sur le carfer du mécanisme au moyen du boulon
central (1) ;

b) fixer la planche & andains gauche sur le doigt (2) situé a I'extrémilé
gauche de la barre, sens de marche. Fixer ensvife la patte d'attache de la
planche & andains gauche a la fois sur la barre ef sur le cété droit du carter
dy-mécanisme au moyen du boulon (3) ;

¢) engager la pointe du patin gauche dans le logement (4) prévu a cel
effet sur la planche & andains gauche, Assembler la paite de réglage du
patin, I'équerre, la barre proprement dite sur le carter du mécanisme au
moyen du boulon (5) ;

d) fixer le sabot, le palin et la planche & andains droite sur 'exirémité
droite ce la barre, au moyen des 2 boulons (&).
2*, — Montage de I'ensemble barre de coupe sur le motoculteur :

Le motoculteur doit étre monté en monoroue, sur rouve pneumatique
avec masse, sans contrepoids. Pour monfer I'ensemble barre de coupe et
son mécanisme sur le moloculteur, il faut :

a) retourner les mancherons. Pour ce faire, il faul :

e, - retirer les commandes & distance de vitesse et de déclabolage,

2°. - refourner le mancheron en retirant les 2 wvis fixant le secteur sur
le caisson arriére, prendre la précaution de croiser |es cables de
gaz et d'embrayage de fagon a éviter leur détérioration.

3®. - remplacer la commande & distance des vitesses par une dpmg.née (7)
venant se fixer a I'aide d'une vis sur levier de la boile des vilesses.

4*, - orienter la sortie de |'échappement vers I"avant (E).

b} engager la plaque de fixation du support de la barre sur les 4 goujons
du caisson arriére, serrer les écrous (%) :

c) mettre en place la prise de force sur le pignon & queue. Disposer
la transmission entre la prise de force et la sortie du mécanisme de la barre.,
Faire coulisser les manchons d'accouplement el les verroviller & I'aide des
épingles prévues 4 cet effet.

Il peut se faire que la Iransmission ne se présente pas trés exactement
dans I"alignement du dispositif d'entrainement du mécanisme de la barre de
coupe. Ceci est d0 aux tolérances nécessaires de fabrication. Pour y remédier,
il suffit de :

1. - Desserrer d'un tour les 4 écrous fixant le boitier de |la prise de force.
2®. - Monter la tige d'accouplement seulement sur la prise de force.

3°. - Desserrer d'un tour les 5 écrous qui assemblent le caisson arriére,
sur le bati et sur le longeron,

4°. - Aligner la tige d'accouplement avec le dispositif d'entrainement de
la barre de coupe en faisant jover d'une part, le boitier de la prise
de force et d'autre part le caisson arriére,

5¢, - Faire coulisser le manchon d'accouplement sur le dispositif d'entrai-
nemenl de la barre de coupe.

6", - Rebloguer le boitier de la prise de force et le caisson arriére.
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d) Vérifier le niveau d'huile du mécanisme, la barre de coupe &lani
moniée sur le moloculteur. Ce niveau est indiqué par e bouchon placé sur
e cblé gauche du carfer.

e) Monter le profecteur de fransmission en disposant o pince la plus
large sur le boitier de la prise de force et la pince la plus étroite sur la pariie
arriére du mécanisme de |la barre de coupe.

Monter sur I'entrée d'air du mateur la cloche de dépoussiéroge,
jeinte aux différenies pidces el sous-ensembles tomposant 'ensemble barre
de’ coupe, -

EQUIPEMENT DU MOTOCULTEUR

Maonorouve pneusmalique avec masse en ferrain normal.
Monorouve métallique en lerrain marécageux,

CONDUITE

— Déporter complélement le mancheron sur la droite (sens de marche},

— Tourner autour de la pidce en conservani toujours la partie & faucher
& gouche, les changements de direction aux coins de la pikce seront effectuds
en décrivant urie boucle vers la droife.

— Sil'on fauche en dévers, il est préférable d'avoir la lame vers le haut

ENTRETIEN

L'ensemble barre de coupe est livré complélement grasssé, Le carter de
mécanisme confien! de 'huile SAE 140 que I'on doit vidanger une premiére
fois aprés 100 hevres de fonctionnement, les vidonges suivantes foutes les
500 -hevres ou une fois par an,

Le bouchon de remplissage est situé sur le couvercle, le bouchon de
vidange sous le carter, la vis de niveau & gauche sur le carter. Vérifier le
niveay {barre de coupe horizontale oftelée au motocultevr) avant chague
mise en route.

Bien graisser la lame, les guides et 'extrémité du doigt d'entrainement
aprés I'arrét du travail.

i est indispensable de maintenir ies lames de barre de coupe en bon
état de coupe. Pour ce faire, il faut :
a) Changer les sections :

l*. - Dés qu'elles sonl usées au point de former un angle & leur exire-
mité

2%, - Lorsqu'elles présentent une bréche un peu imporiante qu un afiG-
tage ne saurail faire disparaitre.

b) Affiter lo lame au meins foules les: 5 heures.
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ATTENTION !
Affitage ne veul pas dire meuvlage prolongé.
Il faut prendre soin de ne pas délremper lgs sechons.

I existe de bonnes machines 4 affiler aulomaliques, 51 vous ne disposéz
pos-d'une telle maching, une meule d eau peut fort bien faire 'affaire, mais
n'hdsitez pas-a |'wliliser. Le rendement de la barre de coupe st fonclion de
la qualité de |'affGtage des lames.

Avec une lame correctement gffitee, vous travailllerezr migux sans
imposer au mecanisme une faligue anormale.

Le moindre jeu latéral ne peul dre loléré (pousser les guides vers
I"avant),

Les sechions doivent E'cnpp._!iqu;r rigoureusement sur les doigls {agir sur
les wis.poinfeau). La lame doit glisser sans jeu,

PULVERISATEUR

Voir notice spéciale que nous pouvons wous adresser sur simple demande.

REMORQUE

Line remorque peul Etre aftelée au PP U birous sur pneumatigues pour
les transports intérieurs de 'explotialion.

Caractéristiques de la remorque [données a Hire indicatif}

POIS Q VI o osisvn s vrvsmimams s nets g e 170 kgs
Poids encharge .. ... cvcrvrvnnnnrrrnrrreee- 00 Kgs
5 <1 T RS S LT A TR 330 kgs

cette charge ne doit jamais éire dépassée pour la sécurité de la remorgue et
du metoculteur el pour la sécurité du freinage.

ATTELAGE D'UN VEHICULE REMORQUE

Démonter la broche d'arhculation d'altelage, de fagon & retirer le
porte-cutil complel ef e remplacer par une chape n® 40.352.

Engager le hmon de lg remorgue dans la chape, disposer la bague

d'arcét n* 40.359 relenue par |la broche n® 40.355 el I'épingle & ressort
ne37.827.

POMPE A EAU

Lo pompe 4 eau est mue par lg poulie molrice montée en boul de vile-
brequin du moteur en remplacement de |la poulie de lancement,

Elle tourne 4 la vitesse du moteur, soit 3.000 t/m.

Pour son entretien, san uhilisation, son monfage, voir nofice spéciale.
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Votre PP U a été congu pour vous servir,

Pour obtenir de votre motoculteur STAUB tous les services
qu'il est & méme de vous rendre, vous avez le plus grand intérét
a lire cette brochure attentivement.

En suivant les conseils et les recommandations qui s'y
trouvent développés, vous @étes assuré d'éviter tout ennui gui
serait la conséquence d'un mauvais entretien ou de fausses
Manceuvres,

Pour vos réparations, ayez recours dau service des Agents

STAUB.

Ils utilisent exclusivement des piéces d'origine que les
_ Services de Réparations et de Piéces Détachées STAUB, 16, Rue
| Jules-Ferry @ Courbevoie,

Adresse télégraphique ; MECASTAUB COURBEVOIE
Téléphone : DEFense 02-5]

iennent & leur disposition, sans délai.

Un bon conseil ...
relisez souvent cette notice




	1253168572_PPU3.pdf1
	1253168622_PPU3.pdf2
	1253168674_PPU3.pdf3

