caractéristiques des ressorts de freins.

0 ext. ¢ du fil long.libre tension contrdle
>3 mm mm m initiale Iong charge
Kg mm Kg
essort de rappel du 17 5 $:5 37 4 L 42 13,6+1,4
lateau récepteur \ ~ 54 36,8+3,7

2 . TRAINS AVANT ET DIRECTIONS.

Le train avant, ne peut 8tre dissocié de la direction. Un incident sur 1'un, entraine
automatiquement des pertubations sur 1'autre.En effet,il faut tenir compte,qu'en plus
de son attribution de base, le train avant fait également office

- de limiteur de débattement pendulaire de 1'essieu.

- de logemen! du pivot intermédiaire de direction.

a.réglage du pincement.

Une usure anormale des pneumatiques avant provient souvent d'un réglage défectueux du
pincement. Pendant 1'avancement du tracteur, les roues doivent 8&tre paralléles entre
elles, mais, sous l'effet de ia poussée qu'elles subissent, elles tendent a s'ouvrir
vers l'avant. C'est poarquoi, lorsque le tracteur est arrété, les roues directrices
doivent &tre légdrement pincées vers 1'avant.

Pour la vérification du Pincement,respecter les cotes illustrées a la figure (65).

*

cote A

L

AVANT DU TRACTEUR "T”

‘ cote A+5mm

) ]

FIG. 65
b.fusées

Ci-aprés sont mentionnés les points sur lesquels il y a lieu de porter wune attention

particuliére lors d'une intervention sur les fusées et les organes s'y rapportant.

graissage a effectuer lors du montage.

Enduire de graisse MOBIL GREASE MP les pivots (9), garnir également de graisse la ca-
vité (5) du moyeu.

Aprés montage définitif, graisser sous pression jusqu'a ce que la graisse déborde par
les extrémités (7). Utiliser de la graisse MO3BIL-GREASE MP (graisseur G). Huiler lége-

rement la partie frottante du joint (1) apres montage 4 l'intérieur du couvre-joint.
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montage des leviers de direction.

Le montage des leviers de direetion (10) doit se faire avec un jeu minimal afin d'évi-

ter le battement de la fusée assemblée.
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serrage de I’écrou de fusée.

L'écrou (3)permet le réglage des roulements TIMKEN (4) et (6) des fusées (2).
que la

l'avant du tracteur et serrer progressivement 1'écrou (3) jusqu'a
de tour et mettre la

tourne plus librement. Desserrer alors 1'écrou (3) d'un

goupille.
vérifications périodiques.

LL

ce

sixiéme

FIG. 66

Soulever
roue ne

I1 est nécessaire de vérifier périodiquement le serrage des deux écrous des leviers de

couple de serrage 12,5 + 15 m.daN:

direction :

- profiter de cette occasion pour graisser les fusées ( MOBIL - GREASE MP
hons des moyeux avant,les vider de la graisse

- Toutes les 800 heures démonter les boue

qu'ils contiennent et les garnir de graisse neuve MOBIL-GREASE MP.

graisseur G)

données sur fusées.

800

900

- diamétre nominal de la portée du pivot dans les

coussinets supérieur (9) et inférieur (11)
- alésage nominal de la portée des coussinets su-

périeur (9) et inférieur (11)

- diamétre nominal extérie
et inférieur (11)

de laportée des cous-

simets supérieur (9) du pivot

dans le fat S0 ain B aB L v e s S S e ae s e ole 0 s e

- alésage nominal de la
recevoir les coussinets supérieur (9)et inférieur

poriée du fit destiné a

MR R A O R R A T T F T e

(11)

44,975 + 45,000

45,025 + 45,064

50,000 + 50,13

49,9 1+ 49,95

49,975 + 50,000)

50,025 + 50,064

55,000 + 55,13

54,9 + 54,95




13 12 1 16

FIG. 67 1 FIG. 68

données sur pivot intermédiaire de direction et support de train avant.
Le pivot intermédiaire de direction (1) est logé dans le support de train avaht (5).

Sur cet ensemble il faut noter les cotes suivantes

800 900

~ diamétre-nominal du - pivot={1l} cavscnreenseosnssns 39,975 + 40,0007 39,975 3 40,000
- alésage nominal (cB8té pivot) du levier de renvoi

8) s do AIPeRBION wusw s os b bis Sas s e ins PR 40,000 + 40,039 | 40,000 + 40,039
- diamétre nominal extérieur (c8té pivot) du levier

(8} de renvoi de direction asSSiStée «.e.eeeeeeeesns 46,975 + 47,000
- diamétre nominal de la broche avant (12) du pivot

da 1 eSS1BY “vis e @ e weis w6 505 i v e 9168 0§ Braie o & % s i W6 9 68 S5 19,908 + 19,960 | 19,908 + 19,960
- diamétre nominal de la broche arriére (9)du pivot

de l'essieu ...... 56 5 B 608 U B0 E B B0 95 545 W é 68 s sl 410 27,908 + 27,960 | 27,908 + 27,960

- alésage nominal du support(3) d'axe de pivot(l).. 45,90 + 45,95 | 45,90 + 45,95
- diamétre nominal de la bague (2) du support (3)

Al axe de PEVOE o vin vk amea i nases e meis oiv 55 5 S0 a0 s 8 46 46
- alésage nominal de la bague (2) du support (3)
CEE R R b e T e T e R S I e L S S 40,025 + 40,087 | 40,025 + 40,087

- diamétre nominal extérieur de la portée du sup-

port (3) d'axe de PAvOL eeveeeeisiernneniiisinnese. 61,940 & 61,970 | 61,940 & 61,970
- — alésage nominal de la portée de la bague (13)dos-

: ; : : 3 - 0 sn-e B
cillation avant do 1 esBiett v, icinis cenvsies i 20 +0,1 20 +0,1
- alésage nominal de la portée de la bague(10)d'os-
oillation arridre de L'e85100- sun it evniivsintase s 8. 0 gg =Y

+ 0,1 + 0,1
- diamétre nominal extérieur de la rondelle d'é-
paisseur (4) du levier avant de direction assistée 65
- diamétre nominal intérieur de la rondelle d'é-
paisseur (4)du levier avant de direction assistée 40,5
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- épaisseur de la rondelle (4) du levier avant de di- 909
reclion S8B8LIE8TEE i isciincrssnimnieitniinis iinenssrenses 3t 0,05

- diamétre nominal de la bague (7) destinée a rece-

voir 1'axe du levier avant de direction assistée ee... 52 + 52,13
- alésage nominal de la bague (7) destiné a recevoir

1'axe du levier avant de direction assisStée «..ceecess 47,025 & 47,087
- alésage destiné a recevoir la bague (7) cuevveveennns 51,9 4+ 51,95
couples de serrage impératifs. 800 900
Ecrou HM 20 x 1,25 {11) axe avant de l'essien

TEXB S inasanin e wnsebinan o ale ae s nsis as 8e 6 e cseeees. modaN 36,5 + 44 36,5 + 44
Ecrou de sécurité avec nylon M 27 (16) arriére

16 1'088100 LEXQ va e v senniivares sine s siionvisssss TledaN 40 + 45 40 + 45
Vis HM 16 x 1,50 - 55 {14) support silentbloc

avant/support: train aVANT s veeroneesssiniss s . AgN 18 = 22 18  + 22
Vis HM 10 x 1,25 - 40 (15) support d'axe/support

G0 XAl BVANT osh s R E N e e e e s T e e OEN 4,30 + 5,20 - 4,30 + 5,20

graissage du pivot intermédiaire de direction (lors du montage).

Enduire abondamment de graisse les bagues du levier et les portées du pivot.Aprés mon-
tage définitif, effectuer le graissage sous pression (graisseur G) jusqu'a ce que la

graisse déborde par la partie supérieure du pivot. Employer de la graisse MOBIL GREASE
MIP.

3. SERVO-COMMANDE HYDRAULIQUE.

La servo-commande hydraulique équipe de série le tracteur 900. Elle est de marque Cal-
zoni ou Hydrosteer, et est calée dans le support de train avant.

La servo-commande agit en stabilisateur hydraulique de direction, du fait qu'elle ab-
sorbe le shimmy éventuel des roues et les secousses de la timonerie, les emp8chant de
se répercuter sur le volant.

I’ensemble de la servo-commande est constitué par:
~ une pompe hydraulique PLESSEY C 18 X ;

- un clapet de sécurité taré a 50 £ 3 bars ;
- un dispositif de sécurité by-pass autorise le fonctionnement manuel de la direction
en cas de défection de la source hydraulique;

- un vérin double effet placé dans le support de train avant
- des tuyauteries rigides et/;gupies.

alimentation en huile.

- circuit en dérivation pris sur la canalisation d'alimentation de la

’

pompe du releva-
ge et réservoir constitué par le pont arriére du tracteur.

Le fluide de transmission de puissance utilisé dans cette servo-direction estde marque
MOBIL type FLUID-S.

La filtration du fluide est réalisée parle filtre du circuit de relevage ﬁiacé dans le

pont arriére du tracteur. .

pompe hydraulique.
L'alimentation en huile de la servo-commande est assurée par une pompe hydraulique
ayant les caractéristiques suivantes
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Pompe PLESSEY a rattrapage de jeu automatidque

Type csccscosnnne o0 s ee e (S8 B Bdete e e e e SRS S 8l wiw BUE ins 0 88 46 e 6 LEE 408 WK RIEEIRE € 18 X
C : sens de rotation & droite, a contr8ler l'arbre de commande face & 1'opérateur

‘18 : débit & vide en dixieéme de gallon anglais pour 1000 tours(soit 1,8 gallon) valeur
du gallon anglais : 4,54 litres.

Régime de rotation de la pompe a 2400 tr/mn du moteur SR T T, tr/mn 2182

Débit de la pompe & 2182 HOUTS cevevsseccrcsnscerecssannasssanncsassseess L/mn- 17,80

X : position de l'arbre de commande par rapport au couvercle de pompe (ici c8té oppo-
sé a ce couvercle)

vérin double effet.

(CALZONI 206976
Type B - SR bt L LR L T s T Iy
(HYDROSTEER HS 3550
CALZONI HYDROS TEER
= ALGBOED S oie a6 Su v o anm i wiy w80 pioisie Bis Soe b0 o8 o s SRl 70 69,85
~ Conrse MaTIMAle o unsn e s suomon s e ss s o il 123 123
~ Diamdtre de la T1L0 coivnveesacnsesnsessesomil 25 25,40
- Alésages d'articulation (coté fond de vérin) mm |25,370 + 25,401 25,451 3+ 25,502
(cote tige ) mm | 14,300 + 14,400 14,300 + 14,402




IV.INSTALLATION ELECTRIQUE

Nous ne traitons dans ce chapitre que des organes
concerne l'éclairage électrique,
fage

essentiels, en excluant tout ce qui
1'avertisseur, ainsi que les résistances de préchauf-
,

Nous analyserons donc

la dynamo, le conjoncteur-régulateur, les accumulateurs, le démarreur.

1.DYNAMO.

caracteéristiques

Elle est du type a excitation "shunt" ayant son p8le négatif et son

inducteur reliés
4 la masse (voir schéma)

A

Marque et type : PARIS-RHONE G 11 R 55 T 2 - +
Tension nominale  ou..iussssssass 12 Volts ;__

. 7
Puissance cccecicecscansiiieeseas. 130 watis ;
Vitesse de rotation maximale ... 4500 tr/mn é
Vitesse de conjonctinon .... env. 900 tr/mn Z_WMW___‘
Résistance des inducteurs ...... 8 ohms ﬁ

FIG. 69
2.REGULATEUR.

caracteristiques

Marque et type e o P N T PARIS-RHONE YD 210 T

Tension de conjonction a 20°(C Prriveresscssesnsnscnsnsnonbrbsasarecene 13 X 0,6 volts

Intensité du courant d'inversion § S AR e S e e e e e e entre 2 et 6 Ampéres

Tarage du régulateur de tension a 500(C terececcecsecteteceee. 13 volts pour 10 Ampéres

. (= g

e TR0 I B s

A4

vers BAT.

RT. .. schéma du

) 3 b4 ’3 régulateur

9 b 3 YD210 T

£
177777 7777777777777 77777777777777777777777777777777

R.T. -~ Réguluteur’de tension. - C.D. Conjoncteur—disjohcteuf. - (1) Enroulement induc-
teur - (2) Résistance de régulation — (3) enroulement fin régulateur - (4) enroulement
série régulateur - (5) Enroulement fin conjoncteﬁr - (6) Enroulement gros fil série

conjoncteur - (7) Contacts du régulateur - (8) Contacts du conjoncteur-disjoncteur -(9)
Résistance tampon.
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intervention du régulateur.

Le rdle du régulatedr est de limiter le courant d'excitation de la dynamo, lorsque la
tension ou 1l'intensité de cette derniére devient trop élevée et risque de devenir dan-
gereuse pour elle-m&me et pour la batterie.

Analyse du fonctionnement du régulateur et du conjoncteur. &
- lorsque la dynamo commence & tourner, le faible courant qu'elle crée passe directement
par les contacts du régulateur (7) pour alimenter les inducteurs (1); ceci afin de per-—

mettre a la dynamo de monter rapidement en tension;

= d'autre part, sont alimentés les enroulements fins (3 et 5) du régulateur et du con-
joncteur, ceux-ci étant reliés & la masse. Lorsque la tension de la dynamo atteint en-
viron 13 volts, l'aimantation créée dans le noyau du conjoncteur par l'enroulement (5)
est suffisante pour que la palette correspondante soit attirée; les contacts(8) se col-
lent, la dynamo peut débiter dans la batterie et 1'enroulement série(6) entre en action
pour aider l'enroulement (5) a assurer des contacts parfaits;

- la tension s'éléve encore et, lorsqu'elle atteint 13,5 volts, le noyau du régulateur,
sous l'influence de 1l'enroulement (3), attire la palette qui le surmonte et les con-
tacts (7) se séparent. Le courant d'excitation passant par ces contacts est contraint
de traverser la résistance (2) pour alimenter les inducteurs: par ce fait, le champ ma-
gnétique créé par les inducteurs chute et la tension de la dynamo également;

- l'enroulement (3) étant parcouru par un courant de tension égale acelui de la dYnamo,
l'attraction exercée par le noyau du régulateur faiblit et les contacts(7) se recollent
permettant & nouveau une alimentation directe des enroulements inducteurs.Cette succes-
sion d'opérations se répéte a une cadence de 150 a 250 cycles par seconde selon 1'état
de charge des batteries et la vitesse de rotation du moteur.

- il y a lieu de préciser que lorsque la batterie est peu chargée, le régulateur vi-
bre lentement ce qui autorise une recharge plus rapide. Toutefois, poux ne pas surchar-
ger la dynamo, l'enroulement série (4) intervient car étant parcouru par un courant in-
tense, il crée une aimantation qui s'ajoute a celle de 1'enroulement(3) pour réduire le
courant d'excitation passant par les contacts (7); 1'enroulement(3) seul serait incapa-
ble d'attirer la palette mobile assez énergiquement du seul fait que la tension du.cir—
cuit est 4 ce moment la, relativement faible. Ajoutons également que la résistance tam-—
pon (9) a pour rdle de déverser a la masse, une partie de l'extra-courant de rupture pro-
duit par l'ouverture des contacts, ceci dans le but de mieux protéger ces derniers;

- lorsque 1'on arréte le moteur, il Y a inversion du sens du courant qui va alors des
batteries vers la dynamo. L'enroulement série du conjoncteur (6) étant parcouru dans le
sens opposé a celui de 1'enroulement fin (5), il Y a démagnéfisation du noyau corres-
pondant, ce qui provoque le reldchement du contact mobile du conjoncteur-disjoncteur et
la coupure du circuit dypamo-hatterie

localisation des incidents de fonctionnement.

Tout d'abord, essayer de déceler la provenance d'une panne de charge en se basant uni-
quement sur le comportement de la lampe-témoin.

Voyons quel est son comportement quand l'ihstallation fonctionne correctement.

- lorsque ie moteur est arr8té et que l'on tire le contacteur-général, la lampe-témoin
s'éclaire. Elle s'éteint dés que le moteur est lancé, ceci est dfi uniquement au fait
que la tension naissant aux bornes de la dynamo s'oppose & la tension de la batterie
alors qu'a 1'arr8t, la lampe-témoin va chercher sa masse au travers de 1'induit de la
dynamo ;

"Groupons maintenant les différents indices de pannes et leurs remédes;le schéma simpli-
fié de l'installation de charge permet de mieux repérer les connexions & effectuer pen-—
dant les divers contrfles.
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a.LA LAMPE TEMOIN NE S'ALLIME PAS LORSQUE L'ON ACTIONNE LE CONTACTEUR GENERAL

La lampe peut 8tre grillée ou un mauvais contact a lieu & ses connexions.

b.LA LAMPE-TEMOIN NE S'ETEINT A AUCUN REGIME DU MOTEUR

Il est possible que la dynamo soit désaimantée, et dans ce cas,relier pendant quelques

secondes par un fil mobile (le moteur étant a mi-régime) la borne EXC de la dynamo au
positif (+) de la batterie ou la borne BAT du régulateur.

FIG. 71 ®

BAT

[ O]

He "TI&‘.’L

régpllateur
nsion
émarreur
Iampefém?n
N contacteur contacteur
démarreur général

Si le défaut persiste, contrdler toutes les connexions entre ladynamo et le régulateur

et raccorder momentanément, moteur a mi-régime, les bornes DYN et EXC de la dynamo. Si
la lampe s'éteint pendant 1l'essai,

le régulateur est en cause:contacts oxydés ou bobi-
nages interrompus.

Si la lampe ne s'éteint toujours pas, contr8ler 1l'état de la dynamo :

- balais usés ou encrassés a cause d'une lubrification trop importante du palier ar-
riére;

- collecteur piqué ou rayé, ou simplement sale; dans ce dernier cas, le nettoyer avec
un chiffon imbibé d'essence. En cas d'avarie, une rectification s'impose suivie d'un
fraisage entre lames de 0,5 mm de profondeur;

- mauvais contact dans les connexions des inducteurs;

- enroulement inducteur ou induit coupés, court-circuités, a la masse ou brulés. Noter
que: le contrdle de la résistance des bobines inductrices peut 8tre effectué en faisant
passer dans celles-ci le courant de la batterie et en mesurant la tension dé€ ce courant
et l'intensité absorbée & 1'aide d'un voltmétre et d'un ampéremétre.

Nous savons que la résistance de la dynamo est de 8 ohms environ. Or, a l'essai effec-

tué d'aprés le schéma ci-aprés a une température approximative de 20°C, nous devons
enregistrer les données suivantes

Sachant que TENSION = RESISTANCE x INTENSITE pour une tension de Dbatterie de 12,6
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Volts, la résistance étant de 8 ohms, l'intensité absorbée doit 8tre de
12,6 = 1,575 Ampéres, soit entre 1,5 et 1,6

8
"7 vours AMPERES
<

= F: EXC.
. 3
p - =

BAT.12 V. O

DY /
FIG. 72

Si cette valeur est plus élevée, un court-circuit a certainement lieu entre spires,ou
avec la masse. Si, au contraire, cette valeur est nulle, wune coupure du circuit est
effective, ce que 1l'on décéle avec une simple "sonnette".

Par contre, le contr8le efficace de 1'induit nécessite un appareillage spécial.

C. LA LAMPE-TEMOIN NE S'ETEINT QUE VERS LE REGIME MAXIMUM DU MOTEUR

Effectuer les connexions entre DYN et EXC de la dynamo comme au paragraphe (b) et, si
la lampe-témoin s'éteint, le régulateur est en cause.
Si la lampe ne s'éteint pas, voir la dynamo comme indiqué au paragraphe (b)

d.ra LAMPE-TEMOIN, ALLUMEE A L'ARRET, S'ETEINT A UN REGIME MOYEN DU MOTEUR, POUR SE
RALLUMER ENSUITE VERS LE REGIME MAXIMUM.

Ce défaut peut provenir du conjoncteur-disjoncteur incorporé dans le boftier du régu-
lateur. S'assurer tout d'ébord d'une bonne mise 4 la masse de ce boftier.

Si aucun résultat n'est obtenu, relier, 4 1'aide d'un fil mobile,moteur étant a plein
régime, les bornes DYN et BAT du régulateur. Si la lampe s'éteint, il s'agit effecti-
vement d'une panne du conjoncteur qui peut 8tre
- une oxydation des contacts

- une coupure de l'enroulement fin.

Dans les deux cas, le remplacement de 1'ensemble s'impose.

nota

I1 se peut que ce m8me défaut soit imputable & la dynamo dont les paliers ont du jeu
et dans laquelle 1'induit sé déplace dans le champ magnétique des masses polaires, ou
méme, vient les heurter.

€.LA LAMPE-TEMOIN SE COMPORTE NORMALEMENT ,MAIS LA BATTERIE EST EN PERMANENCE INSUF-
FISAMMENT CHARGEE.

Notons tout d'abord qu'il ne faut jamais utiliser le tracteur en coupant le circuit du
contacteur général aprés la mise en route; en effet,le courant de charge passe par ce
contacteur.

Le premier contrdle a effectuer est la valeur du débit,ceci en intercalant un ampére-
métre entre la borne BAT du régulateur et son fil é&tant débranché. Sur batterie peu
chargée ou bien, aussitdt aprés un démarrage, 1'ampéremétre doit indiquer au moins 10
ampéres lorsque le moteur est 4 plein régime. Si le débit est trés faible, 1 ou 2 am-
péres, mettre la dynamo sous plein champ en reliant les bornes DYN et EXC;si le débit
s'éléve brutalement, le régulateur est déréglé.

f.LA LAMPE-TEMOIN SE COMPORTE NORMALEMENT, ET LA BATTERIE BOUILLONNE EN PERMANENCE
ContrBler 4 1'ampéremétre 1'intensité de charge qui ne doit pas a4 ce moment dépasser
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2 ou 3 ampéres. Si le débit est nettement supérieur a4 ces valeurs, faire contrdler le
régulateur.

Le bouillonnement de la batterie peut 8tre d & une forte sulfatation des plaques, ou
au vieillissement qui diminue sa capacité.

entretien du régulateur.

I1 se limite en dehors de la période de garantie, au nettoyage des contacts a 1l'aide
d'une lime trés fine, ou au réglage sur banc d'essais. Ne pas oublier que le tarage du
régulateur de tension nécessite des moyens pratiques importants et beaucoup de soins,

en outre, l'appareil doit 8tre capoté & chaud afin d'éviter 1'oxydation ultérieure des
contacts par condensation de la vapeur d'eau déposée sur les éléments.

3. BATTERIE (12volts-160 ampeéres heure).

vérification de I’état de charge.

Pour connaftre 1'état de charge de la batterie, il est nécessaire de mesurer la densi-
té de l’éleétrolyte. A cet effet, il faut

@® rétablir le niveau de 1'électrolyte

® attendre la diffusion uniforme de 1l'eau dans 1'électrolyte.

Si la batterie est au repos, quelques heures peuvent 8tre nécessaires.

® vérifier la température de 1'électrolyte qui doit se situer aux environs de 15°C

® disposer d'un pése-acide, c'est a dire d'une pipette spéciale contenant unpetit flot-

teur gradué, qui donne, aprés prélévement de 1'électrolyte

dans la batterie, le degré
BAUME par simple lecture.

En se reportant au tableau ci-dessous, on peut se rendre compte, de 1l'état

de charge
de la batterie

Etat de charge de Densité de Degré BAUME
la batterie 1'électrolyte
100 % 1,28 32
75 % 1,25 28,5
50 % 1,22 26
25 % 1,19 23
presque déchargée 1,16 20
déchargée 1,11 17

La batterie au repos peut 8tre considérée comme chargée, lorsque la densité du liquide
électrolytique est comprise entre 1,24 et 1,28 (27 a 31° Baumé) a 15°C.

charge delabatterie.

Si 1'on dispose d'un banc de charge, il convient de procéder ainsi, aprés avoir rétabli
le niveau de 1'électrolyte:

® dévisser les bouchons des éléments et les replacer simplement posés sur les orifices
afin de faciliter le dégagement du gaz de charge;

e bfancher la borne + de la batterie & la borne +

du chargeur, et opérer de la mé-
me maniére pour la borne négative;

® l'intensité du courant de charge doit 8tre réglée a Tuhe valeur n'excédant pas le dix-
iéme de la capacité de la batterie, soit 16 ampéres;

® au cours de la charge, vérifier la densité de 1l'électrolyte.
Lorsqu'elle atteint 1,28 la batterie est chargée.
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SAUF DANS LE CAS OU DE L'ELECTROLYTE A ETE RENVERSE,IL NE FAUT JAMAIS RAJOUTER D'ACIDE

Si une batterie a été renversée avec perte d'électrolyte, le mieux est de la confier a
1'Agent réparateur.

Toutefois, si l'ufiﬁiéateur désire opérer lui-méme,il doit disposer d'un pése acide et
d'acide sulfurique pur, qualité "ACCUMULATEUR" & 66° Baumé, et procéder de la manidre
suivante : %

@® prélever un peu d'électrolyte dans 1'élément a compléter et lire la densité au pése-
acide. Le liquide a rajouter doit posséder la m8me densité que celle lue au pése-acide
@ dans un récipient trés propre,en verre, contenant de 1'eau distillée, verser par pe-
tites quantités 1'acide sulfurique et agiter constamment & 1'aide d'une baguette de
verre. Aprés chaque addition d'acide, lire la densité & 1'aide du pése-acide;

® la densité désirée étant obtenue, verser le liquide dans les éléments & compléter
jusqu'au niveau correct. :

PRECAUTION ESSENTIELLE

C'est toujours 1'acide qui doit &tre versé dans l'eau,et jamais 1l'eau dans l'acide. En
effet, le mélange ainsi préparé dégage beaucoup de chaleur. et, si l'eau était versée
dans 1'acide, le filet d'eau en se mélangeant a cet acide, entrerait en ébullition tu-

multueuse, risquant de recouvrir 1'opérateur de projections extrémement dangereuses.

batteries chargées séches.
INSTRUCTIONS DE MISE EN SERVICE

Enlever s'il y a lieu, les pastilles de caoutchouc ou tout autre dispositif obturant
les bouchons;

® remplir chacun des éléments avec de 1'électrolyte & l'acide sulfurique " qualité ac-
cumulateur", pesant 30° Baumé (1,262 de densité spécifique) ou 27° Baumé ( 1,230 de
densité spécifique) pour les pays chauds. i

Le niveau de 1'électrolyte doit dépasser le dessus des séparateurs de 5 mm. Si le ni-
veau de l'électrolyte est trop élevé, ce dernier a tendance a déborder;

® laisser la batterie au repos, pendant deux heures minimum, et trois heures maximum,
puis rétablir le niveau par addition d'électrolyte de remplissage (30° Baumé) (1,262 de
densité spécifique) ou 27° Baumé (1,230 de densité spécifique) suivant le climat;

® mettre la batterie en charge continue & un régime en ampéres correspondant au 1/10°
de la capacité dimensionnelle de la batterie. La durée de la charge doit &tre comprise
entre 12 heures minimum et 24 heures maximum.

L'indication de fin de charge est donnée Par la stabilisation de la tension aux bornes
de chaque élément (2,5 volts minimum) et par la stabilisation de 1'électrolyte dans
chaque élément.

Quand ces stabilisations ont été constatées, on procéde a 1'égalisation des niveaux de
1'électrolyte et de leur densité avec l'électrolyte de remplissage.

En cours d'utilisation,rétablir le niveau au-dessus des séparateurs par addition d'eau
distillée. Sauf en cas de perte d'électrolyte par renversement, on ne doit pas ajouter
d'acide, a quelque degré que ce soit.

Pendant 1l'opération de charge, la batterie ne doit pas dépasser une température de
50°C. Dans le cas ol cette température serait atteinte, réduire 1'intensité de charge,
ou méme suspendre la charge, pendant quelqueé temps, pour permettre le refroidissement
de la batterie, tout en conservant le nombre d'ampéres-heures nécessaires a sa charge
en prolongeant sa durée.
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4. DEMARREUR

caractéristiques.

MarQud oo v ies covis it eteeie Wik e AR SR o e Bea T W s AT SRR S iv e e SR et BOSCH
TYpe | winperccevineinssssioniness v vwes e teeesecstes... Totation a4 droite KG 12V 4PS
Tension nominale ........ o vie.d s v o, SR8 ST B SR e tesevsnsates iy nepasssees YOIt 13
PUiSSance c..oeeveceenenennesosennnens e o 01 I8 W8 S 16 W08 8 68 BN 60 966 suareny - il Ch.(2,9 kW)

Ce démarreur est du type a induit coulissant. C'est également  un moteur série, mais

qui posséde en plus des enroulements d'excitation principaux, des enroulements auxi-

liaires. Ces enroulements sont alimentés sous 1'action du relais magnétique, et per-

mettent un engrénement pignon-couronne a courant réduit, c'est a dire a vitesse lente;

ce n'est que lorsque l'engrénement a eu lieu,que les enroulements principaux sont ali-

mentés, et que le démarreur fournit sa pleine puissance.

De plus, 1'induit n'entratne le pignon d'attaque qu'au travers d'un embrayage multi-

disque, assurant la sécurité de 1'ensemble en cas de résistance anormale du moteur.Cet
embrayage permet d'autre part, de désolidariser le pignon de 1'induit,

lorsque le mo-
teur est lancé.

normalisation des branchements électriques.

30 ¥ (positif)

31la M (masse)

50 Commutateur de démarrage
51 DYN Dynamo

61 Lampe témoin

67 EXC (excitation)

branchement du démarreur.

Le démarreur est muni de 3 bornes de branchement numérotées 30 - 31 - 50
- La borne 30 est relige au positif de la batterie.
- La borne 31 est reliée directement a la masse.

"- La borne 50 doit 8tre raccordée au commutateur de démarrage.

localisation des incidents de fonctionnement.

Lorsque des pannes se produisent, la cause ne doit Pas 8tre uniquement recherchée dans

le démarreur lui-m8me, mais dans 1'ensemble électrique(batterie, cibles d'

alimentation,
contacteur, connexions, etc.)

Les conseils ci-aprés concernent la suppression des incidents de 1°'
marreur.

installation du dé-

lorsqu’on met en circuit le démarreur,son arbre ne tourne pas
ou tourne trop lentement.

- la batterie est déchargée : la recharger ;
- la batterie est défectueuse : la vérifier

H
- bornes de batterie desserréges, oxydées, mauvaise connexion 4 la masse
cosses, les nettoyer, enduire cosses et bornes de graisse anti-acide
- les bornes du démarreur ou les balais sont en court-circuit
cuit ;

.. serrer les
H

: éliminer le court-cir-




- les balais du démarreur ne portent plus sur le collecteur, se coincent dans leurs

guides, sont usés, cassés, encrassés par l'huile ou des saletés : vérifier les balais,
les nettoyer.tgettoyer.les porte-balais ;

- interrupteur de démarrage endommagé(piéces desserrées ou brfilées emp8chant 1'enclen-
chement de 1'interrupteur) : remplacer 1l'interrupteur de démarrage;

- contacteur du démarreur endommagé : le remettre en état ; 2

’

- chute de tension trop grande dans les cibles, cadbles endommagés, connexions des ca-
bles desserrés : vérifier les cibles et leurs connexions.

I’induit tourne,maisle pignon n’engréne pas.
- pignon encrassé : le nettoyer ;

- dents du pignon ou de la couronne dentée endommagées, formation de bavures
les bavures.

: enlever

lorsqu’on met le démarreur en circuit,son jnduit tourne jusqu’a ce que le
pignon soit entraine,mais il s’arréte énsuite.

- batterie insuffisamment chargée : recharger la batterie
- Pression insuffisante sur les balais

toyer ou les remplacer;

’

: vérifier les ressorts et les balais, les net-

- contacteur de démarreur défectueux : le remettre en état

- chute de tension trop grande dans les cables
- 1'accouplement

H
: vérifier les cibles et leurs connexions
L4
a roue libre glisse : mettre l'accouplement en état ou le remplacer.

le demarreur continue de tourner aprés que I’on ait laché Pinterrupteur.

- l'interrupteur de démarrage ne se déclenche Pas ou le relais reste collé: débrancher
immédiatement le cable de démarrage

rupteur et contrdler le relais.

a la batterie ou au démarreur : remplacer 1'inter-

le pignon ne se dégage pas de la couronne dentée quand le moteur est parti.
- denture du pignon ou de la couronne du volant fortement
ressort de rappel inopérant ou cassé
ne et du pignon, :

encrassée ou endommagée ;
¢ nettoyer soigneusement la denture de la couron-
enlever les bavures, remplacer le ressort de rappel.

valeurs de contréle du démarreur,

essai avide.
Tension Intensité Vitesse a froid
11,5 V ) 120 - 140 A 3.500 - 4.200 tr/mn

essai en charge.

Tension Intensité . Vitesse
9V 650 ~-750° A 1.300 - 1.600 tr/mn
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Course de 1'induit ......

.......... tectcvecnsrasssnses sy e sl 24 = 26
Réglage du limiteur de coUpPle eeeeevewens.oeon.. eseccssvsccssaMedaN 12 . ¢ 15
Pression des ressorts de balaiS e.eeeeseeenn... wEae e s e e cee.grammes 1200 + 1500

5.THERMOSTARTER.

Le thermostarter, utilisable pour les démarrages par températures trés basses,est vis-
S8é sur le collecteur d'admission et alimenté bar son propre réservoir,ce dernier étant
placé sur le circuit de retour des injecteurs.

L'appareil se compose d'un corps de valve entouré d'uns résistance de
dont la partie terminale (6) est réalisée de facon & provoquer

peurs du combustible.

réchauffage (5)

1'inflammation des va-

Dans le corps de valve est logé un poussoir qui maintient wune bille (3) sur son siege
emp8chant ainsi 1'introduction du combustible.

3 S 6

SRS,

——————
FIG. 73 - 1

En tournant vers la gauche la manette du contacteur de démarrage jusquau premier cran,
on établit alors 1'alimentation électrique du thermostarter.Le courant(dfune intensité
de 12,5 A) traversant la résistance (5) échauffe celle-ci en la dilatant a
du collecteur, ce qui permet le déplacement du poussoir (1) et le
bille (3).

vaporiser.

1'intérieur
décollement de 1la
Le combustible peut alors affluer en s'écoulant sur la résistance (5) et se

L'extrémité (6) de 1la résistance, aprés 15 a 20 secondes de mise sous tension devient
incandescente et permet l'inflammation des vapeurs; la chaleur

fagon appréciable la température de 1'air d'admission.

en résultant éleve de

En poussant a fond 1le contacteur, le démarreur entre en action et permet le lancement
du moteur. Aussitdt le contacteur libéré, 1l'afflux de l'air dans le collecteur d'admis-
sion refroidit rapidement le corps de valve.

Le poussoir vient a nouveau bloquer la bille sur son siége en stoppant ainsi 1°'
ment du combustible.

écoule-
Lorsque le moteur est chaud, le contacteur de démarrage doit de préférence 8tre poussé

vers la droite (sens de rotation anti-horaire) de maniére a exclure l'entrée en dctian
du thermostarter.

6.DECONNEXION DU CABLAGE.

S
Si le capotage, le tableau de bord, le réservoir ou la bofte de vitesses doivent 8tre

déposés ou désaccouplés, il Yy a tout intéré&t a4 démonter les contacteurs (1 et 2 )Vdu

capotage avant, plutdt que de déconnecter les fils branchés sur ces appareils.




A cet effet, desserrer totalement :

® 1'écrou (3) du contacteur général;

®la vis (4) et 1'écrou (5) du contacteur de démarrage.

Ainsi, les contaeteurs s'extraient facilement du capotage avant, 1l'ensemble "cablage-
contacteur" n'entrave plus la marche des opérations prévues et les pertes de temps pour
la reconnexion des faisceaux sont ainsi écourtées.

FIG. 74 \ 5

7. CARACTERISTIQUES DES ORGANES ELECTRIQUES.

Organes électridques 800 900
BATTERIE
= P S s ndltidlce. . 0 e e E N vy viswrie s - BARDCLEM M 15 AS M 15 AS
-~ Tension Bivs s s die oy na st ns st b e st s TR i ses ¥ 12 12
= LapReELs A snive svaanea s o6 a oS R b abs s 4 AT 5ed 2 s waies AN 160 160

DYNAMO 2
e -0 R R s L IR e S s DL PARIS-RHONE |G 11 R 55 T |G 11 R 55 T

~ Sens de rotation ee.eececons.

...... i a droite a droite

= PUTSBEIEE 5 oivis s o svivigriis e ben sl s v R sk By Ve sty 0 W 140 140

REGULATEUR DE TENSION

= SLYDO s 016 94 1wl b vl s 5 em susiis oo ¥i¥eue wis ++esee. PARIS-RHONE YD 210 YD 210

DEMARREUR

= TFPO s w o1 ws 56 a8 3 4% 9 818 5w 9% 5 50E @ tesesccscenesass BOSCH | KG 12 V4 PS |KG 12 V4 PS

- Puissance ........ oie sie & $58) $S Wi 0 @ 5 B 5 BE ) ol wid Biie e e e s W 2950 2950

RESISTANCE DE PRECHAUFFAGE

= TP «wsminie wiaios oo s 3% 03 s teevesssssseacssssees GABRIEL 50.177 E -

= PULSBANGCE o oisd oot s i 608 w58 516 510 0rs o o0 o @ a3 By bvap sunwamew W 300 -

THERMOSTARTER

= TYPG o vis wata 506 s 60 e T e e B Sieriie misran b & e LAV - 357- 7

- Temps d'inflammation du combustible S b, AT A S sec. - 10 3 15

ECLAIRAGE

P hibe ki ..(ampoules Phare=eodo . ceioessorssine saie W 35[35 35/35
tveilleousss (oosiviia iy FREAC o b S ) S 5

« Ampoule ‘tabloau -de.bord .v..civivinin S e s s sinvea W 5 5

- Ampoule témoin chafge Dattorieo sesevvisea o ke e e we e W 5 5

- Ampoule plaque minéralogique et feu AR wuevnoennvnnnn... W 5 5

- Ampoule voyant de pression d'huile eeeveveeeeveneeeen. W 5 5

FUSIBLES

AR 08I hlen 6008 BETEIOT seicciirmoin ittt s e A 8 8

- Un fusible sous étui (protection thermostarter). «cceee A - 16
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INSTALLATION ELECTRIQUE .800.

PROJECTEUR
T H -
=) |2 BATTERIE 1
)
E JAUNE NOIR [ A )! I_]
RIS J
7 AVERTISSEUR ’?:’.::.If;
T GV(l"
lpNOIR
DYNAM VIOLE
JAUNE VERT
BLEU VERT
NOIR
RESISTANCE = =
I DE PRECHAUF e
PRESSION ,
&7 HUILE
[
MET =
s o i
R >4
BOITE A FUSIBLES B
,.1 REGULATEUR
‘J:l:l":l NOIR
GRIS
VER
VERT NOIR =y
JAUNE
BLANC
MJAUN(
GRIS ROUGE
BLEU CLAIR
VIOLET
JAUGE:OMSHBLE
hod COMBINE CENTRAL
TEMOIN MOIN RESSION
CHARGE D'ECLAIRAGE D' UILE
GRIS ROUGE
VERT
1S NOIR
JAUNE
BLEU CLAIR
JtUN! NOIR
. VERT NOIR ~
NOIR JAUNE
1
COMMUTATEUR 3
PRECHAUF. ET By
DEMARRAGE

JAUNE

&) LANTERNE AR.ECLAIRAGE PLAQUE

COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE

COMMUTATEUR AVERTISSEUR

1

1

1

PRISE DE COURANT , L3

NOIR 4

PROJECTEUR AR.
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INSTALLATION ELECTRIQUE.900.

PROJECTEUR s
TR N/
T e
BATTERIE =
HEER
JAUNE NOIR
: i
et s
AVERTISSEUR 2oAunE
GRIS
T VERT.
AIpNOIR
VIOLE
JAUNE VERT
BLEU VERT
NOIR
1 DEMARREUR
THERMOSTARTE| .
A PRESSION RiER :
C} HUILE
THERMOMETRE =
¥ .\* ’ b ROUGE.

BOITE A FUSIBLES

REGULATEUR

JAUNE
AUNE
GRIS

e VERT NOIR ey
JAUNE
BLANC

MJAUN(
GRIS ROUGE

BLEU CLAIR

VIOLET
JAUGE co%_ BUSTIBLE
S COMBINE CENTRAL
TEMOIN  TEMOIN PRESSION
D'ECLAIRAGE D'HUILE

CHARGE

COMMUTATEUR
PRECHAUF. ET
DEMARRAGE

JAUNE

S JAUNE

Koo
COMMUTATEUR AVERTISSEUR

PRISE DE COURANT ‘ o
2 - oy
() LANTERNE AR.ECLAIRAGE PLAQUE PROJECTEUR AR.
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V.RELEVAGE HYDRAULIQUE

1.CARACTERISTIQUES.

POMPES HYDRAULIQUES

800 900
Marque B S O PPN SIS i & 7 . (Licence PLESSEY)
L 2 L A.31 X A.42 X P

Ces pompes a éngrenages sont du type a rattrapage de jeu automatique par compensation
hydrostatique.

Vitesse de rotation au régime nominal tetecsetietittataenaaes tr/mn 2428 2150
Débit au régime nominal du moteur R I 4 33,2 41,2
Pression de sécurité du circuit Secccststecctetsertsssssnseess bars 150 150
Pression de sécurité du vérin Sceesesstttttsstatttsessssceees bars 230 230

Les vis,qui assurent la fixation du couvercle sur le corps de pompe , doivent &tre ser-
rées 4 un couple qui vient d'8tre ramené de 6,2 - 6,9 m.daN a 4 - 4.4 m.daN

En dehors des pompes et des tuyauteries,tous les organes des relevages 800 et 900 dont
il sera fait état dans les Pages suivantes sont strictement identiques.

VERIN

Du type simple effet
Alésage TTUITEERATs SOy S e vals 5T e S i e s da el aiee i B 110

Course

R R mm 159
Cylindrée e e R Lk T L T T T 1511

Lewvérin est fixé sur le bloc au moyen de quatre vis qui doivent 8tre serrées & un cou-
ple compris entre 22 et 24 m.daN

Deux pions assurent le centrage du vérin sur le bloc et soulagent les vis de fixation
des efforts de poussée qui se manifestent dans le vérin.

L'étanchéité entre Piston et vérin est assurée par un joint torique et un joint anti-
extrusion,logés dans une gorge sur la jupe du piston.

BLOC DE RELEVAGE

A l'exclusion de 1la pompe et du filtre, la premiére entrainée par la distribution du
moteur, le second logé dans le carter du pont arriére, le bloc de relevage
tous les organes nécessaires au fonctionnement. Il fait office

renferme

de couvercle du pont
arriére. Il est fixé sur celui-ci bpar treize vis dont le serrage

couple de 7,6 & 9,2 m.daN
DISTRIBUTEUR
_—

est assujetti i un

Du type a tiroirs, ce distributeur comporte :
- un tiroir de montée

- un tiroir de descente

- un ralentisseur de descente

— une servo-soupape a deux étages

- un dispositif de sensibilité

Le distributeur est autonome; placé a la partie supérieure du bloc de relevage, il est
accéssible de 1'extérieur aprés desserrage de ses cing vis de fixation.

CONTROLE D'EFFORT

Le contrdle d'effort est réalisé par deux demi

-barres de torsion solidaires par canne-
lures:

- au centre :un tube oscillant sur lequel sont fixées les chapes des bras de tractiong
- a l'extérieur : des supports fixés sur le pont arriére,
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2.UTILILISATION DU RELEVAGE.

En fonction de 1a£structure superficielle du sol, de sa texture mécanique,de sa compo-
3 sition physique, des conditions d'humidité, de la nature du travail 4a réaliser et de

1'outil dont on dispose, le relevage des tracteurs 800 et 900 offre gipossibilité d'e-
tre utilisé

- en position flottante

- en position contrdlée

- en effort contrdlé

- en position mixte

a.position flottante. (r:c.s)

On élimine 1l'action de la position et de 1l'effort contrdlés en amenant les deux manet-
tes de commande (2) et (3) tout en bas du secteur.

L'outil repose alors sur une roue de jauge ou un patin qui limite la profondeur de tra-
vail ; libre de tout mouvement dans le plan vertical, il se comporte strictement comme
un outil trafné en travail.

La manette de position (2) ne sert qu'au relevage et & 1'abaissement de 1'outil, soit
en bout de rayage, soit & l'attaque d'une nouvelle raie.

La manette d'effort (3),en ce qui la concerne, doit 8tre maintenue constamment tout en
bas du secteur.

Pour faciliter la pénétration de 1'outil par son propre poids, le vérin étant simple
effet, il y a tout intér8&t, tant durant le travail que lors de l'abaissement deI'.outil,
a4 laisser la manette de sensibilité (1) disposée en sensibilité maximale (poussée dans
le sens de la fléche (F), c'est-a-dire vers l'avant du tracteur).

FIG. 76
b.position controlée. (ric.7)

On élimine 1'intervention de 1'asservissement effort contrd8lé en amenant la manette
d'effort (3) tout en bas du secteur.

En poussant progressivement vers l'avant la manette de position(2),les bras de releva-
ge et 1l'outil attelé s'abaissent d'une valeur proportionnelle a celle du déplacement
de la manette de position.

En pratique,pour le travail en position contrdlée, il suffit de rechercher la profon-
deur de travail désirée ; cette derniére une fois trouvée,on fixe au contact de la ma-
nette de position (2)la butée de contrdle, qui permettra de retrouver systématiquement
la m8me profondeur de travail aprés relevage et remise en raie par exemple.

Pour retrouver rapidement la profondeur fixée il est préférable :

-

- d'abaisser complétement la manette de position(2) en bas du secteur en passant outre
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la butée, pour ramener la manette au contact de cette derniére mais par 1le dessous.
Ainsi le vérin du relevage se vide plus rapidement laissant au poids de 1'outil toute
son action de pénétration;

- de placer la manette de sensibilité (1) en position maximale vers 1'avant comme pour
le travail en position flottante,ce qui permettra égalementd activer la vidange du vé-
rin et,durant le travail, en cas de rectification de profondeur d'intervenir avec le
maXimum de précision.

La position contrdlée permet 1'utilisation d'outils travaillant dans le sol, en surfa-
ce et hors du sol. Elle est i conseiller surtout en terrain plan pour des travaux a
faible profondeur ne réclamant que des efforts de traction relativement faibles.

c.effort controlé

précautions particuliéres d’attelage.
OUTILS PORTES

En ce qui concerne ces outils, il est indispensable de respecter les précautions sui-
vantes :

- pas de roue ni de patin de limitation de profondeur;

- chape de la potence de l'outil fixe en travail - Certaines charrues reversibles a-
daptées possédent un systéme de verrouillage automatique en travail,qui bloque la cha-
pe de potence et la libére au moment du relevage pour profiter du poids de 1'outil et
armer le retournement;

- bras inférieurs de traction en position voisine de 1'horizontale.
- bras de poussée légérement incliné vers le tracteur langle de 15°

environ par rap-
port & 1l'horizontale;

- lest sur ché@ssis et sur roues avant pour limiter 1la tendance au cabrage lors de la

réaction due a4 1'intervention du contr8le d'effort.

OUTILS SEMI PORTES

Les m8mes précautions d'attelage sont & respecter,sauf pour certaines charrues équi-
pées d'une roue arriére commandée hydrauliquement par le vérin de potence,qui permet
de soulever la charrue parallélement au sol et limite les dénivellations entre le tra-
vail des corps avant et des corps arriére.

En régle générale, il est de loin préférable de lester 1'avant du tracteur, plutdt que
de relier l'outil et le 3éme point du tracteur & 1'aide d'une chatne flottante. Dans
ce cas la différence de profondeur de travail entre les corps avant et les corps ar-
riére est d'autant plus importante que lors de la réaction du contrbdle d'effort,seul
1'avant se souléve ; en outre, l'apport sur le tracteur du poids de 1l'outil est sensi-
blement diminué du fait de 1'appui de 1'outil & l'arriére sur le sol, ce qui contribue

a diminuer 1'adhérence du tracteur, donc ses performances dans le domaine de la
traction.

utilisation. (r1¢.77)

On élimine 1'intervention du systéme d'asservissement "position contrdlée" en abais-
safit la manette de position contrdlée (2) tout en bas du secteur. La recherche de la
profondeur et de 1'effort qui lui est lig, se fait alors graice a la manéfte de con-
trdle d'effort (3) que 1'on abaisse jusqu'a trouver les conditions de travail re-
cherchées.

En ce qui concerne la position de la manette de sensibilité (1),tout dépend de la tex-
ture mécanique du sol et de sa plus ou moins grande homogénéité.

En régle générale, il Y a tout intér8&t, pour multiplier le nombre de réactions et de
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ce fait,profiter pleinement de 1'apport de poids
de 1l'outil sur le tracteur, i placer la manette de
sensibilité (1) en position maximale, ce qui cor-
respond & la repousSser entiérement vers 1'avant du
tracteur. Il peut 8tre toutefois conseillé dans
certains sols particuliérement hétérogénes, de ré-
duire la sensibilité, surtout si 1'effort de trac-
tion réclamé est relativement modeste. Ceci peut
8tre le cas de certains outils, tels les cultiva-
teurs portés a dents élastiques qui ont tendance a
provoquer un nombre trés important de réactions au
niveau de l'asservissement effort contrdlé.

I1 est & noter que la manette d'effort (3) doit
8tre disposée une fois pour toutes et que le rele- 2 1 FiG. 77
vage et la remise en raie sont du domaine de la ma-

nette de position contrdlée (2)

I1 se peut toutefois que dans certains sols ou l'on rencontre des veines de terrain de
dureté trés différente , on soit obligé de rectifier un tant soit peu la position de la
manette d'effort pour conserver une profondeur moyenne de travail. Le systéme démulti-

plicateur de la manette d'effort autorise ce genre d'intervention. I1 suffit de faire
pivoter la poignée d'un quart de tour pour amener le grand axe de cette derniére per-
pendiculaire au secteur. Dans ces conditions, il est possible de rectifier quelque peu
la profondeur de travail dans les deux sens, sans pour cela dérégler la profondeur moyen-
ne que l'on s'est fixé.

Bien entendu, il est extrémement important de ramener la manette d'effort dans sa po-
sition initiale, c'est-a-dire de la faire pivoter & nouveau d'un quart de tour sur elle
méme avant de la ramener en haut du secteur. Sans cette précaution, le levier (4) en

bout de la manette (3) é&tant verrouillée sur le secteur on force sur:la manette d'ef-
fort au risque de la rompre.

d. position mixte. (ric.7s

Les précautions d'attelage sont les m8mes que pour l'utilisation en effort contrdlé.
Pour le travail,on abaisse préalablement la manette de position(2) jusqu'en bas du secteur.
Comme pour l'effort contrd8lé, on recherche la profondeur de travail désirée, a 1'aide
de la manette d'effort (3).

La profondeur étant trouvée, il suffit de relever :3
progressivement la manette de position(2) jusqu'au
moment ou le distributeur passe de position neutre
en position montée.Ce passage sera ressenti par un
d-coup au niveau des bras de relevage.

Dans ces conditions,l'asservissement effort contrdl é
ne pourra plus intervenir que dans le sens de la
montée, c'est-d-dire si le sol devient plus‘résis-
tant au passage de 1l'outil. Par contre,si une vei-
ne moins dure est rencontré, le mouvement de des-
cente des bras qui se produisait en effort contrd-

1é ne pourra avoir lieu, 1'asservissement position
contr8lée jouant son r®le pour limiter la profon-
deur de travail et emp8cher le passage du distri-
buteur en position descente.

Ainsi le systéme mixte, au gré de l'utilisateur permet de conserver tout ou partie des

avantages que présente 1l'effort contrdlé, en limitant les dénivellations inhérentes a
ce dernier systéme.
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Le schéma ci-dessous illustre dans un méme sol le

fonctionnement dans les trois po-
sitions.

Surface du sol

CC/770C4/7964/796/7964/79964/7964/?OCC/?24/9C47?964/7OC/796//34/704/7964/704/70427,

. Travail en position contrdlée

7~~~ Travail en position effort contrsls

~”"~”"~. Travail en position mixte

tableau résumant l'utilisation du relevage
OPERATIONS LABOURS LEGERS TRAVAUX LOURDS
SUPERFICIELLES (Labours profonds)
POSITION FLOTTANTE POSITION FLOTTANTE
avec outils trainés avec outils trainés
terrains en travail en travail
p ats - POSITION CONTROLEE POSITION CONTROLEE POSITION MIXTE
avec outils semi-por- OU MIXTE.
tés ou portés en tra- outils semi-portés outils semi-portés
vail en travail ou portés
terrain trés hété-
rogéne en dureté
faible tendance de
glissement
EFFORT CONTROLE
outils semi-portés
ou portés
terrain relative-
ment homogeéne
forte tendance au
gli§§ggent
POSITION FLOTTANTE POSITION FLOTTANTE
avec outils trainés outils trainés en
en travail travail
terrains POSITION MIXTE POSITION MIXTE EFFORT CONTROLE
vallonnés outils semi-portés outils semi-portés outils semi-portés
£ ou portés ou portés ou portés
terrain peu vallonné terrain peu vallonné tous terrains
EFFORT CONTROLE EFFORT CONTROLE
outils semi-portés outils semi—;z;iés
ou portés ou portés
terrain trés vallonné terrain trésvallonné
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3.FONCTIONNEMENT DU RELEVAGE.
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FIG. 79

a. distributeur: piéces constitutives.

® (1) Levier de commande de sensibilité
Le sensibilité maximale est obtenue lorsque le levier est déplacé entiérement vers 1l'a-
vant (position conforme au dessin de la figure 79).
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La sensibilité minimale est a l'inverse, atteinte lorsque le levier est amené entidre-
ment vers l'arriére, c'est-a-dire si le pion (2) franchit le bossage (3).

I1 est a noter que le franchissement du bossage est réservé ddoux utilisations: trans—
port sur route et usage du robinet trois voies.

r1()t£i Les tracteurs les plus récents présentent un étrier (3) sans bossage mais a
pente plus accentuée.Le pion (2) est rémplacé par une vis a téte sphérique qui sert au
réglage de la sensibilité. Sur 1'étrier est alors fixée une plaquette délimitant les
zones d'utilisation du relevage et l'usagé du robinet trois voies.

® (2) Pion d'appui solidaire du lévier de commande (remplacé par une vis de réglage sur
les relevages les plus récents.

® (3) Etrier de réglage de la sensibilité (sans bossage, mais pente plus accentuée sur
les tracteurs récents).

® (4) Ressort de rappel du manchon mobile du tiroir de descente.

® (5) Manchon mobile du tiroir de descente - On remarque & 1'extérieur les joints tori-
ques d'étanchéité. La montée de ce manchon augmente la sensibilité et inversement.
®(6) Tiroir de descente.
®(7) Servo-soupape, :
Elle est constituée par deux éléments
- le piston inférieur doté d'orifices de passage (ler étage de la servo-soupape)

- le piston supérieur dont l'action est différentielle par rapport au premier,a cause
de la surface d'appui de 1'huile (second étage de la servo-soupape) .

®(B8) Clapet de sécurité du circuit taré a 150 bars (pression statique mesurée a la pom-
pe a tarer).

®(9) Distributeurs auxiliaires empilables livrés sur demande.Ils permettent d'alimenter
des vérins auxiliaires extérieurs, simple ou double effet.

®(10) Clapet a bille anti-retour(noter le siége rapporté et le joint torique d'étanchéité).
®(11) Levier interne de commande des tiroirs.

. ®(12) Bielle de poussée.

®(13) Piston du vérin de relevage (¢ 110 mm).

®(14) Segment anti-extrusion.

®(15) Joint torique.

®(16) Clapet de sécurité du vérin taré a 230 bars (pression statique mesurée & la pompe
a tarer.

®(17) Robinet trois voies pour le branchement éventuel de vérins simple effet commandés
par la manette de position du relevage.

®(18) Commande de position du robinet trois voies. A gauche : envoi de 1'huile au vérin
auxiliaire; au centre : position mixte,(envoi de 1'huile simultanément au vérin de re-
levage et & un vérin auxiliaire);a droite: envoi de 1l'huile & un vérin auxiliaire sim-
ple effet.

s
®(19) Prise de pression pour vérin extérieur simple effet. Cette prise peut &tre égale-
ment utilisée pour le branchement d'un manométre de contrdle. )

®(20) Tiroir de montée. e
®(21) Soupape de régulation de la vitesse de descente.
®(C) Cales de réglage de la sensibilité (pour les relevages anciens modéles).

®(R) = (avec ou sans exposant) passages de retour au réservoir.
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b.position montée. (r:c.s0)

Lorsque le distributeur est en position neutre, le fait de déplacer le levier de com-
mande de position ou celui d'effort (dans la zone supérieure du secteur)vers le haut,
provoque par l'intermédiaire de 1'asservissement le basculement du levier interne (5)
vers le haut. Ce mouvement fait monter les tiroirs de montée (8) et de descente et du
méme coup ferme les orifices de décharge (6), orifices constitués par quatre fraisa-
ges usinés prés de la base du tiroir de montée.

L'huile provenant de la pompe hydraulique, pénétre dans le distributeur par l'orifice
(A), contourne le clapet de sécurité du circuit (3), s'écoule par 1'orifice de base
de 1'étage inférieur (2) de la servo-soupape, parvient jusqu'au tiroir de montée (8),
traverse les canaux obliques (7) pour parvenir a la partie supérieure de la servo-sou-
pape (1). L'action de ce deuxiéme étage de la servo-soupape par rapport i 1'étage in-
férieur est alors différentielle.

La surface plus grande sur laquelle s'appuie 1l'huile provenant de la pompe, provoque
le déplacement vers le bas de 1'étage inférieur et 1'obturation des orifices supé-
rieurs de retour au réservoir.

Une montée en pression se manifeste alors dans le distributeur, pression qui décolle

la bille (4) de son siége et pousse le vérin dans le sens de la fléche. Les bras de
relevage montent.

Dés ce moment 1'asservissement commence a intervenir, dans le but de ramener le dis-
tributeur en position neutre.

Un clapet de sécurité protége les organes du relevage, la pompe et les outils.
I1 s'agit :
- du clapet de sécurité (3) taré a 150 bars.

Lorsque la pression dans le circuit excéde cette valeur, le clapet est décollé de son
siége et 1'huile débitée par la pompe retourne au réservoir en empruntant 1'orifice
(R 4).

Son intervention peut se produire dans les cas suivants :
- outil trop lourd ou mal adapté;

- outil engagé sous un obstacle quelconque;

- vis de limitation de fin de course des bras de relevage mal réglée(voir le chapitre
des réglages);

- levier du robinet trois voies en position vérin extérieur alors qu'aucun vérin n'est
branché.

Ce clapet ne doit fonctionner que trés rarement, car son action crée un laminage se
traduisant par une élévation rapide de la température de 1'huile en circulation et les
inconvénients qui en découlent.

En régle générale, il est fortement conseillé de ne Pas envoyer dans le circuit, en

sérvice continu, une pression excédant les trois quart de la pression de tarage de ce
clapet soit 110 & 115 bars. -
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c.position neutre. rc.s1)

Nous supposons qu'un outil est attelé au systéme trois points et qu'il ne repose pas
sur le sol. En conséQuence, la pression statique qui régne d'une part dans le vérin et
d'autre part, dans certains forages et canaux du distributeur a pour effet de plaquer
la bille de barrage (6) sur son sidge.

L'huile provenant de la pompe hydraulique, pénétre dans le distributeur par l'orifice
(A), contourne le clapet de sécurité du circuit (5) taré a 150 bars, exerce une poussée
verticale sur la partie inférieure de la servo-soupape (4) et retourne au réservoir en
(R) aprés avoir cheminé par les quatre orifices supérieurs (3) décalés, qui,dans cette
position sont découverts.

Dans son déplacement, le premier étage de la servo-soupape comprime le ressort de rap-
pel (1) et 1'huile qui se trouvait au-dessus du second étage ( piston différentiel) de
la servo-soupape,est refoulée vers le réservoir en (R') en empruntant les canaux obli-
ques (10) et les fraisages inférieurs d'échappement (9) du tiroir de montée (11) . Ce
qircuit est rendu possible par la position plus basse du tiroir de montée qﬁi, d'une
part supprime la relation du forage (12) avec les canaux obliques(10) et d'autre part,
découvre les orifices de passage (9) vers le réservoir.

‘ Vous noterez que, bien que le tiroir de descente soit également en position plus basse
que sur la figure précédente (position montée), il ne libére,ni ne condamne aucun pas-—
sage supplémentaire.

Le clapet de sécurité du circuit (5) ne peut en aucun cas fonctionner.

Par contre,; 1l'outil est suspendu au systéme trois points et, si le tracteur évolue a
vitesse excessive sur un tefrain comportant de nombreuses irrégularités de surface, il
peut créer a l'intérieur du vérin (7) une surpression d'huile.

C'est dans le but d'éviter ces surpressions sensibles aux organes du relevage, en par-
ticulier bloc et bras de relevage, qu'un clapet de sécurité du vérin (5), tars a 230
bars a été disposé sur ce dernier.

Si en transport, la pression excéde 230 bars, le clapet (8) s'ouvre libérant une fai-
ble quantité d'huile en amortissant les chocs par son ressort tarsé.

Aprés une trés légére descente de i'outil, l'asservissement raméne aussitdt les bras

de relevage a leur position primitive.
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d.position descente (rc.s2

Lorsque le distributeur est en position neutre, le fait de déplacer 1le levier de com-
mande de position contrdlée vers le bas du secteur, provoque par 1'intermédiaire de
l'asservissement, le basculement du levier interne (7) vers le bas. Ce déplacement pro-

duit donc la descente des deux tiroirs (1) et (13).

Durant cette phase,l'huile débitée par la pompé ainsi que celle qui sort du vérin, doit

pouvoir regagner le réservoir.

L'huile débitée par la pompe qui pénétre dans le distributeur par l'orifice A, retourne
t
au réservoir en empruntant les orifices supérieurs (3) du premier étage de la servo-

soupape (4), aprés soulévement du second étage (2).

Le déplacement. de bas en haut du second étage (2) de la servo-soupape est permis du
fait que l'huile qui se trouvait a sa pPartie supérieure,peut retourner au réservoir en

empruntant les deux rainures (10) et les fraisages (9) du tiroir de montée (13).

L'huile qui sort du vérin traverse les orifices calibrés du ralentisseur de descente

(11)yparvient au tiroir (1) et retourne au réservoir par les orifices inférieurs alors

découverts.

¢ Le ralentisseur permet de régulariser le temps de descente, quelle que soit la masse

de 1'outil attels.

Dans un systéme classique, on congoit que plus 1l'outil est lourd, plus grand est le dé-

bit minute & la sortie du vérin et, de ce fait, plus rapidement s'effectue sa descente.

Inversement, avec un outil léger, le débit de sortie du vérin est faible et, du méme

coup, sa descente est lente.

Or, le ralentisseur (11) régularise le débit de sortie du vérin en mdasquant plus ou

moins les lumiéres d'évacuation qu'il comporte par rapport au forage (12) qui autorise

l'accés de 1'huile aux orifices inférieurs de décharge du tiroir de descente (1).

Plus le débit de 1'huile a la sortie du vérin est grand, plus le ralentisseur est dépla-,
cé vers le haut, d'od réduction de la section de passage en aval de cet organe et vice

versa. Un ressort (14) régﬁlarise le déplacement du ralentisseur dans son logement.

Durant cette phase : b

- La bille de barrage (6) est plaquée sur son siége sous 1'effet du débit produit par
le vidage du vérin.

- Aucun des deux clapets (5) et (8) ne peut fonctionner.
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ASSERVISSEMENT

piéces constitutives (FIG.83)

® (1) Manette de commande de position contrdlée .

® (2) Manette de commande d'effort contrdls,

® (3) Levier de dosage de sensibilité (dans la position représentée sur la figure,la sen-

® sibilits est makimale).

® (4) Arbre plein de commande - cdté extérieur, cet arbre est solidaire par clavette de
la manette de position contrdlée - c0té intérieur, il porte un téton excentrique (6)
qui commande la plaquette & double rampe (7), cette derniére contrdlant la distance qui
sépare les deux galets (19 et 21).

® (5) Axe de fixation des biellettes (9) sur l'arbre creux (26).

® (6) Téton excentrs fixé sur 1'arbre plein commandé par la manette de position (1),

® (7) Plaquette a double rampe régissant 1'écartement entre les deux galets (19 et 21),

® (8) Vis de synchronisation de la manette de position contrdlée (1)avec le levier da'
pui (23) des tiroirs (24 et 25).

® (9) Biellettes de Jonction (dosage de l'effort).

® (10) Balancier rendu solidaire du levier d'appui (23,des tiroirs d'un cdté par le res-

ap-

SOrt amortisseur (20) et de 1'autre Par la vis de synchronisation(8).Ce balancier mon-
té sur 1'axe fixe (17) tourn®, bien entendu sur ce dernier en méme temps que le levier
d[apphi des tiroirs.

® (11) Rampe de controle d'effort commandée Par la manette d'effort contrdlé et pivotant
autour de 1'axe (18) solidaire du balancier (10). )

® (12) Arbre des bras de relevage,

® (13) Galet de réaction d'effort en liaison avec les barres de torsion.

® (14) Fourchette de boussée du piston de vérin.

® (15) Galet de rappel en position neutre solidaire de 1a fourchette de poussse (14).

® (1l6) Balancier de remise en position neutre. Ce balancier fixé par soudure sur 1'axe
fixe de rotation (17) est commandé par le galet de rappel (15)qui coulisse dans sa lu-
miére arriére.
A 1'avant il porte la vis deréglage de la course des bras(22)et le galet de rappel (21)

® (17) Axe fixe soudé sur le balancier(16)et sur lequel tourne le levier de commande des
tiroirs (23).

® (18) Axe de Pivotement de 1a Tampe de contrdle d'effort.

® (19) Galet de position fixé sur le balancier (10).

® (20) Ressort amortisseur qui évite la déformation des biellettes et leviers en cas de
manoeuvres inconsidérées.

® (21) Galet de rappel en position neutre. Ce galet est solidaire du balancier de remise
en position neutre.

® (22) Vis de réglage de limitation de la course des bras.

® (23) Levier de commande des tiroirs.

® (24) Tiroir de descente .

® (25% Tiroir de montée .

-

® (26) Arbre creux - cdté extérieur, cet arbre est solidaire Par  clavette de la manette

d'effort contrsle - cdté intérieur, il commande les bigllettes (9) relides a 1a Trampe
de contrdle d'effort .

® (27) Plaquette de fermeture .
® (28) Secteur limitant le déplacement des manettes d'effort et de position.
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4.FONCT IONNEMENT DE L’ASSERVISSEMENT.
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a.position controlee.
La manette d'effort contrdlé (2) est amenée complétement en bas vers l'avant du sec-
teur (28).
De cette fagon l'arbre creux (26) fixé par clavette sur cette manette est entrainé en
rotation dans le sens inverse des aiguilles d'une montre. Par 1'intermédiaire de 1'axe
(5), les deux biellettes (9) sont tirées vers l'avant en entrainant dans le m&me sens
autour de son axe inférieur de rotation (18), la rampe (11) de contrdle d'effort.
Dans ces conditions, quelle que soit l'intensité de l'effort de traction, le galet de
réaction (13) en liaison avec les barres de torsion commandées par les bras de traction,
ne pourra venir s'appuyer sur la rampe (11); en conséquence,le contrdle d'effort sera
éliminé et le relevage ne pourra 8tre utilisé qu'en position contrdlée.
Si 1'on abaisse la manette de position (1) de sorte a lui faire parcourir une course
quelcongue sur le secteur (28):
- elle entraine en rotation dans le sens anti-horaire, 1'axe plein (4) sur lequel est
emmanché un t&ton excentré (6). Ce téton repousse vers l'arriére la plaquette a double
rampe (7).
Le galet de position (19) a donc la latitude de se rapprocher du galet de rappel (21)
solidaire du balancier de remise au point neutre, ce dernier étant d'ailleurs et pour
l'instant sans mouvement,puisque les bras de relevage qui le commandent sont &ux-mémes
a 1l'arrét.
Le levier de commande (23) des tiroirs (24 et 25) poussé par les ressorts de ces der-
niers se déplace en conséquence vers le bas en pivotant autour de l:axe fixe de rota-
tion (17)
- le distributeur passe de position neutre & position descente;
- les bras de relevage entrainent en rotation dans leur mouvement de descente,le galet
(15) solidaire de la fourchette de poussée (14);
- ce galet coulisse dans la lumidre du balancier (16) de remise au point neutre;
- l'extrémité arriére du balancier (16) s'abaisse, alors que pivotant autour du point
fixe de rotation (17), 1'extrémité avant qui porte le galet (21) effectue le mouvement
inverse;
- le galet du rappel (21) vient s'appuyer sur la plaquette i double rampe (7)qui elle-
méme repousse vers le haut le galet (19) et oblige le levier de commande des tiroirs a
refouler ces derniers vers le haut,jusqu'a atteindre la position neutre au fur et a
mesure de la descente des bras de relevage;
- la position neutre étant retrouvée, les bras cessent alors de descendre.
En conclusion, dans le fonctionnement en position contr®lée, tant dans le sens de la
descent% que dans celui de la montée et ceci sur toute la course de la manette de po-
sition contr8lée, a chaque position de cette dernidre correspond une hauteur des bras
de relevage par rapport au sol, hauteur que 1'on peut facilement retrouver en fixant
la butée de limitation en un point bien défini dans sa lumiére de coulissement.

b.effort controlé.

La manette de position contrdlée (1) est amenée complétement en bas, vers l'avant du
secteur {28). Ainsi la plaquette a double rampe (7) recule comme précédemment, mais
“1'appui du galet de réaction (13) sur la rampe de contrdle d'effort (11) oblige le ga-

let (19) a rester en place, tout au .moins si un outil lourd n'a pas provoqué un dépla-
cement important du galet de réaction (13) vers 1'arriére. Dans ce dernier cas la des-
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cente de l'outil serait commandée par la manette de position (1), bien que la manette
d'effort (2) soit restée en haut du secteur.

En abaissant la manette d'effort (2) sur le secteur (28), la rotation de 1'arbre creux
(26) entraine le déplacement vers l'avant des biellettes (9) et celui de la rampe de
scontrdle (11) qui pivote autour de 1l'axe (18) solidaire du balancier (10), lui-méme
faisant corps avec le levier de commande des tiroirs (24)grice au ressoxrt d'absorption
(20) et a la vis d'appui (8).

Dans ces conditions le galet (19) a toute latitude de se rapprocher du galet (21) et,
par conséquent, poussé par les ressorts en bout des tiroirs (24 et 25), le levier de
commande (23) s'abaisse, ce qui améne le distributeur en position descente.

Bien entendu, les bras de relevage en s'abaissant provoquent le déplacement vers l'a-
vant du galet (15) solidaire de la fourche de poussée(1l4) et, de ce fait, la montée de
1'extr8mité avant du balancier (16) ainsi que celle du galet (21), mais, étant donnée
la position occupée par la plaquette & double rampe (7), déplacée trés en arriére par
l'abaissement de la manette de position (1), 1le galet (21) ne pourra venir au contact
de la plaquette & double rampe durant la course de descente des bras :

- 1'outil attelé au systéme trois points viendra donc reposer sur le sol,alors que les
tiroirs seront toujours en position descente.

FIG. 85 V
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- le tracteur avangant, 1l'outil pénétre dans le sol par son angle d'enture et par son
propre poids. Il s'agit en effet d'un relevage a vérin simple effet.Au fur et & mesure
de la pénétration et en fonction de la nature du sol a travailler, 1l'outil réagit sur
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les bras de traction, ces derniers répercutent le mouvement sur les chapes(2 Fig.85)
emmanchées sur les cannelures extérieures du tube(q Fig.85) qui renferme les barres de
torsion (5 Fig.85).

Comme 1'indique la figure 85, chacune des barres de torsion est solidaire par canne-
lures :

- du tube & son extrémité intérieure;

- d'un support (2) fixé sur le carter, a4 son extr8mité extérieure.

En conséquence, le tube va tourner dans le sens indiqué par la fléche (F). La biellet-
te (2' Fig. 85 ) venue de fonderie avec la chape (2 Fig.85) exécute le méme mouvement
et le communique an tirant (1 Fig. 85) qui commande le galet de réaction (13).

Ce dernier va donc venir appuyer sur la rampe de contrdle d'effort (11) et provoquer
la remontée progressive du levier (23). Les tiroirs retrouveront par conséquent la po-
sition neutre au fur et i mesure de la pénétration de 1l'outil.

Dés lors que le distributeur retrouve la position neutre, 1'outil cesse de s'enfoncer
et bien entendu si 1'on juge la profondeur du travail insuffisante ou trop importante
il suffit d'intervenir sur la manette de contrdle d'effort (2).

Si le sol était parfaitement homogéne,ce qui n'est jamais le cas, le relevage travail-
lerait donc exactement comme en position contrdlée, c'est a dire distributeur en posi-
tion neutre. Cependant, en fonction :

- de 1'hétérogénéité plus ou moins grande du sol;

- de la qualité des réglages; )

- de la position donnée & la manette de sensibilité (3),le contrdle d'effort va inter—
venir dans les conditions suivantes :

supposons que le sol devienne plus dur, l'effort de traction augmente et provoque un
déﬁlacement supplémentaire des bras de traction qui se répercute sur les barres de tor-
sion (5 Fig. 85 ) et au niveau du galet de réaction (13), par 1'appui ce dernier sur la
rampe de contrdle d'effort (11). Les tiroirs(24 et 25)sont donc repoussés vers le haut
par le levier (23) et le distributeur passe de position neutre a position montée.
Pendant la période ou le distributeur reste en position montée,l'outil est entiérement
porté par le tracteur. Au poids de l'outil vient en outre s'ajouter le poids de la ter-
re qui repose sur les piéces travaillantes de ce dernier. La somme de ces deux masses
supplémentaires diminue sensiblement le glissement du tracteur et augmente ses possi-
bilités de traction d'une valeur trés appréciable. Bien entendu,si le distributeur res-
tait en position montée,l'outil finirait Par sortir du sol,mais 1l'action conjuguée des
deux asservissements effort et position va le ramener trés rapidement en position neu-
tre, d'autant plus rapidement que la manette de sensibilité aura été placée en sensi-
bilité maximale. Inversement sivle sol devient moins dur,le distributeur passera enpo-
sition descente pour 8tre rappelé en position neutre par l'action des asservissements.
En résumé, autour d'une profondeuf moyenne fixée par la manette d'effort, si le sol de-
vient plus dur le relevage réagit pour permettre de conserver constant 1'effort choisi;
il réagit également mais en sens inverse si le sol offre moins de résistance au travail
de 1l'outil.

c. position mixte.

Lon§ de la recherche de profondeur au début du travail, la manette de position contrd-
lée (1) est amenée tout en bas du secteur (28) et la manette d'effort (3) est, quant a
elle, abaissée progressivment jusqu'a trouver la profondeur désirée.

Le fonctionnement est donc, dans ces conditions et pour 1l'instant,identique & celui que
1'on vient de décrire au Paragraphe précédent concernant le travail en effort contrdlé.
Comme il est dit au chapitre "utilisation", il s'agit, la profondeur étant trouvée, de
relever progressivement la manette de position (1) jusqu'a obtenir 1'équivalence entre
la profondeur obtenue par la manette d'effort (3) et par la manette de position {1}).
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d.observations.

Cette équivalence est réalisée lorsque 1l'on ressent au niveau des bras de relevage un
léger sursaut vers le haut.

Observons les mouvements qui interviennent au niveau de 1'asservissement en relevant
la manette de position (1) : A

- 1'axe plein (4) pivote dans le sens des aiguilles d'une montre, la plaquette & dou-
ble rampe (7) est entrainée lentement vers 1'avant tout en provoquant “le- déplacement
vers le haut du galet de position(19), 1'autre galet (21) c'ést-a-dire celui de rappel
étant fixe puisque 1ié & la position des bras de relevage;

- le levier de commande des tiroirs (23) va donc lui-m8me se soulever progressivement
en repoussant les tiroirs (24 et 25) et,le distributeur atteindre laposition montée,
ce qui sera noté par un bref mouvement des bras de relevage vers le haut.

Dans ces conditions, il y aura done¢ éQuivalence entre la profondeur obtenue par la ma-
nette d'effort et celle recherchée par la manette de position.

En travail, si la profondeur choisie est par exemple de 20 cm, 1'outil ne pourra plus
s'enfoncer au dela de cette limite si le terrain devient moins consistant, car la po-
sition la plus basse des bras de relevage sera déterminée par la manette de position(1)
et celle du galet de rappel (21). Par contre, si 1l'outil rencontre une veine plus dure,
on observera strictement les m8mes réactions qu'en utilisation effort contrdlé.

Le fonctionnement est donc mixte en ce sens que la profondeur maximale est limitée par
l'asservissement position contr8lée et que l'effort maximal est lui, limité par l'as-
servissement "effort contrdlé".

En pratique, en terrain plat, on conservera en partie les avantages du systéme & posi-
tion contrdlée, c'est-a-dire : fomde sol plus régulier et en partie les avantages de
1'effort contrdlé, c'est-a-dire,possibilités de traction plus importantes par 1'£pport
du poids de l'outil sur tracteur.

I1 est a remarquer que les barres de torsion peuvent se déformer dans les deux sens,
torsion positive sous 1l'effet de la traction de 1l'outil en travail et torsion négative
sous l'effet du poids de 1l'outil en transport.

Dans le cas d'outils trés lourds et dans des terrains ou les espaces lacunaires sont
importants, c'est-a-dire, des sols légers et aérés, cette possibilité qu'offrent les
barres de torsion de pouvoir travailler dans les deux sens, sens positif vers l'arrié-

re du tracteur, sens négatif vers l'avant de ce dernier, présente des avantages incon-
testables.

En effet, dans ces sols et dans le cas de travail a faible profondeur on peut imaginer
que le poids Fe l'outil en travail soit prépondérant par rapport a l'effort de trac-
tion ce qui se traduit, malgré l'effort de traction, par une déformation des barres de
torsion vers l'avant.

Compte tenu de la cinématique de 1'asservissement le contrdle d'effort interviendra
avec autant de sensibilité et de précision que lors des gros efforts avec déformation
des barres de torsion dans le sens positif, ce qui autorise 4a écrire que le relevage
contrdle tous les efforts dqu'elle que soit leur intensité, m8me si ces derniers font
apparaitre "une torsion" négative des barres de torsion..
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5. REGLAGES DU RELEVAGE.
a.opérations préliminaires.

Vérifier 4 1'aide d'une pompe a tarer les injecteurs

- le tarage de la soupape de sécurité du circuit : 150 bars

- le tarage de la soupape de sécurité du vérin ¢ 230 bars

Ce contrdle est a faire nécessairement en pression "statique" c'est-i-dire i 1'aide
d'une pompe & tarer les injecteurs qui, bien entendu, ne fournit qu'un débit extréme-
ment faible. La méthode qui consisterait a brancher un manométre sur le circuit de re-
foulement de la pompe et & enregistrer la valeur d'ouverture de la soupape de.sécurité
du circuit ne pourrait fournir une indication valable. En effet il s'agirait, dans ces
conditions, d'une pression mesurée a 1l'état dynamique,sensiblement plus élevée en rai-
son du débit de la pompe de relevage qui donnerait lieu & un recul important des ron-
delles "Belleville" tenant lieu de ressort.

L'huile étant chaude, un outil trés lourd étant suspendu aux bras de traction,le moteur
tournant a son régime maximal,vérifier que la course totale de soulévement s'effectue
dans un laps de temps voisin de ceux indiqués ci-dessous:

- tracteur 800 (pompe A 31 X) : 2 secondes 5/10

- tracteur 900 (pompe A 42 XP): 2 secondes 2/10

Si le temps de soulévement ne dépasse pas trois secondes 5,/10 pour le tracteur 800 et
trois secondes pour le tracteur 900, on peut considérer que les pompes sont encore en
état de fonctionnement. Cette vérification approximative suppose,ad priori,dque tous les

organes du circuit, en particulier, distributeur et vérin sont eux-m&mes d'une étan-
=¥ 2 - r z
chéité éprouvée.

b.réglages.

I1 est essentiel que les contrdles et réglages ci-dessous soient réalisés strictement
dans l'ordre indiqué et avec le maximum de soin.

a.sensibilité. (ric.ss)

L'outil ou wune masse d'au moins 300 kg étant
suspendu aux bras de traction:
- 1'huile étant chaude;
- le moteur tournant a régime moyen;
- la manette de sensibilité (1) étant disposée
en position sénsibilité maximale, c'est a dire
complétement poussée vers l'avant;
- la manette d'effort contr8lé (3) étant amenée
en bas du secteur;
- la manette de position contr8lée (2) étant au
contraire en haut du secteuf

- faire descendre la masse ou 1'outil par la
m%gette de position en une seule manoeuvre sans
que l'outil ou la masse ne vienne au contact du
sol;

- repérer la position de la manette de posi-
tion (2) par un trait de crayon,sur le secteur,
a l'arriére de la manette, par exemple;

- par petits coups relever progressivement la 1
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manette de position contrdlée jusqu'a ce que les bras de relevage aient un soubressaut
- tracer un trait du m@me c8té que précédemment et mesurer la distance (A) qui sépa-

re les deux traits-em suivant, avec une régle, la courbe du secteur.

Cette distance doit &tre comprise entre 10 et 12 mm.

- & partir de cette deuxidme position, rele-

ver toujours par petits coups, la manette de

position (2), jusqu'a ce que les bras de re-

levage se soulévent & nouveau;

- tracer un troisiéme trait de repére et me-

surer la distance(B) qui le sépare du second;

- la distance (A) doit 8tre supérieure d'en-

viron 2 mm 4 la distance (B)

SI LA DISTANCE (A) EST INFERIEURE A (B)

Diminuer la sensibilité comme suit :

A - RELEVAGES INFERIEURS AU N° 1418 (FIG.87)

Arr8ter le moteur et s'assurer que les bras

de relevage sont complétement en position
basse de sorte a ne pas avoir de pression ré-
siduelle dans le vérin de relevage;

- dépcser 1'étrier (4) aprés avoir 8té les
deux vis (5).

- Oter une ou plusieurs rondelles (6) sous

chacun des plats de 1'étrier.

- remonter et contrf8ler aprés avoir fait

fonctionner le relevage plusieurs fois.

B - RELEVAGES SUPERIEURS. AU NoO 1418
(EIG, 88)

- débloquer le contre-écrou(2) et dévis-
ser la vis (1) jusqu'a obtenir une cote
(A) supérieure a (B) d'environ 2 mm.

nota Bien entendu si la cote (A) est
supérieureAa 12 mm,il convient d'augmen-

ter la sensibilité en ajoutant des ron-
delles ou en serrant la vis a t8te sphé-
rique, mais en se souvenant que la cote
(A) doit toujours 8tre supérieure a (B).

FIG. 88

b. syncl:nroniSa_tiqn de la manette de position controlée et du levier

d’appui des tiroirs.

- la masse d'au moins 300 kg ou l'outil lourd étant toujours suspendu en haut des bras
de traction ;'

- les manettes de position (2) et d'effort contr8lés (3) étant amenées tout en bas du
secteur vers 1l'avant; (FIG.89)

- la manette de sensibilité (1) étant tirée entiérement vers l'arriéreen position SEN-
SILIBILTE MINIMALE (dans le cas des premiers modéles franchir le bossage de 1'étrier);

- déposer la plaquette du regard située sur le dessus du bloc derelevage ce qui décou-
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vrira 1l'orifice permettant d'atteindre la vis (7) de synchronisation de la manette de
position et du levier d'appui des tiroirs.

— aprés avoir desserré le contre
écrou (8) a 1'aide d'une clé dé-
bouchée, visser lentement la vis
(7) en observant les bras de re—
levage;

- s'ils ne s'abaissent pas d'avan-
tage il est inutile de continuer;

s'ils descendent ne cesser ~de

f@‘ﬁ’ / ) / visser que lorsqu'ils ont tout a
/4

fait atteint leur position ex-

,6 tréme basse.
§ s "y ,
c‘e‘% Cette position permet de s'assu-
::r' rer que le piston est venu s'ap-

=
o=
./ puyer & fond de vérin;
- dans ces conditions,relever la

cote (FIG.90) qui sépare 1'axe
FIG. 89 d'une des rotules d'attelage des

FIG. 90

- dévisser la vis (7) de sorte a ce que les bras de traction se soulévent d'une bonne

dizaine de centimétres, puis la visser a nouveau trés progressivement,jusqu'a attein-
dre une cote de quelques millimétres(5 mm au maximum) supérieure a celle que 1l'on a pu
relever précédemment se rapportant i la distance qui sépare 1'axe de l'une des rotules
d'attelage, bien entendu toujours la méme , par rapport au niveau du sol;

- rebloquer le contre écrou (8} en maintenant la vis (7) pour éviter qu'elle ne tourne
en mé&me temps.

nota |

Cette opération qui, en principe nécessite la présence de deux opérateurs, _1l'un pour
effectuer le réglage a Proprement parler, 1'autre pour relever les cotes, peut trés
bien 8tre réalisée par une seule personne dans la mesure, ou cette derniére se souvient
que lorsque le réglage est parfait, les bras de traction descendent queldques millimé-
tres plus bas en sensibilité "maximale" qu'en sensibilité "minimale".

- Le réglage dans sa phase finale requiert de la part de 1'opérateur un trés bon doigté
car il doit jouer sur la vis (7) par dixiéme de tour et m8me moins.
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- En usine, un réglage moins personnalisé consiste a régler la vis (7) de telle sorte
Qque partant de la position la plus basse qu'ils puissent atteindre, les bras de releva-—

ge commencent d& se soulever lorsque la manette de position contr8lée atteint une dis-

tance de 125 a 130‘am mesurée depuis le talon avant du secteur des manettes.

-

c.réglage du systéme d’effort contrélé (ric.o2-93-94) %

- 1'outil ou la masse ayant été déposé; jusqu’au n°851.119 {800)
- le moteur tournant toujours & régime jusqurau no9s 70

moyen;
- la manette de sensibilité(l)étant pla-
cée en position sensibilitémaximale,c'est :Z
a dire repoussée entiérement vers l'avant;
- les deux manettes de position (2) et
d'effort (3)étant amenées tout en bas du
secteur:

- relever progressivement lamanette d'ef-
fort contrtlé (3) jusqu'a ce que les bras
de relevage se soulévent;

- mesurer la distance qui sépare 1'axe de
la manette d'effort du bord arriére du :3

secteur, distance toujours mesurée en

suivant la courbure du secteur. @pcrfir:’lu n°g§5:1427l:{9888} _£ 3
apartirdu no =

Cette distance , dans des conditions cor- e . s

rectes de réglage,doit &tre

de 195 mm ¥ 5 pour les tracteurs 800
jusqu'au n° 851.119 et pour les trac-
teurs 900 jusqu'au n° 950.470

Elle doit 8tre de 135 mm £ 5 pour les
tracteurs 800 a partir du n® 851.120 et
pour les tracteurs 900 i partir du n°
950.471

ST CETTE DISTANCE EST INFERIEURE A 190mm

OU A 130 mm en fonction des numéros de

série des tracteurs 800 et 900

10

1:3 Extraire l1'axe (10), débloquer le contre écrou
(11) et ALLONGER 1la tige (12) en dévissant la
chape (13).

1'1 SI CETTE COTE EST SUPERIEURE A 200 mm OU A 140

mm, en fonction des numéros de série des trac-

14

teurs 800 et 900, il faut au contraire raccour-
cir la tige (12) en vissant la chape (13).
Un tour de chape(13) dans un sens ou dans 1'au-

‘tre correspond 4 une variation de la distance
de 1'ordre de 30 mm.

12

Si nécessaire, on peut éventuellement obtenir
une variation par demi-tour en désaccouplant la
tige (12) et le levier (14).

FIG. 99
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d.réglage de lacourse des bras. (¥16.95 et 96)

- 1l'outil ou la masse étant déposé;

- le moteur tournant i mi-régime

- la manette de sensibilité (1) étant placée en sensibilité minimale,c'est a dire pous-
sée entiérement vers l'arriére;

FIG. 95

<0
=30 3)\ g 9

AL

15 FIG. 96

- les deux manettes effort (3) et position (2) se situant en bas du secteur;

- amener la manette d'effort (3) tout en haut du secteur en une seule manoeuvre ;

- les bras de relevage ayant atteint leur position maximale en hauteur, arr8ter le mo-
teur; .

- dans ces conditions, contr8ler la course neutre au niveau desrotules des bras de re-
levage.

Cette course, mesurée verticalement doit &tre de 10 & 15 mm.

Si cette distance est supérieure a 15 mm

- déposer la plaquette du regard située au-dessus du bloc de relevage. L'orifice ainsi
découvert permet d'accéder & la vis (9) située a 1'avant du systéme d'asservissement;
- débloquer le contre-écrou (15) et desserrer la vis (9)

Le fait de desserrer la vis (9) provoque la montée des bras. Il est donc facile, moteur

en marche,de se rendre compte,sans tatonner, du desserrage a effectuer pour obtenir la
cote préconisée.

Si cette distance est inférieure a 15 mm

- la rattraper en serrant la vis (9).
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6.GUIDE DE DETECTION DES

PANNES.

2 - Le

voies

robinet trois
de la

pression

prise de
est resté en
position vérin exté-

rieur

» ANOMALTIES CAUSES REMEDES
a) Le relevage ne monte | 1 - Manque d'huile - Refaire le niveau du pSBt arriére a
pas : 1'aide d'huile FLUID "S" de MOBIL
2 - Pompe hors d'usage | - La déposer, la démonter, la revis-
ser, ou la remplacer
3 - Servo-soupape grip- | - Déposer le distributeur, sortir les
pée en position haute deux étages (piéton différentiel et
: clapet de décharge)puis les nettoyer
4 - Manette du distri- | - La remettre a la main en position
buteur auxiliaire res- | neutre
tée enpositiondescente
5 - Montage inversé du | - Voir, aprés le guide de détection
ressort amortisseur de | des pannes, le détail de 1'opération
l'asservissement a effectuer (opération - a 5)
b) Le relevage ne monte | 1 - Siége du clapet a |- Voir,ci-dessous, aprés le guide de
pas,et la soupape de sé-| bille anti-retour dé- | détection des pannes, le détail de
curité du circuit inter- | collé emp&chant 1'huile l'opération a effectuer ( opération
vient de parvenir au vérin b:1)

- Le ramener & sa position normale

pour le fonctionnement du relevage et

remettre la plaquette de

en place
sécurité

c) Le relevage monte par
saccades et 1'huile émul-
sionnq

1 - Niveau d'huile trop
bas
2 - Filtre colmaté

4 - Mauvaise étanchéi-
té des joints surl'ar-
bre de 1la pompe hydrau-
lique

- Refaire le niveau

- Le nettoyer et éventuellement le

changer en cas de détérioration

- Remplacer les joints défectueux,

vérifier si la tuyauterie n'est pas

poreuse, contrdler les soudures

- Contrdler 1les piéces intéressées

et remplacer celles

qii s'aveérent

défectueuses

d) Le relevage monte nor-
malement, descend lente-
ment et en position neu-
tre, le clapet de sécu-
té du circuit intervient

1 - La collerrette dn
tiroir de montée se
coince en position hau-
te, dans l'alésage du

couvercle

- Vérifier si en desserrant légére-
ment le couvercle, le relevage mar-
che normalement. Si c'est le cas, il
convient de réduire légérement le
diamétre de la collerette d'appui du
ressort du tiroir de montée (de 16 a
15,5 mm) et d'augmenter 1'alésage du
logement du ressort dansle couvercle
(de 17 a 18 mm)

Au remontage s'assurer que le tiroir
coulisse librement aprés serrage des
vis du couvercle du distributeur.
Une modification dans ce sens a été

appliquée

a4 partir du relevage 2136.




ANOMALIES

REMEDES

e] Le relevage ne suppor-
te pas 1la charge. Moteur
en marche on constate une
oscillation rythmique con-
arrété la

descend plus

tinme. Moteur

charge ou

moins rapidement.

CAUSES
1 - Mauvais réglage de
la sensibilité,
2 - Fuite au niveau de
la zone d'étanchéité du
tiroir de descente.
3 - Fuite aux joints

toriques extérieurs du
fourreau.
4 - Siége amovible ou
bille du
retour défectueux.

5 - Joint torique entre
semelle du vérin et le
bloc de

mauvais état .

clapet anti-

relevage en
6 - Joints toridques du
bloc de jonction (cBté
ralentisseur de descen-
te)défectueux .

7 - Soupape de sécuri-
té du vérin en fuite
continue .

8 - Joint d'étanchéiteé
du piston de vérin du
relevage en mauvais é-
tat. '
9 - Chemise du vérin
rayée profondément sur

toute la longueur.

- Voir chapitre des réglages

- Changer le tiroir de descente et

son fourreau

- Changer les joints

- Les changer

- Le changer

- Les changer

- La déposer, changer les piéces dé-
fectueuses et la tarer (230 bars).
- Le changer ainsi

que le segment

anti-extrusion

- Changer le vérin

f) Lorsque les bras de re-

levage sont en position

haute, la soupape de sé-
curité du circuit inter-

vient.

1 - Mauvais réglage de
la course des bras de
relevage .

- Voir chapitre réglage du relevage.

g) Les performances de le-
vage s'avérent fafhbspar

s

rapport a4 celles prévues.

1 - Soupape de sécuri-
té du circuit détarée.

2 - Clapets de rappel
automatique dét arés(p our
les relevages équipés
d'un ou plusieurs dis-
tributeurs auxiliaires).

3 - Mauvais rendementde
la pompe(accompagné gé-
néralement dune augmen-
tation importante du

temps de levée) .

- La contrdler et la tarer(150 bars).
Pour les relevages d'un n° inférieur
a 2412, la changer.

- Les vérifier a tarer
(145-150 bars) et les charger si né-

cessaire.

4 la pompe

Pour 1les démonter,tremper 1'ensemble
du tiroir dans un baind'huile a 200°
C. Au remontage , utiliser du loctite
"Calor étanche"et serrer modérément.
- La contrdler et procéder i sa ré-
vision s*il le faut.
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ANOMALIES CAUSES REMEDES

h) Le relevage ne descend | 1 - Blocage hydrauli-f - Le roder légérement et si néces-

pas

que du tiroir de des- saire, faire réaliser une gorge
cente(le tiroir de des— d'étanchéité supplémentaire entre
cente se libére de luif les deux gorges existantes ala par-
méme si 1'on supprime | tie supérieure du tiroir de sorte

la pression interne & équilibrer 1la pression tout au-
tour du tiroir.

2 - Grippage mécanique | - Le roder légérement a la fleur

au tiroir de descente de soufre pour rabattre les angles
vifs

3 - Ralentisseur de - Les orifices latéraux de passage

descente monté a 1' en- de 1'huile vers le tiroir de des-

vers cente doivent 8tre dirigés vers le

couvercle du distributeur.

i) Les bras de relevage ne 1 - Mauvais réglage def§ - Vérifier si manette de sensibi-
descendent pas a fond de synchronisation entref lits placée en sensibilité maxima-

course vers le bas la manette de positionf le vers 1'avant, on obtient wune

contrdlée et le levier descente plus importante des bras
d'appui des tiroirs qu'en sensibilité minimale.

Si c'est le cas,procéder au régla-
ge de la synchronisation "manette
de position contrdlée -levierd'ap-
pui des tiroirs (voir chapitre des
réglages).

DETAIL DE L'OPERATION a-5 (GUIDE DE DETECTION DES PANNES ) (FIG.97)

Si le relevage ne monte Pas,et aprés avoir éliminé les quatre autres causes présumées,
citées dans le guide de détection des pannes(au cas ou la soupape de sécurité n'inter—
vient pas), il est nécessaire de s'inquiéter du Sens de montage de 1'amortisseur.

Dans ces conditions normales de fonction-

nement la rotule (1) portant 1le tube (3)
dans lequel peut coulisser 1'axe de 1'au-
tre rotule doit &tre montée dans le sens
représenté sur la figure 97 ,c'est-a-dire
vers l'avant du tracteur.

En effet, la rotule (2) portant 1'axe est
plus dégagée de 1a coupelle du ressort de
sorte & éviter que dans certaines posi-
tions de l'asservissemént le bord supé-
rieur de la piéce (4) recevant la rotule
ne s'appuie sur la coupelle en provoquant
une flexion de 1'axe au risque de provo-

quer le grippage de ce dernier a 1'inté- 1
rieur du tube. Fia. 97

Dans le cas d'inversion de montage ce risque est certain et sile coincement se produit
en position resserrée, le levier de commande des tiroirs ne peut plus amener ces der-
niers en position montée.

I1 est donec nécessaire de s'assurgr du sens correct de montage, ce qui nécessite la
dépose du bloc de relevage.
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DETAIL DE L'OPERATION b.l1 (FIG. 98)

La pompe, le distributeur, 1'asservissement fonctionnent normalement et les bras de

relevage ne montent pas. Par contre, la soupape de sécurité du circuit intervient et
1'huile ne parvient pas 3 la prise de pression du robinet trois voies,ce dernier étant
bien entendu en position vérin extérieur.

Dans ce cas,il est probable que le siédge du clapet
anti-retour n'est plus 4 sa place,le sidge rappor-
té est décollé, la bille vient en appui sur le té-
ton de centrage du ressort etde ce fait 1l'huile ne
peut plus pénétrer dans le vérin. :

Ce clapet est accessible aprés dépose du bloc de
relevage et démontage du cylindre du vérin.

Pour apporter un reméde efficace a cet incident,il
ne suffit pas de repousser le sidge en place, au
risque que le décollement se reproduise a plus ou
moins bréve échéance, mais d'intercaler une entre-
toise entre le siége et la semelle du vérin.

Bien entendu,cette entretoise ne doit pas emp8cher

1'écoulement de 1'huile vers le vérin et nous vous proposons de la réaliser selon le
schéma c0té ci-contre, sauf en ce qui concerne sa hauteur donnée approximativement.

Prise dans du tube gaz tarif 3 de 1/2 (¢ extérieur 21,3 mm, @ intérieur 16 mm ), sa hau-
teur est a4 déterminer trés exactement & 1'aide d'un pied de profondeur, de sorte i ce

Qque l'entretoise ne puisse pas tourner, mais qu'en outre,le joint torique de la semel-
le puisse jouer son rdle.

NOTE SUR LE DEMONTAGE ET LE REMONTAGE DU DISTRIBUTEUR {FIG.99)

A l'aide de la vue éclatée ci-dessous qui situe les différentes piéces,le démontage et
le remontage du distributeur ne devrait poser aucune difficulté particuliére.

I1 importe toutefois de bien repérer

la position des ressorts en se sou- (3
venant dque :

- le ressoff le plus long(l)est pla-
cé au-dessus du piston différentiel
(2) de Ja‘servo—soupépe;

- les ressorts de taille moyenne (3)
se situent au-dessus des tiroirs et
sont identiques;

- le ressort le plus court(4)est lo-
gé sur le ralentisseur de descente(5)

w

Nous vous rappelons en outre que sur
les relevages les plus récents :
- le pion(6) d'appui sur 1'étrier(8)
a été remplacé par une vis a t8te
ronde,réglable (7), 1'étrier ayant
quant a lui, wune pente plus accen-
tuée.De ce fait les rondelles de ré-

¢ I

glage (9)de la sensibilité sont sup-

primées sur ces modéles.Une vis (10)
et "une rondelle d'arrdt (11) des rac- 12
cords de jonetion (12) du distribu-

teur ont été ajoutées,de sorte a as- 1‘)
surer la fixation efficace de ces derniers. *= FiG. 89

Aprés remontage, vérifier si les tiroirs se déplacent librement dans leur logement res-
pectif.
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7. DISTRIBUTEURS AUXILIAIRES.

3

Des distributeurs auxiliaires a tiroir, du type "empilable" susceptibles d'alimenter
» des vérins extérieurs simple ou double effet sont prévus en accessoires.

a.piéces constitutives. (.10

22 | ( )

%

W

W

12

109387654 1 24 3 6578 9 10
FIG. 100 |

(1) Corps du distributeur auxiliaire - (2) Tiroir - (3) Systémes de rappel automatique
- (4) Sisdges sertis du systéme de rappel automatique -(5)Clapets a sidge conique pou-—
vant coulisser a 1'intérieur du piston libre (9) - (6) Sieges forss d'appui des res-
sorts tarés - (7) Ressorts tarés a 150 bars — (8) Rondelles de tarage - (9) Piston li-
bre du systéme de rappel - (10) Bouchon d'obturation - (11) Vis de réglage du systéme
de rappel enlposition neutre - (12) Ecrou de blocage de la vis de réglage -(13) Levier
a rotule de commande du tiroir - (14) Coupelle inférieure du ressort — (15) Coupelle
guide du ressort - (16) Ressort de rappel du tiroir - (17) Guide de rotule - (18) Vis
de fixation de la manette du distributeur sur le levier de commande du tiroir - (19)
Bouchon d'obturation - (20) Vis de barrage - (21) Vis creuse de raccordement avec la
tuyauterie du vérin double effet (rétractioh du vérin) - (22) Vis creuse de raccorde— .
ment avec la tuyauterie du\vérin simple ou double effet (développement du vérin).

b. installation des distributeurs sur le tracteur. (ric.101

Desserrer complétement les trois vis (1) et déposer la plaquette d'obturation(2):

- apreés avoir enlevé les bouchons en plastique qui obturent les orifices d'alimentation
et de décharge du distributeur, fixer celui-ci sur le bloc de relevage au moyen de
trois vis de 10 au pas de 1,25 longueur 100 mm, en réutilisant la plaQuette d'obtura-
tion précédemment déposée, équipée de ses quatre joints toriques.
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Bien entendu dans le cas de montage de
deux distributeurs accolés,il est indis-—
pensable de commander pour la fixation :
- 3 goujons H 10 x 1,25 longueur_160 mm
référence catalogue 44.013.279

- 3 écrous M10 x 1,25 référence 12164711
- 4 joints toriques supplémentaires,réf.
575.936 a intercaler entre les deux dis-
tributeurs a4 l'emplacement des passages
d'huile.

N\
c.alimentation d’un vérin double effet. ric.102)

- serrer bien i FOND la vis du barrage (5)

- relier 1l'orifice (A) par canalisation avec le vérin extérieur, c0té du piston de ce

dernier ne portant pas la tige, de sorte & obtenir le développement du vérin en levant
la manette de commande (4)

- relier 1'orifice (B) a 1la tuyauterie du vérin en relation avec la face du piston por-
tant la tige du vérin

o

FIG. 102

d.alimentation d’unvérin extérieur simple effet. (rxc.102)

- dévisser la vis de barrage (5)

- réaliser la jonction avec le vérin extérieur en branchant la tuyauterie sur 1'orifi-
ce (A), c'est-a-dire celui se situant & 1'arriére du distributeur auxiliaire.

- Gbturer 1'orifice (B) & 1'aide d'un bouchon de 20 au pas de 150, bouchon équipé d'un
joirt cuivre pour obtenir 1'étanchéité. .

REMARQUE :

Tant dans le cas d'un vérin simple effet que dans celui d'un vérin double effet,la ma-
nette de commande (4) reste enclenchée, soit en position développement du vérin (ma-
nette en haut) soit en position rétraction du vérin (manette en bas). Elle est rappe-

lée automatiquement en position neutre & bout de développement ou de rétraction par un
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systeme de rappel automatique inséré dans le tiroir et décrit plus loin.

Ce systéme de rappel est basé sur la montée en pression qui se produit & bout de cour-
se dans les deux cas

Il va sans dire toutefois Que dans le cas d'utilisation d'un vérin simple effet la ré-
traction du vérin ne se fait que par la propre pression qui prend naissance dans le
vérin du fait de la poussée qui s'exerce en bout de la tige de vérin. sCette pression

est insuffisante pour faire intervenir le systéme de rappel automatique en position
neutre.

I1 faut donc ne pas omettre de rappeler a4 la main la manette en position neutre pour
l'utilisation du relevage lui-m8me.

e.fonctionnement du distributeur auxiliaire.

branchement en double effet.
a) POSITION NEUTRE (FIG.103)

Le levier a rotule (13) qui commande le tiroir (2) est en position verticale et le ti-

roir se situe au milieu de sa course latérale limitée a droite et & gauche par les bou-
chons (12).

FIG. 103
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La vis de barrage (20) est serrée sur son siége, -les tuyauteries du vérin sont bran-
chées sur les sorties (21 et 22).

Dans ces conditions 1'huile provenant de la pompe pénétre dans le corps du distributeur
par l'orifice (A).

En suivant le circuit fléché, elle pénétre 3 1'intérieur du tiroir par les forages de
ces derniers,situés en regard du canal d'arrivée, Passe a l'intérieur du tiroir pour
s'échapper par les forages de droite du tiroir en liaison avec la sortie (s).

De la sortie (S), 1'huile se dirige vers le distributeur du relevage. Si 1'on observe
les deux sorties {21 ot 22) vers le vérin auxiliaire double effet, on constate que 1la
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position du tiroir est telle que l'huile est enfermée de chaque c6té du piston du vé-
rin; c0té développement du vérin (22) par le tiroir lui-méme et c8té rétraction du vé-
rin (21) par le tiroir mais également par la vis de barrage (20) serrée sur son siége.
Ainsi, 1'huile étant enfermée de chaque c8té du piston du vérin auxiliaire, la tige de
vérin ne peut accomplir aucun mouvement.

On notera en outre

- que 1l'huile provenant de la pompe passe d'abord dans le distributeur auxiliaire avant
de pénétrer dans le distributeur du relevage, ce qui explique 1'impossibilité de se
servir simultanément du distributeur auxiliaire et du relevage;

- qu'en cas de montage de plusieurs distributeurs auxiliaires empilables, c'est celui
accolé au bloc de relevage qui regoit l'huile de la pompe en premier. Il s'agit donec
en 1l'occurence d'un montage "série":

b) POSITION DEVELOPPEMENT DU VERIN (FIG.104)

Par la manette de commande du distributeur, tirée vers le haut, le tiroir (2) est ame-
né & droite de la figure par 1'intermédiaire du levier a rotule (13)

- il est & remarquer que le tiroir reste dans cette position, m8me si 1'on reliche la
manette de commande, grice & 1'appui de la coupelle inférieure (14)du ressort (16) sur

le tiroir (2) et du cOté opposé par 1l'appui de la coupelle supérieure (15) de ce méme
ressort sur le guide (17)
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FIG. 1049

Dans ces conditions le circuit pompe distributeur vérin extérieur est le suivant

- entrée dans le corps du distributeur par le canal (A), puis en suivant le circuit

fléché et par la rainure circulaire extérieure gauche du tiroir, passage vers le canal

.
gauche (22) d'alimentation du vérin extérieur.Cette sortie est en relation avec le vé-

rin c¢dté piston ne portant pas la tige.
De ce fait le vérin extérieur peut donc se développer=-dans la mesure ou l'huile cdté
tige du vérin peut retourner au réservoir. C'est ce que 1'on peut observer en suivant
le circuit de retour : entrée par la connexion (21) puis, compte tenu de la position du
ti;oir, 1'huile empriunte la rainure circulaire de droite pour retourner directement
dans le pont arriére par la tubulure (R)
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c) POSITION RETRACTION DU VERIN (FIG.105)

S'agissant toujours du fonctionnement d'un vérin double effet, la rétraction du vérin,
c'est-a-dire le rappel de la tige doit se faire par commande hydraulique. C'est ce que
1'on peut observerven abaissant la manette du distributeur auxiliaire qui,bien entendu

restera enclenchée dans cette position dans la mesure ou la course donnée i cette ma-
nette est maximale.

En effet, observons la figure (105)

L'abaissement de la manette du distributeur a,cette fois,provoqué le déplacement laté-
ral,vers la gauche de la figure,du tiroir (2);

- 1'huile provenant de la pompe entre dans le corps du distributeur, toujours par le
canal (A), puis en suivant le circuit fléché, elle passe par les forages de gauche du
tiroir, pénétre 4 1'intérieur du tiroir, sort par les forages de droite pour aller re-
joindre par la connexion (21) .- 1a tuyauterie alimentant le vérin extérieur cdté piston
portant la tige.

L'huile sous pression va donc pouvoir faire rentrer cette tige dans lamesure ou 1'hui-
le sur 1'autre face du piston peut retourner au réservoir.

11 10 9 22 FIG. 105
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C'est ce que 1'on observe en suivant le circuit partant de la connexion (22).

R
(‘;

9

L'huile contourne le tiroir (2) par la rainure circulaire, rainure qui se trouve en re-
gard du canal de retour (R) compte tenu de la position du tiroir.

d) RAPPEL AUTOMATIQUE DU TIROIR EN POSITION NEUTRE (FIG.105)

Tant dans le sens développant que rétraction du vérin, les clapets de rappel automati-
que en position neutre vont intervenir en fin de course de la manidre suivante
- lorsque 1'huile ne peut plus pénétrer dans le vérin extérieur,la pressionmonte brus-
quement et atteint la pression de tarage des clapets de rappel automatique (3):150 bars
Dans ces conditions, 1l'huile pénétre a 1'intérieur de ces clapets en repoussant les
poussoirs a sidges coniques(5),les rondelles percées (6) et les ressorts (7); les pous-—
soirs coulissent & 1'intérieur des pistons libres (9),mais la pression vient s'exercer
sur le piston libre lui-méme qui tend donc i sortir.

Du c6té droit dans le cas de la figure ci-dessus,il ne rencontre aucune difficulté i le
faire,par contre étant donné la position du tiroir (2) gqui vient au contact du bouchon
(10), le piston libre (9) prend appui sur la vis de réglage (11) et se développe en
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faisant reculer 1'ensemble du tiroir, c'est-a-dire en le repoussant en position neutre,
Bien entendu,ce systéme intervient aussi bien dans le sens rétraction du vérin que dé-
veloppement, les deux clapets de rappel étant soumis & la méme pression.

rE?rT1EirC]LJ€B Si la pression nécessaire au développement ou & la rétraction du
vérin excéde le tarage des clapets de rappel (145 - 150 bars) 1le rappel en position
neutre interviendra systématiquement. Il est inutile d'insister au risque de créer
des vibrations néfastes pour 1'ensemble des organes du relevage.
Les fléches hachurées indiquent le circuit suivi par 1'huile lorsque les clapets de
rappel sont ouverts.

branchement simple effet

Rappelons que pour un vérin simple effet, une seule canalisation est branchée sur la
connexion (22) la plus éloignée de la vis de barrage (20) et que cette derniére est
dévissée.

a) POSITION NEUTRE (FIG.106)
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L'huile provenant de la pompe entre par le forage (A), emprunte 1le circuit fléché et
se dirige vers le distributeur du relevage par la sortie (S). L'huile remplissant 1le

véTin extérieur c8té opposé du piston portant la tige est enfermée par le tiroir (2).
Le vérin ne peut se rétracter. £
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b} POSITION DEVELOPPEMENT DU VERIN (FIG.107)

L'huile provenant de la pompe entre également par la canalisation (A) et suit le cir-
cuit fleche’pour se dlrlger vers la connexion (22} sur laquelle est branchée la tuyau-
terie du vérin, lequel peut alors se développer.
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c) RETRACTION DU VERIN (FIG.108)

L'huile en provenance de la pompe entre toujours par l'orifice (A) et suit le circuit
fléché en passant a 1'intérieur du tiroir par les forages de ce dernier.Trouvant la vis

de barrage (20) desserrée elle passe par son Sidge pour retourner au réservoir.

20 FIG. 108

N

W\\\\ —

"
//:/,5'..; V%

\sﬁ\'\\.“\V\ NN §§

\\\\\\“‘\\\\\\\\\\\\

3

102




La rétraction du vérin est obtenue par la poussée qui s'exerce sur la tige de vérin,
poussée due au poids de 1'appareil. L'huile arrivant par la connexion(22), emprunte la
rainure circulaire du tiroir pour retourner au pont arriére par la sortie (R).

NOTE CONCERNANT LE SYSTEME DE RAPPEL AUTOMATIQUE

Dans le cas du développement du vérin, le rappel automatique du tiroir en position
neutre se réalise en suivant le méme processus dqu'en fonctionnement double effet
voir page 100),

Par contre la rétraction du vérin obtenue par la charge sur la tige de vérin,ne crée
Pas d'augmentation de pression en fin de course. De ce fait,le rappel automatique en
position neutre ne peut se produire.Il y a donc lieu de ramener & la main, la manet-
te du distributeur en position neutre. Si cette précaution n'était pas observée, il
serait,bien entendu,impossible de faire fonctionner le relevage du tracteur, 1'huile

Provenant de la pompe retournant dans le pont arriére, sans passer par le distribu-
teur du relevage.

f.réglage du systéme de rappel automatique. (rc.10s)

Un vérin double effet étant branché :

- débloquer les contre-écrous (12) et dévisser les vis (11) de quelques tours,de sorte

a ce que le recul des pistons libres (9), soit insuffisant pour provoquer le rappel du

tiroir (2) en position neutre; :

- vérifier que la manette de commande reste enclenchée, tant en position haute qu'en

position basse;

- mettre le moteur en route a mi-régime et amener la manette de commande vers le bas

'pd&r obtenir la rétraction du vérin. En bout de course, 1a pPression ouvrira les deux

clapets (3) mais la tige du piston libre (9) (de gauche sur 1a figure) ne pourra venir

en appui sur la vis (11) préalablement desserrée.De ce fait le rappel en position neu-
. tre ne se réalisera pas et la Soupape de sécurité du circuit, tarée également a 150

bars,interviendra pour permettre & 1l'huile de retourner dans le pont arriére;

- Serrer progressivement la vis de gauche (11) jusqu'a obtenir le rappel en position

neutre;

- Trépéter la méme opération pour la vis de droite (11) aprés avoir levé 1la manette

pour obtenir le développement du vérin.

OBSERVATIONS

- toujours agir par un serrage progressif des vis (11). Un Serrage exagéré limiterait
le passage de 1'huile au niveau des poussoirs i siéges coniques (5), et des vibrations
néfastes a la tenue des tuyauteries ne manqueraient Pas de prendre naissance.

- dans le cas exceptionnel ou la manette de commande du distributeur auxiliaire ne res-
terait pas enclenchée, soit en position rétraction, soit en position développement, il
y aurait lieu de diminuer la hauteur des bouchons (10) de sorte a permettre un dépla-
cement supplémentaire du tiroir (2). Il est d'ailleurs facile de se rendre compte de
1'épaisseur a dter en desserrant progressivement ces bouchons, jusqu'a ce que la mane%-
te reste enclenchée. Intercaler ensuite un jeu de cales d'épaisseur entre le corps du
distributeur et la t8te du bouchon. La cote relevée indiquera avec précision, 1'épais-
seu® de métal a Oter; :

o

- les clapets de rappel étant sertis, il est impossible d'en changer le tar;ge prévu

145 - 150 bars. Le contrsle peut se faire comme pour les autres soupapes a la pompe
s :

tarer. En cas de défectuosité, les remplacer.

o

Pour les dévisser nous vous rappelons qu'il est indispensable de tremper 1'ensemble du
tiroir dans un bain d'huile a%200°C de sorte a ramollir le loctite "Calor étanche" qui
assure 1'étanchéité du filetage. :
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