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I.MOTEURS
1.CARACTERISTIQUES GENERALES DES MOTEURS.

tracteur 800 iiwdess «eoe.. OM CO3/80
Marque et type du moteur ........c.ciie...
tracteur 900 ......... FIAT 8065.01.000
C03/80 8065.01.000
Cycle ceeeeeceenncencennns Cesv e ieay viw wie s Diesel 4 temps Diesel 4 temps
Systéme d'injection ....iiiiiiiiiinian. _— Directe Directe
K1&sage (M) vimes 5w 20 505 s 557 5,000458 0 55 » e 110 95
Conrse (BM) i oo veuis oo sinon s esre saisdm s ‘s 130 110
Entr'axe de bielle (téte-pied)(mm)....... 5 220 182,5
Nombre de cylindres ...e.eeeeeon. oa oo e ws 4 6
Cylindrée unitaire (em3) .vvvviiiennnnnnn. 1235 780
Cylindrée totale (em3) ceveeessceneacann 4940 4680
Taux de compression ...... SR s Suplaie lspete, Shn 17/1 17/1
Régime maximal & vide (tr/mn) «.eeeeeeenn. 2270 2600
Régime nominal(puissance maximale)(tr/mn) . 2100 2400
Régime du couple maximal (tr/mn) ..... gt 1000 1400
Particularité seeeessseosssnsnseesssessiie masses contre- —
rotatives
Régime minimal a vide (tr/mn) «...veen.o... 650 + 680 600 + 650
Poids approximatif du moteur équipé (Kg) . 490 480
2 .COUYPLES DE SERRAGE.
serrage préiiminaire 14 a 18 m.daN —
Culasse cevevennnns o .1
serrage définitif 23 - ( m.daN 12
Paliers de vilebrequin ........... e 14 m.daN 15
Coussinets de bielles ...viveiuiuennn. ceeeen 12,5 m.daN 1Y, 5
Yolant MOTEMT: o siv oo we s a5 hie 5 s 2 sius 575 £30 615 v 9,5 m.daN 11,5

Embrayage sur volant moteur .............. 5,5 a4 6,6 m.daN

l

Couvercle du carter de distribution ...... -

2.3
Moyeu de la poulie/vilebrequin ........... - 20
Poulie de Vilebrequin/moyeu 5 Suu6l i & 102 wrie: il . - 5
Ventilateur «....oeevevnnens o visaie & e e el sln e - 2,3.
Pompe injection/bati moteur ..... % 85 50E SN .o - 2.3
Injecteurs sur culasse .............. o eesate - 2,3
Soupape régulatrice de pression d'huile .. 2,3
Avance ouverture admission (A.0.A) Avant P.M.H 10° 39
Retard fermeture admission (R.F.A) Apres P.M.B 54° 230
Avance ouverture échappement (A.0.E) Avant P.M.B 54° 48°30
Retard fermeture échappement (R.F.E) Aprés P.M.H 10° 60
Réglage du jeu entre soupapes
et culbuteurs (moteur froid)

admission 0,20 mm « 0,45
pour le contrdle de la distribution

échappem® 0,25 mm 0,45

wn

admission 0,20 mm 0,25

pour le fonctionnement ......... s
Bl : échappemt 0,25 mm 0,25

Diamétre du volant moteur «e...... 370 mm 380



Un degré représente donc sur les volants, wune distance périphérique de 3,2 mm sur
C03/80 et de 3,3 mm. sur 8065.01.000

4.INJECTION.--

Pompes en ligne OM et FIAT, licence BOSCH

1°moteur”OM” C03/80 o

® Types des pompes:.... PES 4A 90B 410:14/137(premiers modéles):L4/143 (modéles actuels)

@ Sens A0 TOLATION 0 v 5w ais o sus ais 008 505 515505 055 505, w18 w00 ie 5 s & a droite
® Couple de serrage des raccords de pression sur le

COrps de POMPE cevererneenrnasnncnsnnnaanana. | avec joints fibre ... m.daN 3,5 a 4,5

( avec joints nylon .... m.daN 4,5 a 5

Réglage de la pompe d’injection

ESSAT A : réalisé avec porte-injecteurs munis de ressorts de pression W S F 2044/4 X
et pulvérisateurs DN 12 S D 12 tarés a 175 bars.

ESSAT B : réalisé avec porte-injecteurs KB 828 1F 11 et pulvérisateurs DLL 145S 54 F

R SN S,

tarés a 200 bars.

ESSAI A ESSAI B
Régime de Course de la | Débit de chaque | Débit total | Débit de chaque | Débit total
T erdmai Tlive élément en cm3 | de la pompe | 61ément en cm3 | de la pompe
pour 1000 coups | en cm3 pour | pour 1000 coups | en cm3 pour
(tr/mn) (mm) 1000 coups 1000 coups
+ =0 >
e S 9*o,s 9t 1 n gt ™ .
® 0 - + - + +
1050 — 10% 12,5 = 031 73,5 1 2 294 L 3 66,5 L 2 266 * 3
200 ¥* - >120 £ >120 -

e — - =0
* Régime d'intervention du régulateur 1.050 & 10 el

** Surcharge enfoncée (course totale de la crémaillére)

REGULATEUR MECANIQUE TOUTES VITESSES

@ TFPE i o viv o8 s 950w i 0 65 3 008 608 504 9 o0 B0 06 i
INJECTEURS A TROUS

Bi8 e @ o mie s 08 (6 S Bd v RPVA 325 - 1050 F 114

O TYPE savsranvnvnn i nbeiison ennidine sibirns binh vsmnsss boniore nisidin, ‘BUE 45 8 34 T
@ Diamétre des orifices de sortie du combugtible sm s v sssienansn s oo s il 0,28

® Pression de tarage Siw I8 4 8 b 0ld saa gie e W ae mbie wieaise SieEe 0 s @ s eeiee e m anie e sDATS 200 * 5

PORTE INJECTEURS

® Type S48 Sk o1& jnBile € Gle wre® 448 BHE s (o) Bl [p1B B8 B i Buelels ol UG- 6 e v ke s W bR s e ae KB B2 € 1 B AT
@ ResSSOrt de Pression eieeeecerierieiiennneeeenneeeneceeannneensennnees WSF 2044 /4 X

POMPE D' ALIMENTATION

@ TYDE s mesismireshs Seerreseeeesiieiiiietttitetttietstaaanaeeases FP/KS 22 A.: L 4/4
® Pression d'alimentation L T3 o 1,6 + 1,8

AVANCE A L'INJECTION
Début d'injection 250 ¥ 1 avant PM.H (80,5 mm sur volant moteur)

CONTENANCE DU RESERVOIR A COMBUSTIBLE ® @i S8 % 8 B 0 68 B0 vl 0 BeeTei@ s 8w 6T e 66 5 s ot sve e . L 81%
¥ 90 litres & partir du tracteur : 851.297




22 moteur "FIAT” 8065.01.000

@ TyPe de 1a POMPE veveeerenteoeeeencennceneonnnnannnnns PES 6 A 80 B 410 : L 4/107
@ Sens do ToOtation cvesvrsssiiinansccsioncacmesssvesesss A droite

@ Couple de serrage des raccords de pression sur le

corps de POMPE «eevevevcesececneneananennees( avec joints fibre .... m.daN 3,5 + 4,5

( avec joints nylon .... m.daN 4,5 : 5

Réglage delapompe d’injection.

ESSAI A réalisé avec porte-injecteurs munis de ressorts de pression WS F 2044/4 X
et pulvérisateurs DN 12 S D 12 tarés & 175 bars.

ESSAI B réalisé avec porte-injecteurs KB70 S 1 F 10 et pulvérisateurs DLL 145S 50 F

R e ]

tarés a 230 £ 5 bars.

Pression d'alimentation 1,5 ¥ 8’3 Bar.

ESSAI A ESSAI B
Régime de Course de la | Débit de chaque | Débit total | Débit de chaque |Débit total
rotation crdmaillake élément en cm3 }de la pompe | é1ément en cm3 |de la pompe
pour 1000 coups | en cm3 pour | pour 1000 coups |en cm3 pour
(tr/mn) (mm) 1000 coups 1000 coups
+ 0
= 10 9,5 20,5 10 X 1 - T -
+ 0 +
1200 - 10% 12 £ 0,1 49 Ty 293 £ 3 45,5 - 2 272 £ 3
200 ** = >100 = =100

* Régime d'intervention du régulateur 1200 ; 20 tr/mn.
%% Surcharge enfoncée (course totale de la crémaillére)
REGULATEUR MECANIQUE TOUTES VITESSES

@ TTPO “ceo s oinvnvosbaFanNossswasSananinsonntesveveosesiises e

INJECTEURS A TROUS

RPYV A300 - 1200 F 120

® Type R e A e 1 U S S, L P
@ Diamétre des orifices de sortie du combustible T R o A
® Pression de tarage ER R I T T S

DLL 145 S 50 F
0,30
230 £ 5

mm
bars

PORTE INJECTEURS

@ TIDO oo coevinmrin vin oo 5w 608 o 515 555 524 510 5 10 815 00w u'e e wom o e Bie 510

KB 70 S 1F 10
@ Ressort de Pression veveeeiiiiiiiieieienennnnnnnnnannaeesssonnnnnse WS F 2044 /4 X

POMPE D' ALIMENTATION

seescccscess

O TYPe cexvtsnccssrnssonncrciveniinsnerinssmenisssanvivesssasrssess FRAS 33 &
@ Fression 4'alimentation siwewsssssivessseessoiisoineissss bar

: L 4/12
1,2 + 1,5

£
AVANCE A L'INJECTION
® Début d'injection 20° £ 1 avant P.M.H (66,5 mm sur volant moteur)
Un variateur d'avance automatique type PAV 6°500 - 1300 ARD2 autorise

tionnement une avance maximale supplémentaire de 12°

durant le fonc-

CONTENANCE DU RESERVOIR A COMBUSTIBLE 81k

D T I T P I

* 90 litres a partir du tracteur : 950.516




S5.VARIATION D’AVANCE AUTOMATIQUE (MOTEUR 8065.01.000)

L'entratnement de 1la pompe d'injection est assuré par l'intermédiaire d'un variateur
d'avance automatique*basé sur la force centrifuge type PAV 6° 500 - 1100 AR D2.
Depuis le ralenti jusqu'a un régime de 1000 tr/hn, l'avance est constante, sa valeur
© étant de 20°. A partir de 1000 tr/mn et jusqu'a 2200 tr/mn elle va crgitre progressi-
vement pour atteindre son maximum soit 32° & cette derniére valeur du f%gime.
Cet équipement permet donc d'adapter 1'avance a l'injection au régime du moteur : plus
le moteur tourne a un régime élevé et plus 1'avance est importante,ce qui apparait cam-
me parfaitement logique si 1'on se référe au  "délai d'inflammation" qui demeure quant
a lui pratiquement constant.

Description. (ric.1)

® Les deux masses (1) sont solidaires du
corps (2) et du couvercle (qui ne figure
Pas sur le dessin) au moyen de deux axes
(4) sur lesquels elles sont articulées.:a
Le corps et le couvercle sont reliés en-
tre eux par deux vis qui fixent le varia-
teur au pignon (3) de la pompe. 1
® Les masses (1)portent en outre aux ex-
trémités opposées a leurs articulations,
deux axes guides (6)logés entre les four—

ches (7) d'un moyeu mobile (8) calé sur

l'arbre de la pompe par l'intermédiaire .w'fWM
d'un manchon cannelé. © & 22

'

Deux ressorts antagonistes (5) agissent

directement sur chaque masse ets'appuient
sur les épaulements centraux du corps et
du couvercle du variateur.

Fonctionnement. (F1c.1-2 et 3)

Le mouvement de rotation du vilebrequin (5
moteur est transmis au variateur d'avance
par l'intermédiaire des engrenages de la
distribution, puis par les axes (4), les 5 FIG. 1
masses (1), les axes-guides (6) et le moyeu mobile (8)pour arriver a la pompe d'injec-
tion par le manchon cannelé.

® Pour des régimes inférieurs a 500 tr/mn, le variateur d'avance n' intervient pas et
sert uniquement de joint d'accouplement.

.Quand le régime de rotation dépasse 500 tr/hn, les masses (1), sous l'action de la
force centrifuge, se déplacent vers 1'extérieur en tournant sur leurs axes(4) en vain-
quant la charge des ressorts respectifs.

@®Ce déplacement des masses (1) transmis par les axes (6) au moyeu mobile (8), produit
dans le sens de rotation du variateur (sens horaire) un décalage du moyeu (8), donc un
décalage de 1l'arbre a cames de la pompe d'injection (avance automatidque)
gulaire maximale supplémentaire est de 6°
du moteur de 2.200 tr/mn.

; 1'avance an-
pompe (120 moteur)pour un régime de rotation

®Quand le régime baisse, 1'intensité de la force centrifuge décroit et les masses (1)




rappelées en position de repos vers l'intérieur par les ressorts antagonistes, annulent

la variation angulaire dés que le régime de rotation du moteur atteint 1000 tr/mn.

FIG.2 § 2 5 FIG. 3
régime moteur inférieura 1000 tr/mn. régime moteur 2200 tr/mn.

. Jusqu’a ce régime et au dessous, le variateur d'avance l'avance supplémentaire est maximale (6°pompe
n’intervient pas. soit 12°moteur.)-

® Le décalage angulaire, variable en fonction du régime de rotation, est limité par le
profil des évidements pratiqués dans le corps et le couvercle du variateur dans les-—
quels se déplacent les axes-guides (6) des masses.

® La pompe d'injection doit &tre calée 20° avant le P.M.H , cylindre de référence en
phase de compression, opération qui s'effectue suivant les méthodes classiques (calage

a la goutte ou calage au tube capillaire) et pour laquelle le variateur d'avance n'in-
tervient pas.

r‘()tE]En cas de doute sur le fonctionnement du variateur, sa vérification doit avoir lieu

"avec LA POMPE D'INJECTION sur banc d'essais; outre le changement de piéces défectueu-
ses, le seul reméde & une avance non conforme consiste a ajouter ouda réduire le nombre

des cales sous les rondelles extérieures des ressorts.

6. MASSES CONTRE ROTATIVES (moteur CO3/80)

- Sur un moteur quatre cylindres ¥ (de conception conventionnelle) on constate toujours a
certains régimes (généralement élevés) des vibrations dues aux forces d'inertie des
organes en mouvement. Noter dque des palliatifs permettent d'atténuer ces forces et par
conséquent les vibrations qu'elles engendrent.

I1 est bien certain que

e
® la mise en place de contrepoids sur 1'organe rotatif, ou ce qui revient au méme, ba-

lourds venus de fonderie sur les joues du vilebrequin (cas de notre moteur) .

% L'équilibrage quasi parfait d'un moteur six cylindres tel le 8065.01.000ne nécessite

aucunement la mise en place d'un dispositif de masses contre-rotatives.




® 1'équilibrage du vilebre- FIG. 4
quin et de son équipement
mobile, élimine , pour une
plage de vitesse deuthation
déterminée, les effets de la
force centrifuge et des for-
ces d'inertie qui se pro-
duisent wune fois par tour.
Toutefois, pour ce qui est
des forces qui se manifes-
tent deux fois par tour
( aller et retour du piston
et de son équipement : seg-
ments, axe, pied de bielle),
elles ne peuvent 8&tre ab-
sorbées que par un disposi-
tif tournant & un régime

deux fois plus élevé que celui du moteur. C'est donc poﬁr pallier ce dernier type de

force (du deuxieéme ordre) que des masses contre-rotatives sont montées sur certains mo-
teurs et ici sur notre C03/80. (Fig.4)

Cinématique de la transmission du mouvement,
aux masses. ‘

PiviH

FIG.B Positions des masses contre-rotatives par rapport au déplacementd'un pis-
ton dans son cylindre.

- Aux deux points morts (P.M.B et P.M.H), les masses contre-rotatives

sition basse (la plus éloignée du piston).

occupent la po-

- A mi-course du piston, les masses contre-rotatives occupent la position haute ( la
plus proche du piston).



La transmission du mouvement aux masses est assurée par des pignons a denture héli-
- coldale.

Elle comprend

- un pignon 25 dents claveté en bout de vilebrequin

- un pignon intermédiaire 39 dents monté sur roulement a billes. (1'ensemble est placé
sur un support fixé sur le palier du vilebrequin).

- un pignon arbré 20 dents de commande des masses

- un pignon amortisseur 32 dents & ressorts d'absorption

- un pignon 20 dents solidaire par vis de la masse menante

- deux pignons 44 dents sur chacune des masses (inversion du sens de rotation).
Rapport de multiplication de la transmission 25 x 32 = 800 soit 2

20 20 400 1

Pour un tour moteur, on obtient donc deux tours de masses.

7. JEUX DE MONTAGE

a. bloc moteur.chemises. pistons.segments.
== Moteur C03/80.

Pistons * Chemises %%
Cotes nominales «...veeveennnnnnennnneenseas | 109,850 + 109,870 110,000 + 110,022
Majoration 0,6 ......cccuevviiuiininiannnaen.. |110,450 + 110,470 110,600 =+ 110,622
Jeux d'accouplement entre chemise et PiStON weveeeneeueennenennss 0,130 = 0,172
. Limite d'usure entre ces deux brganes cecscesetictcacanans semsibe 0,500
Alésages du bloc destinés & recevoir les ChemiSes soeeeeeeeennn. 118,000 + 118,035
Diamétre extérieur de 1'embase de ChemiSe «eeeeeevenenenenennnns 117,920 + 117,970

Jeu entre le diamétre extérieur de 1'embase de la chemise et son

alésage dans 1€ DLOC teeeeereneeenneeenenceeenecenanneensnnnnnss 0,030 = 0,115

Dépassement des chemises par rapport au plan de joint du bloc

BOLOUT w69 ,500 niiois 9,00 58 5,50 6.8 aue wie o sluibre ae o u ot 8 bubt .5, 855 6 bla mb b Bbsion & 0,15 + 0,18
Alésage nominal du piston destiné & TecevoiT 1'aXe eeeeeeeeen... 40,000 + 40,012
Diamétre extérieur nominal de 1'axe de PiStON eveevueenneeennnn. 40,006 + 40,015
MAJOTations 0,2 oy cwip wis srsmien o s s ook 5 5in 56 5 66 6.6 50 G oia b oce oerd s a bsare 40,206 + 40,215

B O S N W et s ARIEIUIIE S S+ 40,506

+ 40,515
Serrage nominal entre 1l'alésage du piston et le diamétre exté-
rieur.de son . .axd «seiviessnes Feesenssesennn st s nes st e en e - 0,015 + - 0,010
Jeu a la coupe Hauteur nominale Jeux de Limite
Désignation Limite Gorges montage d'usure
) Segments
des segments Nominal d'usure piston gorges/segments
Segment de feu 0,450 2,560 2,478 0,055
chromé et seg- a 1,50 a a - a 0,300
ment d'étanchéité | 0,650 2,545 2,490 0,082
Segment 0,400 2,535 2,478 0,045
6 1 a 1,50 a a a 0,300
L PTO-TAC BUL 0, 600 2,550 2,490 0,072
~ Segment 0,300 5,035 4,978 0,046 _
a 1,50 a a a 0,300
Taglour 0,400 5,050 | 4,990 0,072 .

* Cote prise a la base de la jupe et perpendiculairement a l'alésage destiné a re-

cevoir 1l'axe de piston.

*% Chemises rapportées du type humide



£

== moteur 8065.01.000
Pistons * Chemises ##
o (Clasge & s s oemss 94,854 + 94,866 95,000 + 95,012
Cotes nominales ...... (
(CLaE8Ee B wue oo ws ws . 94,866 + 94,878 95,012 + 95,024
MaJorations 0,0 s sieom sis o e m e o ok & 55 50 94,954 + 94,978 95,&00 + 95,124
052 = 55505 3 55 558 300 045 5 55 axe s et o i 95,054 + 95,078 95,200 + 95,224
058 o vie w5 a7 568 ¥ 5 @ o e 06 a5 % 95,254 + 95,278 95,400 + 95,424
0., 6: 5505 515 o wm s e s 1 s it s 95,454 + 95,478 95,600 + 95,624
Oy Bl o e wiw o ovs w0 905 e s v o ¥ 558 95,654 + 95,678 95,800 + 95,824
Jeux d'accouplement entre chemise et piston d'une méme classe..... 0,134 + 0,158
Diamdtre eXt8TieuT deS ChemMLISeS «eueeveeenerneneeeneensnenenennnnns 99,020 + 99,050
Malozation Ui2 socciurmppodme smmsesswonenngniminsscinsnssonnsanee 99,820 4 59,580
Alésagesdu bloc destinés a recevoir les chemises(cote nominale).... 98,890 s+ 98,940
Serrage entre le diamétre extérieur de la chemise et le bleg sesve —0,080 50,160
Alésage nominal du Piston destiné 3 recevoiY 1'aXe eeeecececccocses 31,983 4 31,990
Diamétre nominal de 1'aXe de DPIiSTOM eeeeereseossnsonceonoesnnnsess 31,983 + 31,990
Mol mi®, BB «uip 5 5m vk 54 o on s w0 w vagwie i et 9 s o W e ma A s e s e B, B8 o B9, 140
D557 @0 8,960 559 505 (6 918 559 15 8 19000 558 W05 9 5 T BT 818 mn v e s e i 32,483 + 32,490
Montage nominal entre 1'alésage du PisSton et SON 4Xe eevsssennnnn. -0,007 + 0,007
Diamétre nominal extérieur des segments (cote nominale) ........o... 94,970 + 95,000
Majorations 0,1 Setereseitin e atertsnnacatnosnsnsatnsrssnsessasnss 95,070 ¢+ 95,100
0552 58 wovmnle s s W wieaiw S R 54 e 56 B e e abete s e e e 95,170 = 95,200
Ul wswommninmwvin mw s s wigss wnmne s o'va'sih dos 58 nn ms w o e - DB, PTD & 08, 400
058 w10 5a miwss 3 e dmiw e e $5ums 570n. ae 978 o sl ol 508 o St BT o e 95,570 = 95,600
0.8 oo e Bve 5% o 8 990 9000 600 b P 0 0 B8 e R o e s e e e 95,770 + 95,800
Jeu nominal des segments a la coupe: e
ler Segment MermerSemseiaR e Ebca R iEnd R an v ss e R s s wsnbavsnen 0,85 & 0,55
28MeB GEMOBB i Srviny wvih SR st o Do e w88 sseessesssecssansansessss 0,30 3 0,45
3OMESEEMENT tauvtnerneenneneenenesnnsnnennens seecesesssensaeanssnss 0,25 3+ 0,40

.

*

cevoir l'axe de piston.

%k Cotes a obtenir aprés emmanchement (chemises séches)

b.vilebrequin.coussinets de ligne etde bielles

Cote prise a 50 mm du bas de la jupe, perpendiculairement a l'alésage destiné a re-

C03 /80 8065.01.000
® ¢ nominal des paliers de vilebrequin .... 76,202 + 76,220 76,187 + 76,200
@ minorationsdes paliers de vilebrequing
- 0,254 75,948 + 75,966 75,933 + 75,946
- 0,508 75,694 + 75,712 75,679 + 75,692
- 0,762 75,440 = 75,458 75,425 + 75,438
- 1,016 | 75,186 + 75,204 75,171 + 75,184
® Epaisseur nominale des coussinets
A6 - DRAT G 0w+ 5o v7 s w6 51 518 5 sracare S1a 558 5 S mie 2,172 « 2,178 2,165 + 2,172
@ Majorations . swws oicsssm s s sive os 0, 254 2,299 &+ 2,305 2,292 &+ 2,299
0,508 2,426 = 2,432 2,419 + 2,426
0,762 2,553 + 2,559 2,546 + . 2,553
1,016 2,680 =+ 2,686 2,673 = 2,680
® Jeu nominal entre les paliers de vi-
lebrequin et les coussinets correspondants . 0,050 =+ 0,118 0,037 =+ 0,090
@ Limite d'usure entre ces deux organes .... 0,100 0,100
® Diamétre nominal des portées de bielles du
VIIeDFOQUEIR « oo sramns sia 56 5160605 e 6080508 Se 5is wi0iars 69,860 =:69,878 58,730 s 58,743

10
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€c03/80 8065.01.000
® Minorations des portées de bielles du vile-
Drequin consseveoecesosscsns g 9% st - 0,254 69,606 + 69,624 58,476 + 58,498
- 0,508 69,352 + 69,370 58,222 + 58,235
- 0,762 69,098 + 69,116 57,868 + 57,981
- 1,016 68,844 : 68,862 57,714 = 57,727
® Epaisseur*nominale des coussinets de bielles 1,886 + 1,892 1,816 + 1,822
® Majorations eeeeeevennnn.. e i 0,254 2,013 + 2,019 1,943 + 1,949
0,508 2,140 + 2,146 2,070 =+ 2,076
0,762 2,267 =+ 2,273 2,197 + 2,203
. 1,016 2,394 = 2,400 2,324 + 2,330
@® Jeu nominal entre les portées de bielles
du vilebrequin et les coussinets correspondants 0,058 + 0,103 0,021 + 0,058
® Limite d'usure entre ces deux OTYZANeS eoeesss 0,100
@ Latéral nominal du vilebrequin «eveeeeeesons.. 0,070 + 0,270 0,082 + 0,334
@® Epaisseur nominale des crapaudines .......... 2,310 =+ 2,360 3,378 + 3,429
® Majorations .eviveeeennennnnnann 0,101 ... | 2,411 + 2,461
0, E27 e 3,505 + 3,556
0,254 ...| 2,564 = 2,614
0,508 ...| 2,818 + 2,868 e _—

* vy‘épaisseur des coussinets doit &tre mesurée au palmer.

76.202 76.187

|\’~:

r.3+3,5 }

r. 3,5+3,
69.860 ‘sp_s
oA 58.743

FIG. 6 moreur co3sso FIG. 7 MOTEUR 8065.01.000
cotes principales du vilebrequin cotes principales du vilebrequin
(tourillons,manetons et congés). (tourillons,manetons etconges ).

CONTROLE DU JEU ENTRE LES COUSSINETS ET LEURS PORTEES SUR LE VILEBREQUIN

Pour contrdler le jeu entre les coussinets et leurs portées sur le vilebrequin, on peut
faire appel au fil "PERFECT-CIRCLE-PLASTIGAGE** disponible en étui de 12 pochettes aux
Etadlissements : ACCAM

35, rue de Guingand €

LEVALLOIS - Tél. 737 81-80
Le plastique est fourni en trois dimensions de fil c€ qui permet de mesurer des jeux
allant de 25 a 230 microns. Les dénominations et caractéristiques des fils plastiques
apparaissent sur le tableau de la page suivante.

%% Signification littérale francgaise : Jauge Plastique




T ——— R

Dénomination Couleur de fil Gamme de contrdle

P.G.1 Vert 0,025 6,075 mm

P.R.1 Rouge 0,050 + 0,150 mm

PioBY Bleu 0,100 + 0,230 mm
%

Pour nos moteurs, il convient d'utiliser le P.R.1

UTILISATION DU PLASTIGAGE POUR PALTERS ET BIELLES

Démonter le vilebrequin et nettoyer
®ses portées
®les coussinets correspondants (intérieurement et extérieurement)
®les logements des coussinets

Remonter les coussinets inférieurs de ligne.r

que coussinet(comme indiqué ci-contre)

un morceau de plastigage (1). Poser le FIG. 8

vilebrequin et 1'immobiliser a environ
30° d'un point mort.Remonter les cous—
sinets supérieurs en appliquant sur les
écrous le couple de serrage préconisé.
Démonter les coussinets supérieurs et
extraire délicatement le morceau de
plastigage aplati adhérent soit au
coussinet soit au vilebrequin.
Comparer lalargeur du plastigage aplati
avec 1'échelle millimétrique reprodui-
te sur les pochettes.Le nombre corres-
pondant indique le jeu effectif en mi-
crons.L'opération decontréle peut &tre
effectuée d'une fagon. identique sur les
bielles.

c.bielles. €03 /80 8065.01.000

.Alésage nominal du pied de bielle destiné a
recevoir la ou les bagueS.......... seeeeceaeaaa| 44,000 1 44,025 35,877 + 35,916
.Diamétre nominal extérieur de la bague de 5
pied-do Biblld | s isweinies teeeceeetieeieia. | 44,078 £+ 44,117 35,979 + 36,017
.Serrage entre l'alésage du pied de bielle
et la bague correspondante tesececicititiieteee. | —0,053 +-0,117 - 0,063 + -0,140
.Alésage nominal* de la bague de pied de
bielle * LS P MR vk Seis ain Al R i bibnis sln b via vt e 51 J40, D85 & 40,035 32,004 : 32,012
.Majorations* de la bague .de pied de { 0,2 110,225 =+ 40,235 32,204 s+ 32,212 |
bielle €5 0L 00 00 08 WE ST W6 81 in b e Bieia e 81k e e A0S B

‘ 0,5 40,525 + 40,535 32,504 ; 32,512
®jeu nominal entre la bague du pied de bielle
et 1'axe du piston Trrreerreccccccitttttteeetta | 0,010 + 0,029 0,014 + 0,029
®Limite d'usure maximale entre ces deux :
ORGANOB' js 4¢ 5ia oo o o1 oin w16 0/ 00 008 505 6616 006 015 i 0 S0 sha wne iar s | 0,100 0,100
.lblérance admissible de poids entre
188 BLOLLOS <uennestonrsnsonnnnnynsn et nioss s g | s

%* La cote correspondant & cet alésage doit 8tre obtenue aprés emmanchement de la bague.
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. r4»0.025
40.035

40.006
40.015

MOTEUR C03/80

62.408
62.420

35.979 32.004
36.017 32.012

31.983
31.990

1.816
1.822

*

FIG. 9

d. soupapes, guides et ressorts

MOTEUR 8065.01.000

® Alésages de la culasse destinés a recevoir
les guides de soupapes

® Diamétre extérieur du guide de SOUPAPE e eeeo.
0,008 [iisaene

> 0,02 ...unnn
®Serrage entre alésage culasse et gilide Peieeiew e

majorations -

® Alésage* du guide de SOUPAPE eevvererrrnenn..
® Diamétre des queues de soupapes ( admission-
échappement) :

® Jeu entre guide et queue de SouUpape .........
@ Limite d'usure de 1l'alésage du guide de

BOUPADO 1 s:s wis 566 o5 576 916 3565 835 5o w06 10 018t arwie
% La cote correspondant & cet alésage doit 8tre

obtenue aprés emmanchement du guide.

I}

.

. 7.945 -
7.960 ailine

14028
14.039

45°

ADMISSION ECHAPPEME NT

MOTEUR €03/80

FIG. 11

ADMISSION*~

FIG. 10

€03/80 8065.01.000
14,000 + 14,018 13,966 + 13,983
14,028 + 14,039 13,988 + 14,016

14,036 + 14,047
14,008 : 14,036
- 0,010 + -0,039 |- 0,005 + -0,050
7,990 + 8,010 8,023 + 8,038
7,945 = 7,960 7,985 = 8,000
0,030 + 0,065 0,023 + 0,053
0,15 0,10
- 19 7.985 =
8.000

ECHAPPEME NT

MOTEUR 8065.01.000

FIG. 12



caractéristiques des ressorts

FIG. 13
b
kg. 23,741 .7,05+0,5 k9.20,5+1,2
T g
kg.60,3:32 " " kg.16,05+0,65 k27,9415 3
Q i ¢ 3 ? o F @
& « S
3
RESSORT UNIQUE RESSORT INTERIEUR RESSORT EXTERIEUR
MOTEUR CO3/80 MOTEUR 8065.01.000
e.arbre a cames et poussoirs
= arbre a cames.
€03,/80 8065.01.000
Diamétre des portées de 1'arbre a cames : avant 49,450 + 49,475% 51,470 3 51,500
central avant 50,970 + 51,000
central ..... | 49,450 : 49,6475% 4
central AR .. 50,470 + 50,500

APTIdTE .weva 49,450 3 49,475% H9,970 + 50,000
Alésage des bagues*¥ de 1'arbre a cames : avant 49,555 + 49,590 51;580 + 51,630

central avant 51,080 =+ 51,130
central sweds 49,555 + 49,590
central AR 50,580 + 50,630

arriére ..... | 49,555 : 49,590 [50,080 : 50,130
Jeu entre les portées de l'arbre i cames et
les bagues correspondantes ............ siw WS W 0,080 + 0,140 0,080 + 0,160
Diamétre extérieur des bagues de 1'arbre

& CAMOB & wis® Am s eie B § © 5% B we e ceseseess  avant inexistantes 55,375 + 55,430
central avant 54,875 + 54,930
gentral cvses inexistantes
central AR TS} 54,375 + 54,430

ATTIEFO = oo wis inexistantes 53,875 + 53,930
Alésage des portées des bagues de 1'arbre

a cames dans le bloc MOteUT : ....avant e...... sans bague 55,280 + 55,305
central avant 54,780 :+ 54,805
central ...e. sans bague
central AR 54,280 + 54,305

arriére ..... sans bague 53,780 =+ 53,805
Serrage entre portées et bagues sur le
DLEE- TOCOWE “oiia 316 w55 o st 5w 9w @ 5 7% 555 96 50

l

0,070 +- 0,150

* Trois portées (avant - centrale - arriére) de méme dimension

%% 11 n'existe pas de bague sur le moteur C03/80. L'arbre & cames est maintenu par trois
portées usinées dans le bloc.
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FIG. 15

54,780
o 54.805

54,280
54,305 oo

51,580 57,080 50,580
51,630 (51130 50.630
55375 54875 54375

" 55.430 . 54,930 54.430

MOTEUR 8065.01.000

== POUSSOIrS.

Diamétre nominal des poussoirs ..
Magi’orations 051 cowes
0,2 covuns
0,3 sovesiiniins
0,4 ..
Alésages nominaux dubloc destinés a recevoir les

........ R T T

poussoirs

Jeu nominal entre poussoir et alésage correspon-
dant du bloc ......

L T S

cotes principales relatives a I'arbre @ cames

€03 /80 8065.01.000

26,939 + 26,960 | 13,950 + 13,970
14,050 =+ 14,070

27,139 + 27,160 | 14,150 + 14,170
14,250 + 14,270

27,339 1+ 27,360

27,000 + 27,033 | 14,000 + 14,018

0,040 + 0,094 | 0,030 = 0,068

14.018

13.950
13970

FIG. 18

MOTEUR CO3/80

FIG. 17

MOTEUR 8065.01.000




f.masses contre rotatives ( moteur C03/80)

(1) Diamétre exfé}ieur de la bague avant de 1'arbre de

COMBANULE =3 0w srvocs o0 saione o 26 os wBiIR© 500 10 0 016 $0006 00 0 & 0766 15 6005 5% 5116
(2) Alésage de la portée de la bague (1) dans le nez du

bloc-de TeNderLe aees vsw s scws 2es 9558 6o aam 5o nie s nioas s
(3) Diamétre extérieur de la bague arriére de 1'arbre de

COBBIANAE oo vié drain a6 3500050 018 50 970 @rce w1d 918 0 0idrbisn, oo 97876 B8 008 @8 10 8 e85
(4) Alésage de la portée de la bague (3) dans le nez du

bIoEe Ao TONAOTIO ovoores sinisimsio vis e s oim ois o8 wis o & 878 316 a7 4 o6 &8
(5) Serrage des bagues (1) et (3) dans leurs portées (2) et (4)
(6) Alésage de la bague avant de 1'arbre de commande

dog masees ( Daguo MONHEE) o omems® s s ais s@e b s st o oo s o sie s
(7) Diamétre de la portée de la bague (6) de 1'arbre de

commande de8 MAGEOS «vom oo ee 8 5 565675 68 0.6 0 056 00s a5 5 o8 oie
(8) Alésage de la bague arriére de 1'arbre de commande

@08 masses (Dague MONTEB) e ew o siem o 558 555 6re sne ois oo e 5o brs ot
(9) Diamétre de la portée arriére de la bague (8) de

1'arbre de commande des masses

L L I I I R IS P,

(10) Jeu d'accouplement entre (6 et 7) et (8 et 9] e scenam s we s
(11) Epaisseur de la bague épaulse de 1'engrenage menant

AEE) WaABBOE! 55 s scdons 5w 16 060 550 050 he 55 0 s, 650 5680 015 555 0. 376 %98 A a1 &
(12) Epaisseur des rondelles épaulées de 1l'arbre de commande

o8 MASBEE o viwisse 51819 $66 SLRELNE DiF 056, 6 575 OB S15 515 5,050 bhe arwce 5iis) S Are b 5
(13) Portée avant de 1l'arbre secondaire des masses dans le

carter 4o 1omderie. g s ess nweei denssim e oamess Baw e s« s
(141 Diamétre de 1'arbre secondaire des MANBOE e vevoinsssnams
(15) Jeu de montage entre (13) et (14) wveuerenereneeonnneonnns
(16) Portée avant de 1'arbre primaire des masses dans le

CaFtor G FoRdorin wevcims ool wemse s oemms & 5 o ow0e b 5w e $he s s
(17) Diamétre de 1'arbre Primaire do8 MaS8es v ssseses o iesans
(18) Jeu de montage entre {16) et BLT)  a@umens im vpwimems we s as
(19) Portée arriére de 1'arbre primaire et secondaire des

masees dans le carMesy-de fonderie «es:sssesssssessionasase s
(20) Diamétre des arbres primaire et secondaire eeceeeccesccesas
(21) Jeu de montage entre (19) et (20) eveuunenerennennevnnnns

(22) Latéral de 1'arbre de commande deS MaSSES e eeenvevesenedsss

(23) LatsTal deS MASSES « e essoeceonencasosesnsonsossosscnssns
(24) Entre-dents des pignons d'accouplement (pignon de 1'arbre
de commande des masses et intermédiaire du carter de

AT BUTIOH] sasnsvrtves oo des s iess s binlsse iy m s ou e

couples de serrage relatifs aux masses.
- Ecrou a encoches de 1'arbre de cOmMANde «e.oeeececoeceennnees
- Vis de fixation du carter de MaSSEeS eeeeesencencosencoensenss
- Vis de fixation du pignon de commande & embase sur la

WOBLE. MONANTO  aus w6 005 65650 50 516 558 5 57555 3 516 16 50e o sve w0 Bierbin sie aras oie o

31,060 + 31,100
4

31,000 + 31,025

30,060 + 30,100

30,000 + 30,025

- 0,035 +-0,100

26,000 + 26,021

25,935 + 25,950

25,000 + 25,021

24,935 1+ 24,950

0,050 + 0,086

2,975 + 3,000

2,725 & 9,812

37,989 & 38,014

37,980 + 37,991

- 0,002 ++0,034

29,991 + 30,012

29,987 + 30,000

- 0,009 :+0,025

39,030 : 39,054

38,984 3+ 39,000

0,030 + 0,068

20 a 25/1008

20 a 40/1008

6 a 12/1008

gt 1 m.daN

7 t1 m.daN

2.5 m.daN

SESS—

e



8.SYSTEME DE REFROIDISSEMENT.

pompes a eau.
== moteur CO3/80.

Jusqu'au moteur C03,/80 n° 1529 1, pompe & eau nécessitait une lubrification toutes les
50 heures. La graisse & utiliser était la MOBIL GREASE M.P.

A partir du moteur C03/80 n° 1530 1a pompe est du type

est réalisé définitivement en usine.

,Toutefois, si 1'agent réparateur est appelé a démonter

auto-lubrifiée, son graissage

cé nouveau type de pompe pour

un changement de pidces par exemple,il y a lieu de la regarnir intérieurement de grais-

se : MOBILPLEX

Le jeu entre la turbine et le corps de pompe doit 8tre compris entre 0,2 et 0,9 mm.

La nouvelle pompe est interchangeable dans son ensemble avec l'ancienne.

e

sm&&m®k~

= ,,@‘l

= I
2@
2t uv!n ‘-\

D — |

) \\ A
B e | =

0.2+0,9

FIG. 18 %

FIG.18 - Pompe a eau équipant les
moteurs C03/80

1529

jusqu'au numéro

mm moteur 8065.01.000

Toutes les pompes & eau des moteurs 8065.01.000

1 3

FIG. 20
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FIG. 19

FIG.19 - Pompe a eaun équipant les
moteurs C03/BO apartir du
1530

numéro

sont du type"auto-lubrifiée".Comme pour
€03/80
changement de piéces par exem-
ple, de les regarnir de graisse MOBILPLEX.
FIG.20 - POMPE A EAU DU MOTEUR 8065.01.000

(1) Moyeu de la poulie de ventilateur - (2)Ar-
bre de commande de la turbine -(3)Vis de main-
tien

les nouvelles pompes de moteur
lieu lors d'un

ily a

de la cage a roulements del arbre de com-
mande. Cette vis doit 8tre matée sur le corps
de pompe. - (4) Corps de pompe -(5) Garnitures

d'étanchéité - (6) Turbine

r1()t€3 La turbine (6)

emmanchés a force sur 1'arbre (2)

et le moyeu (1) sont
sans aucune
goupille de retenue.Lors de leur montage,s'as-
surer du positionnement de la turbine qui doit

se situer au ras de l'extrémité de 1'arbre.



COUPE LONGITUDINALE DU MOTEUR
C03 /80 |
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COUPE LONGITUDINALE DU MOTEUR 8065.01.000

= "
....... S T — — 50
TI\I"I'
0| 1
I

I

T
UG ——- T T T

—T I
i —————

|
(T w ||N|||

l‘l
Il Il
N "IHH 1
IHH ,‘1 |!| u‘m
HANR! J ' |
I H| I
||| wl'l”!l HWI;[” |1||; |l||
NN RN RARRE
L U‘I’;’;'H!"H“ i |]|l B
Illlfl[l‘l'[ “"'"" |IIII|III|[| L
TR ARNRO |
| ‘ IIH“]HH i Ill‘l ]|,|,|
||f | “HHMH !
”m‘ ! PLMARES 1 N
ittt
I||I|:‘II‘IIIJIIHIH"'I“‘lw:“ k)
Hle H‘ [ ‘““ H |I]|
IH H[ HH“II i
HHHI ’|||||’ E
l
'|I|1| l

| i ll xml|

HH
HlHl (
RN
mlJ!l:‘“}
H|I

—
| —— =
W IR R | J == 4
llllllll U ||
‘ £ o
"
i b} I L
W AT e =
g o Bl oS |
i Wl
_ O——— H]
= g =
o x =
g LT § 1R T e 4 =3
e | 211 | R =
i ! g
e ot
/1
\l 1
. I
O g
Y)




I. TRANSMISSIONS
1.GENERALITES.

® EMBEAYAGE a deux disques de douze pouces, totalement indépendants 1'un de 1'autre.
Une pédale commande le disque moteur-roues motrices, une manette actionne le disque
moteur-prise de force.
Ce sont des dispositifs a diaphragme et a anneau qui assurent 1l'embrayage et le dé-

brayage, donc absence totale des ressorts hélicofdaux traditionnels.

® DOITE DE VITESSES 4 quatre rapports, tous synchronisés, suivie d'une boite de gammes
(dans le méme carter).

a.) gamme avant lente (L) ¢c) gamme avant rapide (R)

b) gamme avant moyenne (M) d) gamme arridre (AR)

Les rapports de la bofte sont donc multipliés par trois en ce qui concerne les vites-
ses avant. En définitive, cette transmission autorise douze vitesses en marche avant
et quatre en marche arriére.

Un réducteur extérieur peut &tre monté sur demande. Il permet lorsque le levier des

gammes est en position neutre, d'obtenir quatre vitesses rampantes avant supplémen -

taires.
@® DPONT avec couples coniques : - 10/47 pour 800
- 9/51 pour 900

Sur éemande, les pignonsd'attaque des couples coniques peuvent &tre équipés de deux
pignons, 1l'un permettant 1'utilisation d'une prise de force proportionnelle 4 1'avan-
c¢ement,l'autre autorisant le montage d'un boitier-de prise de mouvement pour le train
avant moteur.

Le pont arriére renferme bien entendu le différentiel et son dispositif de blocage
mais également le systéme de freinage et une partie de ses commandes - ainsi que les
barres de torsion du relevage 4 effort contrélé. Le carter de pont fait aussi fonc-

tion de réservoir a l'huile du relevage, le filtre hydraulique y est incorporsé.

i)

® REDUCTEURS LATERAUX & trains épicycloidaux
rapports de réduction 15 soit 1
15 + 69 5,6

® DPRISES DE FORCE TOTALEMENT INDEPENDANTES DE L'AV
—— " L LTDRPENDANTES DE L' AVANCEMENT

Sur tracteur <00

540tr/mn a 1937 tours moteur avec arbre six cannelures 1'3/4 ou 1'3/8 sur
demande.

Sur tracteur 900

a) 540 tr/mn a 1937 tours moteur, avec arbre six cannelures 1'3/4 ou 1'3/8 sur
demande.

b) 1000 tr/mn a 2038 tours moteur,avec arbre vingt et une cannelures 1'3/8

PROPORT [ONNELLES A L'AVANCEMENT (sur demande)
Nombre de tours de prise de force par métre d'avancement

Sur arbre Sur arbre
£ 540 tr/mn % |1000 tr/mn X
avec pneumatiques AR 14 x 34 .......... 3,513

Tracteur 800

n n n 12 x 38

B 6 563 3,484

avec pneumatiques AR 15 x 30 .......... 4,299 7,568
" " " 14 x 38 s..iieun... 3,899 6,864

Tracteur 900
———

% Au régime nominal du moteur
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2.EMBRAYAGE

Les embrayages sont identigues sur 800 et 900
-y

a.caractéristiques techniques de I’embrayage.

Disque w Disque
moteur-roues moteur-prise
Charge sur plateau motrices de force
en décanewton¥: (daN) ....iiiiiiiiiiiiiiini.n. 860 L 35 860 © 35
Effort & la bubbe (daN) cvesessmuomsmomomnensaons 305 maxi 255 maxi
Aprés une course de débrayage de (mm) .....oov.... 8.5 7:5

b.réglage de I’embrayage.

Examen des deux types d'embrayages qui équipent les tracteurs 800 et 900

® le premier monté depuis le lancement des tracteurs a cessé de les équiper dans le
courant de mai 1969, & partir du 800 n° 852.032 et du 900 n° 951.146. Ce premier type
d'embrayage se caractérisait par l'attaque directe du guide de butée sur les doigts du
mécanisme "moteur-prise de force" (Fig.23).

FIG. 23
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®1c second monté a partir du 800 n® 852.033 et 900 n© 951.147 (Fig.24) est reconnais-
sable par la présence d'une bague d'appui (1) rendue solidaire des doigts (5)par trois
épingles (4). Une garniture FERODO (2) est collée sur le guide de butée (3).

I1 est intéressant de pouvoir identifier ces deux embrayages, leur réglage de basé étant
différent.

Reéglage de I’'embrayage sur plateau spécial ou sur volant moteur

Le mécanisme ne nécessite qu'un seul réglage, Qqui consiste a positionner aux cotes

135,5 F }'3 mm  pour le premier modéle (fig. 25)
147 + 1,6 oy pour le second modeéle (fig. 26)

- 1,3
les doigts d'embrayage de 1l'un et la partie supérieure de la bague d'appui de 1'autre,
par rapport a ia face réceptrice du volant moteur, lorsque 1'embrayage complet est mon-
té sur le volant (couple de serrage 6 m.daN) ou sur le plateau de réglage. Ces cotes se
conditionnent en agissant sur les vis de réglage (A) aprés déblocage des contre-écrous
(B) (fig. 25 et 26) .
¥ Unité rendue légaie et obligatoire par le décret 61.501 du 3 Mai 1961. 1 daN = 1,02

ancien kilogramme force et, du méme coup : 1 ancien Kgf = 0,98 daN.
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FIG. 25

COTE DE REGLAGE DU PREMIER TYPE D'EMBRAYAGE

® 0

(L3

14738

FIG. 26

CONTROLE DU REGLAGE DE L'EMBRAYAGE
MONTE SUR LE VOLANT MOTEUR, CONTRO-
LE EFFECTUE SUR EMBRAYAGE NEUF,
AVEC OUTIL DE CENTRAGE ET DE RE-
GLAGE DES DISQUES. CET OUTIL REFE-
RENCE 21.447 SO FAIT PARTIE DE
LA PANOPLIE " OUTILLAGE SPECIAL".

w — FIG. 27
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Réglages des gardes aux embrayages.

Deux réglages sont & effectuer sur les tringleries
®un réglage sur 1l*'eémbrayage "moteur-roues motrices"

®un réglage sur 1'embrayage "moteur-prise de force"

Réglage de la garde de I'embrayage ’Moteur _ roues motrices.’(Fig. 28)..

.I@saccoupler le ressort (5) a4 1l'une de ses extrémités

®Dsbloquer le contre-écrou (2) de la

chape "(3).

® Rotirer 1'axe de liaison (4) apreés
extraction de l'une de ses goupilles
fendues.

@® Placer entre le haut de la pédale et
sa butée (1),une cale (C) de 14 mm d'é-
paisseur

® Régler la chape (3) de la tringle (7)
de maniére a pouvoir:introduire libre-
ment 1'axe (4)dans 1l'alésage de la tha-
pe (3) et dans celui du levier de com-
mande (6)

® Bloquer le contre—écrou (2) et remet-
tre en place la goupille de 1'axe (4).

Réglagedela garde de 'embrayage "Moteur. prise de force” (r;,. 29 )

Pour effectuer ce réglage, opérer comme indiqué ci-aprés

FIG. La manette de commande (1) é&tant en position
embrayée (au point le plus bas qu'elle peut oc-
cuper), agir trés doucement sur elle, de fagon
a la faire remonter lentement.A un certain mo-
ment, une sensation manuelle enregistrée par
1'opérateur, indiquera a celui-ci que le con-
tact est établi entre la butée et les doigts du
mécanisme (premier modéle d'embrayage) ou entre
la rondelle FERODO et la bague d'appui solidai-
re par épingles des doigts (deuxiéme modsle).
A ce moment, repérer par rapport 4& une piéce
quelconque du tracteur ( tirant de réglage (8)
d'accélération par exemple) la distance verti-
cale qui sépare cette piéce, du centre (C) de
1'axe recevant l'embout fileté a oeil (7).
.Ramener alors lentement la manette de commande
(1) tout en bas. Puis mesurer dans les m8mes
conditions que précédemment la nouvelle cote.
Celle-ci doit 8tre de 7,5 mm supérieure a la
premiére.

Ces 7,5 mm correspondent donc & la garde nominale au levier (5).

Au niveau de la butée, cette garde se traduit par une valeur de 2,5 mm.Si la différen-
ce entre les deux cotes relevées est supérieure ou inférieure a 7,5 mm, agir sur le
manchon de réglage (3) aprés desserrage des contre-écrous (2 et 4) en sachant




® du'en tournant le manchon d'un tour & droite ou d'un tour a4 gauche,la différence re-—
cueillie varie de 3 mm. (pas du systéme de réglage : 1,50)

@ du'en tournant le manchon a droite, on diminue la garde

® Jqu'en tournant le manchon i gauche, on augmente celle-ci.

Noter que le manchon de réglage comporte un pas a droite et un pas a gauche. Le c6té

taraudé a gauche est repéré par une saignée a 60° pratiquée sur les angles des pans du
manchon (3).

c.dispositif d’absorption du disque
’moteur-roues-motrices? .. s

Comme son nom 1'indique, ce dispositif a pour r8le d'absorber les chocs qui se manifes—
tent habituellement durant les "reprises" du moteur ou bien encore quand celui-ci se

trouve entrainé par 1l'ensemble des transmissions. Dans ce dernier cas le
,

100 1 12 13 |‘ 14 1
I

-phénoméne

o/ 8/ 7/6 5V Wy NS o

est parfaitement audible : bruits désagréables, dits " bruits de rétro".

Ce phénoméne
affecte la longévité du moyeu du disque d'

embrayage ainsi que des cannelures de 1'arbre
correspondant. Le dispositif d'absorption est constitué, comme indiqué ci-aprés

Le voile (8) du disque d'embrayage moteur-roues motrices (9) est riveté en (7) sur le
plateau (2) qui comporte trois ou six alvéoles "oblongues". (suivant modéle).

Le plateau (2) sur lequel est accouplé le disque (9) est monté sur le moyeu (5). Noter
entre ces deux piéces : le chemin de roulement constitué par trente billes (6) ¢ 7,938
mm - 5/16'. Le plateau (2) n'est donc pas solidaire du moyeu (5).

Remarquer les segments (3)qui évitent les projections de graisse vers l'extérieur. Par
contre, le moyeu (5) est solidaire de 1'arbre creux (4) qui transmet le mouvement au
primaire de la bofte de vitesses. Un tambour (10) & alvéoles également "oblongues" re-
¢oit dix disques en acier (11) crantés extérieurement et cannelés intérieurement. La
partie extérieure des disques (ll)est solidaire du tambour (10) et la partie intérieu-
re de ces m8mes disques est accouplée par cannelures au moyeu (5).

En conséquence, le tambour (10) est solidaire de 1'arbre (4)
moyeu (5) et des disques (11).

par l'intermédiaire du

L'accouplement du disque d'embrayage (9) et du tambour (10) est réalisé par les trois
ou six billes (suivant le modéle), billes d'un diamétre de 12,7 mm : 1/2' (1) qui sont
prisonniéres entre les alvéoles "oblongues" pratiquébs sur le plateau (2) et sur le
tambour (10).

Une précharge judicieuse permet une compression adéquate des billes (1) dans les al-

véoles "oblongues", ce sont donc ces billes qui assurent 1'entrainement disque (9) et
arbre (4).
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La précharge est assurée par les dix disques (11) et les cales (14) prisonniéres entre
la rondelle (12) et le circlips d'arrdt (13). Les cales (14) permettent de parfaire le
réglage de la précharge.

On congoit donc que le déplacement des billes (1) dans les alvéoles "oblongues" permet
un débattement angulaire du disque (9) par rapport au moyeu (5).

d.réglage du dispositif d’absorption. (.. s

L'épaisseur totale des cales (14) ne doit en aucun cas 8tre supérieure 4 lmm. A ce su-
jet, les cales nécessaires a ce réglage sont livrées en trois épaisseurs : 0,3 - 0,5 -
1 mm.

La précharge des disques (11), doit &tre comprise entre 50 et 140 daN.

IMPERATIF Lors d'un remontage éventuel, enduire sans excés les billes ( 1 ) et leur

chemin de roulement, ainsi que les disques (11) de graisse MOLIKOTE, type G.
On peut se procurer la graisse MOLIKOTE, type G a

IMPEX - 48, rue Noél Pons
NANTERRE - 92
Tél. : 782 73-15

Ce produit est vendu dans les conditionnements et tarifs suivants :
Boite de : 500 grammes ........... Fr. 39,54 H.T.
Bofte de 3 1 kilogramme +.sceeevese Fr. 67,60 H.T.

€. graissage. :

La butée du disque d'embrayage "moteur-roues motrices" est graissée a vie.
Toutefois, lors d'une dépose ou d'un nettoyage par inadvertance de cet organe, il est
nécessaire de le regarnir avec une spatule, de graisse SKF 65. e

La butée du disque "moteur-prise de force" ainsi que son guide sont a

4 lubrifier toutes
les cinquante heures avec de la graisse MOBIL GREASE M.P.

3.BOITE DE VITESSES.

Le démontage et le remontage de la bofte de vitesses ne présentent aucune difficulté

majeure, si ce n'est la mise en place de 1'arbre intermédiaire,

de ses pignons menés
et des synchros.

a.outillage spécial.

® deux manchons cannelés: 21.450 A SO et 21.450 B SO. L'un de ces manchons est utili-
sé avec l'outil 21.442 SO .(outillage prévu pour le montage de

1'arbre intermédiaire,
pignons et synchros).

®Clé d'immobilisation de l'arbre intermédiaire : 21.444 SO. Cet

outillage est prévu
par SOMECA dans sa panoplie.

®Clé adouillede 60 avec carré conducteur de un pouce (25,4 mm) ,pour écrou de 1'arbre
intermédiaire.

b. ordre de montage.

Opérations préliminaires

@®Monter les deux arbres verticaux des vitesses et des gammes, ainsi que les deux blacs

de commande respectifs. Ces blocs sont différents. A cet effet,signalons que les blocs

(suite de ce texte page 28)
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FIG. 31 PAGE DE LEGENDES FIG. 32

\ J

FIG.31 et 32 - (1) Train équipé de 3éme et 4éme - (2) Train équipé de lére et de 28me
- (3) Arbre intermédiaire - (4) Bague entretoise - (a) manchon cannelé 21.450 A SO
(b-c-d-) Etrier de centrage 21.442 S0 - (e) Manchon cannelé 21,450 B S0

Les figures 31 et 32 illustrent l'accouplement fictif (hors bofte de vitesses)des deux
trains inférieurs (1 et 2) avec 1'arbre intermédiaire (3).

Au premier plan de la Figure 31, on remarque

® le manchon cannelé 21.450 A SO (a)qui conditionne 1l'assemblage du train de 38 et 4e.
® l'étrier 21.442 SO équipé de ses vis, outillage destiné a centrer ce train par rapport
akk'axe de 1'arbre intermédiaire. Les vis (b et ¢) montées dans des taraudages fixes
du carter d'embrayage,centrent l'étrier, et la vis centrale (d) centre a son tour le
manchon (a), donc le train par rapport a 1'axe de l'arbre intermédiaire.

Au premier plan de la figure 32, on remarque le manchon 21.450 B SO (e) qui conditionne
1'assemblage du train de lére et 2éme. Le centrage de ce train par rapport & 1'axe de

l'arbre intermédiaire est réalisé par le dispositif a sangle (fig.37 et 38 )

i

f

FIG.33 - Le train équipé de 3éme et 4éme, descendu dans le carter de bofte de vitesses

a dfabord été maintenu en place par la fourchette de commande (F).Ici le train est po-
sitionné par le manchon cannelé 21.450 A S0 et on peut remarquer la rondelie d'appui
(10) placée sur 1l'extrémité du manchon 21.450 A SO. L'opération de mise en place de ce
train est terminée. Il reste a descendre celui de 1ér; et 2éme.

Dans la zone (A) apparaissent les blocs de commande des gammes.

FIG. 34 - Le manchon cannelé 21.450 A SO (a), 1'étrier (f) et ses vis (b-c-d) sont mon-
tés. Le train équipé de 3& et 4¢ (1)est alors centré dans le carter de bofte de vitesses.
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des vitessesbtcﬁté droit) portent des traces de peinture (couleur verte).

L'écartement entre les becs des blocs est de 64 mm pour les vitesses et de 61 mm pour
les gammes, du.fait dque le débattement des synchros(vitesses) est plus grand que celui
des crabots des gammes.

Lors du montage des deux blocs de commande sur les coulisseaux inférieurs, placer éga-
lement 4

® la fourchette de 3& et 4& sur le coulisseau inférieur droit

® la fourchette des gammes rapide et lente sur le coulisseau inférieur gauche

® bloquer les vis pointeau et les freiner avec un fil de fer. Noter dque sur les trac-
teurs récents, ce systéme de freinage est supprimé; des vis pointeau auto-bloquantes
(procédé SIMMONDS),remplacent les anciennes.

Les coulisseaux supérieurs, les deux fourchettes et les deux blocs restant,seront mon-
tés ultérieurement.

® engager le circlips (17' fig. 35) dans sa gorge

montage de I’arbre intermédiaire,des pignons menés et des synchros.

® le train de 3¢ et 4¢ étant équipé de son synchro(ensemble 1 Fig.35) et de ses bagues
de friction (9 Fig.35),engager dans ces derniéres le manchon cannelé 21.450 A S0 l(a
Fig.31), partie taraudée dirigée vers le pignon de 4& (avant de la bolte).

® descendre cet ensemble dans le carter de boite de vitesses, ensemble qui est alors
maintenu par la fourchette de 3¢ et 4& (F fig. 33)

- e
=1

AN Gk
HII e ]/é

7

FIG. 35
@® mettre en place dans le carter d'embrayage, les deux vis (c et b fig. 34) équipées de
1'étrier de centrage (f Fig.34). Soulager le train de 3& et 4&, de sorte a faire pren-
dre la vis centrale(d Fig.34) de1'étrier,dans le taraudage du manchon cannelé 21,450 A SO
L'étrier équipé des trois vis porte la référence outillage 21.442 SO

Le train de 3¢ et 4é¢ est alors centré par rapport a 1'axe de l'arbre intermédiaire

28



(3 fig. 35)qui sera monté par la suite.

® en agissant sur la vis centrale (d fig. 34),enfoncer légérement le manchon (a fig. 34)
vers l'arriére de la bofte,de fagon a pouvoir mettre en place la rondelle d'appui (10
fig. 35)sur 1'extrémité du manchon (a fig. 34) alors débordant de ce cBté.

® pousser le train ainsi positionné au maximum vers
1'avant de la bofte

e @®mettre en place a la graisse, la rondelle d'épau-
lement (12 fig. 35)du roulement (11 fig. 35),rayon in-

— — —

£l oy
—— ¢ terne de la rondelle dirigé vers l'aV@t de la bofte.
=———— N nota Actuellement les montages usine et réparation
T et du roulement (11) et de sa rondelle d'épaulement(12)
I N7 S [ sont différents.
= A la figure 35, apparait le montage réparation, tel
qu'il doit 8tre effectus par 1'Agent réparateur.
/;;; Cette solution a été adoptée afin de rendre le mon-

FIG. 36 tage plus commode. A lga figure 36 apparait le mon-

tage usine.

® le train de lére et de 2¢ étant équipé de son synchro (ensemble 2 Fig.35)
bagues de friction(9 Fig.

et de ses
35),engager dans ces derniéres,le manchon cannelé 21.450 B S0
(e Fig.32), partie chanfreinge intérieure dirigée

vers le pignon de lére (arriére de
la boite).

Au moyen d'un dispositif a sangle, descendre 1l'ensemble dans le carter de boifte de vi-

tesgss. Voir mode opératoire et dessin d'un dispositif & sangle conseillég (figures
37 et 38. ).

BE TARIF 3 34
ldO . -A

TOLE ACIEREE
é;!hnm

u

FIG. 37 FIG. 38

Ce dispositif conditionne a hauteur voulue, le train dans la botfte.

.‘paﬁ l'arriére du carter de bofite, engager la partie lisse de l'arbre intermédiai-
re (3 fig. 39) a 1'intérieur du manchon cannelé 21.450 B S0.Pour faciliter 1'5pération,
maintenir 4 hauteur convenable au moyen d'une cale (C f%§5.39),1a fourchette (F' Fig.39)
des gammes lente et rapide.

@® exercer alors sur 1'arbre(3 fig. 39)une poussée manuelle rotative, de sorte a enfon-
cer les manchons cannelés et a faire correspondre les cannelures de I'arbre avec ‘celles
du manchon (outillage). =y i
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Dés que le train de lére et 2& est engagé sur 1'arbre (3 Fig.39), démonter 1'étrier (f
Fig.34) et ses vis, étrier qui avait 6té mis en place dans le carter d'embrayage, puis

continuer & engager l'arbre intermédiaire dans le train de 32 et 4é&. Récupérer alors
-
le manchon cannelé 21.450 A SO.

:3 ® monter la rondelle d'appui (14) comme indiqué
4 la figure 35, ainsi que le rpulement(15 Fig.35)

Nnota Stassurer que la rondelle(12 Fig.35)est
parfaitement en place, pour ce faire

® tourner 1'arbre intermédiaire & lamain et ob-
server que la rondelle tourne sans faux rond.

® serrer 1'écrou (16 fig. 35) a4 la main. Si la
rondelle (12 fig. 35) est bien positionnée, la
partie taraudée de 1'arbre doit arriver au ni-
veau extr8me de 1'écrou (16 fig. 35)

2 @® s'assurer également que les bagues de synchros
<: sont parfaitement en place.

@ blodquer 1'écrou (16 fig. 35)a un couple compris entre 25 et 28 m.daN. Pour effectuer
cette opération :

® immobiliser 1'arbre intermédiaire (3 fig. 40) avec la clé spéciale 21.444 SO(g Fig.40)
® procéder au blocage avec une clé a douille de 60 (h fig. 41)

® freiner 1'écrou
=Y .

~@omus=®

FIG. 41

@ au moyen d'un jet en bronze, repousser l'arbre intermédiaire (3 Fig.40)
riére, puis monter le couvercle (17 fig. 35) avec son joint toridque.
4 appliquer sur les vis: 6 m.daN

vers 1'ar-

Couple de serrage

montage des coulisseaux,des fourchettes et des blocs de commande supérieurs.
a) PIECES RELATIVES AU PASSAGE DES VITESSES

@ mettre en place : le coulisseau, le bloc de commande
(& droite de la hofte)

et la fourchette de lére et 28

@® blodquer les deux vis pointeau et les freiner & l'aide d'un fil de fer. Noter dque sur
les tracteurs récents, ce systéme de freinage est supprimé; des vis pointeau autoblo-
quantes (Procédé SIMMONDS) remplacent les anciennes.

@ monter le ressort de rappel de l'arbre vertical de commande des vitesses. Ce ressort
et son bouchon sont situés & la partie inférieure de la bolte. :
@mettre en place les deux billes de verrouillage'équipées de leurs ressorts et de leurs

bouchons pourvus d'un joint (c¢8té droit de la botte).
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® exécuter alors un contrdle de fonctionnement du Passage des vitesses, en agissant
avec un levier sur 1'arbre de commande vertical des vitesses .
b) PTIECES RELATIVES AU PASSAGE DES GAMMES MOYENNE ET ARRIERE

® mettre en place le coulisseau et le bloc de commande de gammes. La fourchette corres—
pondante sera montée ultérieurement

® monter le ressort de rappel de 1'arbre vertical de commande des gammes.Ce ressort et
son bouchon sont situés a la partie inférieure de la bolte;

® mettre en place les deux billes de verrouillage équipées de leurs ressorts et de leurs

bouchons pourvus d'un joint (c8té gauche de la bofte).

montage du train supérieur. (r1¢.42)

® é&quiper le pignon arbré menant de lére (4) de ses roulements NH 2212 (5), NU 2211/C3
(6), de son joint SPI (7). La bague CALCAR (8) est livrée avec le pignon arbré.
® monter le circlips (23)

23 22 21 20 19 18 4 S 6
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® disposer dans le carter de bofte

- la bague (18), décolletage intérieur orienté vers 1'arridre de la bofte, le pignon
de 2& (19), entrée des dentures intérieures toujours vers 1'arriére,puis ceux de 3& et

de 4& (20 et 21). Ces pignons seront pla¢és en correspondance avec ceux du train infé-
rieur

® engager le pignon arbré menant de lére (4) dans l'ensemble des pignons formant le

train supérieur, en faisant correspondre les repéres (marquage au crayonsélectrique

d'une croix sur cannelure du pignon arbré) (4) et sur les pignons de 2e, 3& et 48.Bien
enfoncer 1'arbre au moyen d'un jet en bronze. Protéger 1le joint (7) lors de
ration

cette opé-

® mettre en place dans le carter d'embrayage, l'entretoise (22) et le roulement {24)
ainsi que son circlips (25)
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c.intervention sur les bagues de frottement. ...,

® monter le support de butée d'embrayage (26 Fig.43) avec son joint SPI et son joint ~
papier (couple de serrage a appliduer sur les vis de
fixation 5,5 a4 6,6 m.daN ).

o

lmportallt Prendre toutes les précautions néces-

saires pour que la lévre du joint SPI ne soit pas re-
tournée lors de la mise en place du support de butée;

® remonter au plastex les bouchons d' obturation(27 Fig.
43) des coulisseaux

FIG. 43

Les bagues de frottement (9 et 9 A) qui sont interposées entre l'arbre intermédirire
de bolte de vitesses et 1'alésage des pignons menés peuvent sur certains tracteurs 8&tre
a la base d'un échauffement de 1'huile de la bofte de vitesses.

Pour pallier ce phénoméne, incorporer*a 1'huile de la boite de vitesseé une dose d'un
demi-litre de WYNN'S, type H D I, référence 590 "

On peut se procurer le WYNN'S 4 1la C.F.E.C.
41, rue Parmentier - (92) Asniéres Tél.

733 29-20
Ce produit est vendu danS les condition-

nements et tarifs suivants

Bidon de 4 1. ...... le litre 33 F HT

Fot de 30 1. ...... " v 29,70 HT
Fot de 60 1. ...... "™ ® 28,00 HT
Fot de 200 1. ...... " ® 24,75 HT

N Afin d'obtenir le meilleur résultat il est
: conseillé aprés l'introduction de ce pro-
duit dans la bofte, de faire tourner le

=== moteur une dizaine de minutes a mi-régime
:J et de ne réutiliser le t;acteur qu'apreés
Z un arrét d'une dizaine d'heures.
Si une intervention est réalisée sur la
Y, X boite, enduire la périphérie extérieure
g " des bagues de pate MOLYKOTE G
gA 9 gA FIG. 44 Ce produit est vendu par la :

Société IMPEX 48, rue No8l Pons
NANTERRE (92) Tél. 782 73-15 dans les conditionnements et aux tarifs suivants :

pot de 0,500 kg secoscocsscasecs Fr 34,40 HT

POt ide 1 KE comsns's s bo o mve ol 67,60 HT
PERIODE DE RODAGE DU TRACTEUR

Signaler aux clients la régle générale suivante :
Pendant les premiéres vingt heures d'utilisation né pas dépasser 70 % du régime moteur

85 % entre vingt et quarante heures.

* A-partir des tracteurs 800 n°851.666 & 900 n°950.706 le WYNN'S est incorporé en chaine
de montage, dans 1'huile des boites de vitesses. .
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TRANSMISSIONS

SR

(1) Disque moteur-prise de force - (2) Dis

de commande prise de force - (5) Pignon m

Pignon arbré menant de lére - (10) Pignon
bot - (13) Bague fixe de crabot - (14) Pig
riére - (16) Arbre de commande de prise de
ce 540 et 1000 tours - (19) Pignon mené de

Embout cannelé de prise de force - (22) Ar

a l'avancement - (24) Pignon de prise de m
mes -(27) Pignon double mené de ‘gammes moy
de gamme rapide - (31) Pignon mené de lére

né de 2& - (35) Pignon mené de 3& - {36) B
Arbre intermédiaire.
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 moteur-roues motrices - (3) Butée de commande moteur-roues motrices - (4) Butée
nt de 48 - (6) Pignon menant de 3% - (7) Pignon menant de 2& - (8) Entretoise-(9)
ré menant de gamme lente - (11) Pignon menant de gamme moyenne -(12)Bague de cra-
. menant de marche arriére - (15) Plaque support de pignon de renvoi de marche ar-
rce - (17) Baladeur de prise de force - (18) Pignon double menant de prise de for-
ise de force 1000 tours - (ZQ) Pignon mené de prise de force de 540 tours - (21)
 de liaison prise de force - (23) Pignon menant de prise de force proportionnelle
ement du pont avant moteur - (25) Arbre secondaire - (26)Arbre secondaire de gam-—
e et arriére - (28) Pignon mené de gamme lente - (29)Bague de crabot - (30)Crabot
(32) Croisillon de synchro - (33) Bague du synchro de lére et 2 - (34)Pignon me-
e du synchro de 3é& et 4¢ - (37)Croisillon de synchro - (38)Pignon mené de 4&-(39)




Monter ensuite progressivement en vitesse de rotation jusqu'au régime maximal qui ne
doit pas 8tre atteint avant 60 heures de marche. Ceci pour permettre un rodage correct
des bagues. 2

NOTES TECHNIQUES SUR LES BAGUES DE FROTTEMENT

Ces bagues sont cuivrées sur leur diamétre extérieur sous une épaisseur comprise entre

0,005 et 0,010 mm. Le jeu nominal entre 1'alésage intérieur des pignﬁns menés et le
diamétre extérieur des bagues est compris entre 0,119 et 0,070 mm.

Les bagues centrales (9) ont une largeur de 33 : 8'05 mm contre 38 I 8’05mm pour les
bagues extr8mes (9 A)

COMPARAISON ENTRE LES CARTERS DE BOITES DE VITESSES ET DE GAMMES DES 800 et 900
Apparemment, les carters de boftes de vitesses et de gammes des tracteurs 800 et 900

semblent identiques. En réalité, le carter du 900 différe de celui du 800 opar les
points de renforcement suivants :

- rayons de raccordement dans la zone du carter d'embrayage
- congés intérieurs toujours dans la zone du carter d'embrayage

- parois inférieures de toute la base du carter (12 mm d'épalsseur sur 800 - 16mm sur
900)

2 3 456711

A |

//,” &% / % N 3 » ‘_.{u ,:
o 'éu//// 7 = \> ~ |
N M |

Wiireer /,/g‘///

,,.,//

,,//7// N\\ ‘

O NOO

I”II/

A
13

23 22 21202119 18 17 15 16 st

FIG. 45 H

34




4.BOITE DE GAMMES.
a. montage de la boite de gammes. (ric. 45 - 46 ot 47)

® monter sur 1l'arbre primaire de boite de vitesses (1) 1le pignon arbré de gamme lente

(2) avec sa bague de friction (3)

® équiper 1l'arbre intermédiaire (23) de bofte de vitesses,du crabot de gamme rapide(19)

et 1'arréter avec son circlips (18). L'entrée des dentures du crabot de gamme rapide(19)

étant bien sur dirigée vers le carter de pont.

® placer le crabot baladeur(17) des gammes lente et rapide sur la fourchette préalable-

ment montée et engager celui-ci sur le crabot (19) de gamme rapide. (Voir sens de mon-

tage du crabot baladeur (17 Fig.46) ) ® monter sur l'arbre secondaire de gammes
(16) les roulements a rouleaux co.niqueé(21)

b7 S | I 7 / / = ainsi que leur entretoise (20)

® serrer l'écrou de sécurité M 24 x 1,5 (22),

jusqu'a concurrence d'un serrage tel, dque

1l'entretoise (20) puisse se déplacer "gras-

sement" entre les deux roulements (21),sans

toutefois tomber de son propre poids

@ freiner 1'écrou de sécurité M 24x 1,5 (22)

4 1'aide d'un matoir sur l'extrémité de 1l'ar-

. \ = i 16)
I 9)/““?)“\‘///7//1 : g bre secondaire de gammes ( )
, ? ’ \ ® monter 1'arbre secondaire(1l6) ainsi équi-
K / Yonrish P ' 5 14 ; '
\\\\\ / ¥ pé, en l'engageant & l'intérieur de 1l'arbre
‘ intermédiaire (23) de boite de vitesses.
l’% q nota Lors de l'emmanchement des roulements
FIG. 46 19 (21) prendre la précaution de ne pas endom-—

mager, voir m8me "casser"l'entretoise (20)
® orienter la bague de friction (3) de fagon a4 ce que l'un de ses quatre méplats auto-
rise par la suite le passage du pignon mené (15) de gamme lente
® engager sur l'arbre secondaire (16) de gammes, le pignon mené de gamme lente (15),
équipé de ses roulements & aiguilles (14)
® mettre en place le pignon menantde
gamme moyenne (4) sur la bague de
friction (3)

@ engager le pignon mené double des
gammes moyenne et arriére(13) &quips
de son circlips intérieur, sur l'arbre
secondaire de gammes(16), sans 1'en-
foncer a fond. Mettre en place 1la
fourchette équipée de sa bague de
crabot (5) sur le coulisseau ( voir
sens de montage figure 47)

@®sserrer la vis de blocage de la four-
chette (vis freinée au fil de fer ou
autobloquante suivant les tracteurs)
® monter le crabot fixe(6) sur 1l'ar-
bre menant de gamme lente (2), puis
disposer sur ce dernier le pignon me-
nant de marche arriére(11) édquipé de
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ses roulements a aiguilles (7)
@ positionner la rondelle d'appui (10), partie épaulée dirigée vers le carter de pont
@ chauffer dans un bain d'huile la cage & roulement (8), monter celle-ci sur la partie
lisse de 1'arbre (2) et 1'arr8ter avec le 01rcllpa (9)
- @monter le support (12) du pignon de renvoi de marche arriére équipé, serrer ses (ua-
tre vis & un couple compris entre 7 et 11 m.daN. %
® exécuter un contr8le de fonctionnement du Passage des gammes, en agissant avec un
levier, sur 1'arbre de commande vertical des gammes .,

b.montage des arbres de commande ( prise de force.avancement)

L'arbre de ‘commande de prise de force (24) étant équipé de son roulement étanche(25)

et arr8té par ses deux circlips(26) - un seul étant

26

LT

visible sur la figure 48, recouvrir l'extrémité des

cannelures de cet arbre, ainsi que les ar8tes du
'11 congé des bagues CALCAR d'un enroulement de"Scotch"
(ruban adhésif)

e |

24

=¢ Ceci afin de ne pas détériorer le joint SPI(1A Fig.
45) lors de la mise en place de 1'arbre. L'arbre mis
en place, retirer le "Scotch", monter les bagues
CALCAR et engagerl arbre d'avancement équipé de son
circlips.

25

A partir de ce moment le carter depont est a éccou—
pler au carter de bofte de vitesses et de gammes,

16
13

cependant, il y a lieu de porter une attention tou-
te particuliére sur le réglage du latéral de 1'arbre

secondaire (16 Fig.45).Se reporter au.-chapitre sui-

O s N vant qui traite du contr8le, mais également du ré-
FIG. 48 15 glage de cet arbre.

FIG.48. VUE ARRIERE DE LA BOITE Important
DE GAMMES. Lors du désaccouplement ou de 1'accouplement
(11)Support du pignon de renvoi - du carter de pont sur la boite de vitesses
de marche arriére - (13) Pignon et de gammes
mené double des gammes moyenne - du moteur sur 1'ensemble des transmissions,
et arriére - (15)Pignon mené de ne pas oublier denclencher 1'embrayage de pri-
gamme lente - (16) Arbre secon- se de force en position "embrayée", ceci pour
daire de gammes - (24) Arbre de éviter le décentrage du disque correspondant

commande de prise de force-(25)
Roulement &tanche -{26)Circlips
(au nombre de deux)

c.contrdle et réglage du latéral de I’arbre secondaire
de gammes.

CONTROLE DU LATERAL (FIG.49 et 50)
. ®au moyen d'un Tevier (L)s 6carter au maximum
- le pignon mené double (13) des gammes moyenne et arriore
. du pignon mené (15) de gamme lente
@3 l'aide d'un jeu de cales (J), contrdler le jeu existant entre ces deux pignons.
I1 doit 8tre compris entre 0,6 et 0,7 mm. Ce jeu statique correspond a4 un jeu de fonc-
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tionnement compris entre 0,3 et 0,6 mm

FIG. 50

( —;) ~

\§’} | \NITICS 49
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(o)

13 J

REGLAGE DU LATERAL (FIG.50)

Si le jeu relevé est inférieur a 0,6 ou supérieur a 0,7 mm, procéder au 7réglage en
opérant comme indiqué ci-apreés

® désaccoupler les carters de boftes et de pont
® intervenir sur 1'épaisseur des cales (12) en sachant que le fait
- de retirer des cales, produit une augmentation du jeu,

- d'ajouter des cales, procure une diminution du jeu.

Les cales nécessaires a ce réglage sont fournies en cing épaisseurs différentes

0,05 - 0,10 - 0,20 - 0,50 = 1 mm

‘
Aprés adjonction ou retrait de cales,. contrdler a
tre les deux pignons. A cet effet, lors de
gammes et pont),

nouveau le jeu existant en-
1'accouplement des deux carters (vitesses
e pas omettre de placer le joint existant entre ceux—ci et d'exercer
sur les douze écrous qui assurent la jonction entre les deux carters un couple de ser-
rage compris entre 9,7 et-11,5 m.daN

® si le jeu recueilli est alors correct,
pleins des carters

remonter les portes de visite et faire les

5.COUPLE CONIQUE.

Le couple conique monté sur le tracteur 800 est

un 10/47 tandis que celui qui équipe
le 900 est un 9/51.

a.outillage spécial.

Liste de 1l'outillage nécessaire au contr8le et au

réglage du couple conidque
- deux cimblots de positionnement destinés a 8tre placés contre les bagues des roule-
en acier de SECTION RECTANGULAIRE de

ensemble décrit est utilisé pour, le réglage de po-

ments TIMKEN de la grande couronne. Avec la régle
32 x 10 et de 500 mm de longueur, 1'

sitionnement du pignon d'attaque. I] porte la référence outillage : 21.446 SO
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- une clé a ergots 21.448 SO pour écrou SKF. Cette clé assure le positionnement trans-
versal de la grande couronne du couple conique. Elle s'adapte sur un embout mile de un
pouce (25,4 mm);
- un pied de profohdeur;

» ~—une clé & six pans creux de 10 mm, clé nécessaire aux vis qui maintiennent les car-

ters de freins au pont; &
- une clé a douille de 80, avec carré conducteur de un pouce (25,4 mm).Cette clé est a
utiliser pour le blocage de 1l'écrou de 1'arbre du pignon d'attaque;

- un comparateur et son support (bloc magnétique de préférence).

b.controle et réglage du couple conique.

analyse des indications portées sur les couples.

Sur le pignon d'attaque apparatt

- d'une part, le numéro d'appariement du couple, numéro également porté sur la grande
couronne;

- d'autre part, suivant la provenance du couple, deux marquages de réglage différents

peuvent 8tre observés.

1ercas Marquage par un chiffre ou un nombre précédé de la lettre (P). Ce chiffre ou

ce nombre déterminé aprés rodage sur machine spéciale est exprimé en dixiémes de mil-

limétre et peut varier de 0 a 30.

Chacun de cés chiffres ou nombres précédés de la lettre (P) correspond & une distan-

ce de positionnement (D) (Fig.5l)dont la valeur est donnée dans le tableau de la page40.
Pour le tracteur 800, la distance de posi-

tionnement (D)peut 8tre alors comprise en-

- 4‘—’J tre 140 et 143 mm, par contre cette méme
distance pour le 900 peut varier de 131 a

134 mm,du fait de la différence dimension-—
i nelle des couples.Noter ici que la cote de

-——J?——_—‘  positionnement (D) est donnée de 1'axe de

la grande couronne au sommet du tronc de
800 D=140 + 143mm (141,5: COTE THEORIQUE) c¢dne du pignon d'attaque.

900 D=131 + 134mm (132,5 : COTE THEORIQUE) 2% CAS Marquage par un nombre non précé-

/

| ©  VOIR TABLEAU PAGE 40

FIG. 51 191,5 et 194,5 aussi bien pour les couples
de 800 que de 900. Ces.valeurs sont en millimétres et correspondent 4 la distance qui
sépare 1l'axe de la couronne,de la BASE du cB8ne du pignon d'attaque (D' Fig.52).

dé de la lettre (P), nombre compris entre:

Toutefois la hauteur (L Fig.52) de ce cOne

= - est différente sur les deux types de cou-

o~

ples

ke 4 . o ! L = 51,5 mm pour couple de 800
-_-l’,—J l L = 60,5 mm pour couple de 900

i En conséquence, pour réaliser le réglage

. L h des couples ainsi mardqués selon la méthode

D’ ' exposée plus loip, il y a lieu dans ce cas

de soustraire a la cote indiquée sur le

FIG. 52 couple, la hauteur du cBne correspondant.

EXEMPLES :

Couple 800. Un marquage 193 correspond i un marquage P.15 soit 141,5, car
193 - 51,5 = 141,5
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Couple 900. Un marquage 193 correspond également & un marquage P.15 soit 132,5, car

193 - 60,5 = 132,5
Pour contrdler ces données se reporter au tableau page 40.

c.positionnement du pignon d’attaque.

Aprés avoir désaccouplé les carters de bofte et de pont,démonté les réducteurs latéraux,
les freins, le bloc de prise de force et le bloc de différentiel étant déposé,procéder
au contrdle et au réglage du couple conique en opérant comme indidqué ci—aprés

: - placer les deux cimblots(1l)con-
tre les cages extérieures des rou-
lements TIMKEN des carters sup-
ports du bloc différentiel, car-
ters fixés chacun par trois vis a
six pans creux sur le carter de
pont.

Prendre soin de diriger la partie
incurvée des cimblots(1l), face au
pignon d'attaque. .

- engager la régle en acier (2)
dans les mortaises des cimblots
(1) ,puis au moyen des vis placées
sur les cimblots,bloquer 1la regle
sur ces derniers. Attention, la

partie supérieure de la régle doit

8tre parfaitement de niveau avec
1'horizontale.
A l'aide du pied de profondeur (3) mesurer la distance qui sépare la face usinée de la
petite base du c®ne du pignon d'attaque, de 1'axe passant par la grande couronne (axe
donné par l'ardte de la régle en acier).
Suivant la cote relevée et le type du tracteur (800 ou 900), le positionnement correct-
du pignon d'attaque par rapport a la grande couronne doit 8tre déterminé en tenant comp-
te des distances de positionnement correspdndant au marquage du pignon d'attaque,dis-
tances données dans le tableau de la page 40.

EXEMPLE D'UN REGLAGE SUR TRACTEUR 800 (avec marquage précédé de la lettre P)
- cote relevée au pied de profondeur (Fig.53) : 142 mm

1“&00 \\: - nombre marqué sur le pignon d'at-
RSN
] taque : P.15

- nous voyons dans le tableau, dque

-ﬁ§§§§§§‘ l?gl EEEV
AU _/////”“\‘\

N4,

kzz%wmmz@, 5
4
1}

~

le nombre marqué P.15 correspond a
une cote théorique de positionne-
ment (D) de 141,5 mm. D'ou,

142 - 141,5 = 0,5 mm
Dans ce cas, il faut supprimer une
épaisseur de cales (4 Fig.54) éga-
le a 0,5 mm

Six cales d'épaisseur différentes
peuvent 8tre fournies : 1 - 1,2 -

FIG. 54 13 _ 1,4 - 1,5 mu. I1 est bon de
noter que le roulement TIMKEN double (5 Fig.54) est préréglé d'origine et que le ser-

rage de 1'écrou (6 Fig.54) nécessite un couple compris entre 40 et 44 m.daN.
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EXEMPLE D'UN REGLAGE SUR TRACTEUR 900 (avec marquage non précédé de la lettre (P)
- cote relevée au pied de profondeur (FIG.53) : 133 mm

- nombre marqué sur le pignon d'attaque : e.... 192,5 mm
= 3 "

TABLEAU DE CONVERSION

—
TRACTEUR 800 TRACTEUR 900
Pour un pignon d'attaque marqué : Pour un pignon d'attaque marqué
PO Dmm = 140 P16 Dmm - 141,6 PO Dmm = 131 P16 Dmm = 132,6
P1 Dmm = 140,1{P 17 Dmm - 141,7 Pi1 Dmm = 131,13P 17 Dmm - 132,7
P2 Dmm = 140,2{P 18 Dmm - 141,38 P2 Dmm = 131,2|P 18 Dmm = 132,68
P3 Dmm =140,3{P 19 Dmm - 141,9 P3 Dmm = 131,3 |P 19 Dmm = 132,9
P4 Dmm = 140,4 |P.20 Dmm = 142 P4 Dmm = 131,4|P 20 Dmm . 133
P5 Dmm = 140,5 |P 21 Dmm - 142,1 P5 Dmm = 131,5|P 21 Dmm - 1331
P6 Dmm = 140,6 |P 22 Dmm - 142, 2 P6° Dmm = 131,6 |P 22 Dmm = 1332
P7 Dmm = 140,7 |P 23 Dmm = 142,3 P7 Dmm = 131,7 |P 23 Dmm = 133,3
P8 Dmm = 140,8 |P 24 Dmm = 142,4 P8 Dmm = 131,8 |P 24 Dmm - 133,4
P9 Dmm = 140,9 |P 25 Dmm = 1425 P9 Dmm = 131,9 |P 25 Dmm = 133,5
P10 Dmm = 141 P26 Dmm = 142,6 P10 Dmm = 132 P26 Dmm = 133,6
P11 Dmm = 141,1 |P 27 Dmm = 142,7 P11 Dmm = 132,1|P 27 Dmm = 133,7
P12 Dmm = 141,2 |P 28 Dmm = 142,8 P12 Dmm = 132,2|P 28 Dmm = 133,8
P13 Dmm = 141,3 |P 29 Dmm = 142,9 P13 Dmm = 132,3|P 29 Dmm = 133,9
P l4 Dy =-141,4.TP 30 D mm -~ 143 P14 Dmm = 132,4|P 30 Dmm = 134
P15 Dmm = 141,5 (cote théorique) P15 Dmm = 132,5 (cote théorique)

Rappelons que 192,5 représente la distance (D' Fig.52), en conséquence, pour obtenir
la distance (D Fig.51) il faut soustraire a 192,5 la hauteur (L Fig.52)0&u cdne du pi-
gnon d'attaque, soit ici : 60,5

La cote de positionnement (D) devient donc : 192,5 - 60,5 = 132 mm qui correspond a un
marquage P.10 (voir tableau ci-dessus).

Dans ce cas : 133 - 132 = 1 mm. Il faut donec supprimer une épaisseur de cales (4 Fig.
54) égale a 1 mm.

d.réglage du battement des dentures.

Le battement correct entre les flancs de dentures (grande couronne - pignon d'attaque)
s'obtient en agissant sur les écrous i créneaux type SKF (3 Fig.56)

Une clé spéciale a ergots (2 Fig.56) 21.448 S0 qui s'adapte sur unembout mile de un pou-
ce,permet d'effectuer cette opération.

Le rd8le des écrous (3 Fig.56) est donc de rapprocher ou d'éloigner la grande couronne
par rapport au pignon d'attaque.

Pour ce qui est du comportement des roulements du couple conique qui selon l'expression
consacrée doivent 8tre montés "libres et sans jeu", il est nécessaire de prendre les
précautions utiles en ce qui concerne le serrage des écrous (3 Fig.56), serrage qui
conditionne le jeu des roulements TIMKEN.

Compte tenu de ce point, le réglage de l'entre-dents, mais également celui des roule-
ments doit &tre réalisé comme indiqué plus loin, aprés avoir tenu compte des observa-
tions ci-aprés

- couple conique et roulements TIMKEN parfaitement secs (sans huile)

- blocage de différentiel enclenché

- Vis & six pans creux (1 Fig.56) des carters de freins parfaitement bloquées
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- vis (V Fig.55)
6 m.daN

Au moyen d'un comparateur (9 Fig.57), mesurer le jeu ¢!

et pignon d'attaque, jeu qui doit 8tre compris entre 0,20 et 0,28 mm,

FIG. 57

du boftier a roulements de l'arbre du pignon d'attaQue serrées a

® s'assurer que les écrous SKF (3 Fig.56) se serrent
parfaitement a la main et enduire leur filetage de
suif;

® amener la grande couronne au contact du pignon
d'attaque (serrage de 1'écrou SKF c8té couronne) en
disposant une encoche de cet écrou, face a 1l'un des
deux taraudages (a Fig.56) de maintien de la pla-
que d'arrdt;

® serrer 1'écrou SKF (3 Fig.56) c8té opposé a la
couronne & un couple de serrage de 20 m.daN (avec
la clé spéciale & ergots 21.448 S0).Ce premier ser-
rage permet le tassement et donc 1la mise en place
de l'ensemble;

@ ramener ensuite, aprés desserrage la valeur de ce

couple & 5 m.daN, puis chercher a disposer une en-

coche de 1'écrou face & l'un des deux taraudages de
maintien de la plaquette d'arrétv(serrage ou des-
serrage trés léger).

\ N .“
——

FIG. 56

entre-dents entre grande couronne
pignon d'attaque
immobilisé.
I1 est conseillé de répéter ce contrdle
ﬁ]i en quatre points différents équidis-

9 tants.

Si le jeu d'entre-dents préconisé n'est

iy pas conforme a la norme(cas a peu preés
1 | Mno certain), desserrer 1'écrou SKF c6té

couronne jusqu'a l'obtention d'un - cran
= de déphasage et serrer 1'écrou opposé
] également d'un cran. De cette facon, le
0 couple de base (5 m.daN)demeure sensi-
blement constant.
Contrdler a nouveau e* opérer de cette
o maniére jusqu'a recueillir un 1eu de
battement compris entre 0,20 et 0, 28mm
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Le réglage terminé ,monter les plaquettes d'arr8t dqui sont maintenues en place par une
vis a six pans creux.

r]()tza Le couple.de serrage avoisinant 5 m.daN correspond & un couple de rotation¥sen-

siblement égal & 1 m.daN. A ce sujet voir moyen mis en oeuvre pour ce contrdle Fig.58.

FIG. 58

2 Kg

Pour éviter la surdimension de l'outillage, le couple de rotation est mesuré a 1l'extré-

mité d'un bras (L) de 0,50 métre de longueur. C'est donc une masse de deux Kilogrammes

placée en bout de ce bras qui contrebalance le couple de rotation de 1 m.Kg. Pour équi-

librer le couple de renversement, deux bras identiques prennent place de part et d'au-

tre de 1'axe de rotation. Cet axe étant celui de 1'arbre long du planétaire de train

épicycloidal de réduction finale.

e.vérification de la portée des dentures.

Lorsque les réglages sont réalisés, nettoyer a4 nouveau le couple conique a 1' essence et
souffler l'ensemble 4 1'air comprimé.Enduire alors les dentures d'une trés légére cou-
che de bleu de prusse et faire tourner le couple dans les deux sens en le freinant.Les

contacts défectueux pourront &tre décélés en comparant les mardues laissées par le bleu
de prusse avec les vues de la figureS59.

COMPARAISON ENTRE LES CARTERS DE PONTS DE 800 et 900

Les carters de ponts de ces deux modéles différent par les points suivants

- l'épaisseur des cloisons latérales des carters de ponts est de 8 mm sur le 800 et de
10 mm sur le 900;
- la cloison avant (accouplement sur les boftes de vitesses et de gammes) a une épais-—
seur de 8 mm sur le 800 et de 12 mm sur le 900;

- la cloison transversale du couple conique a une épaisseur de 8 mm sur le 800 et de
18 mm sur le 900.

* Ne pas confondre couple de rotation avec couple de démarrage.
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tableau de controle de la portée des dents

de lagrande couronne du couple conique

FIG. 59

MARCHE ARRIERE

PORTEE CORRECTE

PORTEE CORRECTE

PORTEE A LA PLUS GRANDE BASE
(vers 1'extérieur)

Couple bruyant en traction .
Rapprocher le pignon & queue
Régler le jeu en reculant la
yaMec$umm&

¥y

PORTEE A LA PLUS GRANDE BASE
(vers 1'extérieur)

Couple bruyant en traction .
Eloigner le pignon a queue .
Régler le jeu en avangant la
grande couronne.

PORTEE A LA PETITE BASE
(vers 1'intérieur)

Couple bruyant & vide. Eloi-
gner le pignon a queue.
Régler le jeu en avancant la
grande couronne.

yf

PORTEE A LA PETITE BASE
(vers 1'intérieur)

Couple bruyant a vide. Rap-
procher le pignon & queue.
Régler le jeu en reculant la
grande couronne.

h
i

PORTEE A LA BASE DE LA DENTUR
Couple bruyant (sifflement).
Eloigner le pignon a queue.
Régler le jeu en avancant la
grande couronne.

i}

PORTEE A LA BASE DE LA DENTURE
Couple bruyant (sifflement).
Eloigner le pignon a queue .
Régler le jeu en avancant la
grande couronne.

£

PORTEE AU SOMMET DE LA DENTUR
Couple bruyant (sifflement).

Rapprocher le pignon & queue

Régler le jeu en éloignantla
grande couronne.

vf

PORTEE AU SOMMET DE LA DENTURE
Couple bruyant (sifflement).
Rapprocher le pignon & queue
Régler le jeu en éloignantla

DG
4
:

by
e O f
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6.DIFFERENTIEL.FREINS et REDUCTEURS LATERAUX

N G s W N e

© =

10
11
12
13
14
15
16

18
19
20

21.

nota

22

23
24
25
26
27
28
29

Fourchette de commande de blocage du différentiel.

Boitier porte-satellites. Sur ces modéles il n'existe pas deux demi-boitiers.
Ressort de rappel du blocage de différentiel.

Plateau fixe de réaction du systéme de freinage.

Bille d'approche de frein (Quantité : 3 par frein @ 5/8' ).

Plateau mobile de commande de frein (mobile dans le sens longitudinal, sous 1'ac-—
tion de la pédale ou de la commande a main).

Ressort de rappel du plateau récepteur.

Bille de progressivité de frein (Quantité : 3 par frein @ 5/8' )

Plateau récepteur mobile du systéme de freinage (mobilité toujours longitudinale).
Couronne & denture intérieure du train épicycloidal (solidaire du carter,donc fixe)
Axe des pignons satellites du train épicycloidal.

Boitier porte-satellites du train épicycloidal.

Arbre de roue.

Carter de réducteur latéral.

Bague d'étanchéité

Joint feutre

Arbre planétaire de réducteur épicycloidal.

Satellite du train épicyclordal (Quantite : 3 par réducteur )

Plateau fixe d'action du systéme de freinage.

- Disque acier du systéme de freinage (Quantité : 2 par frein )

Disque métal fritté du systéme de freinage (Quant:3 par frein).Lorsque les freins

ne sont pas utilisés, ces disques tournent avec 1'arbre planétaire 17 avec lequel

ils sont solidaires par cannelures . )
Lors du freinage, les disques en bronze fritté et en acier sont plaqués les uns
contre les autres, entre le plateau mobile récepteur (9) et le plateau fixe d'ac-
tion (19).

Galet de liaison entre le plateau mobile de commande (6) et le plateau récepteur()

(Quantité : 3 par frein )

Axe relié aux tirants de commande.

Ecrou de réglage de 1'entre-dents de la grande couronne.

Axe de satellites (au nombre de deux, ils forment un croisillon).

Satellite (Quantité : 4 )

Planétaire (Quantité : 2 )

Doigt de blocage de différentiel (Quantité : 12 )

Bague porte-doigts ; elle tourne avec le boftier porte-satellites (2).

COMPARAISON ENTRE LES CARTERS LATERAUX DE 800 et 900

Si le principe des réducteurs latéraux est identique sur les tracteurs 800 et 900, cer-
taines piéces les constituant sont différentes d'un modéle sur l'autre. C'est ainsi que
dans les grandes lignes

- Les carters du 900 sont renforcés par rapport a& ceux du 800. Ces renforts se si-
“ tuent entre autre au niveau

- Des couvercles de carters (cdtés roues).

- Des voiles de carters (4 mm.d;épaisseur supplémentaire sur le
900) .

- Des ailerons extérieurs des carters (8 mm.d'épaisseur supplé -
mentaire sur les 900).

- Des différents rayons de raccordement.
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De plus, les trous pratiqués sur les ailerons extérieurs, trous destinés i recevoir 1

vis de fixation des ailes ne sont pas aux mémes emplacements sur les deux carters.C'est

cette derniére différence qui ne les rend pas interchangeables d'un tracteur sur l'autre.

23
- Les goujons de fixation des roues sont plus longs de 16 mm sur le 900.
- Ceci est di au fait que le 900 est doté de voiles de roues en fonte et que le 800
a ses voiles en tdle. 47

- L'ensemble du systéme épicycloidal est également différent. Toutes
constituant le train épicycloidal,ont sur le tracteur 900,huit millimétres de plus en
largeur que sur le 800. Il s'ensuit que le porte satellites, les axes de satellites
et leurs roulements sont également différents sur ces deux types de tracteurs.

cotes nominales des organes réducteurs latéraux

les dentures

Sous ensemble Dénomination de la cote 800 900
L i 8 S SR e e W = 9 =8
argeur de satellite 37 ~ 0,05 45 - 0,05
Diamétre axe de satellite seeueveven.. 35 7 0 35 - 0
i - 0,011 - 0,011
Satellite Longueur axe de satellite eeeeeeesoon. 96 105
Alésage de satellite destiné & rece-
voir les roulements a aiguilles
2590 -0
NADELLA 1035 (35 58 B vweeaviiins
{35 x 38 x 18) 38 o 000 8. . & o0
R Y
Porte Baraliites A%ésage destlfe 4 recevoir axe de : i 0,034 o 0,034
pignon-satellite sesecesececroscecesns + 0,009 + 0,009
Alésage destiné a recevoir le roule- g 0,033 si4 + 0,08
MBIt CBES POMO woobeinnss sbnniasinacis - 0,007 - 0,007
.Q .
i Alésage destiné a recevoir le roule-
= = 125 3 0,033 125 + 0,033
ment cObd TAULTOUT Neuvinain ivenenisie - 0,007 - 0,007
Diamétre de la portée du roulement ag ® O,OZSA 90 + 0,025
COLE FOUD v anein o s ass st o 55 ade b + 0,003 + 0,003
Arbre de roue 7
Diamétre de la portée du roulement 70 + 0,021 70 + 0,021
COLE TEAUCTOUT oo sciwnins o s missaosssesss + 0,002 + 0,002
rande couronne & Lasgdiy soiitnar it i T i v e 37 45
denture intérieure.
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7.RAPPORTS DES TRANSMISSIONS (800 &900)

ler - 5¢ - Y& 26 - 66 - 10& 38" - Y.< 118 48 - 83 - 128
RAPPORTS DES A 23 27 34
VITESSES 40 T
(800 et 900) 1 1 1 1
2,706 1,783 1,333 0,912
Lente Moyenne Rapide Arriére
19 x 19 19 x 32 19 x 28
6 16 6 33 6 28
RAPPORTS DES 1 2 1 x 1 1 1 x 1
ANALYSE GAMMES 2,421 2,421 1,031 2,221
(800 et 900)
DES RAPPORTS e 1 1
SUCCESSIFS 5,861 2,497 2,421
GAMME RAMPANTE
19 x 19 x 46 x 21 X 15 x 53
Eskirs B 6 16 11 21 x 15 + 24 X 60 53
GAMMES 1 2. x Ticix oud x 1
(sur demande¥) 2,421 0,891 5,571 0,623
(800 et 900) : -
18,123
Couple conique Réducteur de roue Réduction totale
. (épicycloidal) .
REDUCTTONS
FINALES 10 S M =
(800) a7 15 + 69 7 x5,6
=L 1 2l e
G 1,7 5.6 26,320
REDUCTIONS 9 15 —gm LRI
FINALES 51 69 + 15 5,66666 x 5,6
(900) 1 1 1
2 5,666 5.6 31,733
ﬁar 1'adjonction d'un réducteur épicycloidal
vitesse x gamme (800 et 900)
GAMME LENTE GAMME MOYENNE GAMME RAPIDE GAMME ARRIERE
- T ~
. Tere 28 38 Ty 58 68 76 86 9% 105 11s 128 Tere 28 33 43
W.E 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
15,861110,449 | 7,815 | 5,344 | 6,756 | 4,451 | 3,329 | 2,276 | 2,706 | 1,783 [ 1,333 | 0,912 | 6,651 4,316 | 3,228/ 2,207
MFEC BEDUCTEWR | 1 L 3 ! '
ESICYCIeIDAL  |49,040 (32,307 |24,164 [16,524
GAMME LENTE GAMME MOYENNE GAMME RAPIDE GAMME ARRIERE
Tere 25 3 ey 58 68 78 88 9% 108 11 128 lere 28 3 43
TERS 1T ¥ 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
417,449 R75011 1205699 140662 |177,813 |117,141 | 87,618 59,915 71,219 (46,918 85,093 23,998 172,425 113,592 84,963 |58, 100
WEC 3EROCTEWR |1 [ 1 1 1
SFICFCIOIDAL | 990726 Iesqan 636010 434918
£
GAMME LENTE GAMME MOYENNE GAMME RAPIDE GAMME ARRIERE
lare (2@ 38 48 58 68 78 82 93 102 118 128 lere 28 38 42
TERS 11 % 1 1 i 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 TG 1
503307 331574 248006 [169593 |214384 | 141234 | 105639 (72,238 |85,867 56,568 [42,311 | 28,933 1207,888 (136,954 |102437 70,049
Wi BEDUCTEUR 1 1 1 1
| WUTESIDAL 556194 (1025205 (766820 524370
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8. COUPLES DE SERRAGE RELATIFS AUX TRANSMISSIONS

et AUX DIFFERENTS ORGANES DES TRACTEURS.

Fixations réalisées

Caractéristiques des vis et écrous

sur lesquels sont appliqués les couples

Couples de serrage

(m.kg-m.daN)

Carter B. de V. - Moteuwr

Ecrou HM

12 x 1,25 et visserje 9,7 a 11,5

Carter B. de V. - Réducteur AR Ecrou HM 12 x 1,25 9,7 a 11,5
Stupport train AV - Moteur Vis HM 18 x 1,50 - 75 26 a 31,5%
Fourchette d'embrayage Ecrou HM 10 x 1,25 5,9 a 6,6
Support de guide de butée d'em-
brayage Vis HM 10 x 1,25 - 30 5,9 a 6,6
Fourchette d'embr.de P.de Force Ecrou HM 10 x 1‘,25 5,3 a 6,6
Arbre infér.des vitesses Synchro| Ecrou de sécurité M 45 1,50 25 a 28

Vis HM 12 x 1,25 - 40 9,7 a 11,5
Palier AR/Boite de vitesses Vi HM 12 x 1,25 - 50 9,7 a 11,5
Roulement cdnique double/Gleason| Vis autobloquante HM 10 1,25 - 35 5,5 a 6,6
Couronne conique Gleason Ecrou autobloquant M 12 1,25 8 a 9 *
Roulement & rouleaux cdniques/ La rondelle 012.083
arbre secondaire de gammes Eorou de sfcurité M 2% 130 doit tourner grassement
Roulement double cdnique/pignon
Cleason Ecrou de sécurité M 58 2,00 40 a 44
Réducteur gamme rampante/B.V. Vis HM 10 x 1,25 - 35 4.3  a 5,2%
Carter latér./carter réduct.AR Ecrou HM 12 x 1,25 11 a »13%
Couvercle/carter latéral Vis HM 12 x 1,25 - 45 9.7 -a 11,5
Roulement /arbre de roue Ecrou MD 90 x 2,00 100 a 110
Voile de roue AR/arbre de roue Ecrou HM 18 x 1,50 &6 X a 31,5%
Roue avant/moyeu Ecrou HM 18 x 1,50 26 a 31,5%
Roue motrice/voile de roue Ecrou HM 18 x 1,50 26 a  31,5%
Support silentbloc AV/support -
P Vis HM 16 x 1,50 - 55 18 aiipgk
Demi-essieu mobile/corps
et &Y Ecrou HM 16 x 1,50 18 a 2%
IAxe AV de 1'essieu fixe Ecrou HM 20 x 1,50 36,5 a 44%
Axe AR de 1'essieu fixe Ecrou de sécurité avec nylon M 27 40 a 45%
Volant/colonne de direction Ecrou M 22 4,5 a 5
Boitier direvction/boite de
it Ecrou HM 12 x 1,25 7,6 a 9.2%
Levier boitier de direction Ecrou M 22 18 a 20
Levier/pivot de fusée Ecrou HM 14 x 1,50 12,5 a 15%
Support d'axe/support train AV Vis HM 10 x 1,25 - 40 4,3 a 5.2%
Vis de retenue de 1'axe
de renvoi M 20 x 1,50 15 a 20
Plateau fixe de frein/carter
A Prain : Vis HM 8 x 1,25 - 30 2,6 a 31
Contreplaque de frein/carter
de Treit Vis autobloquante HM 10 x 1,25 - 30 8.5 a 6,6
Support interne de frein a '
nin oaiter 4 Vis HM 10 x 1,25 - 40 5.5 a 6,6
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- 8 ; Caractéristiques des vis et écrous Couples de serrage
Fixations réalisées

sur lesquels sont appliqués les couples 2 (m.kg-m.daN)
Supp.de pédales/carter réducteurAR | Vis HM 12 x 25 3% P65 9 g
Poulie Vis HM 12 x 1,25 - 40 76 % 9,2%
Pignon sur arbre de poulie Ecrou a encoches M 58 x 2,00 40 a 44
Roulement Ecrou de blocage M 40 x 1,50 25 a 30
Carter poulie/carter AR Vis de fixation M 16 x 1,50 18 a 22 *
Carter prise de force/carter AR Vis HM 12 x 1,25 - 55 9,7 a 11,5
Secteur d'attelage et :
SRt er prine . de force/carter AR| Vis HM 12 x 1,25 - 80 9,7 a 11,5
Support de crochet et g _
carter prise de force/¢2rter AR| Vis HM 16 x 1,50 - 110 23 a 28
Carters prise de force (800) Vis ' HM 12 x 1,25 - 65 9,7 a 11,5
Arbre de crabotage/arbre de
prise de force (900) Ecrou avec nylon HM 1z x 1,25 8 a  10%
Support crochet d'attelage/car-
ter prise de force Vis HM 16 x 1,50 - 45 _ 18 a 22%
Pignon et roulement/arbre prise
de force Ecrou de sécurité M 35 x 1,50 20 a 25
Carters prise de force (900) Vis HM 12 x 1,25 - 90 9. ¥:~2a 11,5
Bloc de relevage hydraulique/
Cietaiin Vis HM 12 x 1,25 - 40 7,6 4 9, 2%
Tuyau interne d'aspiration/
carter AR Vis HM 10 x 1,25 - 50 55 a 6,6
Support arbre de torsion/car-
e i Vis HM 12 x 1,25 - 70 7,6 & 9,2%
Secteur d'éttelage/carter AR Vis HM 12 x 535 .- 55 7,6 a 9,2%
Secteur d'attelage/carter AR Vis HM 16 x 1,50 - 40 18 a 22%
Chape de timon/carter AR Vis HM 16 x 1,50 - 45 18 a  22%

r\()tE!:Les couples mentionnés sur ce tableau sont valables pour des vis et
sés.

des écrous dégrais-

* Les couples indiqués sont valables pour des piéces cadmiées. En cas de remplacement du
cadmiage par du zinguage, ces couples doivent &tre majorés de 20 % .
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l1I.DIVERS

1.FREINS

Les tracteurs 800 ét 900 sont dotés de freins humides & disques. Ils travaillent dans
1'huile du carter de pont. Les disques en métal fritté au nombre de trois par frein,

sont solidaires par cannelures des arbres planétaires d¢ sortie du différentiel.
Le systeme de freinage comprend pour chaque frein

- Un plateau fixe de réaction (1)

3 4 5 - Trois billes (2) d'approche (¢ 5/3")

(5 - Un plateau mobile (3) de commande de frein

(mobile dans le sens longitudinal,sous 1'ac-
tion de la pédale ou de la commande & main).

- Trois ressorts de rappel (4)dn plateaurécep-

.;'F” 7 teur.
- Trois billes de progressivité (5) (¢ 5/3")
- Un plateau récepteur mobile (6) ( mobi'ité

toujours longitudinale)

- Un plateau fixe (7) d'action

- Deux disques acier (8)

- Trois disques métal fritté (9). Lorsque les
freins ne sont pas utilisés,ces disques tour-
nent avec chacan des deux arbres planétaires

- Lors du freinage,les disques en bronze frit-

té et en acier, sont plaqués progressivement

\\“//////J \\, : les uns contre les autres entre le plateau
:&\\ ,,/ﬂ E mobile (6) et le plateau fixe (7)

i - Trois galets (10) de liaison placés entre le
plateau mobile de commande et le plateau mo-

2 bile récepteur.
/4/7
a.reglage des freins.
10 8 FIG. 81 Dans les différentes opérations nécessaires

pour réaliser d'une facon correcte le régla-
ge des freins, 1'ordre indiqué ci-aprés doit
étre scrupuleusement respecté.
- Soulever l'arriére du tracteur de fagcon a pouvoir tourner 1les roues arriére a la
main. S'assurer que le levier de frein & main est en position desserrée.
Lorsque les pédales sont en repos,la cote entre la semelle et le plancher doit 8tre de
245 mm pour les premiers modéles¥et de 180 mm pour les seconds modéles ¥¥ de tracteurs.
Si les cotes relevées ne sont pas conformes & ces normes : (Fig.62)
- desserrer 1'écrou (1) de la tringle de commande de frein & main.
- desserrer 1'écrou (5) situé a 1'extrdmité de chacune des tringles(6).Les pédales doi-
vent revenir en appui sur le support sous l'action de leur ressort de rappel.
- interposer une cale de 8 mm (3) entre les pédales de freins (4) et le support (2),
l'emplacement de 1'appui des pédales. Dans cette position, la distance des pédales par
Tapport au plancher est ramenée & 165 mm pour les premiers modéles*(Fig.63)et a 100mm
pour les nouveaux modeéeles¥¥ (Flg 64)

- visser 1'écrou (5) de la tringle de freinapied gauché, jusqu'a ce que la roue gauche
ne tourne plus en la manoeuvrant i la main.

- visser 1'écrou (5) de la tringle de frein & pied droit,jusqu'a ce que le roue droite
ne tourne plus en la manoeuvrant i la main.

* Jusqu'aux tracteurs : 800 n® 851.594 et 900 n® 950.658
¥% A partir des tracteurs : 800 n° 851.595 et 900 n° 950.659
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- Enlever la cale.

Une méme résistance rencontrée sur chaque
roue arriére,indique dque 1l'équilibre de
freinage est correct.

— serrer 1'écrou(l)de la tringle de com-
mande de frein & main, jusqia ce qu'il ne
reste qu'un battement minimum,la tringle
ne devant pas 8tre sous tension. Dés que
la course de la pédale de frein est trop

grande (semelle & 78 mm du plancher pour
l'ancien*montage et 10mm pour le nouve§§
montage) procéder & un nouveau réglage
sans intervenir sur la tringle de frein
4 main.

Lorsque 1'écrou de réglage (5) se bloque
a fond de filetage de la tringle du frein
droit ou gauche, 1'épaisseur des disques
frittés permet encore l'utilisation cor-
recte du freinage tant que la cote n'at-
teint pas 78 mm ou 10 mm au-dessus du plancher (suivant le type de pédale).

Un nouveau réglage est impossible puisque l'éerou est bloqué a fond de filetage de la
tringle, il faut donc & ce moment, prévoir un changement des disques frittés et refaire
le réglage de la timonerie.

b.frein 3 main de stationnement.
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La course de freinage du levier a main est de 5 & 6 crans pour des freins neufs et

s'allonge avec l'usure des freins.

important

En aucun cas il ne faut modifier 1la longueur de la course du frein & main en agissant
sur 1'écrou (1 Fig.62), la course du levier é&tant liée au débattement des pédales.

*el *¥¥ voir page 50.
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