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Il faut un commencement a tout. Pour
commencer, nous présentons 30 études
réalisées sur des tracteurs les plus
divers. Il ne faut voir dans notre tentative
que notre volonté d’aider les agriculteurs
a déterminer les modéles qui convien-
nent le mieux a leurs exploitations.

LS

BANCS D’ESSAIS

D E

TERRE NOUVELLE

uniques en

Europe

Ils sont indépendants de tout Syndicat
industriel, de tout Bureau d’études,
comme le journal Terre nouvelle est
indépendant de tout organisme profes-
sionnel, de tout Syndicat, ou Bureau
d’études industrielles, de tout parti poli-
tique. Terre nouvelle, son journal, ses
bancs d’essais sont au seul service de
Pagriculture et des agriculteurs.

FONDATEUR ET DIRECTEUR-GERANT: JEAN DELCROIX



LE TRACTEUR 201
SOCIETE FRANCAISE DE VIERZON

E banc d'essais du tracteur 201 de la Société frangaise de
Vierzon publié aujourd’hui se rapporte aux modeéles actuel-
lement présentés par la firme de Vierzon.

Depuis son introduction sur le marché, le 201 a subi des ame-
liorations et des mises au point qui le distinguent des premiéres
séries. Nous en avons suivi l'évolution soigneusement en des
essais comparatifs et nos conclusions sont basées sur les der-
niers perfectionnements du dernier né de la S.F.V.

Nos essais se sont déroulés fin février et début mars. Aucune
pluie n‘est survenue a cette époque de dégel. La grande variéte
de nature des terrains ‘a notre disposition nous a permis de
travailler avec des conditions correctes d’adhérence. L'adoucis-
sement progressif de la température qui, de — 12’ est remontée
a + 8" en une semaine, a placé le matériel de maniére normale
pour la saison.

Les tracteurs essayés accusaient respectivement 350 et 500
heures de fonctionnement:; les pneus 10X 28 & l'arriére présen-
taient une usure inférieure a 15 %. Bon état mécanique, période
de rodage dépassée nous autorisent & considérer comme vala-
bles les résultats obtenus et, en particulier, les mesures d‘efforts
de traction ou puissance disponible a la barre d’attelage.

Les relations sur la consommation au cours des différents.

travaux sont précisément les moyennes des chiffres contrélés sur
les deux tracteurs de construction récente.

LA MISE EN ROUTE SUR L'ESSENCE., le matin par temps froid,
bien qu’elle nécessite une certaine habitude pour ne pas
« rater » le départ et noyer la bougie d'allumage, s’est toujours
effectuée correctement en moins de 3 minutes. Le temps de
réchauffage du moteur avant le passage sur le fuel a toujours
été supérieur & 6 minutes.

Quant & la température idéale de l'eau pour le refrcidisse-
ment du moteur, nous n‘avons pu la contréler, car le construc-
teur ne donne aucune précision a ce sujet. Tout ce que nous
pouvons dire, c'est que le moteur du SFV 201 est tres long &
chauffer, ce qui explique sans dcute l'abondance et la persis-
tance d'une fumée d'échappement noire pendant les 20 minutes
qui succédaient a la premiére mise en rcute du moteur par temps
froid (2° dans le garage, — 8° a l'extérieur).

Combustible utilisé : fuel-oil domestique de densité 0,890; huile
moteur : ordinaire non détergente S.A.E. 30.

Le poids total, avec conducteur, réservoirs pleins, était de
1.600 kg, dont 470 kg sur les roues avant 500 X 15, et 1.130 kg sur
les roues arriére 10 X 28.

INCIDENTS A SIGNALER:
Nécessite de retendre la courroie du ventilateur (27 minutes);

- deux fois le vibreur, & demi collé, n‘a pas permis le départ,

il a fallu démonter la boule pour vidanger l'essence qui noyait
la bougie.

Son comportement, ses performances

- LA PREMIERE VITESSE (2 km 500)
assez lente pour permettre de tirer deux
socs a peu pres dans toutes les condi-
tions et de llairc un retournement com-

flottent a vitesse supérieure a 15 km/
heure.

Dans 'ensemble, la maniabilité est sa-
tisfaisante aux labours et nous avons en
outre apprécié :

1. AUX LABOURS

Deux types de charrue ont été utilisés :
une trainée bisoc 10 pouces et une portée
bisoc attelée en trois points.

Les chantiers labourés offraient une
adhérence superficielle médiocre et une
grande résistance a Pavancement, car
il s’agissait de¢ retourner des vieilles
prairies et une luzerniére dont le sol
ctait encore partiellement pris par la
selée.

Les essais réalisés ont permis de tirer
le. maximum du tracteur S.F.V.201 du-
quel on peut dire que P'adhérence des
roues motrices est importante puisque
nous n'avons pas ¢té obligés d’avoir re-
cours & un artifice particulier pour faire
le travail difficile auquel nous P'avons
soumis,

plet des bandes de terre sans trop les

CAPACITE DE TRAVAIL

La liaison rapide, en quelques minutes,
de Toutillage adapté au relevage hydrau-
lique avec attelage en trois points per-
met de gagner du temps et de rejoindre
a bref délai les divers chantiers. Sur les
routes et chemins, avec charrue bisoc
portée relevée totalement, on subit un
léger cabrage du tracteur dont les roues




dissocier, ce qui est recommandable
pour un labour d’hiver;

— LE BLOCAGE DU DIFFERENTIEL sans
"lequel nous n’aurions pu franchir des
emplacements humides. Cependant, Pac-
tion du crabotage du différentiel n’est
pas trés commode : effort important sur
la pédale et précautions particulicres
(embrayer tres doucement, ligne droite)
pour éviter toute casse des organes de
transmission.

Ces avantages font que le S.F.V.201
posséde une capacité de puissance lui
permettant de labourer avec un soc a
35 cm de profondeur dans toutes les
conditions de culture et avec deux
socs, 12 pouces, a 25 cm de profon-
deur en terrain normal.

PERFORMANCES
ET CONSOMMATION

-~ En premiére vitesse, avec bisoc
trainée, dans un champ de 150 meétres
de longueur, nous avons labouré 1 ha 80
et usé 46 litres de fuel et 3,1 litres
d’huile de graissage, en dix-sept heures;

— En deuxiéme vitesse, avec bisoc
portée, dans le méme champ, nous avons
labouré 2 ha 40 et usé 2,5 litres d’huile
de graissage en douze heures pour une
consommation de 39 litres de fuel.

Les différents controles de consom-
mation a pleine charge aux labours cor-
respondent & des besoins horaires de

Pordre de : 2,9 litres de fuel-oil et 0.2

litre d’huile.

COMPORTEMENT DU TRACTEUR
REGLAGES, CONTROLE ET SECURITE

-~ BONNE ADHERENCE DES ROUES MO-
TRICES pour lesquelles, avec outils por-
“tés, le glissement est insignifiant. Le
tracteur aceroche bien au sol.

—— ADHERENCE MOYENNE DES ROUES
DIRECTRICES : particulierement avec la
charrue trainée, nous subissons un léger
‘abrage. L’action de la masse d’alour-
dissement a Pavant du tracteur se révele
trés utile, car lorsque nous I’enlevons
le cabrage devient beaucoup plus impor-
tant et la tenue en ligne droite n’est réa-
lisée que par direction avec les freins
indépendants des roues arriere.

— A pleine charge, le moteur ralen-
tissait son régime, fumait a I’exceés, mais
reprenait progressivement avec une soir-
plesse toute relative : médiocre par
comparaison avec d’autres fypes de mo-
teurs, mais améliorée par rapport aux
types précédents de semi-diesel.

— LA GARDE AU SoL, notablement di-
minuée encore, par les barres d’attela-
ge fixées sous le pont arriére, se révele
trés insuffisante pour les labours pro-
fonds. Au-dela de 30 centimeétres, les
risques de raboter le sol et méme de
rester suspendu sont & peu prés perma-

2. DANS LES TRAVAUX SUPERFICIELS

LLe S.F.V. 201 est effectivement, en
ordre de marche, plus lourd (1.600 kg)
que ne lannoncent les notices publici-
taires (1.290 kg).

LLa répartition du poids de ce trac-
teur « ramassé¢ » sur lui-méme montre
que 1.130 kg appuient sur les roues ar-
riere qui marquent leur passage de ma-
niere accentuee lorsque le sol n’offre
pas une résistance suffisante.

C'est le cas des terres préalablement
labourées et sur lesquelles on veut ef-
fectuer des travaux d’ameublissement su-
perficiel. Etant donné que le jumelage
n'est pas prévu pour diminuer le tas-
sement, les capacités du 201 pour cette
catégorie de facons culturales sont limi-
tées par le pouvoir de support du sol.

Lorsque le sol est sain et bien res-
suyé, tel que nous avons pu le trouver
pour nos essais en terre sablonneuse,
I'emploi d’un pulvériseur a 16 disques,

tiré en premiére vitesse, a entrainé une
consommation de 3,2 litres a Pheure;
puis avec une herse de 3 meétres, con-
sommation de 1,8 litre & T'heure en
troisieme vitesse et un épandeur d’en-
grais de 4 metres en premiére et deuxie-
me vitesses.

Pour les travaux superficiels, nous
avons constaté :
La premiére vitesse lente, utile

pour : semis de précision, plantation ou
repiquage semi-mécanique, fonctionne-
ment de tous appareils de préparation
du sol en travail lourd;

— La prise de force indépendante
dans Pemploi des houes rotatives méea-
niques (rotavator);

— Le réglage de la voie, indispen-
sable dans les binages ou traitements de
défense des cultures, mérite d’étre aug-
menté et porté a une largeur supérieure
(jusqu’a 1 m 80);

3. DANS LES TRAVAUX DE RECOLTE

Bravo ! La prise de force que lon
peut rendre indépendante a wvolonté,
équipe tous les modéles de série normale
du S.F.V. 201,

C’est un avantage certain lors de l'ac-
complissement des travaux de récolte ct
d’autant plus appréciable que I'on s’a-
dresse a un tracteur dit « a tout faire »
et de puissance moyenne.

Aucun agriculteur ne doit ignorer que
la prise de force a embrayage et fonc-
tionnement indépendants de la boite de
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vitesses procure les satisfactions maté-

rielles suivantes :

-— Commodité d’emploi;

-~ Rendement plus régulier des
chines;

— Gain de temps par élimination des
risques de bourrage;

— Economie substantielle lors de Il'a-
chat d’outillages sur lesquels il n’est
plus nécessaire d’avoir un moteur
auxiliaire.

Nous avons essayé le 201

ma-

avec une

nents, surtout si I'on doit franchir des
mouilléres, ainsi que cela nous est ar-
rivé. A trois occasions, le tracteur a fait
« son trou » sous les roues, le pont
« portait »; un tracteur de secours est
venu a la rescousse pour nous tirer de
cette facheuse posture.

- La charrue portée que nous utili-
sions ne transmettait pas de réactions
latérales au tracteur 201 dont la stabi-
lité reste satisfaisante pendant le tra-
vail tout au moins en terrain non ac-
cidenté.

Les réglages en profondeur sont en
principe obtenus par le relevage hydrau-
lique, mais sans précision ni controle
de la position de Poutil. Toutefois, 'as-
servissement du systéme permet de con-
server une profondeur presque constante
du soc.

Il est dommage qu'aucune correction
automatique ne soit actuellement pro-
posée par le constructeur.

De méme et c'est la une défaillance
arave : le relevage et son systéme d’at-
lelage ne présentent pas de dispositif de
sécurité pour éviter la casse en cas de
heurt contre un obstacle imprévu. En
conséquence, tout propriétaire dun
S.F.V. 201 a intérét a choisir des outils
de travail du sol possédant un systéme
de sécurité (effacement des corps de
charrue, boulons de rupture, ressorts
amortisseurs, par exemple), sinon il
s'expose a « faire des frais » chez le
maréchal du pays.

Dans les mémes
déplorons :

- Le dégagement ou garde au sol in-
suffisants, le passage a4 cheval sur des
plantes de plus de 30 em de hauteur n’est
pas recommandé;

— L’impossibilité de placer des bar-
res porte-outils entre les deux essieux;

— Le travail irrégulier des semoirs,
distributeurs d’engrais, poudreuses ou
pulvérisateurs portés. En effet, ces appa-
riels faisant corps avec le tracteur su-
bissent, en les amplifiant, les vibrations
d’autant plus sensibles que le motenr
tourne a bas régime;

Les traces laissées sur un sol frais
par les roues avant imposent V'emploi
d’effaceurs de ftraces (accessoires peu
répandus et encore moins connus).

En définitive : les aptitudes du 201
pour les travaux superficiels sont sa-
tisfaisantes en terre saine, mais sont
limitées par quelques défauts parmi
lesquels la garde au sol insuffisante et
les vibrations du moteur sont les plus
notoires.

applications, nous

faucheuse de 1 m 80 de largeur, semi-
portée a TParriére pour faucher des
herbes de marais. En troisiéme vitesse,
régulateur a mi-régime, la consommation
était de 2,1 litres a I’heure.

Faucheuse, lieuse, moissonneuse-bat-
teuse, presse a fourrage, arracheuse de
pommes de terre, peuvent s’accoupler
et étre actionnées par ce tracteur.

I1 est incompréhensible que soit sup-
primé, sur les modéles récents, le sec-
teur gradu¢ indiquant les régimes va-
riables correspondants aux diverses po-
sitions du levier de réglage placé a por-
tée de main droite. Une telle suppression



est regrettable car elle ne permet pas de
controéler les vitesses de rotation du mo-
teur et par conséquent celles de la pri-
se force dont le régime (soit 560 tours-
minute pour 1.000 tours au moteur),
varie dans le méme sens que celui du
moteur.

Griace a sa bonne adhérence, sa prise
de force indépendante, sa gamme de vi-
tesses de champs compléte et bien étagée,
son blocage de différentiel, son attelage
agricole rapide & relevage hydraulique,
su prise de puissance hydraulique et sa
voie variable, le tracteur 201 présente

des capacités trés honorables pour
tous travaux de récolte. Elles font re-
getter vivement les trépidations encais-
sées et pas toujours amorties par le ma-
tériel, 'abondance des fumées et les étin-
celles ui jaillissent de temps a autre du
pot d’échappement.

4. DANS LA MANUTENTION

litres d’huile peut alimenter a distance
le vérin destiné a faire lever ou abaisser

I’adaptation d’un chargeur frontal sur
le 201 S.F.V. est s)révuc, mais n'est pas
simple, du fait de Pencombremnt des

capots latéraux et

L.e groupe

cieux et échappement.
hydraulique,

le chargeur.

Quelques qualités pour ce genre d’ac-
tivité treés utile a Pintérieur ou a 'ex-
térieur de la ferme :

- Direction douce et précise;

du systéeme de silen-
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Le tracteur 201 S.F.V. est construit en France, dans les usines
de Vierzon, par la Société Francaise de Matériel Agricole
et Industriel. En 1955, 2.500 tracteurs 201 sont sortis de la
chaine de montage.

“ Prix: Tracteur complet avec relevage, attelage, prise de
force : 1.137.517 francs, toutes taxes comprises, départ usine.
Transport en plus. Supplément pour éclairage drriére et
masse d'alourdissement.

¥t Ce matériel bénéficie de la ristourne de 15 %.

.

| ¥ Délai de livraison: matériel disponible sous quelques jours,

| " Service aprés vente : Nombreux agents régionaux bien appro-

visionnés et convenablement organisés.

| La comme dilleurs, la valeur personnelle (morale et pro-

' fessionnelle) et l'objectivité du concessionnaire influencent

i la qualité des services rendus avant, pendant et aprés la
vente.

‘ “ Matériel adapté : varié, fabriqué par différents constructeurs.

| Certains instruments, sélectionnés par la Société Frangaise
de Vierzon, sont recommandés & l'acheteur.
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— Prise de puissance indépendante de
I'avancement;
Poids suffisant a Parriére pour as-
surer un bon équilibrage lorsque le
chargeur souléve son fardean et con-
server une excellente adhérence mo-
irice.
Mais un certain nombre de défauts
majeurs

Vitesses dures i passer;

Freinage insuffisant en marche ar-
riére;

Manque d’aisance pour I'évolution
des pieds dans un poste de commande
encombré;

Visibilité imparfaite vers Iavant;
1ot surtout fumées, odeurs et vibra-

5. EN TRAVAUX SPECIAUX

Une partie de nos essais en débardage
forestier avec le 201 S.F.V. s’est déroulée
alors que la neige recouvrait encore de
cing centimétres un sol dur et gelé.

Malgré les conditions difTiciles, adh¢-
rence est restée trés correcte et le blocage
du différentiel nous a permis de sortir
du taillis des grumes enchainées dont
le poids atteignait parfois 1.200 kilos.

Le démarrage, chaine attelée au cro-
chet arriere routier, provoquait un léger

A POSTE FIXE

La poulie, placée en permanence en-
toure & gauche le volant et 'embrayage.
Elle tourne en méme temps que le moteur
et 4 la méme vitesse variable. L’absence
de repérage préeis du régime ne permel
pas de régler convenablement la vitesse
des matériels entrainés.

l.a mise en ligne est particulierement
aisée, la courroie chemine de part el
d’'autre de la partie inféricure du pot
d’échappement.

. EN TERRAIN E

cabrage avec rétablissement rapide des
que Teffort de démarrage ¢était fourni.
Quand la chaine était reliée a la barre
d’attelage arriére, le tracteur se cabrait
beaucoup plus et de maniére dangereuse.
Au cours de dix heures de travail en
forét, nous avons noté les points sui-
vants
— Regret de l'absence d'une cabine el
d’un systéeme pour réchauffer le con-
ducteur frigorifié;

11 est a remarquer le manque de pro-
tection de cette poulie avec courroic en
place. Si bien qu'il est exclu d’envisager
de monter ou descendre pour actionner
les leviers, autrement que par Parricre
du tracteur. Sinon la sécurit¢ du conduc-
teur est compromise.

Nous avons observé une absorption des
vibrations par la courroie. Ainsi le ma-
tériel actionné par le 201 n'est pas mal-
meneé. ;

Le refroidissement du moteur, employ¢
pour faire tourner une batteuse de
15 quintaux-heure sans presse, est sufli-
sant. Bonne protection du radiateur con-

N PENTE

Disposant d’un champ d’essai spécial
avee de nombreuses pentes et malgré
I'inclémence des semaines qui ont préccé-
dé notre étude, nous avons pu placer
le S.F.NV. 201 sur des coteaux bien ex-
posés, dépourvus de neige et relative-
ment peu glissants.

Avee : la voie de 1 m 13 a Pavant el
1 m 38 a larriére; pression de gonfle-
ment : 1 kg 500 a Pavant; 0 kg 900 a
I'arriére; charrue portée 12 pouces pour
labour a plat, nous avons conduit lec
201 progressivement sur des pentes de
plus en plus accentuées.

Avant de citer les performances rap-
pelons les qualités de ce tracteur pour
le travail sur terrains en pente

Centre de gravité assez bas;
- Premiere vitesse lente;

-— Attelage trois points avece
hvdraulique;

- Manivelle de réglage de I'aplomb;
- Réglages variables de la vitesse de

rotation du moteur autorisant un

avancement a allure réduite.

[LABOUR PERPENDICULAIRE A LA PENTE
OU A FLANC DE COTEAU. La raie est
ouverte et nous travaillons en remontant
la terre vers le haut.

— Pente 4 15 % : bonne stabilité, la
deuxiéme vitesse est possible, charrue
et tracteur ne réagissent pas, bonne
adhérence motrice et directrice.
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relevage

— Pente 4 18 % : tracteur toujours sta-
ble, la charrue corrigée par la mani-
velle d’aplomb est bien en raie. Il est
vrai que les pointes a carrelets mo-
biles donnent une bonne pénétration.
De temps a autre, une motte de fer-
re se trouvant sous la roue droite A
Pavant fait osciller I'essieu sans pour
cela compromettre la stabilite.
Pente a 25 % : 1'.mite des possibilités
de travail en sécurité mais danger,
car I'évacuation du si¢ge est fort ma-
laisée. Si bien que nous abandonne-
rons la poursuite de Pessai.

Pour la méme raison, de difficulté
pour le conducteur 2 s’échapper en cas
d’urgence, nous n’abordons pas la pente
a-30 %.

LABOUR DANS LE S3INS DE LA PENTE.

(Vest évidemment en montant que 'on
peut tirer des conclusions relativés a la

tions particulierement désagréables
quand le tracteur évolue sur un es-
pace restreint.

Cet ensemble aboutit a la suprématic
des inconvénients sur les défauts : Le
201 semi-diesel, monocylindrique ho-
rizontal est naturellement mal adapté
pour les travaux de manutention.

Aisance dans I'évolution a travers les
arbres;
Moteur long a chauffer;
Consommation en fuel-oil : 19 litres
et en huile 1,7 litre. 3
D’autre part, le 201 peut recevoir des
outils spéciaux pour I'entretien de la voi-
rie rurale. Leur emploi, facile grace au
relevage hydraulique et aux autres (ua-
lités du tracteur est, lui aussi, soumis A
I'inconfort général sans toutefois que cela
ait autant d’importance que pour les ma-
nutentions. :

tre les poussiéres. Le nettoyage du filtre
A air est assez long, il est préférable de
posséder un deuxieme jeu de jalousies
pour ne pas perdre de temps.

La prise de force arriére, reliée par
Pintermédiaire de cardans a diverses ma-
chines de ferme (broyeur, pempe) peut
les faire tourner mais risque de leur com-
muniquer des trépidations non amorties,
néfastes pour le matériel.

A POSTE FIXE, la poulie du 201, bien que
non protégée, est trés valablement utili-
sable tandis que nous faisons des re-
serves prudentes sur I'emploi de la prise
de force.

puissance de ftraction dans des condi-
fions spécialement dures.

—— Avec la masse d’alourdissenment &
I'avant, régulateur réglé au maximum.
moteur bien chaud, nous avons labou-
ré avee la bisoe portée, a 15 cm de pro-
fondeur en gravissant une pente de 22 %
¢n premiére vitesse, sans cabrage im-
portant. Tout au plus les roues avant
décollent de temps en temps du sol.

— Aprés avoir enlevé la masse d’alour-
dissement le tracteur se cabre, les roues
arriére ont davantage tendance a pali-
ner, le blocage du différentiel permet
cependant de parcourir le méme trajet
que précédemment.

Pour résumer : Le tracteur 201 de
la Société francaise de Vierzon offre
une bonne stabilité pour le travail de
terres en pente a 20 %. Mais le man-
que de facilité pour le conducteur a
s’échapper en cas de danger nous
oblige a situer la pente limite raison-
nable a 15 %.

force pour faucheuse.

Ce banc d'essais a été publié dans Terre Nouvelle, numéro 347, du 16-3-1936. Toutefois,
les modifications essentielles suivantes ont été apportées au tracteur :

0 Piston aluminium. Renforcement du relevage. Avant-train tubulaire. Prise de




RDANS EESTRANSPORTS

Le 201 peut recevoir, selon les circons-
tances, soit des remorques trainées, soit
des remorques semi-portées.

Dans un cas comme dans l'autre, sa
vitesse routiere de 16 km/heure est bien
assez rapide pour que soient respectés les
impératifs de sécurité.

Nous avons constaté en cours de trans-
port routier quelques défaillances : le
freinage & vitesse maximum et forte
charge transportée est insuffisant surtout
si 'on ne prend pas le soin de repous-
ser simultanément la maneltte des gaz.

Ce défaut serait cependant moins grave
si Paceélérateur a pied ¢quipant les pre-
mieres séries de 201 n’était a présent
supprime.

Les roues avant, en descente et relenue
ont une légere tendance a flotter et trans-
melttent leurs réactions au volant.

Le passage de la cinquieme a la qua-
trieme vitesse, meme par double dé-
brayage, oblige I'arrét presque total, car
clles ne sont pas synchronisées.

D'autre part Pattelage routier ar-
riere, la chape de refoulement a I'avant,
la consommation raisonnable en combus-
tible, la bonne résistance du moteur i
bas régime, le poids suffisant sur les
roues motrices, le blocage du différen-
tiel, la prise de puissance hydraulique
pour basculement des remorques sont des
qualités appréciables en transports.

De méme, la prise de force indépen-
dante rend plus rationnel 'usage dunc
remorque ¢épandeur de fumier,

En pratique : sur route le 201 p=ut
remorquer 4.000 kg, 2.500 kg sur ter-
rain de culture sain ¢t 1.700 kg sur

terrain humide a condition que le véhi-
cule utilisé posséde lui-méme un
excellent systéme de freinage auto-
matique.

En ce qui concerne la remorque semi-
portée on ne peut la charger davantage a
:ause de freinage insuffisant, mais aussi
parce que Pessieu avec roues 10 x 28§
ne peut supporter sans risque une charge
supérieure a 1.510 kg. Or, le poids du
tracteur sur Parriere étant de 1.130 kg,
un report supérieur a 380 kg devient
excessif. Si bien qu'en général, 'utilisa-
tion d’une remorque a deux roues dont
la fléche appuie sur le crochet spécial
d’acerochage, surcharge en permanence
les pneumatiques arriere pour leur plus
grand dommage.

(Page 49, le tableau des « Epreu-
ves de [reinage »)

LE POSTE DE COMMANDE

VOYANT LUMINE UX
DE CONTROLE DE
PRESSION DHUILE

VOYANT DE
CONTROLE DU SENS

DE ROTATION —gu

DU MOTEUR

AVERTISSEUR

LEVIER DE PRISE
DE FORCE

LEVIER DE
CHANGEMENT —
DE VITESSES

POULIE DE BATTAGE —

,PEDALE
DEMBRAVAGE

FREIN A MAIN —

MANETTE DE

CONTROLE DU
RELEVAGE

HYDRAULIQUE

PRISE DE FORCE
A EMBRAYAGE
INDEPENDANT

Un marchepied - placé & gauche du
201 S.F.V. facilite la mise en place sur
le siege. L’acces est rapide et commode
de cette seule maniere.

Par contre, I'évacuation du poste
de commande est trés malaisée, les
jambes s’enchevetrent et aucun appui
manuel n’est possible : Il faul sauter a
lerre ce qui n'est pas toujours sans ris-
que.

Le siege de forme apparemment con-
fortable manque toutefois de souplesse
et les coussins n’absorbent pas les se-

cousses de grande amplitude. Le dos-
sier et les barres d’appui latérales com-
pensent partiellement ce défaut. On peut
le régler par coulissement.

La direction est douce el précise (2
tours 1/2 de volant pour aller des points
extrémes de braquage). Ravon de bra-

MANETTE
DES caz

COMMUTATEUR
— DECLAIRAGE

— DEMARREUR

Y TIRETTE
— DALIMENTATION MIK-
TE 'ESSENCE-FUEL

LEVIER DE REGLAGE
DU REGIME NMOTEUR

LOQUET DE
— VERROUILLAGE DES
FREINS

__PEDALE S DE FREM'S
INDEPENDANTS

EMPLACEMENT
DES BATTERIES

MANIVELLE
— DE REGLAGE
DE LArPLOMB

premiere vitesse, avec [rein
3 m 20

quage en
serré 2 m 40; avee frein libre
pour la voie de 1 m 28.

Visibilité bonne vers larriére, cor-
recte sur les cotés et légérement entra-
vée vers Pavant par les capots latéraux
et le systeme d’échappement vertical
placé a gauche,

Les différents leviers
manette de réglage du

acceélérateur,
régime-moteur,
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levier de vitesses et de commande de
la prise de force sont correctement placés
et bien accessibles. Mais le passage des
vitesses manque totalement de souplesse
et nécessite 'arrét complet du tracteur
car le double débrayage avec accélération
correspondante est impraticable d’autant
plus que l'accélérateur & pied est main-
tenant supprime.

ILa position presque horizontale du
volant laisse assez d’aisance aux mouve-
ments des jambes. La grande distance

entre le siege et le volant oblige a con-
duire le plus souvent & bout de bras ce
qui est fatiguant a la longue.

Les pédales diverses appellent les
observations suivantes : lembmyme ot
Iextrémité du frein & main sont trop
rapprochés : au moment oit l'on em-
braye, le talon vient heurter le frein; la
pédale de hlocage du différentiel se ma-
neeuvre difficilement avec le pied sans
que celui-ci n’appuie en méme temps

nant et accroit encore les efforts a four-
nir pour cette opération de « crabotage »
du pont arriére.

our résumer : Le poste de com-
mande est accessible, difficile a éva-
cuer, les pédales sont placées trop
prés les unes des autres, on peut
difficilement se détendre en cours
de marche car I’habitacle est réduit
et enfin aucune protection contre les
intempéries n’est prévue par le cons-
tructeur.

‘sur les pédales de freins. C’est fort g¢-
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Parmi toutes les qualités indispensables pour qu’un tracteur soit valable,
voici celles qui existent et celles qui manquent sur le
201 SOCIETE FRANCAISE DE VIERZON
LE MOTEUR ET SES ANNEXES [ LA LIAISON AVEC LES OUTILS
| ® Attelage routier a 'arriére :
® Facilité de démarrage a froid ....| OUI 1 mais laborieuse. | pour remorques trainées .......... ' Oul
T DT P R e e SR s T | OUI | pour remorques semi-portées ...... | OUI ' supplément.
® Consommation faible en carburant NON |pour fracteur de celte | ® Attelage routier de refoulement a {
® Consommation faible en huile de puissance. | PRVENE oot e s iaere cpsih s s oul |
oy gLt A S AN IR Al NON | @ Barre d’attelage : |
® Régulateur toutes vitesses ........ Ooul | Fipoturiountils traingds. . i .. venh o OUI |
® Refroidissement efficace. . . . . .. (018] | réglable en hauteur ............... (018}
— Appareils de contréle : “ réglable en largeur ................ OuUl |
PEMOMOIIe: o 1, ¢ . 0 s Lniion, o NON || ® Systeme d’attelage :
pression d'huile. . NON | pour outils portés ................. OUl |
BT DOTEINITe. s s o o o RO e NON | [ avec relevage intégré ............. Ooul |
compteur d'heures. . . . ............| NON | | indépeudunt PR (e, U) |
— Filtration suffisante air ............ Oul | P\Illl&nt OuUl
mle: . L e e e OuUI l précis. ceevoo. | NON| pas de repérage de l'outil
caYburant:: o ¢ Vs S T OUI | a réserve suffisante d hulle ....... OUI | pour un vérin.
— Réservoir de combustible 2 grande| !Y ® Attelage rapide des outils portés..| OUI | systéme 3 poinis.
contenance (au moins pour || heures! ‘ || ® Embrayage indépendant des prises
dé tmavall). . MR R R U | OUI | 50 litres. U 2 o ST e e R Oul |
— Batterie d’ accumulaleurs : | © Prise de force a 'arriére .......... oul |
accemmbler oLl thas. 0 SSIRONT) ® Prise de commande hydraulique
bien protégée. . . .. ..... 3 QuUI pour commande a distance (bas- '
capacité suffisante. . . . . ...........| OUI culage de remorques, chargeurs,
’ élévateurs, relevages).......... (0]0)|
® Poulie de battage accessible ...... (010]
PRORBERE . s s i) et R s 5 5 s ool s <1 NON
R WIEEREBE. it s Al et e IR« s o0 03a QUI | réglable comme le moteur
® Prises de force sur les cotés ...... NON |
LE TRACTEUR PROPREMENT DIT T T R e o s W REEO et R S NON|
® Bonne adhérence . . ... 5 | oul LA CONDUITE ET L’ENTRETIEN
® Embrayage doux a actionner. . .... | OUI | sans excées. ® Siege d'acces facile ............... OUI | coté gauche.
progressif. . OuI T R R e R R ‘ NON |
, facile a re’gler .................... | NON PhpIRBIa S o AR R, T S v b E oul |
® Vitesses bien étagées ............. | OUI | 5 AV, | AR. Evacuation rapide et facile....... NON |
suffisamment étendues. . .. ........ de 2,5 a 16 km. ® Commandes bien placées .......... oul
ERCIIER X DPRSEOY. i snivce oiseviniisioieibh NON | aucune synchronisation. aisées a actionner ................. NON | sauf avec petites chaus-
® Freins a pied : | ® Absence de vibration ............. NON sures.
indépendants pour chaque roue. | oul || ® Protection contre les intempéries.. NON
efficaces en marche AV ........... | OUIL | un peu juste. ® Bonne stabilité générale .......... | OUI | jusqu'a 15 /. de penle.
efficaces en marche AR ........... NON i ® Entretien simple. .| U5 G v NON | 23 graisseurs.
facilesrairegler 1, Ui medvaens | OuIl | T U A ey L L U AR R L LA e S | NON
® Accélérateur a pied. .. ............ NON | supprimé récemment. | — Mamabllllc sans fatlgue” .. vs dnes (08!
® Garde au sol élevée ‘ court rayon de braquage ............ OUl | 2,60 m.
(au moins 40cm) .............. NON — Bonne visibilité vers I'avant ......... NON | carter, échappement.
— Voie variable de maniére simple et/ vees Harnerendii i, | o abiintanis, o Oul
T SR I C e e BB S | oul | mais insuffisante. BUE Lok )-CORBRITLIG e Vieiir s v ol e ol Oul
— Reéducteur de vitesses ............... NON \ — Boite a outils prévue ............... (0]9)|
— Blocage du différentiel ............. OUl < idaces batilec il o Rl YT i Ae Oul
— Frein 2 main accessible .............]| Oul — Possibilité de repos pour le conducteur
— Eclairage complet . ... ............. \ NON| phare arriére. en cours de marche ................ NON




CONTROLE DE FONCTIONNEMENT ET ENTRETIEN..

CONTROLE DU MOTEUR
ET DE SES ANNEXES

Bien que garni de voyants, tireites.
boutons, le tableau de bord du S.F.V.
201 ne posséde pas les appareils de
controle qui doivent équiper tout trac-
teur.

En effet : des indications par voyvant
lumineux sont insuffisantes, ne soni pas
toujours visibles a V'extérieur par temps
ensoleill¢ et sont enfin sujet a des dé-
faillances pas toujours détectées tout de
suite.

(Cest pourquoi nous estimons que les
appareils de surveillance du fonctionne-
ment du moteur et de ses annexes de-
vraient étre remplacés par des cadrans
avee aiguilles a lecture directe

Pression d’huile ou circulation nor-

male;

Amperemetre pour la charge des ac-

cumulateurs;

— Thermometre pour la température de

Peau; ;
et complétés par un compfeur d’heures.

Signalons, pour les services qu’ils ren-
dent, la présence sur le 201,

— D’'un voyant témoin du sens de¢ rvo-
tation du moteur.

D’une lampe de bord pour travail de

nuit et d’'une prise de courant.

Par ailleurs, on ne comprend pas pour-
quoi le phare arriére, indispensable sur
tout tracteur agricole, est livré seule-
ment en supplément et sur demande.

[’absence de rideau obturateur de ra-
diateur et réglable facilement ne per-
met pas de maintenir le moteur a4 sa
temperature idéale de fonctionnement
pour obtenir en permanence la meil-
leure combustion.

l.a grande capacité du réservoir A
combustible (50 litres) autorise, sans ap-
provisionnement, avec sécurité, bien au-
deld d’une grande journée de travail &
pleine charge.

La simplicité du moteur semi-diesel
n'exelut pas les interventions périodi-
ques d’entretien. En particulier nous
avons remarqué deux opérations essen-
tielles qui sont rarement effectuées en
temps voulu :

a) Nettoyage du fillre & air, au moins
une fois par semaine;

b) Et remplissage
carter de régulateur.

hebdomadaire du

Vue arriére
du tracteur avec son
attelage en 3 points,

son réglage

de la

barre de poussée,
sa manivelle

de correction de
l'aplomb

des instruments.
Le crochet routier (1)
et la

prise de force (2)
sont parfaitement
visibles.

o i

D'ailleurs nous constatons, en parcou-
rant le livre d'entretien du 201 que les
explications fournies gagneraient en com-
préhension pour I'usager si les illustra-
tions et photographies étaient réparties
dans les différents chapitres plutét que
rassemblées a la fin de ce document.

CONTROLE
ET ENTRETIEN DU TRACTEUR

Vingt-trois graisseurs a embout rond
type Lube et 10 points a lubrifier a Ia
burette doivent étre vérifiés, nettoyés et
garnis chaque jour.

Plusieurs d'enlre eux sont peu acces-
sibles el quelques-uns non repérés par
une tache de couleur rouge : tout cela
entraine un entretien assez long. Il est
nécessaire de passer chaque jour 20 mi-
nutes pour ne rien oublier, bien entre-
tenir ce tracteur et assurer les pleins des
différents réservoirs.

Mais a part ce travail journalier d’en-
tretien, les autres parties n’exigent pas
de soins particuliers.

Il convient en outre de rappeler que
la mise en route du 201, si elle bénéficie
d’aménagements appréciables par rap-
port aux anciens modeles de semi-diesel
a boule chaude, reste encore laborieuse :

Masse
d'alourdissement
et capot enleves
laissent apparaitre :
1. dynamo:

2. bobine
d'allumage pour
le départ

sur l'essence:

3. rupteur-vibreur;
4. filtre & air;

5. avertisseur;

6. chape de
refculement

trés utile

pour mancauvrer
les remorques.

Le départ sur l'essence doit élre pré-
cédé d’un graissage préalable du moteur.
50 tours de manivelle du graisseur mé-
‘anique (corvée souvent négligée).

Ensuite il faut effectuer successive-
ment sept manipulations avant d’action-
ner le démarreur.

Ce n’est pas une affaire ! direz-vous.
Evidemment, mais par comparaison avec
d’autres types de moteur on ne peut pas
trouver cela simple et rapide.

D’ailleurs cela n’est pas fini dans
les meilleures conditions, deux minutes
aprés on passe sur lalimentation au
fuel, et puis on coupe le vibreur et il
il faut pas oublier enfin de faire tour-
ner la prise de force pendant un quart
d’heure pour graisser le roulement gau-
che d’arbre manivelle.

Tout cela sous réserve de batteries bien
chargées, sinon il faut employer la
lampe de réchauffage de la boule et
mettre en route a la main par balance-
ment du volant-moteur.

CONTROLE GENERAL
ET REGLAGE DES OUTILS

[.e tracteur Société Francaise 201 peut
a4 volonté recevoir et porter des outils
attelés en trois points ou tirer des ins-
truments.

I.a barre d’attelage agricole fixe, avec
ses 6 réglages en hauteur de 27 a 45 em
et son débattement latéral de plus de
35 cm permet Paccrochage aisé des
outils de travail du sol. La manceuvre
des leviers est possible car le siége place
le conducteur trés a Parriere du trac-
teur. Le contréle de la position des
piéces en contact avec le sol se borne
a l'observation visuelle. Les corrections
sont toujours imprécises avec ce genre
de matériel, elles nécessitent le plus sou-
vent 'arrét du tracteur.

Avec les outils portés et attelés en” 3
points, les réglages sont obtenus sans
descendre du siege et sans arréter la
marche. Le relevage, asservi au pivote-
ment de ses bras, permet de maintenir
une hauteur déterminée des barres d’atte-
lage, correspondant a chaque position de
la manette de commande. L'outil descend
par son propre poids mais se trouve
arreté, a la volonté du conducteur, en
un point quelconque de la descente.

(suite page 50)
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CE QUE DECLARE LA PUBLICITE DU CONSTRUCTEUR...

. Facilité de démarrage.

W N -

Prise de force indépendante.

S

[+2)

1. La preésence d'un  démarreur ¢lec-
trique facilite bien les choses, c¢’est cer-
tain. Cependant la mise en route, amé-
liorée par rapport aux anciens semi-
diesel, reste encore laborieuse si on la
compare a celle d’autres types de moteur:
elle nécessite 7 manipulations différentes
ct suppose une habitude : a chaque trac-
teur correspond un tour de main qu’il
faut bien connaitre pour ne pas man-
quer le départ.

2. L.a consommation de fuel-oil, con-
trolée a notre Centre d'essais donne les
chiffres horaires suivants (en litres) :

TADOMNS  dhtile v A e o iaats olsete siete 2,9
Araviasaperfailourds o iash. s 3,2
Travaux superficiels légers ...... 1.8
AT 0 o e R O e oy e 2.1
Bricolafe il i il i A i Vi el 1,9
Battage & poste fixe .. i 3,5
P ERBSIOrTR=IE: 0 oL S Vgl 23 2.6

La moyenne, soil 2,57 lilres, est infé-
rieure au chiffre mentionné sur les no-
lices publicilaires.

D’autre part, aucune indication sur
I'huile usée, ne se trouve dans les mémes
documents. Nous avons vérifié¢ de ma-
niére constante et précise les quantités
d’huile de graissage consommées par le
moteur et nous avons trouveé 0 litre 200
a4 Pheure en moyenne pour tous travaux.

De tels besoins en huile sont excessifs.

3. La puissance de 22 CV, la bonne adhé-
rence et les nombreux aménagements
Gui font partie intégrante du tracteur
201 et, en particulier, la prise de force
indépendante et le relevage avee atte-
lage en 3 points correspondent & Pexé-
cution correcte de bien des travaux.

Toutefois : La médiocrité de ses
capacités pour les manulentions ainsi
que le freinage irréguli¢rement soulenu
exposent Uagriculteur possédant un 201
a quelques désillusions au sujel du role
de tracteur « tout faire.

De plus, le manque de garde au sol
ainsi que linconfort du poste de com-
mande limitent le plein emploi rationnel
avec tous les outils.

Concu en effet pour motoriser intégra-
lement la ferme, le 201 avec ses qualités
et ses défauls n'a pas encore alleint le
but qu’il se propose dans son inlégralité.

4. Si nous revenons aussi fréquemment
dans ce banc d’essais du 201 sur la prise
de force indépendante, c’est qu'elle preé-
sente des avantages indéniables pour
Pagriculteur.
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. Voies avant et arriere réglables. -
. Peu exigeant au point de vue de l'entretien.

. Consommation moyenne : 3 litres de fuel-oil a I’heure.
Le 201 a été concu pour tenir le role de tracteur a tout faire.

...CE QUE NOUS EN PENSONS

Comme en son temps, la roue libre
pour les bicyclettes fut d’utilit¢ discutée
par des gens non avertis, la prise de
force indépendante est, toutes propor-
tions gardées, au moins aussi utile sinon
indispensable sur tout tracteur moderne
qui se veut « complet ».

11 était, en conséquence, normal que la
S.F.V. équipat le 201 d’une prise de
force standard et indépendante pour
faciliter 'emploi des machines sans mo-
teur auxiliaire en autorisant les arrcéls
ou les ralentissements de marche, sans
incidence sur le fonctionnement de 'ap-
pareil,

5. Personne ne conteste & ce jour l'in-
térét de la voie variable pour les labours
et travaux dans les cultures en ligne.

Sur le 201, les réglages sont rapides
mais insuffisants. Quant a leur ampli-

tude : une voie maximum de 1 m 500
est trop réduite pour avoir une bonne
stabilité sur terrain en pente ou pour
certains travaux de récolte de plantes
cultivées en ligne.

6. Peu exigeant! Cela dépend a quel
point de vue on se place : sous l'angle
de la compétence technique nécessaire
pour entretenir le 201, il est sans exi-
gence particuliére.

Sous P'angle du temps nécessaire pour
réaliser toutes les opérations de grais-
sage, c'est une autre affaire.

Sous ce dernier aspect plus de 30
points a graisser ou lubrifier chaque jour
supposent une sujétion pour ne pas cn
oublier. En définitive, le (racteur étudi¢
aujourd’hui est plus exigeant que bien
d’autres engins; une diminution du noni-
bre des graisseurs réduirait sensible-
ment les temps d’entretien journalier.

une bonne adhérence.

vitesses

dynamométre donnent les résultats suivants :
En 1™ vitesse :
— Effort moyen soutenu

1.280 kg;

En 2° vitesse :
— Effort moyen soutenu :
— Effort maximum en pointe
En 3" vitesse :
— Effort moyen soutenu : 730 kg;
— Effort maximum en pointe : 860 kg.
Le glissement n'a pas dépassé 7 7.

950 ke
1.150 kg.

du tracteur est pour la premiere vitesse :

Poids

Frangaise 201 est capable de tirer :
En 1™ vitesse :

culture;
difficile a relief non accidenté;

facile.

EFFORT DE TRACTION OU PUISSANCE A LA BARRE

Comme a l'ordinaire, la mesure des efforts de traction a eu lieu sur un terrain plat, présentant

Le tracteur 201-S.F.V. pesait 1.600 kg avec le conducteur et les réservoirs remplis. La masse
d'alourdissement avant était en place. Les pneus arriere gonflés a 900 kg par cm?.

Le dynamométre était accroché a la barre d'attelage située a 27 cm du sol. Aux différentes
sans patinage extréme, ni cabrage, levier de poussée des ressorts de régulateur placé pour
le régime maximum et manette d'accélération tirée a fond, les lectures successives sur le cadran du

— Effort maximum en pointe sans blocage du différentiel
— Effort maximum en pointe avec blocage du différentiel :

En conséquence, le coefficient d’adhérence ou rapport entre l'effort de traction et le poids

Effort 1.280
=T S 1600
Les différents efforts obtenus au cours de ces essais ont toute leur valeur pour les outils trainés.

1l va de soi que le systtme de liaison en trois points et les outils portés ou semi-portés augmentent
assez notablement les capacités pratiques du tracteur avec de tels instruments, si bien que le Société

= 80 7, environ.

— Une charrue a un soc, 12 pouces, en labour profond dans des conditions trés difficiles de
— Ou une charrue a 2 socs, 10 pouces, en labour normal (23-25 cm de profondeur) dans une terre

— Ou une charrue 2 3 socs, 10 pouces, en labour léger et méme moyen (20 cm) dans une terre

1.390 kg;
1.530 kg.




LA FICHE TECHNIQUE

Moteur. — Scmi. diesel, ‘ll)()ll()(f)'lilllh‘l- ces avec commandes indépendantes : asservi, a simple effet avec réglage du
que horizontal, 2 temps & balayage par e Gl pied par pédales sur I'une ou terrage des outils. Distributeur ac-
I_v curtcr.’_ I'autre des roues ou sur les 2 simul- tionné par une manette de commande

Alqsagg 155 mm. Course 170 mm, Cy- tanément par accouplement des pé- a portée de la main du conducteur.
lindrée totale 3.200 cm?. Taux de com- dales lors des déplacements hors des Pompe du relevage : rotative a 5 pis-
pression : 5,2 sur les premiers modeles champs. tons radiaux, entrainée par pignons
(jusqu’au numéro 101.000); 6,1 sur les _— a main par levier pour immobi- velits A P arbratas Ia prise de force.
autres et jusqu’a ce jour. Régime nor- - lisation du tracteur. Prise de pression pour Lommandc
mal & pleine charge : 1.000 tours- Voie variable. — A Parriére par re- a4 veérin a distance.

_minute. . tournement des roues et modifications Le bloc hydraulique contient : 4 1':-

Filtres prévus. — A air (cartouche de la position des flasques : 0 m 88 tres d’huile S.AE. 20 W. Attelage em
uploviblc et interchangeable _compu- Om98,1m07,1m28,1m38,1m 500: 3 points réglables, accouplement des
sée de p!uques multiples). Filtres a A 'avant par retournement des roues oulils par rotules.
huile ct a essence situés a la sortie ¢t déplacement des bras coulissant Prise de force. — Indépendante de la
des réservoirs. Filtre & combuslible, droite ou ;.,'mchc :00m 92, 1 m 02, boite de vitesses. La transmission
fuel-oil, sur le circuit d’alimentation 1 m 13, 1 m 42 de puissance mécanique, reliée a ve-
avant la pompe. e lonté par Pintermédiaire de pignon

Alimentation. — Par pompe a piston Dls,pos[tlfs prévus pour améliorer droits 2 I'embrayage général n’est pas
entrainée par le vilebrequin et com- Padhérence, — Masses d’alourdisse- sous la dépendance de la boite de vi-
mande manuelle pour la mise en route. ment & Pavant et 4 Parriére. tesses. L’extrémité de P'arbre, placée &

Injection. — Injecteur du type fermé, Attelages et relevage. — Crochet de 48 c¢m du sol, porte 6 canelures nor-
assure la pulvérisation des combusti- traction pour remorque classique, avec malisées a 34,9, 28, 15; elle est légeére-
bles lourds. DPression d’injection ressort amortisseur, situé 4 61 em du ment déportée a gauche (90 mm) La
80 kg/cm?2. 3 sol. rise de force tourne a la vitesse de

Régulateur. — Du type mécanique cen- Chape de refoulement a 'avant, sert 940 tours/minute pour un régime mo-
trifuge 4 masselottes. Réglable par ma- a la fixation de la masse d’alourdis- teur de 880 tours/minute.
nette et accélérateur a main, agit sement qui vient la coiffer. Poulie de battage. — Placée latérale-
vitesses variables et repérables de 600 Attelage agricole fixe, barre régla- ment & gauche du moteur, entoure I'ers
a 1.000 tours/minute. ble en 6 posnhon% de )7 a 45 em dé- brayage et sert de volant au moteus.

Systéme de mise en route. — Par battement latéral : 40 cm. Largeur 125 mm, diamétre 325 mm,
démarreur électrique balancier ou par Relevage hyd .lullquv incorporé a vitesse de rotation égale a celle du
mouvement de va-et-vient du volant I'arriére du bati du pont arriére. Type moteur : 600 a 1.000 tours/minute.
qui entraine alors le piston. A froid,
départ avec alimentation en essence et Capacité des carters et réservoirs
bougie d’allumage alimentée par un
vibreur de courant. A chaud mise en Systeme de refrotdiSsemeIt s Botie v o oooivie sln s shvlofed o tiae e sse secs S oloruis 17 litres
route directe avec le fuel-oil. RESCTDOIE U CIRCNCE] o &osiaeisin o oroiorsoioin A e S 2, T 2 —

Refroidissement. — Par ecau. Radia- STy 00 g b (e (D & A S Y S S R R TP A oA S S 50 ===
teur a thermo-siphon par circulation Réservoir a huile TROLEUR. . /v obisiss v/ mniotos s s o sisisidle oo aiiite 5 —
sdns pompe, avec ventilateur et gril- Carter de-trarsmissions (botte~ POt AR) . .. o oo v m s st s v smsise 10 —
lage amovible protecteur des j'l]Ollsleh. Carter de régulateur ................coouiieiiieiiiiieiiiiieiiainn, 0,75 —

Graissage. — Automatique par grais- Carter de prise de force :.::..iq.e+ : I P R T O el S A P i 1
seur mécanique a 2 départs alimenté Relevage hydraulique avec prise de ]uu.ssunu' ...................... 7 —
par pompe a débit réglable. Réservoir Relevage hydraulique sans prise de puissance ...................... 4 -
d’huile de. 5 litres avec filtre de rem- BOUICE Be BILCOLION L v s vm i vl nics o o Aa i nis e, aeis o2\ s NS b AT e : 0,3 -

plissage et 2 filtres épurateurs sur le

circuit de graissage & huile perdue. Puissance annoncée par le constructeur :

Echappement. — Par lumiére, tuyau- — a la poulie : 22 CV
terie verticale ou horizontale. Silen- -— a la barre : 18 CV

cieux et pare-étincelles.

Equipement électrique. — Batleries de
12 volts, 90 ampéres/heure. Dynamo : EPREUVES DE FREINAGE st
a régulateur de charge. Bobine éléva- Voir : « 8. DANS LES TRANSPORTS », page 45
l“"'e de tcns}on alimentant par Pin- Avec remorque a 4 roues. Poids a vide : 1.420 kg. Charge : 4.000 kg. |
tcunedlalrc d’un vibreur la bougie de (Voie arridre du tracteur : 1 m 38)
départ 4 l'essence. Phares avant, pri- A e E i A R T SN ‘
ses de remorques et de baladeuses. | | CHEMIN PARCOURU
Phare arriére en supplément, [ | apres coupure d'alimentation
Tranmission et propulsion. — lLingre- ‘ et freinage
nages droits avec arbrcs transversaux \ S s pour immobilisation totale |
e aro S o TS pp—
dans la poulie e "gauche, fom-tinnnu PR ) TRe | Aves freinige |
suivant le principe a friction, actionné ldoln SRt a:"°m°f"q"? |
ar pédale. Boite de vitesses a 6 com- SALISHORES d”lc""]"gue
hinaisons, donnant a 1.000 tours/mi- (intinldnadinai i
nute et avec pneus 10 x 28 les allures
suivantes : en avant : 2,8 — 4 — Relief plat .
585 — 8,72 — et 16 km/heure. En Route goudronnée seche. . . . .....| 5¢ [ 16 m 8m |
arriere : 3,25 km/heure. Route goudronnée humide. . . .... 5¢ 7w ‘ 12m |Glissade.
Différentiel avec dispositif de blocage .
actionné par pédale. Relief en pente ‘ '
Direction. — Par volant agissant sur (sur 240 m, I4m de dénivellation) '
vis sans fin du type Gemmer, avec Chemin rural médiocre. ; ’
levier double de renvoi agissant sur \ |
les barres de direction. Essieu avant Binodescente: =2 S L s 5 2l m | m |Glissade.
oscillant, N M ONEEO s s o s e ia e s s 2 Im 10m wBonne adhérence en '
Freins. — Du type classique a tambours | montée. =~ 4
et garniture interne sur roues motri- | |Retenue difficile a l'arrét.
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CONTROLE DE FONCTIONNEMENT
ET ENTRETIEN

(suite de la page 47)

Le réglage de l'aplomb s’obtient de
maniére instantanée par la manivelle de

la tige support ou tirant droit du releva-

e. La tige de gauche posséde un tendeur
vis. Enfin, 'angle de pointage et le

falonnage se modifient a 'arrét en fai-
sant varier la longueur du bras de pous-
sée (3° point).

Pour conclure : La rapidité (3 se-

condes pour relever complétement une
charrue bisoc; la possibilité de corri-
ger les positions en marche; la situa-
tion du conducteur bien a P’arriére a

proximité de P’outillage sont des élé-
ments favorables pour le réglage des
instruments.

Cependant le contréole de leur empla-
cement par rapport au sol reste insuf-
fisant puisque limité a Pappréciation du
regard. Aucune correction automatique,
ni aucun dispositif de sécurité en cas
d’obstacle imprévu ne sont efficaces sur
le S.F.V. 201.

La boite a outils, placée sous le siege
est trés accessible, de grande capacité
et contient a la livraison une trousse
assez compléte pour lentretien et les
réglages courants.

Notons enfin 'excellent dégagement de
Pappareillage électrique quand on en-
leve le capot avant du tracteur S.F.V.
201.

L’AVIS DE LA FERMIERE

De ses ancétres il a conservé un |
grand air de famille avee leurs incon- |
vénients et leurs avantages.

Cependant, responsable de la sante
physique et nerveuse, du confort et de
la sécurité de nos travailleurs, pour
toutes les autres fermiéres, je n’ai plus
vu alors que sa masse tonitruante.

Foin de ses qualités techniques s’il
en a ! Mais que son assourdissement,

| ses fumées, ses odeurs et son change-
| ment de vitesses qui nécessite d’étre fils

d’Hercule, retournent plutét « mettre
des bigoudis aux mammouths »...
comme dit Minou Drouet.

AVANTAGES

“ PRISE DE FORCE INDEPENDANTE.

“ Moteur robuste, régulateur tous régimes.
* Adhérence correcte.

“ Bonne gamme de vitesses.

“ Relevage intégré et bonne liaison avec outils.

* Voie variable.
— Blocage du différentiel.

— Excellente capacité du réservoir & combustible.

— Attelage a l'avant.

TRACTEUR 201 SOCIETE FRANCAISE

DE VIERZON

en résume :

PUBLICITE

MATERIEL ETUDIE et ADAPTE

GARNIER

Quai Jean-Bart
REDON (I.-et-V.) Tél. 5 et 200

Cultivateurs portés. — Cover crop portés, type
M.P. — Pulvériseurs trainés. — Rouleaux
plombeurs trainés. — Herses canadiennes
portées. — Herses de culture portées, —
Herses de prairies portées. — Presses ramas-
seuses Pick up @ moyenne densité. — Arra-
cheuses de pommes de terre @ chaines, licence
Lapierre. — Remorques semi-portées anti-
cabrage.

MOUZON FRERES
LUZARCHES (S.-t-O.)

Bineuses, Batteuses, Souleveuses
mais, pommes de terre).

UNION CHARRUES FRANCE
11, boulevard Péreire

PARIS Tél. Wac 53-15

Charrues : réversibles; simples; quart de tour;
alternatives; trainées; vigneronnes.

Tél. 15

(betteraves,

Cultivateurs. — Sous-soleuses. — Instruments a
disques.
GARD PERE ET FILS
POTELIERES

St.-AMBROIX (Gard) T. 1 a Potelieres

Charrue Vigneronne M.B.5. — Scariculteur
9 dents. — Cover-Crop offset porté, — Gyro-
broyeur, — Scrapette n°® 5.

AGRAM, Compte-heures, Horametre.
Publicite p. VIII

INCONVENIENTS

Moyens de contrdle incomplets et rudimentaires.

 Levier de vitesses difficile & manceuvrer.
¢ Echappement bruyant et fumant & l'excés.

“ Garde au sol insuffisante.

" Consommation importante d'huile.
“ Freinage insuffisant.

— Mise en route encore complexe.
— Entretien courant non rapide (23 graisseurs).

— Trépidation & l'arrét.

— Accélérateur au pied autrefois prévu, aujourd’hui supprimé.

BON TRACTEUR SUR LEQUEL LA CELLULE MOTRICE (MOTEUR, ANNEXES ET
TRANSMISSIONS) A ETE MODIFIEE PAR RAPPORT AUX ANCIENS SEMI-DIESEL.
CEPENDANT, LE MANQUE DE CONFORT SUBSISTE ET ATTENUE PARTIELLEMENT
LES CAPACITES MULTIPLES DUES AUX NOMBREUSES QUALITES QU'IL PRESENTE.
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ACHEVE D' IMPRIMER
SUR LES PRESSES DES ETABLISSEMENTS BUSSON
A PARIS
LE XXV JUILLET MCMLVII
POUR

“ TERRE NOUVELLE "

EDITEUR

*

La conception de la couverture du présent ouvrage
est des
Stupios G.E.P.-PuBLicITi

Le tracteur au centre est exécuté par le dessinateur
Le HEpAN

LLa mise au point finale de I'ensemble
est du dessinateur ReNE CaIlLLE

Les photographies illustrant nos bancs d’essais
pratiques sont du reporter-photographe
MARCEL CHADEFFAUD

Tous droils de traduction et reproduction réservés pour tous pays



