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‘onselils généraux

donnant le minimum. de préoccupations. Les conseils que nous vous donnons dans ce

V()’I‘RE tractenr VIERZON 103 a été spécialement ctudic pour vous satisfatre en vous
livret vous permettront d'en tirer le rendement maximam.

Cependant, les quelques principes géncrauy Swvants dotvent étre scrupuleusement
respectés :

Souvenez-vous que la poussiere est Penmemi « muméro wn » de toute mécanique cof
wrtout du moteur. Cest pourquot le tracteur est équipé de filtres @ awr, d combustible et «
hadle. Il convient done de mettoyer tres sowvent ces filtres et de les maintenir en bon ctat.
Il est indispensable ausst d’exécuter le plein des réservoirs de fuel et A hatile, avee le maxinum

de précautions, en értant en particulier, intrusion de ferre ow de poussiéres ;

— Effectuez les vidanges et graissages en suivant les fréquences indiguées. Le compteur
D hewres vous permettra de mieux les déterminer. Rappelez-rvous que c'est tougours le méme
pgratssenr que Uon oublie !

— Enfin. w'hésitez pas a consulter UAgent S.I°.V. al'occasion des diverses visites préviues
au Carnet de « GARANTIE SER VICE » qu'il vous a remis @ la mise en route de votre tracteur.
Faites appel a lui quand votre apparetl a besoin d'une dventuelle mise auw pownt. Vous
nwignorez stréement pas que certaing réglages o travaux ne peuvent étre confids qida des
spéeialistes. Or, volre Agent S.F.V. est justement ce spécialiste, formé a votre mtention dans
le Centre de motoeulture STV, Il dispose non sewlement des instructions de Ullsine, mais
anssi dun stock de pirces de rechange dovigine prélevé sur la siérie et subissant les memes
controles que celles destinées an montage des fracteurs, (est une garantie suppléementaire
nour vous !
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DESCRIPTION

Commandes et Controles

POSTE DE CONDUITE VYue d'ensemble

Planche de bord. 7. Grille extérieure des vitesses.

I
che : L _‘ - R Q. :
2. Chainette die commande de rideau de radiateur. 8. Pédales de freins avec barrette de jumelage.
3. Pédsle d'embrayage. 9. Commande de pompe & main
: : . . . : .
4. Levier de commande de prise de force. TR A .
5 Manette de commande de G.P.H 0. Commande de régulateur & main.
6. Levier des vifesses. 1. Cadran "Visamatic' avec compteur horaire.




Détails de la planche de bord

Cadran "Visamatic'',

12. Chauffage des bougies.
13. Démarreur.
I4. Contact [robinet de batterie).
I5. Circulation d'huile.
lA, Commu
3 7 Cuvertire Capot supérieur.
18. Avertisseur.
Description du cadran
"Visamatic”
19. Témoin de charge.
20. Vitesse moteur et poulie.
21, Indicateur de vitesses rou-
tigres en km-h en 4° ef 5e
22. Température de l'eau.
23. Vitesse prise de force.
24. Compteur horaire [au /10
d'heure).
25. Zone économique d'utilisa-

Hon.

fig. 3




Yue arriére du "Vierzon 403" Standard
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ape dattelage et barre
ttelage & timon oscillant.

DESCRIPTION (svite) |

E ARRIERE DU
UYIERZON 403"

aveec relevage hydraulique

26.
27.
28.
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{sur demande)

Corps de relevage.
Distributeur GPH.

Prise de pression pour vérin
extérieur.

Blocage.

Bielle de relevage réglable.
Barre d'attelage.
Stabilisateur latéral.

Broche de fixation de chepe.
Chape d'attelage normalisée.
Broche d'attelage.

Prise de force normalisée.
force

orce.

Protection de prise de
Bielle de relevage [ou chan-
delle) réglable par manivelle.
Point fixe d'attelage dit "3
point'.

Bras de relevage.

Blocage de route.




2.
3.

T,

5.
6.

Réservoir combustible.
Boucfﬁon de réservoir.
Filtre de remp!a<saae
Robinet de réservoir.

Tuvauterie réservoir a filtre.

Filtre & combustible.

CIRCUIT DE COMBUSTIBLE

Tuyauterie retour des injecteurs.
Injecteurs.
Tuyauteries pompe aux m;ecfeurs
IuyauTerxe filtre & pompe & combustible.
Pompe & combustible.
2. Commande & main de la pompe & combustible.
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Pour faciliter vos recherches, les
rubrigues de ce chapitre ont été
classées par ordre alphabétique.
Celles qui se rapportent aux organes
sur lesquels ['utilisateur n'a pas &
intervenir ont été réduites au

™

ALOURDISSEMENT
Voir “MASSES D'ALOURDISSEMENT”, p. 15
AMORGAGE DE LA POWMIPE A COWMBUSTIELE
Voir “POMPE A COMBUSTIBLE".
ATTELAGE
1. Remorquage
Une chape d'attelage avec broche est placée & larriere
du tracteur a:
50 cm minimum /
56,5 ¢m maximum

au-dessus du sol.

ge amovible et réglable en haurteur.

Fig. 7. — Chaope d'attela

2. Matériel trainé.

Le fracteur Vierzon 403" est livré en série avec une barre
d'attelage o timon oscillant.

— Hauteur minimum : 306 mm.

— Hauvteur maximum: 400 mm.

— Débattement latéral : 670 mm.
en cing positions dont une dans l'oxe du tracteur.

3. Matériel porté.

le relevage hydraulique (sur demande) du type asservi
comporte un réglage de ferrage par butée et une fixation
des outils & irois points réglables classiques.

le réglage en hauteur s'effectue par bielles de relevage.

La course du levier de commande du relevage placé &
droite du siége du conducteur est arréfée par une butée
réglable qui limite la descente déterminant cinsi le terrage
des outils.

En outre, pour lattelage de certains outils, une barre de
traction & hauteur réglable peut étre fixée rapidement sur
les rotules des bras inférieurs d’attelage et attachée au point
fixe supérieur par deux tirants réglables.

le réglage des tirants de stabilisation (voir fig. 4, page 6,
repere 32) ne doit se faire gu’en position haute.

AVANT-TRAIN

Il supporte les pivots et les moyeux des roues avant ei
les barres d'accouplement.

Eniretien : Vérifiez le bon serrage des écrous. Si vous
observez un jeu anormal ou une direction dure, faites appet
& l'agent S.F.V.

N\
25

flg. 8. — Avant-train fixe - voie de 1 m 25

BATTERIES
Deux batteries 6 volts 150-180 Amp./h. équipent le "Vier-
zon 4037

Fig. 9. — Batteries d’accumulateurs.

Entretien : || réside essentiellement dans la vérification du
niveau des batteries. Fermez le robinet de batterie, Vérifiez
le niveau de l'élecirolyte dans chaque élément en dévissant
les bouchons. Si le niveau est frop bas, il faut ajouter de
'equ distillée ou & défaut de leau de pluie. Ne jamais
cjouter d'acide. Le niveau correct est & 1 cm au-dessus des
plaques. Graissez les cosses des bornes avec de la vaseline.
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BLOCAGE DE DIFFERENTIEL OU CRABOT
il facilite la sortie d'un passage difficile lorsque les roues
ont tendance G patiner.
{2 crabot est a commande
qu pied et & roppel automa-
tique. La commande de crabot
o trouve pres du siége, cofe
droit 1 100,
Lo crabot supprime le fonc
vonnement  du  différentiel en
Gloquant planétaires et satel-

55 irrigre sonft

Q

cof ne peuvent tourner qu’'da

P

Fig. 10. Pédale dz crabotage.

meme vitesse.

ATTENTION., - Vous ne pouvez vous servir du
crabot que pour rouler rigoureusement en

ligne droite.
Si vous devez tourner, il faut laisser le crabot revenir au

point mort en lachant ia pédale de crabotage.
Pour bloquer le différentiel :

1) Arrétez le iracteur ;

2) Appuyez & fond, avec le pied, sur le craboft ;

3) Aprés avoir passé une vitesse, embrayez doucement ;
&) Ay moment ou les dents de crabet s‘engagent, lo pidale

senfonce : embrayez alors franchement.

Pour décraboter :

— Abandonnez simplement la pédale de craber. Le ressort
la rappelle automotiquement en  position de route.

BOITE DE VITESSES

les différentes vitesses ont été donnees dans fes "CARAC-
TERISTIQUES GENERALES” (page 3.

Passages des vitesses. -— Le moteur est suffisamment puis-
sant pour démarrer le tracteur, meme en charge, en n’importe
quelle vitesse.

Etant o larrét, oassez le levier de vitesse ¢ la position
que vous aurez choisie et démarrez directement sur ceffe

combinaison,

de vitesses et grille extérieure de
facilitant le remérage et l'enclanchement des différentes

Fig. 11. Levier cde changement

vitesses,
combinaisons.

Vitesse lente (ou rampante)

Peut afre montée a la demande. Son enclanchement se
{ait sans manceuvre spéciale dans lencoche R de lo grille
extérieure. On  obtient ainsi une vitesse de 1,7 kmh
1.000 t/m moteur.

Entretien : Ne nécessite pas d’outres opérations que celles
indiquées & la rubrique “GRAISSAGE” (Voir p. 22, c'est-a-
dire, périodiquement : Plein, vérification du niveau d'huile,
vidange. Le bouchcn de niveau pzint en jaune. €3 piace
sur le couvercie des arbres de la boite de vitesses, un peu
& gauche du numiro de tonderie (coté gauche du tracteur).

@

BOUGIES DE RECHAUFFAGE

<

Z Ly nd 5 fpeted

Foor Taohies : s
de réchauffage est placée dans fa culasse & coté de I
Chaque bougie est relige & la batterie (12V - 150/180 Ah)
par lintermédiaire du commutateur de démarrage et d’une
résistance montée en série, ceci afin d'abaisser la tension aux
ornes de la bougie ¢ 7 V.

CAPRPOTS

Le capot du tracteur est en deux parties.

Le capot supérieur soulevé permet d'effectuer le remplissage
des différents réservoirs et l'examen des fusibles. Son ouver-
ture est commandée par une firette placde cur fu planche
de bord.

njecteur.

Fig. 12. -— Capot supérieur levé,

le capot avant peut éire soulevé pour avoir accés aux
batteries & la dynamotef lorsque l'on veur examiner plus

particulierement le moteur “ou ses accessoires (en particulier
bougies et injecteurs).

Fig. 13. Ouverture des deux capots.

Les capots avant et supérieur sont en tdle embeutie.

Les deux capots possédent un compas d'ouverture acuto-
locable assurant leur maintien en position levée et un verrou
automatique de fermeture.



CARBURANT

Fuel-oil agricole. Pour le bon fonctionnement et la conser-
vation de votre moteur, vous avez intérét a utiliser un carbu-
rant parfaitement propre et préalablement décante.
CARROSSERIE

Uentretien de la carrosserie du tracteur est semblable a

plus souve nettoyer

suffit, le

lui d'une cuiomaobi

Ut

]

Enlevez au préalable les taches d'huile ou de graisse avec
un peu d'essence ou un détergent du commerce.

Cependant, si votre fracteur est couvert de boue, n'atten-
dez pas. Un bon nettoyage au jet est indispensable avant
que la boue ne seche, mais évitez de faire entrer de ['azu
dans le filire & air, les accessoires électriques et les réser-
voIrs,

CARTER D'ENGRENAGE INTERMEDIAIRE

Voir “ENGRENAGES INTERMEDIAIRES™, p. 13.
CHAPE DE REFOULEMENT

Hauteur 590 mm au-dessus du sol.

Fig. 14. — Chape de refoulement & lavant du tracteur.

CHAUFFAGE
Voir "CLIMATISOR”.

CLAPETS D’AlR

Le démonfage du filtre a air (voir ceite rubrigue) permet
l'examen rapide des clapets d’air. {ls sont destinés & retenir
'air emmagasiné dans le carter et a l'empécher de ressortir
lorsque le piston revient vers le point mort bas. De la bonne
étanchéité des clapets sur leur siége dépend le rendement
de remplissage du moteur. Vous avez intéréf & vérifier de
temps & autre (en particulier lors du nettoyage du filtre) cette
étanchéité.
CLINMIATISOR

Une des particularités du ""Vierzon 403" est la place impor-
tante donnée au cenfort du conducteur. Clest pourquoi en

Fig. 15, Mantage du conduit amovible du “"Climatisor’’.

10

prévision des travaux d'hiver une captation d’air chaud «
été réalisée. L'air chaud sortant du radiateur est amené av
poste de conduite par un conduit amovible situé sur le coté
droit du capot. Un déflecteur dirige Vair sur les s chu

Flg. 16. — Déflectzur d'air chaud du “"Climatiser’’.
COMBUSTIBLES

Voir "CARBURANTS™,
COURROIES

Voir  “"DYNAMO™, . 11 et “RADIATEUR-REFRCIDISSE.
MENT”, p. 17,
COURSE DE POWNMPE A COMBUSTIBLE

Voir "POMPE A COMBUSTIBLE", p. 16
CRABOTAGE

Voir “"SLOCAGE DE DIFFERENTIEL”.
CROCHETS

Voir "ATTELAGE”, p. 8 et "CHAPE DE REFOULEMENT™.
CULASSE

La culasse est fixée & avant du cylindre par six goujons
et écrous. Elle est & circulation d'eau. A la partie antérieure
se trouvent les sidges d'injecteurs et de bougies. L'étanchéité
entre culasse et cylindre est assurée par un joint métallo-
plastique.

CYLINDRES

L'alésage des cylindres est de 140 mm.

Le bloc cylindres porte deux bouchons de vidange: ['un
situé sur le coté droit du cylindre, vers Varrigre, 'autre sous
le cylindre, & lavant, coté droit.

lls permettent d'évacuer l'ecu du systéme de refroidisse-
ment, notamment en période de gel.

Fig. 17. —- Bouchons de vidange du bloc cylindre.
1. Bouchon latéral,
2. Bouchon inférieur,




Entretien: Se réduit simplement au nettoyage des lumiéres
d'échappement tous les 250 heures environ. Pour nettoyer ces
lumiéres, profiter du nettoyage du pot d'échappement. Retirer
le collecteur placé sous le bloc-cylindres, mettre le piston
au point morf haut ou cours du nettoyage de chacun
des cylindres pour éviter que la calamine grattée ne tombe
dans le cylindre et le raye. Opérez avec un ocutil émoussé
de fagon & ne pas rayer les segments et le piston en enlevant
la colamine qui se frouve tout autour des lumiéres (Voir

"ECHAPPEMENT").

DEMARRAGE
Vair "FONCTICN
W estma induir zotlissant, ¢'esf-a-dire” que le passage du
covront provoque le “déplacement longitudinal de Iinduit et
par suite l'engrénement du pignon du démarreur sur la
couronne.
Entretien : Son graissage a été efectué une fois pour toutes
en usine par le constructeur. Le démarreur ne nécessite aucun

entretien.

DIFFERENTIEL

Le différentiel est & engrenages coniques.

Le corps de différentiel coté droit est muni de la denture
spéciale de crabotage.

Entretien : Ne nécessite pas d’inferventions. Son graissage
et sa vidange sont assurés en méme femps que ceux de la
boite de vitesses dont le carter est commun.

DIRECTION

A vis et galet.

Entretien : Vérifiez périodiquement le niveau de 'huile dans
le boitier de direction (rep. C., p. 24). Suivre les prescrip-
tions de graissage journalier et hebdomadaire pour les arti-
culations (Voir "AVANT-TRAIN' et “GRAISSAGE™).

DYNAMO

Elle est entrainée par une courroie actionnée par l'arbre

de ventilateur.

Au bout d'un certain temps de fonctionnement, la courroie
peut avoir tendance & se détendre. La tension de la courroie
se regle par basculement de la dynamo aprés avoir desserré
la vis de blocage. Veillez & la tension de la courroie qui
ne doil pas étre exagérée, mais cependant suffisante pour
eviter le patinage. Une courrcie trop tendue risquerait de
provoquer lusure du roulement de dynamo ; trop lache, il vy
a pev ou pas de charge de la batterie. Dans les deux cas,
la courroie s'use anormalement.

Avec une fension correcte, la fleche obtenve lorsque 1"on
appuie av miliev de la courroie doit éfre égale & I"épaisseur
ce la courrcie, soit 2 cm environ, Ce réglage s'effectue de
lo méme maniére que pour la courroie de ventilateur Voir
"QADIATEUR-REFRO!DISSEMENT”, p. 17, fig. 3é).

Uéchange de lo courroie ne présente cucune difficulte
particuliere,

Si la lampe témoin du “"VISAMATIC” reste allumée, c'est
que la dynamo ne charge pos. Il v a lieu de faire examiner
Vinstallation par V'agent S.F.V. & moins qu'il ne s'agisse d'un
simple patfinage de la courroie.

Entretien: Un seul des paliers de la dynamo comporte un
graisseur dans lequel vous devez mettre deux ou trois gouttes
d'huile tous les mois. Un gruaissuge exagéré risque de provo-
quer un encrassement de la dynamo et un arrét de la charge.

ECHAPPEMENT

Echappement horizontal (vertical & la  demande). Pct
d'échappement en fonte. Silencieux en tole d'acier avec
pare-étincelles, le tout facilement démontable.

Entretien: En travail normal, démontez le silencieux une
fois par semaine pour décalaminage. En cas de travail trés
dur et de journées trés longues, il v a intérét & nettoyer
le silencieux deux fois par semaine.

Le pot d'échappement en fonte doit éire décalaminé tous
les deux mois. Profitez-en pour décalaminer éventuellement
les lumiéres d'échappement (Voir "CYLINDRES™.

ECLAIRAGE

I est conforme aux prescriptions du Code de la Route e
comprend :

— A l'avant . deux phares avec un dispositif de code ;

— Sur les ailes: deux veilleuses - feux de position ;

— A larriere : feu rouge et dispositif d'éclairage de la

plague d'exploitation.

Pour changer une aompoule de phare, enlevez d’abord la
porte du phare en tirant sur la languette qui se tfrouve &
la partie inférieure.

Otez le verre qui est te

L

1

nu par un loguet et changez "am-

I3 ToCons o

2odie B0 oy

indiguee sur son cuiof.

ELECTRICITE

Linstallation électrique est comparable & celle d‘une voiture
avfomobile. Elle est composée de .
— 1 lampe témoin de charge sur le cadran “VISAMATIC”
— 2 batteries de 6 volts 150-180 Amp./h. (Voir "BATTE-
RIES™);
I dynamo
- 2 bougies
1 démarreur ;
I régulateur de tension ;
1 avertisseur ;
— 1 prise de courant (& l'arriere du tracteur);
Lampes de signalisation. Phares.

Fig. 18. — Cadre avant.
1. Pompe de Générateur de Puissance Hydravlique (GPH).

. Réglege de la tension de courroie de dynamo.
Dynamo,

Injecteurs.

Filire a carburant,

. Avertisseur.

2
3
4
5. Bougies.
6
7
8

Régulateur de tension.

11
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Sou
o droite du cadran “VISAMATICY, las deux
lusibles de sécurité de Pinstailation éleciri-
que. Pour ies afteindre, il faur soulever le

not supérieur, *
1 Hation

nerg

Slectrique

Vagent S.FLVY.

VYue arriére de la planche de bord

1. Fusibles.

2. Boitier "Visamatic”.

2. Lampe-témoin de charge.

4. Lampes d’éclairage de tableau.
5. Renvoi d’angle de tachymetre.
6. Commutateur de démarrage.

7. Céable de robinet de batterie.
8. Gaine de thermomeétre & distance.
9. Yoyant d'huile.

10. Commutateur d'éclairage.

11. Céble d'ouverture de capot.
12. Avertisseur.

la planche de bord, vous irouverez

N

N

EQUIPEMENT

Bougies de démarrage.

Robinet de batterie, commande du
tableau.

Batteries.

Projecteurs D et G, phare-code.
Dynamo,

Régulateur de tension.
Avertisseur.

ELECTRIQUE
8. Démarreur,
9. Faisceau avant.
10. Tableau de bord.
11. Feu de position droif.
12. Eclairage de plague d'exploitation.
13. Feu de position gauche.
14. Prise de courant pour remorque.
15. Clips.




EHABRAYAGE

& chne, siue sur iz oSie gouche du rracteur,

lo bowison entre fe cdne et la poulie dembrayuge est
suwige par quoire segments de férodo fixés sur cette poulie.

la pédale dembroyage doit présenter une certaine garde,
ces-a-dite que lorsque vous appuyez sur cette pédale, elle
tad avor une course ge 2 @ 3 cm avant d’agir. Si lo pedale
w4 smmediolement sur 'embrayage ou si, au contraire, elle
peguonte unn coutse trop grande avant d'attaquer, il convient
de lawe otfectuer suns tarder le réglage de ['embravyoge
ans quoi vous risauez de détériorer la

- n !
frean am

5

Vime ot

SHED s pouile podr & ines Jae
bafteuse ou unc pompe par exemple vous observerez que
Sl poulie continue 4 tcurner quand  vous commencez O
* débtuyer. £n débrayant ¢ fond, le frein d'embrayage arréte
fo poulin, <o qui permet de monter une courrcie d'entraine-
it

Un duposinf d'arret fixe sous lo pédale d'embroyage per-

mot de mamtenr la poulie débrayée.

le brein d'embroyoge ne deit agir qu’en fin de course

do o pédoie d'embroyage. Sl agit plus 16t, faites-le régler
par Pagent SFV,

Entretien : Il consisie o graisser le point suivant :

— Gruusseur LUB qui se trouve en bout d'arbre-manivelle
ae centre de la poulie (¢dté gauche du tracteur) et qui
luberfie, notamment, la butée d’embrayage.

tes reglages du frein de poulie et de 'embrayage doivent

#ute confies o lagent SFV.

SIOYED L

ENCOMBREMENT
Vou “CARACTERISTI
n 20.

3 ou "VOIES”

YUES GENERALES™, p,

ENGRENAGES INTERMEDIAIRES

iy servent de liaison entre l'arbre-manivelle d’une part,
boite de wilesses ¢t lc commande de prise de force et
gronseur dautre part,

twg 21. — CARTER D'ENGRENAGES [NTERMEDIAIRES.
t, Bouchon de remplissage.
7 Feiie de mouvement de tachymeéire.
3. Corter,
4. levier prise de force.
3. Eohinet de niveou,
& Blocage de pedale d'embrayage.

Le carter est séparé de lo boite de vitesses par un joint
d'étanchéite,

Son remplissage s'effectue par un
supérieure et le niveau se vérifie par un
au-dessous du carter.

Entretien : Vérifier le niveau toltes les deux semaines et le
ccmpléter si nécessaire.

FILTRE A 4IR

Le filtre & air est composé d'un boitier-filtre placé sous le
réservoir 4 combustible, son démoniage et son remontage
iles grace & deux oitaches rapides.

partie
situé

bouchon a la
robinet

ont e

Fig. 22. — Manauvre de pose ou dépose du filire & air.

Entretien : Le nefttoyage du filtre est recommandé une fais
par semaine en atmosphére normale, tous les jours en afmos-
phére frés poussiéreuse ef notamment en période de battage.
Sortez le filtre. Dévissez |‘écrou moletté et enlevez le bloc
filtrant, lavez lo matiére filtrante avec un détergent ou a
défaut & lo lessive. Aprés séchage, trempez la matiére filtrante
dans I'huile moteur. Laissez égoutter de 5 & & heures,
remoniez le filtre.

Nous vous conseillons de vous procurer auprés de l‘agent
SFV. un deuxiéme élément fltrant pour vous éviter une
perte de temps. Ainsi pendant qu'un des filires sera en net-

toyage, l'autre sera en service.

FILTRE A CARBURANT

C'est un filtre & cartouche papier.

Entretien : Cette cartouche ne doit en aucun cas étre
nettoyée, la matiére filirante qui la compose ne pouvant
iamais éfre regénérée, mais rempiacée obligatoirement quand
le débit de combustible devient insuffisant. (L'encrassement
du filtre peut se fraduire par..un manque de puissance ou
un arrét du moteur.)

Aprés remplacement - d'une
cartouche, effectuez la purge
du  circuit  d'alimentation  en
combustible.

Les cartouches sont @ chan-

ger toutes les 150 heures
environ.
Fig. 23. —— FILTRE A CARBURANT

1. Raccord de  canalisation
filtre @ pompes.
. Corps de filire.

2
3. Vis de vidange.
4

Raccord dz  canalisation
réservoir & filire.
5. Vis de purge.

i3
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FREINS

freins 0 deux segments,

Serrage sur moyeux des roues arrieres.
Surface des garnitures par frein: 510 cm’.
Diametre - 406 mm.

Tambour de frein en fonte.
Commande par pédales, soit
te jumeloge des pédales
indispensable sur route pour

Fig. 26.

- Frein a main.

individuellement, soit jumelées.
obtenu par une Carrette  es!
assurer un freinoge équilibré.

GENERATEUR DE PUISSARNCE HYDRAULIQUE
Une particularité toute nouvelle du “Vierzon 4037 =3t
nouvoir posséder sur demande e G.P.H.
le Générateur de Puissance Hydraulique est constiue puf
le réservoir d'huile situé & l'ovant, muni de son fiitre o e
‘oucke, de lao pompe actionnee directement par le moteur .

e

oSz

les vérins extérieurs de remorque, hydrofourche, cutils tcmes
cu de fravaux publics sans cue pour cewq le tracteur soi

muni d'un bloc relevage.

Lo manetre du distributeur est située du cdté gauche du
siege. Le distributeur est lui-méme boulonné sur le coré gnuche

du bati, au-dessus de la trompetie.

Fig. 27. - - Manette de commande de distributeur de Générateur de
Puissance Hydraviique (GPH) et prise de courant pour remorques.

Fig. 28. —- Distributeur GPH de vérin extérieur et raccord de canalisor
lion souple avec houchon de protection,




vin

GRAISSAGE
Voir "RUBRIQUE SPECIALE™, p. 22.
GRAISSEUR

graisseur ne peut éire régle ou répare que par l'agent

o
.
<

i oest formellement iterdit d’en madifier le réglage.

SRR

Ty iom e m g
RN T T N
DB L0 0 e e

iRy ey

Fig. 29. --- CRAISSEUR.
. Tuyouterie de graissage de cvlindre droif.
. Tuyautesie de groissage de cylindre gouche,
. Tuvouterie de bielle gauche.
. Tuyauterie de bielle droite.
Tuyauterie de palier central.
. Tuvauterie d'arrivée d'huile.
Tate de graisseur (pour débrayer, uppuyez}.

O e LS R e

TRES IMPORTANT. — Avant la mise en route, il est néces-
wae de tourner le graisseur & lo main une cinquantaine de
rours pour amener 'huile aux points ¢ lubrifier. Ce grais-
ae prealable est frés important au démarrage.

Pour actionner le graisseur, il faut utiliser la maniveile
‘neciale liviée avec le tracteur. Poussez sons exagération sur
a manivelle pour débrayer lentrainement du graisseur et
fournez sans forcer dans le sens inverse des aiguilles d'une
montre. Ne forcez pas tant que la manivelle ne tourne pos
Sbhrement, car 'entroinement du graisseur n'est pas encore

hare.

IMJECTEURS

Injecteurs < cing !rous.

Pression de torage 150 kg/cm™”

Cette pression de tocrage ne peut éire reglée que par
Fagent SFV. La bonne marche du moteur dépend avant
‘eul d'une excellente pulvérisation. Il est recommandé de pos-
2dec on réserve un injecteur conserve soigneusement ¢ abri
de o la poussiere dans son emballage d'origine. Si un désa-
mor¢uge de la pompe venait & se produire (Voir “POMPE A
COMBUSTIBLE™) de l'air peut pénétrer dans linjecteur et
vuire G la pulvérisation. Il est nécessaire alors de purger
Vinjecteur en agissant sur .a commande & main de pompe.

LUMIERES D'ECHAPPEMENT
Voir "CYLINDRES”, p. 10.

MASSES D'ALOURDISSEMENT

Fig. 30. Maosse d’alourdissement sur roue arriére.

WMISE EN ROUTE

RS

Voir “FONCTIONNEMENT ET CONDUITE” p. 25

PHARES
Voir “ECLAIRAGE”, p. 11.

PISTONS

Pistons en callioge léger.

Dicmétre du piston: 139,8 mm & lu jupe.

Nembre de segments . 4.

Largeur des segments: 5 mm.

Jeu & lu coupe des segments: 0,6 & 0,75 mm.

Pied de bielle monté sur roulemenis a aiguilles.

Profitez du démontage du pot d’échappement (Voir cette
rubrique) pour examiner i‘état des segments du piston gau-
che, en les amenant en face des lumiéres d’échappement.

Pour vérifier les segments des pistons, démontez le collec-
teur d'échappement fixé sous le cylindre. On cura ainsi accés
aux lumiéres d’échappement.

Les segments doivent étre ~libres dans leurs gorges. En
particulier ils ne doivent pas étre coincéds par des dépars
goudronneux. Dons ce cas, on dit qu’ils sont gommés. Pré-
venez clors l‘agent S.F.VY. qui effectuera le neftoyage néces-
saire, ce travoil ne pouvant étre fait que par un specicliste.

PNEUNMATIQUES

Voir également “VOIES”, p. 20.

Dans certains cos, lorsque vous désirez alourdir le tracteur
& larriere, vous pouvez pratiquer le gonflage @ l'eau des
roves arriere, c'est-a-dire les remplir & 75% d’eau, le reste
du volume étant occupé par de Vair & la pression normale
prévue pour le pneu.

Cela permet d'alourdir chaque roue de 225 kg avec pneu
14.28.

Par temps froid, pour éviter le gel, il convient de mélanger
4 l'eau du chlorure de calcium dans la proportion de 400 gr
pour un litre d’eau, ce qui proftége jusqu’'a — 20°.

le gonfloge & Veau nécessite I'emploi d'une valve spé-
cicle que vous pourrez vous procurez chez les marchands de
pneumatiques. .

Entretien : Lorsque volre fracteur est au repos, garez-le o
‘ombre, car le caoutchouc craint le soleil. I

| craint aussi la
graisse, l'huile et les produits chimiques. Aussi, nous vous
conseillons de nettoyer le sol du garage er d'essuyer ou
de ‘laver les pneus. Enfin, il convient de maintenir la pres-
sion au foux indiqué dans le présent carnet.

5
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POMPE A COWMBUSTIBLE
File est du type & pistons plongeurs. Le réglage de so
course et de sa réparation ne peuvent éfre exécutés que par

'agent S.F.V.

Fig. 31. — POMPE A COMBUSTIBLE.
}. Purge de corps droii.
2. Purge de corps gauche.
3. Arrivée générale de carburant.
4. Canalisation de refculement & 'injecteur D.
5. Canglisation de refoulement a liniecteur G.

En cas de désamorcage, vérifiez ies points suivants:
1 Manque de combustible ;
2¢ Air dans le circuit du combustible ;
3" Pompe défectueuse.
1. Le mangue de combustible peut provenir de:
-— réserveir vide ou presque vide,
— robinet de réservoir fermé,
— élément filtrant colmaté {voir
RANT »J.
2. Uair peut pénétrer dans le circuit:
— en cours de travail lorsque le réservoir est insufli-
samment rempli,
— par des joints défectueux, le plus souvent par suite
d'un mauvais remontage,
— par des écrous ou raccords mal serrés ou détéricrés.
3. Une pompe défectueuse peut provenir:
— d'un joint usé,
— d'un pisten de pompe ovalisé cu détérioré.
Pour éviter ce dernier incident, il convient d’emplover un
combustible trés propre.
Réamorcage de la pompe: Il convient de purger le filire
& carburant {voir cette rubrique), lo pompe et la tuyaurerie

d'injecteur. Pour effectuer cette opération, procédez ainsi:

« FILTRE A CARBU-

1. Réservoirs
— Veérifiez que le réservoir de fuel est au moins rempli &

la moitié de sa confenance.
2. Filtre :
— Vérifiez [état du filtre & carburant et

Voir “FILTRE A CARBURANT").

purgez-le.

3. Purge de la pompe

— Avec une clé de 19 dévissez
royauterie d'arrivée  du  carburant en

raccord avec une clé de 21 pour ne paos e

aissez couler le fuel pendant 15 secondes.

or e BN cerroni mposiarament

o ovis creuse tieant 03
maintenant e

cogonr

i

— JEDIOGURZ u Vis (& PUIGE JE 0 pompa.

— Acticnnez ensuite le levier de commande a mamn
la pompe jusqu'ad ce que le fuel coule sans hulles
d‘air.

— Rebloguez la purge.

i

Fig. 32. — LEVIER DE COMMANDE DE POMPE,
M. Point mort {marche normale).
}. Position d’annulation des 2 courses de pompes [arrét du motewr].

2. Position d'amorgage de la pompe gavche.

4. Purge de linjecteur

— Avec une clé de 19 dévissez
fuyauterie sur linjecteur.

— Actionnez la tirette de commande & main de k

squ’d ce que le fuel arrive sans bulles d'air.

— kebloquez le raccord.

— Refaites le plein du réservoir,

'ecrou raccord de I

DOMPe

La purge est ainsi ferminée. Malgré i'énumeration de
nombreuses opérations, elle n’est pas pariiculierement lon.
gue, mais il vaut mieux, pour prévenir un désamor¢age,

maintenir le plein dans le réservoir de fuel.

Si aprés ces opérations, la pompe se désamorce au demar-
rage du tracteur ou en cours de travail, vérifiez bien ietn?
de tous ies joints et, en cas d'insucces, faites appel a I'Agem
S.F.V. {voir égclement « Injecteur »).

POULIE
Lle « Vierzon 403 » offre l"énorme avaniage de posseder
une poulie de battage toujours disponible et de plus sa pose

tion ilaterale facilite la mise en ligne de la courroie le

CVISAMATIC”  indique & tout moment le regime de
noulie.

Pour utiliser le pot d'échappement avec {'échappament
vertical, celui-ci doit étre pourvu d'une rallonge spéciaie

‘livrable sur demande).




PRISE DE FORGE

A

C.

normalisées. Diametre

Arbre ¢ 6 cannelures
{s0it 1 pouce 3/8).

La vitesse de rotation varie suivant le régime du moteur.
Elle est de 540 t/m au régime nominal.

la prise de force est commandée au
G lrois posifions

moyen d’'un levier

— Asservie : elle cesse de tour-
ner quand on débrayve e
moteur.

coniinueliemens,

étant débrayé ou non.

Pour la mise en service ce
la prise de farce, operez de
la fagon suivante .

1. Asservie: Débrayez o
fond.  Attendez  Varrét
presque fotal de lu pou
lie. Poussez le levier ve

la droite.
2. Indépendante: Sans
debrayer, ralentir  sensi-

blement la  vitesse de
rotation  du  moteur a
'aide de l'accélérateur et
passer le levier de droite
a4 gauche d'un  mouve-
ment sec.

(&S]

Si vous n'avez pas besoin
de la prise de force.
laissez le levier au point
mort.

recommande  d'em-
y o prise de force en
osition indépendante pendant
au moins un quart dheure au
démarrage le matin afin d'assu-
rer un graissage convenable
des pignons.
La  position  indépendante
permet de transmetfre la puUis-
sance cux machines de culture
ES qui doivent tourner, méme le
TRERER T :: tracteur débrayé.

Fig. 34. - - LEVIER DE COMMANDE DE PRISE DE FORCE.
PM. Point mort.
I, Position asservie,
= 2. Position indépendante.

RADIATEUR - REFROIDISSEMENT

le refroidissement est & circulation par thermosiphon avec
s rediateur 0 alvéoles et ventilateur muni d’une poulie regia-
ble pour tension de courroie. Un rideau placé devant le
radiateur permet de régler le refroidissement. Sa commande
est assurée par une tirette qui se trouve au poste de pilo-
‘age coté gauche du tfableau de bord.

le  cadran  “VISAMATIC”  vous permet de controler
nmediatement la température de l'eau du radiateur qui doit
se mainfenic entre 80 et 90", Cette température est indispen-
sable pour o bonne marche du moteur et on doit éviter
pour son bon fonctionnement et sa longévite, de le faire
ttovailler au-dessous ou au-dessus de ces températures.

Entrehen ¢ EBvitez l'eau trop calcaire qui, a la longue,
eolartre e radiateur ef diminue le refrcfdissemem_ Employez
e )reference de 'eauv de pluie.

En période de gel, ajoutez un antigel & l'eau de refroi-
tissement, par exemple 20 % d'alcool ou 25 % dans les
arands froids jusqu'a — 12 °. Au-deld, il vaur mieux vidan-
wer le sysiéme de refroidissement (Voir “CYLINDRE™).

Dans ce cos, n'oubliez pas de faire le plein le lendemain,

Fig. 35. — Rideau de radiateur et chainette de commande de rideau
de radiateur depuis le poste de conduite.

mais employez seulement de l'eau tiéds, car de l'eau iroo
chaude peut provoquer le fissurage des cw indres.

Surveillez lo tension de la courroie de ventilateur. Une
tension insuffisante diminue le refroidissement du  moteur
ainsi que la charge de la dynamo.

Trop élevée, elle peut provcauver Vusure prématuree  du
rovlement de ventilcteur,

Pour régler la tension :-Enlever l'étrier de fre einage de la
pouh’e fixé par une vis. Serrer la joue extérieure de la pou-
lie et remetire en place I'étrier de freincge.

Pour monter une courroie neyve, vous devez effectuer le
c»emomoge de la joue de poulie. Avec une tension correcte,
lc fleche obtenue lorsque I'on appuie cu milieu de la cour.
roie doit étre égale & ['épaisseur de la courroie, soit 2 cm
environ.

Graissez tous les jours I'arbre de ventilateur (Voir “GRAIS.
SAGE").

Tension de courroie de ventilateur,

17
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REGULATEUR

le régulateur mecanique centrifuge  se trouve @ linté
cicur du volant {caté droit du tracteur). Il permet de faire

varier la vitesse de 300 & 1.000 i/mn acu travaii,
ole la

Placéd en bout d

Varhre-manivelle, le régulateur contr

Jmposee par e rravai du racieu’. o

moteur a vide.
le régime du moteur se régle par la manette située sous

ie volant de direction.
Entretien Maintenir huile & son niveau dans le carter

régulateur.
£n cas de mauvais fonctionnement, s‘adresser

S.F.V. seul qualifié.

RELEVAGE

a I"Agent

(sur demande!
Relevage hydraulique intégré, du type asservi avec réglage
du terrage des outils. Atrelage 3 points (voir ausst « Atte-

lage »).

Fig. 37. -— Vus arriére du bloc relevage et de lattelage '3 points’

— Pompe rotative & 5 pistons.

__ Pression normale d’utilisation

— Vérin de 85 mm. de diametre.

— Pression max. : 140 kg/cm?2.

Distributeur & décompression automatique & haule

sibilité.

Prise de pression pour commande de vérm & distance

avec distributeur spécial.

-— Commande du relevage & larriére
droit.

120 kg/cm?2.

sen-

du siege coté

Fig. 38. --- BLOC RELEVAGE.
1. Bouchon de remplissage carter prise de force.
2 Bouton de verrouillage des bras en position “route’’.

Lo pompe est indépendanie de ia prise de force. Son
entrainement étant assuré directement par le moteur.

le hon fonctionnement du relevage, il ne faut pos

Pour
réservoir de

descendre au-dessous d’un niveau minimum au
7 titres. Le niveau optimum s'éfablit a 22 litres.
Cette copacité est largement suffisante pour assurer le

fonctionnement du relevage et d'un vérin exierieur (remorque
ou hydrofourche, par exemple).

R (e
Fig. 39. — COMMANDES DE GEMERATEUR DE PUISSANCE

LIQUE (GPH}.
A gauche du siége : Vérin extérieur.
A droite du siége : Relevage hydraulique.

HYDRAU-

Entretien : Effectuez la premiére vidange aprés 50 heures
de travail en dévissant le filtre situé sous le réservoir ef nef-
toyez le filtre. Nettoyez les diverses pieces & l'essence. Lais-
cez-les sécher sans essuyer car les chiffons laissent des pelu-
ches nuisibles a lefficacité du filire donc av bon fonctionne-
ment du relevage.

Remontez le hlire en veillant & la bonne portée des joints.

Prenez garde de ne pas infervertir les piéces.




RESERVOIAS

Combustible : Vous avez interet o ne pas laisser

le réservair vide, sinon lo pompe & combustible (Voir cette
rubrniguel se deésgmorce el un réamor¢age est nétessaire.
Attention | Si le réservoir contient trop peu de fuel, il
seut arriver, dans les cahots ou dans les pentes, que le
tube plongeur ne soit plus immerge, d'oU entrée d'air et
désamorcage ou, tout au moins, mauvais fonctionnement du
moleur.
Huile moteur : Ne oas ometire de surveiller fréquem-

jnisd

Voir "GRAISSAGE”

vant quatre positions d'avant en arriere. |l se bascule facile
ment en cas de pluie et vient reposer sur le volant.

Pour régler le siége en bonne position selon la taoille du

conducteur, procédez de la facon suivante

— Dévissez la vis de fixation (rep. 2), en dégageant lu
patte arriere (rep. 3). Ensuite poussez légérement vers
‘avant et sortez le siége.

— Apres avoir choisi 'emplacement qui vous convient,
mettez les pattes (rep. 3 et &) dans les encoches et
serrez la vis (rep. 2).

— Pour basculer le siége, dévissez

/ o

i oatte

p. 2) en déga-

le s

e frep,

RO e cortre

e wvolan.
Pour le réglage de I'élasticité aprés avoir desserré le

Veillez & ce que le remplissuge de ces divers réservoirs
soit fait trés propremeni. lLes poussiéres sonf les ennemies

i
i contre-écrou, agissez sur la vis (rep. 4) selon la souplesse
. ; numéro un de lo pompe, de i'injecteur et du moteur.

demandée.

Vérifiez de temps & autre le serrage de la fixation.

La vis permet de comprimer plus ou moins le bloc de caout-
chouc servant d’amortisseur au siége. En desserrant la vis on
a un siége plus souple.

Vous avez intérét & faire le plein des réservoirs apres
chiaque journée de travail, dés le retour au garage.

Nettoyez toutes les 150 heures le réservoir d'huile et les
i famis qui se trouvent & larrivée du refour d'huile ef au
H depurt vers le graisseur. leur colmatage peut avoir des
! conséquences graves.
: Huile du générateur de puissance hydrauligue
: Surveillez le niveau et effectuez les vidanges comme indique

nage 23,
En cas de mauvais fonctionnement, s'adressez & [‘Agent

1 iresmmacm e

fig. 40. — RECONNAISSANCE DES RESERVOIRS.

1. Huile GPH. ;
2. Rodioteur.
3. Fuel.
4, Huile moteur.
RODAGE
Voir “FONCTIONNEMENT" et "CONDUITE”, p. 25, 6
w ROUES
: Voir “"PNEUMATIQUES”, p. 15 et "VOIES”, p. 20.
SIEGE
le siege, en matiére plastique ¢ suspension élastique ) . -
reglable, est particuliérement confortable. 1l est réglable sui- Fig. 42. — DESCRIPTION DU SIEGE. B

1. Sidge,

. Vis de fixation de la patte.

Patte de fixation arriére du siége

Vis de réglage de ["élasticité.

Encoches de réglage de vecul ou d'avancement du siége.
Paties de fixation avant du siege.

oL

T R S s 1,

SIEGE D’AILE

(sur demande).

TAEBLEAU DE BORD
le tableau de bord est
décrit au chapitre "COMMAN-
DES ET CONTROLES”, . 5.
TRANSMISSION
DE PUISSANCE
Voir  “PRISE DE FORCE",

o, 17.

Fig. 43. Siege d'aile {(sur demande).

Fig. 41. - Siége avec sa housse en position 3. 19
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VENTILATEUR
Voir “RADIATEUR™ et "REFROIDISSEMENT™.

VISAMATIC

Le cadran « VISAMATIC

Jung er Jg ia @i

du tracteur sur route, température du moteur,
régime économique.

GE€ G

Fig. 44. — DESCRIPTION DU CADRAN “VISAMATIC".

NOG A L

. Témoin de charge.
. Vitesse moteur et poulie.
Indicateur de vitesses routiéres en km/h en 4" et 5.

Tempérafure de l'eau.

. Vitesse prise de force.

Compteur horaire {auv 1/10 d'heure).
Zone économique d'utilisation.

VITESSE LENTE
Voir “BOITE DE VITESSES” p. 9.

YOIES

& zecaorant es roves a'un mEm

essiey dans l'axe des pneus, & sa renconire avec le sob

La largeur extérieure de la trace s'obtient en ajoutant
vne fois la largeur du pneu & la voie. la largeur inté-
rieure s’'cbtient en retranchant une fois la largeur du pneu
a la voie.

Voie avant :
— Largeur du pneu avant :
600-19 f{agricole) ... ... ... .. ... 296 mm.
650-20 (travaux publics) ... .. ... ... 340 mm.
Dans certains cas, pour faire varier la voie avant vous
pouvez retourner les roues, c'est-d-dire placer vers l'intérieur
la partie bombée habituellement tournée vers l'extérieur.

Yoie arriére :
La voie arrigre du tracteur « Vierzon 403 » est rendue
variable par les diverses possibilités ci-dessous -
1" Déplacement des jantes qui peuvent étre fixées
a) entre le voile et le corps du tracteur, c'est-G-dire &
intérieur de la roue;
b) de l'autre c6té du voile par rapport au tracieur,
c'est-a-dire & l'extérieur de la roue.
' Retournement du voile dont la partie bombée peut éire
tournée -
@) vers l'extérieur,
b} vers lintérieur,

N

3¢ Interposition de cales entre le voile de roue et le
fambour de frein sur lequel il se fixe. Ces cales sont
fournies sur demande et permettent de doubler encore
le nombre de montages possibles.
montages possibles sont récapitulés dans le tableau
scus. Pour lutiliser, cherchez la voie correspondant a
que vous désirez utiliser.
(Voies arriere du tracteur VIERZON 403)
{en millimétres)

S
S

Le
i-de
elle

-
-

Largeur du pneu arriére :

L’AGENT S.F.V. EST A VOTRE SERVICE

Formé au centre de motoculture §.F.V. c’est un spécialiste
qui dispose, non seulement des
également d’un stock de piéces de rechamnge prélevées sur Ia série
et ayant subi les mémes contrdles que celles destinédes an montage

des tracteurs. C'est une garantie supplémentaire pour vous.

instroctions de [Pusime, mais
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CIRCUIT DE GRAISSAGE
[. Palier central.
2. Bielle droite.
3. Bielle gauche.
4. Piston gauche.
5. Piston droit,
A. Arrivée d'huile.
R. Retour d'huile.
@ rd L3 @
Vidanges périodiques
Préconisation BP ENERGOL
@ ORGANES ” OPERATIONS If LUBRIFIANTS ,ﬁf
‘ iBP ENERGOL HD I
ETE .
~ . MOTOR-OIL SAE 40.
MOTEUR | Faire le plein chaque jour. HIVER .
Réservoir contenani 6,5 litres. J MOTOR-OIL SAE 30
GRANDS EROIDS :
MOTOR-OIL SAE 20 W.

Vérifier le niveau toutes les 100 heures. — do

Vidangoer toutes les 500 heures, f
f

CARTER DE REGULATEUR
Contenance 1,5 litre.
CARTER DE TRANSMISSION DE PUISSANCE
Contenance 1,5 litre.
BOITE DE VITESSES ET PONT
Contenance 20 lires.
CARTER DE PRISE DE FORCE
Contenance 7 litres.
GENERATEUR DE PUISSANCE HYDRAULIQUE

RELEVAGE
Contenance 22 liires.

BP ENERGOL GEARBOX SAE 140 EP.

Vérifier le niveau toutes les 100 heures.
Vidanger toutes les 3.000 hcures.

Premiére vidange aprés 1.500 heures. l B8P ENERGOL GEARBOX SAE 140 EP.
|

Vidanges suivantes toutes les 3.000 heures.

Premiére  vidange oprds 1.500 heures.

Vidanges suivantes toutes les 3.000 heures. { BP ENERGOL GEARBOX SAE 140 EP.
|
|

|

Premiere vidange aprés 50 heures.
Verifier le niveou toutes les 100 heures.
Vidanger toutes les 200 heures.

BP ENERGOL MOTOR-OIL SAE 20 W.

BOC’ZSSnSnEceDé?gC!iT:&SN J‘ Vérifier le niveau foutes les 500 heures. BP ENERGOL GEARBOX SAE 140 EP.
DYNAMO - ACCELERATEUR ;‘Groissoge modéré & la buretie. HUILE MCTEUR.

TIMONERIES (Points hleus). Quelgues gouttes toutes les semaines.

E;F’Ro;i\rifssSEr%EZssTE?;\UL:x;T Suivant le tablecu de fréquence ci-joint.

IGRAISSE BP ENERGOL LC 2 ou
ENERGREASE . 2 multipurpose.
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Graissage

la bonne marehe ]

ol comServalion des enging Indcaiiqies mudeiiies. SSalnie ces Opérations

derniers, le tractewr agricole travaille dans les conditions les plus périodiques de

dures ef, le plus souvent, dans la poussiere qui tend a sinstnuer graissage

partout. Le graissage a pour but A’ éliminer les particules abrasives et d’entretien ‘

21 auraient pu arriver jusquaux organcs en monvement, malgré les :

divers fz'lM'es et les précautions prises a4 la maniprlation des HReportez -vous o X

combustibles ¢t des lubrifiants. Sans i, cette poussicre userait pages el 24 poar !

prématurément les différents organes. ifﬂiﬁ-?lé 'L’(iii(’4'1)<"-':<f.l~:;:1f}]{?'gi?{\
Veillez dome tout spécialement aux opérations de graissage, des Lubrifianls. 3

swirant les indicutions donmées ci-dessous :

TOUS LES JOURS Lubrifiez & la burette les points suivants (points bleus) :
13. Manette de régulateur ;
. 18, Tringlerie de commande de relevage ;
18. Manette de commande de vérin extérieur
20. Manette de commande de relevage hydraulique
21. Levier de prise de force; g

fenviron 10 heures de travail)

N
Graissage : ¢
) o L . . : 25. Axe de commande d’embrayage :
A l'aide de la pompe Técalémit, lubrifiez les 13 grais- ; 26. Axe de patin de frein d’embravage ;
seurs LUB rouges: : 30. Dynamo ; -
. - 2 S - o . ¥ .
— Articulations de barres de direction: 3L Axe de videau de radiateur;
32, Flexible de commande de rideau.

5,06, 7,8 9, 27, 28 o .
Soit @ 10 points bleus.

Vérifiez les niveaux des carters:

s
10 graisseurs - n** 1, 3, 4,

—— Arbre de ventilateur
1 graisseur - n* 14

— AXe Q'engrenage ‘intermédiaire: — régulateur ;
1 graisseur - n° 23; : — prise de force.

— Arbre-manivelle : - transmission de puissance.

1 graisseur - nv 24.

Seit: 13 graisseurs. ' R
" Entretien :
Fntretien : Nettovez le pot d'échappement et le silencieux (voir
D’autr ‘t, faites |1 lein des réservoirs : |« ECHAPPEMENT »).
autre part, faltes lc plein £ 3 s ; Une semaine sur deux (soit 120 heures), nettovez les

filtres du circuit d’huile.

— de fuel;
— d’huile.
Vérifiez : |
) . . ‘ TOUS LES MOIS
— le plein du radiateur ;
{ou 100 heures)

— la pression de gonflement des pneus.

Nettoyez : Vérifiez le niveau du G.P.H.

- le filtre & air si vous travaillez en atmosphere pous- Nettoyez :
siéreuse.‘ o B ’ ) ' ‘ — les lumiéres d’échappement.
N menst -avetzzaéntealf;(rg effectuer ces opérations le soir Contrélez le niveau du carter d’engrenage intermeédiaire
en rentran garage.  (voir « ENGRENAGE INTERMEDIAIRE »).
TOUTES LES SEMAINES ' Entretien :

c0 A B0 menr i
50 & 60 heures) ! Vévifiez le niveau de la batterie. .

Graissage : | APRES 500 HEURES

Lubrifiez les 8 graisseurs LUB jaunes: ;
Axes de pivot de roues AV : 2 graisseurs - n”> 2, 28 ; 1
— Arbre de balladeurs : 1 graisseur - n® 10:

— Axe de pédale droite : 1 graisseur - n* 11 :
— Axe de frein & main : 1 graisseur - n* 12

— Trompettes droite et gauche : 2 graisseurs - n” 15
et 17 ;

Boitier démultiplicateur de chandelle droite : 1 grais-
seur - n* 16 ;

Axe de pédale d’embravage : 1 graisseur - n” 22

Nettoyez le filtre a huile du G.P.H.
| Véritiez le niveau du hoitier de divection.
Vidangez le carter-régulateur.

AU BOUT DE 3.000 HEURES

Vidangez la hoite et le pont, le carter de prise de
force, le carter de transmission de puissance.

Spit 1 9 graisseurs.




IDENTIFICATION DES PRINCIPAUX ORGANES

[xd
A '
VUE ARRIERE DROIT
Repérage des principaux organes
1. Boite & outils.
2. Manette de régulateur & main.
3. Manette de commande de G.P.H.
(relevage hydraulique).
4. Blocage route des bras de relevage.
5. Frein & main.
4. Pédale de crabot.
7. Manette de commande de pompe.
8. Poulie de pompe de G.P.H.
Repérage des bouchons
A. Vidange du carter de priss de
force. .
B. Niveau d'huile de boite de vitesses.
C. Remplissage du boitier de direction.
D. Remplissage du carter régulateur.
)

YUE ARRIERE GAUGCHE
Repérage des principaux organes

Réservoir G.P.H.

Batteries d’accumulateurs.

Pot d'échappement horizontal.
Stabilisateur de barre d'attelage.

. Chape d’attelage.

Commande de G.P.H. (vérin extér.).

Hepérage des bouchons
A. Remplissage bolte de vitesses.
B. Remplissage carter intermédiaire.
C. Niveau carter infermédiaire.
D. Remplissage carter prise de force.

oL s —
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FONCTIONNEMENT ET CONDUITE

Mise en roiute

Avant d’utiliser votre VIERZON 403, il est
indispensable de vous familiariser avec  les
I, ~ I i s11 X X I

< & la

5 et 6.

aux pages A,
PREPARATION

Avant toute chose, n'oubliez pas que vous
allez travailler plusieurs heures de suite et qu’il
convient de prendre avec votre VIERZCN 403,
les précautions habituelles que vous prenez en
parcil cas avec tout véhicule automobile.

Vérifiez que les pleins des divers réservoirs
ont bien ¢té faits : fuel, huile; eau. Naturelle-
ment, le graissage journalier aura été effectué
au préalable, comme Indiqué & la rubrique
« GRAISSAGE », page 22. Afin d’assurer dés le
départ une large lubrification des organes en
mouvement, il est trés important de faire
eflectuer une cinquantaine de tours a la com-
mande du graisseur {(voir « GRAISSEUR »).
prét pour une

Vous pouvez

Votre traeteur est ainsi
nouvelle  journée de travail.
prendre place sur le siege.

MISE EN ROUTE

[.a mise en route n'est guere plus compliquée
que celle de votre volture automobile et vous
retrouverez dans les opérations successives a
réaliser, la plupart des gestes familiers que
vous exéeutez machinalement lorsque vous vous
mettez au volant de votre voiture. Les quelques
différences proviennent de ce qu’un moteur a
combustion interne ne se met pas en route
comme un moteur & explosion.

Comme d’habitude, mettez tout d’abord au
point mort les leviers de vitesse et de prise
de force et ouvrez les robinets de batterie et
de fuel.

Ilnsuite, procédez de la facon suivante :

—- Dégommage rapide du moteur a I'aide du
démarreur ;

— Chauffage durant quelques secondes ;

-— Démarrage ;

-~ l.aissez le chauffage encore 1 a 2 minutes
jusqu’a
« rond ».

temps que le moteur tourne

Durant ces opérations, nlacez la manette
d’accélérateur & « plein gaz », puis la ramener

dés que le moteur est démarré.

Les opérations ci-dessus sont nécessaires uni-
quement pour le premier départ du matin
quand le moteur est froid.

Au cours de la journée, si Pon a besoin de
remettre le tracteur en route, il suffit de donner
un coup de démarreur sans chauffer les bougies.

Normalement, dés que le moteur est en route,
la circulation de 'huile se contrdle devant le
vovant. '

Si la lampe de charge reste allumée, la
dvnamo ne charge pas la batterie. Faites vérifier
par UAgent SF.V. la dynamo, le régulateur de
tension ou la batterie.

Remarquez au passage, que Paiguille du
« Visamatic » reste & zéro si vous appuyez sur
la pédale de débravage.

ARRET

Lorsque vous voulez arréter le moteur, placez
la commande des gaz a zéro et tirez sur la
commande & main des pompes & combustible.

Ne pas oublier de remettre cette commande
au point mort aprésg, arrét, h

RODAGE

Pendant la période de rodage, il convient de
ménager votre tracteur pour en tirer le meilleur
parti par la suite

— Aprés les 25 premieres heures, nettoyez
solgneusement le réservoir d’huile et les
tamis d’arrivée et de départ, ainsi que les
bouchons magnétiques ;

— Pendant les 100 premiéres heures, n'effec-
tuez que des travaux légers ;

— Au bout d'une centaine d’heures, vous
pouvez commencer les travaux de force,
mais il convient d’8tre prudent encore
pendant au moins une centaine ‘d’heures.

A Taide du compteur d’heures du cadran
« Visamatic », contrdlez les heures de travail et
effectuez réguliérement les diverses opérations
de graissage prescrites (voir page 22).
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POUR VOS OUTILS DE CULTURE

FAITES CONFIANCE A SEV. !/

Le VIERZON 403 est un instrument complet
qui grice aux outils spécialement adaptés de
sa « CHAINE DE CULTURE », vous permet
d’exécuter tous vos travaux :

— Charrues a soes : simples, reversibles,
alternatives ;
~— Charrues & disques ;
— Sous-goleuses ;
pour les labours de tous types et travaux pro-
fonds dans les terrains les plus variés.

— Déchaumeuses et pulvériseurs a disques ;
— (Canadiens, scarificateurs ;
~— Barre porte-outils ;
pour les travaux superficiels de préparation du
sol toute I'année.
—— Bineuses ;
— Pulvérisateurs, poudreuses ;
—— Distributeurs d’engrais ;
pour lentretien des cultures : récoltes propres

Tracteur S.F.V.

et saines, assurant ainsi les rendements les plus
élevés.

— Barres de coupe :

— Rateaux andaineurs ;

— Lieuses, moissonneuses-batteuses :
pour la récolte en temps opportun des fourrages
et des céréales.

— Remorques trainées, semi-portées bascu-

lantes ;
pour le transport de tous vos produits dans les
meilleures conditions d’économie, mettant vos
récoltes rapidement a l'abri. :

L’hydrofourche vous permettra, par ailleurs,
d’effectuer sans peine les manipulations de
fumier, fourrage, terre, etc.

IAgent S.¥.V. est en mesure de vous conseil-
ler dans le choix des instruments les mieux
adaptés a votre exploitation. IN’hésitez pas i
le consulter.

403" en labour.
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