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- CARACTERISTIQUES EMBRAYAGE
MONODISQUE « SIMPLE EFFET »

Embx:ayage monodisque fonctionnant & sec type........... e R 10 LF 20
. Plateau d'embrayage comportant 9 ressorts tarés (couleur jaune) 3
Longueur sous charge de 8L,5 kg. . ... i N 33,6 mm
Raideur : différence de charge mesurée entre 32,2 et 33,2 mm. ... ... e 3.25 kg maxi
Epaisseur d'mne fTICHOM MEUVE . . 1\ oo iutt e ootar e u e 874£03
" Garde d’embrayage : mesurée 3 la pédale............ P 20 mm
I3
FONCTIONNEMENT"

DE L’EMBRAYAGE

* Sous 'action de la pédale de débrayage la butée
4 billes fait pivoter les leviers (B) autour des
axes (B) solidaires du couverde (C) fixé au
volant (D). :

Les leviers en pivotant éloigne:ﬁ le plateau de
p:_'assion (E) du‘mla\nt. . .

i
= Tt

A ce moment le disque d'embrayage (F) n'est plus
entrainé par le volant et le platean de pressiomn.

1a liaison beite-moteur n'est plus assurée.

a = .
z
3 I IDENTIFICATION
A § Le repare du type est frappé sur la foce avant du
N '

couvercle.

DEPOSE DU MECARISME .

Déposer l'ensemble « Train event Mateur n
i -

Repérer la position du mécanizme -par rapport au
volont moteur. '

Dépos{:r les gix vis fixant le méconisme au volant.

Déponer le mécanizme ot récupérer Lo friction.
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REPOSE DU MECANISME

S’assurer de la propreté du volant moteur et du platean de
pression.

Le mécanisme étant réglé et la friction centrée par le mandrin
(Réf. Emb. 09) introduire l'extrémité du mandrin dans le
roulement en bout de vilebrequin (déport moyeu coté opposé
an volant moteur).

Mettre en place les s5ix vis de fixation en veillant an repérage.

Reposer le moteur

DEMONTAGE DU MECANISME

Repérer la position du platean de pression par rapport
au couvercle {(équilibrage).

A Taide d'une presse et du trépied (Réf, Emb. 05) exercer
une légére pression sur le couvercle.

Enlever les trois vis de fixation des chapes de levier sur le
couvercle.

Remonter doucement la presse.

Enlever le couvercle, récupérer les neuf ressorts et, s'il v
a lieu, les cales de réglages entre les chapes de levier et le
couvercle.

Chasser les axes (3) des trois leviers (A).

Sortir les leviers (K), récupérer les aiguilles (2} (19 aiguilles
par levier).

Enlever 'axe de chape (B) des leviers.
Enlever la chape (4) en récupérant le rouleau de chape (1)
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VERIFICATION ET REMISE EN ETAT
DU MECANISME

Volent d'embrayage.

S'aszurer que le voilage de la face de friction du volant ne dépasse pas 0,2 mm.
q L.a face de friction ne deit en qucun cas présenter des traces de marbrures ou
rayures quolconques; sineon procéder & sa rectification.

Il con vient alors de retoucher les faces @ et b de lc méme quantiteé :
Valeur maximum de la reprise : 2 mm.

En aucun cas lo cote f ne devra dépasser :

b sur T.A. 3051 f = 7, 5mm
g T.A, 7050 { =253 mm
T.A. 7051 f = 5mm
T.A, 7052 f = 253 mm
T.h. 7054 f = Smm
T.A. 7055 f = 5mm

zinon remplacer le volant.

#7852

i ///é

Plateau de pression.

S'assurer que le voilage de la face du plateau de pression ne dépasse pas 0,2 mm. La face de Iriction ne doit en aucun
cas prégenter des traces de marbrures ou de rayures quelconques, sinon procéder & sa rectification.

Valeur maxirnum de la reprise : 0,2 mm.
S$ila cote R est inférieuxe a 37,4 mm remplacer le plateau de pression.

La cote R se mesure au pied & coulisse (introduire un axe de levier dans son logement).

REMONTAGE DU MECANISME

Défreiner les trois vis de réglage des Jeviers & l'aide d'une
scie. Les remplacer et les visser & fond powr le réglage ulté-
rieur.

Remontage des chapez sur les leviers.

Placer le roulean (1) dans le levier (X).

Menter la chape (4) et introduire Yaxe de chape (B) de maniére
qque le roulean (1} seit du coté du méplat de 'axe. Goupiller.
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REMONTAGE DU MECENISME
(suite)

Remontage des leviers de débrayage.
Placer dans l'eteil éu levier tenu & plat un mandrin
cylindricue de o = 8 rumn. Long. = 8 mm.

Introduire les aiguilles (nombre : 19) dans leur
logement autour du mandrin avec de la graisse
a roulement.

Glisser le levier dans son logement et monter,
V'axe du levier qui prendra la place du mandrin.

Remontage du plateau de pression.

Placer le platean de pression sous une presse, murni de ses neuf ressorts.

Placer, s'il ¥ a liey, les cales de réglage entre les chapes de levier et le couvexcle.

Poser le couvercle sur 'ensemble en faisant correspondre les repéres tracés lors du démontage.

Comprimer a l'aide du trépied (Réf. Emb. 05) les ressoris en s'assurant de leur positionnement,

Fixer les chapes de levier sur le couvercle, puis manceuvrer plusieurs fois le mécanisme afin de permettre aux piéces

de prendre leur place.

Réglage des leviers du mécanisme.

Monter le mécanisme non réglé sur le volant
roteur en interpesant a la place de la friction
les cales d’épaisseur 8,4 livrées avec l'appareil
(Réf. Emmb. 12).

NOTA. — Se reporter 3 la notice jointe a
chague appareil.

A l'aide de appareil mesurer la cote (T) corres-
pondant A la distance entre la face de friction
du volant et les vis de réglages des trois leviers.,
Faire la mesure en 3 points a 120°.

Kgir sur les vis pounr obtenir une cote :
T = 50 £ 0,5 mum.

NOTA. — Il peut arriver gque I'on éprouve des

difficultés pour ebtenir la cote T du fait
de Ia position trop élevée des vis de
réglage.
Dans ce cas, intercaler entre le cou-
vercle et les chapes de levier (4) des
cales de réglage (5) (épaisseur 0,2 mm
référence Ferode 68.021) en nombre
égal pour chacgue chape.

Déposer 4 nouveau l'embrayage.

Procéder au freinage des vis de réglage des
leviers en rabattant légérement le bord aminci
du levier dans la fente de la vis,

Pour cetle opération, il est indispensable de
faire reposer la téte de la vis sur un tas.
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REMPLACEMENT
DE LA BUTEE

Séparer le moteur du carter d'embrayage.

Enlever le graisseur (§) dévisser l'écrou
{&) du raccord souple {7}.

Dégrafer les resserts de rappel et tetirer
l'engemble «support coulizsant butée &
billes».

Sortir, & le presse, la butée g billes, du
support couliszant.

Monter log butée neuve sur le zupport et
reposer 'ensomble usupport coulissant
butée & billes»,

Aprés repoze graisser la butée.

REGLACGE DE LA GARDE
DE LA PEDALE

a) Tige de¢ commande a chape nnique.

Le réglage de la garde s'effiectue par la
chape {10).

Désaccoupler la chape apres aveir déblo-
qué son contre-écrou.

Visser ou dévisser la chape pour obtenir
une garde G = 20 mm.

Bccoupler la chape et bloguer son contre-
écrou,

b) Tiges de commande & deux chapes (3
pas contraire).

Le réglage s'effectue en agissant sur la
tige centrale aprés déblocage des contre-
écrous.
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CERACTERISTIQUES EMBRAYAGE
BIDISQUE « DOUBLE EFTET »

Embrayage bidisque & double effet fonctonnant & SeCtYPE. ... ouit e e 10 LFM 20
Plateau de pression : 9 ressorts tarés (couleur jaune).

— Longueur sous charge de 61,5 Kg. ... .o 39,6 mom

— Raideur : différence de charge mesurée entre 322 et 33,2 mm. ... ... i 3,25 kg max
Platean intermeédiaire : 3 ressorts tarés (couleur beige).

— Longueur sous charge de T2 KRG ... ... o0 i e 39,6 mmm

— Raideur : différence de charge mesurée entre 32,2 et 332 mm. ..o 3,7 kg max
Epaisseur d'ine IHGHOM MEUVE. . o .. oo\t ow ittt trta s ettt ettt n et e 87 & 0,3 mm
Garde d'embrayage : mesurée a la pédale. .. .. ... ... . i 20 mm

FONCTIONNEMENT

74

L'embrayage bidisque type 10 LEM 20 ”g.;
comporte : ""e\'-
Denx disques de friction : ‘§§
— L'un (F) commandant la propul-

sion tracteur. /,\H
— Lautre (G) commandant le mou- /é\.\_‘,\\\\\ \\Q&

vement des prises de force. mﬁy&wf/fw:yywwftwmmv :

Denx plateaux de pression :

— Un plateau de pression (E) assu-
rant I'embrayage de 'ensemble.

— Un plateau intermédiaire (H) assu-
rant la lizisont enwre le plateau
de pression (E) et le volant
moteur (D).

e T

ikl B B o sl
- mmw\\mmm\ \\m‘x\mm
WII’MWI/M#AM\‘\WA‘I/#W#/III
R

Deux séries de ressorts :

— L'une composée de 9 ressorts (L)
logés entre le couvercle fixe (C}
et le plateau de pression (E).

— l'autre composée de 3 ressorts

(K) s'appuyant sur le plateau de TN "'\\§ﬂ

pression (E) mais trant par l'in- @/ % e

termédiaire des boulons (J) sur _ 'S e
le plateau intermédiaire (H). el B

AX478.7

Ce mécanisme permet de débrayer en premier le tractewr (friction ¥), puis les prises de force (friction G).
Inversement il permet d'embrayer en premier les prises e force {friction G), puis le véhicule (friction F).

Cette particularité permet, par exemple, d'embrayer l'outi (parre faucheuse-moissonneuse..) avant l'avancerent
du tracteur et de laisser fonctionner l'ountl, tracteur arrété (cycle de débourrage).
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FONCTIONNEMENT (suite)

Position embrayée.

Les deux jeux de ressorts assurent la liaison des deux
disques de friction avec les deux plateaux de pression
et le volant.

Position débrayée :

1 Débrayage tracteur.

L'effort sur la pédale fait avancer la butée i billes,
les leviers (B) pivotent autour des axes (B) solidaires
du couvercle (C).

Ce mouvement décolle par compression des ressorts
(L), 'ensemble « plateau de pression (E), friction
prise de force (G), plateau intermédiaire () »
rendus solidaires par les ressorts (K), et améne le
plateau intermédiaire en butée sur les plaquettes (I)
fixees au volant.

La friction tracteur (F) est alors libérée, mais la
friction prise de force (G) reste immobilisée entre
les deux plateaux de pression, par le jeu des ressorts
(K).

RN D Y
R YA A T i K A KD

17 o

%
7

[
T

a&\; Wallll.

R AR R
RN
ZEAEN NN

T TR
T g e
o
= T e A

o l_..'i__:%lgzz; @

=
= &8

=

2° Débrayage tracteur ct prises de force.

Leffort sur ia pédale s’accentuant, la butée a billes
poursuit sa course, Les leviers (&) entrainent main-
tenant le plateau de pression (E) seul, en comprimant
tous les ressorts (L et K).

La friction prise de force (G} est a son tour isclée des
deux plateaux de pression.

Ce jonctionnement permet de constater que la prise
de force ne peut &tre débrayée qu'aprés débrayage
du tractenr.

Retour aux positions embrayées.

Le retour aux positons embrayées se fait en ordre
inverse.

1° Embrayage des prises de force :

— Seuwle la [riction {G) est comprimée entre les
deux plateaux.

2¢ Embrayage des prise de force et du tracteur :
— Les deux {rictions (F et G) sont embrayées, le
mécanisme est revenu a sa position repos.
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IDENTIFICATION

Le repere du type est frappé sur la face avant du
couvercle.

DEPOSE DU MECANISME

Déposer le moteur.

Repérer Lo position du mécanisme d'embrayage par
repport au volant moteur {&quilibrage}.

Enlever les six boulons fixemt la couwronne d'entrai-
nement (M} sur le volant moteur (D).

Récupérer los cales de réglage. (Maxi 3 cales par
vis).

Déposer le mécanisme.

Reécupérer la friction tracteur.

!

DEMONTAGE DU MECANISME

Repérer sur unc méme ligne les positions du
convercle, du plateau de pression (E), du plateau
intermédiaire (H) et du faux velant (M) (équilibrage).
A la presse et A laide du trépied (Réf. Emb. 05)
exercer une légére pression sur le couverdle.

Enlever les trois vis de HAxation des chapes sur le
couvercle et les six vis de fxation du couvercle sur
le faux wvolant.

Remonter doucement la presse et enlever le cou-
vercle. Récupérer les meuf ressorts ainsi que les
cales entre chapes et couvercle (5'il y a lieu).
Déposer ensuite les trois ressorts (K), le plateaun
de pression (E), la friction de prise de mouvement
(G), les plaguettes de butée (I) et le plateau inter-
médiaire (H)

Chasser les azes (3) des trois leviers (&).
Récupérer les leviers et aiguilles (2} (1§ aiguilles
par levier).

Enlever 'axe de chape (B). Récupérer la chape (4)
et le rouleau de chape (1).

i

i
i
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47962

VERIFICATION ET REMISE EN ETATY

DU MECANISME

Volont d"embrayage.

Slassurer gque le veilage de la face de

fric*’on du volant ne dépasse pas 0,2 mm.

La face de friction ne doit on queun cas prézenter des traces de marbrures ou

rayures quelconques, sineon procéder &

ga rectification.

1] convient alors de retoucher les faces a et b de la méme quantité.

Valeur maximum de la reprise : 2 mm.

En aucun cas la cote f ne devra dépasser :

sur T.A. 3051

T.A. 7050
T.A. 7051
T.A. 7052
T.A. 7054
T.A. 7055

sinon remplacer le volant,

7.5 mm
25,3 mm
5 mm
25,3 mm
5 mm
5 mm

R e

L

%

LS LS4T

Platean de pression.

sa rectification.
Valeur maxi de la reprise : 0,2 mm.

Si la cote R est inférienre a 37,4 mm, remplacer le plateau de pression.
La cote R se mesure au pied a coulisse (introduire un axe de levier dans 1'alésage).

S'assurer que le voilage de la face du plateau de pression ne dépasse pas 0,2 ram.
La {ace de friction ne doit en aucun cas présenter des traces de marbrures ou rayures quelconcgues, sinon procéder a

NN\

»-Cl e
]

NN\

L

L8492

Platean intermédiaire.

rayures quelconcues.

S'assurer que le voilage des faces du platean ne dépasse pas 0.2 mm.
Comme pour le platean de pression, les faces de friction ne doivent en aucun cas présenter des traces de marbrures ou

Valeur maxi de la reprise : 0,2 mm par face.
Si l'épaisseny mini U = 15,5 mm est dépassée, remplacer le plateau.

NOUS VOUS CONSEILLONS DE FRIRE EXECUTER CES OPERATIONS PAR UN ATELIER SPECIALISE
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REMONTAGE DU MECANISME

Défreiner les trois vis de réglage des leviers 4 I'aide
&'une scie. Les remplacer et visser les nouvelles 2
fond pour le réglage ultérienr.

Remontage des chapes sur les leviexs.

Flacer le rouleau (1) dans le levier (K).

Monter la chape (4) sur le levier et introduire l'axe a8
de chape (B) en plagant le rouleau (1) du cété du 50
méplat de 'axe. Goupiller.

Remontage des leviexs de débrayage.

Placer dans I'ceil du levier, tenu A pilat, un mandon
cylindrique de 2 = 8 mm, long. = 9 mm.

Introduire les aiguilles {nombre : 19) dans leur
logement autour du mandrin avec de la graisse &
roulement.

Ghsser le levier dans son logement et monter l'axe
du levier qui prendra la place du mandrin.

LA e [T o]

Remontage de l'ensemble « couvercle - platean
de pression ».

Poser sous la presse le plateau de pression en
interposant entre ce dernier et la table de la presse
trois cales de méme épaissetr (10 mum enviren).

Mettre en place les neul ressorts. Poser le cou-
vercle en faisant coincider les reperes.

Vérifier la positon avec la commande d’entraine-
ment.

Comprimer le tout 4 I'aide du trépied (Réf. Emb. 08).

Reposer les trois vis du couvercle sans oublier {(s'il
¥ a lien) d'interposer les cales entre chape de levier
et couvercle. '
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REMONTAGE
DU MECANISME

(suite}

Réglage des leviers du mécanisme.

Placer sur le volant une cale entretoise n° 8.133.730
utilisée pour le montage d'un embrayage mono-
disque,

Monter ensuite 'ensemble « platean de pression -
couvercle » non réglé en interposant les cales cor-
respondantes d'épaisseur 8,4 livrées avec l'appa-
reil (Emb, 12), disposées 4 120°.

NOTE. — Se¢ reporter i la notice jointe a chaque
appareil.

Nous pouvons aingi procéder au réglage des leviers
comme pour un embrayage monodisgue.

A l'aide de I'appareil, mesurex la cote T correspon- | 77
dant a la distance entre la face de fricion du volant
et les vis de réglage des trois leviers.

Faire la mesure en 3 points a 120°.

Agir sur les vis pour obtenir une cote T :
$0 4+ 6,5 mm.

NOTE. — 1l peut arriver que l'on éprouve des dif-
ficultés pour obtenir cette cote (T) du
fait de la position trop élevée des vis
de réglage. Dans ce cas, intercaler enire
le couvercle et les chapes de levier des
cales (S) de réglage (épaisseur 0,2 mm
référence Ferodo 68.021) en nombre égal

T ﬂ pour chague chape.

h Y

Déposer i nouveau le mécanisme et enlever ia
rondelle entretoise.

Procéder au freinage des vis de réglage des leviers
en rabattant légérement le bord aminci du levier
dans la fente de la vis. Pour cette opération il est
indispensable de faire xeposer la téte de la vis
sur un tas.

T

T
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PRl v g e

REPOSE DU MECENISME
SUR LE VOLANT

Mettre en place contre le volant-moteur Ja « friction trac-
teur ». (Déporf{ moeyen vers volant)

Poser ensuite la couronne dentrainement et le platean
intermédiaire.

Monter les six vis de fixation en interposant entre les pla-
quettes de butée (I) et la couronne d'entrainement des
cales de réglage (C).

NOTE. — La cote « € » = 1,5 mm est obtenue avec
3 cales de réglage par vis pour un mécanisme
équipé de piéces meuves (frictions et pla-
teanx).

Pour rattraper lusure des frictions et des plateaux, cn
modifie cette cote « C » en retirant sous chaque vis une
ou plusieurs cales suivant les besoins.

Al
m\\\\
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Mettre en place la friction « prise de force » (dépoxt dn
moyen vers l'extérieur) puis poser, en faisant corres-
pondre les repéres et sans bloguer les vis, 'ensembie
« couvercle-plateau de pression ».

Centrer las deux frictions a 1'aide du mandrin (Réf. Emb.09)
et bloguer les six vis.

Reposer ensuite les 3 ressorts avec leurs écrous - coupelles.

Serrer ces derniers de fagon a obtenir une cote
e — 39,6 mmm puis goupiller.

Reposex le moteunr




4 - EMBRAYAGE «DOUBLE EFFET»
15

REGLAGE DE LA GARDE
DE LA PEDALE

a) Tige de commande & chape unique.
Le réglage de la garde s'effectue par la
chape (10).

Désaccoupler cette chape aprés avoir
déblocqué son centre-&crou,

Visser ou dévisser la chape pouyr obtenir
une garde G = 20 mm.

Accoupler la chape et bloquer son contre-
écrou.

b) Tige de comuinande & deux chapes (a pas
contraire). ’
Le réglage s'effectue en agissant sur la
tige centrale aprés déblocage des comre-
écrous.

ATTENTION. — Cette opération effectuée,
il se peut que la course utile
de la pédale soit insuffi-
sante pour obtenir un dé-
brayage total des prises de
force.

Ce fait provient soit de I'usure de la friction
d'avancement, seoit d'une rectification anté-
reure des faces d'appui des plateaux.

1l est alors nécessaire d'effectuer les opéra-
tons suivantes :

1o Déposer la trappe inférieure de visite sur
carter d'embrayage.

2o Tourner le moteur & la manivelle pour
amener en face de la wappe deux des € vis
{11) de fixation de la courcmne d'entrai-
nement (12} sur le volant-moteur.

3° Déposer ces vis et retirer sous chacune
une cale de réglage (14) se trouvant enire
la plaquette de butée (13) du platean
intermédiaire et la couromme d’entraine-
ment (12).

4¢ Reposer ces vis et opérer de méme pour
les 4 autres vis.

o Vérifier si le fonctionnement de l'em-
brayage est redevenu normal, sinon recom-
mencer les opérations ci-dessus pour
retiver une 2¢ cale.

NOTA. — Laisser le méme nombre de
calez sous chaque wvis.

Si aprés avoir enlevé toutes les cales de
réglage on ne peut encore débrayer com-
plétement la friction « Prise de force », ilya
lieu de procéder au démontage de i'em-
brayage pour vérification des frictions et du
mécanisme et au remplacement des piéces
défectueuses.
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ESSIEU AVANT TYPE «NORMAL»

CARACTERISTIQUES

Voie avant variable da 1,200 m
& 1,900 m

Inclingison des pivots de fusée 0°
Angle de carrossage 4°
Angle de chasse 3*°
Pincement 0&2mm
Diamatre d'alézage des bagues de

pivots de fuzee . 32 mm + 0

+ 0,025

ESSIEU AYANT TYPE «VIGNERON *»

Mémes caractéristigues que l'essivu avant type

«NORMAL », excepté :

- Voie avent veriable de 0,600 & 1,180 m

- Tube central (1) barre de connexion (2) et téte d'easien
{3} modifiés dans leur longueur.

- Butée de braquage supplémentaire (4} pour les voies
inférieures.

- Levier de connexion (5) spécial.

- Fuseées type vignercn.

* Excepté type 7050

ESSIEYU AVANT TYPE «ETROIT»

Mémes caractéristiques que l'essieu avant type
«NORMAL », excepté :

- Voie avant variable de 0,850 a4 1,330 m

1l est éguipé d'un corps d'essien de type Vigneron et de
fuxées du type Normal.
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VERIFICATION DES CARACTERISTIQUES

Vérifier systématiquement les caractéristiques de 'essieu avant :
— A la suite d'un choc & l'avant du tracteur.
— En cas de troubles de la direction.

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES
Pour vérifier les caractéristiques de l'essien avant, exarminer d'abord les différents points ci-dessous :
— Jeu des pivots de fusée (bagues et rondelles de butée),
— Jeu des rotles de la barre de connexion.
— Voilage des jantes.
— Pression de gonflage des pneus.
— Jeu des roulements de moyeux.
— Unifermité de I'usure de la bande de roulement des pnens.

§i, lors de ces vérifications, on a relevé des anormalies, il est néceszaire d'y remédier avant d'entreprendre fout
autre travail.

Si, aprés ces vérifications, et gfil y 2 i

eu remise en état, les froubles persistent, vérifier aloxs les caractéristiques
de Pessicu avant. :

MESURE DE PINCEMENT

La mesure du pincement peut s'effectuer
dans n'importe quelle voie.

Utiliser la jauge de réglage Réf. : T. Bv. 36.

— Régler la hauteur des touches au centre
des moyeux.

— Metire les touches en contact avec les
jantes dans la partie avant de celles-ci
(repérer les points de contactd la craie).

- Retirer la jauge.

— Avancer le tracteur d'un demi-tour de
roue.

— Par l'arriére, introduire la jauge et
appliquer une touche sur un repére
de craie. Mesurer le pincement.

La valeur du pincement doit étre de
0 & 2 mm, sinon procéder au réglage.
Ce réglage s'effectue par la barre de
connexion : celle-ci est munie & cet effet
de deux embouts filetés 4 pas contraires
permettant d’augmenter ou de diminuer
sa longueur.

MESURE DES CERACTERISTIQUES

A eflectuer sur une aire plane et horizon-
....... tale.

Commencer par régler le pincement et
mesurer ensuite & l'aide d'appareils spé-

e e e

=
claux : “'l I g

_____ ) L’angle de carrossage......,. € = 4° 900 L J S j= i
L’angle de chasse.......... .. ch = 3¢ A ’

-

—-——
P 2 |

8i & la vérification de l'angle de carrossage,
on trouve des valeurs différentes entre la
roue droite et la roue gauche, vérifier la
fusée (voir page 119). L'angle de chasse
étant donné par la position de la téte
d'essien (3) par rapport an fube central
(1), 1 v a lien de vérifier si Ja vis et
Técrou (&) sont hien blogqués.

“RIpE . #

Bk A

[
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DEPOSE ET REPOSE

DEPOSE.

Mettre le tracteur sur chandelle.
Désaccoupler la bielle de direction.

Enlever les deux boulons (6) de fixation du
tivant (I) au chdssis.

Dévisser la vis d'arrét {8) de l'axe d'articu-

. jatdon centrale de l'essieu (9) et chasser cet

axe,.

Déposer l'essieu avant,

REPOSE.

Reprendre en sens inverse les opérations de
dépose.

1332

\:
Y]

[T
T

ENSEMBLE
« MOYEU -
PIVOT DE FUSEE »

DEPOSE.

Déposer la roue.

Désaccoupler la barre de connexion et, s'il
y a liey, la bielle de direction.

Déposer le levier de direction-connexion (5).

Récupérer le feuwre (10) et dégager len-
semble « moyeu-pivot » (11).

Enlever, s'il y alien, 'ensemble de butée (12).

Vérifier Yensemble « pivot-fusée » (voir
page 5).

REPOSE.
Effectuer en ordre inverse les opérations de

la é@épose.
Graisser les articulations démontées.




7 - ESSIEU AVANT
. 5

VERIFICATION
DE L’ENSEMBLE <a A

£ x
PIVOT - FUSEE

Coté axe de pivot. B B

Monter entre pointes en se servant des
centres d'usinage.

Apprécier : ‘

— L'excentrage de l'axe de pivot en appli-
quant le comparatenr sur les portées de
bagues de pivot (fléches B).

Maximum d’excentrage..... 0,04 mm c C
— Le voilage de la portée des rondelles de

butée (fléche K).

Maximum de voilage

Coté fusée.

Vérifier le bon état des portées des roule-
ments de moyeux (fieches C) et s'assurer
que les roulements n'aient pas de jeu sur
leur poriée.

AR
Ensemble « pivot - fusée ».

La fusée et l'axe de pivot [orment une seule
piéce. Toutes déformations angulaires éven-
tuefles powrront étre vérifides A Taide du
calibre Réf. : T, Av. 35 :

- Coté N pour tracteur « Nermal » et «Etroits.

- Cote V pour tracteur « Vigneronn.

Pour le tracteur «Ponts et Choussées», L'enzemble pivot-fusée présente un angle de 97° 30. Il suffit pour le
vérifier de réaliser un calibre comme ci-dessus avec un angle correzpondont.
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ESSIEU AVANT TYPE « PONTS ET CHAUSSEES »

CERACTERISTIQUES.
Pivots de fusées inciinés. @ fusée 38 mm.
- Voie avant FTIXE .., ...... 1,40 m
- Inclinaison des pivots de fu-

BB, ot e e 5930
-— Angle de carrossage........ 2¢
— Angle de chasse .......... g0

— Diamétre d'alésage des
bagues de pivots de fusée.. 38 mm
DEPOSE - REPOSE.

Mémes opérations que pour tracteur type
« NORMAL ». {(Voir page 4)-
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TRACTEUR type « NORMAL » (Voir ci-dessus)

Direction type B2-02 (Gemmer 65) & viz globigue et galet
Sortie de boitier : & droite. Pas de la vis @ & droite.
Demultiplication : 13,5.

TRACTEUR type « ETROIT » ot « VIGNERON » (v.ci-contre)

Direction type 62-03 (Gemmer 65) & viz globigue et gelet.
Sortic de boftier : & droite. Pas de la vis : & gauche.
Démultiplication @ 13,5,

TRACTEUR type « PONTS ET CHAUSSEES»

Direction type 62-04 {Gemme:r 65} & vis qlobique et galet.
Sortie de boftier : = droite.
Demultiplication 20,40.

Noto : Depuis Mars 1962, tous les types de tracteurs sont équi-
pés de direction GEMMER 65 avec rapport de démulti-
plication 20,4.

IDENTIFICATION

DIRECTION
Type 062~

0

Le type, l'indice et le numéro de fabrication sont marqgués
sur une plaquette rivée sur le boitier,
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VERIFICATION ET CONTROLE D'UNE DIRECTION

1. VERIFICATIONS PRELIMINAIRES.
Véxifier :

-- la pression des preus (pression maxi 1,75 kg 'em® - Ne jamais lester les roues avant i Veau);

— le serrage des colliers du tirant d'essieu (1), de la vis de positionnement des tétes d'essien (2), des écrous de roues,
de la vis d’'arrét de Vaxe d'oscillaton (3);

— le débatterment angulaire de l'essieu avant autour de son axe d'oscillation (3);

— le jen des roulements de moyeux (les roulements ne doivent aveir aucun jeu latéral);
—~ le jeu des pivots de fusées (état des bagues et des rondelles de butée);

— l"angle de carrossage {4 degrés);

— Y'état des vis {2) et des trous de positionnement du corps d'essieu;

— Pinclinaison des pivots de fusée (0 degré);

— le pincement (0 2 2 ram);

— le jeu des rotules (5) de la barre de connexion.

Vérifier le blocage : du levier de direction sur arbre porte-galet, du volant sur la colonne de direction, des vis de fixation
du boitier sur support, des leviers (4) sur fusées.

PO L T L LT L > v ..-.‘ PR /AL e
- - =

¥ g _43820.1

Vérifier également : ie blocage et le jeu de la rotule en bout de bielle (6), le jeu de la fixation de la bielle sur levier 'de
direction (visser le bouchon (Z) pour comprimer les ressorts (8) jusqu'a obtention de spires jointives, puis desserrer d'un
demi-tour environ), (Clé pour bouchons de rowmle Ré, Dir. 13.)

Tl

ST sy,
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VERIFICATION ET CONTROLE
D'UNE DIRECTION

{suite)

II. CONTROLE DES REGLAGES DU BOITIER
DE DIRECTION

Ce contrdle, absclument nécessaire avant de
procéder au réglage du boitier, se fait de la
figon suivante :

1° Préparation du véhicmle :

Le véhicule étant en posiion « ligne droite »

sur une aire plane désaccoupler la bielle du

levier de direction.

S'assurer dr « point milieu » matérialisé par

les conditions suivantes :

— Le repdre au sommet de la colonne de
direction doit se trouver dans l'axe du
tracteur, et orienté vers l'avant

— La dent d'orientation de l'arbre porte-galet
doit étre perpendiculzire a l'axe de Ja
colonne.

20 Contrdle du réglage des roulements de la
vis globique :
Faire totrner, par un aide, le volant d’environ
un tour & dreite de la position « ligne droite »
et le maintenir immobile dans cette position.
En secouant le levier de direction on peut
apprécier le jeu des roulements de la vis, ce jen
se traduisant par un déplacement longitudinal
de rarbre du volant sensible & l'extrémité
chté volant.
Si Yon constate un jeu, déposer le boitier
de direction pour effectuer le réglage a
Tétabli (veir page 8).

3¢ Contréle de I'engrénement « viz globique -
arbre porte-galet » :

Ce contrédle ne peut se faire que siles roulements

de la vis globique ne présentent pas de jeu.

IMPORTANT. — Le jou de l'engrénement vis globique - arbre porte-galet doit se mesurer au levier de direction pour
une position déterminée du volant.

~— En partant de la position « point milieu » faire effectuer, par un aide, des rotations successives de 1/4~ 1/2 - 3/4 de tour
dans un sens déterminé.

— Maintenir le volant dans ces positions et apprécier le jeu au levier en secouant ce dermnier.
— Faire la méme vérification dans le sens opposé

ww §'1 existe un jen au point miliew ou dans la zone 1/4 de tour, 3 gauche et & droite de ce point, procéder an réglage
du boitier ({voir page 9)-

NOTA. — I estimportant de noter gue les départs de jeu ressentis au levier peuvent correspondre a des rotations inégales
du volant 4 partir de la position « point milieu » dans un sens ou dans l'autre.
On choisira la yotation la plus faible pour prendre la décision.
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DEPOSE DE LE DIRECTION

DEBRENCEER LA BETTERIE.

Déposer :
— l'avertisseur,

— le volant, & V'aide de l'extracteur (Réf. Dir. 11},
le levier de commande d’accélération A main, le bandeax de
réservoir et les deux boulens de fixation arriére du réservoir
(sans le déposer).

Débrancher :

— le renvoi de commande d’accélération au pied.

Déposer -

— la corumande de démarreur et de starter en enlevant les
deux vis de blocage du boitier sur son support.

Débrancher :

— la bielle de direction du levier de direction (clé pour bouchons
de rotule réf. Dir. 13).

Déposer :

— les vis de fixation du support de boitier.

Débrancher :

— du tube d'accélération -
- la tige d’accélération,
— la tige de liaison du régulateur.
— la tuyauterie de sortie du filtre 4 essence.

Déposer :

— Le renvoi avec son support fixé au carter d'embrayage.
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DEPOSE DE LA DIRECTICN

(suite)

Déposer.

1’ensemble « boitier suppeort » en inclinant le tout, pour faire
glisser Tensemble le long du carter d'embrayage pour dégager
le tube de direction de son orifice de passage dans le réservoir.

NOTA. — (§'il ¥ a Leu) pour faciliter la dépose des vis de
fixation du support :

— enlever le boulon de positionnement du boi-
Ber,

— chasser ce dernier pour amener le levier de
direction en butée contre le support,

— sortir l'ensemble « boitier support » et levier
de direction et reposer le boulon de positionne-
nement.

NOTA. — Le boitier est déposé avec son support, pour fac-
liter les opérations de démontage, remontage et
réglages, faites a 1'étau.

REPOSE DE LE DIRECTION

Le botier étant réglé (voir page 89) reposer la direction en prenant en ordre inverse les opérations de dépose.

Aprés repose, il est impératif de réglex la longuenx de la bielle de direction (voir page 10).
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DEMONTAGE
DE LE DIRECTION

Vidanger le boiter,

Enlever l'anneau fendu (9) de blocage du roule-
ment du tube fixe.

Déposer le tube fixe (10} et récupérer le feutre
d’étancheéité (11).

Déposer le levier de direction (12} 3 'aide de
l'extracteur réf. Dir. 09.

Dévisser les 4 vis de fixation du couvercle lateral
et déposer 'ensemble « arbre porte-galet - cou-
vercle latéral » (pieds de centrage et joint en
papier cartonné).

NOTE. — L’arbre « porte-galet » ne peut sortir
du boitier qu'aux environs du point
milien.

Séparer l'arbre « porte-galet » du couvercie,
pour cela :

débloquer le contre-écrou de la vis de réglage
et visser & fond cette dernitére pour dégager
l'arbre porte-galet de l'alésage sur couvercle.

o e I

T T, ‘
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DEMONTAEGE
DE LE DIRECTION

(suite)

Enlever le couvercle avant (13) du boftier et ses
joints bakélisés formant cales de réglage {14) (pren-
dre toutes précautions pour ne pas les détériorer).

Sortir ensuite la cuvette (15) du roulement avant, le
cone de roulement (I6) puis la vis (1I).

Séparer, s'il ¥ 2 lieu, le support du boitier.

REMONTEGE DE LE DIRECTION

5i le remplacement des roulements de la vis globique s'impose,
ne pas oublier de remplacer la cuvette de roulement arriére’
restée. dans le boiter.

Fixer le boitier sur son support & I'aide du boulon de positionne-
ment.

Mettre successivement en place dans le boitier :

— la vis munie de son céne de roulement arriére,

— le cdne du roulement avant puis sa cuvette,

— les joints bakélisés formant cales de réglage, puis fixer provi-
goirement le couvercle avant

Réglage du jeu longitudinal des ronlements de la vis globigue.

(Cette opération me peut &tre effectunée qu'i l'étan, I'axbre
porte-galet étant déposé.)

Ce jeu se régle en ajoutant ou en retirant un ou plusieurs joints
bakélisés (14) placés entre le couvercle et le boitier.

Les roulements de la vis sont bien réglés quand, aprés serrage &
2 mkg des gquawe vis du couvercle, on cobtient une rotation
grasze (sans jeu). A titre indicatif, nous vous signalons que le
couple de rotation de la vis doit &tre compris entre 250 et 400 g
pour un bras de levier de 230 mm (correspondant au rayon du
volant du tracteur). Fixer définitivement le couvercle avant (vis
enduites d' « Hermétic » : étanchéité).
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REMONTAGE DE LA DIRECTION

(suite)

Mettre en place dans le couvercle Y'arbre « porte-galet » (voir Démontage, page 7) et dévisser & fond la vis de réglage
(vis sortie au maximum) afin d'éviter qu'au remontage l'arbre porte-galet vienne buter contre la vis globique.

Remonter l'ensemble « arbre porte-galet et couvercle latéral ».
Montex ensuite sur I'arbre « porte-galet » le levier de direction,

REGLAGE DE L’ENGRENEMENT « VIS GLOBIQUE-ARBERE PORTE-GALET.
(Ce réglage peut étre exécuté sur le véhicule si les rouléments de Ia vis globigue ne présentent pas de jen.)

Le réglage doit toujours s'eflectuer en mesurant les départs de jeu aulevier pour une position définie de la vis globique
(volant).

Desserrer le contre-écrou.
A l'aide d’'un tournevis, agir sur la vis de réglage dans le sens serrage.

Opérer par serrages successifs de 1/6 de tour et vérifer 4 chaque fois les départs de jeu par des rotations de Ia vis globigue
(volant) dans le sens braquage gauche et droit égales 4 1/4 - 1/2 tour.

Pour un réglage correct de Yengréne-
ment « vis globicque-arbre porte-galet »
la zone sans jeu (vérifide au levier) se situe
entre 1/4 et 1/2 tour & gauche et a droite
du point milien.

NOTA. — Les départs de jeu ressentis an
levier peuvent correspondre &
des rotations inégales de la vis
globigque (volant) & partir de la
position « peint miliew ».

On choisira la rotation la plus
faible pour prendre la décision.

Serrer le contre-écrou avec modération,
sans effort exagéré sur la ¢lé (couple maxi :
2 m.kg).

Reposer le tube fixe sans oublier le feutre
d'étanchéité.

Monter l'anneau fendu de blocage du rou~
lement du tube fixe,

Faire le plein du boiter.

| W
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DEPOSE ET REPOSE
DE LA BIELLE
DE DIRECTION

Dépose.

Coté essien :

— Déposer l'écrou de la rofule.

— Extraire la rotule du levier de fusée
{extracteur Réf. Dir. 04).

Coté direction :

— Déposer le bouchon d'appui (7) (clé
pour bouchens de rotule Ref. Dir. 13).

— Sortir le ressort (8) et la cuvette (18}

w Déboiter du levier Ja bielle de direc-
tion.

Repose.

Coté direction :

— Placer sur le levier de direction la
cage (20) et le joint caoutchouc (19).

—. Emboiter ensuite la bielle sur le levier
aprés avoir vérifié la positon du ressort
(21) et de la cuvette (22).

e Placer ensuite la cuvette (18), le res-
sort (8) et le bouchon d'appui (7).

— Visser le bouchon dappui (7) pour
comprimer les ressorts jusqu’a chten-
tion de spires jointives, puis desserrer
d'un dermi-tour environ (clé pour bou-
chons de rotule Réf. Dir. 13).

Coté essien

— Avant de rebrancher la bielle sur
le levier de fusée, il est impératif de
vérifier la longueur.

e e e -
e T e

MISE K LONGUEUR
DE LA
BIELLE DE DIRECTION

Le changement de voie avant, le pas-
sage de la position « haute » & la posi-
tion « basse » ou le réglage du pin-
cement entrainent obligatoirement - la
mise a longueur de 1a bielle de direction.

Pour cela :

— Metxe les roues en positon « ligne
droite » et la direction 4 son point
milicu de la « zone sans jeu ».

— Contrdler le maintien de cette posi-
tion pendant le réglage.

— Desserrer e contre-dcrou (23) de
Vembeut a rotule. .

- Visser ou dévisser I'embout de la bielle
jusqu’a ce que le céne de la rotule soit
3 l'aplomb de son logement dans le
levier de roue.

— Reposer I'écrou crénelé et goupiller,
bloquer le contre-écrou.
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DEPOSE DE LA BARRE DE CONNEXION

Déposer les écrous des rotules et extraire ces derniéres & l'aide de l'extracteur Réf. Dir. 04,

REPOSE DE LE BARRE DE CONNEXION

N existe deux positions différentes pour le montage de la barre de connexion :

1 Position haunte de 'essieu avant : ] )
ww La barre de connexion doit se trouver au-dessus des leviers de connexion.

2» Position basse de Vessiex avant

—— La barre de connexion doit se trouver au-dessous des leviers de connexion.
Les extrémités des leviers de connexion sont usinés en double céne pour permettre ces deux positions.

REGLAGES DE LA BARRE
DE CONNEXION

La barre de connexion permet deux
réglages :

l¢ Le pincement :

— Le pincement des roues avant se
régle par variation de la longueur de
la barre de connexion.

— Celle-ci est munie & cet effet de
deux embouts (24) filetés & pas
contraires.

— Desserrer les contre-écrous des
embouts.

— Tourner lz barre sur elle-méme pour
modifier sa longueur jusqu’'a obten-
tion d'un pincernent compris entre

0 et 2 mm.
— Bloquer ensuite les contre-écrous.

2° La voie avant :

— La veoie avant du véhicule est ré-
glable. La barre de connexion
comporte a chague exrémité une
rallonge (25).

— Chagque rallonge présente cing crang
correspondant aux cing positions de
l'essieu avant.

— Pour régler la longueur de la barre
de connexion il suffit de déposer
les boulons de blocage (26).

"DEMONTAGE
D’UN EMBOUT E ROTULE

Déposer le bouchon (27), puis sortir le
le ressort (28), la cuvette mobile (29), la
rotule (30), et la cuvette fixe (31).

REMONTAGE
D'OUN EMBOUT B ROTULE

Mettre en place dans }'embout la rotule
(30) munie de la cuvette fixe (31), la cuvette
mobile (29), un ressort neuf {28) et visser
ensuite Ie bouchon (2%Z) muni d'un frein
neuf.

Remplacer s'il y a lieu le cache-poussiére
(32).
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CARACTERISTIQUES

Frein au pied.

A commande mécanique (type
«Bendix »}, commandé par deux
pédales séparées [position de
travail) ou accouplées (posi-
tion route).

Frein de parcage (ou de sta-
tonnement). -

I s’chtent par lintermédiaire
d'un cliquet maintenant }'ensem-
ble du systéme de freinage en
posiion freiné; ce cliguet est
commandé par le pied gauche
du conducteur.

Tambours.

Cote d'ébauche. = 203,2 mm
Cote normale ... & 205 mm

Cote de rectifica-
fion maximum ... & 2056 mm

Garniture de frein.

Seqment tendu 182 mm + C
— 0,1

Segmentcom-

primé .. ... ... 182 mm 4+ 0
— 0,1

Chanirein de
détaloninage .. 9 mm

Garde mesurée
au patin de la
pédale. ... .. .. 20 mm

NOTA - Les treeteurs Vigneron
et Etroit ne possodent
pus de chapeau {1} et
de protecteur (2).
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REGLAGE DES FREINS

Placer V'arridre du tracteur sur chandelles.
Accoupler les deux pédales de frein.

Débrancher les tiges de commande des
leviers d’entrainement des cames.

Emener les cames en position d'attaque
der segments en tournant les dispositifs
de réglage dans le sens de la fleche ci-
conire.

Régler la longueur des tringleries en
(R) (axe enwant librement).

Désaccoupler les pédales.

En agissant sur le dispositf de réglage
revenir en arriére jusgu'a ce que la roue
tourne librement et gque la pédale ait
G = 20 mm de garde.

Effectuer la méme opération sur l'autre
roue en revenant en arriére de la méme
quantité que la roue précédente.
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PEDALIER

@ @) Y's ‘ DEPGSE.

Décrocher les ressorts (10) de rappel des pédales.

Débrancher les tringleries de commande de frein {11)
et (12) et la tringlerie d'embrayage.

Déposer :

‘-.r

\1’

éo @ { §

S — \ e , .

J | — le marchepied gauche (13) (récupérer l'entretoise
(14) placée en bas a droite),

— le support de pédalier (15),

— le pédaliex.

REPOSE.

Effectuer les opérations en ordre inverse de la dépose
(ne pas oublier V'entretoise (I4) en remontant le
marchepied).

DEMONTEAGE.

Séparer les pitces dans I'ordre indiqué sur la figure.

En cas d'usure des bagues de la pédale de frein droite ou d’embrayage, changer la bague, réaléser la neuve, afin que
la pédale tourne gras autour de l'axe de pédalier.

@ des alésoirs : 20 et 32.

REMONTAGE.

Effectuer les opérations en ordre inverse du démontage.

En bloguant les piéces sur Paxe de pédalier, laisser suffisamment de jeu latéral pour que les pédales puissent pivoter
librement autour de leur axe.

+x 202t
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SEGMENTS DE FREIN

DEPOSE.

Débrancher les tringleries au levier (3)
de commande des cames.

Sortir le levier (9).

Enlever le couvercle de tle.

Défreiner 'écron et déposer le tambour.

5i Je tambour ne peut étre retiré i ia main,
utiliser 'extracteur B. Tr. 02 et deux bou-
lons avec écrous sondés en bout.

Enlever les cames (7).

Décrochexr les ressorts de rappel des
segments (3 et 4). Pinces 4 ressort Fre. 03.
Déposer les seqments de frein (5).
Récupérer le systéme de réglage (6)
des segments.

Vérifier I'état des garnitures, procéder &
leur échange si l'usure est prononcée.

REPOSE.

Reposer les segments (5) (repére de pein-
ture coté extérieur).

Monter le ressort supérieur (3) de rappel
des segments,

Poser le systéme de réglage (6) des garni-
tures (méplat du systéme de réglage
coté ressoxt de xx _el).

Monter les ressorts de rappel inférieurs (4).
Monter les cames (7).
Reposer le tambour de frein.

Régler les freins (voir réglage des freins,
page 133).

NOTA. -—— En cas de dépose du sup-
port (8) il ¥ aura lien de res-
pecter le couple de serrage

des 4 vis de ce support lozrs

de sa repose, couple de sex-
rage 6 m.kq.

=

(
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éte remplacés par :

R. 3051 Nv
R. 7050 N*
R. 7051 N°©
B. 7052 N°

Noteo :

R. 7055.

IL.es tambours de freins rapportés sur
moyeux, le frein d'immobilisatien, &
commande au pied, par cliquet, ont

Les tambours de freins monoblec (16);
Des timoneries réglables & ressorts (3);

Un frein d'immobilisation & commande
manuelle par levier {6}, cliquet (7) ot
zecteur denté (8). Cette modification a
#1€ apporiée a partir du tracteur

3 100 498
7 022 212
7 118 655
7 233 942

Les tambours de freins monobloc
et les timoneries reglables

& ressorts ont été montés & partir
det premiers tracteurs R. 7054 -

Sur tous les troctevrs livrés antérieurement il ost
possible d'adapter un frein d'immobilisation &

commande manuelle en remplacement d'vn frein o
commonde.au pled par ['achat des collections de pisces.

9 §42 308 pour tracteurs Normoux .. Ponts et Chaussées

G 842 309 pour tractours Vigneron ~ Etroit.

9 842 308 9842 309 Désigmation Rep. Boulonnerie Coel.
b4 x Levier de frein. 1 1
b X Poignée asgemblée. 2 1
x ® Axe de poignée. 3 1
x x Goupille V 2.20. 2
e X Cliquet. 4 1
X X Axe de cliquet. 5 1
X x Rondelle & 8. 1
X ® Tringle assemblée. [ 1
® x Rondelle A 6. 2
X x Goupille V 2.20. 2
bt b Doigt de blocage. 7 1
x b Vis H 10 40/21 N. 1
X X Rondelle W 10, 1
x e Axe de levier. 8 1
X X 9 Ecrou Nylstop 14. 1
* X 10 Rondelle frein sur axe. 1
x x Rondelle A. 14. 1
X x Secteur denté. 11 1
% s Support. 12 2

Vis H 8 25/23 N. 2

Rondelle W 8. 2

Ecxou H 8. 2

x Marchepied gauche. 13 1
x Marchepied droit 14 1
* Vis B 10 25/23 N. 3
X Vis H 10 30/28 N. 4
ps Vis H 10 3%/33 N. 1
x Rondelle W 10. 8
X Marchepied gauche. 18 1

x Vis H 10 25/23 N. 3

x Vis H 10 30/28 N. 1

X Rondelle W 10. 4
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Corapte termu de la similitude de montage des pitces de ces deux collections, nous ne donnerons que les instructions
d'adaptation pour tracteurs normaux.

DEPOSE DV FREIN D’IMMOBILISATION AU PIED.

Opérations 3 effectuer sur le cdté gauche :

— Désaccoupler la commande de timonerie de frein.

— Sortir le levier de commande de timonerie de son
axe.

— Déposer l'ensemble : pédale de débrayage, avec
son ressoxt de rappel, son tendeunr réglable et
T'entretoise du moyeu de pédale.

— Désaccoupler le ressort de rappel du cliquet de
frein.

— Déposer : le marchepied, le support du secteur
denté, le clicquet et son axe.

Opérations i effectner rur le ciété droif :

- Désaccoupler les ressorts de rappel des pédales
de frein.
— Déposer le marchepied.

MONTAGE DU FREIN A MAIN.

Opérations & cffectuer sur le cdté gauche :

— Mettre en place Y'axe (8) muni de sa rondelle frein
(10).

— Monter sur cet axe le levier de frein (I) et le fixer
par la rondelle plate et I'écrou Nyistop (9).

0L

Er Lo

o
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— Mettre en place le doigt de blocage
.

— HAssembler préalablerment le sec-
teur denté (11) sur ses supports
(12) et présenter l'ensemble.

— Epprocher le nouveau maxchepied
(13).

— Monter la pédale de débrayage
et son entretoise,

— Accoupler le tendeur avec le levier
de commande de débrayage.

«— Remettre le levier de commande
de timonerie et le bloquer sur son
axe.

— BAccoupler le ressort de rappel de
débrayage.

wml ot

\'f 5 ‘-_@\\
et sl 4 ‘—/— e g m— g
R / ” " a4

Opérations & effectner sur le cbté
droit du tracteur :
— Monter le nouveau marchepied (14).

— Metire en place les ressorts de
rappel.
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MOYEU AVANT

Les moyeux des tracteurs « NORMAL » et « PONTS ET CHAUSSEESH sont differents.
Les moyeux des tracteurs « NORMAL s, « STROIT» et « VIGMERON » zont de longueurs différentos.

Mesurer lo longueur du moyeu (8), ecile doit etro de :

- 142 pour tracteur Normel et Etroit.
- 110 pour trocteur Vigneron.

Dépose.

Opérer dans l'oxdre indiqué sur la Sgure. Pour sortir
le roulement arriére, utiliser l'extracteur T. Ar. 23 A
et B rauni des mors T, Ar. 47.

Repose.

Effectuer les opérations de repose en suivant 'ordre
inverse de ia dépose.
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NOTE. — Avant de monter le moyeu, le rem-

plir de graisse entre les deux
ronlements.

(Voir instructions de graissage dans
notice d'entretien.)

Procéder au réglage des roulements du moyew

REGLAGE DES ROULEMENTS DU MOYETU
EVENT.

Mettre le tracteur sur chandellies.

Dévisser le bouchon du moyeu,

Dégoupiller 'écrou de fusée.

NOTEA. — Les roulements ne doivent avoir
aucan jeu latéral sans pour cela
&tre blogués.

Serrer l'écrou, en faisant tourner la roue, pour 22
supprimer e jeu. (/ v por}

Rechercher le créneau le plus rapproché du
trou de goupille de la fusée.

Serrer un peu au besoin, pour mettre le créneau
en face du trou, puis goupiller.

L'extraction du roulerment arriére n'est possible
que =i le couvercle arriére a subi les modifi-
cations comme l'indique la figure ci-contre, sinon
effectuer ces modifications en vue de simplifica-
tion pour les démontages ultérieurs.

Cette modification sera prochainement appliquée
en série.
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PRECTEUR « PONTS ET CHAUSSEES »

Pour la dépose, repose, réglage, opérer comme indiqué pour le tracteur normal.
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= Emb. 05 FL. I Trépied de compression des ressorts. :
= Emb. 09 F.L. i Mandrin de centrage du disque d'embrayage.
= Emb. 12 12.101 Réglette de contrile d'embrayage.

|

\
= 12.279 Pince & jonc.
E Mot. 38 10.748 Annean de levage.
- B.Vi. 04 R 8.888 Guide de poussoir de verrouillage.
B. Vi. 15 F.L. | Calibre de positionnement du pignon dataque.
= B. Vi. 17 12.259 Clé 4 créneaux pour écrou d'arbre secondaixe.
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93]
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g g T. Ax 57 Fabrication Locale | Tournevis.
r.>|: 5 T. Ar. 58 Fabrication Locale | Extracteur de siége de clapet.
E Bé T. Ar. 59 Fabrication Locale | Outil d'extraction et d'emmanchement des bagues

T d'axe de relevage.






14 - OUTILS SPECIALISES

3

e e e S O S S e

S
T.Av. 35 ié{"h" ‘cg - BO0 -._._-.____..g
= [ & o
I -
i ==Y
== f
ths 23 E= 2 E
.,._T-—'- E—g " .
i Ao EE_'E [ 3
582 O [TAvss 3]
A _.,;_,_._11 Eb;;.'&;: - ‘:
170"5§m+§: == S
e S =
B — =
By =
e A e ;
= e
e = Es
2 i = é
55
- -
=i

Ty
A
FLs

CEELRESEEERA AR RARRRRRARDERLIEIR IS

(1111}

— B0 —»

RLELLLL)

II:.I

L

L ILE

At LI

TIELL !

28—l

REFERENCE
REFERENCE
SAPRAR DESIGNATION
RENAULT-SERVICE oU FL. 1
!
= Dir. 04 10.751 Extracteur de rotule de biellette.
= T. Av. 35 F.L. Calibre de contrdle du pivot fusée.
£ T. Av. 36 F.L. Jauge de réglage du pincement.
- Dirx. 04 10.751 Extractenr de rotule de biellette,
% Dir. 09 10.767 Extracteur de levier de direction.
= Dir. 11 12,138 Extracteur de volant de direction.
= Dizr. 13 F.L. Clé pour bouchons de rotule de direction.
= § Fre. 03 10.369 Pince pour remontage des ressorts de rappel
= 5 B, Tr. 02 10.792 Extracteur décolleur.
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emmanchement des bagues

outil T, Ar. 46,

DESIGN

arbre de prise de force.
Trépied de traction des roulements de différentiel.

Entretoise pour réglage du jeu latéral de l'arbre de roue.

Bride adaptable sur T. Ar, 23 et T. Ar. 47 pour extraction de 1
Clé d'approche complétant 1

roue.

Cale pour extracteur des roulements.

Support de pont.

| Extracteur &
Mandrin Q’extraction et 4’
relevage.
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{IDENTIFICATION

L.e type, l'indice ¢t le numéro de fabrication sont
marqués sur une plaquette rivée sur le dessus du
carter.

Type Désigneation

353-01 | Sans relevage Bendix |~ .
353-02 | Avec relevage Bendix
353-06 | Reniorcé sans relevage Bendix .
353-07 | Renforcé avec relevege Bendix
35308 | Reniorcé sans relevage Renault
3543-08 | Renforcé avee relevage Fenault
453-10 | Henforcé sans relevage Penault
. 353-11 | Reniorcé avec relevege FRanault
353-12 | Fenforcé sans relevage Renault
353-13 | Renfercé avec relevage Renault

PONT ARRIERE

Les indices 12 et 13 spécifient les ponts montés avec
souronnes de démultiplication en 2 parties. :

CARACTERISTIQUES
Couple conique : courcnne 51 dents.
Couple droit : 10 x 46.
Jeu de denture du couple conigue : 3/10 mm.

Epoisseur des coles de réglage pour :

- roulement d'arbre de prise de foree., . . . .. . 0 - .-

- roulement é'arbre de différentiel . . . ... .. 0000 ) .0 - 0,2 - 0,5mm
- roulement d'arbre de roue
- palier de diffarentiel . , . . . . ... .. ... 0,1 - 0,2 - 0,5 - 1mm

Pour 7050 et 7055 ¢

- Coutonne de démultiplication en deux parties. Couple de sermruge des vis de fixation : 8 m.kg.
Huile :

Cuapacité : (boite et pont) 201 ou

22 1 avec beitier de prise de force pour barre de coupe.
Qualité : S.A.E. 80. EP,

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

A main,

Le blocage de différentiel est utilisé lersqu'uno
roue patine. Il permet de répariir l'efiort moteur
sur les deux roues cn rendant les arbres solidaires.
Le blocage est oblenu par deux manchens de cra-
botage (I} et (2) montés & lextrémité de chague
arbre. Le meanchon (1) est fixe, le manchon (2) est
coulissant. En appuyant sur le levier de commande
(3) (placé sur le cBié gauche du pont) le manchen
roulissant (2) se déplace et vient so craboter sur
le manchon fixe (11.

Un ressort de rappel raméne automatiquement ie
manchon coulissant & la position de marche nor-
male, lorsque le levier de commande est laehe.

Au pied ((voir page 19

RPPARIEMENT
DU COUPLE CONIQUE

Le pignon dattaque et la couronne sont rodés

L
g 9?,:'./ ensemble en fabricalion et deviennent insépa-
,'_,ggg', f rables.

Une indication commune est marquée sur chague
piéce. Exemple : (1) 98.282.
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COUPE
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——
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Le pignon d'attague (1), taillé sur l'arbre secondaire de la boite de vitesses, actionne la couronne (2).
Cette dernitre entraine le boitier de différentiel (3) qui transmet le mouvement & chaque roue par l'intermédiaire du

couple droit (4).

FONCTIONNEMENT
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DEPOSE

Yidanger 'huile : de la bofte de vitesses, du pont et du relevage.

Déposer llattelage.

Placer sous le pont l'ensemble cric FOG 10 6§64 ot le support T. Ar. 36.

Déposer les roves, les ciles {débrancher les c&blages & la plague & bornes, placée sur le coté droit du siage), le sidge
et son cadre-cupport (via de fixation & 1*intérieur du cadre).

Débrancher la tringle de commande des freins (coté tagmbour).

Déposer le couvercle arriére de boite
de vitesses, pour accéder aux deux ¥vis
d'assemblage boite-pont. Pour cela, dé-
poser :

— Le guide du levier de commande des
B vitesses.

- Les canalisations du relevage.

— Lla commande d'arrét automatique.

— Le support du réservoir i combus-
tible.

s e

g_‘ Ay A2

8 et s
% et o s
2

S Refirer les vis de fixaton du couvercle
.

= 7 T 777"
/ \i et le déposer.

ek 3

K

Retirer les deux vis d'assemblage boite-
pont placées dans le carter de boite.

l}E\

Y

\\\?\“\\x
{

DI

g

Elinguer la bofte de vitesses et retirer
les vis &’assemblage.
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DEPOSE

(suite)

Séparer le pont de la
boite.

REPOSE

Effectuer en ordre in-
verse les opérations de
dépose en tenant compte :

Asgsemblage boite de vi-

tesses-pont.

— S’assurer que les deux
douilles de centrage
sont en place sux le .
carter de pont. | ] (D i

— Monter le joint & I'her- ‘ 2 [
métic.

— Freiner les demnx vis
placées dans le carter
de boite.

— Monter les deux vis
d’assemblage les plus s P!
longues & 'emplace- A .y
ment des dounilles de
centrage.

[ - Si967

Couvercle arriére de boite de vitesses :

— S'assurer que les deunx pieds de centrage du couvercle sont en place sur le carter.
— Monter le joint 4 I'hermétic.

— Engager le levier de commande des vitesses dans les clabots de commande des fourcheties.

DEMONTAGE

NOTA. — La conception de ce pont permet d'cfiectner la plupart des opérations de démontage, remplacement ou
réglage, sans sépaxer celui-ci du reste du tractemr.

Seul, le remplacement du couple conique (le pignon d'attacque forme arbre secondaire de la boite de vitesses) ou du
carter de pont nécespite la dépose du pont.

Vidanger huile : de la boite de vites3as et du pont,
du relevage.

Déposer l'attelage.
Caler le pont, sous le carter.

Déposer les roves, les ailes (déhrancher les chblages 3 la plagque i bornes placée sur le coté droit du sidége), le siége
et son cadre support (vis de fixation & l'intérieur du cadre).

Debrancher la tringle de commande des freins (cité tambours),

Dépose du couvercle de pont.

Déposer les canalisations du relevage réunissant : le distributeur au vérin et le distributeur au couvercle.
Débrancher du couvercle de pont la canalisation venant du réserveir en charge et celle venant de la pompe,
Déposer la tringlerie de laiton entre vérin et tige de commande d’arrét automatique.

Retiver les vis de fixation du couvercle et le déposer en le soulevant pour dégager le tube de retour d’huile de relevage,
fixé sur le deszous.

Kttention au joint d’étanchéité couvercle-tabe d'aszpiration d’huile.
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DEMONTAGE
(suite)

Dépose de l'arbre de prise de force.

Retirer le couvercle de rowlement et les cales
de réglage.

Placer l'outil T. Kr. 32 sur l'arbre et extraire
T'ensemble « arbre-roulement » en vissant les
2 wvis.

Retirer le jonc d'arrét du roulement et chasser
ce dernier a la presse.

Dépose de la commande de blocage de diffé-
rentiel.

Tracteur wigneron :

— Retirer la goupille de fixation du levier de
comunande, débloquer la vis du levier de
renvoi, reculer le levier de commande, retirer
la clavette.

— Retirer le couvercle sur trompette, la vis de
blocage, la goupille et déposer l'axe de
commande.
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DEMONTAGE

(suite)

Tractenr normal :

— Retirer le couvercle sur trompette, la
vis de blecage, e goupille et déposer
le levier de commande.

Retirer la vis de fixation de lz fourchette,
la goupille de butée et sortir l'axe de
cormmande.

Eclaté de la commande de blocage de
différentiel.
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DEMONTAGE

(suite)

Dépose de 'ensemble « arbre de roue - tromapette - rone de démul-

tiplication ».

Déposer 'ensemble de {rein : « tambour-platean - téle de fermeture »

(voir pege 39/5).

Dévisser 'écrou de blocage de la roue de démuliplication en opérant

comrme Suit :

— Immobiliser I'écrou avec une clé plate de 58 mm, épaiszeur 10 xnom.

_ Dévisser 'écrou en tournant l'arbre avec une barre de 1 m de
loenguenx.

NOTA. — Pour larbre gauche, il est possible que ’écrou smppor-
tant le manchon fixe ne puisse se dévisser entierement;
attendre alors le commencement de Vextraction de
I’ensemble.

Retirer les vis de fixation de la trompelte
sur le carter.

Extraire l'ensercble a laide de deux vis
casse-joints.

\\‘\\\\ AV

Démontage de l'arbre de roue.
Retirer les vis de fixation du couvercle de trompette.

Chasser I'arbre par inertie en laissant tomber ’ensemble « axbre -
trompette » sur une cale de bots.

Retirer de 'arbre : les cales de réglage, Ja rondelle d’appui et le jonc
d'arrét du roulement intérieur.
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DEMONTAGE

(suite)

Séparer le roulement extérieur, de I'arbre, & la presse et avec le
décolleur de roulement T. Er. 23 K avec mors T, Hx, 47.

Retirer la rondelle d'appui et le couvercle de trompette,

Extraire de la trompette les cuvettes des roulements intérieurs et
extérieurs, avec I'extractenx T. Ar. 24 & et T. Ar. 24 B, en opéram
comme snit :

— Engager les grifies de l'extracteur derriére la cuvette et visser
la tige pour immobiliser l'extractenr.

- Placer le support.

~ Visser l'écrou porté par la tige.

s
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DEMONTAGE

(suite)

Dépose du palier de différentiel et du différentiel

Retirer le support de plateau de frein, les cales
de réglage et I'entretoise.

Extraire le palier en utilisant 2 vis casse-joints.

A3372

Séparer l'ensemble « pignen - roulemernt », puis le
roulement de larbre.

WL i

Séparer du palier la cuvette du roulement de di.ﬁé~
rentiel avec la cale T. Er. 34
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DEMONTEGE

(suite)

Remplacement des joints @'étanchéité.

Joint extériemr :

— Extraction avec une pointe 4 tracer.

Joint intérieur :

«— Extraction avec un jet,
— Remontage avec un tube @ extérieur 80 mm.

ECLATE ERBRE DE DIFFERENTIEL

L3447

Pour sortir le difiérentiel, retirer le raccord supérieur
du tuyau d'aspiration d'huile du relevage, desserrer
le raccord infériewr et dégager le tuyan sur le coté.

Démontage du difiérentiel.

Retirer la vis d’arxét de 'axe, l'axe, les pignons et ron-
delles.

Extraire les deux roulements & J'aide du trépied 1. Ar. 33
en opérant comme suit : introduire le trépied dans la
lumiére du beitier, diriger les trois pieds dans les trois
trous et chasser le roulement en appuyant sur le trépied
a la presse.

Séparer la couronne du boitier.

L9982

ECLETE DU DIFFERENTIEL
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REMONTAGE

Remontage du différentiel.

Effiectuer en ordre inverse les opérations de démontage.

Goupiller les écrous des boulons de fixation de Ia couronne.

Freiner la viz d'arrét de 'axe, au £il de ferx.

Repose du diffiérentiel et de ses paliexs.

Au cours de cette repose, il ¥ & Leu de régler le jeu de denture du couple conigue et le jeuw des roulements

du différentiel.
Ce réglage est obtenu en plagant un calage C et C 1 entre le carter de pont et la collerette des deux paliers.
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Monter dans les paliers : la cage du roulement de diffé-
rentiel et I'ensemble « arbre de différentiel - roulement
4 billes ».

Monter sur le carter :

— un palier sans cales de réglage;

— le différentiel;

— le deuxiéme palier sans cales de réglage.
Maintenir les paliers avec 3 vis, sans les serrer.
Placer le comparateur sur le carter, la touche perpen-
pendiculaire au flanc d'une dent de la couronne.
Serrer progressivement les 3 wvis du palier coté
couxonne jusqu'a obtention d'un jen de denture de
3/10. Serrer les 3 vis de l'autre palier jusqa'a obtention
d'une rotatior. sans jeu des roulements du différentiel.
Composer les calages C et C1 qui doivent remtrer
en forgant entre le cartex et la collerette des paliexs.
1 existe des cales d'épaisseur 0,1-0,2-05-1 rm.
Les calages déterminés, déposer les paliers, placer
les calages respectifs sur chacun d'eux, les reposer
et les fixer par 3 vis.

Vérifier 4 nouveau le jeu de denture et le jeu des
roulements.

Retirer les 3 vis.

Fixer le tube d'aspiration dhuile du relevage.
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REMONTAGE
(suite)

Repozc du support de plateau de frein.

Au cours de cette repose, il Y a liewn de
positionner le roulement o billes de chaque
arbre de différentiel.

Lo positicnnement est obtenn en pfm;cm un
calage C 2 entre le roulement ¢t le support
de ploteou de frein.

Nota : A partir des tracteurs
Type R. 305} 3.100.149
R. 7050 7.013.995
R. 7051 7.113.63%
R. 7052 7.223.756

L'usinage du support de plateau de frein o
eté modifié de facon & supprimer le calage
c 2.

(Voir note RS DMA N® 2.515).

Cette modification est portée qux premiers
tracteurs R. 7054 ot R. 7055,

Vérifier que le roulement est bien en
appui dans le fond de gon logement.

IMesurer la distance entre le roulement
et la face extérieure du palier.

Monter sur le support de plateau de
frein les deux joints d'étanchéité.

Mesurer la hauteur de l'épaulement.

Le calage C 2 est éyal a la diffiérence
des deux cofes relevées. I existe des
cales d'épaisseur 0,1-0,2-0,5 mm.

Composer le calage au 1/10 prés par
exces.

Placer le calage C 2, l'entretoise et le
support de plateau de frein.

Opérer de méme pour lautre plateaw.

",

=D




§ - PONT ARRIERE
14

REMONTAGE

(suite)

Remontage de arhre de
roue dans la frompette,

Au cours de ce remon-
tage, il y 2 lieu de ré-
glerlejen desxoulements
de Yarbre.

Ce réglage est obtenu
en plagant un calage C 3
entre le roulement, cbté
cartex et la rondelle
d’appui.

SN \\Q\\X\ﬁ\ _

Placer sur l'arbre :

Coté roue :

Le couvercle de trompette muni de son
joint d'étanchéité, la rondelle d'appui
(chanfrein intérieur contre épaulement de
l'arbre), le roulement {montage a la presse
avec entretoise o 62, long. 70 ram).

Coté carter :

Le jonc d'arrét du roulement, Tentretoise
et 2 mm de cales de réglage qui permet-
tent de vérifier le jen latéral de l'arbre
dans la trompette.

Monter sur la trompette les 2 cages de roule-
ment, et la fixer & I'étau.

Introduire Yarbre dans la rompette et placer
sur celui-ci le roulement, la roue de démul-
fiplication ou l'entretoise T. Rr. 50 (utilisée
pour le réglage du jeu des reulements d'arbre
de roue sans dépose de la trormpetie}, I'écrou
et le bloquer.

Vérifier le déplacement longitudinal de
Tarbre au comparateur. Le calage C 3 est
obtenu er retranchant du calage 2 mm
(calage placé an montage), la valeur lue
an comparateur, plus 0,2 mun (valenr néces~
saire pour obienir le jeu mormal).

Exemple : valeur lue au comparateur 0,3 mm
C3=2—(03+02)= 135 mm

Déposer l'arbre, retirer le calage de 2 mm.

Placer le joint papier avec hermétic sur le
couvercle de trompette.

Graisger les roulements et remonter Y'arbre
avec le calage C 3 déterminé, pour vérifier
gue Yarbre towrne sans jeu ni serrage.

Retirer la roue de démultiplication ou I'entre-
toise T. Ar. 50.

Fixer le couvercle de trompette.
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REMONTAGE (suite)

Repose de 'ensemble : « arbre de roue -
trompette - roue de déxmnitiplication ».

Visser sur le carter de pont deux goujons
de guidage (o 14, pas 200, longueur
100 mm)} et placer le joint papier monté
& I'hermétic.

Engager lensemble « arbre de roue-
trompette » sur les goujons de guidage,
puis pousser l'arbre a travers la roue de
démultiplication (déport du moyen cdté
roulement), arrétoir neuf, I'écrou de bio-
cage et le manchon coulissant (cété droit)
et écrou de blocage manchon fixe (coté
gauche).

Fizer la trompette sur le carter.

Blogquer l'écxrou (en pratiquant comme
pour le déblocage) et le freiner.

Reposerl'ensemble de frein (voir pago 9/5).

Repose de la commande de blocage de
différentiel.

Effectuer en ordre inverse les opérations
de dépose.

La commande étant au repes, le man-
chon conlissant doit étre en retrait d’en.
viron 1 mm par rapport a l'exirérmité
de l'arbre. Le réglage est obtenu avec
des rondelles R de 1 mm d’épaisseunr.

Si le réglage n'est pas correct, retiver I’axe
pour modifier le calage.

Freiner les viz au fil de fer.

Monter le couvercle sur trompette avec
joint collé 3 I'hermétic.

AT
y i R ‘\\%~ _
- Repose de Parbre de prise de force. Hl@_‘."““\\\;\\\}\\».%///ffmfm
T - ——

y \\\'0'0‘- Teiiay

Au cours de cette repose, il ¥ a lieude = RS ‘4
positionner le roulement 2 billes de i — : '/,
l'axbre. I 1 g
....... Le positionnement est obtern en plagant R = i /
un calage C 4 entre le roulement et PRREESOERE s /

/¢/~ et %

Z S

Pépaunlement du couvercle.
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REMONTAGE (suite)

Monter sur l'arbre : le roulement, la
rondelle d'appui, le jone d'arrét, le
déflecteur {déport extérieur contre le
roulement).

Fixer & l'extrémité le manchon d'ac-
couplement.

Emmancher I'ensemble dans le carter.

Mesurer la distance entre le rou-
Jement et 1a face du carter de pont.

Placer sur le couvercle un joint de
papicr neuf et mesurer la hauteur
de Yépaulement.

Le calage C4 est égal 2 la diffé-
rence des 2 cotes relevées.

1 existe des cales d'épaisseur 0,1-
0,2 - 0,5 mm. Composer le calage au
1/10 prés par excés.

Placer : le calage C 4, le joint papier
monté & 'hermétic, le couvercle.

Ak e T T
e e )

$i980
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Repose du couvexcle de pont.
Faire le plein d'huile du pont et de la
boite de vitesses (20 litres ou 22 litres
avec boitier de barre de coupe, huile
8.A.E. 80).

Remplir le compartiment d'huile du
relevage (huile S.A.E. 10). Le cou-
vercle est monté sur le carter de
pont sans joint papiex. Endruire la
face dappui dm carter et celle du
couvercie d’enduit « Perfect-seal »
référence SAPRAR :

— Boite de 500 g 75.105.

— Boite de 250 g 15.104.

— Boite de 1 kg 75.106.

{(Ne pas employer d'hermétic.)
Placex sur le raccord d'huile de
relevage le joint d’étanchéité.
Reposer le couvercle (attention au
tube de retour d'huile) et le fixer par
les vis indiquées sur le dessin (les
autres sont utilisées pour fixer le
cadre support de sidge et les cé-
blages).

Reposer la commande d'arxét auto-
matique Gu relevage.

Brancher les canalisations du rele-
vage et compléter le plein d’huile par
le réservoir en charge.

Brancher la commande des freins et
les régler (veir page 9/3).

Reposer ! le cadre support de siege,
le siege, les ailes (brancher les ca-
blages), les roues, Tattelage.
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REMPLACEMENT
D'UN ARBRE DE DIFFERENTIEL
OU DE SON ROULEMENT

DEMONTAGE.

Vidanger l'huile de la boite et du pont.

Déposer l'ensemble de frein : « tambour-plateau -
téle de fermeture » et l'entretoise.

Sortir I'ensemnble : « arbre - roulement », en utilisant
l'extracteur T. Ax. 26 B et C.

REMONTAGE.

Placer dans le support différentiel le nouvel en-
semble : « arbre - roulement »,

Reposer le support de plateau de frein  {voir page 13).
Reposer l'ensemble de frein (veir page 8/5).

REMPLACEMENT
D’UN ARBRE DE ROUE OU DE
SON ROULEMENT EXTERIEUR

DEMONTAGE.

Vidanger I'huile ; de la boite de vitesses et du

pont, du relevage.

Déposer : la roue, le sidge et son cadre-support.

Déposer le couvercle de pont {veir page 5).

Déposer l'axe de commande de la fourchette de

blocage de différentie]l. Pour cela :

- Retirer la vis de fixation de la fourchette et la
goupille de butée.

-- Faire towrner l'axe pour dégager l'ergot, du
levier de renvei, et le sortir (dévisser les bou-
lons de fixation de 1'aile et l'incliner vers 'arriére
pour permette le dégagement de laxe).

Dévisser l'écrou de biocage de la roue de démul-
tiplication (voir page 8)-

Retirer les vis fixant le couvercle de trompette,
Extraire 1'arbre de roue en opérant comme suit :

— Fixer sur la trompette, le décollenr de roule-
ment T, Ar. 23 A muni des mors T. Ax. 47 et
de 2 tiges filetées.

— Fixer sur l'arbre la bride T. Ar. 45 avec 2 écrous
de rome.

— Dévisser simultanément les 2 écrous placés sur
les tiges pour extraire l'arbre.

Retirer du carter : la roue de démultiplication et

le roulement.

Démonter l'arbre de roue {voir page §).

Extraire de la trompette la cuvette de roulement

extérieur (si celui-ci doit éwe remplacé) (voir

page 9).
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REMONTAGE.

Eu cours du remontage, il ¥ a lien
de réglex le jew des roulements
[voir page 14).

Placer sur Varbre :

Cété roune :

Le couvercle de trompette rouni de
son joint d'étanchéité, la rondelle
d'appui (chanfrein intérieur contre

[ épaulement de 'arbre), le roulement
Yim' {montage & la presse avec entretoise
‘ 'E  B2-70 mm).

I
: 4 Coté carter :
i 7 A‘,

Le jone d’arrét du roulement, l'entre-
toise et 2 xum de cales de réglage
qui permettent de vérifier le jeu

pette.

Monter sur la trompette la cage de
roulement coté extérieur.
Introduire 'arbre dans la trompette
et placer sur celui-ci : le roulement,
Pentretoise T. Bx. 50, I'écrou et le
bloguer.

latérxal de Yarbre dans la trom-’

Véxifier le déplacement longita-
dinal de P'arbre aun comparateur.

Le calage C 3 est obtenu en re-
tranchant au calage 2 mm (calage
placé an montage), la valeur jue
au comparateur plus 0,2 mm (va-
leur nécessaire pour obtenir le jeu
normal).

Exemple : valeur lue au compa-
rateur 0,3 mm.
C3=2—1(03+02)=15 mm.
Déposerx l'arbre, retirer le calage de
2 mm et reposer celui-ci avec le
calage C 3 déterminé, pour vérifier
gue I'arbre tourne sans jew ni ser-
rage.
Déposer l'arbre pour retirer Ventre-
toise T. Ar. 50 et monter la roue
de démultplication.
Bloquer et freiner I'écroun.
Reposer la coramande de blocage
de différentiel, le couvercle de pont
(voir page 16),  le cadre-support
de siége, le siége, la roue.

REMPLAECEMENT D'UNE ROUE DE DEMULTIPLICATION
DEMONTEGE.
Opérer comme pour e remplacement d'un arbre de roue, opération démontage page 8.
REMONTAGE.

Mettre en place la nouvelle roue, roposer I'arbre, bloguer et freiner I'écrou.
Remonter les autres pieces en effectuant en ordre inverse les opérations de démontage.

REMPLACEMENT DE LA COURONNE CONIQUE

NOTE. — Le remplacement de la couronne entraine celni de l'arbre secondaixe de la boite de vitesses (I'arbre
secondaire forme pignen d’attague) (veir appariement page 2)-

Déposer ia boite de vitesses (voir page 5/10).- Démonter la bolte entiérement (voir page 5/20).

Remonter 1z boite avec réglage de la position du pignon d'attague (voir page 5/24).

Extraire les arbres de roues pour déposexr les roues de démultiplication (veir remplacement de la roue de démultipli-

cation, page 8). — Déposer les enszernbles de {reins (voir page 9/5).

Déposer les ensembles « arbre de différentiel - paliers de diffsrentiel » et le différentiel (voir page 10).

Remplacer la courcnne conique. — Accoupler la boite an pont.

Remonter le pont avee réglage du jeu de denture et des roulements de différentiel.
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COMMANDE DE CRABOTAGE
DES ARBRES DE ROUES

Le levier de commande du crabolege des arbres
de roues a ¢ remplacé par une pédele.

Lors :

— d'une inlervention nécessitant le démontage
des arbres de roues,

— d'un mauvais {onctionnement de la commande
de blocage,

il est nécessaire de procéder & une vérificalion ot
si besoin est, & un réglage de ceite commande.

Le réglage sera correct lorsque le crabot maobile
{1} sera @ une distance D égale @ 4 mm du crabot
lixe (2},

Réglage :

— Pratiqué oau cours d'une intervenhion dans le
pont arndre,

Mesurer la distance D comprise cnire les deux
crabots. Si le cote relevée n'est pas de 4 mm,
débloquer le contre-écrou (3) et dévieser la
vis {4} jusgu'a 'obtention d'un réglage correct.

— Pratiqué lors d'un mauvais fonctionnement de
la commande,

Lever la roue arriére droite du iracteur.

Faire tourner légérement la roue toul en
appuyant sur la pédale de crobotage afin de
metire les deux crabels en appui l'un sur
I'qutre. (Position non crabotée).

A cette position, iaire un trait repére sur laxe
(3) & ras de la face du carter de pont.

Relécher la pédale de crabolage et centrdler
le recul de l'axe (5} en mesurent la distance
D comprise entre le trait repére ot la face du
carter de poni.

St la cote relevée n'est pas de 4 mm, déblo-
quer le contre-écrou (3) et dévisser la vis (4)
jusqu’é l'obtention d'un réglage correct.

[N §

—————

COURONNE DE DEMULTIPLICATION

L.es couronnes de démultiplication monobloc ont eté remplacées por des couronnes de démultiplication en deux

parties & partir du tracteur R. 7050 N* 7.016.011.

Las tracteurs R. 7055 zont équipés de cowonnes en deux partices,

En rechange, il n'est livié pour tous les
parties.

Les vis de serrage des couronnes sur leurs moyeux devront etre serrées & 8 m.kg.

tracteurs, uniquement que des couronnes de démultiplication en deux
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CARACTERISTIQUES

Pompe & engremage :
— débit : 12 }/min & 1580 t/min moteur.
17 1/min & 2000 t/min moteur.

— pression maximum d'uatilisation située entre
145 ot 180 kg/cm?.

Vérin & simple offet :

— dlésage : cote d'crigine 75 mm
cote réparation 76 mm

(voir page 23)

— course : 150 mm

Force maxi de levée & lextrémité des bielles de
traction : 1350 kg

3432 mm
{voir page 25)

Hauteur de levée tolale des bras :

Capacité d’huile :
Qualité dhuile :

certer 15 litres
10 W moteur

ENTRETIEN

Netiovage des filtres & huile :
— & la livraison ;

— aprés les 100 premiéres hewres de fonctionne-
ment ;

— toutes les 800 heures.

L'élément filiremt et Vintérieur du corps des filtres
sont & nettoyer au gus-oil propre. Avant le remon-
tage s'assurer que les éléments filromts et les
joints ne sont pas détériorés. Les changer si néces-
scrire.

2y

e

Filtre des servitudes extérisures
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Vidange

Toutes les 1200 heures (bouchon sur plague de
visite situé sous la face inférieure du carter de
pont).

HNivecn

Vérifier que le nivecu dhuile affleure Yorifice du

bouchon de niveau situé & droite sur le couvercle
AR.

Cette vérification doit se faire le relevage en posi-
fion basse et le moteur tournamt au ralenti.

Vérification :

Toutes les 200 heures :

— du nivequ d’huile (veir ci-dessus),

— du serrage des boulons de fixation sur le pont,

— du serrage des axes des bras de relevage,
— des raccords des tuyaquteries.

CONSICNES D’UTILISATION

— le tansfert de charge ne doit pas étre utilise
en permcmence ;

— pour obienir un Jonctionnement correct du
tremsfert de charge (non déterrage de l'outil),
la vis de freinage de descente deit étre dévis-
sée & fond ;

— ne jomais soulever le tracteur par les bras de
relevage (risque de détéricration du cearter),

Utilisation d’un vérin exterieur
(voir page 27)




DESCRIPTION GENERALE 125 — RELEVAGE HYDRAULIQUE
DE L’ENSEMBLE 3
DU RELEVAGE

Le relevage hydroulique Rencult 324 monté sur

les tracteurs R 3051 tous types; | R 7054 tous types
R 7050 icus types;| R 7055 tous types
R 7051 tous types:
R 7052 tous types,

est un relevage monobloc

a affichage de position
a transfert de charge auto-équilibreé

Il se compose essentiellement :

& 14
! |
L
b
! {
! !
! i
! 1
! ]
t
J %
1
_J

A
\
\

& k/] ;

— d'une pompe hydraulique & engrenages (1) — d’un filtre & huile pour le relevage (7),
entrainée par le pignon de la prise de force AR , ) ) ..
{cette pompe est identique & celle du relevage — d'un filtre de prise exiérieure (8).
Bendix),

— d‘une prise de raccord relais (9) et de so tuyau-

. . . terie {raccord situé sur le coffre & outils),
— d'un carter {2) qui, par sa conception, forme

également corps de vérin, — des commandes :
— d'un corps de jonction (3), a) d'affichage de position (10),

b} de transfert de charge (11},
— d'un ensemble de tuyauteries de raccorde

ment : — d'une vis molletée de réglage de la vitesse de
0) tuyduterie d'aspiration. dhuile (4), descente {12),

b) tuyauterie de licison pompe-iltre (5). — d’un robinet & boisseau de prise extérieure (13),
o) wycuterie de refoulerment (B), — d'une réserve d'huile (14).



BESCRIPTION DETAILLEE 12A — RELEVAGE HYDRAULIQUE
[»1V] 4
BLOC-RELEVACGE.

A Carter de relevage.
Sa conception en fait le corps de vérin.
1. Piston.

2. Biellelevier établissant la ligison enire le pis-
ton (1) et les bras D).

B Commandes.

3. Levier d'affichage de position {a chogque posi-
tien de ce levier sur son secteur (5} corres-
pend une position bien déterminee et toujours
la méme des bras de relevage (D).
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DESCRIPTION DETAILLEE

DU
BLOC-RELEVAGE
(suite)

AN

Le poussoir (21} permet le maintien du levier
d’affichage dams une position quelconque.

4, Levier de tromsfert de charge (permet cu trac-
teur de se « sortir » d'une situction difficile. Il
donne la possibilité & l'uiilisateur de reporter
lo poids de loutil cu travail sur les roues
mofrices).

5, Secteur gradué.

6. Butée escamotable de repérage de position
la position désirée étant déterminée la butée
est amenée contre le levier d'affichage (8) puis
blogués).

Le pointeau (22} s'efface et permet le déplace-
ment du levier d'affichage (3) de part et d'autrs
de la positon déterminée.

C Corps de jonction.

7. Vis moletée de réglage de i vitesse de des-
cente (située sur le circuit de descente (10)
elle permet d'cugmenter ou de diminuer &
volonté le débit d’évacuction d'huile).

8. Robinet & boisseau de prise extérieure (situé
dems le circuit d'climentation des vérins, il
permet de diriger 'huile scus pression : soit

128 — RELEVAGE HYDRAULIQUE
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vers le vérn du relevage, soit vers les vérins
extérieurs).

9, Clapet anti-retour (permet cqux bras de rele-
vage (D) de rester dems une position bien
déterminde en retencnt Phuile située devemt le
piston de vérin (1).

D Bras de relevage.

E Canalisations internes.

10. De retenue.
11. De retour au réservoir.
12. De by-pass.
14. De sécurite.

F Distributeur.

15. Clapet de by-pass : (son déplacement permet
d'obturer cu d'ouvrir le circuit de retour au
réservoir (11). L'huile sous pression est cinsi
dirigée soit cu vérin, soit cu réservoir).

16. Tiroir (commande hydrouliquement le clapet
de by-pass (15) et mécamiquement le clapet de
descente (17).

17. Clapet de descente (situé sur la canclisation
de descente {10}, I'obture pour la montée et le
mointien des bras (D) en position, ou l'ouvre
pour la descente).

18. Piston de transfert de charge {obture le circuit
de retour cu réservoir). Il permet & Vhuile de
monter en pression et de venir exercer une
poussée sur le piston du vérin.

G Timoneries.

19. Timonerie d'clfichage de position relie le
droir (16) cux bras de relevage et au levier
d'cftichage (3).

20. Timonerie de transfert de charge {relie le pis-
ton (18) qu levier de tramsfert ().

H Systéme de sécurité
{L'ouverture du clapet (23) dirige 1'huile venant
de l& pompe vers le réservoir).

23. Clapet.

24, Ressort de rappel (taré & 140/160 kg/cm?).



FONCTIONNEMENT - 128 — RELEVAGE HY'DRAULIQUE

Position by-pass.

Le systéme hydroulique est & Varrét dems une
position quelconque de sa course. -

L'huile refoulée par la pompe est dirigée vers le
résarvoir, lo pression est nulle dans le circuit, le
piston du vérin n'est pas sollicité :

Le tiroir (16) se trouve dems une position neuire.

Par Yorifice de retour (OR). la chambre de by-
pass (25) est en communication avec le réservoir.

Dans cette position, le pisten (1) est immobilise
dems le cylindre. Sa position correspond & celle du
levier d'affichage de position (3).

Lo synchronisation de fonctionnement entre le
tiroir (16) et l'ensemble piston (l}bras de rele-
vage (D), est assurée par la fimonerie (18).
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FONCTIONNEMENT
(suite) :

Demande de montée.

A chaque position du levier d’affichage de posi-
tion (3) sur son secteur (5} correspond une position
bien déterminée des bras de relevage D.

!
|

|
|
|
|
|
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Pour lever les bras, le conducteur affiche la posi-
tion désirée (le levier (3) est déplacé vers l'arriere).
Ceci provoque le déplacement du tiroir (16} vers
V'ervont.

L'huile en pression arrive dems la chambre (25)
et pousse le clapet de by-pass {15) qui vient obtu-
rer le circuit de retour.

La différence de pression qui s'exerce de part et
d’autre du clopet le maintient poussé sur son siége
(sections différentes des faces du clapet. La pres-
sion de lhuile monte dems le circuit d'alimente-
tion, le clopet antiretour (3) s'ouvre et l'huile
exerce sa poussée sur le piston de vérin (1} pro-
vogquant une montée des bras (D).

En s'élevant les bras raménent, par l'intermédiaire
de la timonerie (19) le tircir {I6) dans sa position
neutre. (Voir position by-pass.) Ceci permet au
clepet de by-pass (15) d'ouvrir le circuit de retour.
Les bras sont stoppés dans leur moniée et sont
maintenus dams la position correspondant a celle
occupée par le levier d'affichage (3) sur son sec-
teur (5).

Systéme de sécurité.
Fonctionne «
— Si une surpression s'établit, dems le circuit, la

pression exercée repcusse le clapet (23) et diri-
ge l'huile venant de la pcmpe vers le réservoir.

— Si un incident ou un déréglage se produit dans
les timoneries et que les bras de relevage ne
soient pas stoppés en fin de course. Le pis-
ton (1) vient en butée sur la tige de commande
du clepet (23) et la pousse, permettemt cinsi a
l'huile sous pression de s'évacuer.



FONCTIONNEMENT
{suite) :

Demande de descente.

Comme pour la demande de montée, & chaque
position du levier d'aifichage de posiion (3) sur
son secteur (5) correspond une position bien déter-
minée des bras de relevage D.

Pour effectuer la descente des bras, le conducteur
affiche la position désirée (le levier (3) est déplacé
vers T'avant). Ceci provoque le déplacement du
tiroir (16) vers l'arriére. Le clapet de descente (17)
se souldve ouvremt le circuit de retenue (10) et
l'huile contenue dens le cviindre s'évacue dems
le réservoir, Ceci provogue la descente des
bras (D), qui par l'intermédiaire de la timonerie (18)
déplace le tircir (16) dams le sens indiqué par la
fléche (médaillon). Dans cette oction, le clo-
pet (17) revient sur son siege, ferme le circuit de
retenue (10} et le mouvement des bras est stoppé
et maintenu daons la position correspondemt & celle
occupée por le levier d'adfichage (3) sur son sec-

teur (5).
D@09
{
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Réglage de la vitesse de descente.

La vis moletée (7) située sur le circuit de rete-

s e

i s
prar e, ZMA.8

nue (10) permet d'cugmenter ou de diminuer &
volonté le débit d'évacuation de l'huile et par con-
séquent de conubler la vitesse de descente des
bras.




FONCTIONNEMENT
(suite) :

Position fransfert,

Dems les cas difficiles de fravdail (potinage) le trans-
fert de charye permet & l'utilisateur, par un report
du poids de l'outil en travail sur l'sssieu AR,
d‘qugmenter I'adhérence des roues moftrices du
tracteur.

Cette cuagmentation de poids est progressive, con-
rélable et peut étre facilement ajoutée ou suppri-
mée au peids normal du tracteur.
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L'outil étant stebilisé et travailiant dans les condi-
Yions déterminées per le levier d'affichage (8), les
Yras de relevage sont maintenus par Lhuile em-
prisonnée entre le piston (1) et les clapets (8) et (17).
L'huile vencmt de la pompe est dirigée cu réser-
voir (position by-pass).

Transfert de charge partiel.

le copducteur agit sur le levier (4) (sens de la
fische). Par la timonerie (20) le piston (18} Strangle
partiellement V'orifice de retour au réserveoir {OR).
Une montée en pression s'éteblit dans le circuit
et le clopet antitetour (9) est repoussé. Cette pres-
sion exerce une poussée sur l'ensemble piston {1)-
bras de relevage ). Le poids de loutil étemyt
encore supérieur & cetle poussée nous n’obtenons
qu'un tremsfert partiel sur les roues motrices.

Transfert de charge total auto-équilibre.

Le conducteur continue d'agir sur lo commande
de tramsfert (4). Par I timonerie (20) le piston (18}
étrongle complétement lorifice de retour {OR)
(médaillons) et la pression dans le circuit aug-
mente et peut devenir telle que la poussée oxercée
sur le piston (1) crée une force supérizure au poids
de 'outil. Les bras de relevage (D) montent légé-
rement et cgissent, par la timonerie (19), sur le
tircir (16) qui souléve le clapet (17). L'huile sous
pression s'évacue per la canalisation de retenue
vers le réservoir. La pompe débite alors sous une
pression de laminage équilibrant la charge de
Youtil (o poussée sur le piston (1) est limitée en
fonction du poids de V'cutil).

Nota : Lo vis de freinage (7) doit étre compléte
ment cuverte. En effet, pour une certaine
fermeture, 'équilibrage ne serdit plus pos-
sible et la levée de V'outil inévitable en cas
d'obturation totale de la sortie d'huile.



TABLEAU DE RECHERCHE DES PANNES. 12A -— RELEVAGE HYDBAUUQ‘-E
— Descente de Poutil & 0arrét.
— Descente ef montée de [Poutil au travail
— Pas de montée
Causes Localisction Remede
Descente de [Poutii 2 [’arrét
Fuite cu circuit de retenue :
c} Fuite extérieure R
gsserrage.

— aux roceords et joints Remplacement des joints

— cu robinet & boisseau d’étanchéité (page 19).
b) Fuite intérieure prove- Procéder par éliminction :

nant : Remplacer :

-— du joint de piston
— ou du joint entre cy-

lindre et couvercle
avant

— ou du clapet oniti-
retour

— ou du clapet de des-
cente.

1° Placer le robinet & boisseau dans la
position sortie extérieure : Voutl des-
cend, fuite cu joint de piston ou au
joini entre cylindre et couvercle avemt.

2° Fermer lo vis de freinage de descente.

— L'outil descend : fuite au clapet
cnii-retour. .

— L'outil ne descend pas : fuite au cla-
pet de descente.

Notx : La vis de freinage de descente
n'élant pas obligatcirement étanche, il est
conseillé avant d'intervenir sur le clapet
de descente, d'sffectuer lo nettoyage du
clapet cnti-retour, celuici étemt facilement
accessible.

Descente et montée de [outil au travail

Fuite au circuit de retenue.

Pas de montée

— Robinet & boissecu plo-
cé sur sortie extérieure.

— Fuite au sidge de by-
pass.

— Biellette de commaonde
décrochée ou axe cassé.

— Débouchonnage d'un
des pergage sur distr-
buteur.

— Levier de commande
d’affichage desseré sur
son xe.

— Pompe.

Voir descente de l'outil & l'corét.

Fermer la vis de freinage de descente.
Pousser & fond le levier de commande de
wransfert ~ si 'outil monte, le by-pass est
en coause.

Déposer le couvercle criére,

Déposer le distributeur pour vérification
(page 16).

Vérifier l'czrivée d'huile qu corps de jonc-
tion {mcmomeétre de 200 kg/cm?.

— le joint de piston
{page 19).
- le joint entre cylindre et
couvercle avemt
{page 14).

Démonter le clopet
retour pour nettovage
(page 20).
Déposer le distributeur pour
nettoyage du clapet
{page 21).

cmti-

Déposer le distributeur et
échange standard (page 16).

Bouchonnage.
Cdlage du levier d'affi-
chage (page 24).




TABLEAU DE RECHERCHE DES PANNES.

— Pas de descente
— Montée fente.

— Montée ou descente insuffisante.
— Montée et descente insuffisante.

—— Transfert insuffisant.

Causes

Localisation

124 —
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Reméde

Pas de descente

Vis de freinage de descente
fermée.

Robinet & boisseau placé
sur sorfie extérieure.

Biellette de commemde dé-
crochée ou e cassé.

Vérin grippé.

Montéee lente

Robinet & boissequ placé
dems une pesition iniermé-
dicdre.

Fuite dans le circuit de rete-
nue ou doms le circuit de
commande (by-puss ou cla-
pet de décharge).

Emulsion.

Déposer le couvercle crriére.

Arréter le moteur :
— L'outil descend : fuite du circuit de
retenue.

— L'outil ne descend pas : fulte qu cir-
cuit de montde (by-pass ou clapet de
sécurité). Bramcher un manomeétre sur
la sortie extérieure et placer le robinet
& boisseau dans cette position.

Mettre le moteur en route :
Pousser & fond le levier de transfert.
- La pression monte : fuite au by-pass.

— La pression ne monte pas : fuite acu
pet de sécurité.

Vérifier prise d'air & I'aspiration.

Nivecna d'huile.

Montée et descente insuffisante

Levier de commande d'affi-
chage décalé sur son oxe.

Montée et descente insuffisante

Riellette de renvoi entre dis-
tribuieur et levier des bras
de televage, inversée lors
d'un remontage.

Transfert insuffisant

Levier de commomde de
tronsfert décald sur son axe.

Réalésage du cylindre.
Montage d'un piston cote
réparation (page 230.

Se reporter qux causes de
descente de l'outil & 'corét.

Déposer le distributeur et
échange stondard (page 16).
Déposer le clapet de sécu-
Tité page 17).

Cdler le levier (page 24

. Plus petit entr'axe vers le

bas.

Caler le levier (page 24).



REPARATION
by
RELEVAGE HYDRAULIQUE :

Toutes les opéralions de réparation doivent éire
effectuées avec les plus gramds soins de propreté.
Le montage étant réalisé avec une grande préci-
sion, toute impureté introduite dams le circuit ris-
querait de provoquer de graves incidents.

Dans tous les cas ou le démontage du distributeur
est & opérer (bouchonnage, neffoyuge et méme
pour échunge stemdard) = NE PAS TIRER SUR LE
TIRCIR POUR ESSAYER DE L'EXTRAIRE OU
POUR QUELQUE CAUSE QUE CE SOIT.

Dépose de 'ensemble du relevage.
Vidanger Fhuile de relevage 6 litres),
Désaccoupler les tirants de relevage.

Débrancher les cdblages éleciriques :

— du feu rouge gauche et de la plagque d'immao-
triculation,

— éventuellement celui du phare AR.

Deéposer :

/ 4’////////////// /// ; \N

— Le cadre siége et la belte a outils,

— La tuyauterie et le raccord de la prise de
relais (1),

— Eventuellement la tuyauterie de la prise exté-
rieure (2).

12A — RELEVAGE HYDRAULIQUE
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Pour les tracteurs étroits et vigneroms
déposer en plus :

e g2y K5

— le secteur gradué,

- la commande de crabotage.




REPARATION
DU
RELEVAGE HYDRAULIQUE

(suite) :

Débrcmcher les canalisations d’huile

ity :mu
i

@‘ :
e
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\\\\ / [

W

— le couvercle arriére du relevage,
—- toutes les vis de fixation,
— le bloc relevage.

Nota : Lors d'une intervention sur le relevuqs
nous recommandons de remplacer systé-
matiquement tous les joints fromcais.

12A — RELEVAGE HYDRAULIQUE
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Repose du bloc relevage.

Nettoyer soigneusement, au préalable, les plans
de jeoint

— du couvercle de pont,
— du blec de relevage,

— du couvercle AR,
et les enduire de perfect Seal.

e
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Veiller & la bonne mise en place des joints (1)
et (2}

Poser le bloc relevage sur le couvercle de pont,
puis effectuer toutes les opérations de dépose dans
l'ordre inverse.



REPARATION

[»14]

RELEVAGE HYPRAULIQUE
{suite) :

Dépose du corps de jonction.
Videmger environ 6 lites d'huile.
Déposer :

- le cadre de siége et la bolte & outils
(voir page 12 dépose du relevage),

— le couvercle arriere du bloc relevage.
Débrancher :

%,7//7/’,;}// ’-7//
&

(AL
f/’rf/

-
()

R/
R
)
5

i
Iy
)

it

ww Verrivée dhuile (1),

— la prise extérieure (2),

— lg prise du raccord-relais (3).
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— les treis raccords (4) et {(5),
— les vis de fixation du couvercle (6).
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Sortir V'ensemble couvercle avant-corps de jonc-
tion en dégageant la tige du clapet de séeurité {7)
de son logement.

Dévisser le clapet de sécurité pour libérer le corps
de jonction de la plague avant.




REPARATION
DU
RELEVAGE HYDRAULIQUE

{(suite) :

Repose du corps de jonction.

Placer le corps de jonction sur le couvercle avant
en inlerposcmt quatre joints d'étanchéité (8) ot {8)
entre les deux piéces.

Visser le clapet de sécurité de quelques tours seu-
lement.

Visser le raccord d'alimentation vérin.
Bloquer le clapet de sécurité.

Enduire les plons de joini du carter relevage et
du couvercle avant de perfect-seal.

Remettre ¢ tige du clapet de sécurité dans son
logement.

Reculer cu maximum le couvercle avomnt.

128 — RELEVAGE HYDRAULIQUE
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Engager les deux rcccords et placer jes deux
joints en cuivre (10) de méme épaisseur entré le
distributeur et le couvercle.

Bloguer les trois raccords.

Fixer le couvercle avant.
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RELEVAGE HYDRAULIQUE

(suite) :

Pépose du distributeur.

Déposer le corps de jorction page 14).
Refirer ies goupilies :

R

i

i

o

Y \\
-h : .“mu...

Hitl
irin

— de la biellette de commande du tiroir,

— de la biellette de commande du paionnier,

- de la biellette du piston de iransfert.

AT

AR

Y.

T

7

Y

WL

Retirer le bras de relevage droit et chasser le
levier de commemde des bras vers la gauche pour
dégager le palonnier des bhiellettes.

Sortir par l'aveant le distributeur en dégageant la
biellette du piston: de transfert.

Pour les trocteurs étroits et vigneroms il est Repose du distributeur.
nécessaire, pour chasser le levier de com-
mande des bras, d'effectuer la dépose des Effectuer en ordre inverse les opérations de

ailes. dépose.




REPARATION

»11
RELEVAGE HYDRAULIQUE
(suite) :

Dépose du clapet de sécurite.
Vidanger 6 lires d’huile envircn.
Déposer :

— le cadre siege,

— le couvercle arriére.

Débrancher les canalisations

— d'arrivée d'huile,

— de la prise extérieure,

— de la prise de reld.

(Pour toutes ces opérations voir Dépose bloc rele-
vage, page 12}

Dévisser 4 un centimétre environ les deux
raccords fixant le corps de jonction et le distri-
buteur.

Retirer les vis fixemt le couvercle AV.

£

= ,, E
|

W

Reculer ce couvercle au maximum, et avec une
clé extre-plate de 18 mm, dévisser le corps du
clapet et le soriir par l'arricre.

Vérification du clapet de sécurité.

Confectionner un raccord se fixant d'une part sur
le corps de clapet et d'autre part sur la sorie
d'une pompe & icrer les injecteurs.

e T
)

Ce raccord peut étre réclisé en soudant un rac-
cord (R) d'arrivée de porte-injecteur sur un
écrou (E) H.@ 10 SI. Sur cet écrou souder un meor-
ceau de tube & 10,3/16 L = 34 mm pour assurer
I'élonchéité avec le ciapet de sécurite.

i)

ey

12A -- RELEVAGE HYDRAULIQUE
, 17

Placer un joint entre le raccord et le clapet et
fixer cet ensemble sur une pompe & tarer les
injecteurs (cette pompe doit étre alimentée avec
de Vhuile 10 w).

Monter en pression par paliers successifs.

A chaque pression obtenue, le manométre doit
se stabiliser.

Le clapet doit s'ouvrir pour une pression comprise
entre 145 et 160 kg/cm®

5i I'étanchéité n'est pas bonne @

Nettoyer 'ensemble siége?clapet (un rodage avec
uae pite trds fine peut étre effectué).

S; 'étanchéité n'est pas meilleure :

Remplacer le siége (1) et son clopet (2.
Ces deux piéces sont rddées ensemble et sont
inséparables.

Si T'étomchéité est bonne, mais la pression incor-
recte :

Régler celle<ci en agisscmt sur l'écrou de réglage.



REPARATION

DU

RELEVAGE HYDRAULIQUE
(suite)

Remplzcement des joints
sur axes de commande.
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Montage des axes sur tracteur Vigneron

DEMONTAGE

Vidanger enviren 6 litres d'huile.

Déposer le couvercle AR.
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Repérer les deux leviers (1) et (2) por ropport a
leur axe et les déposer.

FORTTVUTTETERTTYITS

Debloguer, de lintérieur du carter, le contre-
écrou (B) et dévisser I vis (7} du levier de renvoi
de transfert (8).

Extraire l'axe de commeande {(3).

Refirer les deux joints (4) et {8) (e joint (5) de V'axe
intérieur est retiré sams déposs de celui-ci).

REMONTAGE

Placer
w— le joint annulaire (8) sur V'axe intérieur (atten-
tion qux bavures ;

-— le joint Paulstra (4) en utilisomt un tube @ exté-

rieur 29 mm.

Monter 'cxe de commande de transfert (3} et blo-

quer e vis (7) et le contre-écrou (8) (gorge prévue

a cet effet).

Remonter les rondelles, circlips ou plagquette d'ar-

rét suivant l'ordre inverse du démontage.

Replacer les leviers de tromsfert et d'affichage en

faiscmt correspondre les repéres.

Verifier le calage correct de ces deux leviers
(voir page 24).




REPARATION
DU
RELEVAGE HYDRAULIQUE

{suite)
Remplacement du joint de piston.

Déposer le corps de jonction (page 14).
Sortir le piston par 'avent.

“\i\'\'\"‘“'{“-“m\\\‘ Ry

TR AR ]

wh"l‘. Z

Remplacer sysiématiquement
- le joint de piston (1),
— le joint de plague avant (2),

(le chanfrein sur l'entrée du cylindre permet l'em-
manchement).

Remplacement des joints
du robinet 2 boisseau.

Déposer le corps de jonction (page 14).

Retirer la rondelle d'arrét (1) du robinet et soriir
celui-ci.

Placer le joint (2).

Engager le robinet dans le corps et le pousser
jusqu'd ce que la gorge du 2° joint dépasse de
I'criére.

Placer le 2° ioint (3} et ramener le robinet & sa
position initicle.

Fixer la rondelle d'arrét {1).

Reposer le corps de jonclion {page 15).
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Remplacement des joints
sur bagues cannelées

Vidanger environ 6 litres d'huile.
Déposer le couvercie AR.

Déposer les bras de relevages et sortr V'arbre
cannelé.

Placer la biellette de renvei d'affichage verticaie-
ment pour permetire le dégagement de la douille
droite.

Sortir les deux douilles de 2 cm environ.
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orra D35

Extraire les jcints intérieurs (par l'intérieur) et les
joints extérieurs.



REPARATION
DU
RELEVAGE HYDRAULIQUE

(suite)
Clapet anti-retour.

DEMONTAGE

Déposer le siége du conducteur.

Basculer le levier du robinet a boissecru en posi-
sion prise exterieure.

Dévisser le bouchon (1)
Retirer :

— le joint (2,

— le ressort (3),

— le clapet 4.

Dévisser 'entretoise & l'aide d'un outil de fabri-
cation locale Tar 57.
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ey

R &

Extraire le siege de clapet (8) & 'zide dun outil
de fabrication locale Tar 58. :

Nettover soigneusement clapet et sidége. Un rodage
avec une pate trés fine peut 8tre effectue.

REMONTAGE

Hemplacer le joint annulaire sur le corps de siége.

Remonter les piéces dans l'ordre inverse du dé-
montage.

Si la fuile persiste, remplacer 'ensemble clapet-
siege. Ces deux piéces sont 1ddées ensemble et
sont inseparables.




REPARATION
bu
RELEVAGE HYDRAULIQUE

(suite} @

Clapet de descente.
DEMONTAGE

Déposer le distributeur {page 186).

i il
—1 | \“ \.“‘\\‘}ﬂl “h I“ul\!m .

il \ e
Dévisser le bouchon (1) et retirer le joint, le res-
sort {2}, le clapet (3), Vaiguille de levée (4).

l'_-f_m.lu r""

Dévisser l'ontretoise & V'aide d'un outll de fabri-
cation locale Tex 57.
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/

PMA-OS8
Extraire lo sidge de clapet & l'aide d'un outil de
fokricetion locale Tear. 58.

Nettoyer soigneusement clapet et siege.

Le rodage de l'ensemble est absolument interdit.

REMONTAGE

Remonter les piéces dans l'ordre inverse du dé-
montage.

Monter un joint cnnulcire neuf sur le corps du
siége (6).

Atlention cu sens de montage de l'aiguille (4 :
exirémité plate coté clapet.

VERIFICATIONS :
Voir page 22.
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RELEVAGE HYDRAULIQUE -

{suite) :

Clapet de descente
(suite de [a page 21)

VERIFICATIONS

Confectionner un raccord se fixamt d'une port &
Ientrée du distributeur, cété climentation du clo-
pet et d’cutre part, & la sortie d'une pompe & tarer
les injecteurs.

Ce roccord peut étre réclisé en scudont un
raccord d'arivée de porte-injecteur sur un bou-
chon d'obturation de sortie cuxilicire sur corps
de jonction. Le beuchen sera percé d'un irou
& =3 mm,

Fixer ce raccord sur le distributeur puis 'ensemble
sur la pompe & tarer. Cette pompe doit étre dli-
mentée avec I'huile 10 w.

par un déplacement du tiroir c6té commande.

Le mcnométre doit se stabiliser & chaque opéra-
tion.
Sl v o une chute de pression, le clapet n'est pas

&tanche. Procéder dalors & l'échange standard du
distributeur.

Nota : L'échange standard du distributeur com-
prend le distributeur complet, aquf le pis-
ton de tremsfert et sa@ commande. Cet

Monter en pression jusqu'd 160 kg/cm® et faire ensemble devra étre retiré du distributeur

chuter celleci plusieurs fois en ouviant le clapet & achanger.




REPARATION
(211
RELEVAGE HYDRAULIQUE

{suite) :

Réalésage du cylindre
Pour remédier :

— & un grippage de piston {rayure du cylindre),

— & un jeu anormal entre piston et cylindre pro-
voquant une fuite dhuile Il est posaible de
réaléser le cylindre & uhe cole réparation.

Etcnt donné 1'état de surface & obtenir : poli glacé
0.2 micron mexi, nous recommandons de foire
effectuer cette opération par un atelier spécialisé.

Les pistons, cote réparation, sont foumnis par le
Magasin de Piéces de Rechange.

Le joint ) est le méme dans les deux cas.

Cotes d'origine Cotes réparations

Diston = 4 CY_]_..ingIe Diston = d} CYlingIe
y—0.01  + 0 [ 0,01 (+0
75f—-—OOZ‘.—) 75'4—003 _0029|7E,+0103

Remplacement des bagues
sur carter de relevage

._.-_..._-..-_,,__...
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Déposer le bloc relevege et le démonter comple-
ternent.

Extraire les bagues & l'aide d'un meondrin d'ex-
fraction et d'emmanchement de fobrication locale
Tar 58.

Monter les bogues & l'aide du méme outil. (Suiffer
les bagues pour fociliter le montage.)

Réaléser. cprés emmanchement, les bagues a

lc cote : 57,3 g i 8'03

Nous conseillons de fuire effectuer cet usinage pax
un atelier spaclaliss.



REPARATION DU RELEVAGE
HYDRAULIQUE

(suite) :

Réglage de [a vis de butée de levée maxi-
mum des bras

)\\\\\\\m

0

‘!llu ny

o orr

La levée maximum des bras est limitée par la

vis de butée (V).

Débloquer le contre-écrou (E) et dévisser compléte-

ment l vis (V).

Monter le levier d'affichage dons une position

cruelconque sur son oxe.

Mettre le moteur en marche (attention oux pro-

iections).

Afficher la pesition levée mendmum.

Vérifier ia cote D. Elle doit étre de 5 mim.

D supérieur & 5 mam :

— Déblequer le levier d'affichage, le ramener en
avant pour obtenir une course supplémentaire
et le rebloquer.

— Afficher progressivement la pesition montée en
vérifiont le déplacement du piston et arréter
lorsque celuici se trouve & une distance D de
la tige.

— Amener la vis de butée en contact sur le fond
du carter, puis blogquer le contre-écrou.

D inférieur & 5 mm
-— Déplacer progressivement le levier d'affichage
en position descente jusqu'a obtenir 1o cote D.
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— Amener la vis de butée en contact sur le fond
du carter.

— Bloguer le contreécrou.

Calage du levier d’affichage de posi-
tion (2)

Desserrer le levier de sur son axe.

Amener la vis de butée de levée maximum en
contact sur une cale de 5/10 placée sur le fond
du carter.

Placer le levier d'offichage & la position levée
maximum sur son secteur.

Serrer la vis de fixation du levier.

Calage du levier de fransfert (1)

Décrocher le ressort de rappel.

Desserrer la vis de fixation du levier.

Pousser la commande €u piston de transfert.
Placer le levier de tramsfert (1) en pesition basse

maxi et serrer son ecrou de Hxction.
Remaettre le ressort de rappel.




REPARATION DU RELEVAGE
HYDRAULIQUE

(Suite) :

Calage des bras de relevage

Placer le levier d'affichage {L) en position extréme
bas.

Faire pivoter l'core des bras afin d'amener le pis-
ton en buté sur la plague avemt du cylindre.

Monter les bras de fagon que leurs extrémités
solent :

JUSQU'AUX TRACTEURS :

R. 3051 N° 3.100.549
R. 7050 N° 7.026.544
R. 7051 N° 7.120.749
R. 7052 N° 7.238.872

en alignement avec le plan de joint du certer
de relevage (position 1).

A PARTIR DES TRACTEURS :
R. 3051 N° 3.100.550
R. 7050 N° 7.026.545
R. 7051 N° 7.120.750
R. 7052 N° 7.238.873
et des premiers tracteurs 7054 et 703535,
en dessous de 22 m environ du plan de joint du
carter de relevage {position 2).

Levée totale des bras : & + B = 343 mm.

Démontage des biellettes de commande

gl
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Vidanger environ 6 litres d'huile.
Déposer le couvercle AR.
Retirer les goupilles des biellettes.

Déposer le bras de relevage droit et chasser le
levier de commemde des bras vers la gauche
pour débrancher les bielleties de commemnde du
tiroir.



REPARATION DU RELEVAGE
HYDRAULIQUE
(Suite) :

Pomipe

Pompe & engrencges merque PESCO.

Pression moxi de foncHonnement : 145 kg/cm® &
180 kg/cm?.
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La pompe PESCC comprend :

— un pignon menant (27) reposent sur des cous-
sinets (26 et 28) rapportés doms le corps de
pompe (21);

— un pignon mené {23) reposant également sur
des coussinets (22 et 21);

— une rondelleressort (25) exerce une pression
sur les coussinets. les appliquont ainsi contre
les faces lotérales des pignons (23 et 27) ;

— une série de joints AB.C.D.E. permettant une
beonne étemchéité de 'ensemble.

Les repcn'c:hons des pompes hydruuhques ne sont

pas autorisées scuf dans le cas précis se hmitcmt

au remplc:cexnent des joints d'étanchéité suite &
une usure ou & une défectuosité de l'un d'eux,

Dans tous les autres cas de fonctionnement meé-

canique défectueux il v o leu de procéder &

I'échange standard de o pompe.

DEPOSE DE LA POMPE

Vidanger six litres d’huile environ.
Débrancher les comalisations de sur la pompe.
Retirer les deux vis de fixation de la pompe.

REPOSE DE LA POMPE

Effectuer en ordre inverse les opérations de
dépose.
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Coller le joint entre pompe et support & I'hermétic.

Refdire ie nivecu d’huile du circuit hydraulique.

REMPLACEMENT DES JOINTS

Dévisser l'écrou de fixation du pignon d’entraine-
ment ot sortir ce dernier & laide d'un arroche-
moyeu.

Retirer les 6 vis d'assembloge de la pompe et
dégager le couvercle du corps de pompe.

Chonger systématiquement tous les joints
A — joint de pompe

B — joint d'étanchéité sur arbre d'entrainement.
C — joint d'étamchéité du couvercle sur corps de
pompe

D — joinis toriques
E — joint d'étanchéité entre couvercle et corps
de pompe.

Ces joints sont liviés en pochetie par le Mogasin
de Piéces de Rechanae.

Remonter les piéces en ordre inverse.

Nota : Lors du remplacement des joints ne pas
sortir du corps de pompe les arbres et
paliers.




BRANCHEMENT
DES SERVITUDES HYDRAULIQUES

Branchement d’un vérin simple effet
commandé par e relevage

l.Il ;
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La prise de pression se foit

— scit sur la prise extérieure de pression hydrau-
lique (1} (vaive Arelco; accessoire 631),

- scit sur la prise de relais (2).

Dans les deux cas la filtration de 1'huile de retour

des servitudes est assurée par le filtre (D)

A - bloc de relevage, C - filtre principal,

B - corps de jonction, E - pompe hydraulique.

Manceuvre & effectuer par 'utilisateur,

Le bremchement étant effectué aux points (1} ou {2},

le conducteur doit :

— placer son levier d'affichage dans une position
quelcongue entre les points extrémes, haut et
bas, du secteur ;

— amener la butée escamotcble contre le levier
afin de repérer la position neutre ;

— remonter la butée fixe & fond contre la butée
escamotable ;

— toumer le robinet & boissecu en position prise
extérieure ;

— maneeuvrer le levier d'offichage de position
de part et d'aure de la butée escamotable
pour obtenir la montée ou la descente du vérin
extérieur.

Toujours ramener le levier d'affichage contre
la butée escamotable pour cobtenir un curét
de fonctionnement.

Branchement d’un vérin simple effet ou
double effets commandé par distributeur
auxiliaire :

Deux brenchements possibles :

O e i S et et
TT P pSRTSRRILTILIIRICINNLGY
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I° Iniercaler un distributeur cuxilicire () entre la
pompe E) et le filtre principat (C.

Le distributeur auxilicire deit obligatoirement com-
porter un clopet de décherge toré & 145-160kg/cm® =
et une positicn neutre.

— Le levier d'affichage permet le fonctionnement
du relevage tracteur.

— Le levier de commaonde du distributeur cuxi-
ligire permet le fonctionnement des servitudes
extérieures.
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2° Un robinet deux voies (G} est montéd sur le cir-
cuit ofin de diriger l'huile sous pression soit au
relevage tracteur, soit sur un distributeur auxi-
licdre.

A partir des numéros de tracteur :

R. 3051 N° 3.100.543 R. 7051 N° 7.105.258

R. 7050 N° 7.025.867 R. 7052 N° 7.238.161

et des premiers tracteurs 7054 et 7055.

un orifice @ 18 pas 1,5 est prévu sur la face avant
du carter ofin de permetire le brenchement de la
conalisation de retour R} du distibuteur cuxi-
ligire, avec la réserve dhuile.

Antérieurement & ces numeéros de tracteur : les
relevages ne possédaient pas d'orifice de bron-
chement. Dems ce cas il est nécessaire :

— de prolenger la cemalisation de retour R) jus-
qu'ca bouchon de niveau situé sur le couvercle
arriére du carier de relevage.

— de faire un montage pour brancher lo conalisa-
tion (R) avec la réserve dhuile.

Le distributeur auxilicire doit obligatoirement com-
porter un clapet de décharge taré & 145-160 kg/em?
et une positfion neutre.

Clest par la manceuvre du robinet (G} et des
leviers de commande (affichage ou distributeur
quxilicire) que le conducteur obtiendra le fonc-
tionrmement désiré.

£



ADAPTATION DU RELEVAGE RENAULT
SUR TRACTEUR

EQUIPE D'UN

RELEVAGE BENDIX

Collections
532 pour Tracteurs normaux et Poats-et-Chaus-
sées,
533 pour Troucteurs éboits et vignerons,
Opération préliminaire

Videmger : 'huile du relevage.
I'huile de l'ensemble Boite-Pont.

Opérations de dépose de Pancien rele-
vage Bendix.

Retirer :

— l'atielage,

— le siége {pour les Tracteurs étroits-Vignerons,
déposer les ailes, la commeonde de crabotage).

— les tuyauteries : d'aspirction,

de refoulement,
d’climentation,
de retour.
— le distributeur,
— le couvercle de pont avec le vérin,
— la plague support amiére du réservoir,

125 — RELEVAGE HYDRAULIQUE
28

— la crépine d’huile,

— les raccords (o) et (),
— la tuyouterie et la pipe d'aspiration.

Nota : profiter de cette adaptation pour effectuer
un conkdle de l'ensemble du méccmisme de
Pont axriére,

Toutes les opérations de conirdle, d'adaptetion ou
de répcration doivent s'effectuer avec les plus
gremds scins de propreté.

Toutes impuretés introduites lors de l'acdaptation
dans le circuit, risque de provogquer de graves
incidents.

Adaptation du refevage Renault.

bna oGr

Monter le bouchon conique d'epturation (1), (son
filelage enduit de Perfect Sedd) et la crépine
dhuile (2).




ADAPTATION DU RELEVAGE RENAULT

SUR TRACTEUR
EQUIPE D’UN
RELEVAGE BENDIX

(suite)

| luutlulnulmumlllltunl!u_\“@

Remeonter sur le nouvecu couvercle de pont (3), le
tube (4), ce dernier étant recupéré sur le relevage

Bendix.
Placer le joint {5) et enduire de Perfect Sedl lu
olalité des plans de joint du carter de pont et

du couvercle.
Présenter ot poser le couvercle sur le carter en
fdisamt irés attention & la bonne mise en place
du joint. Fixer le couvercle par deux vis.

DMA 064

Récupérer lo plaque loscmae et la river sur le
nouvequ support arriére de réservoir.

Fixer le filtre & huile.
Monter cet ensemble sur le tracieur et brancher le

filtre avec la pompe.

Procéder cut montage du bloc televage (veir p. 13).
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DMA 043

Fixer la plaquette d'opturation (6), du trou d'aspi-
ration, sur carter de pont.

Monter ia bolte & outils (pour les iracteurs Etrciis
Vignerons, monter également les diles et la com-
monde de crobotage.)
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DMA 065

Mettre en place le siege. Au préaloble, il fou-
dra percer, dans le codre du siege, deux trous
& 10,5mm & une distcnce D = 234 mm afin de
pouvoir le fixer sur le relevage Rencult.

Refaire le niveou d'huile de 'ensemble Boite-Pont

et du relevage.
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DESCRIFTION ET FONCTIONNEMENT DU RELEVAGE HYDRAULIQUE

DESCRIPTION
Le relevage hydraulique comprend :

— TUne pormpe a engrenages (A), Dxée sur le couvercle &e boite de vitesses et entrainée par la roue de commande de
I'arbre de prise de force. :

— Un distributeur (B} a déverronillage autornatique, fixé sur le couvercle de buoite 4 portée du conducteur.

— Un wvérin (C) & simple efiet et & clapet de freinage, fixé sur le couvercle ds poat.

—. Un levier (D) qui transmet le mouvement du vérin aux bras de relevage (E) par l'intermédiaire d'un axe cannelé.
_. Un yéservoir principal (F) dans le carter dz pont.

— Tn réservoir supplémentaire (G) fixé sous le réservoeir & combustible.

— Un systéme de tringlevie permet l'arrét automatique de la montée et de la descente.

Ce dispositif est solidaire du vérin et porte deux butées réglables.

FONCTIONNEMENT

la pompe (B} aspire I'huile dans le réservoir principal {F) (compartiment dans pont AR) et 'envoie au distributeur (B).
Le pompe débite continuellement tant que fonctionne le moteur et gue Fembrayags est en position « embrayée ».

Suivant la position du levier du distributéur (B) I'huile est dirigée vers le vérin (C) ou retourne directernent au réseyvoir
principal (F) (veir Fonctionnement du diziributeur, poge 4).

Le clapet placé & Ventrée du vérin (C) a pour but de ralentir la descente de lattelage
Temps mentée 1 : L'huile souldve le clapet et pénétre sans difficulté.

Termps descente 2 : L'huile pousse le clapet sur son siége et passe par T'orifice calibré (&'ol ralentisserment de l'éceu-
lement et par suite de la descente).

CLAPET DE VERIN
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VIDANGE DU SYSTEME
HYDRAULIQUE

Le bouchon de vidange est situé sous le

pont dans la partie arriére,

Il est vissé sur la plague de visite.

Pour vidanger, procéder cornme suit :

— Placer le levier du distributeur dans la
position « descente ».

— Retirer le bouchen de remplissage du
réservoir supplémentaire et celui de
vidange (bouchon magnétique).

PLEIN D’HUILE

DU SYSTEME HYDRAULIQUE

Le remplissage du systéme hydrauligque
s'efiectue par l¢ réservoir supplémentaire.
a) Le systéme a £t¢ complétement
vidangé.
Placer les bras de relevage en position
basse.
Remplir le réservoir auxiliaire,
Faire tourner le moteur et fonctionner
le relevage.
Arréter le moteur, replacer les bras de
relevage en position basse.
Recommencer le cycle, jusgu’au meo-
ment cu [huile arrive 4 130 mm de
l'orifice du réserveir supplémentaire.
Capacité du réserveir principal

danspont AR....... ... .. ... 8751
Capacité du réservoir suppilé-
mentaire . . ....... .. ..., ... 4,251
Capacité totale du circuit .. ... 141

b) Le systéme a été vidangé particlle-
ment.

Verser l'huile jusgqu’d ce qu'elle com-
mence & monter dans Je réservoir sup-
plémentaire.

Puis opérer comme dans le cas ci-
dessus.

STITZT

VERIFICATION
DU DECLENCHEMENT DU
DISPOSITIF DE SECURITE

Brancher un manométre (0 & 200 kg cm*

Ref. SEPREAR 12251) sur le distributeur.

Desserrer la butée d'arxét automatique de

la montée. FTaire tourner le moteur entre

800 et 1000 tr rn.

Placer le levier du distributeur dans la

positon « montée ».

Le piston du vérin se déplace (le mano-

meétre indique une pression variable sui-

vant le poids de I'attelage), puis arrive en
fin de course. A partir de ce moment, la
pression mente progressivement :

a) La pression monte jusqu’a 170 kg 'cm?,
puis retombe : la pompe et le dis-
positif de sécurité du distributeur sont
bons.

b) La pression monte au-dessus de
170 kg cm?® : la pompe est bonne,
mais le disposit{ de sécurité du distri-
buteuxr ne fonctionne pas (échange
standarad).

c) La pression ne monte pas a
170 kg cm?* : ja porape ne donne pas
une pression normale (échange stan-
dard, page 4) ou le distributeur n'est
pas étanche.
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POMPE

Pompe i engrenages - Pression maxi de fonctonnement 170 kg/cm*®

REMPLACEMENT

A la suite d'un accord intervenu avec la Société
Air-Equipement, fabriquant la pompe, celle-ci
n'est plus réparée par les ateliers de nowe
Réseau.

Il v a liew, danc fous les cas de fonctionnement
défectuenx, de procéder a I'échange-standard.

Dépose :

— Vidanger six litres d'huile environ.

.— Déposer le support AR du réserveir & com-
bustible et du réservoir supplémentaire.

— Débrancher les canalisations de sur la pompe.

- Retirer les deux vis de fixation de la pompe
sur son support.

— §'l v a lieu, débloquer les deux vis fixant le
réservoir suppiémentaire sur le support, pour
permetire le dégagement de la pompe.

Repose :

— Effectuer en ordre inverse les opérations de
dépose.

w= Coller le joint 4 Thermétic.

— Faire le plein d'huile.

DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT DU DISTRIBUTEUR

Distxibuteur Berndix 3 déverrouillage automatique, avec clapet de décharxge.

Le distributeur se compose essentiellernent d'un corps (9) dans lequel se déplace un tireir (8) manceuvré pax un levier (10).
Un ressort (3) raméne le tiroir dans sa position neutre aprés la montée ou la descente.

Deux joncs de verrouillage (5) et (6) maintenus dans un support (4) immobilisent Je tiroir en porition mohtée ou descente,
Ces joncs s'engagent dans I'espace (15) compzis entre la donille (16) (solidaire du troir (8) par l'intermédiaire de la
goupille (19), et la douille (14) (solidaire de Ja coupelie [13] par l'intermédiaire de la goupille [12]).

Un pisten (7) se déplace dans le tircir lorsque la pression atteint sa valeur maximurm, déverrouille le tiroir et évite la
surpression. 1 est maintenn en position repos par le ressort (17) et les coupelles (13) et (18).

Un capet (1) maintient en position la rondelle (2) et protége les ressorts.

Une barrette {11}, commandée par deux butées portées par wie tringle solidaire du veérn, permet l'arrét automatique
de ]z descente ou de la montée a la position désirée.

L'huile venant de la porpe arrive en P et repart en ¥ (vers le vérin) ou en R (retoux).

Le distributeur fonctionne dans 3 positons
position neutre, position montée, position des-
cente.

Position « neutre ».

Le tiroit (8) est en position médiane dans le
corps (9). Le ressort (3) est au repos.

- L’huile venant de la pompe pénétre dans le dis-
i A u tributeur en P, suit le circuit indigué par les
" 3 fleches, et retourne au réserveir par R.

19

Cette circulation se fait pratiquement 4 pression
nulle. L'huile contenue dans le vérin est séparée
du reste du circuit, le vérin est donc immobilisé,

DEECREE . -
¥ W @YY -
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Position « montée ».

Le levier de commande (10), tiré vers l'ar-
riére, déplace le tiroir (8) vers l'avant en
comprimant le ressort (3). Le tiroir est im-
mobilisé quand le jonc de verrouillage (5)
est engagé dans la gorge (15).

L'huile venant de la pompe pénétre dans le
distributeur en P, suit le circuit indiqué par
les fléches et part au vérin par V.

Le vérin déplace le relevage et en méme
temps entraine la tige de déverrcuillage
jusaqu'au moment ot la butée réglable

vient agir sur la barrette (11) ¢ui recule et
déverrouille le tiroir.

Le ressort (3) rameéne le tHroir dans sa posi-
tion « neutre », le vérin est immobilisé.

n".;f, :

M/;w/ // l/

Position « descente n.

Le levier de commande (10) poussé vers
Vavant déplace le tiroir (8) vers l'arriére
en comprimant le ressort (3). Le tircir est
immebilisé quand le jonc de verrouillage
(6} est engagé dans la gorge (15).

L'huile venant de la pompe pénétre dans
le distributeur en P, suit le circuit indigué
par les flaches et retouwrne au réservoir
par R.

D'autre part, 'huile contenue dans le vérin
est chassée par le piston qui est déplacé
par le poids de l'attelage et de 'ontl. Elle
retourne au réservoir par R en suivant le
sens des fléches jusqu'au moment ot la
butée réglable vient agir sur la barrette
(11) qui avance et déverrouille le tireir.

Le ressort (3) raméne le tircir dans la
position « neutre », le vérin est immobilisé.

rhyre¥ -W-\\Nu

WV////W?”//M

12 ¢82

Clapet de sécurité.

5i, pendant le relevage (position «montéen),
le vérin rencontre une résistance trop éle-
vée, la pression dépassant celle d'utilisation
maximum (170 kg/cm®) agit sur le piston
(7). Celui-¢i se déplace en comprimant le
ressort {17} et en entrainant la douille {14)
qui lui est solidaire.

L'extrémité biseantée de la douille (14)

s'engage sous le jonc de verrcuillage (5)
et oblige celui-ci & s'écarter,

Le tivoir (8) est alors déverrouilié et ramené
4 sa position neutre par le ressert (3). Pen-
dant le temps de déverrouillage le piston
du clapet (I) découvre une lumiére (20)
et L'hutle s'écoule en (R).
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DISTRIBUTEUR

Le distributeur sera défectuenx (mauvaise étan-
chéité) lorsgue, sous une pression hydraulique
de retenue de 90 kgom® {manomeétre branché
sur distributeur), la Gescente évaluée on bout des
trants de l'attelage excédera 12 mum au bourt de
2 minutes.

En pratique, cefte pression hydraulicue de
retenue est obtenue en attelant, en suspens, une
une charrue bisocs réversible.

DEPOSE.
Vidanger six littes d'huile environ (page 3k

Retirer la grille du levier de commande des
vitesses.

Débrancher les trois raccords sur distributeur
et, s'il y a leu, la prise de pression.

Retirer la vis fixant la barrette d'arrét automatique
sur le troir.

Retirer les deux vis de fixation du distributeur.

REPOSE.

FHectuer en ordre inverse les opérations de
dépose.

Faire le plein d'huile {page 3}.

SHLC-F

DEMONTAGE

— Serrer le corps du distributeur dans un étaw.

— Dévisser les vis (24) de fixation du capot.

— Enlever le capot (1) et la cale.

— Déposer le levier de commande en retirant
Taxe (27).

— Bvant d'extraire le tiroir (8) ébavurer le
logement de la fourchette.

— Retirer le tiroir du distributeur ¢u ¢bté opposé
au levier de commande. '

— Serrer le tiroir dans un étau garni de mor-
daches en plomb.

- Enlever du tivoir dans V'ordre, le jorc (21),
la rondelle (2), le ressort (3), la coupelle {23),
le jonc (22) la cage a ressorts (4).

— Sortir de la cage & ressorts, les deux ressorts
de verrcuillage (S et B).

— Enlever les joints d'étanchéité (25 et 26}

REMONTAGE

NOTEA. — Les joints d'étanchéité et les jonce
doivent étre obligatoizement changés
avant chaque remcntge du distn-
buteur. '

— Serrer le tiroir dans un étau.

— Placer le jeint (23) dans la gorge. Le faire
glisser sur une feuille de papier fort enrculée
autour du treir.

_ Maintenis 4 I'side de l'outil (28) de fabrication
locale, les ressorts de verrounillage (5 et €)
dans la cage.

— Enfoncer la cage progressivement sur le
tiroir. -
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— Placer sur le tiroir le jonc (22), la cou-
pelle (23), le ressort (3), la rondelle (2).

— Comprimer le ressort (3) et placer le (26)
jone (21). /

- Placer le joint (26) dans le corps du / »
distributeur. -

— Introduire le tiroir « équipé » dans le )

corps, aprés l'avoir baigné dans l'huile //
de relevage. o

Pour ne pas détériorer le joint (26) H
enfoncer le tiroir en lui faisant subir e ——
un mouvement de rotaton lorscue )
l'extrémité du tiroir et la gorge du
levier arrive au niveau du joint.

— Monter l'axe (27) du levier de com- 51190 -
mande et le goupiiler.

— Monter la cale, le capot (1) eties vis (24).

VERIN

Vérin : Bendix (a simple cifef). Effoxt
maxi axial 5000 kg. Descente freinée
par soupape.

DEPOSE.

Vidanger six lityes d'huile environ
(page 3).

Déposer -

- le sidége (coussin seulement);

— les supports de l'axe du 3¢ point (pour
attelage 3 points). !

Placer le levier du distributeur dans la 5 bk N

posiion « neutre »n. = -

“IGT

Débrancher, du vérin, la commande
d'arrét automatique du distributeur et
retirer l'axe assemblant le vérin au levier
de relevage.

Retirer la grille dulevier de commande des
vitesses.

Débrancher, du distributeur, le raccord
entre distributeur et vérin.

Déposer laxe d'articulation du vérin
(arréié par une vis du couvercle de pont).

Sortir le vérin,

Dévisser le raccord de sur le vérin et récu-
pérer la soupape.

REPOSE.

Effectuer en ordre inverse les opérations
de dépose.

Faire le plein d'huile {(page 3).
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VERIN (suite)
(31) (32) (33) (34) (35

TR
\ ”J‘l._

= T~ - e

- UL

~ — — — ‘. ‘.‘- ‘ .:::I. L
BB - NN

DEMONTAGE.

Déposer le jonc darrét (33).

A Taide d'une broche de @ = 10 mm,
du corps de vérin (C).

Enlever le jone (31) du vérin.
Séparer le piston (&) de la téte de vérin (B).

Sur 1a téte de vérin :
Enlever les 2 joints frangais (32 et 34) et le joint Paulstra {35).

dévisser la téte de vérin (B), puis sortir 'ensemble « téte de vérin (B) - piston (A) »

NOTA. — Il est absolument obligatoire de changer les joints frangais (32 et 34) ainsi que le joint Pawistra (35) & chaque
démontage du vérin.

Si le piston (E) et la téte de vérin (B) sont défectuenx, procéder a I'échange-standard du vérin.

REMONTB.GE.

Monter sur la téte de vérin 2 joints frangais (32 et 34} neuls.

NOTA. — Placer sur les filets, une bague de papier fort, afin que le joint frangais
ne soit pas détérioré lors de son montage.

Placer un joint Paulstra (35) neuf. Attention 3 son sens de montage,

Continuer le remontage en prenant en ordre inverse les opérations de démon-~
tage (huiler les joints frangais).

SROEB.
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COMMANDE D’ARRET AUTOMATIQUE

DEPOSE.

Déposer le siége (coussin seulement).

Débrancher l'attelage des bras de relevage.

Débrancher aux endroits indiqués par les fidches.

Sortir, par 'arriére, 'ensemble « tube et biellette ».

Récupérer les deux butées.

Déposer, s'il ¥ a liey, la « tige-guide » (29) et son support.

§'l v a lieu de déposer le « suppert-guide » (30), il sera nécessaire :

— De dévisser le xaccord d'alimentation et de retiver l'axe d'articulation du vérin,
— De soulever co dernier pour avoir accés aux vis de fixaton du support-guide.

REPOSE.

Effectuer en crdre inverse les opérations de dépose.
Huiler la « tige-guide ».
Régler la position des deux butées.

TUYAUTERIES, VIS RACCORD ET JOINTS

o Remplacer les joints & chague démontage.

e B N It
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TUBE D’ASPIRATION DU PONT ARRIERE

ST OrE

DEPOSE :

— Vidanger le systéme hydraulique (voir page 3).

_ Enlever le coussin du sidége et I'attelage s'il y a lien.

— Démonter la tringle d'arrét antomatique,

— Dévisser les raccords des canalisations du circuit hydraulique et enlever celles-ci.

— Débrancher le £l d’éclairage du feu de la plaque artiére.

— Enlever le couvercle du pont arriére.

— Déposer le couvercle inférieur du carter de pent et enlever ia crépine.

— Dévisser le raccord infézieur (36) (clé & Qouille T. Ar. 486).

— Libérer le tuyau d’aspiration de la pipe de raccordement en dévissant I'écrou raccord (38).

— Débloguer & V'aide de la douille T. Ar 46 (couple maximum d'utilisation : 5 4 6 m.kg) le raccord supérieur (38), puis le
dévisser 4 U'aide d'une clé plate de fabrication locale T. Ar. 55.

— Dégager l'ensemble « raccord supérieur-tuyauterie d'aspiration ».

REPOSE :

— Placer le tube d'aspiration dans le carter.

—_ Garnir le raccord (38) de Pexfect Seal n° § et le sexxer a 2 m.kg.

— Serrer le raccord (39) en maintenant la pipe de raccordement en appui sur le carter de relevage.

. Par l'orifice de la crépine, placer le bicéne (37), visser le raccord (36). Serrage a 2 m.kg.

— Monter le couvercle de pont arriére, les canalisations d'huile, ia tringle d’arrét automatique et le coussin du siége.
~— Refaire le plein du systéme hydraulique (voir page 3}
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MONTAGE D'UNE PRISE DE PRESSION EYDRAULIQUE

Le montage est. réalisable en se
procurant l'équipement n° 631 l
vendu par nos Usines du Mans.

Pour faciliter le montage, desserrer
l'aile droite de sur la trompette,
puis la c¢hasser au maxiruun contre
la roue.

— Monter le support de valve (40),
en intercalant, entre le support
¢t la trompette, deux rondelles
plates par vis.

Monter ja valve sur son support.
Brancher le tube (42) sur la valve
(serrer l'écrou (41) 4 la main).
Attention au sems de montage
de la bague {43).

-— Monter le Taccord orientable (44)
sur le tube (bicéne) sans bloquer
I'écrou.

Brancher ensuite le raccord sur
le distributeur (vis raccord).
Bloguer les écrous de fixation
du tube,

NOTA. — Pouxr I'écrow (41) coté
valve, bloguner au maxd-
mumnt 4 la main, puis
continuer le serrage 2
Iz clé pendant 2 tours
et demi environ. Ne ja-
mais dépasser 3 tours.

£
S

BRAS ET EXE DE RELEVAGE

DEPOSE.

Pour tracteur Vigneron : déposer

l'aile droite.

Pour tracteur Normal : desserrer

Taile droite et la chasser contre la

roue,

Déposer les supports de l'ate du

8¢ point (pour attelage 3 points).

Placer le levier du distributeur en

position « neutre ».

Débrancher ja commande et désac-

coupler le vérin de son levier (45).

Déposer ensuite :

e les axes (50) et les rondelles
d'extrémités ;

(NOTA. — Pour les tracteurs
Vignerons ces axes
sont remplacés pax
de simples vis.) '

— les entretvises (49);

— les bras de relevage (46);

— les entretoises (438).

Sortir 'axe de relevage et récupé-
rer les bagues faisant portées de
I'axe, les entretotses (47) etle levier

(45).
REPOSE.

Mettre en place dans le couvercle
du pont les bagues faisant portées,
puis glisser l'axe de relevage en
placant les entretcises (4I) et le
levier (45).

Prendre ensuite les opérations de
dépose en ordre inverse.

Aprés repose, graisser les axes des
bras et des leviers de relevage
(2 graisseurs).

[}
@
L]
<
-

= L4981
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N S REMPLACEMENT DES BAGUES
T S\ SUR COUVERCLE
.
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DE PONT ARRIERE

et d'emmanchement T. Ar., 48.

Monter les bagues a l'aide du méme outil en veillant

a l'orientation du trou de graissage des bagues (suiffer
les bagues pour faciliter le montage).

m

AR

J NOTE. — Aprés montage les bagues seront alésées
i
s —s1 1 0%

De plus, ces bagmes doivent étre alésées
en ligne, anssi nous vous conseillons de les
faive aléser dans un atelier spécialisé.

Extraire les bagues a I'aide du mandrin d'extraction

soani

T —
A
AR -

20858

REMPLACEMENT DES AXES
DE ROTULE

Deux asserblages d'axe peuvent &tre rencontrés.
DEMONTAGE.
1° Cas d'assemblage :

Les axes ne sont pas soudés en K.

Chasser l'axe a la presse avec un raandyin  de
© 20 oo

2¢ Cas d'assemblage :
Cordon de soudure en E.

Meuler afin de faire disparaitre le cordon de soudure

et chasser I'axe & la presse avec un mandrin de
@ 20 mm.

REMONTEGE.

Graisser les axes neufs.
Emmancher a la presse les aXes aver un tube de dia-
métre intérieur supérienr A 22 mm.

Taire un cordon de soudurs en A pour immobiliser
I'axe.

NOTA. -— Au remomtage, ne pas prendre appui sur

Texrémité B des axes, car le trou de goupil-
lage risque de se déformer.




