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éditorial

BIENTOT UN DECRET
POUR
L’HOMOLOGATION
DES MACHINES

LES PLUS DANGEREUSES

HACUN sait que les tracteurs agricoles de type courant, vendus neufs,
C sont obligatoirement équipés de dispositifs destinés, en cas de renver-

sement de I’engin, & assurer la protection physique de leurs conducteurs.
Néanmoins une polémique s’est développée qui met en cause cette protection
purement passive et suggérait la recherche de systémes destinés a rendre
impossible les renversements en question.

Des députés ont demandé au ministre de I'Agricuiture, Pierre Méhaignerie
si ses services avaient adopté une politique précise a cet égard. Il apparait
que pour le moment, il convient d’abord de poursuivre les efforts entrepris en
faveur des dispositifs de protection du type arceaux ou cabines de sécurité.

A cette occasion le ministre a révélé :

1° Qu’il envisageait de rendre obligatoire I'équipement en structures de sécu-
rité pour les tracteurs non visés par la réglementation actuelle notamment les
tracteurs étroits et vignerons.

2° Qu'un décret était actuellement a Pexamen du Conseil d’Etat pour définir
de nouvelles procédures d’homologation des machines et qu'il était prévu de
prendre une autre série de décrets en vue de I'homologation des machines les
plus dangereuses. Ces décrels feront obligation de ne mettre sur le marché
que des machines conformes a des prescriptions techniques précises et
permettront également d’en réglementer s'il y a lieu I'utilisation. Des agents
du ‘'service du Travail et de la Protection Sociale Agricole, qui assurent déja
de nombreuses missions de prévention et de contréle dans le cadre de leurs

altributions seront naturellement appelés a veiller a I'application des futures
dispositions réglementaires.

Une action de prévention particuliére est poursuivie actueilement par le
ministére de I'Agriculture dans les zones de montagne par I'aftribution de
subventions aux exploitants qui désirent équiper leurs tracteurs anciens en
structures de protection et de sécurité. D’autre part, la Mutualité Sociale
Agricole est chargée de promouvoir et de gérer la prévention des accidents
du travail en agriculture. L'ensemble de ces actions devrait permettre, selon
le ministre de réduire sensiblement le nombre des accidents,

Peut-&tre faut-il rappeler a cette occasion, qu’en matiére de prescriptions
techniques, visant les véhicules automobiles routiers, une concertation inter-
nationale permanente a lieu & Genéve et a Bruxelles afin que les constructeurs
puissent travailler & une échelle aussi large que possible et ne se trouvent
pas pénalisés sur les marchés d’expotiation. Souhaitons vivement qu’il en soit
de méme en matiére de dispositifs de protection des tracteurs et des machines

agricoles.
M. C.




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES TRACTEURS AGRICOLES

RENAULT

TYPES 551, 551-4, 556, 651, 651-4, 656
ET INDUSTRIEL TYPE 652




TRACTEUR RENAULT 551 avec cadre TRACTEUR RENAULT 656

de sécurité

TRACTEUR RENAULT 652

TRACTEUR RENAULT 551 avec cabine




PRESENTATION

Y 4 Y 4
La gamme moyenne des tracteurs Renault comprend principalement les mode- GENERAI E
les :

Renault 551 (7451) standard 2 roues motrices 55 ch.
Renault 551-4 (7454) standard 4 roues motrices 61 ch.
Renault 556 (7456) étroit 2 roues motrices 55 ch.
Renault 651 (7461) standard 2 roues motrices 85 ch.
Renault 651-4 (7464) standard 4 roues motrices 65 ch.
Renault 652 (7462) industriel 2 roues motrices 65 ch.
Renault 656 (7466) étroit 2 roues motrices 65 ch.

Tous ces modéles sont équipés en série :

— De moteurs & refroidissement par eau, 3 ou 4 cylindres ;
— D'une nouvelle boite de vitesses avec inverseur de marche synchronisé,
fournissant :

12 rapports AV synchronisés.

12 rapports AR synchronisés.

— Du relevage hydraulique « Tracto-Control » ;

— D'une direction hydrostatique ;
et en option (sauf sur modéles étroits) :

— D'une cabine de sécurité commercialisée en deux versions
Simple.
Insonorisée pour correspondre aux normes européennes 0.C.D.E.

Cette gamme de tracteurs, commercialisée depuis 1973 a plusieurs dizaines
de milliers d’exemplaires, en France et a I'étranger, a été modifice a la fin de
1978 par 'adoption d’une nouvelle transmission et d’'une nouvelle cahine fabriquée
chez Guy Ligier.

DIMENSIONS ET POIDS (en m et kg)

551 551-4 556 651 651-4 656 652

Avec pneus avant ............ 6,50 - 16 83-24 6,00 - 16 7.50 - 16 11,2-24 6,00 - 16 7,50 - 16
(12 p)

Avec pneus arriére .......... 14,9 - 28 13,6 - 28 14,9 - 28 16,9 - 28 16,9 - 28 149 - 28 16,9 - 28

Longueur hors-tout .......... 3,52 (1) . 3,70 (1) 3,36 3,617 (1) 3,806 (1) 3,49 3,67 (8) (1)

Largeur hors-tout ............ 1702220 |1,614223 |1,3521,95|196 2226 |19 2226 |1352a195|196a 2,26

Hauteur ............ ....... 2,35 (2) 2,38 (2) 1,59 (3) 2,36 (2) 2,39 (2) 1,61 (3) 1,62 (3)

Empattement ................ 2,11 2,10 21 2,242 2,231 2,24 2,24

Garde au sol avant ........ 0,45 0,36 0,43 0,47 0,36 0,43 0,44

Garde au sol arriégre ........ 0,43 0,43 0,43 0,45 0,45 0,43 0,44

Voie avant ................ 1,2024190 | 1554180 |107a177| 1,2441,85 | 1,40 41,95 (107 a 177 1,40

Voie arriere ...... P T 1302a1,80 [1,3041,70 | 1,0021,60 | 1,40 21,80 | 1,404 1,80 | 1,002 1,60 | 1,50 2 1,80

Rayon de braquage °

— avec frein ......... ... 2,95 4,50 3,05 3,00 5,00 3,40 3,75

— sans frein ........ . ..., 3,35 4,65 3,30 3,40 5,70 3,70 4,20

Poids & vide en ordre de mar-

che :

-—— sans cabine .............. 2300 (2) 2745 (2) 2 040 (4) 2465 (2) 2945 (2) 2 280 (4) 2 400 (4)

-— dont sur l'avant .......... 855 1120 915 1485 (7)

— avec cabine .............. - 2530 2875 2695 3175

— dont sur lavant .......... 855 1170 915 1485

Lestage possible (masses) :

— avant . masse avant ...... 3 X 40 4 X 40 6 X 35 7 X 40 4 X 40 6 X 35 6 X 35

— arriére : couronnes ...... 0 0 0 6 X (5 0 0 330

Lestage & f'eau :

—avant ... 0 75 % 75 % 0 75 % 75 % 0

— ATIBIE i veeeeiiieeinn 0 0 0 50 % (5) 0 0 0

(1) Avec attelage. (2) Avec arceau. (3) Au volant. (4) Avec attelage sans accessoire ni alourdissement. (5) L'un ou l'autre.
(6) Sans masse. (7) Charge admissible : Avant 1800 kg, Arriere 2310 kg.

EQUIPEMENT MOTEUR (PUISSANCE EN DIN)

Tracteurs Type moteur Puissance
: 551, 551-4 (1), 556 40 kW (55 ch) a 2350
; MWM-D tr/mn
! 551-4 (2) 226-3 45 kW (61 ch) a 2500
I} tr/mn
: 651, 651-4, 656| MWM-D 48 kKW (65 ch) a 2350
! 652 227-4 tr/mn

(1) ancien modeéle. (2) nouveau modéle.




RENAULT
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12,
13.
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. Commutateur d'éclairage et aver-

tisseur (voir figure).

. Prise de courant (voir figure).
. Tirette d'arrét du moteur.
. Commande des clignotants.

Cadran de contrdle (voir figure).
Commande du signal de détresse.
Compte-tours et totalisateur d’heu-
res.

. Accélérateur & main.
. Contacteur général a cié.
. Levier de commande d'un distri-

buteur auxiliaire. Vers l'avant : ex-
tension du vérin - vers l'arriere :
contraction du vérin.

Loquet d'accouplement des péda-
les de frein. Les pédales doivent
étre accouplées lors de ['utilisation
sur route.

Pédales de frein.

Levier de crabotage de la prise
de force arriére. Pour engager la

14.
15.

16.
17.
18.
18.

20.

21.

COMMANDES ET CONTROLE

prise de force, débrayer au préa-
lable en tirant la manette (19) et
le levier (13) vers l'arriére.

Pédale d’accélérateur.

Levier de changement de vitesses.
Débrayer.

Levier d’inverseur. Arréter le trac-
teur et débrayer (le levier n'existe
pas avec l'ancienne boite 3 X 4).
Levier de sélection de gammes.
Arréter le tracteur et débrayer.
Pédale d’embrayage d'avancement.
Manette d’embrayage de prise de
force. Ne pas deébrayer plus d'une
minute.

Commande du freinage de remor-
que. Tirer le levier vers larriére
pour freiner ; le freinage sera pro-
portionnel & V'effort exercé.
Levier de frein a main.

—6—

22. Levier de blocage du différentiel.

Pour bloquer, réduire la vitesse
et agir sur le levier, vers ia gauche
sur les tracteurs : 551 et 651, vers
le bas sur les tracteurs : 556 et
656, vers larriere sur le tracteur
652. Pour libérer le blocage, ap-
puyer sur l'une des pédales de
frein. Ne pas virer blocage en-
gageé.

23. Leviers de commande du relevage

hydraulique dont
traitée plus loin.

I'utilisation est

24. Manette de crabotage du pont

avant. Arréter le tracteur, tirer le
levier pour enclencher le pont
avant. Pousser pour la mise hors
service.

25. Lave-glace. Utiliser un produit spé-

cial lave-glace et I'hiver un produit
antigel.

26. Commande d’essuie-glace.




COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE
A. Avertisseur - B. Phares - C. Co-
des - D, Lanternes

1. Témoin de phares - 2. Témoin de pression d‘huile - 3. Témoin
de charge - 4. Jauge &8 combustible - 5. Répétiteur de clignotant
de 18re remorque - 6. Répétiteur de clignotants tracteur et feux
de détresse - 7. Thermométre d’eau - 8. Compte-tours - 9. totali-
G sateur d’heures

-
g\

N |m
AT
%LJ

PRISE DE COURANT
A. Masse (noir) - B. Clignotant droit
{marron) - C. Lanterne droite (jau-
ne) - D. Plague de police (jaune) -
E. Lanterne gauche (jaune) - F, Stop
(rose) - G. Clignotant gauche {vio-
let) - Sur le tracteur 652, seules
les bornes A.B.E.G. sont branchées

EQUIPEMENT DE CABINE
1. Chauffage (tiré —chaud) - 2. Pha-
re de travail - 3. Ventilateur - 4. Vo-
let orientable - 5. Pare soleil orien-
table - 6 Bclairage intérieur

REGLAGE DU SIEGE
1. Recul - 2. Souplesse - 3. Hauteur
du dossier (2 vis)

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Avant mise en marche

® Vérifier les niveaux d'eau, d'huile
moteur, d'huile dans le filtre & air, la
réserve de combustible et la pression
des pneumatiques en fonction de "uti-
lisation prévue.

® Quvrir le robinet de combustible.
® Mettre le levier de changement de
vitesse et de sélection au point mort,
la poignée de prise de force en posi-
tion embrayée.

Démarrage du moteur

® Manette d’accélération en position
maxi.

e Commande « stop » repousseée et
pédale d’embrayage enfoncée.

® Agir sur le contacteur de démar-
rage :

1. Contact.
2. Chauffe
froid).
3. Démarrage {en appuyant).

(15 secondes par temps

—7 —

CONTACTEUR DE DEMARRAGE
1. Contact - 2. Chauffe - 3. Démarrage

e Laisser tourner le moteur 2 & 3 mi-
nutes a régime moyen.

Arrét du moteur

e Mettre au ralenti, tirer le bouton
« stop » et couper le contact.

Nota. — Si le moteur a fonctionné
longtemps & pleine charge, le laisser
tourner 3 minutes avant de l'arréter.

CONDUITE

® Ne pas laisser le moteur trop long-

temps au ralenti.

e Surveiller les instruments de bord:

— Témoin de pression d'huile. 8l
s'allume, arréter immédiatement le
moteur ;

— Témoin de charge. S§'il s'allume,
vérifier 1a courroie d'alternateur ;

— Thermomeétre d'eau : zone rouge
= danger.

® Sur route, les pédales de frein doi-

vent étre accouplées.
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GRILLE DES VITESSES (Boite B. 07)
15. Changement de vitesses (4 vitesses synchronisées) -

16. Inverseur de marche synchronisé (F. Avant - R. Arrié-
re) - 17. Sélection des gammes (1. Lente - Il. Champ -

R. Route)

® Ne jamais laisser le tracteur des-
cendre une pente soit au point mort
soit en débrayant.

® Ne pas laisser le pied en permanen-
ce sur la pédale d’embrayage.

® A larrét, serrer le frein et dans une
pente engager également une vitesse,
moteur a l'arrét.

® lLa prise de force non utilisée doit
étre au point mort et son arbre re-
couvert du capuchon protecteur.

® Arréter le moteur pour toute inter-
vention sur le tracteur ou l'instrument
qu’il entraine.

Réduite

Normale

o

GRILLE DES VITESSES
{Boite B.03.2- 2 x 4)

et changement de gammes

GRILLE DES VITESSES
{Boite 3 x 4)
15. Changement de vitesses - 17,
Changement de gammes

BOITE DE VITESSES

Boite de vitesses B.07.6 & 3 leviers (actuelle)

La boite de vitesses est mécanique et comprend :
— 3 gammes de 4 vitesses synchronisées ;
— 1 inverseur de marche synchronisé ;
soit 12 vitesses avant et 12 vitesses arriére.

16. Changement de vitesses - 17.
Inverseur de marche synchronisé

D 1 3 Lente (U
AR

Champs

2 4 Route

TABLEAU DES VITESSES en km/h (a 2 350 t/mn moteur) (1) en fonction de I'équipement en pneumatiques AR.

Pneumatiques | 13,6 - 28 |14.9-28(16,9-28[16,9-30|124-32[12.4 - 36 13,6 - 36
Sens de marche |avant|arrierelavant|arriere|avant|arriere Avamjkarriére avantlarriére[avantfarriére|avant/arriére
1] 0,65 0,67| 0,72 0,70 0,751 073/ 078 0.76 | 0.72| 0,70 0,7Bi 0.76| 0.804 0,78
2 2| 1,02 099| 1,07 1.04| 1.12| 1,09| 116 1.13 1,07] 1,04| 1,15 1,12| 1,20| 1,16
gcb 3| 1,49 1,45| 1,56/ 1,62| 1,63| 1,59| 1.70| 1.65 1,56| 1,52| 1,68| 1,64| 1,74 1,70
4] 1.87 1.82| 1,96 1,91 2,05| 2,00} 2.13| 2.07| 1,96] 1,91 2,11| 2,06| 2,19| 2,13
o a 1] 240| 2,33| 2,561 2,45| 2,63| 2,56| 2,73| 2,66 | 2,51 2,45| 2,71| 2,64| 2,81 2,74
E £ 2| 3.56| 3,47| 3,74| 3,64| 3,91| 3,81| 406| 3.95| 3,74 3,64| 4,03| 3,92| 4,17| 4,06
g E 3| 5,18 505| 544| 5,29| 569| 554| 591| 575| 544| 529 5.86| 5,71| 6,08| 5,91
(&) © 4| 651| 6,34| 683| 6,65 7,15 6,96| 7.42| 7,22 | 6,83| 5,65 7.37| 7.17| 7,63| 7.43
11781 761 820 798| 8,58| 836| 8.91| 867 | 8,20| 7,98 884 8,61| 9,16| 8,92
ﬁ.:-,’ 2 111,61/11,30[12,18(11,85(12,75/12,41|13,23(12,88 12,18/11.85[13,13|12,78(13,50(13.24
e 3116.89|16,4417,72|17,25(18,565|18,06|19.25(18,74 17.7217,2519,1018,6019,8019,27
4 121,21)20.65(22,26(21,67|23.30|22,68)24,17/23.53| 22,26/21,67 24,00 23,3624,86(24,21

circonference de roulement| 3,833 m | 4,021 m | 4,210 m 4,367 m| 4,021 m 4,335 m | 4,492 m

(1) Tracteur 551-4 : 2500 tr/mn.

Boite de vitesses 3 X 4 a 2 leviers (ancienne)

Cette boite est mécanique et comprend : . . ) .
— 3 gammes de 4 vitesses synchronisées et une marche arriére soit 12 vitesses avant et 4 vitesses arriére.

—8—




TABLEAU DES VITESSES en km/h (4 2350 tr/mn moteur) en fonction de Péquipement en pneumatiques AR

169-28 [149-28 [ 149.30 (16930 ; 12,4.36 | 136-36

CR - 4,207 CR - 4019 (CR - 4,176 [CR = 4,364 | CR - 4,333  CR = 4,490
wo 1] 066 0.63 0,65 0,68 0,68 0,70
z| 2 0,98 0,94 0,98 1.02 1,01 1,06
wal 3 1,43 1,37 1,42 1,48 1,47 1,53
g a4 1,80 1,72 1,79 1.87 1,85 1,92
3 |ar| oee 061 | 063 i 0.66 066 | ope
gl 1 2,66 2,53 263 | 275 2,73 2,83
g 2 3,95 377 392 | 410 4,07 4,22
wo| 3 5,75 5,49 571 | 596 5.92 6,14
z 4 7,22 6.90 717 | 749 7,44 7,71
& |AR| 257 2,46 255 | 267 2,65 2,74
I 8,54 8,16 848 | BB86 8,80 9,12
3l 2| 1274 12,17 12,65 13,22 13,12 13.60
w | 3| 1884 17,71 18,40 | 19,23 19,10 19,79
H 4| 2329 22,25 23,12 | 24,16 2399 24,85
' 2 |AR| 829 7.92 823 | 860 | 854 8,86

Boile de vitesses B.03.2 (2 X 4 & inverseur) a 2 leviers

Cette boite qui a été montée en option, sur un petit nombre de tracteurs comporte 8 vitesses avant et 8 vitesses arriére.

| TABLEAU DES VITESSES en km/h (2 2350 tr/mn moteur) en fonction de I'équipement en pneumatiques AR.

| VITESSES D'AVANCEMENT A 2350 tr/min EN FONCTION DE LA MONTE DE PNEUMATIQUES
i Preumatiques 169-28 | 149-28 | 149-30 |169-30 |124-36 | 13,6 - 36
] q *CR:4,207 | CR:4,019 | CR:4,176 |CR:4,364 |CR:4,333 |CR:4,490
' 1ére AV 8,64 8,16 8,48 8.86 8,80 912
! ” AR 8,77 8,38 871 8,89 9,90 9,36 ADAPTATION DU TRACTEUR
: w 2éme AV 12,74 12,17 12,65 13,22 13,12 13,60 AU TRAVAIL
| g AR 13.08 12,50 12.99 13,58 13,47 13.97 Pour obtenir de bons résultats,
E:) 3eme AV 18,64 17.91 18,40 19,23 19,10 19,79 il faut :
z AR 19,04 18,19 18,90 19,75 20,47 20,32 — Une voie du tracteur conve-
w| [seme [AV] 2329 22,26 23,12 24,16 23,99 24,85 Gﬂb:e ;t P
| @ AR 23,92 22,85 23,75 24,68 24,51 25,39 - Mn jestage suttisant ;
w A — Une pression des pneus com-
= hefe Y 265 253 2,63 215 273 283 patible avec les travaux effec-
> AR 2,72 2,60 2,70 2,82 2,80 2,90 tués ;
@ | 28me AV 3,95 3,77 3,92 4,10 4,07 4,22 — Une position de Iattelage
'5 AR 4,05 3,87 4,02 4,21 4,18 4,33 bien étudiée (voir figure).
8 3eme AV 5,77 5.49 5,71 5.97 5,92 6,14
o AR 5,90 5,64 5,86 6,13 6,08 6,30
4éme AV 7,22 6.90 717 7,49 7,44 7.7
AR 7.41 7,08 7,36 7.69 7.64 7,92
|
I ENTRE PNEUS ET VOIES CONSEILLES EN LABOUR (Tracteurs 551 et 651, 2 et 4 RM)
f Largeur de travail par corps 12" {304 mm) 13" (330 mm) 14" {355 mm) 16" (408 mm)
| sk Voiss avec pneus 3k Voies avec pneus - %k Voies avec pneus N ¥ Voies avec pneus
| Type de | barreau | Typs de 2 1241136 16,9- 2 [124]136 16,5- 2 [12.4-[136- 189 |2 [124-136 16,9-
|32 |28 28 = | 32| 28 28 Z |32 | 28 28 ] 32 | 28 28
1 tharue | d'attelage |  jante ™ 14,9- - 14.9- ™ 14.9- w 14,9-
= 28 = 28 =3 28 = 28
= |12.4-|135- 16,9 Z 124136 16,9- 2 124|136 16,9- & [124 (136 16.9-
36 | 36 30 36 | 36 30 36 | 36 30 36 | 36 | 30
! NORME 1 | & pontet 1400 | 1500 | 11500 1400 (1500 1500 |
| 1020 1400 1400—— 1050| 1400 1400 ——{ 1500 1075 | 1400 1500 1125 —— 1500 | 1500| 1600
1 (718 mm) | 2 rampe 1350 ﬂ450 1450 1450 | 1450 1450]
i "g%'gg- Ihélicoidale | |
| BISOCS | NORME Il | & pontet 1500 1600| | 1500|1600 1700 1600 1 1600 |
N TRISOCS 1175|1500 1 1600 1200 1600 1225 [——1 16001600 | 1700 1275 (1600 1700| 1700
H (870 mm) | & rampe 1550/ 1650 1550 1550 1650 1550 1650
hélicoidale |
QUADRI- | NORME f1i | & pontet 1800 1800 1800 1900 1900 1800 N
socs 1485 [ 1800 1500 1545 1900 —— UL
(1010 mm} 3 ramps 1850 1850| 1900 | | & 1850 1950 n 2000 (1) Tr. 651 seulement
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RENAULT

REGLAGE DES VOIES

N'utiliser les voies maximales que pour des travaux superficiels.

Les voies sont données en mm.

S
i il i

- T N el A,
R 651 ﬁx_ B &

VOIES

[
}

o
A =

S
;5
£

Jantes |Pneus| P.R.

® |R 551
R 651

40016501 & 11500 | 1300 1400 | 1500 | 1600 | 17001800 | 1900

o 7'15((5) 6 11240 | 1340 |1440 | 1540|1640 [1740| — |1866

VOIES
AVANT
R 551-4
R 651-4

Jantes |Pneus| P.R.

8,3 |4.6

wg | .24 | 8.
b -24 | 9,5

24 4.6

W10111.2 14001500 1550 (1650|1700 | 1800|1850 | 1950

. . ’ 6
-24 | -24

W8 | 9.6

*1° 28| 28)4

R 551-4
R 651-4

Le tracteur 652 est équipé de jantes 5.50-F 16 et de pneus avant 7,50-16-12 PR. La voie
de 1340 mm n’est pas réglable.
La voie avant des tracteurs 556 et 656 est réglable de 10 en 10 cm de 107 4 170 cm.
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VOIES ARRIERE (Tracteurs 551, 551-4, 651, 651-4, 652)

NG : 5 : Jante & rampe hélicoidale -— — * ey e e ]"‘ e
© | o) 0 | Jante a pontet F 7 f 7 f ‘
o | X |ee| @ | e |[Jantes| Pneus |P.R
. W10 136 | ¢ ° — | 1300 | 1400 | 1500 | 1500 | 1600 | 1700 | 1800
-28 | -28 ® | de 1500 & 1900 et de 1350 & 1550 {de 50 en 50)
ol wiz|aas | | —— | 1300 | 1400 | 1500 | 1500 | 1600 | 1700 | 1800
-28 | -28 ® | de 1400 & 1900 (de 50 en 50)
e | o o |O® 6| @ |
o Wiz | 169 _—~ | | 1400 | 1800 | 1500 | 1600 | 1700 | 1800
ele| @ 28 | -28 |8l e |
e o/l o @ 6 ®
W15 | 169 de 1400 3 2000 (de 50 en 50)
oo | @ L28 | -28 |8 ] =}
° i
pwi4| 169 | 8 _~ | _~ | 1400 | 1500 | 1500 | 1600 | 1700 1800
® -30 | -30 (10| ® |
W15 | 16,9
1 |6 ® | de 1400 & 2000 (de 50 en 50
130 | -30 ¢ (de )
. wio| 124 ,|® —— [ 1300 | 1400 | 1500 | 1500 | 1600 | 1700 | 1800
-32 | -32 @ | de 1500 a 1900 et de 1350 & 1550 (*) {de 50 en 50)
Les voies sont données en mm. = = = - - \.T ‘_ﬁ_f \—-?i
* par retournement des roues Ji i i i ;\ . | L
] o ol WiO|124 | 5|® 1300 | 1400 | 1500 | 1600 | 1700 | 1800 | 1900 | 2000
-36 | -36 ® |de 1600 & 2000 et de 1350 & 1700 (*) (de 50 en 50)
olelel L% 136 .® 1300 | 1400 | 1500 | 1600 | 1700 | 1800 | 1900 | 2000
W12 | -36 ® |de 1550 & 2050 et de 1350 & 1750 (*) (de 50 en 50)
w12 | 16,9 ‘ _
® 10 i Y
28 28 Voie unique de 1500 mm
® DY;/SZ 135 10 Voies de 1550 et 1 464 mm par retournement des roues
" PRESSION DES PNEUMATIQUES
2 RM 4 RM .
La pression est donnée en bars. Pneus Avant Pneus Avant Pneus Arriére
* Pneumatiques optionnels. 6,50|7.50 8.3 -24 9,5-24* (11,2]9,5 [13,6|14,9(16,9 - 28 16,%- 124(12,4|13,6
. -16116* - 24*- 28*|- 28 |- 28 30" |- 32*|. 36*} 36*
Ply Rating {PR) 6 6 4 6 8 4 6 6 4 6 6 6 8 6 6 6 6
MINI labour - - - 10,85 06 |06 (085 - 06 |06 (07 |07]|07 - 0.6 |07
DUNLOP MAXI champ 2,25 - - - 1,1]16(14 - .1 11,0011 |15 11 - 1.4 | 1.1
MAXI Route 2,25 - - 2.4 1,3 11,91.7 - 15114156 [1,9]15 - 1,8 1,5
MINI labour - - 08| 0,8 080808 091]09 (10 1111110808109
GOOD-YEAR MAXI Champ 31128 |16]| 2,4 1,4 121118 - 1.6 11,4 1,3 1,711,317 17|16
MAX! Route 31128 |21 30 - 1,9 127123 - 20 (1,8 (16 (2216|2121 120
MINI labour - - - 08 |08 . 08108 - - 0.9 - 1,17111108 /08 1]0,9
KLEBER MAXI Champ 2,4 (21 - 24 |31 - 21118 - - 1.4 1,7 11,3117 (1,7 ]1,6
| MAXI Route 24121 - 2.4 | 3.1 - 22122 - 1,8 - 20(17118(18]18
MINI labour - - - - - 1,1 111111 Attt 1 1111
MICHELIN MAXI Champ 261225 - - - 14 (21181416114 (13 (17 1,3 11,7 11,7 11.6
MAXI Route 2,6 (2,25 - 1812712320 1118117 1221712212221

La voie arriére des tracteurs 556 et 856 équipés de pneus 12.4-28 est réglable de 10 en 10 cm de 1 m & 1,60 m. Avec des
roues a rampes hélicoidales et équipement en pneumatiques de 13-28 et 14-28 on obtient des voies de 50 en 50 cm de 130 &
170 ¢m, plus 10,5 cm par retournement du voile.
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RENAULT

RELEVAGE HYDRAULIQUE
TRACTO CONTROL

Le levier de contréle de position (1) |
ou (3) sert :

— En contrdle de position a maintenir
les instruments a une hauteur fixe
par rapport au tracteur (levier vers
ravant pour baisser, vers larriére
pour lever).

— En contrdgle d'effort a relever et
abaisser I'instrument en fin de ligne
sans toucher au levier (2).

— En attelage flottant. Placer le le-
vier (1) sur la butée fixe.

— En transport :

— outils portés : levier vers l'ar-
riére au maximum ;

> COMMANDES DU RELEVAGE
— outils trainés ou semi-portés : COMMANDES DU RELEVAGE Tracteurs 556 et 656
jevier selon la hauteur désirée. Tracteurs 551 et 657 1. Levier de contrble de position -
- Le levier de contrdle d'effort (2) 1 et 3. Levier de contrbls de posi 2. Levier de contrdle d'effort -
{ tion - 2. Levier de contrdle d’effort 3. Zone freinage de descente
— En contrdle d'effort, il sert a dé- =

terminer la profondeur du travail.

S ———n ==

COMMANDES DU RELEVAGE

COMMANDES DU RELEVAGE Tracteur 652
' Verrouiller les crochets inférieurs & Tracteurs 551 et 651 1. Levier de contrdle de position -
Iaide des goupilles A, Zone freinage de descente - 2 Levier de contr8le d‘effort -
B. Levier de contr8le de réponse 3. Zone freinage de descente

AT S0
L =N qﬂfrh':.l -
| INSTRUMENT A PRISE DE

| FORCE POSITION DE L’ATTELAGE AU TRAVAIL

A Larbre & cardans dojt se trouver Les ba’l:)cs inférieurs dalve?tserappracherde I’horizontale

| dans Iaxe tracteur-instrument. Le A. Jusqua 3 cm - B. Jusqu:é Sf:m - C 545 a67cm-D.0a

4 point de rotation doit s trouver & Gcm- E 408 52cm - F. L'outil attelé posé sur le sol, les bras

; égale distance des deux joints de de relevage (F) doivent étre horizontaux. Régler les tirants G
cardan en conséquence

g —




BOUTON DE CONTROLE
DE REPONSE (B)
Tracteurs 556, 656 et 652

Le levier (1) étant & l'avant (avant
freinage de descente), tirer pro-
gressivement le levier (2) de |'avant
vers Varriére jusqu'a la profondeur
désirée. Le relevage en fin de li-
gne s'effectue avec le levier (1).

— Dans les autres cas : contrble de
position, transport, attelage flottant,
il doit se trouver a l'avant (annu-
lation).

Le levier de controle de réponse ou
de sensibilité (B)

Il contrdle la rapidité de réaction de
I'hydraulique. Au départ, le positoinner
vers Parriére (+). Le tirer progressive-
ment vers l'avant :

— Pour ralentir la réponse de I'hydrau-
lique ;

— Pour éliminer des vibrations. En cas
de patinage, revenir vers l'arriére ;

— Lorsque le tracteur tend & se ca-
brer (vérifier également la bonne
adaptation tracteur-instrument).

PERIODE DE RODAGE

¢ pendant 50 heures, n’effectuer que
des travaux légers puis augmenter
progressivement l'effort demandé jus-
qu’'a 100 heures de fonctionnement.

® Prévenir votre agent Renault avant
la fin des 200 premiéres heures et
aprés le 6° mois pour les visites gra-

tuites et obligatoires.

BRANCHEMENTS
HYDRAULIQUES
A. Vers le vérin d'instrument - B.
Vers les freins de remorque

® A 100 heures de fonctionnement,
nettoyer la crépine d’aspiration du
systéeme hydrauligue.

® A 200 heures de fonctionnement, vi-
danger le carter de boite de vitesses/
pont arriére.

(voir page suivante fe guide d’entretien)

CAPACITES (en litres) 551-556 551-4 651-656 651-4 652
Réservoir a combustible ...... ... ... ... .. o il 65 65 65 65 65
Refroidissement moteur ... ...... ... il 11,50 11,50 12,50 12,50 12,50
Moteur, filtre non remplacé ...................oiiain 7.25 7,25 9,50 10,50 9,50
Moteur, filtre remplacé ...... ... 7,75 7,75 10,50 11,50 10,25
Filtre & air (huile) ... ..oovi e 0,70 0,70 0,70 0,70
Boite - Pont - Relevage ............ccivvnvnnonnonn 32 36 32 36 32
Pont avant :
— Carter différentiel ........ .. e — 6 —_ 6 —_
— Réducteurs (chaque) ......... .o — 1,50 — 1,50 —
Poulie de battage .......... ..o it 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80

LUBRIFIANTS PRECONISES

MOTEUR
FILTRE A AIR
BOITE - PONT - RELEVAGE

MIL L 2104 B-API CC-SAE 15 W/30
ou
MIL L 2105-API GL4-SAE 15 W/30
ou
MIL L 2104 C-API CD-SAE 15 W/30

PONT AVANT :

— Carter différentiel
— Réducteurs
POULIE DE BATTAGE

MIL L 2105 C-SAE 80 W/90

ARTICULATIONS
TRANSMISSIONS

Graisse universelle

R e

ROULEMENTS
REFROIDISSEMENT Liquide de refroidissement
MOTEUR RENAULT motoculture

VIDANGE DU REDUCTEUR

DE PONT AVANT

1. Orifice placé en haut, il sert au
remplissage et en bas 3 la vidange -

2. Bouchon de niveau

— 13—
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RENAULT

GUIDE D’ENTRETIEN (en conditions moyennes aprés rodage)

Toutes les ... ... heures
4 RM Opérations

10 50 100 | 200 | 400 | 600 | 1200

Tirant de la manivelle d'aplomb . ............... ... 2
Train avant (10 graisseurs) ...................... *®
® |Pont avant (13 graisseurs) . L2
Roulements de roue avant o

GRAIS.

Niveau d'huile

Viange .. e

Changement filtre & huile .............. . N ) A .

Reglage des culbuteurs

MOTEUR

Vérification. Fixation des collecteurs . D [ § N | _ G

Vidange de 'eau du bol du filtre & combustible ....| @

VChangement de Ielement du flliré a combustlble . [ J

Nettoyage du filtre et du pre-flltre a air. Change-
ment de Thuile (1) ............ ...l [ ]

) | 'NreAttoyage comhlet du filtre & air ................. ] i & B
i Contréle des injecteurs .......................... [}

ALIMENT

VVerlflcatlon du niveau du liquide antigel ........ - 2]

[if Nettoyage des ailettes du radiateur .............. ® | .
Vldange et ringage du circuit (antigel) .......... L

REF.
i
|

|

Niveau de la batterie. Nettoyage ............... @ I
Tensnon de la courroie d’alternateur .............. ®

ELEC.

Niveau d’huile boite et pont arridgre .............. _ 7]
Vldange bonrte et pont arriéere (2) ......... [REREREEE ®

| Nettoyage de la crépine (2) ...................... I @
@

Changement de I'élément du filtre 2 RERERRTTEEE |
Niveau d'huile de pontavant ............ ... .. ... N , o
s Vldange du pont et des réductions avant .......... ) ®

Vérification de la garde de la pédale et de la ma-
nette d'embrayage ....... ..., ®

TRANSMISSION
|
|

Dépoussiérage des freins ........................ L]
Vérification de la garde des pédales de frein .... ®

FREIN

Vérification du serrage des roues et masses avant @
Venﬂcatlon de la fixation de I'essieu Cavant ........ ) il I
Remplacement de I'élément filtrant de la cabine .. =

DIVERS

(1) En conditions poussiéreuses, le nettoyage du filtre doit se faire toutes les 10 heures.
(2) Aprés ces opérations, il est nécessaire de purger la direction (voir « Conseils Pratiques »).

| Nota. — Les opérations indiquées a 1200 heures doivent s'effectuer chaque année si les 1200 heures de fonction-
nement ne sont pas atteintes.

A i
SIGNAL DFIRESSE
8A
BLANC VIOLET 17 f)—:) VIOLET BULANG) Y
I AYERIISSEYR I

w oo | T BOITE A FUSIBLES
DAL ﬂ}__:

3 Située devant le réservoir

LaMTERANES
JAUNE 7

A

JAUNE 7 8

— o g

__m‘
sLanc !4

i ANC e CHAUFFALE  BA BLANC . °

L, CR—

PRISE DE COURANT
BLANC
sLaNC 1 ¥ i

~-
-—-—-—-f--cﬂj_
BLEU BLANC 7 I CENT STOP |

Schéma cablage boite a fusibles.
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MOTEURS

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES

CARACTERISTIQUES GENERALES
TYPE oo e D226 -3 D 227 - 4
Marque .. .....iiiiiieiia. MWM MWM
: Cycle .. .cu.. i, cim. . . 4 temps 4 temps
| Injection .................... directe directe AFFECTATIONS DES MOTEURS
Refroidissement par ........ eau eau
| Nombre de cylindres ........ 3 4 -
' DisSpoSition .........c.eeein.. verticaux | verticaux Tracteurs Type moteur Puissance
! en ligne en lighe 551, 551-4 (1), 556 40 kW (55 ch) a 2350
| Alésage (mm) ................ 105 100 MWM-D tr/mn
Course (mm) ................ 120 120 551-4 (2) 226-3 45 kW (61 ch) a 2500
| Cylindrée unitaire (cm3) ~..... 1039 9428 tr/mn
' Cylindrée totale (cm3) ...... 3117 3770
Rapport volumétrique ........ 17,3/1 17.6/1 651, 651-4, 656| MWM-D |48 kW (65 ch) a 2350
| Puissance maxi (ch DIN) ....| 55(1) 85 652 227-4 tr/mn
! Régime nominal (tr/mn) ...... 2 350 (4) 2350
Régime a vide (tr/mn) ...... 2550 2 550
Régime de ralenti (tr/mn) ....| 650 a 750 650 a 750
Ordre d’injection ............ 1-3-2 1-3-4-2
l (1) A partir de 1979 le 551-4 dispose de 61 ch DIN a 2500
| tr/mn. Régime a vide 2700 tr/mn.

‘ l CARACTERISTIQUES DETAILLEES

Certaines modifications importantes ayant été apportées aux caractéristiques des
moteurs, nous donnons, normalement, celles qui sont en cours actuellement et, entre
parenthéses, celles concernant les anciens modeles.

Le tableau ci-dessous donne les numéros de série de moteurs et de tracteurs &
partir desquels les nouvelles cotes ont été appliquées.

! MOTEURS TRACTEURS
; Types Numéros Types Appellations Numéros
i
] R 7451 R 551 5131 231
sauf 5131 240
et 5131 405
D226 -3 .... 926 23 01000 R 7454 R 551-4 5420 407
’ sauf 5420 428
| R 7456 R 55€ 5620 298
i R 7461 R 651 6132 671
) D227 -4 .... 227 24 60100 R 7462 R 652 6220717
| - R 7464 R 651-4 6423779
‘f R 7466 R 656 6620 234
[
BLOC-CYLINDRES
Moteur D 226 - 3
Les premiers moteurs de ce type n’étaient pas che- Alésage du bloc non chemisé (origine) : 105 a
misés. |l est toutefois possible en réparation de les | 10522 mm.
réaléser pour y monter des chemises séches comme Usure maxi admissible : 0,3 mm.
sur les moteurs actuels. Ovalisation maxi : 0,2 mm.
Hauteur entre plans de joint : 490 a 490,025 mm. Alésage des logements de chemises : 108 & 108,22 mm.
Hauteur entre axe vilebrequin et plan de joint supérieur : Alésage du logement de la collerette : 112 & 112,02 mm.
327 = 0,05 mm. Profondeur du logement de la collerette : 597 4 6 mm.
—15 —




RENAULT
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COUPE LONGITUDINALE DU MOTEUR MWM D 226-3

Moteur D 227-4

Ce moteur est équipé de chemises humides munies de
deux joints toriques & la partie inférieure.

Hauteur entre plans de joint : 490 £ 0,025 mm.

Distance entre I'axe de vilebrequin et le plan de joint
supérieur : 327 = 0,05 mm.

Alésage du centrage supérieur : 114,5 a 114,52 (1125 a
112,52 mm). .

Alésage du centrage inférieur : 113,5 a 113,52 (1115 a
111,52 mm). .

Alésage du logement de la collerette : 119,5 a 119,7
(117,5 a2 117,7 mm). .

Profondeur du logement de lia collerette : 596 a
5,98 mm.

Moteurs 226-3 et D 227-4

Alésage des logements de poussoirs : 18 & 18,018 mm.
Alesage des logements de coussinets de vilebrequin :
71 a 71,019 mm.

Alésage des coussinets de vilebrequin : 65,026 a
65,069 mm ; cote réparation : — 0,25; — 0,50 ; — 0,75 ;
-— 1 mm.

Alesage du logement du coussinet de palier avant
d’arbre a cames : 47 a 47,025 mm.

Alésage d'origine des autres paliers d’arbre 4 cames :
43 4 43,025 mm.

Cotes reparation : — 0,25 et — 0,50 mm.

Alésage des Iogements de bagues d'arbre a cames
(réparation) : 47 a 47,025 mm.

A'esage des bagues de paliers d'arbre 4 cames (répa-
ration) : 42,750 a 42,775 et 42,500 a 42,525 mm.

Défaut de parallélisme :

— Réalésage du bloc : 0,1 mm ;

— Alésage des bagues : 0,05 mm.
Longueur des bagues :

— Coté distribution : 26 mm ;

— Centre : 22 mm ;

— Cété volant : 30 mm.

— 16 —
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— MOTEUR —

COUPE LONGITUDINALE DU MOTEUR MWM D 2274

CHEMISES

Moteur D 226-3 R

Les premiers moteurs de ce type n'étaient pas chemi-
sés. M est toutefois possible en réparation de les réalé-
ser pour y monter des chemises séches comme sur les
moteurs actuels.

Diameétre extérieur : 108 a 108,022 mm.

Diamétre de la collerette : 112 & 112,05 mm.

Hauteur dela collerette : 6 a 6,04 mm.

Serrage dans le bloc-cylindres : 0,043 & 0,095 mm.

Effort maxi d’emmanchement : 3 000 daN.

Dépassement des chemises par rapport au plan de
joint : 0,03 4 0,08 mm (0,02 & 0,07 mm).

Alésage a la livraison : 103,80 & 104,20 mm.

Alésage aprés mise en place, premier usinage
104,98 a 104,99 mm.

Alésage aprés mise en place, finition : 105 & 105,22 mm.

Ovalisation maxi : 0,02 mm.

Usure maxi : 0,3 mm.

rery

Moteur D 227-4

Les chemises humides de ce moteur on subi une
augmentation de diamétre de 2 mm (voir les numéros
de série dans les « Conseils Pratiques »).

Deux joints toriques assurent I’étanchéité inférieure.

Alésage : 100 a 100,022 mm.

Usure maxi : 0,3 mm.

Ovalisation maxi : 0,02 mm.

Cotes réparation : + 0,5et + 1 mm.

Dépassement de la chemise par rapport au plan de
joint : 0,03 & 0,08 mm (0,05 & 0,10 mm).

VILEBREQUIN

Le moteur 4 cylindres posséde un équilibreur entrainé
par une couronne fixée sur le viebrequin au niveau
palier n° 2 (n° 1 cdté volant).

Nombre de paliers :

— 3 cylindres : 4;
— 4 cylindres : 5.

Diamétre des tourillons

64,970).

: 69,951 a 69,970 mm (64,951 &
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RENAULT

Diamétre des manetons : 62,951 a 62,970 mm (57,951
a 57,970).

Cotes réparation des tourillons st manetons : — 0,25
— 0,50; — 0,75, — 1 mm.

Rayon des congés : 4 mm.

Largeur des paliers : 36 + 0,5 mm.

Largeur du palier n° 1 (c6té volant) : maxi 37 + 0,05
mm (36 + 0,05 mm).

Non-parallélisme des manetons et tourilions : maxi 0,05
mm.

Ovalisation maxi des tourilions : 0,01 mm.

Ovalisation maxi des manetons : 0,08 mm.

Jeu diamétral : 0,09 & 0,12 mm - maxi : 0,25 mm.

Jeu latéral 004 a 025 mm (012 a 021 mm -
maxi 0,40 mmy).

Coussinets de paliers

Diamétre des coussinets de paliers : 70,026 & 70,069 mm.
Cotes réparation : — 0,25, — 0,50, — 0,78 — 1 mm.
Largeur du coussinet de palier n° 1 : (35,84 + 0,04 mm).
Cote réparation : (37 + 0,10 mm).

Epaisseur des butées latérales : 3,47 — 0,04 mm.

Cote réparation : 4 = 0,10 mm.

VOLANT MOTEUR

Fixation : par 6 vis dont une décalée.

Profondeur de rectification : 2 mm maxi (tracteur 652 :
05 a 0,8 mm).

Voile maxi : 0,2 mm.

EQUILIBREUR (Moteur 4 cylindres)

Retrait des bagues par rapport & la face interne * 1 mm.
Jeu latéral des arbres : 0,15 a 0,25 mm.

BIELLES

Elifes sont & coupe oblique, 4 assemblage cranté et
équipés de coussinets élastiques.

Entraxe : 206,95 a 207,05 mm.

Alésage du logement des coussinets : 67 & 67,619 mm
(62 a 62,019 mm).

Ovalisation maxi : 0,1 mm.

Alésage du logement de la bague : 36 & 36,016 mm.

Alésage des coussinets de téte de bielle : 63,016 a
63,059 mm (58,016 a4 58,059 mm).

Cotes réparation : — 0,25; — 0,50 ; — 0,75; — 1 mm.

Largeur des coussinets : 26,9 a4 27,1 mm.

Alésage de la bague de pied de bielle montée
32,03 a 32,066 mm.

Jeu latéral sur le maneton : 0,30 2 0,50 mm ; maxi :
0,90 mm.

Jeu diamétral sur le maneton : 0,07 a 0,10 mm ; maxi
0,30 mm.

Jeu entre axe de piston et pied de bielle : 0,023 &
0,06 mm ; maxi 0,12 mm. .

Différence de poids entre les ensembles bielles-pis-
tons : 20 g.

PISTONS

Moteur 226-3

Hauteur totale : 112,8 mm.
Distance axe-sommet du piston : 59,8 * 0,05 mm.
Alésage de I'axe du piston : 35 & 35,006 mm.
Diamétre : 105 mm.
Retrait du piston au PM.H. : 0,10 a 0,42 mm (0,13 a
0,50 mm).
Espace neutre : 0,88 & 1,11 mm (0,90 a 1,20 mm).
Jeu du piston dans le cylindre au P.M.B. : 0,04 mm.
Hauteur des gorges de segments :
— Coup de feu : conique ;
— Etanchéité : 2,06 2 2,08 mm ;
—-. Racleur : 4,05 a4 4,07 mm.

Moteur 227-4

Hauteur totale : 112,8 mm.
Distance axe-sommet de piston : 59,8 * 0,05 mm.
Alésage de I'axe du piston : 35 a 35,006 mm.
Diamétre : 100 mm.
Cote réparation : + 0,5et + 1 mm.
Retrait du piston au P.M.H. : 0,10 a 0,42 mm (0,28 2
0,60 mm).
Espace neutre : 0,88 a 1,11 mm (0,90 a 1,20 mm).
Jeu du piston dans le cylindre au PMB. - 0,03 a
0,072 mm.
Hauteur des gorges de segments :
— Coup de feu : conique ;
— Etanchéité : 2,06 4 2,08 mm ;
— Racleur : 4,05 a 4,07 mm.

Axe de piston
Diamétre : 34,993 a 35 mm (31,993 & 32 mm).

SEGMENTS

Diameétre des segments :
— Moteur D 226-3 : 105 mm ;
— Moteur D 227-4 : 100 mm, cotes réparation : + 0,5
et + 1 mm.
Jeu a la coupe :
— Segments de feu et d'étanchéité : Moteur D 226-3 :
04 a 06 mm - Moteur D 2274 : 0,35 a 0,55 mm.
— Segment racleur : Moteur D 226-3 : 0,3 4 0,45 mm ;
maxi 1,40 mm - Moteur D 2274 : 0,25 a 0,55 mm ;
maxi 1,40 mm.
Jeu dans les gorgés :
— Segment de feu : conique.
— Segments d’étanchétié : 0,07 a 0,102 mm ; maxi
0,25 mm.
— Segment racleur : 0,06 4 0,092 mm ; maxi 0,30 mm.

DISTRIBUTION

'L_a __distribu-tion est assurée par des pignons a taille
hel‘xcmdale. La pompe & huile placée & l'avant est en-
trainée directement par le pignon du vilebrequin.

POIDS DES BIELLES en grammes - Points repéres de couleur

N° de série D 226-3 Jusqu’a 23 0 1001 de 01001 a 08035 Ensuit
N° de série D 227-4 Jusqu’a 24 6 0100 de 6 0101 4 6 3351 e
Classe Poids Couleur Poids Couleur
1 1581/1 600 Vert-Vert 1 340/1 360 Jaune-Jaune .
2 1601/1 620 Rouge-Eleu 1361/1 380 Jaune-Rouge | Les bielies ne sont
3 1621/1 640 Bleu-Bleu 1 .381/1 400 Jaune-Vert plus reperces
4 1641/1 660 Jaune-Bleu 1401/1 420 Rouge-Rouge
5 1421/1 440 Rouge-Vert
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PMH

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

Avec un jeu théorique de 1 mm :
— A.Q.A. (Avance Ouverture Admission) : 0
— R.F.A. (Retard Fermeture Admission) : 30°;
— A.O.E. (Avance Ouverture Echappement) : 30°;
— R.F.E. (Retard Fermeture Echappement) : 0°.

PIGNONS DE DISTRIBUTION

Pignon de vilebrequin :
— Nombre de dents : 34.
— Alésage : 58 a 58,019 mm ou 60 2 60,019 mm.
Grand pignon sur arbre a4 cames :
— Nombre de dents : 68.
— Alésage : 43 a 43,025 mm.
Petit pignon sur I'arbre & cames :
— Nombre de dents : 45.
— Alésage : 43 a 43,025 mm.
Pignon de pompe d’injection :
— Nombre de dents : 45.
— Alésage : 44,43 & 44,45 mm.
Pignon de pompe & huile :
— Nombre de dents : 30.
— Alésage : 12,941 & 12,93 mm.
Jeu d’engrénement des pignons : 0,15 & 0,20 mm.

CARTER DE DISTRIBUTION

Alésage du logement de la bague d’étanchéité
a 100,054 mm.

: 100

ARBRE A CAMES

Nombre de portées :

— D 226-3 : 4;
— D 227-4 : 5.
2 des portées : 42,94 a 42,96 mm.
Cotes réparations : — 0,25 et — 0,50 mm.

Jeu diamétral : 0,04 & 0,08 mm.
Jeu latéral : 0,10 a 0,34 mm.

POUSSOIRS

llIs coulissent directement dans
type a plateau.

(3 des poussoirs : 17,983 a 17,994 mm.

Jeu diamétral : 0,006 2 0,038.

le bloc et sont du

SOUPAPES

Nombre : 2 par cylindres.

Hauteur totale : 50 = 0,2 mm.

& de 1a téte : adm. : 40,90 &4 41,1 mm; éch. : 37,90
a 38,10 mm.

@ de la tige :
— Moteur D 226-3 : 8,955 — 0,015 mm ;
— Moteur D 227-4 : 8970 — 0,018 mm (8,955 — 0,015

mm).

Jeu dans le guide : 0,03 4 0,06 mm ; maxi 0,4 4 0,5 mm.

Angle des portées : adm. et éch. : 45°.

Retrait des soupapes : 1,03 & 1,42 mm (1,05 & 1,45 mm) ;
maxi 1,8 mm.

Hauteur de levée (sans jeu) : 10,05 = 0,28 mm.

RESSORTS DE SOUPAPE

s sont identiques & I'admission et & I'échappement.
Longueur libre : 48 mm.
Longueur sous charge de 39,5 = 2,4 kg : 38 mm.

CULASSE

Il y a une culasse par cylindre. Elles sont identiques
pour les deux moteurs traités dans cetie étude bien que
les alésages des moteurs et que le type de chemises
soient différents.

Matiére : fonte.

Hauteur totale : 96 * 0,1 mm.

Alésage du logement des siéges de soupapes d'admis-
sion : 43,07 & 43,086 mm.

Cote réparation : + 0,2 mm.

Alésage du logement des siéges de soupapes d’échap-
pement : 39 4 39,016 mm.

Cote réparation : + 0,2 mm.

Profondeur du logement des siéges :

Espace neutre : moteur D 226-3 : 0,78 & 1,2 mm -
moteur D 227-4 : 09 4 1,2 mm; avec nouveau joint de
culasse épais (voir Conseils Pratiques) : 0,88 & 1,11 mm.

Joint de culasse : deux types de joints d’'épaisseurs
différentes ont été montés. Voir « Conseils Pratiques ».

SIEGES DE SOUPAPES

lis sont rapportés pour 'admission et I'échappement.
& extérieur admission : 43,152 & 43,158 mm.

Cote réparation : + 0,2 mm.

& extérieur échappement : 39,08 & 39,096 mm.

Cote réparation : + 0,2 mm.

Hauteur des siéges : 7 = 0,05 mm.

Angle de rectification : 45°.

Largeur de la portée : 1,56 2 2 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

lis sont identiques & I'échappement et a l'admission.
@ extérieur : 15,028 4 15,038 mm.
Cotes réparation : + 0,1 et + 0,2 mm.
Serrage dans la culasse : 0,07 & 0,29 mm.
| Alésage du guide : avant montage : 9 a 9,15 mm;
‘ prés montage : 8,992 & 8,998 mm.

Dépassement : 0,07 a 0,029 mm.

‘ CULBUTEURS

Les cutbuteurs ne sont pas bagueés.
Jeu diamétral : 0,016 a 0,052 mm.
Jeu latéral : sans, montage avec rondelles élastiques.

Jeu de fonctionnement (2 froid) : adm. et éch. :

0,20 mm.
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GRAISSAGE
POMPE A HUILE
Type : & engrenages (non réparable).
Jeu d'engrénement du pignon : 0,20 mm.
CLAPET DE DECHARGE

Tarage : 5,5 bar.
Pression mini & 2350 tr/mn moteur :
Pression & 750 tr/mn moteur :0,8 bar.

2 bar.

FILTRE A HUILE

Type : a cartouche a by-pass incorporé.
Tarage du by-pass de cartouche : 2,5 bar.
Référence de la cartouche : 77 01 006 374.

REFROIDISSEMENT

Le refroidissement est & eau: La circulation est as-
surée par une pompe fixée sur le bloc et entrainée par
courroie. Un thermostat est monté & la sortie du col-
lecteur d’eau.

THERMOSTAT

Début d’ouverture : 73 4 77° C.
Capacité du circuit-de refroidissement :
— Moteur D 226-3 : 11,51 ;
— Moteur D 227-4 : 12,5 .

INJECTION

POMPE D’INJECTION

Marque : Roto-Diesel.
Type : DPA.

Sens de rotation : a droite.
Distributeur : rotatif.
Régulateur : mécanique.

| Réglage du régulateur

Réglage du régulateur ........

Accrochage du ressort de ré-

gulateur .......... ... ...

— Levier du régulateur, trou
No

Tr. 551
Tr. 651,651-4
Tracteurs 556 et >
551-4 652 et 656
Pompes R 3432240 | R3443070
Ecartement des galets ........ 49,85 mm 49,7 mm

53,5 & 54 mm|53,5 & 54 mm

int. : 2 mm - Long. : 865 mm.

Pression d’alimentation : 0,20 bar.
Température du fluide : 34° mini au retour.

.................... 2 2
— Biellette accélérateur, trou
e e 2 1
Conditions d’essai pour le réglage des pompes
Injecteurs : EFEP 182.
Tarage : 180 = 5 bar.
Dimensions des tuyauteries 2 ext. 6 mm - O

N ’t:::J::\‘{—-——._:\:_\__ : /_;, .- ._/; |
b/ ' ACCROCHAGE DU RESSORT

DU REGULATEUR
A. Levier de régulateur — B. Biellette
d‘accélérateur — Il y a trois possibilités
d‘accrochage du ressort de chaque codté
(1-2-3). Voir dans le tableau “réglage du
régulateur”™ celui qui convient & chaque

T
Identification et calage de la pompe : motsur
Désignation tracteur Type Pompe d'injection Calage de la pompe
commerciale technique moteur Type Code Degrés/volant mm/piston
R 551 R 7451 58/1100/5/2550 (1)
R 551-4 R 7454 D 226-3 R 3432 240 25° * 0,5 717
R 55€ R 7456 »§791110q/8,’2550 (2
R 551-4 R 7454 | o 61/_1 100/8/27 (3)
R 651 R 7461 50/900/4/2550
R 651-4 R 7464 D 227-4 R 3443 070 a partir du moteur 25° * 0,5 7,17
R 652 R 7462
R 656 R 7466 227 64 60 100

(1) Jusgu’au moteur 926 23 00999,
(2) A partir du moteur 926 23 01000.
(3) A partir du moteur 54 20 956.
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Instruction d’essai de la pompe R 3432 240

Instructions d’essai de la pompe R 3443 070

de soupape régulatrice.
5. Avance automati-

que ...oieeeae 500 De 2° a 2°30°
6. Pression transfert| 900 De 3,59 a 4,28 bar
7. Cont. de lavance
automatique 900 De 4°45’ 4 5°15'
8. Retour des fuites| 1 000 De 9 a2 18 cm3 pour 100

coups

Régler a une moyenne
(Code X 0,2) cm3 £ 0,1
cm3. Ecart maxi entre
les éprouvettes : 0,8 cm3
Compris dans D9 = 0,6
cm3 pour pompes code
simplifié. Compris entre

9. Réglage du débitivoir code

10. Contrdle de débit] 500

(D 89 + 06) cm3 *
0,6 cm3 pour pompes
codées
11. Contrdle de debit 70 |Supérieur ou égal a
: 8 cm3
12. Contrdle de débit| 100 Supérieur ou égal a
9,5 cm3
13. Controle de stop| 200 Inférieur ou égal &
1 c¢m3 avec le levier de
stop en position « Arrét »
14. Contréle de stop
par levier de com-
mande des vites-
SES cireiiiaiann 200 inférieur ou égal a
1 cm3 avec levier en po-
sition mini (vis de ralen-
ti complétement desser-
rée)
15. Débit .......... (1) Noter le deébit moyen
obtenu

16. Reéglage du régu-
lateur .......... 2) Régler la vis de butée
de vitesse maxi pour un
débit inférieur ou égal a
2 cm3, aucune lecture
ne dépassant 2,4 cm3

Levier de viiesse comme
en « 16 », débit moyen
supérieur ou égal a la
valeur notée en « 15 »
moins 0,4 cm3

Selon méthode de cala-
ge micrométrique, pres-
sion 50 bars sur sortie
« Y »

17. Débit .......... (1)

18. Calage interne ..

(1) Tracteurs 551 et 556 : 1175 tr/mn - Tracteur 551-4 :

1250 tr/mn.

(2) Tracteurs 551 et 556 : 1300 tr/mn - Tracteur 551-4 :

1375 tr/mn.

longueurs permeitent

de

5.
6.

10.

11,

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

soupape régulatrice.
Pression transfert| 900
Avance automati-

que ...l 800
. Cont. avance au-
tomatique ....... 900
. Réglage du débit

maxi  .c...eeen.n 900
. Contrdle de débit| 500
Contréle de débit 70
Controle de deébit| 100
Retour des fuites| 1000
Contréle de stop| 200
Contréle de stop

par levier de com-
mande dés vites-

SBS ...ic..ie-an 200
Débit .......... 1175
Réglage du régu-
lateur .......... 1285
Débit ... - 1175

Calage interne ..

o s Vitesses .
N° But de 'opération (tr/mn) Valeurs & obtenir
1. Purge .......... 100 maxi|Débit a tous les injec- 1. Purge .. ........ 100 maxi| Débit a tous les injec-
teurs teurs
2. Aspiration pompe 2. Aspirati
. . ) piration pompe
transfert ........ 100 aeprel?\sszlgnsdego?&gscm. transfert ........ 100 |Dépression de 40,6 cm.
9 L Hg en 25 secondes
3. Pression transfert| 100 1,1 bar mini ) )
4. Pression transfert| 500 |De 2,62 a 3,31 bar 3. Pression transfert| 100 11,10 bar mini
Nota : Opérations 3 et 4 : des butées de différentes 4. Pression transfert| 400 De 2,07 & 2,76 bar
: difie rt
longueurs permettent de modifier la charge du resso Nota : Opérations 3 et 4 : des butées de différentes

de modifier la charge du ressort

De 3,38 a 4,07 bar
De 2°45’ & 3°15’
De 4°45' a 5°15'

Régler a une moyenne
de 20 = 0,2 cm3. Ecart
maxi entre éprouvettes :
0,8 cm3

Compris entre D 8 + 0,1
* 0,6 cm3

Supérieur ou égal a
6,5 cm3
Supérieur ou égal a
7,9 cm3

De 9 4 18 cm3 pour 100
coups

Inférieur ou égal a
1 cm3 avec le levier de
stop en position arrét

Inférieur ou égal &
avec le levier en posi-
tion vitesse mini (vis de
ralenti complétement
desserrée)

Noter le débit

obtenu

moyen

Régler la vis butée de
vitesse maxi pour un dé-
bit moyen inférieur ou
égal a 2 cm3, aucune
lecture ne dépassant 2,4
cm3

Levier de vitesses com-
me en « 16 =», débit
moyen supérieur ou égal
4 la vitesse notée en
« 15 » moins 0,4 cm3

Selon méthode de cala-
ge micromeétrique. Pres-
sion 50 bars sur sortie
« X »
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

— Tracteur 551, 551-4, 556 : 1 batterie Tudor M12A2;
tension : 12 V; capacité 80 Ah; .

— Tracteurs 651, 651-4, 652, 656 : 1 batterie Tudor 6 DR 98 ;
tension : 12 V; capacité 90 Ah.

ALTERNATEUR

— Marque : Paris-Rhéne ;
— Débit : 35 A 4 5500 tr/mn ;
— Contréle de débit : 15 A a 1500 tr/mn.

DEMARREUR

— Marque : Paris-Rhone ;
— Puissance : 3 ch.

COUPLES DE SERRAGE

Les couples de serrage sont exprimés en decanewton-
meétres (daN.m)

TYPES MOTEURS D 226 - D 227

Jusque (4) A partir
VIS exclus de (4)
TIRANTS su I
.ECHDUS de fixation @-M |clas.| COUPLE BMlklas. COUPLE
Chapeau palier de vilebrequi 14 (109| 13314 [14108] 16417
c poids de vi Ui —_— 14 (109 144315 (1 |/ /
Volant sur vilebrequi 12x1,5(109| 128125 |16 109 |28.5a29.5
Moyeu sur vilebreguin —{12x1,5{108| 124125 |16 |10.9 128,5429,5
Poulie-moyeu sur vilehrequi ! / ! 16 [10,9/28,54295
Paulie sur moyeu — — 118 Blﬂ 4545 |10 109) 65237

10 (109 6547 |t |/ /
Amortisseur de vibrations (DAMPER) | 10 88| 4535 |10/109| 65a7
Equilibreur — = —— 10 88| 3544 [10/88| 35344
Culasses (1) 14 |109|165a17.5(14 129 20421(2)

Carter volant 12 IIO,B 9310 (12 10,9| 9510

10 109 6465 |10/109) 6365
Certer infériesr Bx1.2588 | 2543 |8 88| 2543
Chapeaudetétedebigle _____ | sans | — | 7,548 |/ | ! !

12 |(109| 75a8 |/ / !

12 129 95410 (12129 95310
Pignan d'entrainement pompe d'injection sur pignon d'arbre
a cames — 8 |109]| 3435 |8 129/ 6a7
Pignon sur pompe d'injection - == 8 8 B8 | 2425 |8 88 2a25
Poulie sur pompe a eau _ 8 88, 2a25 |8 88| 2325
Pignon arbre 4 cames — 8 |129| a7 |8 [129] 6a7
Bride porte injecteur sur culasse —=—_4 8 88| 1415 |8 (8B 1415
Support axe de culbuteur I — 10 | 8B| 3544 (10|88 | 3524
Cache - | W |8B| 1315 |10/88| 1a1b
Tuyauterie haute pression 12 - 435 (12| — 4ab
Injecteur sur porte injecteur = - - 687 |—|— 6a7
Tuchine / / / 7 !
Cybndrees ._____ . o ! ! !

. 14 [10.8 165417,5)
| 14128 h65 17503

(1) Serrage en croix : huiler les filets et le dessous de
la téte. Aprés rodage desserrer 1/4 de tour, puis
resserrer au couple.

(2) D 226.

(3) D 227.

(4) N° de moteur D 226-3 : 926 2301000 ; D 227-4 : 227 24
60100.
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IDENTIFICATION DES FILS
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H
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| Rouge

A1 3140

2
] [t [1: 3Ved 140

"I

5A 3206 »

173 E% 4BV 2111

6Bc 5149
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w

100 A3 142

]
7B8c632
y 10688c233 |

8Ve 2233 #
9N 2300

i o e

Vav 2§
16 Vav 2 152 32 e i
Lwvesd M| s3vemazel
7 Vatl 2 152

Chaque fil du schéma est identifié par son numéro, sui-
vi de lettres indigquant la couleur du ou des manchons,
d’un chiffre indiquant sa section, et du numéro de I'orga-
ne vers lequel se dirige le fil.
Exemple — Un fil reliant I'organe numéroté 33 a I'or-
gane numéroté 172 portera du c6té 33 le N° 19 N2 172

soit :

— 19 pour le numéro du fil
— N pour la couleur du manchon
— 2 pour fa section du fil
— 172 indiguant I'organe se trouvant a l‘autre bout
Pour les mémes raisons, ce fil portera a son autre extré-
mité, c’est-a-dire du cdté de I'organe 172, le N° 19N 2 33
Couleur des manchons : A = alu, Bc = blanc, C = cristal,
G =gris, J =jaune, Rs =rose, R =rouge, B = bleu, Ve =
vert , V =violet, M =marron, N =noir

Section des conducteurs

0.6 mm2| 1 mm?| 2mm?2 3mm? | §mm? | 7mm? | Sectior
Blanc Gris Blanc Gris Blanc Jaune Couk
du fil

1 2 3 4 5 6 Repért
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SCHEMA ELECTRIQUE DES 551, 551-4, 651, 651-4
{Légende valable pour les schémas des pages 52 & 55)

SCHEMA DE CABLAGE

A — Faisceau avant

B — Superstructure

C — Faisceau alimentation cabine

D — Faisceau alimentation arriére

E — Alimentation aile droite

F — Alimentation feux avant, aile droite

G — Alimentation aile gauche

H — Alimentation feux avant, aile gauche

| — Alimentation feux arriére gauche

J — Alimentation feux arriére droit

K — Faisceau connexions arriére

L — Alimentation feux avant

M — Alimentation boitier de connexion
faisceau arriére et cabine

N ~ Faisceau alimentation arriére et stop

O — Alimentation éclaireur plaque de police et prise de courant

P — Faisceau intermédiaire

Q — Faisceau alimentation interrupteurs

R — Alimentation : phare de travail arridre et avant gauche D",
clignotant et feux de position gauche

S — Faisceau alimentation témaoins
(poste de conduite réversible)

REPERTOIRE DES ORGANES

1 — Feux tournant

2 — Optique route/croisement droit

3 — Optique route/croisement gauche

4 — Feux de position et clignotant droit
5 — Feux de position et clignotant gauche
6 — Phare de travail avant droit

7 — Phare de travail avant gauche

8 -~ Phare de travail arriére droit

9 — Phare de travail arriére gauche

10 — Ensemble feux arriére droit

11 — Ensemble feux arriére gauche

12 — Eclaireur plaque de police

13 — Plafonnier

14 — D’ lumineux

18 — Feux de position arriére gauche

30 — Batteries

31 — Alternateur ou dynamo

32 — Démarreur

33 — Régulateur

34 — Thermostart

40 — Interrupteur : commande prise de force avant
41 — Interrupteur de ventilation

42 — Interrupteur de chauffage

43 — Interrupteur : essuje-vitre avant

|
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® Suite de la page 53

44 — Interrupteur : essuie-vitre arriére

45 — Interrupteur : projecteur de travail avant
Interrupteur ; projecteur de travail arriére
60 — Commutateur de démarrage

61 — Inverseur de clignoteur

8
|

62 — Commutateur d’éclairage
80 — Prise de courant : tableau
81 — Prise de courant : remorque
90 — Groupe moteur-ventilation
91 — Groupe moteur-chauffage

92 — Moteur d’essuie-vitre avant

93 — Moteur d’essuie-vitre arriére

Embrayage électro-magnétique : prise de force avant
Boite a fusibles

111 — Boite & fusibles

Fusibles : protection prise de force avant
113 — Diode de protection, prise de force avant
114 — Bofite a fusibles

136 — Connecteur P-O

137 — Barette de connexion C-R

Barette de connexion C-R

139 — Barette ou connecteur B-O

140 — Barette ou connecteur A-8

141 — Barette ou connecteur A-B

142 — Barette ou connecteur B-O

143 — Barette ou connecteur B-C

144 — Barette de connexion : C~J

145 — Barette de connexion :J-H

146 — Connecteur H-1

147 — Barette de connexion

148 ~ Barette de connexion

749 — Barette & élément

150 — Barette & élément

7181 — Connecteur avant

152 — Connecteur D-P

183 — Connecteur P~J

154 — Connecteur P-/

155 — Connecteur intermédiaire
156 ~ Connecteur prise de courant
157 — Connecteur B-M

158 — Connecteur M-D

159 — Connecteur M-C

160 — Connecteur C-1

161 — Connecteur P-E

162 — Connecteur P-G

163 — Connecteur D-K

164 — Connexion volante

165 — Connecteur P-K

166 — Connecteur P-K

170 ~ Voyant : cantrble alimentation prise de force avant
171 — Combiné

172 — Compte-tours

173 — Avertisseur

174 — Voyant : contrble batteries (poste de conduite réversible)

175 — Voyant : contréle d’huile (poste de conduite réversible)

176 — Voyant : contrble température d'eau (poste de conduite
réversible)

177 — Sécurité volant (poste de conduite réversible)

200 — Mano-contact de pression d’huile
202 — Transmetteur de jauge
203 — Mano-contact de stop
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SCHEMA ELECTRIQUE DES 556-656
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IDENTIFICATION DES FILS

Chaque fil du schéma est identifié par son numéro, sui-
vi de Jlettres indiquant la coufeur du ou des manchons,
d‘un chiffre indiquant sa section, et du numéro de l'orga-
ne vers lequel se dirige le fil.

Exemple — Un fil reliant I'organe numéroté 33 3 l'or-
gane numéroté 172 portera du coté 33 le N° 19 N2 172
soit :

- 19 pour le numéro du fil

— N pour la couleur du manchon

— 2 pour Ia section du fil

— 172 indiquant F'organe se trouvant a l'autre bout

Pour les mémes raisons, ce il portera & son autre extré-
mité, c'est-3-dire du cOté de I'organe 172, Je N°19 N 2 33
Couleur des manchons : A =alu, Bc = blanc, C = cristal,
G =gris, J =jaune, Rs =rose, R =rouge, B = bleu, Vé =
vert , V —violet, M =—marron, N =noir

204 — Contact de frein a main

205 — Sécurité de démarrage

206 — Vanne colmatage

2170 — Thermistance eau

220 — Interrupteur-relais pour signal détresse
221 — Centrale clignotante

300 — Masse avant

301 — Masse batteries

Nota. — La légende ci-contre est valable pour tous les
tracteurs Renault. Certains postes ne concernent donc pas
les deux schémas de cetie étude.

302 — Masse arriére
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SCHEMA DE CABLAGE Section des conducteurs
A — Faisceau avant 06 mm2| 1 mm?| 2mm? 3mm? | §mm?| 7mm? | Section
B — Superstructure
C — Faisceau alimentation cabine . .
> . ., : Blan Gris lan Gri Blan Jaune Couleur
D - Faisceau alimentation arriére ¢ Blanc B anc u du fil
E — Alimentation aile droite un
- F — Alimentation feux avant, aile droite
G - Alimentation aile gauche 1 2 3 4 5 6 Repére
H — Alimentation feux avant, aile gauche
| — Alimentation feux arriére gauche
J — Alimentation feux arriére droit
K — Faisceau connexions arriére
L — Alimentation feux avant
M — Alimentation boitier de connexion
faisceau arriére et cabine
N — Faisceau alimentation arriére et stop
O — Alimentation éclaireur plague de police et prise de courant
P — Faisceau intermédiaire
Q — Faisceau alimentation interrupteurs
R — Alimentation : phare de travail arriére et avant gauche “D”,
clignotant et feux de position gauche
S — Faisceau alimentation témoins
{poste de conduite réversible)
B =S




RENAULT

CONSEILS PRATIQUES

OPERATIONS NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

Il est possible sans déposer le mo-
teur d’accéder aux culasses, 4 la dis-
tribution, a l'équilibreur, a I'équipage
mobile (bielles et pistons). La pompe
a eau peut se démonter sans toucher
au radiateur, aprés avoir enlevé l'al-
ternateur.

Important. — Avant de procéder a
une intervention sur le moteur, il est
conseillé de vérifier les pressions de
compression de chaque cylindre. Pour
cela :
® Verifier et corriger si nécessaire le
jeu aux culbuteurs, le moteur étant
froid.
® Replacer les couvre-culbuteurs et
faire tourner le moteur jusqu'a ce
qu’il ait atteint sa température de
fonctionnement.
® Déposer tous les injecteurs, pour y
brancher a la place le compressio-
métre.
® Faire tourner le moteur au démar-
reur a 300 tr/mn environ.
® Relever la valeur de compression
au cylindre, puis mesurer les pres-
sions de compression des autres cy-
lindres.

Un écart de pression égal ou su-
périeur & 20 %o de la valeur maximum
est un signe d'incident.

Pour déterminer la piéce qui est en
cause, il est possible d'injecter de
I'huile moteur dans le cylindre et de
procéder a un nouvel essai. Si la
nouvelte valeur relevée indique une
augmentation de pression, c’est |'étan-
chéité entre piston et cylindre qui est
défectueuse. S'tl n'y a pas de chan-
gement, il y a de fortes chances pour
que ce soit une soupape.

DEPOSE DU MOTEUR

® Vidanger le moteur.

® Deéposer le capot.

® Débrancher :

— Les deux sorties des pompes hy-
drauliques (dessus) et l'arrivée de
la pompe de direction (avant, des-
sous, l'arrivée de la pompe de rele-
vage peut se désaccoupler au ni-
veau des culasses.

— Les quatre tuyauteries du distribu-
teur de direction.

— Les deux flexibles du vérin de di-
rection.

— La tuyauterie entre le filtre hydrau-
lique et la valve de freinage.

— L'arrivée du gazole.

~— Les durits entre radiateur et mo-
teur et celles du chauffage de la
cabine.

— Les fils électriques devant le réser-
voir a la partie inférieure. La cou-
leur des fils et des cosses doit
pgrmettre une remise en place ai-
sée.

— La tringlerie d’accélération.

® Soutenir le moteur avec I'outil spé-

cial a fabriquer (voir figure) et un

cric rouleur.

® Maintenir la partie avant (pont avant

ou train avant, radiateur, filtre hydrau-

lique, etc.) a I'aide d’un palan.

¢ Enlever les vis maintenant le sup-

port de pont avant ou de train avant

sur le moteur et déposer la partie
avant.

® Supporter l'arridre du tracteur sous

la bofte de vitesses.

® Caler les roues arriére.

® Séparer le moteur de I'arrigre du

tracteur. Noter qu'il n’'est pas néces-

saire de déposer la cabine pour ac-,.

céder aux vis supérieures du carter
d'embrayage.

REPOSE DU MOTEUR

® Effectuer les opérations en sens in-
verse. Veiller au bon centrage des
disques d’embrayage.

® Veiller a4 bien effectuer tous les
branchements électriques, hydraulique
et d’eau.

® Purger les circuits et en particulier
celui de la direction.

® Refaire le plein d’huile du moteur.

CULASSES

Les moteurs MWM D 226-3 et D 227-4
comportent 1 culasse par cylindre. Les
culasses sont identiques sur les deux
moteurs.

DEPOSE DES CULASSES

® Basculer le capot moteur.

® Déposer les collecteurs d'admission,
d’échappement et d'eau.

® Débrancher les injecteurs.

® Repérer les culasses par rapport a
leur cylindre.

® Enlever les vis et déposr les culas-
ses.

® Sur le moteur 227-4 immobiliser les
chemises humides & I'aide de vis cour-
tes montées & la place des vis de fixa-
tion de la culasse. Ceci leur évitera de
remonter avec les pistons en cas de
rotation du vilebrequin.
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SUPPORT MOTEUR
Adaptable sur un cric rou-
leur il est & réaliser locale-
ment selon les cotes indi-
quées

DEMONTAGE DES CULASSES

Sur les moteurs D 226-3 et D 227-4
les guides de soupapes, rondelles d’'ap-
pui ressorts, coupelles, clavettes coni-
ques sont identiques pour I'admission et
I’échappement. Le diamétre de la sou-
pape d'admission est plus important
que celui de la soupape d’échappement.
® Comprimer les ressorts a I'aide d'un
outil approprié.
® Degager les clavettes demi-cdéne et
déposer les piéces.
® Déposer les soupapes sur une pla-
que perforée afin de les remonter a leur
place d'origine.
® Déposer les culbuteurs et les sup-
ports de culbuteurs.

SIEGES DE SOUPAPES

Les moteurs MWM de cette étude
sont équipés de siéges de soupapes
rapportés.
® Verifier le retrait des soupapes par
rapport au plan de joint (voir caractéris-
tiques).
® S, avec une soupape neuve le retrait
excéde la valeur admise il y a lieu de
remplacer les siéges. Pour ce faire :
® A V'aide d’'un petit burin et de trous
percés dans deux zones diamétralement
opposées et sans entamer la culasse
extraire le siége.

Un autre procédé peut également étre
employé :

1C



CULASSE

1. Culasse — 2. Joint de culasse —
3. Tige de culbuteur — 4. Pous-
soir — 5. Soupape d‘échappe-
ment — 6. Soupape d’admission —
7. Siége de soupape déchappe-
ment — 8. Siége de soupape d’ad-
mission — 9. Jaint d’injecteur —
10. Conduit d’eau — 11. Guide de
soupape — 12. Rondelle d‘appui
— 13. Ressort — 14. Coupelle —
158. Clavette conique — 17. Joint
de couvre-culbuteur — 18. Couvre
culbuteur — 19. Vis de fixation
du couvre-culbuteur — 20. Ecrou
de réglage — 21. Culbuteur —
22. Support de culbuteurs — 23.
Rondelle — 24. Circlips — 25. Vis
de réglage.

— MOTEURS —

e Diminuer suffisamment le diameétre
d'une téte de soupape usagée pour
qu'elle s’enfonce convenablement dans
le siége.

® Souder-la au siége (et non & la culas-
se) en plusieurs points.

e Chasser I'ensemble a la presse.

e Vérifier les cotes des logements de.

sieges.

Si les cotes excédent ce qui est
admis réaléser les logements aux cotes
réparation.
® Nettoyer soigneusement I'alésage ob-
tenu.
® Chauffer la culasse & 100 °C environ.
® Mettre les siéges en place au moyen
d'un mandrin approprié ou d'une vieille
soupape.
® Rectifier les siéges en se centrant
sur les guides de soupapes. Ceux-ci
doivent étre dans les tolérances sinon
les remplacer avant le réalésage des
sieges.
® Roder les soupapes.

GUIDES DE SOUPAPES

e Vérifier le jeu des soupapes dans
leur guide.

® Si ce jeu excéde 0,4 a 05 mm il
faut remplacer les guides :

® Chauffer la culasse a 100 °C environ
et a l'aide d'un mandrin extraire les
guides vers le dessus de la culasse.
e Vérifier les cotes des logements de
guides. Des guides aux cotes répara-
tion (+ 0,1 et + 0,2} peuvent étre mon-

tés si nécessaire. Réaléser en consé-

quence (voir caractéristiques).

e Chauffer la culasse & 100 °GC. Suiffer
le guide neuf et 'emmancher & T'aide
d’'un mandrin et d'une presse.

® Dissoudre le produit anti-rouille &
I'intérieur du quide.

® Anrés le remplacement d’'un guide il
est impératif de réaléser les sigges de
soupape.

SOUPAPES

e Vérifier le jeu des soupapes dans
leur guide.

® Contrdler leur retrait par rapport au
plan de joint de la culasse (cote nor-
male : 1,05 & 1,45 ; maxi : 1,8). Si le re-
trait était trop faible les soupapes pour-
raient interférer avec le piston. Un re-
trait trop important peut perturber le
bon fonctionnement du moteur et provo-
quer une fumée excessive & I'échappe-
ment.

REMONTAGE DE LA CULASSE

® Remettre les soupapes a leur empla-~
cement d'origine.

® Vérifier le tarage des ressorts.

® Ne pas oublier de placer les rondel-
les d’appui.

® Comprimer les ressorts et mettre en
place les rondelles conigques.
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ALESAGE D'UN SIEGE
DE SOUPAPE
Angle: 45° — Largeur de por-
tée 1,5 4 2 mm.

REPOSE DES CULASSES

Important. — A compter des tracteurs
dont les numéros suivent, le joint de
culasse est plus épais :

Tracteur 551 N° 5131 231

Tracteur 551-4 N° 5420407

Tracteur 556 N° 5620 298

Tracteur 651 N° 6132671

Tracteur 651-4 N° 6423779

Tracteur 652 N° 6220717

Tracteur 656 N° 6620 234

Le numéro de moteur est reconnais-
sable au chiffre (2) supplémentaire,
souligné dans 'exemple ci-aprés :

926 - 23 - 05802

Pour obtenir un espace neutre cor-
rect de 0,88 a 1,11 mm, il est possible
d'utiliser des joints d'épaisseurs diffé-
rentes (1,2 mm - 1,3 mm - 1,4 mm). Sauf
demande particuliére Renault livrera en
pigces de rechange le joint de 1,4 mm

Moteur Alésage Référence
D 226-3 | 106 2106,5 [77 (1 023 166
D 227-4 | 11041105 [77 01023 113

Si aprés montage de ce joint le ren-
dement du moteur s’avére mauvais &
cause d'un espace heutre trop impor-
tant on pourra changer I'épaisseur du
joint.

Noter que les anciens et nouveaux
joints ne sont pas interchangeables.

DES SOUPAPES
Cote normale: 1,06 & 146 —
maxi 1,8
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GUIDE DE CENTRAGE DU JOINT DE CULASSE
A fabriquer localement

® Sur le moteur 227-4 retirer les vis
courtes immobilisant provisoirement les
chemises.

® Vérifier I'état des plans de joint.

® Mettre en place les joints de culasse
neufs le repére « OBEN » vers le haut.
Noter que les joints de culasse des
deux moteurs sont apparemment iden-
tiques. lls sont toutefois différents et
repérés sur la face coté culasse. Cen-
trer les joints & l'aide de 2 guides a
fabriquer (voir figure). Huiler légére-
ment les faces d’appui.

® Poser les culasses a leur place d’ori-
gine et les aligner & I'aide d'une régle
ou d'un collecteur d’admission.

® Enduire les vis de graisse Molykote
et les serrer en croix au couple de 17
daN.m.

® Remettre en place les tiges de culbu-
teurs.

® Remonter les culbuteurs et leur sup-
port. Noter que les culbuteurs ne sont
pas bagués et doivent étre remplacés
en cas de jeu excessif.

® Aprés trente heures de fonctionne-
ment, desserrer les vis de culasse de
1/4 de tour et les resserrer au couple
de 17 daN.m.

REGLAGE DES CULBUTEURS

Le jeu, moteur froid, doit &tre de 0,20
mm pour l'admission et I'échappement.

Moteur 3 cylindres

® Choisir la soupape qui se trouve le
plus prés de !'ouverture et la mettre
I'ouverture maxi.

Régler les 4 soupapes fermées.
Effectuer un tour moteur.

Régler les deux autres soupapes.

o0 &

Moteur 4 cylindres

® Choisir la soupape qui se trouve le
plus prés de I'ouverture et la mettre a
I'ouverture maxi.

® Regler les 6 soupapes fermées.

® Effectuer un tour moteur.

® Régler les deux autres soupapes.

CONTROLE DE L’ESPACE NEUTRE

® Introduire un fil de plomb de 2 mm
par le trou de Finjecteur.

® Passer le piston au point mort haut.
® Retirer le fil et mesurer la partie
écrasée.

— Anciens moteurs ;
— Moteur D 226-3 : 0,78 3 1,2 mm ;
-— Moteur D 227-4 : 09 a 1,2 mm.

| — Nouveaux moteurs (joint de culasse

épais, voir « Important ») 0,88 a
1,11 mm.
BLOC-CYLINDRES

CHEMISES SECHES (moteur D 226-3)

La remise en état des cylindres né-
cessite la dépose de I'ensemble bielle-
piston (voir chapitre correspondant).

Moteurs non chemisés

Les moteurs D 226-3 antérieurs au
n° 926-3 01689 ne comportaient pas de
chemises. Ces moteurs peuvent étre
réalésés pour en étre équipés.

REGLAGE DU JEU
DES CULBUTEURS

CONTROLE DE I'ESPACE

NEUTRE
L‘épaisseur dun fil de plomb
de 2 mm doit étre aprés passage
du piston au PMH: 0,78 & 1,2
mm pour le moteur D 226-3 et
09 & 1,2 mm pour le moteur
D 2274
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USINAGE DES BLOCS NON
CHEMISES EN VUE DU
MONTAGE DE CHEMISES
{Cotation en mm)}

Les cotes d’usinage sont données sur
la figure ci-contre.

Toutefois tant que ['‘ovalisation maxi
ne dépasse pas 0,30 mm il est possible
de réaléser les cylindres.

Moteurs chemisés

® Controler I'ovalisation des chemises.
® Au-dela de 0,30 mm extraire la che-
mise.

® Nettoyer soigneusement son loge-
ment et I'extérieur de |la chemise neuve.
® Graisser l'alésage du bloc et I'exté-
rieur de la chemise avec de la graisse
au bisulfure de molybdéne (2 cm3 par
chemise). )

® Introduire lentement les chemises a
la presse a l'aide d’'un mandrin. Effort
maximum 3 000 daN.

® Veérifier le dépassement de la che-
mise par rapport au plan de joint, qui
doit étre de 0,02 a 0,07 mm avec I'an-
cien joint de culasse et 0,03 4 0,08 mm
avec le nouveau (voir « Important » au
chapitre culasse).

® | es chemises doivent étre alésées
aprés mise en place : premiére passe
104,98 & 104,99 mm, deuxiéme passe :
105 & 105,022 mm, L’ovalisation ne doit
pas excéder 0,02 mm.

CHEMISES HUMIDES (moteur D 227-4)

Dépose

® Contréler l'ovalisation des chemises.
® Si I'ovalisation excéde 0,3 mm ou
si les chemises sont rayées il faut extrai-
re les chemises pour les rectifier ou les
remplacer :

® Déposer les chemises, a l'aide d’'un
extracteur si nécessaire.

® || est possible de rectifier les che-.
mises aux cotes — 0,5 et — 1 mm. Dans
ce cas monter des pistons aux cotes ré-
paration correspondantes.

Remontage

® Nettoyer l'intérieur du boc, en parti-
culier le logement de la collerette et les
gorges des joints d'étanchéité infée-
rieurs.



LOGEMENT DES CHEMISES
HUMIDES DANS LE
BLOC-CYLINDRES DU
MOTEUR D227-4
{Cotation en mm)

Cotes | 1er montage | 2e montage

1125 +0.2
117,56 +0,2
114 +1 116 +1

177 402|119 +0,2
711 4002113 +0,02

1145 +0.2
119,56 +0,2

o Lo o

Nettoyer également la chemise &
monter. $'il 8’agit d'une chemise neuve,
pbien dissoudre la pellicule de protec-
tion.
® Mettre & sec les joints neufs dans
les gorges du bloc et les graisser exté-
rieurement.

e Emmancher la chemise dans le bloc.
Un chanfrein a sa partie inférieure faci-
lite son montage.

e Parfaire le travail & l'aide d'un bloc
de bois et d’'un maillet.

e Vérifier le dépassement par rapport
au plan de joint : 0,05 4 0,1 mm.

Nota. — A compter du moteur 227-4
6 0427 ainsi que sur les moteurs n° 227-
46 finissant par 0236, 0255, 0300, 0308,
0314, 0333, 0349, 0352, 0360, 0,368 2
0374, 0376, 0380, 0385, 0388, 0391, 0400
4 0416, 0418, 0422 a 0425 le diamétre
extérieur des chemises et donc l'alé-
sage du bloc ont été augmentés (voir
cotes sur la figure).

Il existe donc deux types de chemi-
se et de joints.

1er montage : chemise 7701 017 330
avec joints 77 01 017 328.

2* montage : chemise 77 01017948
avec joints 77 01 017 949.

PALIERS D'ARBRE A CAMES

Le montage d'origine ne comporte
qu’un seu! cousinet, a I'avant du bioc.
En réparation il est possible de mon-
ter des bagues sur tousles paliers.
Pour ce faire :
® Chasser la bague du palier avant.

® Aléser les autres paliers : & 47 &
47,025.
® Monter des coussinets neufs en

orientant convenablement le trou du
graissage.

® Aléser les coussinets aprés montage

{voir caractéristiques).

— MOTEURS —

® Noter qu’en cas de besoin des ba-
gues aux cotes réparation — 0,25 et
— 0,50 sont disponibles.

PALIERS DE VILEBREQUIN

Le vilebrequin du moteur D 226-3 est
supporté par 4 paliers et celui du mo-
teur D 227-4, par 5 paliers.

Les chapeaux sont numérotés, le n° 1
étant du cété du volant.

Le jeu latéral du vilebrequin est assu-
ré par le palier arriére (c6té voant) équi-
pé de coussinet a joues.

L'alésage des paliers de vilebrequin
ne peut étre réalésé. En cas d’usure
anormatle il faut changer le bloc com-
plet.

ALESAGE DES POUSSOIRS

Les alésages des poussoirs ne sont
pas bagués. En cas de grippage ou
d'usure il y a lieu de changer le bloc
cylindre.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Le vilebrequin peut subir quatre rec-
tifications aussi bien sur les tourillons
que sur les manetons.

Deux types de vilebrequin ont été
montés sur les moteurs de cette étude.
Le plus récent comporte des manetons
et tourillons plus importants (voir carac-
téristiques).

Dépose du vilebrequin

® Déposer le moteur.

® Démonter le carter de distribution,
’embrayage, le volant-moteur, la plaque
d’étanchéité arriére, le carter d’huile,
I'équilibreur.

® Déposer les chapeaux des paliers et
des bielles. Les chapeaux de palier sont
numérotés n° 1 coté volant. Repérer les
chapeaux des bielles.

® Ne pas laisser tomber les coussinets.
®© Déposer le vilebrequin.

e Remonter provisoirement les cha-
peaux pour ne pas mélanger les cous-
sinets.

Vérification du vilebrequin

® Contrdler V'usure et 'ovalisation des
tourillons et des manetons.

® Rechercher les fissures qui pour-
raient occasionner une rupture du vile-
brequin. Pour cela :

REPERAGE DE
L’EQUILIBREUR EN VUE
DU MONTAGE DE LA
COURONNE
B =19°26" +30°
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REPERAGE DU VILEBREQUIN
ET DE LA COURONNE
D'ENTRAINEMENT DE

L’EQUILIBREUR

® Dégraisser le vilebrequin.

e |e chauffer dans un bain d’huile a

70 °C.

® Dégraisser a nouveau.

® Enduire le VIlebrequm de lait de

chaux (10 % de craie + 90 % d’eau).
Constater la présence éventuelle de

fissures.

Pignon de vilebrequin

® Le déposer & l'aide d’'un arrache
moyeu.

e pPour le remonter, le chauffer lente-
ment & 100 °C et I'emmancher sur le
vilebrequin en orientant I'ergot de posi-
tionnement.

Couronne d’entrainement de 1'équili-
breur (moteur 4 cylindres)

® Vérifier que le vilebrequin porte un
trait correspondant aux deux repéres
de la couronne. Marquer ce trait le cas
échéant avant de déposer la couronne.
® Pour le remontage chauffer la cou-
ronne a 160 °C maximum et 'emman-
cher en faisant correspondre les repé-
res (voir figure). Si le tepére manque
sur le vilebrequin, faire ceci :

vue suivant fléche
coupe aa
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CONTROLE DE L°'ALESAGE
DES COUSSINETS
Mesurer selon trois diamétres dif-

férents

MISE EN PLACE D'UN PALIER
DE VILEBREQUIN
C:2323mm

® Poser les deux manetons extrémes
sur deux supporis en V.

® Deéterminer le point minimum d'un
maneton opposé. Mesurer alors 19°26' =
30’ par rapport a la verticale et marquer
le trait repére.

Montage du vilebrequin

® Avant montage définitif, vérifier le
jeu diamétral par la méthode du plasti-
gage ou a laide d'un comparateur et
d'un palmer.

® Choisir des coussine's correspon-
dant a la rectification du vilebrequin.
lls existent en cote réparation — 0,25 ;
—050; — 0,75 et — 1 mm.

® Poser ceux du bloc. lls portent une
rainure de graissage a l'exceplion du
coussinet de palier arriégre. Prendre
soin d'orienter l'ergot de palier coté
arbre a4 cames.

® Vérifier la propreté des trous de
graissage du vilebrequin.

® Huiler les coussinets et le vilebrequin
et mettre ce dernier en place.

® Monter les chapeaux de palier avec
leur coussinet. Ne pas les intervertir et

PMH

Course

pm  _!

Déplacement angulaire
du vilebrequin

Position des masses

Energie cinétique
des masses

e

1.

2 lours arbres a masses d'équilibrage

PMB | 225°

[ | YeTeleXellereliole
S| L (=] T |2

1 tour de vilebrequin

Pistons 1 et 4

Pistons 2 et 3

SCHEMA DE FONCTIONNEMENT D‘UN EQUILIBREUR
Noter la position des pistons en fonction de la position angulaire
des manetons. Les masses déquilibrage sont tournées vers le
bas lorsque les pistons 1 et 4 ou 2 et 3 sont au PMH. Deux tours

des masses pour un tour moteur.

se souvenir que le n° 1 se place cbté
volant. Remplacer les ergots qui se-
raient déformés. Cote de dépassement :
2423 mm.

® Serrer les vis de palier : 13 a 14
daN.m et s'assurer que le vilebrequin
tourne librement sans point dur.

® Contrbler le jeu longitudinal : 0,1 a
0,2 mm, maxi 0,4 mm. En cas de dépas-
sement, monter un coussinet arriére

CONTROLE DU JEU
LONGITUDINAL
Cote: 0,138 0,2-maxi 0,4
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cote réparation et I'ajuster pour obtenir
le jeu prescrit. Répartir également la
reprise sur les deux joues du coussi-
net.

EQUILIBREUR (moteur D 227-4)

Le moteur D 227-4 est équipé d'un
équilibreur. Celui-ci est muni de deux
masses tournant a vitesse double du
moteur. Ce disposi.if est destiné a com-
battre les vibrations engendrées par
I'équipage mobile -et qui sont dues a la
variation de vitesse du piston en fonc-
fion de la position angulaire du mane-
ton.

Dépose et remise en état

® Vidanger le moteur et démonter le
carter d'huile. Sur le tracteur 4 RM dé-
poser également Parbre de transmis-
sion.

® Déposer I'équilibreur et
les cales de réglage.

® Dévisser les vis de fixation du palier
arriére, sortir les deux arbres et récu-
pérer les rondelles de régiage.

récupérer
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ENSEMBLE DE L'EQUILIBREUR
1. Equilibreur assemblé — 2. Pignon mené (portant un repére) — 3. Cale
de réglage — 4. Corps — 5. Bague — 6. Rondelle — 7. Pignon menant
(portant deux repéres) — 8. Goupille — 9. Masse d'équilibrage — 10. Pa-
lier — 11. Rondelle grower — 12. Goupille — 13. Vis d’assemblage —
14. Vis creuse — 15. Tube de graissage — 16. Raccord d’arrivée —

17. Rondelle — 18. Vis de fixation — 19. Bouchon

PIGNONS D’EQUILIBREUR
Les repéres 1 doivent concorder

POSE DE L’EQUILIBREUR
Faire coincider les repéres 0

® Vérifier et nettoyer les piéces.

® Sj les bagues de palier sont & chan-
ger, les monter avec un retrait de 1 mm
par rapport a la face interne du palier.
® Monter les arbres sans rondelle, ser-
rer le palier arrigre et vérifier le jeu
axial.

® Ajouter des rondelles pour obtenir
un jeu axial de 0,15 & 0,25 mm. Les
répartir également de chague c6té (2
épaisseurs de cales 3,4 et 3,6 mm). La
face comportant deux rainures de grais-

EQUIPAGE MOBILE
1. Vilebrequin de 4 cylindres —
2. Vilebrequin de 3 cylindres —
4. Pignon de vilebrequin — 5. Con-
trepoids — 6. Vis de fixation —
7. Bouchon — 8. Couronne d’en-
trainement de ['équilibreur —
9. Bielte — 10. Ergot — 11. Visde

sage doit se trouver du coté des paliers.
® | es repéres (1) des pignons doivent
concorder. Graisser les pignons a la
graisse molykote.

® Monter I'équilibreur sur le moteur en
faisant coincider les repéres 0.

® Serrer les vis de fixation en croix au
couple de 3,5 a 4 daN.m.

® Vérifier le jeu d'engréenement : 0,2 4
0,3 mm et intercaler des cales si néces-
saire.

® Raccorder le circuit de graissage,
remonter la crépine avec un joint tori-
que neuf cdté pompe.

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE

L'étanchéi’'é arriere est assu:ée par
un joint a lévre supporté par un carier
positionné par deux pieds de centrage
sur le bloc.

Dépose et repose

® Déposer l'embrayage et le volant
moteur.

® Enlever les vis et déposer le carter
portant le joint.

® Démonter le joint a lévre et nettoyer
son logement.

® Fnduire la partie extérieure d'un joint
neuf, de produit d’étanchéité.

® Monter le joint dans le carter & l'aide
d’'un mandrin de & 1295 mm. La lon-
gévité du joint dépend du soin qui sera
pris tors du montage.

® Huiler la portée du joint.

bielle — 12. Coussinet de téte de
bielle — 13. Bague de pied de
bielle — 14. Circlips — 15. Axe
de piston — 16. Segment de feu —
17 et 18. Segments d‘étanchéité —
19. Segment récleur — 20. Piston
— 21. Volant — 22. Vis de fixa-
tion du volant — 23. Couronne
de ‘démarrage — 24. Roulement
pilote — 25. Entretoise.
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CONTROLE DE L’EQUERRAGE
DES BIELLES
A:76 mm — C: 0,01 mm

® Mettre le carter en place sans dété-
riorer le joint et serrer les vis de fixa-
tion.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT

L’étanchéité avant est assurée par un
joint & lévre monté dans le carter de
distribution. Se reporter au chapitre
« Distribution ».

VOLANT

Le volant est fixé par & vis sur la
bride du vilebrequin. Selon le type de
moteur et son ancienneté on trouve des
vis de 12 X 35 ou 12 X 50. L'une des
vis est déportée ce qui assure un posi-
tionnement correct par rapport au vile-
brequin.
® Contréler le voilage qui doit étre de
0,2 mm maxi.
® Sj la surface de friction est endom-
magée, le volant peut 8tre reciifié
maximum : 2 mm.

BIELLES ET PISTONS

Les bielles sont & coupe oblique et
assemblage cranté.

POSITION DE L'’ERGOT ET
MONTAGE DU PISTON
Monter I'ergot pour que C =1,3
& 1,5. La chambre de turbulence
du piston doit 8tre orientée du

méme cbté que I'ergot

TOP _ |

MONTAGE DES SEGMENTS
SUR UN PISTON
1. Segment de feu — 2 et 3. Seg-
ments d‘étanchéité — 4. Segment
récleur.

Dépose des bielles

® Vidanger le moteur et sur les trac-
teurs 4 RM enlever I'arbre de transmis-
sion.

® Déposer le carter d'huile et la culas-
se.

® Sur le moteur 4 cylindres enlever
I'équilibreur.

® Repérer les bielles et les chapeaux
selon le numéro de cylindre.

® Enlever les chapeaux de palier.

® Retirer I'ensemble bielle piston par
le haut (c6té culasse).

® Repérer les pistons par rapport aux
bielles.

® Déposer les segments et les circlips
d’axe.

® Tremper le piston dans l'eau bouil-
lante et sortir I'axe sans frapper dessus.

Vérification des bielles

¢ Verifier I'équerrage des bielles, le
jeu latéral et diamétral sur les mane-
tons ; elles ne doivent étre ni vrillées ni
flambées.

® Controler le coulissement de I'axe
des pistons.

® Vérifier la précontrainte des cous-
sinets de bielles. Pour ce!a, sarrer une
vis de bielle en inserrant un morceau de
papier de 0,1 mm de l'autre cbté entre
la bielle et le chapeau. Si le papier est
trop libre retoucher la coupe a [‘aide
d’une pierre fine. Bien nettoyer ensuite
la surface du coussinet. Si le papier est
blogué, changer le coussinet.

® Vérifier I'état et la position de 'ergot.

Assemblage des bielles et pistons

® Mettre un circlip en place d'un cété.
® Chauffer le piston & I'eau bouillante.
® Le présenter sur la bielle. La cham-
bre de turbulence du piston doit é&tre
orientée du méme codté que I'ergot.

® Emmancher |'axe de piston sans
frapper et poser le deuxieme circlip.
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Montage des segments

® Contrdler le jeu des segments a la
coupe en les introduisant de quelques
centimétres dans le cylindre a laide
d’un piston nu.

® Vérifier le jeu dans les gorges.

® Mettre les segments dans les gorges
en les tiergant et en positionnant le
repére « TOP » vers le haut.

Montage des ensembles bielles et
pistons

® Huiler les segments.

e A P'aide d'un collier comprimer les
segments et introduire les ensembles
bielles-pistons dans les cylindres. Les
numéros frappés sur les pistons et la
partie courte des bielles doivent étre
orientés vers le passage des tiges de
culbuteurs.

e Monter les coussinets de bielle en
les positionnant par rapport a l'ergot.

SENS DE MONTAGE
DES PISTONS
Orienter les numéros des pistons
vers les passages des tiges de
culbuteurs

® Poser les chapeaux et serrer les vis
au couple presctit.

® Vérifier que le vilebrequin tourne
sans point dur.

® Conirdler, & I'aide d’'un comparateur,
le retrait du piston par rapport au plan
de joint.

DISTRIBUTION

DEPOSE DE LA DISTRIBUTION

® Déposer la pompe hydraulique. No-
ter que la plaque support de la pompe
hydraulique est appariée avec le mo-
teur car elle détermine le jeu d’engréne-
ment.

® Déposer la poulie de vilebrequin
avec son moyeu et I'entrainement du
compte-tours.

® Enlever le carter de distribution.

® Dévisser la vis de fixation avant du
carter d’huile.

bt



® Déposer les pignons jumelés de f'ar-
bre & cames, le pignon de la pompe
d'injection et la pompe d’injection.

ARBRE A CAMES

® Retourner le moteur pour dégager
les poussoirs de I'arbre & cames.

e Déposer la plaque d'arrét de l'arbre
a cames et sortir 'arbre & cames.

® Pour retirer les poussoirs il sera né-
cessaire de déposer le carter d’huile
et éventuellement I'éguilibreur.

e Vérifier I'état des poussoirs et les
remplacer si nécessaire. Les huiler
avant montage.

® Vérifier 'état de I'arbre & cames.
e Comme indiqué déja dans le chapi-
tre « Bloc-cylindres » le palier avant de
I'arbre & cames est bagué d’oriaine. En
réparation il est possible de réaléser les
autres paliers pour y monter des ba-
gues.

DEPOSE DE LA PLAQUE
D'ARRET DE L’ARBRE
A CAMES

® Remonter l'arbre & cames huilé.

® Vérifier le jeu diamétral : normal 0,04
4 0,08 ; maxi : 0,5. Si nécessaire l'arbre
a cames peut étre rectifié aux cotes
— 0,25 et — 0,50. Des bagues a ces
cotes sont livrées en piéces de rechan-
ge.

® Monter la plaque d'arrét et vérifier
le jeu axial qui doit étre de 0,1 a 0,29
mm ; maxi : 0,5

REMONTAGE DE LA DISTRIBUTION

®* pour le montage du pignon de vile-
brequin, voir le chapitre « Vilebrequin ».
® Fixer les deux pignons sur |'arbre
a cames leur déport vis a vis (voir figu-
re). Les trous de fixation étant dépor-
tés, il n'y a qu'un montage possible.
Faire coincider le trait repére sur les
deux pignons.

® Faire correspondre la dent repérée
du grand pignon avec les deux dents
repérées du pignon de vilebrequin.

~— MOTEURS —

® Serrer les vis au couple en deux
passes : 6 puis 7 daN.m.

® Monter le pignon de pompe en fai-
sant coincider les deux dents repérées
du pignon d’entrainement avec le repé-
re 2/4 pour le moteur 4 cylindres et
3/6 pour te moteur 3 cylindres. Rem-
placer les rondelles grower.

® Le jeu d'engrénement doit étre de
0,3 a 0,4 mm.

ETANCHEITE AVANT

® Changer systématiquement la bague
d’étanchéité avant. Extraire V'ancien

joint a I'aide d’'un mandrin de & 100.
® Nettoyer soigneusement son
ment.

® Enduire I'extérieur de la bague de
produit d'étanchéité.

® |ntroduire la bague dans son loge-
ment & l'aide d'un mandrin épaulé.

loge-

PIGNONS DE DISTRIBUTION
1. Pignon d‘arbre & cames — 2. Pi-
gnon de pompe d’injection (repé-
re 2/4 pour 2 et 4 cylindres, re-
pére 3/6 pour 3 et & cylindres) —
3. Pignon d’entrainement de la
pompe d’injection — 4. Pignon de
pompe & huile — 5. Pignon de
vilebrequin.

POSITIONNEMENT
DE LA POMPE SUR
LE CARTER DE
DISTRIBUTION
Pour obtenir le jeu
d’engrénement de 0,2

ao03mm
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PLAQUE D'ADAPTATION DE
LA POMPE HYDRAULIQUE
1 ou 2: trou de positionnement
variable — 3. trou constant

REMONTAGE DU CARTER
DE DISTRIBUTION

® pgoser le carter de distribution avec
son joint plat sur les pieds de centrage
en prenant soin de ne pas endommager
la bague d’étanchéité.

® Serrer les vis.

® Huiler la portée de la bague d’étan-
chéité sur la poulie et monter celle-ci
sur le vilebrequin. Si la portée du joint
est trop marquée il faut changer la
poulie.

® Remonter le renvoi d'angle.

PLAQUE SUPPORT
DE POMPE HYDRAULIQUE

La position de la plaque support sur
le carter de distribution détermine le
jeu d'engrénement du pignon de la
pompe hydraulique qui doit étre de 0.2
4 0,3 mm. Les plagues support varient
en fonction des moteurs et des trac-
teurs. Pour les tracteurs de cette étude
le numéro de plague est : 77 01 016 831.

Toutefois sous cette référence les
trous de positionnement peuvent étre
disposés différemment.

Cas de non-correspondance du pied et
du trou de centrage

1re Méthode

Si le trou de positionnement de I'an-
cienne plaque n'est pas détérioré :
® pPoser les deux plaques lune sur
Fautre en les centrant par I'alésage de
pompe & l'aide d’un cimblot de 63,5 mm
de diamétre.
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POMPE A HUILE

® Percer la nouvelle plaque au diamé-
tre de 575 et aléser 4 6 + 0,015 mm.

2° méthode

L'ancienne plague ne peut servir de
calibre :
® Monter le carter de distribution avec
son joint.
® Fixer la pompe hydraulique et son
joint sur la nouvelle plaque et celle-ci
munie de son joint sur le carter de dis-
tribution.
® Par I'orifice de remplissage régler le
jeu entre dents en modifiant la position
de I'ensemble plaque-pompe puis ser-
rer les vis de fixation.
® Déposer le cartér de distribution.
® Enlever le pignon de pompe et la
pompe en iaissant la plaque sur le car-
ter.
® Remonter une vis de fixation exte-
rieure avec un ecrou.
® Contre-percer la plaque et le carter
au diamétre de 7,75 puis aléser a 8 +

FILTRE AHUILE

1. Clapet de décharge — 2. Mano-
contact — 3. Clapet de colmatage
— 4. Cartouche filtrante

0,015 mm et monter un pied de centrage
n° 7701 002 113 de 8 mm.

Echange du carter de distribution

Les carters livriés en rechange ne
comportent pas de trous de positionne-
ment. Selon le cas utiliser I'une des
méthodes ci-dessus.

GRAISSAGE

La pression de graissage est assurée
par une pompe entrainée directement
par le pignon de vilebrequin.

POMPE A HUILE

Aucune piéce de la pompe a huile
n'est vendue en rechange. En cas de
fonctionnement défectueux il faut donc
la remplacer.

Dépose de la pompe a huile

® Enlever le carter d’huile, la poulie de
vilebrequin et le carter de distribution.

® De¢poser les tuyauteries et la crépine
d’aspiration.

VERIFICATION
DE LA PRESSION D.HUILE

® Deposer la pompe & huile.
® Obturer les orifices.

Repose de la pompe a huile

® Monter la pompe. Avant de bloquer
les trois vis vérifier le jeu d’engréne-
ment du pignon : 0,2 mm.

® Remonter la crépine d’aspiration
avec un joint neuf et rebrancher les
canalisations.

® Mettre en place le carter de distri-
bution, la poulie de vilebrequin et le
carter d’huile avec un joint neuf.

FILTRE A HUILE

La téte du filtre a huile comporte le
clapet de décharge du circuit de grais-
sage taré a 5,5 bar. Un clapet de sécu-
rité a4 2,5 bar se trouve dans la car-
touche n° 77 01 006 374 et court-circuite
la filtration en cas de colmatage. Il
est donc important de changer de car-
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touche aux périodes prescrites car en
cas de colmatage c’est de I'huile non
filtrée qui circule dans le moteur.

VERIFICATION :
DE LA PRESSION D’HUILE

® Brancher un manomeétre a la place
du mano-contact et mettre le moteur

| en marche.

® A 750 tr/mn la pression doit étre de
0,8 bar mini.

® Au régime nominal elle doit &tre de
2 bar mini.

REFROIDISSEMENT

POMPE A EAU

Dépose de la pompe a eau

® | ever le capot.

® Débrancher les durits.

e Déposer lalternateur.

® Enlever les vis fixant la pompe sur
le moteur.

® Glisser la pompe latéralement en de-

POMPE A EAU
1. Corps de pompe — 2. Turbine
— 3. Joint d’étanchéité interne —
4. Roulement — 5. Moyeu de ven-
tilateur — 6. Axe

gageant le ventilateur de la buse du
radiateur.
® Déposer le ventilateur.

Repose de la pompe

® Fixer le ventilateur sur le moyeu de
la pompe & eau.

® Remettre la pompe en place en intro-
duisant le ventilateur dans la buse du
radiateur.

® Poser les vis.

® Rebrancher les durits.

Remonter Valternateur et vérifier la
tension de la courroie.

Démontage de la pompe a eau

® Déposer le moyeu de ventilateur a
la presse en supportant I'ensemble par
la face arriére du moyeu et en agissant
sur l'axe.

® Chasser du corps de pompe l'en-
semble : arbre, roulement, joint d’étan-
chéité interne et turbine.

® Nettoyer le corps de pompe.
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CIRCUIT D'ALIMENTATION
EN COMBUSTIBLE

1. Réservoir — 2. Robinet — 3. Fil-
tre & combustible avec pompe
d‘amorgage — 4. Pompe d’injec-
tion rotative — 5. Injecteurs —
6. Circuit de retour — 7. Réser-
voir de thermostat — 8. Retour au
réservoir — 9. Alimentation du
‘thermostat — 10. Thermostat —
11. Colleteur d‘aspiration

Remontage de la pompe a eau

Un jeu de réparation est fourni en
rechange. |l comporte les pieces sui-
vantes : axe de pompe, moyeu de venti-
lateur, bague d'étanchéité interne, tur-
bine, joint plat, roulement et jonc d’ar-
rét.
® |e roulement étant monté sur l'arbre
y emmancher le joint interne dans le
bon sens puis la turbine aprés avoir
suiffer son alésage.
® Suiffer également l'alésage du corps
de pompe et y introduire I'axe. Le rou-
lement vient en butée dans le fond de
son logement. La turbine vient a fleur
du plan de joint.
® Monter le jonc d'arrét puis le moyeu
de ventilateur.
® Fixer la pompe sur son support puis
'ensemble sur le moteur en interposant
a chaque fois un joint neuf.

THERMOSTAT

Le thermostat n’est pas réparable. La
flache en relief sur le corps doit étre
orientée vers le radiateur. Pour vérifier
son bon fonctionnement, le tremper
dans I'eau et la chauffer. A75°C = 2° le
thermostat doit commencer a s’ouvrir.

RADIATEUR

Immerger dans Yeau le radiateur doit
tenir une pression d’air de 0,5 bar. Si
des bulles apparaissent, le faire répa-
rer.

INJECTION

Le circuit d’injection ne comporte pas
de pompe d’alimentation. Le combusti-
ble s'écoule par gravité.

La pompe d'injection est d’origine
Roto-Diesel, du.type DPA a distributeur
rotatif et régulateur mécanique.

DEPOSE DE LA POMPE D’INJECTION

® Enlever la pompe hvdraulique et sa
plaque support.

® Dévisser les trois vis de fixation du
pignon de la pompe d'injection et

déconnecter les canalisations fixées sur
la pompe. Obturer tous les orifices.
® Enlever les trois écrous de fixation
et déposer la pompe.

CALAGE DE LA POMPE D’INJECTION

Ce réglage consiste a faire coincider
la position début d’injection du moteur
a la méme position de la pompe & in-
jection puis & les solidariser dans
cette position. Cette opération s’effec-
tue sur le premier cylindre en partant
de la distribution. Sur la pompe il faut
donc contrdler la sortie correspondant
a ce cylindre. La liaison entre ces
deux é&léments étant assurée par les
pignons de distribution il faut contrdler
qu’ils sont montés selon les repéres.

Recherche du début d’injection sur le
moteur

® Déposer le couvre culbuteur du cy-
lindre n° 3 ou 4 (coté distribution).

® Amener le piston au point mort haut.
® Déposer un culbuteur ainsi que le
ressort de soupape. Attacher un fil de
cuivre a la queue de soupape pour évi-
ter quelie ne tombe accidentellement
dans le cylindre.

e Mettre la soupape en contact avec le
piston et a I'aide d’un comparateur dont
la touche est posée en bout de la
queue de soupape rechercher le point
mort haut exact.

® Tourner le vilebrequin dans le sens
inverse de la rotation du moteur pour
obtenir les valeurs ci-dessous.

RECHERCHE DU DEBUT D’INJECTION
AU MOYEN D'UNE PIGE
{Pompe d‘injection déplombée)
1. Pige de @ 5 mm & extrémité conique — 2. Rainure du rotor —
3. Trou dans le cube rapporté sur le circlips — 4. Comparateur
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DETAIL D'UN INJECTEUR

1. Ecrou de fixation — 2. Cuvette
de centrage — 3. Bride de fixation
— 4. Vis creuse (retour au réser-
vair) — 5. Joint — 6. Ecrou de
blocage — 7. Joint — 8. Vis de ré-
glage — 9. Rondelle — 10. Ressort
— 11. Tige — 12. Porte-injecteur
— 13. Joint — 14. Ergot — 15. In-
jecteur — 16. Ecrou — 17. Joint —
18. Raccord (alimentation)

— Moteur D 226-3 : 7,17 mm ;

— Moteur D 227-4 : 7,17 mm.
Dépasser légérement ces valeurs et

revenir en avant pour les retrouver.

Recherche du début d'injection sur
la pompe

® Déposer la plaque de visite.

® Tourner le vilebrequin pour amener

le repére du rotor devant la fenétre de

visite.

® Introduire une pige de & 5 mm a

I'extrémité conique dans le cube troud

solidaire du circiip.

® Exercer une légére pression sur la

pige et tourner le vilebrequin jusqu'a ce

que I'extrémité conique de la pige entre

dans la rainure du rotor.

® Le moteur doit étre dans la position

début d'injection (voir précédemment).
Dans le cas contraire :

® Desserrer les vis de fixation du pi-

gnon de la pompe.

® Amener le moteur & la position début

d'injection,

® Tourner le rotor de pompe pour que

la pige conique soit & fond de rainure.

Resserrer les vis en poussant le pignon

dans le sens inverse pour rattraper les

jeux d’engrénement.

' Calage interne de la pompe d’injection

Cette opération consiste a mettre le
rotor de pompe dans la position de dé-
but d’injection et, cette opération étant
faite, & faire coincider la rainure du
rotor avec le trou de pige du circlip
lorsque I'on n’est pas sfr de la position
de ce dernier.
® Brancher une pompe & tarer a la sor-
tie de référence indiquée dans les ca-
ractéristiques.
® Déposer la plaque de visite.
® Monter la pression & 50 bar.
® A l'aide d'une clé spéciale introduite
dans le creux de I'arbre, faire tourner
le rotor de pompe dans le sens horaire
jusqu'au blocage. Il est possible a ce
stade, en forgant un peu de trouver un
deuxiéme point de résistance.
® Maintenir le rotor dans cette position
et modifier la position du circlip de ma-
niére & ce que la pige conique entre
bien & fond dans la rainure du rotor. Le
deéplacement de la pige peut éventuelle-
ment étre controlé a I'aide d'un cornpa-
rateur.

REPOSE ET CALAGE DE LA POMPE

Le moteur et ia pompe étant tous
deux au point de début d’injection
comme indiqué dans les paragraphes
précédents
® Fixer la pompe sur le carter.
¢ Monter le pignon de la pompe en te-
nant compte des repéres qui y sont
frappés :

— 2/4 pour le moteur 4 cylindres ;
— 3/6 pour le moteur 3 cylindres.
® Serrer les 3 vis de fixation du pignon.
® Tourner le vilebrequin de 2 tours et
contréler le point de calage du moteur
a l'aide de Ja soupape et Ia position du

| rotor de pompe par rapport au circlip.

® En cas de non-concordance, desser-
rer les trois vis et agir sur la position
du pignon de pompe sur son moyeu.
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PURGE DU CIRCUIT DE
COMBUSTIBLE
1. Pompe & main — 2. Vis & des-
serrer pour la purge (voir texte) —
3. Purge de la pompe — 4. Rac-
cord sur l'injecteur

VERIFICATION DU REGIME MAXI

' A VIDE

® Faire chauffer le moteur.

® Vérifier qu'en accélération maxi le
levier entre en contact avec la butée
(plombée) ; sinon, agir sur la tringlerie.
® Contrdler la vitesse de rotation de
la prise de force qui doit étre de 621
tr/mn correspondant & 2550 tr/mn au
moteur.

® Si la vitesse n'est pas conforme et
que les calages indiqués précédem-
ment sont corrects faire vérifier la pom-
pe par un agent Roto-Diesel.

REGLAGE DU REGIME DE RALENTI

® Faire chauffer le moteur.

® Contrbler ia vitesse de rotation de la
prise de force qui doit étre de 170 tr/
mn correspondant a 700 tr/mn au mo-
teur.

® Agir sur la vis de butée pour obtenir
les valeurs indiquées.

INJECTEURS

Les injecteurs sont tarés a 180 bar.
En cas de mauvais fonctionnement du
moteur il y a lieu de les vérifier. Pour
identifier un injecteur défectueux opé-
rer comme suit :
® Faire tourner le moteur a 1 000 tr/mn
environ.
® Desserrer puis resserrer successive-

| ment les raccords des tuyauteries d’ali-

mentation des injecteurs (raccords laté-
raux ; les raccords supérieurs sont ceux
de retour des fuites au réservoir).

® L'injecteur défectueux est celui qui
ne modifie pas le régime du moteur.
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FIL TRE A COMBUSTIBLE
1. Vis de purge d‘eau — 2. Pom-
pe & main — A. Cuve transpa-
rente de décantation

e Déposer linjecteur douteux et veri-

fier & l'aide d'une pompe a tarer :

— La pression de tarage : 180 bar ;

— L’homogénéité de la pulvérisation ;

— L'étanchéité de linjecteur : a 10/15
bar de pression l'injecteur ne doit
ni goutter ni suinter.

PURGE DU CIRCUIT D’INJECTION

Aprés tous démontages opérés sur
le circuit de combustible il est est indis-
pensable d'en effectuer la purge pour
évacuer l'air qui s'y trouve et qui per-
turbera te fonctionnement du moteur.
Pour cela :
® Dévisser la vis de purge (2) ;
® Dévisser et actionner le bouton pous-
soir (1) jusqu’'a la disparition des bulles
d'air.
® Revisser la vis de purge (2).
® Deavisser la vis de purge (3) et ma-
noeuvrer la pompe a main jusqu'a la
disparition des bulles d’air.
® Continuer a pomper en resserrant la
vis de purgse.
® pPurger a nouveau la vis (2).
® Desserrer larrivée aux injecteurs
(4).
® Faire tourner le moteur au démarreur
et resserrer les raccord lorsque le com-
bustible sort.

Nota. — La pompe a injection est
jubrifiée par le combustible. Il lui
est donc préjudiciable de la faire
tourner sans |'alimenter.

FILTRE A COMBUSTIBLE

La pompe d’injection comporte des
pidces ajustées avec des jeux de 'ordre
du micron. Des impurstés méme infimes

-— EMBRAYAGE —

peuvent donc perburber le bon fonction-
nement du moteur. De méme la pré-
sence d’eau peut entrainer I'oxydation
de certaines piéces de la pompe. |
est donc essentiel d'entretenir convena-
blement le filtre & combustible selon les
périodicités précisées au début de cette
étude.

® Pour évacuer I'eau dans le bol infe-
rieur, dévisser la vis 1 et actionner la
pompe a main 2.

® pPour changer la cartouche filtrante,
dévisser la vis qui se trouve a la partie
centrale de la téte du filtre en mainte-
nant le bol inférieur.

FILTRE A AIR

L'air absorbé par le moteur est char-
gé d’impuretés dont certaines sont
abrasives et pourraient contribuer a
P'usure rapide du moteur. C'est pour-~
quoi I'entretien du filtre a air est essen-
tiel pour la longévité d'un moteur. li
doit se faire comme suit :

A 50 heures

® Attendre une heure aprés l'arrét du
moteur.

® V¢rifier le bol (A) et si nécessaire le
déposer et le nettoyer.

® Enlever la cuve (E) et sortir I'élément
filtrant (D).

® Nettoyer la cuve et I'élément au ga-
zole.

® Remettre de I'huile jusqu’au niveau
sans le dépasser (important).

® Remonter l'ensemble et vérifier le
bon état des durites et leurs colliers
ainsi que le joint (C) du filtre.

A 400 heures

e Effectuer les opérations ci-dessus et
de plus :

® Déposer le corps de filtre (B) et I'im-
merger plusieurs fois dans du gazole
propre.

® Remonter le tout aprés avoir remis
de I'huile propre jusqu’au niveau sans
le dépasser.

FILTRE A AIR
A. Bol transparent — B. Corps de
filtre — C. Joint — D. Elément
filtrant — E. Cuve — F. Fixation

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Le détail de l'équipement électrique
est donné dans le chapitre « caracté-
ristiques » en début de la présente étu-
de.

ALTERNATEUR

La présence d'un alternateur sur un
tracteur réclame des précautions parti-
culiéres lors de certaines interventions.
® Ne jamais débrancher VPalternateur
ou la batterie lorsque le moteur tourne.
® Ne pas couper le contact, moteur en
marche.
® Ne pas recharger la batterie sans la
déconnecter,
® Ne pas mettre a la masse le fil
« EXC » du réguateur ou de Palterna-
teur, moteur en marche.
® Ne pas souder & l'arc sur le tracteur
ou sur un outil attelé sans débrancher
les deux cables de batterie et l'alter-
nateur.

Important. — Le niveau d’huile
ne doit pas étre dépassé car 'excé-
dent serait aspiré par le moteur et
agirait alors comme du combustible
avec pour conséquence d'emballer
le moteur sans possibilité de I'arré-

ter.

EMBRAYAGE

L'embrayage de marque Luk est du type « double » fonc-
tionnant & sec. Le disque d’avancement est commandé par
une pédale et celui de prise de force est contrblé par une
manette. La pression des plateaux sur les disques est assu-

rée par un diaphragme.
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1. Volant — 2. Carter du volant — 3. Carter d’embrayage — 4. Ecrou —
5. Tirant ou boulon & @il — 6. Doigt d’avancement — 7. Butée a billes
d‘avancement — 8. Butée & billes de prise de force — 9. Porte-butée —
10. Fourchette de prise de force [commandée par manette ) — 11. Four-
chette d‘avancemeént {commandée par pédale) — 12. Porte-butée —
13. Doigt de prise de force — 14. Poussoir — 15. Couvercle — 16. Dis-
que de prise de force — 17. Plateau de pression de prise de force —
18. Ecrou de blocage — 19. Vis de réglage — 20. Diaphragme (ressort) —

21. Plateau de pression d‘avancement — 22. Disque d’avancement.

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE

® Désaccoupler le tracteur entre le car-
ter du volant et le carter d’embrayage
en prenant soin de bien étayer les deux
parties et de bloquer le pivotement de
I’essieu avant avec des coins de bois.
® Repérer
par rapport au volant.

® Enlever les vis et déposer 'embraya-
ge en prenant soin de ne pas laisser
tomber le disque d'avancement (22)
ainsi libéré.

DEMONTAGE

® Repérer sur une méme ligne, le cou-
vercle (15), les plateaux de pression de
prise de force et d’avancement (17 et
21).

® Comprimer le mécanisme soit & 'aide
d'un outil spécial soit a V'aide d'une
presse et de cales de bois judicieuse-
ment disposées afin de laisser libre
acces aux écrous (18) des poussoirs de
doigts d’avancement.

¢ Dévisser les écrous (18) sans toucher
aux écrous (16).

® Décomprimer lentement le mécanis-
me et vérifier que le diaphragme se dé-
tend correctement.

le couvercle d'embrayage |

® Désassembler le couverclie (15),
disque de prise de force, le plateau de
pression de prise de force, le dia-
phragme ,le plateau de pression d'avan-
cement.

® Repérer les doigts (6 et 13) par rap-
port au couvercle avant démontage.

VERIFICATION

® e volant ne doit pas présenter de
rayures profondes (maxi 0,2 mm sauf
pour le tracteur R 652 : 0,5 a 0,8 mm) ni
un voilage supérieur a 0,2 mm. En cas
de besoin le volant peut-étre rectifié
jusqu'a 2 mm en retouchant de la mé-

16 15 14

® yérifier I'état du diaphragme et sa
hauteur libre.

® | es plateaux de pression présentant
des rugosités supérieures & 0,5 mm ou
une usure générale de 1 mm doivent
étre remplacés.

® Vérifier I'état des disques. Sur le
tracteur 652 la présence de fissures ne
géne pas le bon fonctionnement de
lembrayage User les plaquettes jus-
qu'au niveau des riveis.

REMONTAGE

® Remonter les tirants et poussoirs sur
les doigts.

® Fixer les doigts sur le couvercle a
'aide des axes et en positicnnant les

me valeur les surfaces A et B. ressorts. Noter que [I'articulation du
_.D E
RECTIFICATION - -
DU VOLANT Iy
Rectification des surfaces A /
et B identigues (maxi 2 mm) by
C: 2 mm — D égal ou infé- H
rieur a 9 mm |
!
1
|
DIAPHRAGME '
E=1224123mm |
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CARACTERISTIQUES

Marque : Luk.
Type : DT 280-280 G.

Type de garniture : organique (sauf tracteur 652 : Maté-

riau fritté, 12 plaquettes).
Epaisseurs des disques neufs :
— Comprimé : 84 a 9 mm;

— Non comprimé 9,1 a 9,7 mm (sauf tracteur 652 : 84 a

9 mm).
Hauteur libre du diaphragme :

volant :
— Avancement : 101,5 a 1025 mm ;
— Prise de force : 1255 a4 126, 5 mm.

Cotes de rectification du volant voir figure.
Garde a la pédale (avancement) : 45 mm.
Garde au levier (prise de force) : 4 mm.

COUPLES DE SERRAGE

Fixation du volant moteur :
Fixation de I'embrayage sur le volant

13. Doigt de prise de force — 14. Poussoir —

que de prise de force — 17. Plateau de pression de prise de force —
18. Ecrou de blocage — 19. Vis de réglage — 20. Diaphragme (ressort) —

12,2 2 12,3 mm.
Position des doigts par rapport a la face de friction du

11,5 &4 12,5 daN.m.
1 2,5 daN.m.
Fixation carter d’embrayage : 6 daN.m.

COUPE DU MECANISME D'EMBRAYAGE
1. Volant — 2. Carter du volant — 3. Carter d’embrayage — 4. Ecrou —
5. Tirant ou boulon & @il — 6. Doigt d’avancement — 7. Butée & billes
d‘avancement — 8. Butée 2 billes de prise de force — 9. Porte-butée —
10. Fourchette de prise de force fcommandée par manette ) — 11. Four-
chette d‘avancement (commandée par pédale) — 12. Porte-butée —

15. Couvercle — 16. Dis-

21. Plateau de pression d’avancement — 22. Disque d’avancement.

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE
|

® Désaccoupler le tracteur entre le car- |
ter du volant et le carter d’embrayage
en prenant soin de bien étayer les deux
parties et de bloquer le pivotement de
I’essieu avant avec des coins de bois.
® Repérer le couvercle d’embrayage
par rapport au volant.

® Enlever les vis et déposer I'embraya-
ge en prenant soin de ne pas laisser
tomber le disque d'avancement (22)
ainsi libéré. -

DEMONTAGE

® Repérer sur une méme ligne, e cou-
vercle (15), les plateaux de pression de
prise de force et d'avancement (17 et
21).

® Comprimer fe mécanisme soit a I'aide
d'un outil spécial soit a laide d'une
presse et de cales de bois judicieuse-
ment disposées afin de laisser libre
accés aux écrous (18) des poussoirs de
doigts d'avancement.

® Dévisser les écrous (18) sans toucher
aux écrous (16).

® Décomprimer lentement le mécanis-
me et vérifier que le diaphragme se dé-

tend correctement.

® Désassembler le couvercle (15), le
disque de prise de force, le plateau de
pression de prise de force, le dia-
phragme ,le plateau de pression d’avan-
cement.

® Repérer les doigts (6 et 13) par rap-
port au couvercle avant démontage.

VERIFICATION

® |e volant ne doit pas présenter de
rayures profondes (maxi 0,2 mm sauf
pour le tracteur R 652 : 0,5 & 0,8 mm) ni
un voilage supérieur 4 0,2 mm. En cas
de besoin le volant peut-étre rectifié
jusqu’'a 2 mm en retouchant de la mé-
me valeur les surfaces A et B.

22212019 1817 16 15 14

® Vérifier 'état du diaphragme et sa
hauteur fibre.

® | es plateaux de pression présentant
des rugosités supérieures a 0,5 mm ou
une usure générale de 1 mm doivent
étre remplacés.

® Varifier I'état des disques. Sur le
tracteur 652 la présence de fissures ne
géne pas le bon fonctionnement_de
I'embrayage. User les plaquettes jus-
qu’au niveau des rivets.

REMONTAGE

® Remonter les tirants et poussoirs sur
les doigts.

® Fixer les doigts sur le couvercle a
'aide des axes et en positicnnant les
ressorts. Noter que [larticulation du

_.D E
. RECTIFICATION -
] DU VOLANT /]
== i Rectification des surfaces A /
"é' et B identigues (maxi 2 mm) i
. C: 2 mm — D égal ou infé- ~
B rieur 3 9 mm |
|
i
!
DIAPHRAGME 5
E=122a123mm
33—
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trouve a l'extérieur & Vinverse du doigt
de prise de force.

® Poser le plaieau de pression de prise |
de force (17) horizontalement, coté fric- |
tion au-dessous.

® Positionner le diaphragme (20) sur
ce plateau. Les ergots du diaphragme
doivent étre en regard des bossages |
du plateau. Mettre en place Ia goupille
de positionnement.

® Placer le plateau de pression d’avan-
cement (21) soit sur une presse soit

doigt d’embrayage de prise de force se ’

sur Voutil spécial. POSITIONNEMENT

| ® Poser alors le plateau de prise de DU DIAPHRAGME
force (17) et te diaphragme précédem- SURLE PLATEAU
ment assemblés sur le plateau d'avan- Les ergots du diaphragme sont
cement en respectant les repéres mar- posés sur les bossages du plateau
qués au démontage. S’il s'agit d’'un ou de prise de force

de deux plateaux neufs, noter que les
trous de passage des tirants d'un pla-
teau doivent étre placés entre et a
égale distance des trous des poussoirs
de lautre plateau. Vérifier que les er-
gots du diaphragme sont toujours sur
les bossages du plateau de prise de
force.

® Placer ensuite le disque de prise de
torce (comportant un déflecteur) le cote
de moyeu le plus saillant vers le bas .

® Coiffer I'ensemble avec le couvercle

en respectant les repéres du démon-
tage et en introduisant tirants et pous-
soirs dans les trous de leur piateau
respectif.
® Comprimer lI'ensemble. Monter des A
ia écrous de réglage (4) neufs sur les T
tirants (5). B
nt ® Remonter 'embrayage sur le moteur E
m en interposant le disque d'avancement
nt entre celui-ci et le volant moteur. Le D
vers le moteur (voir coupe).
le ® A I'aide d’un outil spécial, comprimer
1e OUTILS SPECIAUX les doigts pour dégager les disques qui
ie A. Compresseur — B. Barre d‘adap- seront alors centrés a I'atdq d’'un man- c
5- tation pour compresseur — C. Bri- d(in correspondant aux alésages des /
de de compresseur. disques.
ur I 9
|
CENTRAGE DES DISQUES
a ET REGLAGE DES DOIGTS
28 é A. Mandrin de centrage des dis-
ju n ques — B. Rondelle épaulée nu-
e X méro 77 01 388 418 — C. Bras
] { w numéro 77 01 388 420 — D. Fe-
i ces de référence — a. 40 mm —

b. 26,560 mm — ¢. 16,8 mm —
d. 20 mm — e. 68 mm — f. 202
mm — g. 126,56 3 127,5 mm —
h. 102,56 & 103,56 mm.

REGLAGE DES DOIGTS
DE COMMANDE

VUE ECLATEE DE L’EMBRAYAGE ® A l'aide du mandrin dont nous don-
4. Ecrou — 5. Tirant ou boulon & @il — 6. Doigt davancement — nons les cotes et de I'appareil de con-
13. Doigt de prise de force — 14. Poussoir — 15. Couvercle — 16. Dis- tréle formé d'une rondelle épaulée n°
que de prise de force — 17. Plateau de pression de prise de force — 77.01.388.418 et des bras n° 77.01.388.
18. Ecrou de blocage — 19. Vis de réglage — 20. Diaphragme fressort) — 420 régler les doigts jusqu’a ce qu’en
21. Plateau de pression d‘avancement — 22. Disque d’avancement. position de repos ils touchent la sur-

. face de référence de i'outil (voir figure).
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® | e réglage s'effectue a l'aide des
écrous (4) et des vis de réglage (19)
L'opération terminée resserrer les
écrous de blocage 18.

® Si I'outil de réglage n'est pas dispo-
nible, déposer e volant, y monter I'em-
coté saillant du moyeu sera disposé
brayage et vérifier les cotes de posi-
tionnement des doigts indiquées sur la
figure.

REGLAGES
DES GARDES D’EMBRAYAGE

Embrayage d’avancement

® | 'usure du disque provoque une di-
minution de la garde (J). Lorsque cetie
garde atteint la cote minimale de 3 mm
il y a lieu de régler la garde en“agissant
sur le tirant (T) pour obtenir une garde
de 7 mm.

® |orsqu'aprés plusieurs réglages la
cote (H) qui avec un disque neuf est de

30 mm arrive & 44 mm entre I'écrou de

chape et le coup de pointeau, il est
nécessaire de remplacer le disque
d’avancement.

Embrayage de prise de force

® |orsque la garde (L) diminue, agir
sur le tirant (R) pour la ramener & 4 mm.

BUTEE A BILLES

Avant de réaccoupler ou aprés rem-
placement des butées a billes, enduire
d’'une légére couche de graisse Moly-
kotte : les faces de contact des butées,
les parties collissantes des supports
‘et les cannelures des arbres supportant
les disques d'embrayage.

BOITE DE VITESSES 3 x 4 ., i

Cette bolte qui dispose de 12 vitesses AV et de 3

REGLAGE DE LA
GARDE DE
L’EMBRAYAGE
D’AVANCEMENT
G. Garde de la péda-
le — H. Cote de ré-
glage — J. Garde au

levier — T. Tirant

REGLAGE DE LA
GARDE PE
L'’EMBRAYAGE DE
PRISE DE FORCE
L. Garde au levier —

R.Tirant de réglage

CHAINE CINEMATIQUE
Tracteur & 4 roues motrices

EMBRAYAGE | DOUBLE

vitesses AR est composée d'un ensemble & 4 vitesses
et une marche arriére accouplé a deux réducteurs. Toute-
fois un couple de pignon étant identique dans chague ré-
ducteur on dispose de 3 gammes possibles soit, au total
3 X4 = 12 vitesses avant et 3 X 1 = 3 vitesses arriére.

En gamme route les deux réducteurs sont en prise
directe. :

En gamme champ le premier réducteur est en prise
directe alors que le second assure une réduction de vitesse.

En gamme lente les deux réducteurs fonctionnent. Sur
le plan de la réparation ii faut noter que le premier réduc-
teur (gamme lente) est situé dans le carter d’embrayage
et que le second réducteur (gamme champ) se trouve avec
la boite 4 vitesses dans un autre carter, lui-méme indé-
pendant du carter de pont.

CARACTERISTIQUES

Cotes de réglage

Distance conique théorique : 66,80 *£ 0,05 mm (cales
disponibles : 0,10 - 0,15 - 0,20 - 0,50 - 1 mm).
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Jeu latéral de I'arbre primaire : 0,05 a 0,08 mm (cales
disponibles : 0,10 - 0,15 - 0,20 - 0,25 - 0,50 - 1 mm).
Jeu latéral de l'arbre de liaison : 0,05 a 0,08 mm (cales

disponibles : 0,10-0,15-0,20-0,50-1-2 mm).

— BOITE DE VITESSES —

Jeu latéral du réducteur gamme champ (cales dispo-
nible : 0,10 - 0,15 - 0,20 - 0,50 mm).

Précharge des roulements coniques de I'arbre secon-
daire ou pignon d'attaque

: 0,15 * 0,07 daN.m (cales

| disponibles : 0,10 - 0,15 - 0,20 - 0,50 - 1 mm).

Caractéristiques des roulements
Affectation Position Qté Type Dimensions
Arbre primaire ........... ... 000 Avant 2 Conique 35 X 72 X 23
Arbre primaire .......... oo Arriére 1 Conique 30 X 682 X 21
Pignon marche arriére ............. 1 Aiguilles 25 X 33 X 24
Arbre secondaire ............0oo... Arriere 1 Conique 40 X 100 X 36
Arbre secondaire .............. .0 Avant 1 Conique 35 X 712 X 70
Arbre de liaison .......... e Avant 1 Conique 45 X 85 X 21
Arbre de liaison ............ ... Arriere 1 Conique 30 X 62 X 17,25
Réducteur gamme lente ............ 2 Aiguilles 34 X 39 X 45
Réducteur gamme champ .......... Avant 1 Conique 35 X 80 x 21
Réducteur gamme champ .......... Arriére 1 Conique 32 X 72 X 20,7
Réducteur gamme champ .......... 2 Aiguilles 50 X 55 X 20
Arbre de prise de force ............ Avant 1 Cylindrique 25 X 62 X 17
Arbre de prise de force ............ Arriére 1 Billes 35 X 62 X 145
Arbre d'entrée .................... Arriere 1 Cylindrique 45 X 85 X 19
Prise de mouvement 4 RM .. ........ Supérieur 2 Aiguilles 35 X 40 X 25
Prise de mouvement 4 RM .......... Inférieur 2 Billes 35 X 80 X 21

COUPLES DE SERRAGE

Carter d’embrayage : vis de fixation sur carter moteur 3,7

a 6,3 daN.m.

Carter d’embrayage :
1 daN.m.

Arbre secondaire :

Arbre primaire
0,5 daN.m.

Carter d'embrayage : vis de fixation des couvercles inté-

rieurs 2 = 0,5 daN.m.

CONSEILS PRATIQUES |

L'intervention sur la boite de vitesses
nécessite la plupart du temps de désac-
soupler le tracteur soit entre le carter
d'embrayage et la boite de vitesses,
soit entre la boite de vitesses et le |
carter de pont arriére soit les deux. |
Nous traitons donc ces opérations en
téte de chapitre.

SEPARATION ENTRE LE CARTER
D’EMBRAYAGE, LA BOITE DE VITES-
SES ET LE CARTER DE PONT ARRIERE

® Désaccoupler tringleries et branche-
ments entre la cabine et le reste du
tracteur et déposer la cabine.

® Vidanger la transmission.

® Supporter V'avant et 'arriére du trac-
teur. Bioquer le pivotement du train
avant a 'aide de coins en bois. Désac-
coupler tringleries et branchements
pouvant géner la séparatfon.

® Couper le tracteur entre le carter
d'embrayage et le moteur.

® Déposer le couvercle de boite avec
les leviers et les trois plaques de visite.
® Désaccoupler le tracteur entre la boi-
te et le pont arriére.

® Désolidariser le carter d'embrayage

vis de fixation sur carter b.v. 8,5

écrou nylstop 15 =+
: vis de fixation du couvercle arriére 2

de la boite de vitesses.

Axes de fourchettes :

1 daN.m.

bouchons de verrouillage 12,5 =

Fourchettes : vis pointeaux de fixation 2,15 * 0,5 daN.m.

4+

daN.m.
1 daN.m.

-+

1 daN.m.

| 15 daN.m.

® Déposer le bloc de verrouillage des
vitesses, le circlip (1) sur l'arbre- de
prise de force et récupérer la rondelle
de calage.

e Démonter la fourchette de comman-
de de gamme lente.

® Désaccoupler le carter d’embrayage
du carter de boite et récupérer le pi-
gnon baladeur de gamme lente.

REACCOUPLEMENT DES
D’EMBRAYAGE, DE BOITEE .
DE VITESSES ET DE PONT ARRIERE

CARTERS

. ® Réaccoupler les deux carters aprées

avoir remplacé le joint papier colle au

DEPOSE DU BLOC DE
VERROUILLAGE
DES VITESSES

A —

Bloc de verrouillage : vis de fixation sur carter :

| Boite de vitesses :

2*+05

Bloc de verrouillage : vis de verrouillage des fourchettes

vis de fixation sur carter de pont

perfect seal et sans oublier de remettre
en place le crabot de gamme lente.

¢ Remonter la fourchette de comman-
de de gamme lente.

® Mettre en place le circlip (6) arriére
de l'arbre de prise de force avec sa
rondelle.’

® ixer le bloc de verrouillage des vi-
tesses.

® Réaccoupler I'ensemble au carter de
pont avec un joint papier neuf.

® Remonter les portes de visite et le
couvercle de boite avec les leviers.
® Fixer la cabine et réaccoupler tringle-
ries et tuyauteries.

® Faire le plein d'huile.




RENAULT

/ COUPE DELABOITE DF VITESSE3x 4

1. Arbre d’embrayage (ou d‘entrée) de prise de force — 2. Ar-
bre d’embrayage (ou d’entrée) d’avancement — 3. Arbre de liai-
son — 4. Arbre de prise de force — 5. Arbre primaire — 6. Arbre
secondaire ou pignon d’attaque — 7. Arbre de réducteur de gam-
me champ — 8. Arbre de réducteur de gamme lente.

GAMME LENTE

GAMME CHAMPS

BOITE 4 VITESSES +1AR.

ARBRE D'EMBRAYAGE
D’AVANCEMENT

Démontage

® Couper le tracteur entrz le moteur
et le carter d’embrayage.

® Déposer la ptaque supérieure du car-
ter d’embrayage et le circlip (7) du pi-
gnon d’entrée (5) de boite.

e Chasser la goupille (6). )

® Tirer I'arbre (13) vers I'avant en recu-
pérant le pignon (5) dans le carter.

Remontage

® Monter I'arbre d’embrayage de prise
de force s'il a été déposé.

® pPousser vers l'arriére le halladeur de
gamme lente (17).

® Epfiler la rondelle (12) sur larbre
d'avancement, a 'arriere de la canne-
lure du disque d'embrayage et intro-

duire I'arbre dans V'arbre creux en pre- |

nant soin de ne pas endommager la

| bague d'étanchéité (11) de ce dernier.
Glisser en méme temps le pignon (5)
dans le carter.

® Fixer celui-ci & l'aide d'une goupille
(6) et d’un cirelip (7) {ou d'un fil de fer).

ARBRE D’EMBRAYAGE DE PRISE
DE FORCE

Démontage

® Déposer I'arbre d’embrayage d'avan-
cement (voir paragraphe précédent).
® Déposer les butées d’embrayage et
le support guide de butée (1).

® Déposer I'arbre d'embrayage de prise
de force (9).

Remontage

| ® Sur rarbre creux de prise de force
| (9). monter :
| ~— Le roulement & rouleaux ecylindri-

ques (16) avec ses circlips (14 et
15)

-— Les roulements a aiguilles internes
(8 et 10);

-— La bague d'étanchéité (11)
I'alésage avant;

dans

—- Le joint forique (4) sur le roulement,

en appui contre le circlip.

® Sur le support de butées (1) monter
une bague d’'étanchéité (3) neuve.

® Huiler la portée du joint (3) sur I'ar-
bre (9) ot emmancher celui-ci dans le
support de butées (1).

® Monter un joint papier neuf (2) sur
la bride du support de butées ef fixer
ce dernier au carter.

ARBRE DE PRISE DE FORCE

Démon.tage

® Vidanger la transmission.

® Couper le tracteur au niveau de 'em-
brayage et enire la boite et le pont
{voir précédemment).
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® Déposer la fourchette supérieure et
les butées d’embrayage.

e Déposer la plaquette (20) a I'avant de
{"arbre.

® Déposer les circlips (4 et 14) a
|'avant et a l'arriére.

e Enlever la fourchette de commande
de la prise de force (15).

e Immobiliser ie pignon (10) et chasser
rarbre de prise de force (1) vers l'ar-
riére.

Remontage

e Monter en bout d'arbre, le roulement
(2), la rondelle d'appui (5) et le circlip
(6).

e Glisser le circlip (7) sur la partie
centrale de l'arbre.

® Mettre en place a l'aide de graisse
ies billes et ressorts de verrouillage (9),
les serrer a l'aide d'un collier appro-
prié et glisser le baladeur (8) en place
puis introduire le circlip (7) dans sa
gorge.

— Si le carler d’'embrayage est séparé
de la boite

® Monter le pignon sur larbre, les
dents de crabotage coté baladeur, puis
la rondelle de friction {rainure de grais-
sage cdté pignon) (11) le roulement a
rouleaux cylindriques (12) la rondelie
d’appui (13) (chanfrein coté roulement)
puis le circlip (14).

® introduire I'ensemble obliquement
par le dessus vers larriére puis le re-
pousser vers l'avant en introduisant le
routement (12) dans son logement.

e Réaccoupler les 2 carters sans ou-
blier de remonter le crabot de gamme
(20) lente et de changer le joint papier
a coller au perfect seal.

— Si le carter d’embrayage et la boite
sont assemblées

® Metire le roulement (12) dans son
logement.

@ |ntroduire I'arbre par 'arriére en enfi-
lant le pignon (10) au passage. En cas
de besoin maintenir le roulement (12)
en place par sa cage intérieure.

& Monter le circlip (14) & 'avant de I'ar-
bre avec la rondelle (13).

® Réaccoupler les carters (voir préce-
demment).

REDUCTEUR DE GAMME LENTE

Démontage

® Couper le tracteur au niveau de V'em-
brayage.

® Déposer les butées d'embrayage, la
fourchette d’embrayage inférieure et
son axe.

(’ Déposer la plaque de visite inférieure
10).

® Enlever la plague avant (3).

® Tirer 'axe vers l'avant et récupérer
les pignons par le dessous.

— BOITE

ARBRES D’EMBRAYAGE OU D*ENTREE DE BOITE 17

1. Support de butée — 2. Joint papier — 3. Bague d’étanchéité — 4. Joint
torigue — 5. Pignon d’entrée d’avancement — 6. Goupille — 7. Circlip —
8. Roulements & aiguilles — 9. Arbre d’embrayage de prise de force —
10. Roulement & aiguilles — 11. Bague d’étanchéité — 12. Rondelle
d‘appui — 13. Arbre d’embrayage d’avancement — 14. Circlip — 15. Cir-
clip — 16. Roulement & rouleaux cylindriques — 17. Pignon baladeur
de vitesse lente.

ARBRE DE PRISE DE FORCE
1. Arbre de prise de force — 2. Roulement & billes — 3. Rondelle —
4. Circlip — 5. Rondelle — 6. Circlip — 7. Circlip — 8. Baladeur —
9. Bille et ressort de verrouillage — 10. Pignon — 11. Rondelle — 12.
Roulement & rouleaux cylindriques — 13. Rondelle — 14. Circlip

— 43—




RENAULT

REDUCTEUR DE

GAMME LENTE
1. Vis de fixation de la pla-
que — 2. Vis dimmobili-
sation de /'axe — 3. Plaque
— 4. Axe — 5. Pignon —
6 et 8 Roulements a ai-
guilles — 7. Pignon double
— 9. Rondelle de friction —
10. Plaque de visite.

Remontage

® Huiler les roulements a aiguilles (6
et 8) et les monter dans l'alésage du
pignon (7).

® Introduire 'axe (4) par l'avant et les
pignons par le bas sans oublier la ron-
delle de friction (9).

® Pousser I'axe a fond en orientant le
trou d'immobilisation vers le bas.

® Monter la plague avant avec un joint
neuf collé au perfect seal.

® Serrer la vis d’immobilisation de

I'axe.

REDUCTEUR DE GAMME CHAMPS

Démontage des pignons inférieurs |

® |soler le carter de boite de vitesses
(voir paragraphe « Séparation »).

® Récupérer les rondelles de réglage |

du latéral (15).

EXTRACTEUR A CHOC

N° 8015
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EXTRACTEUR DE L’ARBRE
DE LIAISON N° 8 522

® Déposer la plague de visite inférieure
(20).

® Extraire l'axe (17) avec un extrac-
teur & choc n° 8015 (voir figure).

® Récupérer par le bas le pignon dou-
ble (18).

Démontage de I'arbre de liaison et du
crahot de réducteur

® Déposer les axes de fourchettes de
commande de réduction.

® A l'aide de I'outil 8522 déposer I'ar-
bre de liaison (6).

| ® Sortir le crabot (9) et le pignon (10)
| par le haut ou par le bas et le moyeu
| (8) par 'alésage avant.

Remontage de I'arbre de liaison et du
crabot réducteur

e Nettoyer et contrdler les piéces. Les
changer si nécessaire.

REDUCTEUR DE GAMME
CHAMPS
1. Bague — 2. Plaquette —
3. Entretoise — 4. Cale —
5. Roulement conique — 6.
Arbre — 7. Roulerment coni-
que — 8. Moyeu — 9. Cra-
botr — 10. Pignon — 171. Rou-

lements 2 aiguilles — 12.
Rondelle crénelée — 13.
Roulement conique — 14.
Entretoise — 15. Cale de

réglage de latéral — 16. Rou-
fement conique — 17. Arbre
— 18. Pignons f{en une ou
deux parties ) 19. Roule-
ment conique — 20. Pla-
que de visite

s—
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OUTIL DE REGLAGE DE JEU
N° 8524
Prendre une plaque (2] référen-
ce 77 00 569 554 et y pratiquer
deux ouvertures diamétralement
oppOsEes.

» Remonter le roulement (13) s'il a été
démonté et contre lui la rondelle can-
nelée (12).

@ Placer les roulements & aiguities (11)
dans le pignon (10) et placer celui-ci
a sa place approximative.

e |niroduire le moyeu (8) par |'alésage
avant et y monter le pignon (10).

® Placer le crabot (9) sur le moyeu. La
gorge de la fourchette n'est pas cen-
irée. Prendre soin de placer le grand
coté vers l'arriére.

e Remonier I'arbre de liaison (6) muni
du cone de roulement (5).

zéglage du jeu latéral de Parbre de
liaison
» Monter la cuvette du roulement avant
5). .
(0 Placer une cale (4) sur la cuvette du
roulement (5) puis I'entretoise (3). Celle-
ci doit dépasser le plan de joint. Sinon
ajouter une deuxiéme cale.
¢ A la place de la plaque de ferme-
ture (2) monter I'outil n° 8524 (voir fi-
gure) et serrer les vis & 1a main.
* A l'aide d’'un comparateur mesurer la
valeur (x) du dépassement de l'entre-
toise (3) par rapport au plan de joint.
® Retirer de la valeur x, I'épaisseur
de cales nécessaires pour obtenir un
ieu de 0,05 a 0,08 mm.

Exemple : Pour une épaisseur initiale
de cale de 0,5 mm et une valeur x =
0,2 mm.

— BOITE DE VITESSES —

— Sans jeu nous aurions : 0,5 mm —
0,2 mm = 0,3 mm de cales;

— Pour un jeu de 0,05 mm : 0,3 mm —
0,05 mm = 0,25 mm de cales.

e Remonter I'ensemble avec les cales

nécessaires, serrer les vis de la plaque

contrdler le jeu au comparateur.

Remontage des pignons inférieurs

e Placer le cdne du roulement arriére
(19) dans sa cuvette.

® Maintenir le réducteur sur le roule-
ment.

® |ntroduire par l'alésage avant l'axe
cannelé (17) muni du cone de roule-
ment (16).

® Monter la cuvette du roulement avant
(16).

Réglage du jeu latéral du réducteur

® Metire en place la cale de réglage
(15) et Pentretoise (14). Celle-ci doit
dépasser le plan de joint, sinon ajouter
une ou plusieurs cales.

OUTIL DE REGLAGE DE JEU
N° 8525
Fabrication locale selon les cotes
indiguées.

® Placer Foutil n° 8525 (voir figure)
pour maintenir I'entretoise et le serrer
a la main.

® A l'aide d’'un comparateur mesurer la
valeur du dépassement de {'entretoise
(14) par rapport au plan de joint.

(RT[mal

® Retirer de la valeur X mesurée,

I'épaisseur de cale nécessaire pour ob-

tenir un jeu de 0,05 a 0,08 mm en tenant

compte de I'épaisseur du joint de pa-

pier soit 0,2 mm.

Exemple : Pour une épaisseur de ca-
les initiale de 0,5 mm et une valeur x
de 0,23 mm :

— Sans jeu nous aurions : 0,5 — 0,23
= 0,27 mm + 0,2 mm (joint) = 0,47
mm de cales ;

— Pour obtenir un jeu de 0,7 mm met-
tre : 0,47 — 007 = 040 mm de
cale.

® Remonter les axes, fourchettes et

entraineurs de crabotage et freiner les

vis pointeau.

® Réaccoupler le tracteur (voir para-

graphe « Réaccoupiement »).

ARBRE PRIMAIRE

Démontage

® [soler la boite de vitesses (opération
traitée précédemment).

® Déposer le réducteur de gamme
champs (11), l'arbre de liaison (12) et
le crabot de réducteur (13) et I'arbre de
prise de force (14).

® Enlever la plaque d’arrét (8).

® Chasser I'arbre primaire vers |'arriére
et récupérer les pignons par le haut.

® Extraire les cuvettes des roulements
coniques.

Remontage

® Monter I'arbre secondaire et le pi-
gnon de marche arriére.

® Monter les deux cuvettes des roule-
ments (2 et 3).

® Mettre en place le cone du roule-
ment (3) sur l'arbre (1) et introduire

l

ARBRE PRIMAIRE

1. Arbre primaire — 2 et 3.
Roulements coniques — 4.
Pignon de quatriéme — 5. Pj-
gnon de troisiéme — 6. Pi-
gnon de seconde — 7. Pignon
de premiére — 8. Plaque de
fermeture — 9. Cale de ré-
glage — 10. Roulement coni-
que — 11. Réducteur champs
— 12. Arbre de liaison —
13. Crabot — 14. Arbre de
prise de force.

— 45 —




OUTIL DE REGLAGE N°8523
A fabriquer & partir d’une rondel-
fe de calage N° 7700569753 et
d‘une plague de fermeture N° 77
00569553 modifiées aux cotes
indiqudes.

celui-ci par l'arriére dans la boite en
engageant successivement les pignons
de 1re, 2°, 3%, 4°
® Placer le roulement arriére avec une
rondelle de réglage de 1 mm.
® Placer 'outii n° 8523 (voir figure)
soit en premier lieu les deux demi-
cales, puis la plaque de fermeture
échancrée de maniére a ce que l'inter-
valle entre les demi-rondelles corre-
ponde aux échancrures de la plaque.
® Serrer les vis & la main pour suppri-
mer le jeu axial sans donner de pré-
charge.
¢ A |aide d'un comparateur mesurer
le retrait de la cale de 1 mm (9) par
rapport au plan de joint.
® Modifier I'épaisseur des cales (9)
pour obtenir un jeu latéral de 0,05 a
0,08 mm.

Exemple La mesure trouvée au
comparateur étant de 0,36 mm, en ajou-

| ® Démonter la fourchette (14) et son
axe (12).
® Enlever la vis et la plaque d’arrét de
'axe (8,9, 10) et sortir I'axe (7) en récu-
pérant le pignon et les roulements a
aiguilles.

Remontage

® L'arbre primaire doit &tre remonté.

® Monter 'axe et le pignon de marche
arriére puis la fourchette et son axe
dont la vis pointeau sera freinée a
I'aide d'un fil de fer.

ARBRE SECONDAIRE

Démontage

®. Déposer l'arbre primaire (23) et le
réducteur de gamme champs (22).

® Extraire la cuvette du roulement (21)
arriére du réducteur de gamme champs.
® Déposer les fourchettes de vitesses
avec leurs axes et le pignon de marche
arriére, le boitier de prise de mouve-
ment de pont avant ou la plaque d’obtu-
rateur qui lui correspond.

® Bloquer Parbre sscondaire en rota-
tion et dévisser I'écrou (1).

tant une cale de 0,30 mm on obtient
un jeu de 0,06 mm qui se situe dans les
limites prescrites. |
e Effectuer le montage définitif, serrer
les vis de la plague de fermeture et
contrdler le jeu. Freiner les vis (si elles |
n'étaient pas freinées a lorigine, les
serrer au couple de 1,95 a 2,05 daN.m.

PIGNON DE MARCHE ARRIERE ’

Démontage
® Déposer l'arbre primaire. ‘

e ——————
I

—

MESURE DE RETRAITDE LA
RONDELLE DE CALAGE

PIGNON DE MARCHE
ARRIERE

1. Circlip — 2. Rondelle — 3. Pi-

gnon — 4. Roulements a bifles —
5. Rondelle — 6. Circlip — 7. Axe

— 8. Plaquette de retenue — 9. Ar-
rétoir — 10. Vis — 11. Bille et
ressort de verrouillage — 12. Axe
— 13. Vis pointeau — 14. Four-
chette — 15. Sélecteur.

— 4B —

® Chasser I'arbre vers I'arriére et récu-
pérer pignons et synchro en repérant
la position de ces derniers pour les
remonter au méme endroit et dans le
méme sens.

® Démonter les synchros.

Remontage

¢ Neftoyer et contrbier toutes les pié-
ces et en particulier les piéces des
synchros.

Nota. — Le pignon de troisiéme.
vitesse (9) a été modifié. En cas
d'intervention sur la boite il est con-
seillé de monter le nouveau modéle.

ANCIEN PIGNON

NOUVEAU PIGNON

PIGNON DE 3¢ VITESSE
Lors d’une intervention monter le
nouveau pignon

Nota. — (1) Le diamétre de |'entre-
toise (4) a été diminué de 60 mm a 57
mm. En cas d'intervention sur la boite
mettre 1a nouvelle entretoise.

(2) Vérifier aussi que le rouiement avant
(2) est bien celui indiqué dans les ca-
ractéristiques.

N° de série d'application

Tracteurs MODIF 1 MODIF 2
551 ....... 5131733 5132 064
551-4 ..... 5420 481 5420535
556 ....... 5620313 5620327
651 ....... 6 130 509 6132 848
651-4 ..... 6 423 850 6423 939
662 ....... 6220 230 6220720
656 ....... 6620714 6 620 239

Réglage de la distance conique

Ce réglage est assuré par une cale
(18) placée sous le roulement conique
arriere. |l doit étre vérifié lors du chan-
gement du couple conique (pignon d’at-
taque et couronne sont appariés et doi-
vent étre changés en méme temps) du
carter ou du roulement arriere. Pour
cela :
® Poser le carter verticalement, face
arriere en haut.
® Monter la cuvette de roulement (19)
dans le carter, sans cale, et le céne
sur l'arbre secondaire ou pignon d'atta-
que (20).

= T



cu-
ant
les

le

)id-
les

v aw

I-'-w ‘U'FI“’I l

ile
ue
\n-
at-
oi-

ur

19)

ta-

— BOITE DE VITESSES —

ARBRE SECONDAIRE
OU PIGNON D’ATTAQUE
1. Ecrou — 2. Roulement
conigue — 3. Cale de régla-
ge — 4. Rondelle épaulée —
5. Pignon de quatriéme — 6.
Bague de synchro — 7. Man-
chon baladeur — 8. Bague
de synchro — 9. Pignon de
troisigme -~ 10. Rondelle
cannelée — 11. Pignon de
seconde — 12. Bague de syn-
chro — 13. Patin et ressort
de verrouillage — 14. Man-
chon synchroniseur — 15. Ba-
gue de synchro — 16. Pignon
de premiére — 17. Pignon de
marche arriére, le pignon
double sert & !'entrainement
de fa marche arriére — 18. Ca-
le de réglage — 19. Roule-
ment conique — 20. Arbre
secondaire ou pignon d’atta-
que — 21. Roulement coni-
que -— 22. Réducteur de
gamme champ — 23. Arbre

de prise de force.

10 (RT[mal

% Introduire celui-ci dans son loge-~
ment et s'assurer que les pigdces ont
bien pris leur place.

¢ La cote théorique de dépassement
du pignon d'attaque par rapport au plan
de joint est de 66,8 = 0,056 mm et est
matérialisée par une cale étalon n® 8313.
®* A Paide de cette cale étalon mesurer
la cote de dépassement du pignon
d'attaque. Exemple : 66,35 mm.

® 3j une valeur est indiquée sur la face
visible du pignon d'attaque ; exempie :
« 20 » (centidmes). Cette valeur est &
retrancher de la cote théorique soit
668 — 0,2 = 68,6 mm.

MESURE DU
DEPASSEMENT
- DU PIGNON
D’ATTAQUE
A. Cale étalon N° 77
01 388 513 de 66,8
+ 0,056 mm

COUPLE CONIQUE

La couronne et le pi-
gnon d’‘attaque sont
appariés et ne peuvent
8tre changés séparé-
ment. lls porient un
numéro commun. De
plus le pignon d’atta-
que porte une valeur
servant au réglage de
la distance conique
fici 20) exprimée en
centiémes de milli-
métres.

Précharge des roulements

® Monter la cuvette de roulement ar-

rigre sans cale de réglage.

® Monter 'arbre secondaire {ou pignon

d’attaque) avec tous ses éléments en

prenant soin de remonter les synchros

a leur place d’origine.

® Serrer I'écrou (1) au couple de 15

daN.m en bloquant |a rotation de I'arbre

au niveau du pignon de marche arriere

(17). Sur ies anciens- modéles l'ecrou

était colié au frein filet fort; le rempla-

cer par un écrou du genre nylstop.

® Mesurer au comparateur le jeu axial

de l'arbre ; exemple : 0,33 mm :

— Pour les roulements neufs la pré-
charge doit étre de 0,05 mm. Il fau-
dra donc mettre une cale de 0,33 +
0,05 = 0,38 mm ;

— Pour les roulements rodés une pré-
charge de 0,02 mm est suffisante.

On mettra donc une cale de 0,35 mm.

e Redémonter I'arbre, mettre les cales

® | '‘épaisseur des caies a placer sous
la cuvette du roulement conigue sera
donc de 66,6 — 66,35 = 0,25 mm.

¢ Mettre cette valeur de cale en place

— 47 —

déterminées en place et remonter l'en-
semble. Serrer I'écrou a 15 daN.m.

® Contrdler le couple nécessaire a la
rotation de l'arbre. 1l doit étre de 0,15 a

et contréler & nouveau le dépassement. | 0,22 daN.m.
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BOQITIER DE PRISE
DE MOUVEMENT
DE PONT AVANT

1. Joint torique — 2.

Axe — 3. Goupille —
4. Roulements & ai-
guilles — 5. Entre-
toise — 6. Pignon dou-
ble — 7. Joint torique
— 8. Rondelle de fric-
tion — 9. Roulement
& billes — 10. Pignon
baladeur — 11. Bague
butée — 12. Plaque
arriere — 13. Joint —
14. Levier — 15. Ba-
gue d‘étanchéité —
16. Patin — 17. Boj-

tier — 18. Plaque
avant - 19. Baque
détanchéité — 20.

Joint papier — 21.
Jaint — 22. Roule-
ment a billes — 23. Ar-
bre — 24. Bille et res-
sort de verrouillage.

® Remonter les fourchettes de com-
mande, les axes et le verrouillage 3° et
4, Serrer les vis pointeau a 2,15 daN.m
et freiner au fil de fer.

BOITIER DE PRISE DE MOUVEMENT
DU PONT AVANT

Dépose

® Vidanger la transmission.

® Déposer le carter de I'arbre de trans-
mission et avancer au maximum le man-
chon arriére.

® Désaccoupler le levier de commande
et déposer le boitier.

Démontage

® Déposer le couvercle avant de 'arbre
de sortie (18).

® Chasser les deux goupilles (3) de
I'arbre de prise de mouvement (2).

® Chasser l'arbre de prise de mouve-
ment et récupérer le pignon double
(6) et la bague d'arrét (5).

® Déposer la plaque arriere (12).

® Chasser I'arbre vers l'arriére.

® Récupérer le pignon baladeur
(10), la bague butée (11), les billes et
ressorts de verrouillage (24), et le rou-
lement avant (22).

® Extraire de I'arbre le roulement arrié-
re (9).

® Sortir la commande de crabotage
(14).

Remontage

® Nettoyer les piéces et procéder a
I'échange des éléments défectueux.

® Monter le roulement arriére (9) sur
I'arbre de sortie (23).

Nota. — Un nouveau boitier prisé
de mouvement est équipé d'un ar-
bre de sortie avec verrouillage a
trois billes.

Le montage de cet arbre est re-
commandé en réparation pour une
meilleure tenue du verrouillage.

Nota. — Lors d'une intervention sur
le boitier de prise de mouvement
pour échange de pignons détério-
rés, controler I'état du pignon de
prise de mouvement sur l'arbre se-
condaire.

® Placer les ressorts et les billes de
verrouitlage (24) dans leur logement de
I'arbre de sortie (23). Les maintenir en
place & l'aide d'un collier genre « Ser-
flex ».

® Remonter le levier (14) avec un joint
(15) neuf.

® Mettre en place le patin (16).

® Mettre en place le pignon baladeur
(10) (patin dans la gorge).

® Engager l'arbre (23) par l'alésage AR
du carter. dans les cannelures du pi-
gnon (10).

® Ay moment ou les billes pénétrent
sous le pignon, déposer le collier « Ser-
flex ».

® Fousser I'arbre jusqu’au verrouillage.
® Placer le roulement arriére dans son
alésage.

® Monter la plaque arriére (12) avec
un joint neuf (13) collé au perfect seal.
® Monter |la bague butée (11).

® Monter le roulement avant (22).

® Echanger le joint a lévre (19) de la
plaque de fermeture avant (18).

® Remonter la plaque avant avec un
joint papier (20) neuf collé au perfect
seal.

® Engager l'axe (2) dans le carter.

® Monter successivement la bague
d’arrét (5) et le pignon double (6) avec
ses cages a aiguilles (4) et la bague de
friction (8).

® Avant de mettre I'axe en position,
monter 2 joints toriques (7 et 1) neufs.
® Positionner I'axe dans le carter, mon-
ter les goupilles (3).

® Vérifier le bon fonctionnement du
crabotage et du verrouillage.

® Changer le joint (21).

® Remonter le boitier sur le carter de
boite.

® Réaccoupler I'arbre de transmission.
® Réaccoupler la commande de crabo-
tage.

® Remonter le carter arriére.

® Faire le plein de la transmission.

BOITE DE VITESSES B03-2

Cette boite de vitesses dispose de 8 vitesses avant et
8 vitesses AR. C'était une option posible de la boite 3 X 4.
Elle a été montée sur un petit nombre de tracteurs et en
particulier sur certains tracteurs 652,

C’est une boite 3 X 4 dont on a remplacé le réducteur
de gamme lente par inverseur, ce qui a évidemment pour
effet de supprimer les 4 vitesses lentes. En contre-partie
inverseur procure une maniabilité accrue pour certains
travaux nécessitant le passage incessant de la marche avant

a la marche arriére.

CARACTERISTIQUES

Le_s jeux et calages sont identiques a ceux de la boite
d_e vitesses 3 X 4 a l'exception des réglages propres a
||nyerseur qui sont précisés sur la coupe ci-contre.
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INVERSEUR
1. Pignon de marche avant —
2. Bague de synchro — 3.
Synchro — 4. Bague de syn-
chro — 5. Pignon de marche
arriére — 6. Rondelle d'ap-
pui — 7. Rondelle de régla-
ge — 8. Roulement conique
— 9. Rondelle de réglage —
10. Entretoise — 11. 8oi-
tier — 12. Roulement coni-
que — 13. Arbre — 14. Ron-
delle d’arrét — 15. Rondelle
— 16. Pignon double — 17.
Roulement & aiguilles — 18.
Entretoise — 19. Axe —
20. Axe — 21. Rondelle —
22: Roulement & aiguilles — ’
23. Pignon — 24. Rondelle 23 24
de friction
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BOITE DE VITESSES B 07-6

Cette boite offre 12 vitesses AV et 12 vitesses AR. Elle
comporte trois éléments principaux :
— A l'avant dans le carter d'embrayage un inverseur syn-
chronisé ;
— Au centre une boite & 4 vitesses avant synchronisées.
— A J'arriere un réducteur donnant trois gammes de vites-
ses. Ces deux derniers éléments sont groupés dans le
méme carter monté entre le carter d’embrayage et le
carter de pont arriére.
La commande de cette boite se fait a I'aide de trois
leviers :
— Levier de bolte a 4 vitesses avant
— Levier des 3 gammes de vitesses ;
— Levier d'inverseur.
Cette nouvelle boite a été introduite a partir de numéros
de série suivants :

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES

COTES DE REGLAGE

Arbre secondaire

Distance conique théorique : 66,80 mm * 0,05.

Distance conique réelle : voir « Conseils pratiques ».

Cales de régiage : 0,1 - 0,5 - 0,20 - 0,50 - 1 mm.

Précharge du roulement double : non réglable (roulement
indissociable).

Inverseur de marche

Jeu forctionnel : 1 mm = 0,2
Cales de réglage : 1 -12-14-16-18-2-22-24-
26-28-3-34-36.

Tracteur Code N° de série . -
Roulements coniques d'arbre primaire
551 . ... 7 451 34100 Jeu fonctionnel : 0,02 a 0,10 mm.
561-4 ... ... .. 7 454 20 900 Cales de réglage : 0,1 - 0,15 - 0,20 - 0,50 - 1 mm.
556 ............. 7 456 20 470
651 7 461 35100 Roulements coniques d’arbre intermédiaire arriére
651-4 ........... 7 464 24 800 . .
652 . ........ .. 7 462 20775 Jeu fonctionnel : 0,02.a (_).10 mm. )
656 ............. 7 466 20 320 Calage : avec deux circlips : Tableau dans « Conseils
pratiques =».
COUPLES DE SERRAGE
Carter d’embrayage :
Vis de fixation sur carter moteur ... ... .. .. ... . 3,7 a 6,3 daN.m
Vis de fixation sur carter de boite ... ... .. ... ... . . 8,5 daN.m
Vis de fixation des couvercles intérieurs ...... ... ... . . 2,0 daN.m
Carter de boite :
Vis de fixation sur carter de pont ........ ... .. .. ... .. o 15 daN.m
Ecrou d'arbre secondaire ............ ... ... . ... . " 5 daN.m
Poursuivre le serrage jusqu’a coincidence d’une encoche de I'écrou avec
le trou de goupille de I'arbre. Couple maxi ................... .. .. 15 daN.m
Vis d'inverseur sur extrémité d'arbre primaire .......... ... ... ... " 3 daN.m
Vis d'arrét de l'arbre intermédiaire avant .......... . ... ... .. " 3 daN.m
Vis de fixation de la plaque de maintien du roulement double sur arbre
secondaire ...l 10 daN.m
Vis de fixation de la plaque de fermeture de I'arbre primaire .. ... ..... 3 daN.m
Vis de fixation des fourchettes et entraineur a pincement ... ... .... 3 daN.m
Vis pointeau pour fourchettes et entraineur ....... ... .. .. . 1,5 daN.m
Vis pour verrouiilage des axes de fourcheties ..... .. .. 2 daN.m
> 8 e . 'S
| '—t%-i ) '
a8 41 aq
J—-I. 1B = af:
301
BTE]EHE ﬁfaas[ 104, L as i
Pd ] L[frllf's F] .
T T T
CHAINE CINEMATIQUE DU : r[? wln
TRACTEUR A 4 ROUES . FP I;Ejj— as
MOTRICES 1 Fd)‘]f‘d.‘r‘] h =
24 |0 oi'21 49 a3 | 5
33 25

=] 349
>4 2892 — e C
— 50 —

L b d—

e =

} se:
f co
sel
viti
ide
bo

mi
int
neé
de
op

SE
EN
ET

se
(1¢
se

ple
les

er

Rt
bl
El

ve
av

re
ne



ent

gils

— BOITE DE VITESSES —

Caractéristiques des roulements

Affectation Position Qté Type Dimensions
Arbre primaire .............00nn Avant 1 Conique 45 X 35 X 19
Arbre primaire ........o.ocveann Arriére 1 Conique 35 X 72 X 17
Arbre intermédiaire avant ........ Avant 1 Billes 35 X 80 X 21
Arbre intermédiaire avant ........ Arriére 1 Cylindrique 45 X 85 X 19
Arbre intermédiaire avant ........ Interne 1 Cylindrique  |25,55 X 47 X 22
Arbre secondaire ............... Arriére 1 Double céne | 40 X 100 X 70
Arbre intermédiaire réducteur .... Avant 1 Conique 35 X 72 X 17
Arbre intermédiaire réducteur . ... Arriére 1 Conique 45 X 75 X 20
Pignon double de réducteur .... Interne 2 Aiguilles 42 X 47 X 27
Pignon inférieur de réducteur .... Interne 4 Aiguilles 45 X 50 X 17
Pignon fou d’inverseur .......... Interne 2 Aiguilles 43 X 48 X 17
Pignon de marche arriére ...... Interne 1 Aiguilles 25 X 30 X 40
Pignon double de réducteur .... Interne 2 Aiguiltes 34 X 99 X 45
Arbre avant de prise de force .... Avant 1 Cylindrique 25 X 62 X 17
Arbre avant de prise de force .... Arriére 1 Billes 35 X 62 X 14
Arbre arriére de prise de force .. Avant 1 Billes 35X 62X 14
Arbre arriére de prise de force .. Arriere 1 Billes 40 X'68 X 15
Arbre d'embrayage de p. de f. .. Arriére 1 Cylindrique 45 X 85 X 19
Arbre d'embrayage de p. de f. .. Interne 3 Aiguilles 26 X 31 X 20

CONSEILS PRATIQUES

Les interventions sur la boite de vites-
ses nécessite généralement le désac-
couplement du tracteur pour isoler I'en-
samble carter d'embrayage-boite de
vitesses du reste du tracteur. Ceci est
identique & ce qui a été décrit pour la
poite 3 X 4.

De plus le démontage de l'arbre pri-
maire (supérieur de boite) et de l'arbre
intermédiaire avant (inférieur de bofte)
nécessite la coupure entre le carter
d'embrayage et le carter de boite. Cette
opération difféere de celle de la bofite
3 X 4.

SEPARATION
ENTRE CARTER D’EMBRAYAGE
ET BOITE DE VITESSES

® Dgposer le pignon double d'inver-
seur (21) et le pignon de marche arriére
(15) (voir figure et chapitre de linver-
seur).

® Déposer les 8 vis externes d'accou-
plement des carters.

® Déposer les 4 vis internes et séparer
les deux carters.

® Reécupérer le mécanisme d'inverseur
en bout d’arbre primaire.

REACCOUPLMENT
DU CARTER D’EMBRAYAGE
ET DE LA BOITE

® Sj la tige guide de fourchette d'in-
verseur a été déposée, la remonter
avant réaccouplement.

® Reéassembler les deux carter et ser-

rer les 8 vis externes et les 4 vis inter-
nes.

ARBRE DE PRISE DE FORCE ARRIERE

Démontage

® Couper le tracteur entre la boite et
le pont arriére.

® Déposer le couvercle de boite en
enlevant les 11 vis. L'une d'elles fixe
également le boitier des leviers,

® A l'aide de V'outil n° 8 530 immobiliser
le bout de l'arbre et avec une clé a

Nota. — L’outil n° 8530 est a
réaliser a partir d’'un manchon can-
nelé n° 77 00501 628 (11 sur la fi-
gure) et dun écrou & créneaux
77 00 650 437.

ergot n° 8042 dévisser l'écrou a cré-
neaux.
® Tirer I'arbre vers larriere et récu-
pérer par le haut les piéces qu'it sup-
portait.

Remontage

e Huiler les roulements a aiguilles et
les monter dans le pignon double.

® |ntroduire l'arbre par l'arriére et y
monter toutes les piéces comme sur la
figure.

® Serrer I'écrou crénelé au couple de
8 daN.m.

® Poser le couvercle de boite.

e Remonter le tracteur et faire le plein
de la boite.

T,
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ARBRE DE PRISE DE FORCE ARRIERE
1. Manchon — 2. Ecrou crénelé — 3. Roulement & billes avant —
4. Entretoise — §. Roulements & aiguilles — 6. Entretoise — 7. Pi-
gnons de réducteur — 8. Arbre — 9. Roulement & billes — 10.
Circlip — 11. Manchon d‘accouplement
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ARBRE DE PRISE DE FORCE AVANT

Démontage

® Déposer la plaque de visite (1) supé-
rieure du carter d’embrayage.

® Démonter I'arbre arriére de prise de
force (2) comme indiqué précédem-
ment.

® Enlever I'anneau d'arrét (3) extérieur
du roulement (5) arriére.

® Déposer les butées d’embrayage, la
fourchette et la commande d’embrayage
de prise de force.

® Déposer la plaque avant (15) et le
circlip (14).

® Enlever la commande de crabotage
de prise de force (16 & 20).

® Dégager le circlip (8) derriére le cra-
bot (9) et reculer celui-ci en récupérant
les 3 billes et les 3 ressorts de verrouil-
lage (7).

® Placer une cale de bois derriére le

pignon (10) et chasser I'arbre (6) vers
'arriére en sortant par le haut toutes
les piéces ainsi libérées.

Remontage

® Monter le roulement (5) sur larbre
(6) avec le circlip (4).

® Engager ce dernier dans la cloison
centrale par I'arriére en engageant suc-
cessivement le circlip (8) au-dela des
cannelures, le crabot (9), le pignon (10).
® Pousser le roulement (5) & fond dans
son logement et placer le circlip exté-
rieur (3).

® Mettre en place la rondelle (11) gor-
ge de graissage contre le pighon puis
le roulement (15) rondelle vers |'avant.
Pousser ce dernier a l'aide d’un tube
de & intérieur 26 mm et de & exté-
rieur 35 mm.

® Engager le circlip (14) et remonter
la plaque (15) avec un joint neuf collé.

COUPE ET ARRACHE DE LA BOITE DE VITESSES
BO7-6
1. Arbre d‘embrayage d‘avancement — 2. Arbre d'em-
brayage de prise de force —- 3. Arbre avant de prise de
force — 4. Pignon de prise de force — 5. Crabot de prise
de force — 6. Synchro d’inverseur — 7. Pignon fou
d’inverseur — 8. Pignon de premiére — 9. Arbre pri-
maire < 10. Pignon de seconde — 11. Pignon de troisié-
—me — 12. Manchon d‘accouplement — 13. Pignon de
quatriéme — 14. Pignon fou de réducteur — 15. Arbre
arriére de prise de force — 16. Pignon double de réduc-
teur — 17. Crabot d’inverseur — 18. Pignon fou d‘inver-
seur — 19. Pignon d’inverseur — 20. Arbre intermédiaire
d’inverseur — 21. Arbre secondaire ou pignon d‘attague
— 22. Pignon de réducteur — 23, Moyeu de crabot de ré-
ducteur — 24. Crabot de gamme route — 25. Pignon de
sortie de botte — 26. Pignon de quatriéme — 27. Moyeu
de synchro ,28. Manchon baladeur de synchro — 29. Pi-
gnon de troisiéme — 30. Arbre intermédiaire — 31. Pi-
gnon de seconde — 32. Manchon baladeur de synchro —
33. Moyeu de synchro — 34. Pignon de premiére —
35. Pignon double d’inverseur — 36. Pignon d’entrée de
boite

® Remonter la commande du crabot
(16 a 20).

® Monter a la graisse les billes et res-
sorts de verrouillage (7), les maintenir
a l'aide d'un collier et ramener le cra-
bot (9) & sa place en agissant sur le
levier (20).

® Déposer le collier et mettre le cir-
clip (8) dans sa gorge.

® Remonter Parbre de prise de force
comme indiqué précédemment.

ARBRES D’EMBRAYAGE OU D'ENTREE
Démontage

® Déposer l'arbre de prise de force
avant (14) et la fourchette de l'inverseur
(15).

® Enlever le support guide de butées
(17).

e Tirer les deux arbres (1 et 9) de quel-
ques centimétres vers l'avant.
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® Déposer I'anneau de synchro (16) et
e circlip (13) derriére le pignon (12).
® Sortir les deux arbres (1 et 9) par
ravant et le pignon avant d’inverseur
(12) par le haut.

Remontage

» Monter la bague d’'étanchéité (19)
dans le support de butées d’embrayage
a Paide d’'un mandrin approprié.

# Dans l'arbre creux remonter les rou-
lements & aiguilles (8 et 10) et une ba-
gue d'étanchéité (4) neuve a l'aide d'un
mandrin. e
e Monter le roulement (7) a la presse
jusqu’en appui sur les flancs de la den-
ture. Monter également les deux cir-
clips (5 et 6). Faire correspondre la
fente du petit circlip (5) avec le trou de
graissage.

® Solidariser les deux arbres (1 et 9) a
'aide d’un ruban adhésif enroulé au ni-
veau des cannelures des disques d’em-
brayage et les introduire ensembie
dans le carter en engageant e pignon
d'inverseur (12).

® Fixer le pignon a l'aide du circlip (13)
3t monter I'anneau de synchronisation.
® Pousser les arbres & fond en enga-
geant le roulement (7) dans son aleé-
sage.

— BOITE DE VITESSES —

extérieur — 4. Circlips intérigur —
5. Roulement & billes — 6. Arbre —
7. Billes et ressorts de verrouil-
lage — 8. Circlips — 9. Crabot —
10. Pignon ~ 11. Rondelle de fric-
tion — 12. Roulement a rouleaux
cylindriques — 13. Rondelle —
14. Circlips — 15. Plaque avant —
16. Fourchette — 17. Levier inter-
ne — 18. Ressort — 19. Rondelle —
20. Manette ‘

ARBRE DE PRISE DE FORCE
AVANT
1. Plaque de visite — 2. Arbre de
prise de force arriére — 3. Circlips
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ARBRES D'’EMBRAYAGE OU D’ENTREE
1. Arbre d’avancement — 2. Cales — 3. Rondelle — 4. Bague d‘étanchéité —
5. Circiips — 6. Circlips — 7. Roulement & rouleaux cylindriques — 8. Roule-
ment & aiguifles — 9. Arbre de prise de force — 10. Roulements & aiguilles —
11. Rondelle de friction — 12. Pignon d‘inverseur {marche avant) - 13. Cir-
clips — 16. Bague de synchro — 17. Support de butées — 18. Joint — 19. Ba-
gue d'étanchéité — 20. Joint torique

® Monter le support de butées avec
un joint torique neuf (20) et le joint
plat (18).

® Retirer le ruban adhésif qui a protégé
la bague d’étanchéité (19).

® Mesurer le jeu axial de larbre
d'avancement (1) qui doit étre de 0,2 a
0,6 mm. Ce jeu peut &tre réglé a I'aide
de cales (2).

INVERSEUR DE MARCHE

Nota. — 1l est possible de dépo-
ser le pignon double (21) et le pi-
gnon intermédiaire de marche ar-
riere en coupant uniquement le
tracteur au niveau de |'embrayage.

Démontage

® Déposer les arbres d'embrayage
comme indiqué précédemment.

® Enlever la plaque de fermeture avant
(23) et la plaque .inférieure (24).

® Tirer sur 'axe et récupérer les pié-
ces ainsi libérées par dessous.

® Enlever la plague (25) de maintien
de synchroniseur (4, 5, 6) et déposer
ce dernier avec les piéces (4 a 11).
® Pour déposer I'axe de la fourchette
d'inverseur il est nécessaire de séparer
le carter d'embrayage de la boite, de
vitesses.

® Déposer l'axe (12) et le pignon de
marche arriére (15).

INVERSEUR DE
MARCHE

1. Rondelle de friction —
2. Pignon de marche avant
— 3. Bague de synchro —
4. Plaguette — 5. Moyeu
de synchro — 6. Mapchon
baladeur — 7. Bague de
synchro — 8. Pignon de
marche avant — 9. Roule-
ments a aiguilles — 10. Ba-
gue épaulée — 11. Cale —
12. Axe — 13. Joint tori-
que — 14. Roulement 3
aiguilles — 15. Pignon de
marche arriére — 16. Ron-
delle de friction — 17. Vis
d’‘immobilisation de /axe
— 18. Axe — 19. Roule-
ment a8 aiguilles — 20. En-
tretaise — 21. Pignon dou-
ble — 22. Rondelle de fric-
tion — 23. Plaque avant —
24. Plaque de visite — 25.
Plaque de retenue
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[ Nota. — Deux axes différents de
pignon de marche arriere ont été
montés, seul I'axe du type A est
vendu en piéces de rechange.

Remontage du pignon de marche arriére
e Huiler les roulements a aiguilies (14)
avant de les monter dans le pignon (15).
Coller a la graisse la face de friction de
j1a rondelle (16) sur le pignon (15) et
monter I'axe (12) en l'orientant conve-
nablement avant de I’engager a fond.

_Réglage de la distance entre moyeu de

synchroniseur et pignon de marche

~ avant

¢« Effectuer un mantage partie! de con-

tréle (voir figure) pour cela :

— Monter sur I'arbre de boite la bague
épaulée (10) sans la cale (11), le
moyeu de synchro (4) ;

.— Remonter les arbres d'embrayage
avec le pignon (2) sans son circlip ;

-~ Pousser le pignon (2), le moyeu (4)
et la bague (10) contre I'épaulement
(B) de I'arbre primaire de boite.

s Mesurer la cote (a) entre larbre

d’embrayage de prise de force et le

pignon (2) avant d’inverseur.

® |e jeu (x) devant étre de 1 mm =

02 mm il faut déduire 1 mm de la cote

(a: pour connaitre I'épaisseur de cales

a mettre en (B). Exemple :

— Cote (a) relevée : 5 mm ;

- Epaisseur de cales a2 mettre en ( B) :
5mm—1 mm = 4 mm.

Ce jeu « x » est nécessaire pour
gviter une interférence entre - pignon
(2) et le moyeu (4) du synchro.
® Ajouter les cales déterminées au
maontage partiel précédemment effec-
tué et mesurer & nouveau le jeu (a) de
1 mm = 0,2
s Eifbctuer le montage définitif de I'in-
verseur. Noter que les 2 vis de la plaque
{25} doivent étre freinées a l'aide d'un
fil de fer.

- BOITE DE VITESSES —

JEU ENTRE ARBRE DE
PRISE DE FORCEET
PIGNON AVANT
D’INVERSEUR
a: feu mesuré lors du montage

& blanc sans cale
x:jeu de 1 mm % 0,2 & obtenir

Montage de la fourchette d’inverseur

® Monter I'axe de fourchette s'il a été
démonté .

® Mettre I'axe de fourchétte en position
arriére et le baladeur en position avant.
® Poser la fourchette sur le baladeur
et le mettre au point mort.

® Amener I'axe de fourchette au point
mort et I'engager dans la fourchette.

® Serrer la vis provisoirement.

® pPasser en marche avant et mesurer
la distance entre le baladeur (6) et la
denture du pignon (2) de marche avant.

-
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ARBRE
INTERMEDIAIRE
Vi DE REDUCTEUR

=2 1. Arbre arriére de prise
de force — 2. Circlips
de réglage de préchar-
ge — 3. Roulement co-
nique — 4. Arbre — 5.
Rondelle — 6. Roule-
ments & aiguilles — 7.
Pignon fou — 8. Moyeu
de crabot — 9. Man-
chon baladeur — 10.
Roulements & aiguil-
les — 11. Pignon fou —
12, Bague — 13. Rou-
lemnt conique — 14.
Circlip

N

sl

® Passer en marche arriére et mesurer
la distance entre le baladeur (6) et la
denture du pignon (8) de marche arrié-
re.

e Egaliser ces deux cotes en déplagant
la fourchette sur son axe et serrer la
vis au couple de 3 daN.m.

Montage du pignon double d’inverseur
® Huiler les roulements a aiguilles (18)
et les introduire dans le pignon double
(21) en intercalant I'entretoise (20).
® Coller la rondelle de friction (22) &
la graisse sur le pignon (21) et monter
'ensemble.

® Mettre un joint neuf sur la plaque de
fermeture (23) et ne pas oublier de re-
monter la vis d’immobilisation (17) de
I'axe (18).

ARBRE INTERMEDIAIRE

DE REDUCTEUR
Démontage

® Déposer l'arbre de prise de force
arrigre (1) comme indique précédem-
ment.

® Extraire les deux circlips (2).

® A Paide d'un extracteur a choc
n° 8015 (voir illustration dans la boite
de vitesses 3 X 4) extraire l'arbre (4)
avec son roulement (3).

e Sortir les piéces ainsi libérées par
le haut. Pour dégager le baladeur (9)
desserrer la fourchette et la faire pivo-
ter.”

® Déposer le verrouillage de la tige
guide de fourchette situé sur le flanc
de la bofte.

® Déposer la vis pointeau du sélecteur
et sortir la tige guide par l'arriere.
Remontage

e Monter le cone du roulement arriére
(3) sur l'arbre et la cuvette du roule-
ment avant (13) bien a fond dans son
alésage.




RENAULT

.
b—(-

£l

CALCUL DU JEU DES
ROULEMENTS CONIQUES

® Engager l'arbre par larriére en y
montant successivement toutes les pié-
ces qu'il supporte (voir illustrations).
Huiler les roulements & aiguilles avant
montage.

® Mettre la cuvette du roulement arrie-
re (3) dans son alésage.

Réglage du jeu de larbre

Le réglage consiste a calculer la cote
{a) (voir figure) puis la cote (b) pour
définir 'épaisseur des deux circlips a
monter en (y) pour assurer le jeu re-
guis.

CIRCLIPS DISPONIBLES

. = . Epaisseur|
Position N° de piéce en mm
77 00 634 107 1
77 00 634 108 1,15
77 00634109 1,30
Avant 77 00634 110 1,45
77 00634 111 1,60
77 00634 112 1,75
77 00 634 113 1,90
77 00634 114 2,05
77 00 634 115 2,20
77 00634 116 2,40
Arriere 77 00 634 117 2,45
77 00634 118 2,50

Les dimensions ci-dessus sont don-
nées a titre indicatif. Il est recom-
mandé de vérifier I'épaisseur des cir-
clips a l'aide d'un palmer de 0-25.

1) Calcul de la cote « a »

® Utitiser I'outil spécial n° 8532.

® Fixer le pontet {A) sur le plan de joint
a4 l'aide des vis d'assemblage de la
boite et du pont.

® A |'aide de la vis (B) mettre en con-
tact toutes les piéces empilées sur I'ar-
bre.

® Puis monter la bague (D) contre la
cuvette du roulement arriére (3) avec
la traverse (C) et serrer a nouveau la
vis (B) en faisant tourner P'arbre a la
main jusqu'a sentir une légére con-
trainte.

® Mesurer alors la cote du plan de joint
arridre & la face arriere de la bague
(D). En y ajoutant les 10 mm de la
bague (D) on obtient la cote (a).

® Monter les circlips déterminés en
opposant la coupe.

® Tirer 'arbre vers Varriére a l'aide de
la vis (E) pour immobiliser les circlips
et controler que larbre tourne libre-
ment.

Réglage de la fourchette

e Remonter la fourchette et le sélec-
teur sur la tige guide. Serrer la vis
pointeau du sélecteur & 1,5 daN.m et
mettre le verrouillage en place.

UTILISATION DE L*OUTIL N°8532

2) Calcul de la cote « b »

® Déposer la vis (B) la traverse (C) et
la bague (D).

® Monter dans la gorge un circlip (2)
de grosse épaisseur.

® A |'aide de la vis (E) tirer sur l'arbre
de maniére a serrer au maximum le
circlip vers l'arriére.

® Appuyer manuellement la bague (D)
sur le circlip (2).

® Mesurer la cote entre le plan de
joint et la bague. En y ajoutant les
10 mm de la bague on obtient la cote
« b »,

3) Calcul de I'épaisseur des circlips

® | e jeu fonctionnel des roulements

(3 et 14) doit étre de 0,06 mm.

® |'épaisseur des circlips (2) sera

donc de a — (b + 0,05 mm). Exemple :

— Cote (a) mesurée : 485 + 10 =
14,85 mm ;

— Cote (b) mesurée : 0,70 + 10 =
10,70 mm ;

— Epaisseur des circlips : 14,85 —
(10,70 + 0,05) = 4,10 mm.

QUTIL SPECIAL
N°8532
A. Pontet — B. Vis
M 20 — C. Traverse —
D. Bague — E. VisM 12
avec rondelle plate — Ré-
férence 77 01 388 532

_ 56—

® Passer alternativement en gamme
champs et en gamme lente et égaliser
la distance entre le baladeur (9) et la
denture des pignons.

® Serrer la vis de fourchette & 3 daN.m.

ARBRE SECONDAIRE
OU PIGNON D’ATTAQUE

Démontage

® Déposer l'arbre intermédiaire arriére

(1).

® Déposer la fourchette, le sélecteur, la
tige guide et le verrouillage. Les premié-
res boites ne comportaient pas de bu-
tée de sélecteur. La monter en cas
d'intervention.

® Enlever la plaque arriére (2).

® Tirer au maximum l'arbre vers l'ar-
riere.

® Déposer 'anneau d'arrét (10), la gou-
pille (11) et dévisser I'écrou (9) en
immaobilisant l'arbre.

e Sortir I'arbre par I'arriére et les au-
tres piéces par [e haut du carter.

® Déposer le roulement & la presse.

Précharge et montage du roulement

Le roulement double (3) est un en-
semble indissociable dont la précharge
a été déterminé en usine. Pour son
montage sur l'arbre :
® Soutenir le céne (C) par deux cales
convenables et enfoncer l'arbre a la
presse en faisant tourner la bague ex-
térieure (A) pour assurer une bonne
mise en place des rouleaux.

Nota. — Un roulement neuf doit
tourner avec une légére contrainte,
un roulement rodé, librement.
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— BOITE DE VITESSES —

ARBRE SECONDAIRE OU

| PIGNON D’ATTAQUE
| 1. Arbre intermédiaire arriére —
[ 2. Plaque — 3. Roulement co-

nique double — 4. Cale de régla-
| ge de la distance conique — 5. Pi-
gnon — 6. Entretoise — 7. Man-
chon baladeur — 8. Moyeu —
9. Ecrou & créneaux — 10. Cir-
clip — 11. Goupille — 12. Arbre
intermédiaire avant

L

Réglage de la distance conique

Ce réglage est assuré par une cale
(4) placée sous I'épaulement de la ba-
gue extérieure du roulement.

Le calcul de I’épaisseur de.cette cale
est identique a celui effectué pour la
boite 3 X 4. S’y reporter.

Remontage

e Pousser l'arbre intermédiaire (12) en
butée vers Pavant.

e Remonter Parbre secondaire et les
piéces qu’il supporte.

® Serrer I'écrou (9) a l'aide de I'outil
spécial n° 8508 et d'une clé dynamo-
meétrique & 5 daN.m puis poursuivre le
serrage pour faire coincider un cre-
neau de I'écrou avec le trou de goupil-
le. Le couple de serrage peut monter
jusqu’a 15 daN.m.

® Monter la goupille {(11) et le circlip
(10).

e Fixer la plaque (2) avec 4 vis, serrées
au couple de 10 daN.m.

e Monter la tige guide, la fourchette, le
sélecteur et sa butée. Serrer la vis
pointeau & 1,5 daN.m et freiner au fil
de fer.

Réglage de la fourchette de gamme
route

‘® |’arbre étant repoussé a fond vers
Pavant, verrouiller la tige guide de four-
chette en position route.

e Engager le baladeur sur la denture
du crabot et interposer une cale de
1,5 mm ({voir figure) entre le flanc du
pignon et le baladeur.

® Serrer la vis de fourchette & 3 daN.m.
e Mettre le baladeur au point mort. i
doit se trouver 4 0,6 mm mini de I'arbre
intermédiaire avant.

ARBRE PRIMAIRE

Démontage

e géparer le carter d’embrayage de la
boite de vitesses comme indiqué pre-
cédemment.

® Déposer l'arbre de prise de force
arriére (8) et l'arbre intermédiaire ar-
rigre (11).

10 9 8 7
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REGLAGEDE LA
FOURCHETTE
GAMME ROUTE

® Enlever la plaque de fermeture (1)
et les cales de réglage (2).

® Chasser l'arbre (4) par lavant et
récupérer les autres piéces par I'ouver-
ture supérieure.

Remontage et réglage

® Poser la cuvette de routement (10}
dans son logement en' appuyant bien
le jonc d’arrét contre le chambrage.
e | a boite étant disposée verticalement
sur deux cales de bois, placer le cone
du roulement (10) dans sa cuvette.
e Monter le céne du roulement avant
cédemment.

(3) & la presse sur l'arbre (4) et enga-
ger celui-ci dans le carter en enfilant
successivement les pignons (5 et 6),
I'entretoise (7), le pignon (8).

® Supprimer tout jeu entre les piéces
ainsi montées, monter la cuvette du
roulement avant (3) et sur celle-ci une
sur-épaisseur de cales (2) et serrer la
plague (1) progressivement.

® Tourner l'arbre & la main et lorsque
les rouleaux commencent & tourner, dé-
poser plaque et cales.

® Mesurer au comparateur le retrait de
la cuvette par rapport au plan de joint.
Exemple 2,34 mm.

ARBRE PRIMAIRE
1. Plaque - 2. Cales — 3. Roule-
ment — 4. Arbre — 5. Pignon de
deuxiéme -- 6. Pignon de troi-
siéme — 7. Entretoise — 8. Ar-
bre arriére de prise de force —
9. Pignon de quatriéme —
10. Roulement conique — 11.
Arbre intermédiaire arriére

57 —
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® |’arbre se montant avec un jeu de
0,02 2 0,10 mm, l'épaisseur de cales
& monter sera de 2,34 mm — 0,06 mm =
2,28 mm.

® Frapper avec un jet aux deux extré-
mités de l'arbre pour mettre les piéces
en place et faire tourner a la main.

Contréle au jeu de Parbre

® | e carter étant toujours vertical, po-
ser la touche d’'un comparateur en bout
de l'arbre.

¢ A l'aide d'une cale de bois et d’un
pied de biche soulever l'arbre en pre-
nant appui sous le pignon (8).

® Vérifier le réglage de linverseur.
® Remonter I'ensemble.

ARBRE INTERMEDIAIRE AVANT

Démontage

® Déposer I'arbre primaire (1) et 'arbre
secondaire (26).

® Enlever fourcheties tiges-guides, sé-
lecteurs et verrouillages des vitesses et
de l'inverseur.

® Déposer la plaquette (2).

® Chasser 'arbre par l'arriére a |'aide
d'un jet et sortir toutes les piéces par
le dessus. Les classer convenablement
pour les remonter dans le méme ordre

ARBRE INTERMEDIAIRE AVANT
1. Arbre primaire — 2. Plaquette —
3. Segment d’arrét — 4. Roulement &
billes — 5. Bague — 6. Pignon de pre-
miére — 7. Bague de synchro —
8. Moyeu de synchro — 9. Patin et res-
sort de verrouillage — 10. Manchon
baladeur — 11. Bague de synchro —
12 Pignon de seconde — 13. Bague —
74. Pignon de troisiéme — 15. Bague
de synchro — 16. Moyeu de syn-
chro —~ 17. Manchon baladeur — 18.
Bague de synchro- — 19. Pignon de
quatriéme — 20. Bague — 21. Entre-
toise — 22. Roulement & roulesux

cylindriques — 23. Arbre — 24. Rou-
lement & rouleaux — 25. Circlip —
26. Arbre secondaire — 27. Plaquette
d’arrét — 28. Carter d’embrayage

et le méme sens, en particulier les pié-
ces de synchro.

Dépose du roulement a rouleaux (24)

Elle ne nécessite pas le démontage
de l'arbre pour y accéder :
® Déposer larbre de prise de force
arriére, I'arbre intermédiaire arriére et
'arbre secondaire.
® Extraire le roulement (24} a 'aide de
I'outil spécial n° 8531 ou d'un extrac-
teur convenable aprés avoir enlevé le
circlip (25).

Remontage

® Réassembler les synchroniseurs. lls
sont identiques a I’exception du moyeu.
Il est préférable de remonter les piéces
déja rodées a leur position d’origine.
® Monter & la presse sur 'arbre (23) :
— Le roulement a rouleaux (22), bague
intérieure en appui sur la rondelle
et 'entretoise (21) ;
— Le roulement a rouleaux intérieur
(24) puis monter le circlip.
® |ntroduire l‘arbre dans le carter et
monter successivement toutes les pié-
ces huilées dans l'ordre de la figure.
® Piacer une cale de bois entre la cloi-
son arriére et Parbre et redresser le
carter verticalement en appui sur deux
cales de bois.
¢ A |'aide d'un tube de @ intérieur
36 mm monter le roulement avant (4)
muni dv circlip (3) dans son logement.
® Fixer la plaquette (2) avec les deux
vis serrées a 3 daNm et freinées au fil
de fer.

— 58 —

® Remonter les fourchettes, sélecteurs,
tiges-guides et verrouillages.

® |es deux balladeurs étant au point
mort, serrer provisoirement les vis des
fourchettes.

Réglage des fourchettes

® e carter d’embrayage (28) n’étant
pas monté, le roulement (4) n’est pas
arrété et larbre peut bouger axiale-
ment. Pour éviter cet inconvénient, mon-
ter la plaquette d’arrét (27) de l'arbre
primaire a l'envers pour qu’elle cou-
vre en partie le roulement (4).

® Régler la position de la fourchette
de 1er/2® sur la tige-guide pour que la
distance entre le manchon balladeur
(10) et le flanc de la denture des pi-

REGLAGE
DES FOURCHETTES
Régler pour quea =b

S sSaS ——— = o= U
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gnons soit égale, que le balladeur soit
poussé vers l'avant ou tiré vers Parriére
(voir figure). La cote (a) ou (b) ne doit
pas excéder 1,3 mm.

i Nota. — Malgré la plaque d’arrét,
|’arbre (23) a toujours un peu de jeu
il est donc recommandé pour me-
surer les cotes a et b :
— De mettre la bague extérieure
du roulement (4) en appui vers
‘ 'avant) contre la plaque pour
la ire et la 3°;
— De metire le jonc d'arrét (3)
‘ en contact avec le fond du
chambrage (vers l'arriére) pour
[ la 2¢ et la 4.

=
# Serrer |a vis de fourchette 2 3 daN.m.
® Mettre le sélecteur de 37/4° en con-
rordance avec celui de 1r¢/2° Utiliser
pour cela une cale de 16 mm engagée
dans les deux gélecteurs.

— BOITE DE VITESSES —

® Régler le baladeur (17) et la four-
chette de 39/4° de la méme maniére
que la fourchette de 1r¢/2°, La cote (a)
ou (b) ne doit pas excéder 23 mm.
® Serrer la vis de fourchette 8 3 daN.m.
® Remonter 'ensemble de [a boite.

LEVIERS DE COMMANDES
ET COUVERCLE DE BOITE

® Sans déposer le couvercle de boite
il est possible de démonter les leviers
de gammes (3) et de vitesses (1).

® | e démontage du levier d'inverseur
nécessite la dépose du couvercle de
boite.

Réglage du levier et du séiecteur d’in-
verseur

® Poser une regle de 16 mm d’épais-
seur dans la fourche du sélecteur d'in-
verseur (voir figure).

® Piacer le sélecteur sur la tige-guide
pour obtenir 281 mm entre la face ar-

REGLAGE DU SELECTEUR
D’INVERSEUR

riere de la régle et le plan de joint
boite/pont.

® | a face interne du sélecteur doit
étre perpendicuiaire au plan de joint.
® Serrer la vis a 4 daN.m.

® Co réglage étant fait, le levier au
point neutre doit former un angle de
90° avec le couvercle de boite.

2

1. Levier de vitesses — 2. Levier d’inverseur —
3. Levier de gammes — 4. Bouchon de remplis-
sage — 5. Couvercle de boite — 6. Joint —
7. Fourchette de 3e/4e — 8. Fourchette de gam-
mes lente et champs — 9. Fourchette de gamme
route — 10. Sélecteur de gamme route — 11. Sé-
lecteur de gammes lente et champs — 12. Grille
de gammes — 13 — Relais d’inverseur — 14. Sé-
lecteur d’inverseur — 15. Fourchette d‘inver-
seur — 16. Fourchette de 1e/2e — 17. Sélecteur
de 3e/de — 18. Grilie de vitesses — 19. Tiges-
guides — 20. Fixation des leviers — 21. Ver-

COMMANDE DE LA BOITE

rouillage




RENAULT

Nota. — Les premiéres boites
ont été montées avec un sélecteur
& serrage. Un sélecteur a vis a été
ensuite adopté.

BOITIER DE PRISE DE MOUVEMENT
DU PONT AVANT

Ce boitier est 1égérement différent de
celui de la boite 3 X 4 et nous vous
prions de vous y reporter pour le dé-
montage.

PONT ARRIERE

Le pont arriére des tracteurs Renault de gamme moyenne
le couple conique d'une part

comporte deux réductions :
et un réducteur droit d’autre part.

Le différentiel est équipé de quatre satellites. Les freins

;//‘.
- gy
BOITIER DE PRISE
DE MOQUVEMENT DU
PONT AVANT
A. Arbre d'entrée — B. o =
Arbre de sortie — 1. Pi- =
gnon entrainé par la
boite de vitesses — =
2. Pignon baladeur
B
COUPLES DE SERRAGE
Ecrous d’arbre de roues : 20 daN.m.
Vis de fixation de la couronne conique : 5,8 daN.m.

sont montés sur les arbres de différentiel.

CARACTERISTIQUES

Réduction :
— Couple conique : 51/7 ;
— Couple droit : 46/10 ;
— Réduction totale : 3,42.

Jeu des roulements coniques d’arbres de rodes :

mm.

Jeu d’engrénement : 0,15 a 0,20 mm.

Précharge des roulements coniques du différentiel : 0,25

a 0,35 daN.m.

Couple conigue :
— Distance conique

vent &tre remplacés qu'en ensemble.

CONSEILS PRATIQUES

Les travaux sur le pont arriére néces-
sitent selon les modéles et ’équipement
des tracteurs des démontages prélimi-
naires différents (cabine, cadre de sé-
curité, etc...). Il faut d’autre part :
® Déposer |'attelage.
® Enlever le relevage et le couvercle
de pont.
® Vidanger la transmission.

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Démontage

® Déposer la commande extérieure.
® Enlever la vis pointeau (8) de la four-
chette (11). )
Sortir I'axe (7) de fourchette du coété
droit et récupérer la fourchette (11) le
ressort (5) et I'entretoise (9). .
® |a dépose du crabot nécessite la dé-
pose partielle de I'arbre de roue (voir
paragraphe correspondant).

Vis de fixation des trompettes : 18 daN.m.
Vis d’accouplement boite-pont : 15 daN.m.
Vis de carter de frein a disque : 13 daN.m.

1 voir conseils pratiques ;
— Pignon d’attague et couraonne sont appariés et ne peu-

Vis de paliers de différentiel : 4,2 daN.m.

Remontage

® Opérer dans l'ordre inverse en mon-
tant un joint torique (6) neuf.

Réglage de la commande de crabotage

Enclencher a fond le crabot mobile
sur le crabot fixe.
® Dans cette position I'espace entre le
levier (2) et le carter doit étre égal a
la largeur du loguet de maintien (1) du
crabotage plus un jeu de 1 mm.
® Si cette valeur n’est pas obtenue agir
sur les ecrous positionnant [a noix (3)
sur la tige filetée (4).

TROMPETTES ET COURONNES DE
REDUCTION

Démontage

® Déposer la commande de blocage
de différentiel.

® Deposer la roue concernée en calant
le tracteur sous la trompette si celle-ci
n'est pas a déposer ou sous le carter
central si elle doit I'étre. Dans ce der-

Caractéristiques des roulements
. . Dimensions
Affectation Qté Position Type enimm
0.05 Boitier de dif-
! férentiel ... 2 Conique | 85 X 110 X
28
Arbre de diffé-
rentiel 2 Cylin- | 45 X 100 X
drique 25
Arbre de roue 2 Extérieur | Conique| 60 X 110 X
22
Arbre de roue 2 Intérieur | Conique| Vendu avec
le paliey
e

nier cas il est impératif de neutraliser
le palonnage de l'essieu avant a l'aide
de coins de bois.

Dévisser I'écrou (16), les vis du flas-
que (6). .
‘® Tirer I'arbre de roue (7) vers I'exté-
rieur et récupérer éventuellement le
crabot (17) & Vintérieur du carter.

Nota. — Pour la dépose de {'arbre
droit il est nécessaire de décaler lége-
rement 'arbre gauche car 'écrou (6) et
le frein (5) restent prisonniers a l'inté-
rieur du crabot fixe.

® A 'aide d’un extracteur séparer le cd-
ne du roulement (9) de l'arbre (7).

® Enlever le flasque (6) de V'arbre (7).
® Sortir le joint d'étanchéité (5) du flas-
que (6).

® Si la dépose des couronnes est né-
cessaire, il y a lieu d'enlever auparavant
le carter de frein, la trompette et le pa-
lier (12). De plus, pour la couronne
droite il faut décaler le levier de détec-
tion. Pour cela démonter les manetons
et flasques de larbre inférieur (voir
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iser
lide

las-

page 104) et & l'aide de l'outil spécial
(N 8751) monte sur le carter, faire pres-
sion sur l'arbre de détection pour dépor- |
ter le levier vers la gauche. Ce déport
doit étre limité au minimum nécessaire
pour ne pas dechirer le joint gauche
qui est trés sollicité dans cetie opéra-
tion.

* Enlever la trompette (1) et le palier l
(12).

® A J'aide d'un extracteur séparer le co-
ae de roulement (13) de la couronne
(14) et chasser la cuvette du palier (12).

Réglage de la précharge

¢ Nettoyer et vérifier toutes les piéces.
Remplacer celles qui sont défectueuses.
» Monter a la presse des cuvettes de
roulements (9 et 13) sur la trompette (1)
st le palier (12).

* Monter également les cones des rou-
lements (9 et 13) sur I'arbre de roue (7)
avec la rondetle d'appui (8) et sur la
couronne (14 ou 18).

® Assembler la trompette et la couron-
e hors du tracteur avec les cales (11)
frouvées au démontage mais sans le
cache-poussiére (4). .

» Poser la trompette verticalement sur
les goujons de roue.

® Faire tourner la trompette pour assu-
rar une bonne mise en place des roule-
ments tout en serrant 'écrou (18} pro-

— PONT ARRIERE —

gressivement. Deux cas peuvent se pré-
senter :

a) Si les roulements se bloquent il
faut diminuer I'épaisseur des cales.

b) S'il est possible de serrer I'écrou
sans contraindre les roulements il y a
lieu de contrdler le jeu.

| Contréle du jeu des roulements

Remontage

® Laisser la trompette en position ver-
ticate toujours sans le cache-poussiére
4).

® Tourner la trompette pour que les
roulements prennent leur place.

® Placer le pied magnétique du com-
parateur sur la trompette et la touche
en contact avec la face inférieure de la
couronne de reduction.

® A ['aide d'un pied de biche soulever
la trompette et noter le déplacement de

R T ma

I'ensemble qui doit étre compris entre
0 et 0,05 mm.

Nota. — Dans le cas d'un change-
ment d’arbre de roue, le réglage peul
étre réalisé sur le pont.

Montage final

Il est impératif de monter l'arbre de
roue droit avant le gauche sinon, il se-
rait impossible de placer ’écrou (16) el
la rondelle frein (15) de l'arbre droit.
® Dgvisser I'écrou (16) et retirer la cou-
ronne.
® Remettre le cache-poussiére (4) a sa
place.
® Remonter I'ensemble sur le tracteur
sans oublier les cales (11) déterminées
lors du contrble et la bague d’appui
(10) de la couronne (14). Des joints pa-
pier neufs seront interposés entre la
trompette et le carter central et collés
au Perfect Seal.
® |es vis de fixation de la trompette
seront serrées au couple de 18 daN.m
® Rabattre le frein d’écrou neuf.

DIFFERENTIEL

Dépose

® Vidanger la transmission.
® Déposer l'attelage, le relevage et le
couvercle de pont, la commande de blo-

COMMANDE DE
BLOCAGE DE
DIFFERENTIEL
i. Loquet de verrouilla-
ge en relation avec la
commande de frein —
2. Levier de blocage —
3. Noix — 4. Tige file-

tée — 5. Ressort — 6.
Joint torique — 7. Axe
de fourchette — 8. Vis

pointeau — 9. Entretoi-
se — 10 Crabot mobi-

fe — 11. Fourchette —
12. Tringle — 13. Etrier
14. Ressort
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TROMPETTES ET COURONNES
DE REDUCTEURS

1. Trompette — 2. Joint — 3. Joint — 4. Cache
poussiére — 5. Bague d'étanchéité — 6. Flas-
gue — 7. Arbre de roue — 8. Rondelle — 9. Rou-
lement conique — 10. Entretoise — 11. Ron-

delle de réglage — 12. Palier — 13. Roulement

conique — 14. Couronne — 15. Rondelle
frein — 16. Ecrou — 17. Crabot baladeur —

18. Couronne avec crabot fixe — 19. Arbre de

16

DIFFERENTIEL ET COUPLE CONIQUE
1. Pignon d’‘attaque — 2. Couronne conique —
3. Couvercle de boftier — 4. Rondelle — 5. Ron-
delle — 6. Planétaire — 7. Rondelle sphérique —
8. Satellite — 9. Grand axe — 10. Noix — 11. Pe-
tit axe — 12. Goupille cannelée — 13. Boitier
de différentiel — 14. Roulement conique —
15. Rondelle de réglage — 16. Joint — 17. Pa-
lier — 18. Arbre de différentiel — 19. Roule-

ment & rouleaux — 20. Circlip —
D :coté droit — G : cBté gauche

—_—F2 —
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cage de différentiel, les arbres de roue,
les couronnes de réduction, 'arbre su-
périeur de prise de force, les freins.

e Sortir les paliers (19) avec les cales
de réglage (17). En cas de remontage
avec les mémes piéces ne pas meélan-
ger les cales de réglage des deux pa-
liers.

e Sortir éventuellement les cuvettes
des roulements coniques (16) avec un
extracteur,

pémontage

@ A l'aide d'un extracteur, sortir les
cones des roulements (16). En cas de
réutilisation laisser cdnes et cuvettes
appariés et repérer leur sens de mon-
iage (a droite ou & gauche).

Attention. — Pour éviter de dété-
| riorer la cage en tble des roule-
| ments, mettre I'extracteur en ten-
| sion et frapper en bout énergique-

ment.

+ Repérer le couvercle (3) par rapport
au boitier (15) et enlever le couvercle.
® |’intérieur peut étre libéré en noyant
jes goupilles cannelées (14) dans les
axes et en chassant ceux-ci. Repérer
125 piéces en vue du remontage.

Remontage

La couronne conique et le pignon
a'attaque (ou arbre secondaire de la
hoite de vitesses) sont appariés et doi-
v2nt donc se remplacer en méme temps.
Le réglage de la distance ‘conique est
expliqué dans le-chapitre « Boite de
vitesse ». Si I'un des pignons du diffé-
rentiel, planétaire ou satellite est déte-
rioré il faut remplacer I'ensemble satel-
tiigs et planétaires.

Deux types de satellites et planétaires
ont &té montés :

— PONT ARRIERE —

—- 1er modele : a denture taillée. En cas
de remplacement le magasin pieces
Renault fournit le 2° modéle. Dans
ce cas il faut aussi changer la noix
centrale dont la largeur est passée
de 63 a 64,4 mm ;

— 2° modéle : a denture forgée. Il a
été monté & compter des tracteurs
dont les numéros de série suivent :
Tracteur 551 N° 5129 308.
Tracteur 551-4 N° 5420 216.
Tracteur 556 N° 5620 231.
Tracteur 651 N° 6130 831.
Tracteur 651-4 N° 6 422 880.
Tracteur 652 N° 6220 601.
Tracteur 656 N° 6 620 187.

® Huiler toutes les pieces internes.

® Monter les rondelles en bakelite sur

les planétaires, rainure coté pignon.

® Mettre un planétaire dans le boitier

et y introduire les quatre satellites avec

leur rondelle sphérique.

® Piacer la noix au centre en notant

gue le trou correspondant au grand axe

de satellites est d’'un diamétre supé-
rieur & celui des deux petits axes.

® |ntroduire les axes en les orientant

pour recevoir les goupilles.

® Enfoncer les goupilles jusqu'a ce

au'elles soient en retrait par rapport au

boitier de 7 mm.

® Meitre en place le planétaire gauche.

® Monter le couvercle en faisant coin-

cider les repéres et serrer les vis & 5

daN.m.

® Contrbler le fonctionnement correct

de I'ensembile.

® Monter le couvercle en faisant coin-

écrous a 5,8 daN.m.

® Nettoyer soigneusement la portée

des roulements au trychloréthyléne, en-

duire les parties en contact de scelrou-
lement et monter les cénes de roule-
ments & la presse.

® |ntroduire les cuvettes dans les boi-

tiers.

— B3 —
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Réglage de la précharge des roule-
ments

Pour réaliser ce réglage il est indis-
pensable que la couronne conique puis-
se tourner sans contrainte. 1l est donc
nécessaire de séparer le carter de
pont arriére de la boite de vitesses.
® |ntroduire P'ensemble couronne dif-
férentiel par le dessus du carter.
® Mettre en place les paliers (17) avec
les cales d’origine.
® Serrer 4 fond le palier droit.
® Serrer progressivement le palier gau-
che en faisant tourner la couronne. Au
moment ou les vis arrivent au blocage
une légere contrainte doit se sentir a la
rotation de la couronne. Si les roule-
ments se bloguent ajouter des cales. Si
aprés serrage aucune contrainte n’'a
été ressentie, retirer des cales.
® Contréler la précharge. Pour cela,
enrouler une ficelle autour du boftier du
différentiel. Mettre 'ensemble en rota-
tion et tirer sur la ficelle par I'intermé-
diaire d’un dynamomeétre. La force né-
cessaire pour entrainer le boitier doit
étre de 3,1 a 4,3 daN.

REGLAGE DU JEU D’ENGRENEMENT

® Régler d’abord la précharge des rou-
lements du différentiel et la distance
conique du pignon d’attaque (voir « Boi-
te de vitesses »).

® Réaccoupler boite de vitesses et car-
ter de pont en interposant un joint neuf
collé au Perfect Seal.

® Sj |e tracteur est muni d’'une prise de
force basse, remettre en place l'arbre
de prise de force supérieur.

® Placer un comparateur comme indi-
qué sur la figure et contrbler le jeu
d’engrénement qui doit étre de 0,15 &
0,20 mm.

CONTROLE DE LA PRECHARGE

DES ROULEMENTS

DEPOSE DES CONES DE ROULEMENTS
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® Sile jeu est trop important, transférer
les cales (15) du palier droit au palier
gauche et inversement sans modifier
|'épaisseur totale des cales (15) définies
lors du réglage de la précharge des
roulements.

® Remonter les autres éléments du
tracteur.

PRISE DE FORCE

La chaine cinématique de la prise force comporte :

— Un embrayage commandé manuellement et accolé a
I'embrayage d'avancement (embrayage double) ;

— Un crabot situé dans le compartiment avant de la boite
de vitesses lui-méme solidaire du carter d’embrayage ;

— Deux arbres de transmission I'un contenu dans la boite
de vitesses 'autre dans le carter central du pont arriére ;

— D'une pignonnerie située & I'extréme arriére du carter
central ;

— D'un ou de deux arbres cannelés de prise de force en
position haute ou basse selon les modéles.

CONSEILS PRATIQUES

La partie avant de la ligne de prise de
force, contenue dans la boite de vites-
ses est traitée avec les boites de vi-
tesses 3 X 4, BO 3.2 ou B 07.6.

ARBRE SUPERIEUR DE PRISE
DE FORCE

Dépose

® Déposer l'attelage, le relevage hy-
draulique et le couvercle du pont.
® Vidanger la transmission. .
® Déposer le couvercle (37) avec son
joint (36) et-la bague d’étanchéité (35)
dans le cas de la prise de force haute.

a - Prise de force haute

® Dévisser 'écrou a créneau (9) aprés
I'avoir défreiné.

® Dégager le roulement a billes (15)
a l'aide d'un extracteur.

® Tirer I'arbre par l'arriére en récupé-
rant par le haut les piéces qu’il sup-
porte (8 a 16).

b - Prise de force basse

® Déposer le manchon de liaison.

® Défreiner I'écrou a créneaux (7) et
le déposer.

® (Chasser I'arbre vers l'avant et récu-
pérer les piéces qu’il supporte (2, 3, 4).

CONTROLE DU JEU
D'ENGRENEMENT

CARACTERISTIQUES

¢ des cannelures de 'arbre de sortie de prise de force :

1 3/8.
Caractéristiques des roulements
Repéres sur la . .

figure Qté Type Dimensions en mmi
2 1 Cylindrique | 35 X 72 X 17
5 1 Billes 35 X 80 X 21
1 1 Cylindrique | 35 X 72 X 17
15 1 Billes 40 X 80 X 16

21 et 23 2 Aiguilles 32 X 39 X 18
30 1 Cylindrique | 35 X 72 X 17
33 1 Billes 40 X 80 X 18

® Extraire la bague interne du roule-
ment 4 galets et le roulement & billes.

Repose

® Remonter les pieces dans l'ordre in-
verse de la dépose. Monter des joints
neufs. .
® |es bagues d’étanchéité (35) seront
limitées avant emmanchement avec un
mandrin. L'espace entre lévres sera
rempli de graisse.

ARBRE INTERMEDIAIRE

® Défreiner et déposer I'écrou a cré-
neaux (18).

® Sortir P'arbre (25) par l'arriére avec
un extracteur a inertie.

Déposer le pignon (22) avec ses rou-
lements a aiguilles (21 et 23) et ses
rondelles de friction (24).
® Au remontage, monter un joint tori-
que (26) neuf.

ARBRE INFERIEUR

® Défreiner et déposer I'écrou a cre-
neaux (27).

® Enlever le couvercle (37) avec le joint
(36) et la bague d'étanchéité (35).

® Sortir I'arbre par l'arriére.

® Au remontage monter un joint (36) et
une bague d’étanchéité (35) neufs.
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— PRISE DE FORCE —

A. Montage de I"arbre supérieur avec prise de force basse
B. Montage de Iarbre supérieur avec prise de force haute et basse
C. Pignon intermédiaire
. D. Montage de 'arbre inférieur
1. Arbre supérieur — 2. Roulement 3 galets cylindriques — 3. Entretoise — 4. Pignon — 5. Rou-
leimerit & billes — 6. Frein d’écrou — 7. Ecrou — 8. Manchon cannelé — 9. Ecrou — 10. Frein
d’écrou — 11. Roulement & galets cylindrigues — 12. Entretoise — 13. Pignon — 14. Entretoi-
se — 15. Roulement & billes — 16. Entretoise — 17. Arbre supérieur — 18. Ecrou crénelé —
19. Rondelle frein — 20. Rondelle — 21. Roulement & aiguilles — 22. Pignon intermédiaire —
23. Roulement & aiguilles — 24.- Rondelle — 25, Arbre intermédiaire — 26. Joint torigue —
27. Ecrou crénelé — 28. Rondelle frein — 29. Entretoise — 30. Roulement & rouleaux cylindri-
ques — 31. Pignon — 32. Entretoise — 33. Roulement & billes — 34. Arbre — 35. Bague d‘étan-
chéité — 36. Joint — 37. Boitier (2 modéles) — 3& Capuchon (2 modéles)

RELEVAGE HYDRAULIQUE

Les tracteurs Renault de cette étude sont équipés
d'un relevage hydraulique ' Tracto-Control » permettant
de controler. les outils portés :

— En contréle de position. L'outil occupe alors une po-
sition directement déterminée par la position du levier.

— En contrdle d’effort. La profondeur de travail est dé-
terminée par le levier de commande. L'effort de traction
mesuré au niveau des barres inférieures de lattelage agit
sur le distributeur et assure une profondeur de travail
uniforme dans un terrain homogéne.

— 65—

— En attelage flottant. Ce dispositif permet & certains
outils de suivre les inégalités du terrain.

1
Une dérivation du flux hydraulique alimente des distri-
buteurs auxiliaires & simple ou double effet pour le con-
tréle de vérins placés sur les outils.

Le circuit du relevage hydraulique fournit en priorité
le freinage de remorque lorsque celui-ci est sollicite par
le truchement d'un distributeur 2 commande manuelle.




RENAULT
CARACTERISTIQUES

POMPE HYDRAULIQUE

Marque : Air Equipement.

Type : Double (direction et relevage).
Débit : pompe de relevage : 24,9 /mn.
Mini admissible : 19 I/mn,

Pression d'utilisation : 160 * 5 bar.

VERIN DE RELEVAGE

Diamétre du piston : 1°* modeéle : 81,2 mm
2° modéle : 82 mm
Cotes réparation : voir « Conseils pratiques ».
Course de piston : 151 mm.
Effort maxi sur fe piston : 8285 daN.
Effort de levage en bout des barres de traction : 2000
daN.

BRAS DE RELEVAGE

Débattement des bras : 90°.

Position basse : 32 mm de !'axe des chapes au plan
de joint.

Position haute : 312 mm de l'axe des chapes au plan
de joint.

DETECTION DE L'EFFORT

Effort controlé : en poussée : 1300 * 400 daN
en traction : 3000 = 500 daN.

CIRCUITS HYDRAULIQUES

L'alimentation du circuit est assuré par deux pompes
jumelées fixées sur le carter de distribution du moteur.
L'une des pompes assure le fonctionnement de la di-
rection, 'autre dirige le flux d'huile vers le relevage du
tracteur par lintermédiaire d'un distributeur qui con-
trdle celui-ci et également vers les vérins extérieurs
placés généralement sur les outils portés ou trainés par
le tracteur.

FONCTIONNEMENT
DU DISTRIBUTEUR DE RELEVAGE

TIROIR DE DISTRIBUTION

Pour assurer une certaine progressivité dans la varia-
tion du débit d’huile dans le circuit, le tiroir principal
est doté dans sa partie centrale de deux renflements

DETAIL DU TIROIR PRINCIPAL
Le débit de I'huile passant en A est fonction du recou-
vrement L du tiroir et du corps C

CIRCUIT HYDRAULIQUE

1. Huile de la transmission — 2. Crépine d’aspiration —
3. Pompe de direction — 4. Distributeur de direction —
5. Pompe de relevage — 6. Filtre — 7. Valve de freina-
ge — 8. Prise de pression de freinage — 9. Plaque d‘ali-
mentation — 10. Distributeur principal — 11. Vérin de
relevage — 12. Distributeur auxiliaire simple effet — 13,
Vérin simple effet — 14. Distributeur double effet — 15.
Vérin double effet

cylindriques. Le premier plus large n'est pas en con-.

tact avec le corps du distributeur : il y a donc entre
ces deux éléments un passage calibré. Le second renfle-
ment est plus étroit et d'un diamétre inférieur au pre-
mier. La description du fonctionnement du distributeur
mettra en lumigre le réle de ce dessin particulier du
tiroir.

Le tiroir principal renferme un petit tiroir que nous
nommerons mini-tiroir. 1l faut savoir que ces deux ti-
roirs sont sollicités indépendamment I'un de Il'autre par
la tringlerie interne du systéme elle-méme en relation
avec les leviers de commande et les asservissements de
position et d’effort.

CIRCULATION DE L’HUILE

L'huile arrive par Vorifice (A) et par la chambre (B},
atteint le régulateur de débit, qui par l'action de son
ressort est poussé vers la droite et ferme le passage
(E). Toutefois, sous I'effet de la pression amenée dans la
chambre (F) par lintermédiaire du canal interne, le ti-
roir du régulateur peut se déplacer vers la gauche et ou-
vrir le passage (E).

Le flux d’huile peut également passer de la chambre
(B) a la chambre C, soit autour du tiroir (2) avec un
débit variable selon la position de ce dernier, soit par
I'intérieur du tiroir principal (2) si le mini-tiroir (3) est
repoussé vers la droite par le ressort, dans la mesure
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— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

o0 la position du poussoir (9) en relation avec la tringle-
rie de commande le lui permet.

Le clapet (5) a pour particularité d'offrir une surface
plus grande coté (H) que coté (1) a la pression hydrauli-
que. Ceci signifie qu'a pression égale en (H) et en (I)
e clapet a tendance a se fermer. Toutefois, le tiroir prin-
cipal (2) pousse vers la droite peut isoler la chambre
D) faisant tomber la pression en (H) et ouvrir le clapet
\5). Cette ouverture a également pour effet de diminuer
la pression & la gauche du régulateur de débit (1).

Lorsque la pression dans la chambre (C) est suffi-
sante, elle souléve le clapet (7) et le vérin de relevage
(10) est alimenté.

Un déplacement du tiroir principal vers la droite pro-
woque le soulévement du clapet de descente et le retour
au carter de I'huile du vérin.

Le robinet boisseau (1) influence la rapidité de re-
ponse du systeme.

POSITION NEUTRE

a) Controle de position (schéma A)

Le tiroir principal ferme la chambre (D). Le mini-tiroir
poussé sur la droite permet un passage important de
inuile de la chambre (B) & la chambre (C). Il y a donc
une pression importante en (I} et pas de pression en
{H), ce qui ouvre le clapet (5) et permet a I'huile de re-
tourner au carter. Une partie de I'huile s'écoule égale-
ment par le régulateur de débit (4). La pression en (C)
n'est donc pas suffisante pour ouvrir le clapet (7) et ali-
menter le vérin (10). Le clapet de descente (6) n'est pas
ouvert.

b) Contrdle d’effort (schéma B)

Les piéces.occupent la méme position qu'en contréle
de position a I'exception du mini-tiroir (3) qui poussé
vers la gauche s'oppose au passage de I'huile par li'n-
térieur du tiroir principal. Une faible quantité d'huile
passe donc de la chambre (B) a la chambre (C) par
I'étranglement du tiroir principal. La pression en () est
plus faible que précédemment, ce qui provoque une
uuverture plus faible du clapet (5). La pression d'huile
est également plus faible & gauche du tiroir régulateur
(1), ce qui grace a la forte pression maintenue en (B)
st communiguée & la chambre (F) engendre |'ouverture
du régulateur de débit (1).

POSITION MONTEE

a) Contrdle de position (schéma C)

Le tiroir principal (2) repoussé vers la gauche permet
I'alimentation de la chambre (D). La pression augmente
en (H) et ferme le clapet (5). La pression en () égale-
ment importante est communiquée dans la chambre {J).
Une pression identique régne en (F) mais sous P'action de
son ressort le régulateur de débit se ferme. La pression
en (C) est suffisante pour ouvrir le clapet (7) et I'alimen-
tation du vérin s'effectue provoquant la montée des bras
de relevage.

Le mini-tiroir étant poussé sur la droite, le passage
a lintérieur du tiroir principal est possible et de ce
fait la montée est rapide. Tout le débit de la pompe
passe dans le vérin.

b) Contréle d’effort (schéma D)

Le tiroir principal (2) est déplacé vers la gauche. Le
mini-tiroir ne laisse pas passer |'huile par [lintérieur
du tiroir principal. Seul le passage étranglé entre le
tiroir principal et le corps du distributeur subsiste. La
pression dans la chambre (C) est inférieure a celle de la
chambre (B). La chambre (D) est également alimentée,

-

o

\
IR

Schéma A — Distributeur en position neutre {Contrdle
de position)

5 H R

Schéma B — Distributeur en position neutre (Contréle
d’effort)

IR 1

5HI R JA4GR
Schéma C — Distributeur en position montée (Contréle
de position)
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5 HI
Schéma D — Distributeur en position montée (Contr8le
d'effort}

ce qui provoque la fermeture du clapet (5). Les pressions
régnant en (B) et (C) se répercutent respectivement en
(F) et (J), la pression plus faible en (J) gu'en (F) permet
une petite ouverture du régulateur de débit (4).

Plus le tiroir sera poussé vers la gauche, plus le pas-
sage de I'huile de (B) en (C) sera facilité. Les pressions
s’équilibreront en (F) et (J) et le régulateur de débit se
fermera sous l'action de son ressort.

La pression 'en (C) est suffisante pour ouvrir le cla-
pet (7) et assurer l'alimentation du vérin (10). Le débit
d’alimentation sera proportionnel au déplacement vers la
gauche du tiroir principal (2).

c) Utilisaiton du robinet boisseau (1) en contréle d’effort
(schéma D)

Nota : Ce boisseau n’agit pas en contrdle de position

1) Réponse lente

Lorsque le boisseau (1) est fermé, le débit envoyé
au vérin est fonction de la valeur du déplacement du
tiroir principal (2) donc de I'intensité de l'impulsion enre-
gistrée par le contrdle d'effort.

Cette position répond par exemple aux travaux déli-
cats de surface, évite le cabrage du tracteur, mais pro-
duit un rendement limité dG a un patinage fréquent.

CONSEILS PRATIQUES

Important. — La remise en état d'un
équipement hydraulique doit se faire
avec les plus grands soins de propreté
{atelier parfaitement propre, mains
propres) et on insistera jamais trop a ce
sujet, car la moindre impureté peut
étre la cause de dégats graves (rayures
sur le cylindre et le piston, tiroir de dis-
tributeur grippé, etc.) ; de plus, une
mauvaise portée d'un clapet sur son
sidge, provoquée par une impureté,
demandera un temps précieux a la
recherche d’un organe défectueux et il
sera nécessaire de déposer de nom-
breuses piéces, donc toujours du
temps de « perdu ». C’est pour ces rai-
sons qu’‘il est recommandé de nettoyer

DE RELEVAGE

pariée avec

® Le filtre.
® | es tuyauteries.

INTERVENTIONS NE NECESSITANT
PAS LA DEPOSE DU BLOC ’

L.a dépose du bloc de relevage n'est
pas nécessaire pour accéder a cer-
tains organes tels que :
® La pompe double. |l faut noter que
la plaque supportant la pompe est ap-
le moteur, il
nécessaire de se reporter au chapitre
moteur en cas d'échange de celle-ci.

® |a valve de freinage,
teurs auxiliaires et 1a plaque d’alimen-
tation, situés sous le tableau de bord.
Lors de la dépose, récupérer les joints

A
7 2 10
| / |
ql i =
L ~ X
!
8
i '\_‘Tg
—— |
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Schéma E — Distributeur en position de descente

2) Réponse rapide

Lorsque le boisseau (1) est ouvert, il met en com-
munication I'arrivée d'huile et la chambre (C). Ce débit
-additionnel constant va créer une pression supérieure
dans la chambre (J) et provoquera une fermeture plus
grande du régulateur de débit (1) qui ne laissera plus
échapper vers le carter qu'une faible partie du débit
excédentaire. Le vérin sera donc alimenté pius rapi-
dement.

Ce réglage convient aux travaux durs en profondeur.
Il permet dobtenir un rendement élevé, mais se situe
a la limite des risques de cabrage et de vibrations.

3) Réglages intermédiaires

Il est possible faire varier progressivement la rapidité
de réponse du controle d'effort en choisissant des po-
sitions intermédiaires du boisseau.

POSITION DESCENTE (schéma E)

Le déplacement du tiroir principal (2) vers la droite
provoque le soulévement du clapet de descente (6) et
'"échappement de V'huile du vérin vers le carter.

L'huile en provenance de la pompe traverse le distribu-
teur comme dans la position neutre.

est donc

les distribu-

h f toriques.
e Swiore avant d nterve. | |  C°8 opérations sont relativement DEPOSE ET REPOSE
nir sur unpreleva e hydraulique | simples et ne neécessitent pas de DE L’ENSEMBLE PLA-
ge hy que. | consignes particuliéres. QUE DISTRIBUTEUR
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pISTRIBUTEUR ET PLAQUE AVANT

Dépose

e Déposer la tole devant le siége et
le siége.

e Deévisser les vis de fixation de la
plaque supportant le distributeur.

e Ecarter au maximum la plaque avant
du bloc de relevage en modifiant dou-
cement la position des bras et celle
Ju levier d'affichage de position.

e Retirer les deux circlips et chasser
I"axe.

e Déposer l'ensemble plaque avant/
distributeur.

e Séparer le distributeur de la pla-
que.

VUE ECLATEE DU

DISTRIBUTEUR

DE RELEVAGE
1. Boisseau de réglage de répon-
sa — 2. Clapet de montée — 3.
Ciapet piloté — 4. Tiroir princi-
pal ~ 5. Mini-tiroir — 6. Régula-
tour de débit — 7. Aiguille de
clapet de descente — 8. Clapet
de descente

Demontage

Cette opération doit se faire hors de
i'atelier dans un local d'une propreté
absolue. La moindre impureté intro-
duite dans le circuit risquerait de pro-
voquer des incidents graves.

Le démontage ne pose pas de pro-
bldmes particuliers.

Remontage

Nota. — A compter du distribu-
teur n° 36491 un nouveau bois-
seau de temps de réponse (1) im-
mobilisé par une rondelle fendue
a été monté. Ce nouveau monta-
ge peut s'appliquer aux anciens
distributeurs  sans  modification,
I'anneau d’arrét venant se loger
dans le chanfrein du corps de dis-
tributeur (voir figure). Les nume-
ros de piéces des nouvelles pié-
ces sont : anneau d'arrét n° 08 52
441 500, boisseau n”77 00612599,
2 joints toriques n° 08 54 648 400.

D'autre part a partir du numéro
31541 un fraisage a été aménage
au sommet du clapet de montée

couvercle.

[ (2) pour éviter le collage avec le

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

® Nettoyer toutes les piéces, les véri-
fier (traces de grippage} et remplacer
les piéces défectueuses ou douteuses.
© e tiroir principal (4) et l'aiguille
(7) du clapet de descente (8) sont ap-
pariés. En cas de défectuosité de ces
piéces, il faut remplacer I'ensemble
du distributeur.

® Monter l'aiguille du clapet de des-

cente, l'extrémité plate co6té clapet.
En position neutre, il existe un jeu
fonctionnel de 0,07 a 0,010 mm. Le

clapet de descente doit tourner libre-
ment sur son siege.

® Serrer les douilles entretoises au
couple de 1 daN.m avec {'outil spécial
référence TA TAR 27 et les vis de fixa-
tion du couvercle au couple de 0,8 a
1,2 daN.m.

Repose

® Changer les joints torigues et as-
sembler le distributeur sur la plaque
avant.

ASSEMBLAGE DU
DISTRIBUTEUR SUR
LAPLAQUE

-

=

® S'assurer que les deux Ppoussoirs
commandant les tiroirs fonctionnent
normalement et vérifier la position du
mini-tiroir (petit cété vers I'avant du
tracteur).

® Nettoyer les deux plans de joint et
les enduire de Perfect-Seal. Changer
le grand joint torique (27).

® Reposer I'ensemble sur le tracteur.
® Remonter les biellettes en essayant
simultanément de trouver la position
des bras de relevage et celle du levier
de controle de position permettant d’ob-
tenir une accessibilité correcte.

® Engager l'axe et monter les deux
circlips. A l'aide d’un pied de biche,
dégager la plaque avant afin d'éviter
que la vis de freinage de descente
ne vienne en butée contre le couver-
cle de relevage.

® Monter I'ensemble de commande de
relevage et bloquer les vis de fixa-
tion.

PISTON DE RELEVAGE

Dépose

® Déposer la plaque avant.
® Déposer le piston avec son joint.
Deux montages existent :

— 1" montage : n° 12 et 13 (voir
figure).

— 2° montage n°> 10 et 11 jusqu'aux
moteurs

Tracteur R551 N° 5121535

Tracteur R551-4 N°

Tracteur R 556

Tracteur R651 N°6121873

Tracteur R 651-4 N° 6420276
N* 82 20077

Tracteur R 652
Tracteur R 656

JEU DE L'AIGUILLE DE
CLAPET DE DESCENTE

L:;

2

(]

}
1
¥




RENAULT

e =610
110 500

7

400.425

—F
TIGE FILETEE/
ECROU_H TUBE {80463 I:40

M16

RONDELLE a
souder ep:10

Réalésage du cylindre

® En cas de besoin (rayures ou jeu
anormal), il est possible de réaléser
le cylindre 1" modéie pour y monter

un piston cotes réparation. Compte
tenu de I'état de surface a obtenir
(poli glacé 0,2 micron maxi), il est

indispensable que cette opération soit
effectuée dans un atelier spécialisé.

60

OUTIL SPECIAL
N°8708
a fabrigquer localement

® |l n'existe pas de piston cote répa-
ration pour le 2° modeéle. Il suffit gé-
néralement de remplacer le joint (10).
En cas de rayures du cylindre, monter
un piston a la cote réparation & 83
du 1" montage et réaléser le cylindre
selon les indications données préce-
demment.

ARBRE ET BRAS DE RELEVAGE

Démontage
® Déposer la cabine.

Dimensions des cylindres et pistons du 17

modéle

Cotes d’origine Cote réparation
Piston :
Jetmm oo 81,2 82 83
Référence piéce 77 00 526 780 08 33 176 400 08 33 176 500
Cylindre :
Setmm oL 81,2 a 81,235 82 a 82,035 83 & 83,035

® Récupérer le levier central (16), la
rondelle (18) et les joints (8 et 23).
® Exiraire les bagues (9 et 24) a
I'aide de !'outil spécial N° 8709.

Remontage

® Suiffer les bagues (9 et 24) et les
monter a l'aide de l'outil spécial N°
8709.

® Mettre en place les bagues d'étan-
chéité (8) et (23) coupe vers le haut
du carter. -

® Introduire I'arbre (4) par la droite en
engageant dans la partie centrale le
levier (16) et la rondelle (18) et fixer a
I'aide du jonc d'arrét (3). Faire coin-
cider les repéres de l'arbre et du le-
vier (14).

® Monter les rondelles (7 et 22) et
les bras en faisant coincider les repé-
res marqués au démontage. Si le re-
pérage n'a pas été fait, se référer a la
figure donnant leurs positions haute
et basse.

® A laide de l'outil spécial N° 8708,
comprimer axialement les bras de re-
levage pour placer les circlips de fixa-
tion.

® Remonter la cabine.

BLOC DE RELEVAGE

Dépose

® Enlever les éléments génant l'accés
au bloc de relevage.

® Débrancher la tuyauterie entre pla-
que d’'alimentation et distributeur.

® Déposer le bloc de relevage.

® A l'aide de I'outif spécial N° 8708
(voir figure) comprimer axialement les
bras de relevage (5 et 20) pour dé-
poser les circlips les fixant sur l'arbre
(4).

OUTIL SPECIAL N°8709

Pour [l'extraction et [I'insertion des ba-
gues d'arbre de relevage

A. Utilisation en extraction — B. Utili-

sation en insertion d (gauche) 49,80 mm,

d (droit) 56,80 mm, B (gauche) 52,80

mm, B (droit} 59,80 mm

® Repérer la position relative de lar-
bre (4) et des bras (5 et 20} et enle-
ver ces derniers.

® Déposer le couvercle arrigre (17) et
retirer le jonc (19).

® Enlever les rondelles d'appui (7 et
22) et sortir 'arbre par la droite.

— 70—

POSITION DES BRAS DE
RELEVAGE

Repose

® Régler la position du levier de dé-
tection (opération traitée plus loin).
® Nettoyer les plans de joint.

® Maintenir le levier de détection a
'aide d'un pied de biche.

® Enduire les deux plans de joint de
Perfect Seal.

® A Jaide d'une clé ou d'un fil de
cuivre, tenir la biellette coulissante
verticalement.

® Descendre lentement le bloc de re-
levage en engageant la tige dans la
biellette coulissante, puis enlever la
clé ou le fil de cuivre.
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— RELEVAGE

HYDRAULIQUE —

MAINTIEN DU LEVIER A L°AIDE D'UN PIED

DE BICHE

CARTER PISTON ET
ARBRE DE RELEVAGE
1. Plaque support de distri-
buteur -~ 2. Bouchon —.
3. Bouchon — 4. Arbre —
5. Bras — 6. Circlip — 7.
Rondelle — 8. Bague d’étan-
chéité — 9. Bague — 10.
Joint — 11. Piston (second
modéle) — 12 jaoint — 13.
Piston (premier modéle) —
14. Bielle — 15. Goupille —
16. Levier central — 17.
Couvercle — 18. Rondel-
le — 19. Jonc d‘arrét — 20.
Circlip — 21. Bras — 22
Rondelle — 23. Bague
d'étanchéité — 24, Bague —
25, Reniflard. — 26. Car-

ter — 27. Joint torigue

ENGAGEMENT DE LA
TIGE DE BIELLETTE

TRINGLERIE INTERNE

1. Goupille — 2. Réglage du .
contréle de position — 3. Régla- !
ge du freinage de descente — b
4. Tringle de commande de
contrle d’effort — 5. Réglage
du contrble d'effort — 6. Axe
de commande du contrble d’ef-
fort — 7. Axe de commande du
contréle de position

* Le bloc étant a quelgues centime-
tres du carter de pont, retirer le pied
de biche et laisser reposer le bloc.
® Serrer vis et écrous.

® Remonter les autres éléments.

BIELLETTES INTERNES

Dépose

® Déposer le bloc de relevage.

® Enlever les leviers de commande
et 'ensemble plague avant/distributeur.
® Retourner le bloc de commande et
chasser la goupille (1).




“axes (6 et 7) et la goupille (1).

RENAULT

’ - BASCULEUR DE
«\% f R DETECTION
. YO j? { 1. Axe — 2. Dynamome-
%) S = tre - 3. Ressort — 4. Bas-
. N/ if culeur
[\ @ (‘,’ l. =~
R ) Nota. — L’'arbre et le levier de

détection des deux modeéles ne
sont pas interchangeables.

-4

3

ECHANGE DES BAGUES D’ARBRE
DE DETECTION

® A l'aide de Voutil spécial n° 8710,
extraire les bagues (voir figure).

® Retirer les axes de commande de

® Pour remonter les bagues utiliser
les mémes outils N° 8710 (voir figure)
aprés les avoir suiffé extérieurement.
Le joint des bagues sera orienté vers

i le haut.

REPOSE DE LA DETECTION

Repérage de l'arbre et du levier

L’'arbre porte 2 reperes gravés « N »
et « V». Au remontage faire coincider
'encoche du levier avec le repére
«N» pour les tracteurs standard et
avec le repére « V » pour les trac-
teurs vignerons dont les biellettes sont
inversées.

>

controle d'effort (6) et de position (7).
¢ Deposer l'ensemble de tringlerie
interne.

Repose G

® Reassembler la tringlerie interne en
s'aidant de la vue éclatée.

® Introduire I'ensemble dans le bloc
de relevage, remettre en place les

DEPOSE DE LA DETECTION

Dépose et repose du dynamométre
et du basculeur

® Retirer I'axe (1) et déposer les &lé-
ments. .

® Pour la repose s’inspirer de la fi-
gure ci-contre.

Dépose de P'arbre -inférieur 1 modéle

Celui-ci a été monté jusqu'aux trac-
teurs, numéros :

Tracteur 551  : 5126075
51 26079 sauf 51 26033).

Tracteur 551-4 :

(et * pour

ARBRE DE DETECTION
{1er modéle)

1. Circlip — 2. Rondelle —
3. Biellette — 4. Flasgue —
5. Joint feutre — 6 Ron-
delle — 7. Bague d%tan-
chéité — 8. Bague — 9. Le-
vier — 10. Rondelle — 11.
Jone d’arrét — 12. Arbre

Tracteur 556 : 56 20089
- Tracteur 651 : 6127489

Tracteur 651-4 : 64 21763

Tracteur 652 : 6220358

Tracteur 656 : 66 20103
¢ Déposer le bloc de relevage et le
levier basculeur. .
® Vidanger la transmission.
® Enlever successivement : les circlips
{1). les ‘rondelles (2), les biellettes (3)
les flasques (4), les rondelles feutre-
(8), les rondelles (6), les bafues d'&-
tanchéité (7).
® Retirer le jonc d'arrét (11) et tirer
Farbre par la gauche.

Dépose de I'arbre inférieur 2 modéle

Il a été monté aprés les numéros
de série de tracteurs indiqués pour le
premier modéle. :
¢ Déposer le bloc de relevage et le
levier baladeur. -
® Vidanger la' transmission. .
® Retirer les biellettes (1), les flas-
ques (2) et le jonc d'arrét (6). )
® A laide de l'outil spécial” N8711,
faire pression sur l'arbre de détection.
® Déposer I'arbre, le joint gauche res-
te sur l'arbre.

ARBRE DE DETECTION
{2e modéle)
1 Biellette — 2. Flasque —
3. Bague d'étanchéité —
4. Bague — 5. Levier —
8. Jonc d'arrét — 7, Arbre

.
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OUTIL SPECIAL N°8711 |
pour la dépose de I'arbre de détection 2e modéle

A fabriguer localement

OUTIL SPECIAL N°8710
pour ['extractiqn des bagues
d‘arbre de détectian
A. Utilisation en extraction —
B. Utilisation en insertion —
C. Coté gauche = 5280,
coté droit = 44,80 mm, D.
Coté gauche = 49,80, coté

droit =41.80 mm

LEVIERS DE COMMAN-
DE DU RELEVAGE
A. Contréle de position —
B. Contréle d'effort

Remontage de I’arbre 1°* modéle

® Remonter les piéces dans
inverse du démontage.

I'ordre

Remon!age de I'arbre 2 modéle

® Placer le joint sur l'arbre (cbté gau-
che) et introduire celli-ci dans le
carter en faisant coincider les repéres
de larbre et du levier selon les in-
dications données ci-dessus.

® A J'aide de l'outil spécial N° 8710,
maintenir le joint en butée du coété

gauche et monter le joint droit. <.

® Monter les autres piéces.

® Reposer le bloc de relevage aprés

avoir réglé la posmon du levier de dé-

tection (voir ci- apres)

REGLAGES DU RELEVAGE

Réglage de la position du levier
de détection

¢ Déposer le bloc de relevage.

*

[RT[ma)

® Popser une régle plate sur le plan
de joint du pont, au-dessus du levier
de détection.

® Desserrer le contre-écrou (2) et vis-
ser ou dévisser la tige en agissant
sur les écrous (3) et (4) jusqu'a ce
qu'il y ait 7 mm entre le haut du leviei
et le dessous de la regle plate.

® Rebloquer le contre-écrou (2) et les
écrous (3 et 4) au couple de 5 daN.m.

Réglage du contrdle d’effort

® A |'aide des stabilisateurs d’attela-
ge, pousser les barres d'attelage vers
'avant pour agir sur les biellettes de
detection.
® Placer le levier de contrdle de po-
sition vers l'avant.
® Tirer lentement le levier de contrd-
le d'effort vers l'arriére jusqu’a |ob-
tention de la montée .
® Deux cas peuvent se présenter :
1° Bien que le levier soit compléte-
ment a larriére, la montée des bras
ne se produit pas. |l est alors néces-
saire de repositionner la biellette de
commande sur son axe (vers l'avant).
2° Le levier intérieur vient en butée
sur la vis de réglage (7); dévisser len-

tement celle-ci en accompagnant le le-
vier vers larriere.

® Dans les deux cas, dés qu'une le-
gére montée se produit lacher le le-
vier et revisser jusqu'a
montée.

l'arrét de la

N

® Resserrer de 3/4 de tour. Bloguer
le contre-écrou en immobilisant la vis.
® Débloquer la bieliette sur 'axe de
commande, amener le levier & l'arriére
et rebloquer’la biellette.

® Deagayer les barres d’attelage et vé-
rifier qu’elles montent lorsque le levier
est amené entre la position 3 et 4 de
la décalcomanie.

- Réduction de la vitesse de descente

® Fixer une charge sur l'attelage.

® Le levier de contréle de position
(A) étant a l'avant, orienter la* biellet-
te de commande sur son axe canneié
de maniére a amener le levier a mi-
course sans changer la position d'ori-
gine de Vaxe. Tirer le levier (A) vers
I'arrigre sans faire monter les bras
de relevage.

.® Tirer le levier (B) de contrdle def-

fort vers l'arriere et attendre que les
bras se_trouvent en position moyenne.




RENAULT

RFEGLAGES DU RELEVAGE HYDRAULIQUE
7.8 4. Réglage de la position du levier — 5. Position du levier 8 7 mm du plan
de joint — 6. Réglage de la vitesse de descente — 7. Réglage du contrdle d‘ef-
fort — 8 Couvercle arriére — 9. Contre-écrou — 10, Réglage de la course du
piston

® Placer alors le levier (B) de contrd-
le d'effort vers l'avant de maniére a
obtenir une descente des bras qui se-
ra arrétée en remontant légérement le
levier.

@ Amener le levier de contrdle de po-
sition {A) vers l'avant jusqu’'a éprouver
une resistance.

® Devisser la vis (B) tout en conti-
nuant a déplacer le levier (A) vers
'avant jusqu'a la montée des bras.

® Revisser la vis (B) jusqu'a larrét
de la montée.

® Visser a nouveau la vis (6) de 1
tour et bloquer le contre-écrou.

® Serrer la vis de la biellette de
commande du levier de conréle de po-
sition (A) pour qu'il se tirouve vers
I'avant & 2 mm de la plague de gui-
dage.

Réglage de la course maximum
du piston

® Mettre le moteur en marche.

® |ever complétement les bras avec
le levier de controle de position (A).
® le jeu en bout de bras doit étre
d’environ 10 mm.

® Sinon, arréter le moteur et laisser
la commande de stop tirée.

® Amener les deux leviers vers |'avant.
® Déposer la plaque arriére (8).

® Dévisser le contre-écrou.

® Entrainer le moteur a l'aide du dé-
marreur tout en commandant la mon-
tée avec le levier de contréle de po-
sition (A) et vérifier que le piston af-
fleure l'extrémité de la chemise.

1) Si le piston est en retrait

Tout en continuant & commander la
montée, visser la vis (10) jusqu'a l'af-
fleurement du piston et de la chemise.

2) Si le piston dépasse

Dévisser la vis. Abaisser les bras

et commander une nouvelle montée |

jusqu'a I'obtention de I'affleurement.
® Bloquer le contre-écrou (9).

® Remonter la plaque arriére.

® Vérifier la hauteur des bras en po-
sitions haute et basse comme indi-
qué précédemment.

® Controler les réglages en comman-
dant plusieurs montées.
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OUTIL SPECIAL N°8713

pour contrble du limiteur
de pression. A fabriquer
localement

Vérification du clapet limiteur
de pression

Le clapet
trouve dans la plaque d'alimentation
(voir schéma en début de chapitre)
située sous le tableau de bord. il
doit s’'ouvrir @ 160 = 5 bar). Pour le
vérifier :

1) Si le tracteur n'a pas de distributeur
auxiliaire

® Brancher un manométre ou le tes-
teur hydraulique a la sortie de la pompe
ou du filtre.

e Bloquer les bras de relevage a mi-

| course en montant la plaque n° 8713

a la place du couvercle arriere (8).

® Commander progressivement la
montée avec le levier de contrdle de
position (A) et vérifier la pression.

PLAQUE D’ALIMENTATION

1. Clapet de sécurité — 2. Clapet pilote —

3. Rondelle du tarage

limiteur de pression se.

gil
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2y Si le tracteur posséde un distributeur
auxiliaire

e Brancher un manomeétre ou le tes-
seur hydraulique & la prise de pression
extérieure.

e Agir sur le distributeur et verifier
la pression.

e Si la pression n'est pas a4 160 * 5
pars modifier le tarage du clapet pi-
jote a laide des rondelles de réglage
de 0,5, 0,7 et 1 mm.

pDISTRIBUTEURS AUXILIAIRES

Deux distributeurs auxiliaires peuvent
atre montés sur la plague d’alimenta-
tion. 1ls sont & simple ou double effet.

VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE

Le freinage de remorque est com-
mandé manuellement par un levier si-
tué au tableau de bord.

verification de 'la pression

e Monter un manomeétre 0-250 bar
sur la prise de pression de freinage
de remorgue ou utiliser le testeur hy-
draulique.

e Faire tourner le moteur a plein ré-
gima. La pression relevée doit étre
de 140 & 150 bar lorsque i'on tire
sur la manette de freinage.

2 58 91013 12
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VAL VE DE FREINAGE

DE REMORQUE
A. Alimentation — B, Sortie —
C. Vers le frein de remorque —
D. Chambre de régulation — E.

Retour au réservoir
1. Bouchon — 2. Poussoir —
3. Tiroir — 4. Cale de réglage —
5. Ressort — 6. Rondelle — 7.
Limiteur de pression — 8. Ron-
delle — 9. Entretoise — 10. Res-
sort — 11. Poussoir — 12. Gui-
de — 13. Douille — 14. Sup-
port — 15. Levier

L

— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

DISTRIBUTEUR AUXILIAIRE
A. Double effet — B. Simple effet
1. Raccord — 2. Joint — 3. Rac-
cord orientable — 4. Bouchon —
5. Joint — 6. Douille — 7. Cla-
pet — 8. Siege — 9. Joint tori-
que — 10. Bille — 11. Leviers —
12, Support — 13. Joint — 14.
Joint toriqgue — 15. Joint tori-
que — 16. Rondelle — 17. Res-
sort — 18. Tube limite de cour-
se — 19. Tube limite de cour-
se — 20. Entretoise — 21, Cha-
peau — 22. Bille — 23. Rondel-
le — 24. Ressort — 25. Douille
de verrouillage — 26. Joint — 22
27. Bouchon

& Modifier éventuellement {a pression
en ajoutant ou en enlevant des cales
n> 4. (Ce réglage ne peut étre effec-
tué sur les valves jusqu’au N° 2661).

TESTEUR HYDRAULIQUE

Un testeur hydraulique indispensable
pour contrdler et régler correctement
le relevage hydraulique est disponible
au Magasin Piéces de rechange Re-
nault sous le numéro 7701388733

Les accessoires suivants, complé-
mentaires du testeur sont également
livrabes

BRANCHEMENT DU
TESTEUR HYDRAULI-
QUE ENTRE POMPE DE
RELEVAGE ET FILTRE

BRANCHEMENT DU
TESTEUR HYDRAULI-
QUE ENTRE SORTIE
PLAQUE D’ALIMEN-
TATION ET ENTREE
DISTRIBUTEUR
PRINCIPAL

77 01 388729 (8729) Raccord de
sortie de la plague support de distribu-
teur principal.

7701388732 (8732) Branchement
sortie de distributeur principal (obtu-
rateur) et la tige filetée pour son ex-
traction.

08-55153 000 : Joint de l'outil 8732.

7700513612 Valve de jonction
pour valve de freinage.

77 00 531 322 : Valve de jonction pour
distributeur auxiliaire.
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BRANCHEMENT DU TESTEUR
HYDRAULIQUE EN SORTIE
DUDISTRIBUTEUR PRINCIPAL
ET RETOUR PAR L'ORIFICE
DE REMPLISSAGE
Utilisation des outils spéciaux 8732

et 8729 (ci-dessus & gauche)

AUXILIAIRES

BRANCHEMENT SUR
LES PRISES DES
DISTRIBUTEURS

Réglages des circuits de relevage

Fonctionnement GAMME - 1974 & Juiltet 1977

L'huile pén_étr_e par l'orifjce (6), tra- Régime Pression de by-pass - Perte de charge admissible . (bars)
verse le débimétre (1) puis la vanne | |nominal -~ . Débit mini température 40°
d'étranglement (2) et ressort par P'orifi- | |tr’min . admissible : B SAE 80 ELF TRACTORENAULT T2

i A Nomb theorique | 75 % du debit [Tgqrq o Sortie Sortie Sortie

ce (7). Lorsque la pression est supé- omore | (L min.) Sori
g R . de dent théorique pompe plaque pompe plaque
rieure a 250 bar, Ig limiteur Qe pres- bignon pompe (L min.} relevage | d'alimentation | reievage | d’ahmentation
sion (9) évacue I'huile par !'orifice (8).
Un thermométre enregistre la tempé- 2350
rature de I'huile qui doit étre au mini- / 249 19 40° 20* 35+ 25+
mum de 40° durant les tests. .37

L'appareil est équipé de deux mano-
métres basse (4) et hau_te (5)’ pres- GAMME 1977
sions. Lorsque la pression dépasse
50 bar, un clapet de sécurité envoie Air
"huile automatiquement sur le mano- | | 2350 Eq“'hﬂosch
métre haute pression. peme 20 40* 20* 35° 25+

| |~ 34
| 27,1 | 25,9

TABLEAU DES INCIDENTS (voir tableau des causes et remédes page 109)

Vérifications

Voir tableau

EN CONTROLE

Température de 'huile 40° C

incidents (dans l'ordre ci-dessous) Conditions de la vérification des causes
® PAS DE MONTEE | 1 Rechercher les fuites | — Moteur tournant - Poids sur l'attelage Si oui, voir
OU MONTEE LENTE — Leviers de distributeurs auxiliaires en position neutre 1, 10

DE POSITION .
2 Voir si les bras peu-

Moteur arrété

Si non, voir

tage du couvercle de la
plaque d’alimentation

vent étre déplacés a la 45, 46, 47, 48
main
3 Vérifier le bon mon-| — Moteur arrété Si non, voir

17

4 Le levier de conirdle

de position entraine-t-il

I'axe ou Ja biellette
de commande ?

— Moteur arrété

Si non, voir
42
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— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

. Vérifications Voir tableau
incidents (dans Pordre ci-dessous) Conditions de !a vérification des cguses
| S
5 L’écart de débit entre Brancher un testeur hydraulique en série entre | Si non, voir
valve du testeur hydrau- pompe de relevage et filtre 2, 4,5 7,8,
lique fermée ou ouverte Moteur au régime nominal 9 *
est-il correct : 55 l/mn Tous distributeurs en position neutre
Ne pas dépasser 130 bars
6 L’écart de débit entre | — Brancher un testeur hydrauligue en série @ la| Si non, voir
valve du testeur hydrau- sortie de la plaque d'alimentation entre plaque 13, 14, 15
lique fermée ou ouvc/erte et distributeur
. i est-il correct : 5,5 /mn | — Moteur au régime nominal
*Aspg_E\éééﬁHe\t\l{lgEE — Ne pas dépasser 130 bars
OE LA POMPE, VOIR Tous distributeurs en position neutre.
LE TABLEAU « RE- |7 La pression de 160 =+ Brancher un testeur hydraulique en série a la sor- | Si non voir
CHERCHE DES 5 bars est-elle correcte ? tie de la plaque d’alimentation 16
CAUSES DE DETE- Moteur au régime nominal
RIORATION DE LA Fermer progressivement la vanne d'étranglement
POMPE » du testeur jusqu'a la chute totale du débit
Ne pas dépasser 180 bars
8.Le débit a la pres- Dévisser le bouchon briggs de la plaque support Si non, voir
sion de 120 bars est-il de distributeur 21, 22, 23, 26,
correct ? Monter I'obturateur 8732 avec son joint torique 33, 43
Monter le raccord
Monter le testeur hydrauligue sur le raccord avec
retour au réservoir
Bras en position basse
Moteur au régime nominal
Levier de position sur montée maximum
Fermer progressivement la vanne du testeur
9 Le piston se déplace- Moteur arrété, sans charge Si non, Vvoir
t-il dans le vérin ? | — Dépose du couvercle arriére du bloc 41
e PAS DE DESCEN- | 1 Rien ne vient-il géner Moteur arrété, poids sur Vattelage Si oui, voir
TE, AVEC CHAR- la descente de — Attention : au cours de cette vérification, il y a risque 45, 47, 48
GE, LEVIER DE CON- I’attelage ? de descente subite de I'outil
TROLE DE POSITION
EN DESCENTE RA- |2Les leviers de com- Moteur en marche - Poids sur lattelage. Si non, voir
PIDE ET LEVIER DE | mande entrainent-ils Attention : au cours de cette vérification, il y a 42
CONTROLE D'EF- leurs axes respectifs ? risque de descente subite de 'outil
FORT EN ANNULA-
TION 3 Le réglage du freinage Moteur en marche - Poids sur |'attelage Si  non, voir
de descente est-il — Attention : au cours de cette vérification, il y a 44
correct ? risque de descente subite de l'outil
4Le clapet de descen- Moteur arrété Si non, voir
te peut-il s’enlever de | — Soulever la charge jusqu'a décompression du 35
son siége ? vérin
Démonter le bouchon du clapet de descente
SLe clapet se déplace Moteur arrété Si non, voir
t-it dans le sens « Mon- | — Soulever la charge jusqu'a décompression du |32, 34, 36, 43
tée-descente » (Vérifier veérin
le déplacement au — Démonter le bouchon du clapet de descente
comparateur)
6 L'arbre des bras de | — Moteur arrété - Sans charge Si non, voir
relevage tourne-t-il dans 46
le carter ?
7 Le piston se déplace | — Moteur arrété - Sans charge Si  non, voir
t-il dans le vérin ? — Dépose du couvercle arriére du bloc 41

Voir suite page suivante
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Incidents

Vérifications
(dans l'ordre ci-dessous)

Conditions de la vérification

Voir tableau
des causes

* MANQUE DE
STABILITE
(HOQUET)

1Y-a-t-il des fuites
extérieures ?

Moteur en marche
Bras chargés en position haute
Température de I'huile a 40° au moins

Si oui, voir

2 Les bras descendent-

Moteur arrété

Si  oui, voir

ils totalement ? Bras chargés en position haute 25, 26, 27, 28,

(Poids d'un outil) 30, 31, 32, 33

3 Si le hoquet persiste Moteur arrété Si  oui, voir
Sans charge 38, 39, 40

Dépose du couvercle arriere du bloc

4 Les bras descendent

Moteur arrété

Si  oui, voir

® RECHERCHE DES
CAUSES DE DETE-
RIORATION DE LA
POMPE APRES
ECHANGE DE
CELLE-CI

partieltement Sans charge 29, 33, 34 38
1 La pression de by- Controler I'aspiration avant de procéder au diag- | Si oui, voir
pass est-elle supérieure nostic des éléments hydrauliques situés en aval de la 3, 6
a celle indiquée dans le pompe
tableau des réglages Brancher le testeur hydraulique en série entre
pompe de relevage et filtre
Moteur au régime nominal
Vanne d’'étranglement ouverte
Incident détecté Leviers du relevage vers l'avant
voir 5 et 7 Leviers de distributeurs auxiliaires au neutre
Température de I'huile 40°
2 La pression du circuit Brancher le testeur hydraulique sur la prise de
de freinage de remor- pressiori de la valve avec retour au réservoir
que est-elle de 0 bar ? Mettre le moteur en marche
Si non, voir 3 Fermer progressivement la vanne d’étranglement
Si oul, voir 4 Ne pas agir sur la manette de freinage
3 La pression de freina- (mémes que précédemment) Si  non, voir
ge chute-t-elle lorsqu’on 11, 12

desserre la vis de purge
de la valve de
freinage ?

41la pression est-elle
de 0 bar?

Brancher le testeur hydraulique sur les prises
de pression extérieures des distributeurs auxiliai-
res avec retour au réservoir

Mettre le moteur en marche

Fermer progressivement la vanne d’étranglement
du testeur

Ne pas toucher aux distributeurs auxiliaires

Si non, voir
18, 19

5La pression de 160 =
5 bar est-elle correcte ?

Méme branchement que ci-dessus

Solliciter le distributeur auxiliaire correspondant
au branchement

Fermer progressivement la vanne d'étranglement
jusqu'a la chute totale du débit

Ne pas dépasser 200 bar

Si  non, voir

16

6 La pression du by-pass
est-elle supérieure a
celle indiquée dans le
tableau des réglages ?

Brancher le testeur hydraulique en série entre
pompe de relevage et filtre

Moteur au réginte nominal

Vanne du testeur ouverte

Leviers du relevage vers I'avant

- Leviers des distributeurs auxiliaires au neutre

Si oui, voir
13, 14, 15
puis 21, 22,
24, 26

7Le circuit ayant éte

contrdlé s’assurer qu’au-

cun élément extérieur

n'a entrainé la détério-

ration de la pompe tel
que

Mauvais serrage du manchon d’accouplement sur
la valve de jonction

Diamétre du vérin de l'outil trop petit

Mauvaise géométrie d'un chargeur
Tuyauteries d'alimentation d'outils
insuffisant

de diamétre
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— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

eau
ies TABLEAU DES CAUSES ET REMEDES (voir d’abord tableau des incidents)
‘ Causes possibles Remeédes
voir Circuit hydraulique 1 - Fuites dans le circuit et manque d'huile
dans la transmission — Rendre étanche
2 - Colmatage de la crépine - — Nettoyer
3 - Colmatage du filtre — Changer la cartouche
Vg” 4 - Prise d’air avant la pompe — Rendre étanche
' 383' 5 - Prise d'air dans le circuit de direction — Rendre étanche
’ . 6 - Obturation des tuyauteries — Nettoyer ou changer les tuyauteries
voir Pompe
40 7 - Prise d'air a I'arbre de pompe — Changer la pompe et réamorcer
8 - Entrainement défectueux des pompes | — Changer la pompe et réamorcer
9 - Pompe défectueuse — Changer la pompe et réamorcer
voir 10 - Huile passant de la pompe au moteur | — Changer la pompe, vidanger le moteur et
38 refaire les niveaux
voir valve de freinage
de remorque
11 - Circlip cassé a l'intérieur — Changer le circlip
12 - Tiroir grippé — Changer la valve
" plagque d’alimentation
13 - Mauvaise portée du clapet pilote — Changer le clapet et le roder
14 - Clapet limiteur de pression coince, ou-
vert ou mal fermé — Changer la plaque d’alimentation
15 - Valve pilotée grippée — Changer la plaque d'alimentation
16 - Mauvais tarage du clapet pilote — Tarer le clapet
17 - Mauvais montage du couvercle — Remettre le couvercle dans le bon sens
Distributeurs auxiliaires
18 - Tiroir bloqué ou grippé — Changer le distributeur
19 - Absence de ressort de rappel — Monter un ressort
Distributeur principal
21 - Régulateur de débit grippé — Changer le distributeur
voir 22 - Tiroir grippé — Changer le distributeur
23 - Circlip de raiguille de commande du
mini-tiroir cassé — Changer le circlip
24 - Clapet pilote grippé — Le changer
Clapet de montée %
. 1 25 - Portée défectueuse — Changer le circlip
voir — Si la portée du siége est mauvaise, rem-
3 placer le distributeur
26 - Grippage du clapet — Changer le clapet
27 - Impuretés sous le clapet — Nettoyer
| 28 - Joint de siége détérioré — Changer le joint
/ 29 - Mauvais équilibrage hydraulique — Changer le clapet
Clapet de descente .
voir 30 - Douille de maintien du siége desserrée | — Resserrer
31 - Impuretés sous le clapet — Nettoyer
32 - Joints de siége détérioré — Changer les joints
33 - Déformation du siége ou du clapet — Changer les deux
34 - Aiguille & I'envers ou trop longue — La remettre a l'endroit ou remplacer le
distributeur
35 - Clapet de descente grippé — Changer le clapet, le siége et les joints
voir 36 - Serrage de !'entretoise non conforme — Serrer ’entretoise
15 37 - Aiguille trop courte — Remplacer le distributeur
22, Cylindre et piston
8 38 - Rayures sur le cylindre — Réaléser le cylindre et changer le piston
39 - Joint de piston détérioré — Le changer
—_— 40 - Joint entre plaque avant et carter deé-
térioré — Changer le joint torique
41 - Piston grippé __ Reéaléser le cvlindre, changer le piston et
| effectuer les réglages
Tringlerie de commande
42 - Défectunsité de la tringlerie externe — Verifier. régler ! resserrer les vis
| 43 - Défeviuosité de la tringlerie interne — Changer la tringlenes >u la remsttre en
etat
44 - Réglage du freinage de descente desserreé | — Regler le freinage de descente
Attelage
45 - Interférence — Libérer Yattelage
46 - Arbre des bras de relevage grippé — Remplacer I'arbre et les bagues
47 - Cardan de l'outil en butée — Modifier le cardan
48 - Stabilisateurs blogqués — Débloquer
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Les tracteurs 551, 556, 651 et 656 a deux roues motrices
sont doétés d’un essieu avant pivotant permettant d'absorber
les inégalités du terrain. La traverse centrale fixée au sup-
port d’essieu supporte des bras extensibles boulonnés qui
permettent différent réglages de voies dont le détail est
donné en début de cette étude dans le chapitre « Prise
en main ».

L'essieu avant du tracteur 652 pivote également mais sa

TRAIN AVANT

Jeu axial du moyeu de roue sur la fusée : 0,05 a 0,2 mm.
Dimension des roulements de roue (tracteurs agricoles).
— Intérieur : 35 X 62 X 18;
~— Extérieur : — 25 X 47 X 15 (Tr 551 et 651 - 1¢r modéle) ;
— 25 X 52 X 186 (Tr 551 et 651 - 2° modele,
556, 656).
Dimension des roulements (Tracteur 652)
Jusqu'au n° 20204 :

voie n'est pas réglable.

CARACTERISTIQUES

Pincement des roues avant : 0 4 3 mm.
Jeu axial de I'essieu avant dans son support.

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE ET REPOSE DE L’ESSIEU

Dépose

¢ Supporter le tracteur sous le moteur
pour décoller les roues du sol

® Déposer le vérin de direction sans
débrancher les flexibles et la barre
d'accouplement.

— Pivot d'essieu
— Pivot de roue

® Placer un cric rouleur sous l'essieu.
® Enlever les bouchons expansible (1),
chasser la goupille (2), retirer les
rondelies de réglage (3) et extraire I'axe
(4).

® A l'aide du cric rouleur dégager l'es-
sieu.

Repose

® Vérifier I'état de 'axe (4) et des ba-
gues (5) et les changer si 'usure sem-
ble excessive. .

— Intérieur roue avant : 45 X 85 X 2075;
— Extérieur roue avant : 30 X 62 X 17,25;
— Butée de pivot : 45 X B85 X 14,

A partir du n° 20205 :
— Intérieur roue avant :
— Extérieur roue avant : 30 X 62 X 21,25
2 Intérieur des bagues :

45 X 85 X 2475;

;45 & 45,5 mm.
: 35,7 & 36 mm.

® Pour la vérification du jeu du pivot
il est préférable de remonter la tra-
verse centrale seule (sauf pour le trac-
teur 652).

® Veérifier le jeu de l'axe dans les ba-
gues et le jeu latéral de la traverse sur
le support. Celui-ci se régle a l'aide des
rondelles (3).

® |ors du montage des bagues (5)
orienter convenablement les trous de
graissage.

¢ |Introduire la goupille (2) et remonter
les bouchons expansibles (1).

® Replacer les extensions (10} avec
les roues, la barre d'accouplement et
le vérin.

® Vérifier le pincement.

PIVOT DE ROUE (iracteur 551, 556, 651,
656 et 652 a partir du n° 20 205)

Dépose

® Désaccoupler la barre d’accouple-
ment.

TRAIN AVANT

A, TRACTEURS 551 et 651 —
B. TRACTEURS 556 et 656
1. Bouchon expansible — 2. Goupil-
le — 3. Rondelle de réglage — 4.
Axe pivot — 5. Bague — 6. Traver-
se — 7. Levier de direction — 8.
Joint feutre — 9. Bague — 10. Bras
extensibles — 11. Bague — 12. Bu-
tée — 13. Fusée — 14. Cache-pous-
siére — 15, Bague d'étanchéité -
16. Rondelle — 17. Roulement
conique — 18. Moyeu — 19. Roule-
ment conique - 20. Rondelle — 21.
Goupille — 22. Chapeau — 23. Ecrou
a créneaux — 24. Graisseur — 25.
Rotule — 26. Extension — 27. Barre
d‘accouplement — 28. Support
d’essieu
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Nota. — Sur les tracteurs autres
que le tracteur 652 il est préférable
' de déposer I'extension (10) avec la

roue.

o Déposer ie levier de direction (7) ce
qui libére le pivot de roue.

Repose

o Vérifier I'état du pivot (13), des ba-
gues (9 et 11) et de la butée (12), les
remplacer si nécessaire.

e Suiffer les bagues avant montage.

e Remonter les pigces et serrer la bri-
de du levier (7) de direction.

e S'assurer gue le pivot tourillonne
jibrement et qu’il posséde un jeu axial
de 01 & 2 mm.

— TRAIN AVANT —

PIVOT DE ROUE (tracteur 652 jusqu’au
n° 20 204)

L'essieu monté sur ce tracteur pos-
séde un levier de direction solidaire
du pivot de roue. Le démontage est
similaire au type précédent. Noter sim-
plement que la fixation de I'ensemble
est assuré par un écrou & la partie
supérieure du pivot et que le pivot re-
pose sur une butée a billes dont il fau-
dra vérifier I'état lors du démontage.

MOYEUX DE ROUES

Les moyeux de roues sont montés
sur roulement & rouleaux coniques. Le
démontage ne pose pas de probleme
particulier.

e Vearifier I'état des roulements et de
la bague d'étanchéité.
e Au remontage serrer |'écrou crénelé
pour assurer la mise en place des rou-
lements puis desserrer pour obtenir un
jeu de 0,05 a 0,2 mm.

REGLAGE DU PINCEMENT
DES ROUES AVANT

Aprés intervention sur le train avant
il est nécessaire de vérifier le pince-
ment des roues avant.

e Metire les roues avant bien droites
le tracteur étant sur un sol plat.

® Tracer un repére sur le bord exté-
rieur de chaque jante, au niveau de
i'axe de roue et a l'avant.

® Mesurer a l'aide d'une pige |'écar-
tement extérieur des jantes.

e Avancer ou reculer le tracteur pour
placer les repéres dans une position
diamétralement opposée & la premiére
(niveau axe de roue, vers larriére).
® Mesurer a nouveau.

e |a valeur relevée a l'arriére doit étre
de 0 a4 3 mm supérieure a celle de
Pavant.

® Rectifier la position relative des
roues si nécessaire en vissant ou en
dévissant les rotules dans la barre
d’accouplement. Il est souhaitable
d'agir sur les deux rotules si le rattra-
page est important.

TRAIN AVANT-TRACTEUR 652
A. JUSQU'AU N° 20604 — B. A
PARTIR DU N°20605
1. Bouchon expansible — 2. Gou-
pille — 3. Rondelle de réglage —
4. Axe pivot — 5, Bague — 6. Tra-
verse — 7. Support d'essieu — 8.
Ecrou — 9. Rondelle — 10. Coupel-
le — 11. Rondelle de réglage — 12.
Bague — 13. Butée a bille — 14. Ba-
gue d’étanchéité & lamelles — 15.
Bague — 16. Fusée — 17. Entretoi-
se — 18. Bague d’étanchéité — 19,
Roulement conique — 20. Moyeu —
21. Roulement conigue — 23. Gou-
pille fendue — 24. Chapeau — 25.
Ecrou crénelé — 26. Rotule — 27.
Barre d‘accouplement
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PONT AVANT

Les tracteurs 651-4 peuvent étre équipés soit d’'un pont
avant monobloc soit d’un pont avant en trois parties compo-
sé d’un carter central et de deux trompettes amovibles. On
peut également y rencontrer un pont monobloc étroit.

Les tracteurs 551-4 ont tous été équipés du pont mono-

bioc.

CARACTERISTIQUES

Distance conique :

Jeu d’engrénement du couple conique : 0,25 mm.

inscrite sur le pignon d’'attaque.

Précharge des roulements coniques :

— Pignon d’attaque : 0,48 daN.m (voir conseils pratiques) ;
4 daN.m (voir conseils pratiques).

— Différentiel :

Jeu axial des roulements de moyeu : 0 a 0,05 mm.

Jeu des pivots : 0,25 mm par pivot.

CONSEILS PRATIQUES
DEPOSE DU PONT AVANT COMPLET

Certains travaux sur les réductions
finales ou les pivots de roues ne néces-
sitent pas la dépose du pont; elle est
nécessaire pour intervenir sur le diffé-
rentiel.

Pour déposer le pont :
® Vidanger le carter central et les ré-

ductions.
® Déposer le vérin ou la barre de direc-
tion.
¢ Démonter l'arbre de transmission,
des manchons facilitent 'opération.
® Supporter le tracteur au niveau du
moteur et enlever les roues.
® Placer un cric rouleur sous le pont
et déposer les chapeaux de palier.

REPOSE DU PONT AVANT COMPLET

® Remonter les éléments dans le sens
inverse du démontage.

® Serrer les vis et écrous aux couples
prescrits.

® Refaire les pleins d'huile et effectuer
un graissage complet.

MOYEUX REDUCTEURS
ET PIVOTS

MOYEUX REDUCTEURS

Il n'est pas nécessaire pour interve-
nir sur les moyeux réducteurs de dépo-
ser le pont.

Démontage

® Déposer le couvercle porte satellites
1

® Enlever I'anneau d’arrét (2) fixant le
pignon planétaire (3).

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) |3 parties Monobloc
Vis carter porte satellites .......... 4.5 4,5
Ecrous moyeu de roue ............ 116 116
Vis couvercles de pivots .......... 13 13
Ecrous levier de direction ......... 22 22
Ecrous arbre porte moyeu sur pivot / 13
Ecrous trompettes sur différentiel .. 45 /
Ecrous arbre de roue dans trompettes 4,5 /
Ecrous immobilisation vis pointeaux / 18
Ecrous support différentiel sur carter

de pont ... ... / 8,5
Ecrous chapeaux paliers différentiel / 13
Vis du couvercie support écrou de

différentiel ....... ... ceeinnnn.. 4,5 /
Vis couvercle boitier de différentiel 4,5 4,5
Vis fixation couronne .............. 8,5 8,5
Vis plaque attache vérin .......... 2,5 25
Vis couvercle pignon d’attaque .... / /
Ecrou pignon d’attaque ............ 45 45
Ecrous bielles de connection ...... 14 14
Vis fixation-roue ..... ............ 13 13

® A l'aide d'une clé spéciale a cré-
neaux enlever I'écrou (4).

® Sortir 'ensemble du moyeu (6) le por-
te couronne (7) la couronne (5) et I'en-
tretoise (10).

® Pour séparer le porte-couronne de
la couronne il sufit de dégager les deux
joncs d’arrét (12) a 'intérieur de celle-ci.
® Déposer le circlip (8) et sortir le rou-
lement (9).

Remontage du moyeu

® Nettoyer et vérifier toutes les piéces.
Changer celles qui sont défectueuses.
® Remonter la couronne (5) sur le por-
te-couronne (7).

® Sur le moyeu de roue (8) monter le
roulement avant (9) avec son circlip
(8) "I'entretoise (6) et le roulement ar-
rigre (11).

® Emmancher le pignon porte-couron-
ne (7) dans le moyeu de roue (6).

® Monter ensemble sur la fusée (13).

¢ |nsérer l'entretoise (14) et serrer
I'écrou (4) au couple.

Remontage du train épicycloidal

® Poser le pignon satellite (17) muni
d'une rondelle de butée (16) sur le cou-
vercle (1).

® Engager jusqu'au 1/3 'axe (15).

® Mettre les aiguilles (18) en place en
les maintenant avec de la graisse.

® Poser la 2° rondelle de butée (20) et
la rondelle de friction (19).

® Pousser 'axe (15) jusqu’a la base du
pignon et glisser la deuxiéme rondelle
de friction (21).

® Positionner I'axe et mettre la gou-
pitle.

® |nsérer le bouchon dans le couvercle.
® Nettoyer les surfaces de contact du

| couvercle et du moyeu.

15
18

29— |
391 '_I

15
7~ \11 48
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CHAINE
CINEMATIQUE
L‘avancement des roues
avant et arriére doit
&tre synchronisé, c’est
pourquoi il ne faut pas
changer la monte des

pneus d‘origine
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— PONT AVANT —
1
56 78 910 11 13
MOYEU F =
REDUCTEUR E,
1. Couvercle porte-satel- Ni®
lites — 2. Anneau d‘ar- e B L)
rét — 3. Pignon plané- e

taire — 4. Ecrou & cré-
neaux — 5. Couronne —
6. Moyeu — 7. Porte-
couronne — 8. Circlip —
9. Roulement a billes —
10. Entretoise — 11.
Roulement & billes —

O
M

MONTAGE DES PIGNONS 12. Circlips — 13. Fu-
SATELLITES sée — 14. Bague de gui-
1. Couvercle porte-satellites — - dage F L
15. Axe — 16. Rondelle de bu- 14 [ -
tée — 17. Pignon satellites — 18. | 2
Afguilles — 19. Rondelles de 1 2 '

friction — 20. Rondelle de bu-
tée — 21. Rondelle de friction

-

O COUPE DES PONTS AVANT

A, Pont avant monobloc — B, Pont avant en
trois parties : un carter central contenant le
différentiel et deux trompettes amovibles (3).

126

Les différences essentielles du point de vue
démontage se situent au niveau du différen-
. tiel et de la fixation de l'arbre de roue qui
16 se fait par vis pointeau (1) dans le premier
cas et par écrou (2) dans Je second
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EXTRACTION DES AXES DE PIVOT

® Monter un joint neuf a la pate.

® Assembler le couvercle sur le moyeu
en prenant soin de ne pas obstruer I'ori-
fice prévu pour la vidange.

® Serrer les vis au couple.

PIVOTS DE ROUE

Démontage
® Déposer la roue, le moyeu réeducteur
et le porte moyeu comme indiqué pré-
cédemment.

MONTAGE DE LA BA-
GUE D'ETANCHEITE
DU PIVOT
A. 168 mm — B. 79
mm — C. 90 mm -—

D. 14 mm

® Démonter les couvercles supérieur
(29) et inférieur (35) et récupérer les
caies.

® Extraire les axes (36) de pivot a l'ai-
de d'un extracteur dont nous donnons
les cotes de réalisation (voir figure).

® Saparer les roulements coniques (30)
des axes sans détériorer les cages de
roulement.

® Désassembler les différents éléments
de la fusée.

Remontage

® Remonter le porte moyeu (23} sur le
pivot (25) en utitisant un joint neuf mon-
té a la pate et orienté pour ne pas gé-
ner l'action du reniflard.

® Serrer les écrous nyistop neufs au
couple prescrit.

® Monter un joint (24) neuf en utilisant
une rondelle épaulée appropriée (voir
figure).

e Verifier I'état de la bague en bronze
{37) et monter une bague d'étanchéité
neuve (38).

gue d’étanchéité — 39. Ecrou

PIVOT ET ARBRE DE ROUE
A. Pont monobloc — B. Pont en 3 parties —
22, Arbre de roue — 23, Fusée — 24. Joint — 25, Pivot —
26. Ecrou — 27. Goujon — 28. Cales de réglage — 29.
Couvercle — 30. Roulement conique — 31. Vis poin-
teay — 32. Roulement — 33. Circlip — 34. Joint — 35.
Couvercle — 36. Axe — 37. Bague en bronze — 38. Ba-

— 84—

® Présenter I'ensemble sur la trom-
pette, suiffer les axes du pivot et les
metire en place. Le pont avant « type
en trois parties » comporte des pieds
de positionnement des axes par rap-
port au carter.

® Placer les bagues d’étanchéité sur
les axes, puis les rouiements.

Réglage de précharge des pivots

La valeur théorique des cales a pla«
cer sur chaque couvercle de pivot est
de 0,25 mm.
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s Monter le couvercle inférieur (35)
sans cale et serrer les vis de fixation au
couple. ]

e Placer sous le couvercle supérieur
4eux fois la valeur théorique des cales
plus 0,5 mm soit (0,25 X 2) + 0,5 =
1 mm.

e Serrer le couvercle supeérieur (29) au
couple.

e Mesurer le jeu (a) entre le couvercle
superieur (29) et le pivot (25).

e L'épaisseur des cales a monter sera
égale & 1 mm — a, a répartir également
entre l'axe supérieur et I'axe inférieur.
e Remonter la barre d'accouplement.

ARBRE DE ROUE

pépose (modéle monobloc)

e Dévisser les deux vis d'arrét (31).
e Extraire 'arbre de roue.

e Daposer le roulement a billes (32}
aprés avoir enlevé l'anneau d'arrét.

Dépose (modéle en 3 parties)

e Déposer la trompette et dévisser
recrou (39) qui se trouve tout au fond
contre le roulement.

o Extraire 'arbre.

Démontage

® Enlever les circlips des croisilions.

e Chasser le croisillon et dépaser les
rouicments a aiguilles en évitant de per-
dre les aiguilles.

e Désolidariser les éléments.

— PONT AVANT —

Remontage

® Monter les croisillons sans roulement
dans la noix centrale.

® Engager les arbres sur les croisil~
lons.

® |ntroduire les roulements en contrd-
lant le bon positionnement des aiguilles

® Remonter les circlips.

Repose (modéle monobloc)

® Monter le roulement & billes (32) sur
I'arbre et le fixer a 'aide du circlip (33).
® Changer la bague d’étanchéité (34)
dans la trompette et remonter sa ron-
delle d'appui.

® Engager l'arbre en prenant soin de
ne pas endommager la bague d'étan-
chéité et 'immobiliser a I'aide des deux
vis (31).

Repose (modeéle en 3 parties)

® | a trompette doit étre déposée.

® Monter dans le carter le roulement
et son arrétoir et une bague d’'étan-
chéité neuve.

® [ntroduire I'arbre de roue et I'immo-
biliser avec I’écrou & encoches. Serrer
au couple prescrit.

® Nettoyer les surfaces de contact des
trompettes, monter des joints neufs et
remonter les trompettes sur le carter
central.

DIFFERENTIEL ET COUPLE CONIQUE
A. Pont monobloc — B. Pont en 3 parties

DIFFERENTIEL
ET COUPLE CONIQUE

Sur ce point les deux types de pont
different sensiblement.

DEPOSE DU DIFFERENTIEL

Pont monobloc

® Déposer le pont avant complet (voir
chapitre correspondant).

® Démonter la barre d'accouplement,
les vis d'arrét (31) d’arbre de roue, les
axes des pivots (36) aprés avoir élin-
gué les moyeux de roue.

® Démonter ensemble et de chaque
coté, le moyeu réducteur, le pivot et
I'arbre de roue.

® De¢poser le différentiel.

Pont en trois parties

® Vidanger le carter central.
Déposer la trompette gauche.
Enlever le couvercle palier.
Sortir le boitier de différentiel.

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL

® Déposer les demi-paliers filetés (1) et
les &crous crénelés (2).

® Repérer le sens de montage de la
couronne et sortir I'ensemble différen-
tiel et couronne.

1. Palier — 2. Ecrou crénelé — 3. Boftier de différentiel — 4. Roulement conique — 5. Ca-

gnon amovible

ol

L 13 12 &

1 10 9

O~NO O

les de réglage de distance conique — 5. Roulement conique — 7. Entretoise — 8. Cales de
réglage de précharge des roulements — 9. Roulement conique — 10. Ecrou crénelé — 11.
Pignon d‘attaque — 12. Bague d’étanchéité — 13. Plague porte-vérin — 14. Palier de pi-

i
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18 19

22 23

DIFFERENTIEL

2. Ecrou crénelé — 3. Cou-
vercle — 4. Roulement co-
nique — 15. Vis —~ 16. Pla-
nétaire — 17. Grand axe —
18. Petit axe — 19. Gou-
pille — 20. Rondelle de
friction — 21. Satellite —
22. Couronne — 23, Vis —
24. Boitier de différen-
tiel — 25. Bague — 26. Ron-
delle de friction — 27. Pla-
nétaire — 28, Noix

® Défreiner et enlever les vis (15) du
couvercle (3).

® Déposer celui-ci et récupérer le pla-
nétaire (16).

® Chasser les goupilles (19) des axes
de satellites et enlever les axes : 1 long
(17) et 2 courts (18).

® Récupérer les satellites (21), le pla-
nétaire (27) et les piéces annexes..

® Déposer la couronne (22) et les rou-
lements (4).

DEPOSE DU PIGNON D’'ATTAQUE

Le pignon d'attaque et la couronne
sont appariés et ne peuvent étre chan-
gés séparément. Is portent des repé-
res communs permettant de les identi-
fier (voir figure).

COUPLE CONIQUE
Un repérage commun permet
d‘identifier le pignon d’attaque
et la couronne appariés

Pont monobloc

® Déposer la plaque externe (coté ar-
bre de transmission) en prenant soin
au joint d’étanchéité.

® A l'aide d'une clé spéciale (référence
6000194 014) et de sa rallonge (6000
194 041) desserrer I'écrou & créneaux
en immobilisant le pignon d’attaque et
chasser ce dernier.

® Reécupérer les éléments des roule-
ments coniques.

Pont en 3 parties

® Vidanger le carter central.

® Déposer le pont.

® Enlever la plaque porte vérin (13) et
le couvercle porte joint et le joint (12).
® Sortir 'ensemble porte-pignon (14).

® Valeur des cales a ajouter : B — A.
® Ajouter ces cales sous la rondelle
{5) du roulement supérieur (sur la fi-
gure) et mesurer a nouveau (Y) en pre-
nant appui sur cette rondelle.

Pont en 3 parties

® Monter I'entretoise (1) et les roule-
ments (2 et 3) sur le palier (4) et monter
I'outillage (5).

® Placer la tige (6) sur les alésages de
paliers de différentiel.

® Engager le palier et I'outil (5) dans
te support et mettre en contact ['outi
(5) avec la tige (6).

[ |

Jauge /

de profondeur

® 25 lg. 240—6

@ 60 avec
encoche (pour
le passage de
la jauge)

CALCUL DE LA
DISTANCE CONIQUE B
(Monobloc)
1 et 2. Cages de roulements —
3 et 4. Clnes de roule-

de la jauge de profondeur

ments — 5. Outil spécial & réa- 4 3

liser — 6. Barrre munie d’un

trou permettant le passage -H—
m

DISTANCE COROUE

f

2 1

vis

M16 ® 60

® Débloquer ['écrou du pignon (10)
sans endommager la portée de la ba-
gue d’étanchéité (12).

CALCUL DE LA DISTANCE CONIQUE

Pont monobloc

¢ Remonter les roulements des pi-
gnons d'attaque (1, 2, 3 et 4).

® Les serrer 4 I'aide de I'outillage (5).
® Mesurer le diamétre des paliers de
différentiel : (D)

® Poser une tige de diameétre 25 mm (6)
sur les paliers de différentiel.

Cette tige est percée d’'un trou de 10
mm permettant le passage d’une jauge
de profondeur.
® Mesurer la cote (Y) en maintenant la
tige 6 rigoureusement au point le plus
proche des roulements du pignon d’at-
taque.
® La distance conique réelle (A) est
indiquée sur la face supérieure du pi-
gnon d’attague.
® |a distance conique mesurée (B) =

Y —25 + —
2

— 86 —

® Mesurer la cote « Y » qui est égale
a la valeur des cales a mettre en place
a I'emplacement (Y) de la mesure.

PRECHARGE DU ROULEMENT DU PI-
GNON D’ATTAQUE

Nota. — Ne mettre de la préchar-
ge que sur des roulements neufs.

Pont monobloc

® Monter le pignon d’attaque avec ses
deux rouiements et leur entretoise en
interposant les cales déterminées pré-
cédemment et entre I'entretoise et le
roulement inférieur une surépaisseur de
cales de réglage de précharge.

® Serrer I'écrou au couple a l'aide de
ia clé ayant servi au démontage.

® Poser la touche d'un comparateur
sur le bout du pignon d’attague et me-
surer son jeu axial.

® Démonter I'ensemble et enlever des
cales de précharge (entre l'entretoise
et le roulement exclusivement) d'une
valeur égale au jeu trouvé + 0,05 mm.
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CALCUL DELA
DISTANCE CONIQUE
(3 parties)

1. Entretoise — 2 et 3. Rou-
lements — 4. Palier — 5 et

6. Outillage spécial

6

..
5 ‘- L —
2 gl
1
4 ] |
3 4

® Remonter 'ensemble dans ces con-
ditions. A l'aide d’un peson et d'une
ficelle enroulée dans la gorge du pi-
gnon (voir figure), la plaque (13) atta-
che vérin étant démontée, mesurer le
couple de rotation qui doit étre de 0,48
kg (lecture sur le peson).

Pont en 3 parties

® Remonter le pignon d’attaque avec
roulements, entretoise, le porte-joint,
le palier, la plague porte-vérin, les ca-
les déterminées précédemment pour la
distance conique et une surépaisseur
de cales de précharge (8).

® A l'aide d'un comparateur; mesurer
le jeu axial du pignon.

® Démonter I'ensemble et enlever des
cales de précharge (8) d'une valeur
égale au jeu trouvé + 0,05 mm.

® Remonter I'ensemble dans ces con-
ditions. A l'aide d’'un peson et d'une
ficelle enroulée dans la gorge du pi-
gnon (voir figure) mesurer e couple de
rotation qui doit étre de 0,48 kg (lec-
ture sur le peson).

REMONTAGE DU PIGNON D’ATTAQUE

® Opérer comme indiqué ci-dessus.
* Monter une bague d’étanchéité neu-
ve (12), levre tournée vers l'intérieur.

® Fixer la plaque (13) sur le support de
différentiel sans endommager la bague.
Y monter un joint neuf a |a pate d'étan-
chéité et orienter la patte de montage
du vérin dans le bon sens.

REMONTAGE DU DIFFERENTIEL

® Fixer la couronne (15) sur le boitier
(14), serrer les vis au couple et freiner.
9 Introduire dans le bofitier, la bague
de friction (12), !a rondelle de friction
(11) avec son pied de positionnement
et le planétaire (10).

® Mettre en place les satellites (7) avec
leurs rondelles de friction (8) et la noix

(9.

® [ntroduire l'axe long (5), puis les
deux axes court (6) et les immobiliser
avec une goupille.

® Positionner le deuxiéme planétaire

| (3). -

® Fixer le couvercle (2), serrer les vis
au couple et serrer.

® Monter les deux roulements sur I’'en-
semble.

REPOSE DU DIFFERENTIEL

Pont monobloc

® Mettre I'ensemble ainsi assemblé sur
les paliers du support.

® Amener les écrous en contact avec
les roulements pour obtenir un jeu axial
nul sans qu’il y ait contact entre la cou-
ronne et le pignon d’attaque.

® Monter les chapeaux de paliers sans
les bloquer.

Pont en 3 parties

e Introduire le différentiel dans le car-
ter central avec ses roulements.

® Metire en place sur le carter central
les deux paliers munis des cages de
roulements et des écrous de réglage.
® Serrer les vis.

REGLAGE DU JEU D’ENGRENEMENT

® Piacer la touche d'un comparateur
perpendiculairement a la face latérale
d'une dent de la couronne ou d’une
cannelure du pignon d’attaque.

® Agir sur les deux écrous a créneaux
pour obtenir un jeu d'engrénement de
0,25 mm. 1! est indispensable d'immobi-
liser la partie du couple (pignon ou
couronne) sur laquelle on ne prend pas
la mesure.

® A |a fin de I'opération les roulements
du différentiel doivent é&tre sans jeu ni
précharge.

CONTROLE DE LA PRE-
CHARGE DES ROULE-
MENTS DU PIGNON
D’ATTAQUE

REGLAGE DE LA PRECHARGE DES
ROULEMENTS DU DIFFERENTIEL

® Ne mettre de ia précharge que sur
des roulements neufs.

® Serrer chaque écrou de deux crans,
introduire les goupilles et serrer les
écrous des chapeaux de palier.

REPOSE DU DIFFERENTIEL
ET COUPLE CONIQUE

Pont monobloc

® Nettoyer les surfaces de contact et
monter un joint neuf & la pate.

e |ntroduire I'ensemble dans le carter
de pont et serrer au couple.

® Remonter le pont et faire le plein.

Pont en 3 parties

e Réassembler les trompettes sur le
carter central.

® Remonter le pont (voir chapitre cor-
respondant).

® Refaire le plein d’huile.
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DIRECTION

La direction est du type hydrostatique aussi bien pour
les tracteurs deux roues motrices que pour les tracteurs
quatre roues motrices. Quatre éléments la composent :
— Une pompe tandem entrainée directement par le mo-
teur fournit la pression et le débit nécessaires au rele-
vage hydraulique par la partie coté entrainement mo-
teur et a la direction par le second élément ;

Un distributeur hydrauligue Orbitol Danfoss qui envoie
de I'huile au vérin en fonction des mouvements impri-
més au volant. Le distributeur est muni d'un bloc de
sécurité ;

Un vérin hydraulique double effet qui transforme I'éner-
gie hydraulique en énergie mécanique et agit ainsi sur
'orientation des roues ;

Un ensemble de tuyauteries reliant ces organes entre
eux.

Les tracteurs 651, 651-4, 652 et 656 sont dotés d'un radia-
teur d’huile.

Il est & noter que sur cette direction il n’y a aucune
liaison mécanique entre le volant et les roues.

FONCTIONNEMENT DU DISTRIBUTEUR DANFOSS

Description

Ce distributeur de type rotatif comporte essentiellement
un manchon (1) d’alimentation percé de trous et un
tambour de sélection (2) muni de fentes. Celui-ci pivotanl
a I'intérieur du premier met en relation certains trous du
manchon en fonction des impulsions données au volant. Le
tambour de sélection (2) est solidaire du volant et entraine
le manchon extérieur (1) par l'intermédiaire de petits res-
sorts & lames donc avec un certain retard. Le manchon
extérieur est relié au rotor de la pompe manuelle (5) qui
agit en cas de défaillance de 'alimentation en huile de la
pompe tandem.

Position neutre

Le manchon extérieur et le tambour de selection sont
centrés. L’huile venant de la. pompe (3) traverse le man-
chon (1) et par l'intermédiaire. du tambour (2) va alimenter
la pompe de relevage.

L’huile ne parvenant pas au vérin, les roues restent dans
leur position initiale. De plus, cette huile forme un circuit
ouvert passant par le distributeur et la pompe 4 main de
sorte que les secousses dues aux inégalités du sol sont
amorties et ne sont que faiblement ressenties au volant.

POSITION DE BRAQUAGE AVEC ASSISTANCE

La rotation du volant dans un sens ou dans un autre
entraine celle du tambour intérieur (2) et par lintermé-
diaire des ressorts, donc avec un certain retard, celle
du manchon extérieur (1) qui entraine lui-méme la pompe
manuelle (5).

Le léger mouvement relatif du tambour intérieur par
rapport au manchon met en relation les rainures de I'un
et les trous de 'autre de sorte que l'huile arrivant de la
pompe afflue vers la pompe manuelle pour étre ensuile
envoyée au vérin. Entretemps, les ressorts ont réaligne
manchon et tambour. Le distributeur se retrouve donc en
position neutre.

POSITION DE BRAQUAGE SANS ASSISTANCE

Si a la suite d'un incident tel que rupture d’une tuyau-
terie ou panne de la pompe tandem lalimentation de la
direction assistée n’est plus assurée, le tracteur peut quand
méme étre contrdélé. L'effort au volant est alors similaire
& celui d'une direction mécanique.

L’assistance ne se produisant plus, lors de la rotation
du volant les ressorts lames viennent en butée ; la pompe
manuelle est alors entrainée directement par le volant et
au lieu de régulariser I'écoulement de I'huile elle devient
une véritable pompe. Le clapet (6) ne recevant plus la
pression de la pompe tandem peut s'ouvrir et laisser 'huile
sortant du vérin retourner & la pompe manuelle.

CARACTERISTIQUES

POMPE HYDRAULIQUE

Type : en tandem (relevage et direction).
Pression d’utilisation : 160 = 5 bar.

Pompe de direction de 1974 a 1977

Régime nominal 2350 tr/mn.
Dents du pignon : 37.
Marque Air Equipement.

— Débit théorique : 18,8 I/mn ;

— Dé&bit mini admissible : 16 I/mn.

Pompe de direction a partir de 1977

Régime nominal 2350 tr/mn.
Dents du pignon : 34.
Marque : Air Equipement.

— Débit théorique : 20,5 I/mn ;

— Débit mini admissible : 17 I/mn.
Marque : Bosch.

— Débit théorique : 18,8 I/mn ;

— Débit mini admissible 17 V/mn.

DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE

Marque : Danfoss.
Type : Orbitol OSPB 100.
Couple de serrage des vis : 3 a4 3,5 daN.m.
Colonne de direction : Danfoss type OTPB 150.
Bloc de sécurité : Danfoss OVP 20 série 1.
Tarage des clapets du bioc :

— Limiteur de pression : 110 a 115 bar ;

— Antichocs : 200 a 220 bar.

VERIN DE DIRECTION

. . Pression
Ré:\i:’;\ce ,i‘n:::;e c(ur:;f)e 2’(2::1'0n d‘utilisation Marg
{bars}
77 00 569 252 18 245 a4 110 RASS
77 00 569 253 18 229 44 110 RAS
77 00 569 254 18 234 44 110 RA3S
77 00 569 255 18 279 44 110 RAS
77 00 588 193 18 220 44 110 RASS
77 00 588 194 18 270 44 110 RASS
77 00 620 481 18 210 44 110 RASS
77 00 625 465 18 180 a4 110 nAssfk
/.'
77 00 634 265 20 220 45 110 FiaP.
=
77 00 634 266 20 245 a5 110 FiAPt
-3
77 00 634 267 20 270 a5 110 FrIP
77 00 646 651 22 200 50 110 RASSH
—~ — _— /'
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FONCTIONNEMENT DE

LA DIRECTION
A. Neutre — B. Virage avec
assistance — C. Virage sans
assistance — D, Virage a
droite — G. Virage a gauche
1. Manchon d‘alimenta-
tion — 2. Tambour de sé-
lection — 3. Arrivée de la
pompe — 4. Retour — 5.
Pompe manuelle & rotor —
6. Clapet

— DIRECTION —
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CONSEILS PRATIQUES

POMPE HYDRAULIQUE

La remise en état de la pompe tan-
dem étant trés particuliére nous ne la
décrirons pas dans le cadre de cette
étude. En cas de défaillance de la pom-
pe il est recommandé d'effectuer un
échange standard ou de confier la pom-
pe & un spécialiste qualifié.

Important. — La plaque suppor-
tant la pompe hydraulique est appa-
rié avec le moteur. En cas d’échan-
ge voir ce qui est dit a ce sujet
dans le chapitre moteur.

Dépose de la pompe

® Désaccoupler les tuyauteries (1 & 4)
en prenant garde aux joints toriques.
® Déposer les deux tuyauteries d'ali-
mentation du vérin (5 et 6).

® Dévisser les vis de fixation de la
plague support.

® Déposer I'ensemble plaque support
de pompe et pompe.

Repose de la pompe

® Voir dans le chapitre moteur les indi-
cations importantes concernant la pla-
que support de pompe hydrauligue.
® Rebrancher les tuyauteries en véri-
fiant I'état des joints toriques.

® Vérifier le niveau d’huile de la trans-
mission.

® Purger le circuit de direction.

DISTRIBUTEUR

Comme la pompe hydraulique, le dis-
tributeur requiert pour sa réparation,
un outillage et des compétences parti-
culieres. Lors d’anomalie de fonction-
nement effectuer les réglages indiqués
ci-dessous. Si le défaut persiste, chan-
ger le distributeur ou le bloc de sécu-
rité:. Renault a prévu un échange stan-
dard pour ces piéces. Aucune piéce de
rechange n’est fournie pour ces élé-
ments a I'exception des joints externes.

Réglage du clapet limiteur de pression

® Brancher le testeur hydraulique n°

8733 (décrit dans le chapitre hydrau-

lique) vanne d’étranglement ouverte :

— Sortie de la pompe de direction re-
liée a lentrée du testeur ;

— Sortie du testeur reliée a l'entrée
du bloc de sécurité.

® Faire tourner le’ moteur au régime

nominal.

® Tourner le volant jusqu'en butée a

gauche ou a droite. La pression ne doit

pas dépasser 110 & 115 bar. Si la pres-

sion n’est pas correcte :

® Enlever le bouchon épaulé et agir

sur la vis de réglage trés progressive-

ment jusqu’a 'obtention de la pression '

DEPOSE DE LA

POMPE TANDEM
1. Tuyauterie d‘aspira-
tion du relevage — 2.
Tuyauterie de refoule-
ment de relevage — 3.
Tuyauterie de refoule-
ment de direction — 4,
Tuyauterie d‘aspiration
de direction — 5 et 6,
Tuyauteries d‘alimenta-
tion du vérin

— . T

CONTROLE DU
CLAPET LIMITEUR !
DE PRESSION . II'
II N
K
! prest
=, chon
que
Régk:
® Br
B 8 73
/ et I':
Ouvr
® ;¢
nom
REGLAGE DU
CLAPET LIMITEUR
DE PRESSION
{
CONTROLE DESCLA-
PETS ANTICHOCS

— 90 —



OUTIL SPECIAL N°8324
Réf. piéce : 77 01 388 324

prescrite. Noter que le diamétre du bou-
chon du clapet limiteur est plus grand
que celui du clapet antichoc.

Réglage des clapets antichocs

® Brancher le testeur hydraulique n°
8 733 entre la sortie du bloc de sécurité
et 'alimentation du vérin de direction.
Quvrir la vanne du testeur.

Taire tourner le moteur au régime
nominal.

QUTIL SPECIAL N°8054
Réf. piéce : 77 01 388 054

— DIRECTION —

'

REGLAGE DES CLA-
PETS ANTICHOCS

® Tourner le volant jusqu'en butée, du
cbté ou le testeur a été branché. For-
cer la rotation du volant. La pression
doit se situer entre 200 et 220 bar. Si
la pression n’est pas correcte :

® Enlever le bouchon du bloc de sécu-
rité (le plus petit des deux) et agir sur
la vis de réglage pour obtenir una va-
leur correcte.

VERIN DE DIRECTION
Vérin Rassant 1er modéle

Démontage

® Nettoyer soigneusement e vérin.

® Maintenir le corps de vérin dans un
étau muni de mordaches.

® Déposer la téte du vérin avec ['outil
n° 8 324, puis la tige et le piston.

® Débloquer Pécrou du piston (écrou
frein) et retirer le pistan (2 parties).

® Déposer I'écrou a trous latéraux sur

- la téte du vérin & ['aide de l'outil n°

8 054 et extraire le joint.

Remontage

® Remonter le joint et I'écrou (avec
son joint racleur) sur fa téte du vérin.
® Emmancher la tige sur la téte du
vérin. .

® Enduire de Loctite frein filet normal,
I’écrou a trous latéraux st serrer avec
"outil n° 8 054.

® Remonter le piston et ses joints sur
ia tige du vérin.

® Mettre un écrou neuf et serrer au
couple de 8 daN.m.

DEMONTAGE DU
VERIN FMPM
Souder un écrou sur la

téte du vérin

e |ntroduire I'ensemble dans le corps
de vérin et mettre du Loctite frein filet
normai sur le filetage du corps du vérin.
® Serrer au couple de 12 daN.m avec
Ioutil n° 8 324.

Vérin Rassant 2° modéle
(reférence 77 00 646 651)

Ce vérin est identique au premier
modéle a I'exception des éléments so-
lidaires de la téte du vérin que nous
traitons seulement ci-apres.

Démontage

® Serrer la téte du vérin dans un étau.
® Extraire le joint racieur avec un tour-
nevis.

® A |'aide d’'un chasse goupille intro-
duit dans le trou radial situé en haut
de la téte du vérin, repousser le jonc
d’arrét hors de son logement.

® Sortir la butée et le joint.

Remontage

® Remettre le joint et la butée en place
sur la téte de vérin.

® |ntroduire le jonc dans son logement.
® Emmancher a force le joint racleur
et introduire la tige de verin.

® Continuer le remontage comme le
vérin Rassant 1¢r modéle.

Vérin FMPM

Démontage

® Nettoyer soigneusement le verin.
® Maintenir le corps du vérin dans un
é&tau muni de mordaches.

® Souder un écrou sur la téte du vérin.
® A |'aide de I'outil n° 8324, déposer
la téte, la tige et le piston.

® Débloquer et déposer ['écrou de
maintien du piston (écrou frein).

® Retirer le piston (1 partie).

e A I'aide d’'un chasse goupille, déblo-
quer I'écrou de la téte du vérin et ex-
traire le joint.

Remontage

® Remonter le joint et I'écrou (avec
son joint racleur) sur la téte du vérin.
e Emmancher la tige sur la téte du
veérin.

® Bloquer I'écrou de la téte du veérin.
® Remonter le piston sur la tige du
vérin (noter que le jeu de réparation
est fourni monté piston et joint).

® Monter un écrou de maintien de pis-
ton neuf et serrer au couple de 11
daN.m.

® introduire l'ensemble, piston tige
dans le corps du vérin.

® Enduire le filetage du corps du vérin
de Loctite frein filet faible et serrer
|'écrou téte du vérin a l'aide de I'outil
n° 8324.

PURGE DU CIRCUIT

Aprés toute intervention sur le cir-
cuit de direction il est impeératif d’effec-
tuer la purge du circuit.
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® Vérifier le niveau d’huile de la trans-
mission.

® Tourner le volant deux fois alterna-
tivement des deux cétés sans aller
jusqu’en butée.

® Faire tourner le moteur a plein ré-
gime pendant une minute. ® Tourner une troisiéme fois le volant
des deux co6tés en allant cette fois

® Soulever les roues avant. jusqu’en butée pour faire fonctionner

FREINS

Les freins du type sec & disques sont accolés au carter
de pont arriére, les disques étant montés sur les arbres de
différentiels. ils sont de ce fait facilement accessibles.

FONCTIONNEMENT

FONCTIONNEMENT

L'action de la pédale exerce une traction sur les biel- DUFREIN ADISQUES

lettes (14) ce qui a pour effet de faire tourner les deux 8. Plateaux de pres-

plateaux (8) en sens inverse. Les billes (10) roulent alors sion — 9. Ressort —
sur les rampes aménagées sur la face interne des plateaux 10. Bille

(8) ce qui a pour effet de les écarter. Ceux~ci repoussent
les disques contre les faces du carter (6 et 12). A ce mo-
ment il y a début de freinage et les plateaux ont tendance
4 étre entrainés en rotation par les disques. L'un des pla-
teaux entre en contact avec la vis de butée (5) tandis que
I'autre continue & tourner ce qui accroit la puissance de
freinage. Le méme processus se produit en marche arriére.

Y

16
ENSEMBLE DE FREIN
1. Plague —~ 2. Soufflet — 3. Joint torique — 4. Bague d’étanchéité — 5. Vis de
butée — 6. Carter de frein — 7, Disque de friction — 8. Plateaux de pression —
10. Bifle — 11. Disque de friction — 12. Couvercle — 13. Couvercle pour tracteur
652 — 14. Biellettes de commande — 15, Jeu de 4 garnitures — 16. Contre-
écrou — 17. Ecrou de réglage

le clapet limiteur de pression pendant
une demi-minute environ.

e Contrdler le circuit complet pour dé-
celer les fuites éventuelles.

® Vérifier I'état des tuyauteries sou-
ples. Elles ne doivent é&tre ni tendues ni
torsadées.

. CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DES FREINS

® Vidanger la transmission.

® Caler le tracteur.

® Désaccoupler le tirant de commande,
® Déposer le couvercle de frein (12).

® Eniever le 1¢r disque (11), le méca-
nisme (8) puis le 2° disque (7).

® Déposer les vis a téte creuse au fond
du carter puis le carter lui-méme.

® Extraire te joint torique (3) extérieur
et la bague d'étanchéité intérieur.

REPOSE DES FREINS

® Munir le carter de frein d'un joint to-
rique (3) et d'une bague d'étanchéité
(4) neufs avant de le mettre en place en
évitant d’endommager les joints.

® Enduire les vis internes de Loctite
frein filet faible avant de les introduire
dans leur logement et serrer au couple
de 13 daN.m.

® Placer le 1er disque (7), le mécanis-
me (8) de freinage, puis le second dis-
que (11). Noter que les disques (7 et 11)
sont identiques et que le cas échéant il
est possible de changer les garnitures
vendues en jeu de 4 par Renault (15).
® S'il y a eu changement de piéces
régler la vis de butée comme indiqué ci-
dessous.

® Monter le couvercle et serrer les vis
au couple de 9 daN.m.

® Réaccoupler la tringlerie de com-
mande.

® Procéder au réglage de la garde aux

—92—.

pédales.
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REGLAGE DE LA VIS DE BUTEE (5)

e Déposer le couvercle de frein.

e Nettoyer 'intérieur du carter avec un
pinceau sec.

e Amener le mécanisme en butée avec
la vis (5).

e [1ébloquer le contre-écrou et amener
la vis (5) en contact avec le plateau de
frein puis le desserrer de 1/6 de tour
pour assurer un jeu de 0,25 mm entre
la vis et le plateau. Bloquer le contre-
écrou.

¢ Reposer le couvercle en serrant les
vis 4 9 daN.m.

® Régler le deuxiéme frein de la méme
fagon.

EE£GLAGE DE LA GARDE
AUX PEDALES

® Enlever le loquet d’accouplement et
appuyer alternativement sur les deux
pédales jusqu'a sentir une résistance
et mesurer I'enfoncement : cote G sur
la figure.

® Sj 'une des cotes est inférieure a 80
mm procéder aux réglages suivants :

® Desserrer le frein & main.

® Dégager le contre-écrou (16).

5 REGLAGEDE LA VIS
DE BUTEE

5. Vis de butée — 8.

Plateaux de pression

— FREINS —

GARDE AUX
PEDALES DE FREIN
A et B. Pédales — C. Lo-
guet d’accouplement —
G. Garde aux pédales :

maxi 80 mm

REGLAGE DES
FREINS
16. Contre-écrou — 17.
Ecrou

® Appuyer sur ia pédale du frein a ré-
gler et visser I'écrou (17) jusqu'a sup-
primer le jeu entre la pédale et le mar-
chepied.

® Desserrer I'écrou (17) de 1,7 tour (10
pans) et bloquer le contre-écrou (16).
® Régler également la garde de l'autre
frein.

® Essayer le tracteur sur route, péda-
les accouplées. Si au cours du freinage
le tracteur tire d’un c6té, augmenter la
garde du frein correspondant en dévis-
sant légérement I'écrou (17).

Classification documentaire
et rédaction : A.P.






