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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES MOTEURS
INTERNATIONAL
TYPES : D 206 - D 239 - D 246 - D 268

L motewrs  taisant  objet de cette etude sont des 4
cyhindres en ligne 4 injection directe et construits par Inter-
nattonal - Harvester.

Ces inoteurs sont dotés de pompe d'injection Bosch a dis-
tributeur  rotatit, La distribution est assuree par Prgnons

NOus  tenons 4 remerciar ior les  services techniques
apres-vente d'international Harvester France pour |aide
efficace qulils tous ont apportee  duns o reafisation  de

098 trivaux

O RN




INTERNATIONAL

CARACTERISTIQUES GENERALES

Types
Moteur
D 206 D 239 D 246 D 268
Marque . {H. 1 H. I H FH.
Systeme d'injection direct direct direct direct
Cycle 4 temps 4 temps 4 temps 1 temps
Refroidissement par P eau eat eau eau
Nombre de cylindres en ligne 4 4 & 4
Alésage (mm) e 98 .4 98 .4 100 100
Course {mm]} (AR 1285 128.5 139.7
Cylindrée  {cm3) 3382 391t 4034 4 385
Rapport volumeétrique . 16/1 1671 16 1 161
Regime maxi & vide ftr/mn) 2350 2410 2540 24802540 2490
Puissance maxi (kW.ch DIN) selon application
Régime de puissance maxi (tr/mn) selon application
Couple maxi {daN.m) e szlon  application
Regime du couple maxi {tr'mn) selon  application
Regime de ralenti (tr. mn} . 650,750 650,750 650,750 550 750
Pression de compression (bar) . . 22724 22:24 22 24 22.24
tarage des injecteurs (bar) anciens 201,208 201/209 201209 201209
nouveaux 225,233 2257233 225:233 225233

AFFECTATION

DES MOTEURS « INTERNATIONAL » 4 CYLINDRES

Machine

Type

Tracteur 645
Chargeur a chenilles 100 B

Tracteur 743, 745, 745 S, 745 XL
Chargeur sur pneus H 30 B
Chargeur a chenilles 125 B

Tracto pelle 3654, 3500

MC 50 K - MC 60 K - MB 50 K
4 RM 40 K-4 RM 40 K .« Bacou »
4 RM 50 K

Tracteur 844

Tracteur 845, 845 XL
Chargeur sur pneus 510

Moteur
Marque
D 206 IH
D 239 IH
Manitou
D 246 IH
D 268 tH
BLOC-CYLINDRES
En fonte.
Nombre de paliers : N cylindres + 1.
Alésage des bagues d'arbre a cames {montées) 58.024 a

oval. maxi 0.03 mm.
logements de poussoirs

58,054 mm ;
Alésage des
maxi : 20,08 mm. .
Profondeur du logement de la collerette
rectification maxi : 9,02 mm.
Hauteur du bloc-cylindres 0.206 42418 mm ;
D246 458,72 mm ; D.268 464,32 mm.
"~ de fond de gorge pour joint d'embase de chemise avec
joint de section 4,75 mm (noir avec 4 taches or) 118,32 a
118,58 mm — Avec joint de section 5 mm (noir avec 4 taches
rouges) : 118,54 & 118.80 mm

19997 a 2003 -
7.595 a 7,62 mm -

D.239 et

CHEMISES

Les chemises sont du type « humides » en fonte avec
collerette d'appui a la partie supérieure et joint torique d'étan-
chéité a la partie inférieure,

Sur le premier montage. elles comportent deux fraisages
pour le passage de la bielle et sont pour cela repérées a la
partie  supérieure {voir « Conseils Pratiques »).

Alesage : D.205 et D.239 - 98.425 & 98449 mm; D246 et
D 268 100 a 100,024 mm.

Ovalisation maxi — 0t a <+ 005 mm.

Hauteur de la chemise (de la partie inférieure & la face

supérieure de la collerette) :
— Moteurs D206 : 200 mm.
— Moteur D239, D.246. D.268 : 215 mm.

|
|
|
I
i
i
!

Epaisseut de la colerette : 7.700 a 7.715 mm.

Diametre extérieur de la colerrette - 119 mm

Diametre du centrage superieur - 111929 a 111,964 mm

Diamétre du centrage intérieur 110,70 & 110,75 mm.

Dépassement de la collerette par rapport au plan de joint
du bloc-cylindres = 0,08 a 0.12 mm. mini — 0,05 mm.

Cales de réglage du dépassement 'de 1a chemise
0,10 ; 0.25; 050 ; et 0.80 mm.

" du bossage de la collerette

005

correspondant a l'alésage du

joint de culasse. anciens 107 = 0.t mm: nouveaux 110.49
= 0.2 mm.
VILEBREQUIN

Nombre de portees : N. cylindres — 1

Entraxe portée/maneton.
— Moteur D206 : 5552 a 5550 mm : moteurs O 238 et D246 :
64,222 a4 64302 ;. moteur D.268 6981 a 69.88 mm
-~ Détaut de parallélisme admis entre ces axes - 0.01 mm
Diamétre des portées 79,98 0.01 mm.
Diamétre des manetons 53,98 0.01 mm,
Cotes réparation des portées et manetons
—~ Traitement « Deep Nitroc » marque « N » sur la premiére
joue 0.25 mm sans retraitement; 0.50 et 0.75 mm avec
retraitement
Nitruration en bain de sels - Tenifer ». non repéré {portées
mates) 0.25 mm sans retraitement et 0.50 mm avec re-
traitement.
-— Traitement par induction: non repére [portées brillantes)
025 - 0.50 - 0,75 sans retraitement.
Fleche maxi 04 mm, -




—~MOTEURS —
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COUPE LONGITUDINALE DU MOTEUR
1. Soupape d'admission - 2. Soupape d’échappement - 3. Pompe 3 eau - 4. Pignon
darbre & cames - 5. Courraie trapézoidale - 6. Pignon intermédiaire - 7. Bague d'étan-
chéité du vilebrequin - 8. Vilebrequin - 9. Pignon de vilebrequin - 10. Pignon d'entra/-
nement de la pompe & huile - 11. Pampe & huile - 12. Couronne d’entrainement de
1'équilibreur - 13. Equitibreur - 14. Coussinet arriére - 1 5. Volant - 16. Couronne den-
tée de démarrage - 17, Bague d'dtanchéité de vilebrequin - 18. Guide de soupape - .
19. Tube de refroidissement d'injecteur - 20. Siége de soupape - 21, Axe des

culbuteurs
VOLANT MOTEUR | PISTONS

- Repérage des pistons pour permettre |'identification deux

Fixation par 7 vis et un pion de centrage i chiffres rou ) ! .

. . - i ges sont frappes sur le pourtour du piston

Alesage pour roulement : 46.97 4 46.986 mm. ; ~ 48 pour moteurs D 206 -

i — 49 pour moteurs D.239 :
BIELLES H — 37 pour moteurs D.246 :
: -— 70 pour moteurs D 268.

Du type a coupe droite. . La partie superieure comporte une chambre de combustion

Entraxe - ; deéportée.

— Moteur D206 © 187,96 4 188.01 mm. Le repeére « Front » doit toujours étre orienté vers ["avant
— Moteurs D239 D.246. D.268 - 213.84 & 213.89 mm. © du moteur

Alésage des bagues montées : 36.012 3 36.022 mm. | Profondeur de a chambre (entre la pointe centrale et [a
Alésage de l'ajutage sur le pied de bielle 4,06 mm. face supérieure du piston) . 157 mm (certains modeéles).

Jeu latéral - 0.15 4 0.25 mm. Diameétre du piston {mesure prise en-dessous du segment

Jeu diameétral : 0,06 8 0,12 mm : maxi - 0,20 mm ; racleur).

Non  paraliélisme maxi  entre téte et pied de bielle - Moteurs D.206; D233 : 98,22 a 98.23 mm: mini 98,12 mm.
0,04 mm & partir d'un axe de 300 mm dans le pied de ; Moteurs D246 D.268 : 99.79 4 99.80 mm  mini : 99,69 mm.
hielle, reposant sur 2 ¥ Diamétre a 6 mm du bas de jupe {perpendiculaire a !'axe}.

Epaisseur des tétes : moteur D 268 ancien modéle 41.74 3 Moteurs D.206 : D.239 - 98,33 a 98.34 mm . myni 98,23 mm.
41,79 mm: nouveau modele 4374 a 43.79 mm k Moteurs D246 . D.268 - 99.90 a4 99.91 mm - mini . 99,60 mm




INTERNATIONAL

Gorges des segments -

Hauteur | : 3.24 4 3,26 mm {(maxi : 3,29 mm).
Hauteur Il - 2,45 3 2.47 mm (maxi : 2,50 mm).
Hauteur I : 480 4 4,82 mm (maxi : 4,85 mm).

Alesage du logement de 'axe : 35997 3 36,002 mm : maxi
36,032 mm ; faux-rond maxi : 0,03 mm.

Dépassement du piston par rapport au plan de joint :
— Moteurs D.206 : 0,46 & 0,77 mm ;
— Moteurs D239 D.268 : 0,50 a 0.80 mm

AXE DE PISTON

Diametre 35,987 a 3598t mm, mini 35.976.

Jeu de montage dans la bielle 002 a 0,035 mm maxi
0.085 mm.

Jeu dans le piston 0,006 a3 0,015 mm ; maxi 0.056

EQUILIBREUR

Les moteurs de cette étude sont équipés d'un équilibreur fixé
au-dessous du palier central. Il comprend deux pignons a
masses d'équilibrage tournant a4 une vitesse double de colle
du vilebrequin et entrainés par une couronne dentée rapportée
au milieu du vilebrequin ; couronne et pignons sont repérés
pour teur engrénement.

Diameétre des axes 22989 a 23 mm.
Alésage de la bague des pignons (montée) 23,069 a
23,097 mm.

Alésage des [ogments des axes dans le boitier
— Coéte goupilles 23,58 a 23,60 mm;
— Coté opposé © 2298 3 23 mm.
Jeu diamétral des pignons 0,069 a 0.108 mm.
Jeu latéral des pignons : 020 & 0.40 mm.
Jeu d'engrenement entre pignons 0,18 a 023 mm.

Couronne d’entrainement de 1'équilibreur

Moteur D.206
jusqu'a 2200 tr/mn

Moteurs D.239 ; D.246 et D.206 .

au-dessus de 2200 tr/mn Moteur D.268

- Jeu entre dents couronne-pignon de I'équilibreur

— Nombre de dents e 80 80 90

— & de la portée sur vilebrequin 150 a 150,025 mm 150,175 2 150,2 mm 160,21 a
160,235 mm

— Alésage ... ... ... 150 a 150,025 mm 150,035 & 150,075 mm 150,035 a
150,075 mm

— Ovalisation maxi (monté par rapport aux paliers) 0,08 mm 0,06 mm 0.06 mm

— Voilage maxi P R 0,1 mm 0.04 mm 0,04 mm

-— Emmanchement : température 100 °C 180 a 200 °C 180 4 200 “C

0,25 a 0,40 mm

0.25 a4 0,40 mm 0.23 4 0,50 mm

0.008; maxi : 0,04 mm.
Conicité 0,004 mm pour 254 mm de longueur.
Jeu diameétral des portées 007 a 0.14 mm.
Diameétre de la portée du pignon de distribution -
55 mm.
Diamétre de la portée de bague d'étanchéité arriere :
a 110 mm.
Largeur de fa portée : 26 mm.
Le joint arriere peut &tre déplacé de 1.5 en 1.5 mm.
Jeu longitudinal (par le palier arriere) : 0,15 a 0,23 maxi :
0.30 mm.
Ltongueur des manetons
44 * (0,05 mm; moteur D.268 ancien modeéle :
Longueur des portées :
— Centrales : 36,65 £ 0,05 mm ;
— Arriere : 36,67 = 0.02 mm ;
~— Cotes réparation pour la portée arriere @ +
+ 0,75 mm.
Longueurs des demi-coussinets a collerettes du palier ar-
riere
— Cote d'origine @ 36,46 a 36,50 mm:
- Cotes réparation : — 0,25 — 0,50 ; — 0.75 mm.
Rayon des congés :
— Portées : 49 a 5.2 mm ;
— Manetons : 57 2 6 mm
Profondeur de trempe

Faux-rond

5498 a

109.9

Moteur D.206; D.239; D.246 et D.268 :
42 * 0,05 mm.

025 + 0.50;

2 a3 mm.

Dureté : 50 & 55 Rockwell.

Déséquilibre maximum toléré, mesuré aux tourillons avant
et arriere : 45 cmg.

Epaisseur des coussinets (en mm)
Neuf Usure maxi

Coussinet de portée

Cote nominale . 2,960 a 2972 2,952
1™ cote réparation 3.085 a 3,097 3.077
2°  cote réparation 3,210 a 3,222 3.202
3"  cote réparation 3,335 a 3,347 3.327
Coussinet de bielle

Cote nominale ... .. 1,863 & 1975 1.955
1 cote réparation 2.088 a 2,100 1.988

2°  cote réparation 2213 a 2,225 2,205
3  cote réparation 2,338 a 2,350 2,330

SEGMENTS

Selon le montage rencontré, les segments peuvent étre
au nombre de 3 ou de 4. {Les pistons 4 segments ne sont
plus disponibles).

— 1 314 a 315 mm: mini :© 3,10 mm.
— 1l 2,363 a 2,375 mm; mini 2,325 mm.
— il 4,725 a 4737 mm . mini 4,687 mm.

Les moteurs D.239 et D.268 sont montés en segments coni-
ques avec gorges rapportées.

Jeu a la coupe :

— Feu et étanchéité 035 a 055 mm; maxi : 085 mm.
— Racleur 0,25 a 040 mm: maxi 1.25 mm.
DISTRIBUTION

La distribution est assurée par des pignons a taille hélicoi-
dale placés sur la face avant du bloc-cylindres.

DISTRIBUTION
DIAGRAMME DE DISTRIBUTION ‘
En degrés/volant mm/piston
A.OQ.A o 13° 2,10
RFA. ... . o 43° —
AOQE ... . ... 46° —
RF.E 10° 1.09

PIGNONS DE LA DISTRIBUTION

Pignon de vilebrequin :
-~ Nombre de dents : 33 ;
— Alésage : 54.914 & 54,935 mm :
Pignon de !'arbre a cames :
— Nombre de dents : 66 ;
— Alésage : 41,275 a 41,300 mm :
-~ Emmanchement : pignon chauffé & 200 C environ.
Pignon intermeédiaire :
— Monté sur deux roulements a aiguilles (a cage extérieure) ;
— Alésage du pignon : 42,022 & 42,038 mm ;
- Diametre du support : 34,989 2 35 mm.
— Jeu diamétral des roulements : 0,01 2 0.04 mm -
— Jeu latéral : 0,20 4 0,33 mm. -




— MOTEURS —
PMH { - COUEPE .
. ! RANSVERSAL
AOA 13~QRFE | DU MOTEUR
r / 22, Culbureur - 23.
Cache-culbuteurs - 24,

& cames

—

1

RFA AOE

43 . /,46/ ' Guide de soupape
40. Porte-injecteur
PMB 41. Ressort de
soupape
DIAGRAMME DE
DISTRIBUTION
Jeu entre-dents de la distribution Nouveau Maxi
Vilebreguin intermediaire {mm) 0,18 a 0.38 0,41
Intermeédiaire - Arbre a cames (mua)| 0,09 a 0,27 0,30
Intermediaire Pompe d'injection
{mm) . 0,15 a 0,30 G.60
Carter de distribution
- Alésage du logement de la bague d'etanchéité 9995 a
100 mm.

Plaque de distribution
— Alésage pour le centrage de la pompe d'injection et de
la pompe hydraulique : 50 a 50,025 mm.

ARBRE A CAMES

Anciens Nouveaux
modéles modéles
Largeur de came o 22 mm 26 mm
© entre portée de cous-
sinet et 1" came 3t mm 38 mm
Nature coussinet Metal blanc Bronze au plomb
int. de la plaque 442 mm 45.2 mm
Nombre de portées : N cylindres -« 1
Diametre des portées : 57,97 a 58 nmum : mini ; 57.94 mm
Jeu diametral @ 0,024 & 0084 maxi 0,11 mm.

Jeu fatéral : 010 & 0.45 mm

Diametre de la portée du pignon : 41317 a 41.333 mm
Epaisseur de la plaque de poussee ' 6,36 a 7.01 mm
Levée de soupape :© 810 mm {mini : 8,05 mm)

POUSSOIRS

s sont a plateau
Diameétre de la tige : 19370 4 19.985 mm.
Jeu diameétral : 0,012 a 0.060 mm, maxi 0,14

Longueur : 47,70 4 48,10 mm, mini - 476

Longueur des tiges de poussoir - D206 © 176,5 a 177 mm -
mint 176,10 mm : D.239 et D.246 211 a 2115 mm . mini
2106 D268 2165 a 217 mm: mini 2161 mm.
CULBUTEURS
Les culbuteurs ADM et ECH ont des longueurs différentes

du fait de la position des soupapes. Le culbuteur le plus
long est celui d'admission
Alésage du logement de la bague :
Alésage des bagues [montees)

0,02 mm.

26 a 26,02 mm
21815 a 21640 mm ; oval

Tige de poussoir - 25,
Poussoir - 26. Arbre
- 27. Fiftre
& huile - 28, Tube de
remplissage d‘huile -
29, Carter d‘huile
30. Crépine d‘aspira-
tion d’huile - 31. Vis
y de chapeau de palier -
/ 32. Boulon de bielle -
33. Joint d’étanchéité
| de chemise - 34. Bielle
- 35. Chemise - 36.
Piston - 37. Segments
- 38. Injecteur - 39.

53

Jeu de marche (a chaud)

Adm. et éch. : 0,25 mm
AXE DES CULBUTEURS
Arrivee de I'huile aux culbuteurs - se fait par le sup-
port avant.
Nombre de supports . N cylindres . 1
Diametre de 'axe 21,568 a 21.593 mm ; ovalisation = 0.03 mm
Jeu diamétral 0.022 a4 0062 mm . maxi @ 0562

Nombre de ressorts :
Longueur libre : 37,7 mm

Longueur sous charge de 3 kg : 25 mm
SOUPAPES
Sur certains moteur les soupapes sont equipées dun dis-

positif rotatif. La soupape d'échappement est toujours placée
vers 'avant du moteur

Nombre par cylindre : 2

Caractéristiques Admission Echappement
Longueur {mm]} 1459 a 1461 1459 a2 1461
© téte {mm} . - 428 & 43 40,8 4 41
< queue (codte téte} (mm) 97 ag8 9.7 a 9.8
" queue (coté clavette) 9,955 a 9,965 9,935 a 9.945

{mm) - L.
Jeu dans les guides 0.055 & 0,085 0.055 & 0.085
Epaisseur des tétes (mm) 15417 1535 1.7
Angle de portee . 45 45
Retrait des soupapes {mm)| . tas 1243
Longueur de la portée

dans le guide 97,5 97.5
Epais. retenue de clavette 49 a3 51 49 a 51




INTERNATIONAL

RESSORTS

s sont identiques pour
a spires constantes.
Nombre : 1 par soupape.
Ressort 3055 060 R1 {Point Rouge)
— Longueur libre : 553 mm.
— Longueur sous charge : 34 mm ;
— Charge d'essai : 66 a 72 kg.

I"'admission et I'échappement et

CULASSE

Lta culasse est en fonte
rapportes.
te plan de joint est rectifiable.
Déformation maxi du plan de joint : 0,10 mm.
- Hauteur de fa culasse : 98,81 a 99,31 mm :
— Hauteur mini aprés rectification : 98,54 mm.
Profondeur des logements de siéges : 12,24 a 12,29 mm ;
congé 0.5 a 0.7 mm.
Alésage de logement des guides :

les sieges d'échappement sont

16 a 16,04 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Diameétre des siéges de soupapes (en mm)
Réalésage Siége

Echappement :
1" cote reparation (mm) 42,15 a 4217 4222 3 42,24
2° cote réparation (mm) 42,40 & 42,42 42,47 & 42,48
Excentricité par rapport a

guide {(mm) .. ... . . 0,10

Montage : — 60 °C,

Angle de portée : adm. et éch. . 90°.

Angle de dégagement (voir « Conseils Pratiques »).

Largeur des portées : 1,5 2 2 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

Diameétre extérieur : 16,06 a4 16,08 mm.

Alésage avant montage : 9,86 a 9,90 mm,
Alésage aprés montage : 10 & 10,02 mm.
Dépassement (coté culbuteurs) : 28 mm.

GRAISSAGE

Le graissage sous pression, est obtenu par une pompe i
huile fixée sur le chapeau de palier avant et entrainée par
un pignon intermédiaire depuis le pignon de vilebrequin.

Température normale de I'huile : 85° C.

POMPE A HUILE

Débit & 80° : 48 {/mn & 2200 tr/mn.
Profondeur du corps de pompe : 30,051 & 30,063 mm {maxi :
30,11 mmj).
-~ Epaisseur des pignons du corps de pompe :
(mini : 29,924 mm).

28,974 & 30 mm

Pignon de commande de !'arbre de pompe :
— Diametre de l'arbre claveté : 17 montage : 18,99 a 19.024 ;
2° montage : 19,008 a 19,021 mm ; mini : 18,958 mm.
— Alésage des bagues dans les deux couvercles : 19.05 a
19,08 mm ; maxi : 19,13 mm
— Jeu diamétral : 1" montage :
0.05 4 0,08 mm ; maxi : 0,18 mm.
~— Jeu latéral : 0,05 3 008 mm ; maxi : 0,18 mm.
Pignon menant (claveté sur l'arbre de pompe) :
Pignon mené :
~ Diamétre de I'axe : 19075 5 19,101 mm ; mini -
— Alésage du pignon : 19,126 a4 19,151 mm : maxi -
— Jeu diamétral : 0,03 4 0,08 mm : maxi : 0,18 mm.
Pignon intermédiaire :
— Fonctionnement sur deux roulements a rouleaux coniques
montés en opposition.
— Jeu latéral : 0 & 0,05 mm
Jeu entredents des pignons :
— Vilebrequin/fou : 0,17 2 0,25 mm ; maxi : 0,55 mm.
— Fou/pompe : 0,20 & 0.36 mm : maxi : 0,66 mm.

003 & 009; 2 montage

18,025 mm.
19,200 mm.

Clapet de décharge

Il est du type a piston, placé dans le couvercle de la
pompe 4 huile.
Longueur libre du ressort -
-~ 17 montage : 85,8 mm ;
— 2° montage : 72,4 mm.
Longueur sous charge :
— 1°7 montage : 47,2 mm sous 22,7 kg :
— 2" montage : 47,2 mm sous 15 kg.
Pression maxi de I'huile 2 90° : 3,1 a 3.6 bar a 2500 tr/mn.
Pression au ralenti : 0.9 bar.

FILTRE A HUILE

Monté en série sur le circuit de graissage

REFROIDISSEMENT

Il est assuré par une pompe a eau du type centrifuge,
entrainée par courroie trapézoidale et régulation par thermostat.

POMPE A EAU

Alésage du moyeu (monté en bout de ['arbre) 16,944 2
16,962 mm.

Diamétre de !'arbre (a chaque extrémité) : 16,993 a 17,005 mm.

Diametre extérieur du roulement : 1°r montage : 38,087 a
38,100 mm. Réparation : 46,987 a 47 mm.

Alésage du corps de pompe (emplacement du roulement) :
1" montage 38,063 a 38,079 mm. Réparation 46,953 a
46,979 mm.

Alésage du trou central de la turbine : 16,945 4 16,972 mm.

Montage de la turbine a la presse et a froid.

Espace entre turbine et corps de pompe : 0.3 a2 0,5 mm.

Thermostat (sur collecteur long)

Début d'ouverture : 78 a 82° C.
Pleine ouverture : 88 a 92° C.
Hauteur de levée du clapet : 8 4 9 mm.
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TABLEAU DES COUPLES DE SERRAGE

ORGANES daN.m _
17 passe 2 passe Passe finale
CULASSE
(H) Goujons de culasse (ancien modéle) 5a6
(H} Ecrous de goujons de culasse (ancien modele) 4 8 1.5 a 125
{H) Vis de culasse avec rondelle plate 4 8 11 a 12
(H} Vis de culasse avec epaulement 4 8 14 4 1§
Vis de réglage des culbuteurs o 1.7 a 45
{H) Goujons pour support d'arbre des culbuteurs . 3.5 a4
(H) Ecrous de goujons de support d'arbre des culbuteurs 6 a7
Vis de serrage de support darbre des culbuteurs 1 a1.2
Goujons pour couvercle de culbuteurs e 16318
Ecrous de goujons de couvercle de culbuteurs ou vis 05407
EQUIPAGE MOBILE
(H} Vis de contrepoids (ancien modéle) 3 55a6
(H) Vis de contrepoids (nouveau modéle) 4 7548
(H) Ecrous de bielle A 6a65
{H} Vis de poulie de vilebrequin .. .. . 3 5 6 465
(H) Vis de volant-moteur . o . R o 5 145 3 155
(H) Vvis décolletées de chapeau de palier (ancien modele) (10 K ou 10.9) . 4 8 10,5 4 11,5
(H) Vis decolietées de chapeau de palier (ancien modéle) (12 K ou 12.9) 4 8 13 4 14
(H) Vis au diametre primitit de chapeau de palier (10.9) . o 4 8 14 3 15
(H) Vis au diametre primitif de chapeau de palier (12.9) 4 8 19 a 20
Vis de fixation du joint d'étanchéité AR o t.5 18 a2
DISTRIBUTION
(L} Vis décolletée de pignon intermeédiaire {ancien modeéle} 94095
(L} Vis au diamétre primitif de pignon intermédiaire 10 a 10,5
LUBRIFICATION
Bouchon de carter d'huile {joint garni d'amiante) . 5a6
Bouchon de vidange du carter d'huile (joint en cuivre} 13,8 4 15
Bouchon a téte creuse (collecteur d'huile du bloc moteur) . maxi 1,2
Jauge de pression d'huife AP . maxi 1
Boulons de carter d'huile 12a14
INJECTION
Ecrou de raccord d'injecteur {monté sur bride} 6 a8
Goujon de porte-injecteur. ... ... . . o 13218
Ecrou de goujons de porte-injecteur {(monté sur bride} . 0.5 1.0 a12
Boulon de porte-injecteur (type crayon) . . 23 a 27
Ecrous de raccord d'injecteur (type crayon) 5a7
Ecrous raccords de tuyaux d'injection o 2a25
Vis de pignon d'entrainement de pompe d'injection 1.5 22a25
Vis de couvercle de pompe d'injection . 08 a1
Raccords de tuyau de trop plein 022308
Ecrous de flasque de pompe d'injection 22a25
Bouchon de la pompe d'injection cété plongeur . 45355
Ecrou de 'arbre d'entrainement de la pompe d’injection 6a7
2325
DIVERS
Vis de couvercle latéral (arbre a cames) 16 a18
Sonde de température ... . ... . maxi 2
Ecrou de collecteur d'échappement ... .. . . 35a4
Vis du reniflard de bloc/moteur 08 a i
(H} Lubrifier a 'huile moteur
(L) Utiliser un produit adhesif
Important. — Lorsque la culasse est
CONSEILS PRATIQUES déposée avec ses injecteurs, il est re-
commandé de ta placer sur deux ca-
les de bois afin de ne pas endomma-
ger les extrémités des injecteurs.

| CULASSE

Important. — Avant d'entreprendre
un démontage. il est conseillé de vé.
rifier les pressions de compression
de chaque cylindre. Cette vérification
doit se faire moteur chaud et injec-
teurs déposés, avec entrainement au
démarreur. Pression normale 22 a 24
bar. Mini admissible 18 bar. De plus
les compressions ne doivent pas diffé-
rer de plus de 2.5 bar d'un cylindre
a l'autre. Cet essai doit étre fait
avec une batterie bien chargée.

La culasse est en fonte et d'une seule
piece. Elle est fixée sur le bloc-cylindres
par 18 goujons et écrous.

DEPOSE

® Enlever les collecteurs d'admission et
d'échappement, la rampe d'eau .le couvre-
culbuteurs, les injecteurs, la rampe des
culbuteurs et les tiges.

® Deposer la culasse (moteur froid), Uti-
fiser les anneaux de levage.

- 55

TRAVAUX SUR LA CULASSE

® A |aide d'un léve-soupape, enlever les
clavettes demi-cones. cuvettes, ressorts
de soupapes, bagues d'étanchéité, dispo-
sitifs rotatifs (anciens modéles), et sou-
papes. Si les soupapes peuvent étre réu-
tilisées, repérer leur emplacement en les
plagant dans une piaque perforée pour
qu'elles retrouvent leur place au remon-
tage

® Nettoyer la culasse et détartrer 1~ pas-
sages d'eau. -
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o Controler la planéité du plan de joint.
Si i'on constate une déformation supérieu-
re a 0.10 mm, rectifier la culasse dans
les fimites permises (voir caractéristiques).
o Controler l'étanchéité du circuit d'eau
sous une pression de 2 bar, Si les bou-
chons sertis doivent étre remplacés, utili-
ser un produit d'étanchéité pour haute
température. s ne doivent pas dépasser
le plan de joint de la culasse.

GUIDES DE SOUPAPE

Les guides de soupape servant de cen-
trage aux soupapes par rapport aux sie-
ges, vérifier d'abord, aprées nettoyage, si
fe jeu est correct et, s'il y a lieu rem-
placer les guides avant de rectitier les
sieges. Les guides remplacés devront étre
enduits d'huile avant montage a la presse
ils seront alésés aprés montage. Utiliser
"outil voir fi-

® Retourner la culasse et chasser l'en.
semble a la presse.

¢ Monter les sieges de soupapes a |'azo-
te liquide {— 60° au moins} et s'assurer
que les siéges reposent parfaitement au
fond de leur logement.

® Rectifier les siéges en respectant les
valeurs indiquées sur la figure. La meule
doit &tre appliquée en passes légéres afin
d'éviter toute surchauffe.

e Vérifier la concentricité du siége rec-
tifié a I'aide d'une soupape neuve et de
bleu de prusse. L'excentricité maximale
admise est de 0,1 mm

® Aprés rectification des siéges, roder
les  soupapes en utilisant I'équipement
classique.
SOUPAPES

Le démontage des soupapes ne présente
pas de difficulté, l'assemblage au ressort

pour cette opération (C). le dif > at
gure. est réalisé par clavettes demi-cénes. Les
]
i i
120 -

OUTIL (C) DE MISE EN PLACE DES
GUIDES DE SOUPAPES

SIEGES DE SOUPAPES

e Controler le vetrait des tétes de soupa-
pes par rapport au plan de joint (voir
figure).

Si le retrait des tétes de soupapes est
trop important avec des soupapes neuves.
les siéges seront remplacés. Pour cela :
o Utiliser les appareils spéciaux destineés
a ce genre de travail ou, a défaut, extrai-
re les siéges comme indiqué ci-aprés
o Meuler le pourtour d'une téte de sou-
pape usagée pour diminuer de 4 mm le
diamétre de sa téte. Placer la soupape
sur le slége a extraire comme pour un
montage normal.

e Souder en plusieurs points la téte de
soupape au siége (soudure électrique).

»
/4

LIS O e o

| i J,yl~
i A<D
M e
iR % i

NANNNNN

A

LR
GArrr s ey

O
AR
)

I/

AAANMANY

RECTIFICATION DES
SOUPAPES
g. :1,5a 1,7 mm-h :
3,8 mm

3,6 a

soupapes d'admission et d'échappement
sont munies d'une bague d'étanchéité.

Respecter les jeux de montage dans les
guides et les cotes de rectification [voir
figure et le chapitre « Caractéristiques «).

Sur certains moteurs les soupapes sont
munies d'un dispositif rotatif qui est pla.
cé sous chaque ressort. lls doivent étre
montés avant la pose des bagues d'étan-
chéité.

Respecter le retrait des tétes de soupa-
pes par rapport au plan de joint de la cu-
lasse (voir figure). Un retrait trop im-
portant peut étre la cause de mises en
marche difficiles et de fumeée abondante
!4 I'échappement. Un retrait trop faible
peut entrainer des contacts de la soupape
avec le piston.

MONTAGE DES SOUPAPES
a. Retrait ADM. : 1 4 3 mm - b.
Retrait ECH. : 1,2 &8 3 mm - c.
Dépassement des guides : 28 mm
19. Jet de refroidissement - 42,
Bague d’étanchéjté - 43. Dispo-
sitif rotatif (sur moteurs anciens)

EXTRACTION O'UN JET DE
REFROIDISSEMENT
{MOTEURS ANCIENS)

Orifice du jet par lequel il est

extrait. 1] est figuré ici (fléche)

taraudé en vue de son extraction

e 56 e

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES

20. Siége rapporté - 44. Plan du
joint de la culasse

d 1,582 mm-e 1224 23

1229 mm - f. ADM. : 425 &

42,9 mm - ECH. : 40,5 § 40,9 mm

JETS DE REFROIDISSEMENT

{Moteurs anciens)

s aménent 'eau refroidie sur le loge-
ment des injecteurs et entre les chapel-
les de soupapes. Il y en a un par cy-
lindre, Iis sont extraits ou introduits dans
la culasse par la face du plan de joint
(voir figure).
® Si leur embase visible est en mauvais
état, les remplacer.
® Pour enlever un jet de refroidissement :
le tarauder et |'extraire a i'aide d'une vis
et d'un tube avec rondelle d'appui.
® Pour monter un jet neuf F'orienter
convenablement en lintroduisant dans la
culasse, enfoncer la collerette d'étan-
chéité a la presse et assurer |'affleure-
ment.

DOUILLES D'INJECTEURS

Si au cours d'un contrdle d’étanchéité
du circuit de refroidissement de la cu-
lasse, on constate un passage d'eau par
les douilles d'injecteurs, il sera nécessai-
re de les remplacer.
¢ Tarauder l'alésage (coté culbuteurs) au
pas de 150 sur 15 mm maximum de pro-
tondeur.
® Extraire la douille a l'aide de la vis
d'extraction (A) n° FES 112-4 et d'un ex-
tracteur & inertie (B), ou a défaut, d'une
vis et d'un tube qui seront utilisés com-
me extracteur.
¢ Enduire de produit adhésif les deux ex-
trémités des doutlles.
® Monter les douilles & la presse en uti-
lisant un mandrin approprié. Attention




PORTE-INJECTEUR

A. Vis spéciale FES 112-4 - B. Extracteur & inertie

s'assurer que l'axe du logement de la
douille se trouve dans l'axe du vérin de
la presse, pour cela, il est nécessaire
de caler correctement la culasse.

Assemblage de la culasse

o Placer les dispositifs rotatifs (certains
moteurs) et les bagues d'étanchéité en
respectant le sens de montage (voir figu-
re}; les soupapes d'admission sont munies

de bagues (42), ainsi que !es soupapes
d’échappement.
Nota. — Une nouvelle bague d'étan-

chéité en polyacryl, d'une seule pigce
est disponible en remplacement de la
bague avec insertion en téflon.

Les ressorts de soupapes sont identi-
ques et sans orientation particuligre. Pour
ces moteurs ils portent un point rouge.
® Vérifier le retrait des tétes de soupa-
pes aprés montage.

e Contréler le dépassement de
teur : de 2,5 a4 3,6 mm.

V'injec

DOUILLE DE
PORTE-INJECTEUR
45. Douille - i. Zone d’étanchéité

EXTRACTION D'UNE DOUILLE DE

— MOTEURS —
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ECLATE DE LA CULASSE
1. Soupape d‘admission - 2. Soupape d’échappement - 20.
Sidge de soupape d'échappement - 21. Axe des culbuteurs -
22. Culbuteur - 23. Cache-culbuteurs - 39. Guide de soupape -
42. Bague d’étanchéité de queue de soupape - 44. Culasse -
45. Douille de porte-injecteur - 50. Bagus de culbuteur

- POSE DE LA CULASSE

Selon le montage rencontré, la fixation
de la culasse peut étre réalisée soit par
vis ou soit par goujons.

Lorsqu'il s'agit d'une culasse fixée par
goujons, il faut s'assurer que ces der-

| niers soient cotrectement vissés dans le

|

bloc-cylindres, vérifier leur état ainsi que
les écrous, en cas de défectuosité, ne ja-
mais remplacer un seul goujon mais rem-
placer la totalité.

Au montage, vérifier que leur logement
ne contienne ni eau, ni huile, huiler le fi-
letage des goujons et serrer ces derniers
au couple prescrit.
® S'assurer que les plans de joint bloc-
cylindres et culasse sont parfaitement
propres.

e Placer un joint neuf, ensuite la culasse,

— 57 —

& Serrer les écrous ou vis (huilés) en
respectant ['ordre ({voir figure) et procé-
der en trois phases successives aux cou-
ples indiqués dans le chapitre « Ca-
ractéristiques »,
® Procéder au

K 6 4 12
8w 9 w ¢ 1 0O g O g
OOOOOOOOO
e) o o] o) o
5 o 7 o9 2 g 9 o W

1l 3 5 3

ORDRE DE SERRAGE DE LA
CULASSE

réglage des culbuteurs.

AVANT
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r 46 d ® Serrer les écrous (huilés) des supports COLLECTEUR D'ADMISSION
se?:atra los écizzsre%%m?:gsie ea‘:f-:; sur la culasse au couple de 6 a 7 daN.m. Le collecteur d'admission est &quipe
: ; ' hauffant pour assister le dé-
30 minutes puis 20 heures de marche REGLAGE DES CULBUTEURS d'un tube c )
et ensuite toutes les 200 heures. Cet- masrgﬁge guca‘;?;i:rdepa:OtgnbpsetfrgzldA l
te opération sera exécutée lorsque la Important. — Cette opération doit résistan(ge doit rougir b‘rillamment e
rampe des culbuteurs est en place. étre effectuée lorsque le moteur est Pour remplacer un tube chauffant défec.
f.hzu‘i. avec un jeu de lo,',zsh mm pour tueux, il est nécessaire de chauffer le
RAMPE DE CULBUTEURS P: :“'esvs't‘;" Uﬁ; d%‘;gf‘orafgnalég‘;“‘:o"‘l coliecteur a 200° C.
) X ) u iter riorati u- . . .
_Le démontage ne présente pas de dif- papes pendant la mise en température m,.,s., as:g;erlaquceon:‘eemt%ae :Setpa;iseen doeriee:
ficulté particuliere. du moteur, il est recommandé d'effec- tée et que la résistance est & 15 f
e Controler ['état des bagues (50) de cul- tuer un premier réglage des culbu- tube 4 ~ mm du
buteurs et remplacer ces dernieres si teurs, le moteur froid. Hésserr ¢ les écrous et vis de fixati
elles sont Qvahsees ou présentent des tra- des col!efteurs apc;résu 258 helusres de‘xfao;locn
ces de grippage. ) ® Noter que, pour chaque groupe de SOU- | tignnement .
Atli mgntage;, la b'aggxe IﬂeU\ée dO;g atfflew papes, celle d'échappement est vers '
rer 1€s deux taces latérales du culbuteur © | pauant 4y moteur et que son culbuteur
percer la bague a l'aide d'un foret de 3 | oo plus court que celui d'admission. BLOC-CYLINDRES
mm pour permettre le passage d'huile, en- La méthode pour le réglage des culbu-
suite aléser la bague a la cote donnée | (oirc de ce mateur ne présente pas de | CHEMISES
au chapitre y Cara!%tenanues S 18| difficulte. Procéder comme indiqué dans Les chemises sont du type humides:
« marteau » des culbuteurs (22} présente | |, tableau ci-aprés : I'étanchéite supérieure est assurée par

des traces d'usure sur sa portée, enlever

une quantité de métal juste nécessaire
pour retablir une surface unie, de forme | JABLEAU DE REGLAGE

arrondie, afin d'assurer le glissement de la Position des pistons Réglage des culbuteurs (moteur chaud)

portée de la tige de soupape. - -

e Vérifier la surface de portée des vis Piston N° 1 au PMH

de réglage de sculbuteurs, si ces derniers (compression) ............ ! 2 4 5

présentent des traces de martelage, les Piston N° 4 au PMH

remplacer. {compression) ... ... ... ... 3 6 7 8
Nota. — Sur les premiers moteurs

les culbuteurs étaient équipés de vis
de réglage auto-bloquantes, sans écrou.
Si une de ces vis tourne sous un cou-
pie inférieur, & 1,7 daN.m il y a lieu
de changer la vis, le culbuteur ou les
deux ensemble.

Montage

Les paliers-supports sont identiques et
la vis de serrage de I'axe de chacun
d'eux doit étre orientée du méme coté 1 2 3 4 5 6 7 8
que le marteau des culbuteurs, ¢'est-a-dire
cOté soupape (voir figure).

Attention a la position des culbuteurs DISPOSITION DES SOUPAPES
d'admission et d'échappement qui ont des
longueursd différentes : le; plus long est
celui d'admission (voir planche).
® Pour obtenir le graissage correct des COLLECTEUR

culbuteurs, le repére qui est en bout de D’ADMISSION
l'axe (coup de pointeau), doit étre en face 51. Tube chauffant -
de la fente de serrage du palier-support 52. Cosse - 53. Rac-
(vair figure). cordement de /'indica-
® Serrer proviscirement les vis pour im- teur de colmatage du
mobiliser les piéces sur I'axe. Le serrage filtre & air

le joint de culasse et, a la partie infé-

POSITIONNEMENT rieure, par un joint torique. Les moteurs
DE L'AXE DES de fabrication ancienne sont équipés de
CULBUTEURS chemises possédant deux fraisages usinés

21. Axe - 46. Support sur la partie inférieure destinés au pas-

sage de la bielle. Ces chemises sont
USméeIS en pIusieur;;' classes et appariécs
A avec les pistons. Elles ne sont plus dis-
pointeau - 48. Fente ponibles en rechange. P
de serrage - 49. Pas- Sur les moteurs de fabrication récente,
tille d‘expansion les chemises ne comportent plus de frai-
sage, leur longueur est diminuée (voir cha-
| pitre « Caractéristiques »).
Iy a d'autres méthodes mais celle-ci En cas d'usure, les chemises ne doivent
permet de n'avoir a tourner que deux fois pas étre réalésées. Elles peuvent é&tre
te vilebrequin. déposées du bloc-cylindres a la main mais,

avant daxe des culbu-
teurs - 47, Repére au

définitif  sera effectué aprés la repose
de la rampe sur la culasse, au couple
de 1.5 daN.m,

— B8
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ECLATE DU
BLOC-CYLINDRES

31. Vis de chapeau de palier -
35. Chemise - 54. Cals de
réglage (5 cotes) - 55. Bloc-
cylindres - §6. Reniflard - 57.
Couvercle latéral - 58. Coquil-
le d’étanchéité - 59. Pont
d’étanchéité - 60. Joint (2) -
61. Chapeau de palier (4} -
62. Chapeau de palier

avant (1)
quelquefois, 'emploi d'un extracteur est
nécessaire. Chemises et pistons sont ap- | | Nota. " Lg joint de chemise “CI’}!’ a
pariés et doivent étre remplacés en méme | | €té remplacé par un joint amélioré
1] vert. Il est recommandé d’utiliser ce

temps.

Avant de monter une chemise neuve

dans le bloc-cylindres, s'assurer que le lo-
gement de la collerette et celul du joint
torique soient parfaitement propres.

En cas de besoin, la face d'appui de la
collerette de chemise peut étre rectifiée
dans la mesure indiquée dans les carac-
téristiques. Dans ce cas, pour obtenir un
dépassement correct des chemises, des ca-
les d'épaisseur (54) peuvent étre interpo-
sées. Elles existent en épaisseur de 0,05
0,10 - 0,25 - 0,50 et 0,80 mm.

e Placer des joints toriques neufs dans
leur logement dans le carter,

e Enduire d'eau savonneuse la partie infé-
rieure des chemises, avant de les monter.
® Placer les chemises dans le bloc-cy-
lindres en respectapt le positionnement
des repéres qui doivent é&tre orientés
vers l'avant (anciens modéles). Cette
. opération est trés importante lorsque les
chemises possédent des encoches pour
le passage des bielles. .

e Appliquer les chemises dans le bloc-cy-
lindres en utilisant une bride qui sera
serrée par quatre écrous des goujons de
culasse au couple de 4 daN.m.

& Mesurer le dépassement de la colleret-
te de la chemise par rapport au plan de
joint du bloc-cylindres; cette cote doit
étre comprise entre 0,08 et 0,12 mm. Even-
tuellement rectifier cette collerette a l'ai-
de de ['outil (B) n° 3.218.356 R 91 et dans
les limites des tolérances spécifiées au
chapitre « Caractéristiques ».

e Contrdler I'ovalisation de la chemise au
niveau du joint torique inférieur. Si elle
excéde 002 mm, cela provient probable-
ment du mauvais wmontage du joint tori-
que% Refaire le monfage avec un joint
neuf.

dernier.

PALIER D'ARBRE A CAMES

Tous les paliers d'arbre a cames sont
bagués; si les bagues portent des traces
de grippage, elles seront remplacées par
des bagues cote d'origine.

Au montage des bagues neuves a la
presse, s'assurer que les trous de grais-
sage correspondent avec ceux du bloc-
cylindres. Les bagues seront alésées
aprés montage (voir chapitre « Caractéris-
tiques »).

Le démontage de |'arbre a cames est
traité -avec la distribution.

PALIERS DE LIGNE D'ARBRE

En cas de montage des paliers a la
presse, effectuer leur dépose 2 l'aide de
P'outil (E) & fabriquer localement, voir fi-
gure.

DEPOSE DES
CHAPEAUX DE
PALIERS A L'AIDE
DE L'OUTIL (E)

E. Outil
Par traction du levier
{r) les bisllettes (s}
rapprochent les deux
axes [t} logés dans
les trous des vis pro-
voquant un serrage

— B9 —
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DEPASSEMENT DES CHEMISES
. Dépassement des chemises :
0,08 & 0,12 mm (chemise sppli-
quée dans le carter par 4 écrous
de culssse serrés au couple de
4 daN.m} - k. Profondeur
7,595 a 7,620 mm
35, Chemise - 55. Bloc-cylindres

o) 3
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OUTIL (D) DE SURFACAGE DE
LA FACE D’'APPUI DE LA
COLLERETTE DE CHEMISE
SUR LE BLOC-CYLINDRES
D. Outil .
m. Ecrou de réglage de profon-
deur gredué de 0,10 en 0,10 mm -
n. Vis de blocage de profondeur -
o. Fraise - p. Guide - q. Profon-
deur de coupe réglable
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Ltes chapeaux de paliers sont repérés,
le n> 1 cété distribution. Des numéros
correspondants sont également frappés sur
le plan de joint inférieur du bloc-cylindres,
coté arbre a cames.

Le cOté numéroté des chapeaux de pa-
liers doit se trouver du coté numéroté
du carter.

Les chapeaux de paiiers ne doivent ja-
mais étre retouchés, le réalésage des lo-
gements de coussinets n'est pas prévu, et
des coussinets surdimensionnés (diamatre
extérieur plus important) ne sont pas li-
vrés en cote réparation.

Si les logements des coussinets sont
deformés, le bloc-cylindres doit étre rem.
placé.

En ce qui concerne les précautions pour
le serrage des vis de chapeaux de paliers
se reporter au chapitre « Caractéristi-
ques ».

LOGEMENTS DES POUSSOIRS

Les poussoirs coulissent dans des lo-
gements usinés dans le bloc-cylindres; au
cas oU il y aurait grippage ou usure des
logements, il serait nécessaire de procéder
au remplacement du bloc-cylindres.

CARTER INFERIEUR

A Varriére, le carter inférieur vient en
appul sur une. barrette transversale (59),
rapportée au niveau du plan de joint sur
le bloc-cylindres.

A ses extrémités viennent deux petits
joints (B0} & monter avec un produit d'é-
tanchéité,

o Veérifier {'alignement de la barrette a
'aide d'une regle. Déformation maxi 0,12
mm,

A la pose du carter inférieur, sor le
bloc-cylindres, placer le joint correcte-
ment il posséde une face adhésive qui
doit se trouver coté carter inférieur, ['au-
tre face, graphitée, doit se trouver du
coté du bloc-cylindres.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN
Le vilebrequin peut étre rectifié 3 fois.

Des coussinets cotes réparation sont
prévus a cet effet.

Toutes les valeurs sont indiquées au
chapitre « Caractéristiques ».
Dépose

e Vérifier d'abord le jeu axial du vile-
brequin.

® Enlever les chapeaux de bielles en véri-
fiant qu'ils sont numérotés.

® Déposer les paliers de vilebrequin et
classer les coussinets pour les remettre
éventuellement a leur place dorigine.

® Déposer le vilebrequin en veillant a ne
pas endommager les surfaces usindes
avec 1'élingue.

REPARATION DU VILEBREQUIN

¢ Le vilebrequin ne peut d'aucune facon
étre redresse.

® Les extrémités du vilebrequin étant pla-
cees sur des blacs en V, l'excentricité
de chacune des autres portées ne peut
excéder 0,20 mm.

® Contréler I'ovalisation des portées et
manetons. Remplacer ou rectifier le vile-
brequin si ['ovalisation excede 0,05 mm.
Des coussinets aux cotes nominales peu-
vent étre montées si {'ovalisation est infé-
rieure 4 0,03 mm,

EQUIPAPE

MOBILE
8. Vilebrequin 13.
Equilibreur - 15. Vo-
lant 16. Couronne
de démarrage 34.
Bielle - 36. Piston
37. Segments 63.

Poulie - 65, Couronne
d'équilibreur - 75.
Joint torique

REMPLACEMENT DES COUSSINETS

Méme si le coussinet semble en bon
etat, vérifier son épaisseur selon le ta-
bleau du chapitre « Caractéristiques ».
Dans le doute mettre des coussinets neufs.
Ne pas oublier que le jeu axial du vilebre-
quin est assuré par les joues du coussinet
arriere.

u
a b
]
POINT DE CONTROLE DES
COUSSINETS
u. Cote 3 relever
MONTAGE DU VILEBREQUIN
® Mettre les coussinets en place en

s'assurant de la correspondance des trous
de passage d'huile. Huiler la face interne.
® Les chapeaux de palier sont numérotés.
Cette numérotation se retrouve sur le
bloc. Orienter la cavité de fonderie du
coté pompe d'injection.

La pompe & huile doit étre montée sur
de chapeau n° 1 avant la mise en place
de celui-ci.
® Sl s'agit d'une révision du moteur
monter des vis de chapeau de palier nou-
veau modele, 4 condition que les trous de
palier sofent chanfreinés (voir figure). Ne
pas mélanger les deux types de vis.

Nota. — Pour le palier avant, la
pompe a huile doit étre remontée sur
le chapeau de palier avant de fixer
ce dernier au carter (voir chapitre
« QGraissage »=).
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® Serrer au couple dans !'ordre suivant -
3,4, 2, 5, 1.

® Aprés serrage des vis, le vilebrequin
doit tourner librement a la main.

® A laide d'un comparateur, vérifier le
jeu axial en bout du vilebrequin.

® Si le vilebrequin a été rectifié ou au
cours d'une remise en état du moteur,
vérifier le jeu diamétral du vilebrequin,
sur ses paliers avec du plastigage ou tout
autre méthode.

® les bandes d'étanchéité (59) seront
montées au liquide d'étanchéité et la bar-
re support (60} sera parfaitement alignée
avec fe bloc,

CHAPEAU DE PALIER DE
VILEBREQUIN
v. Bord & angle droit - w. Chapeau
réusiné avec bord chanfreiné de
0,8 8 1,2 mm x 450 pour nou-
veaux modéles

COURONNE D'EQUILIBREUR

Le vilebrequin des moteurs de cette
étude possede une couronne pour |'entrai-
nement des pignons & masses d'équilibra-
ge. Cette couronne placée prés du palier
central est positionnée sur le vilebrequin
de différentes facons-:
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MONTAGE DE LA COURONNE

D’EQUILIBREUR ANCIEN
MODELE MONTAGE DE LA COURONNE
x. Repeéres frappés sur la couron- D'EQUILIBREUR MODELE
ne (a orienter cété volant mo- RECENT
teur) - y. Cordon de soudure x. Repéres frappés sur la couron-
(longueur 18 mm). Les trois ne (4 orienter cété volant mo-
autres cordons représentés en teur] - y. Cordons de soudure
traits  noirs  sont identiques {longueur 45 mm)
8. Vilebrequin 8. Vilebrequin - 64. Goupille

MONTAGE DE LA COURONNE
D'EQUILIBREUR A CHAUD
(DERNIERS MODELES)

x. Repére sur la couronne - z. En-
coche sur le vilebrequin
12. Couronne - 66. Maneton

soudure lorsquit s'agit de couronnes de @n sur le vilebrequin
tabrication  ancienne ® Monter la couronne sur le vilebrequin

® Par goupille tubulaire et cordons de I . ssurer que s qoupille tubulaire est
!
® Par montage serre lorsqus s agit d'une ‘ en presentant les repéres vers le volant

couronne de fabrication récente. ©omaoteur et 'encoche inférieure sur la qou-
pille de positionnement.

Nota -— Cette dermiere couronne ® Reproduire fes quatre cordons de soudu

est livrée sous la référence numero pore aux memes emplacements, ils doivent

3136237 R1. Uétre reguligrement  espaces st mesurer

chacun 19 mm Znviron

Pour remplacer les couronnes. proceder
comme il est décrit ci-dessous

c . fixe i " d Nota. — Pour eviter des crigues
dourol.ge fxee par goupille et cordons dans les soudures, il est conseille d'u-
@ soudure ) tiliser des baguettes a faible teneur
® Meuler ies quatr rdons de soudure

en hydrogene,

en protégeant effice la portée du
vilebrequin  (voir figure).

® Deégager la couronne et éliminer les res- Les cordons de soudure ne doivent pas
tes de soudure depasser la face latérale du vilebrequin,
® Chauffer la couronne neuve a une tem- les meuler si necessaire.

perature de 100 C vant de la monter . role taux rond et le voile de
{voir chapitre « C cteristiques o) la couronne sur certaines séries ce mao-

PMH

SCHEMA MONTRANT L'ORIGINE DES VIBRA TIONS SUR UN MOTEUR 4
CYLINDRES MOTIVANT LE MONTAGE D*UN EQUILIBREUR
On sait que sur un moteur 4 cylindres, deux pistons montent tandis que les deux
autres descendent. Sur le schéma, on voit que pour une rotation de 450 du vile-
brequin la bielle (M) accompiit en montant, le chemin (F) sensiblement plus impor-
tant que le chemin (G) de ia bielle (1} qui descend. Ce déséquilibre provoque des
vibrations annulées par l'action de masses {J) entralnées & une vitesse double de celle
du vilebrequin et qui se trouvent orientées vers le bas chaque fois que deux des
pistons arrivent au P.M.H., ¢'est-a-dire chaque demi-tour de vilebrequin

|

ocouronne  est plus epaisse, ss
en place est dentique a celle que
venons de decrire. ci-dessus. mais
les cordons de soudure sont differents
tvorr fiqure). Apres cette operation. con-
frofer le faux rond de la couronne

Couronne avec montage serre

Avant de remplacer o couronne. il est
necessaire de verifier que sa portee (usi-
nee sur le vilebrequin) possede une en-
coche face a la dent repéree (voir figu-
re). dans le cas contraire, proceder au
marquage

Pour chasser la couronne du vilebrequin
il n'est pas conseille de la chautfer. celle.
ci dott etre sectionnée par percage et .
taide d'un burin

Au montage. nettover la portée sur le
vilebrequin, chauffer 4 couronne entre 180
et 200 C maxi. presenter cette derniére
sur son logement en orientant e repere
(x} cote volant et face & i'encoche (z;
sur vilebrequin, Cette couronne n'est pas
soudee sur le vilebrequin,

Dans ces conditions de montage, langle
formé par les reperes et la verticale
doit avoir une valeur de 22 = {5

Apres cette operation. contrdler le faux
rond de la couronne

EQUILIBREUR

Les moteurs de cette étude sont equ-
pes dun dispositif d'equilibrage cCompose
de deux masses tournzntes a une vitesse
double de celle du wilebrequin et calées
de facon que masses se trouvent tou-
jours vers le bas a chaque passage des
pistons au PMH. quel que soit le numero
du cylindre

Ces masses sont placées dans un car-
ter special fixe asu-dessous du chapeau
de pahlier central et entraines par cou-
ronne du vilebrequin

Dépose

e Vidanger le moteur et deposer le car-
ter inferieur

® Enlever U'ensemble de tube d'aspiration
de la pompe & huile ainsi que le joint
1Oriue.

® Amenar les pisions numeros 2 et 3 au
PAH. ifier que les dents de ia couron
ne {montess sur vilebrequin) reperees
par deux coups de pointeau sont en cor-
respondance svec celles du pignon me.
t de Vequiibreur, contrdler egalement
les deux pignons de equitibreur {pi-
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3,5mm

gnon menant et pignon mené] aient leurs

repéres les uns en face des autres, en-
suite déposer 1'équilibreur du carter-
cylindres.
Démontage

Deux modéles de boitiers d'équilibreur
peuvent étre rencontrés, ils s'identifient fa-
cilement
— Premier modéle : les trous borgnes as-

surant le logement des goupilies tubu-
laires [(pour la fixation des axes) sont
usings du cété du plan d'appui du boi-
tier de 1'équilibreur,

— Deuxiéme modeéle : les trous borgnes
son usinés du cOté opposé au plan
d'appui du boitier, les masses d'équili-
brage ont un poids supérieur a celles
du précédent montage, l'épaisseur des
deux pignons est également augmentée;
cet équilibreur se monte avec la nou-
velle couronne.

Nota. — Cet équilibreur est livré
sous la référence n° 3 132 875 R 41,

Le principe de fonctionnement ainsi que
le démontage sont identiques pour les
deux boitiers

67 68 69 70 T 72 67 73

EQUILIBREUR ASSEMBLE
NOUVEAU MODELE
&7. Douilles de centrage - 68. Pignon

menant - 69. Repére destiné &
s‘engager entre les deux dents (re-
pérées) de la couronne d’entraine-
ment - 70. et 71. Repéres d’engréne-
ment pour les pignons menant et
mené - 72. Pignon mené - 73. Qrifice
pour le passage de [‘huile vers le
maoteur

o A l'aide d'un chasse-goupilles. enfoncer
ces derniéres dans la partie centrale de
I'axe, extraire ce dernier du méme coté
que 'emplacement des deux goupilles.

® Effectuer la méme opération pour !'au-
tre axe, retirer les masses de lintérieur
du boitier, ensuite chasser les goupilles
des deux axes.

e Nettoyer toutes les piéces et controler
ces dernieres afin de déceler {le cas
échéant) des traces d'usure.

e Controler l'alésage des bagues montées
a lintérieur des~ masses; dans le cas
d'une usure. remplacer !'ensemble des

COUPE DE
L’EQUILIBREUR
A. Nouveau modéle
B. Ancien modsle

masses. Pour les autres cotes., se repor-
ter au chapitre « Caractéristiques ».

Remontage
® Positionner le boitier de [‘équilibreur
comme il est représenté sur la figure.

® Graisser les axes et l'alésage des ba-
gues montées dans les masses.

® Placer le pignon menant (68) a l'inté-
rieur du boitier, introduire l'axe dans ce
dernier puis dans l'alésage du pignon,
orienter l'axe de facon & faire corres-
pondre le passage de la goupille {dou-
bie); monter cette derniére en respectant
sa position suivant le modeéle d'équilibreur.
Se reporter aux deux coupes partielles.
Le pignon menant étant monté, fe tour-
ner de fagon que sa masse d'équilibrage
soit vers le bas et le repére (69) vers le
haut, engager le pignon mené (72) dans le
boitier et faire correspondre ses deux re-
peres {71) avec le repére (70) du pignon
menant.

® Engager l'axe du pignon mené en pro-
cédant de la méme facon décrite ci-des-
sus, ensuite placer la goupille tubulaire
dans son logement, la positionner correc-
tement,

Les deux pignons étant mis en place
dans le boitier et les repeéres (70 et 71)
fes uns en face des autres, il est recom-
mandé de vérifier le jeu latéral de chaque
pignon, ainsi que le jeu d’engrénement.
Ces valeurs sont mentionnées dans le cha-
pitre « Caractéristiques ».

o Huiler les faces de butées des pignons
et des masses en faisant tourner plusieurs
fois ces derniers.

Pose

On remarque que le pignon menant pos-
séde un autre repére (68} frappé sur la
face latéral de la huitieme dent; cette
derniére s'engage entre les deux dents
repérés sur la couronne d'entrainement
fixée sur le vilebrequin.
® Poser un joint torique dans le logement
usingé sur ta face d'appui du boitier.
® S'assurer que les pistons n™ 2 et 3
soient toujours au PMH, présenter |'équi-
libreur sur le plan de joint inférieur du
carter-cylindres, veiller & ce que le joint
torique ne se soit pas déplacé; faire en-
greneé le repére (69) frappé sur le pignon
menant entre les dents repérées de la
couronne d’entrainement.
& Controler que les deux douilies de
centrage (67) aient pénétré dans leur lo-
gement, remonter le tube d'aspiration
d’huile, ensuite serrer ies vis de fixation.
o Controler le jeu d’engrénement entre
le pignon menant de |'équilibreur et la
couronne d'entrainement de |'équilibreur;
voir chapitre « Caractéristiques ».

important. — |l est nécessaire de
vérifier que les bielles n** 2 et 3 ne
viennent pas au contact des parois du
boitier de ['équilibreur. Pou cela :
¢ Tourner le vilebequin d'un demi-
tour pour amener les pistons n> 2 et
3 au PMB, véifier qu'il existe un espa-
ce suffisant entre bielles et boitier.

® Aprés cette opération, remonter le car-
ter inférieur en plagant auparavant le
joint : celui-ci posséde une face adhésive
qui doit se trouver du cdté du carter
inférieur; lautre face, graphitée, doit se
trouver du coté du carter-cylindres.

ETANCHEITE DU PALIER ARRIERE

Si une fuite est constatée au palier AR,
il n'est pas nécessaire de déposer le car-
ter d'huile et le vilebrequin.
® Désaccoupler le moteur du carter d'em-
brayage, déposer l'embrayage et le volant
moteur.
® Un défaut mineur de la surface d'e-
tanchéité du vilebrequin doit étre élimi-
né, Le faire disparaitre d'sn mouvement
circulaire a t'aide d'un produit abrasif
doux.
® D'autre part, il est possible de dépla-
cer la bague d'étanchéité a deux repri-
ses de 15 mm si la surface d'étanchéité
utilisée est détériorée. Toujours utiliser
un nouveau joint.

{

"

POSITIONNEMENT DE LA
BAGUE D'ETANCHEITE DU
PALIER ARRIERE DANS SON
SUPPORT
a. Vilebrequin neuf : dépasse-
ment 1,5 mm - b. Premiére po-
sition réparation : affleurement -
¢. Deuxiéme position répara-
tion : retrait de 1,5 mm
14. Coussinet arriére assurant le
Jeu axial du vitebrequin

® Le montage de la bague d'étanchéité
sur son boitier doit étre réalisé avec un
mandrin approprié. L'espace entre les le-
vres sera rempli aux 2/3 de graisse Moly-
kote BR2 ou Shell Alvania 3.

® Enduire de pite d'étanchéité la face
d'appui du boitier avant de le monter sur
le bloc-cylindres. Si le goujon supérieur a
été deéposé, il est conseillé d'en mettre
également sur ses filets coté blec.

ETANCHEITE DU PALIER AVANT

U'dtanchéité du palier avant est réalisée
par une bague placée dans le carter de
distribution.

La bague d'étanchéité ne porte pas sur
la portée avant du vilebrequin mais sur
une bague en acier. Celle-ci est montée
sur la portée du vilebrequin, & l'avant du
pignon de distribution. L'étanchéité entre
la bague et ces deux pigces est assurée
par un joint torique.

Il est recommandé de remplacer la ba-
gue d'étanchéité et la bague d'acier a cha-
que intervention. -




MONTAGE DETANCHEITE A
L’AVANT DU VILEBREQUIN
K. Qutil spécial NO 3.136.331 R1 2
utiliser lorsque le carter est monté
7. Bague d‘étanchéité - 8. Vilebrequin -
9. pignon de vilebrequin - 74. Carter
de distribution

Au montage, enduire uniquement la l2-
vre d'huile moteur, utiliser un mandrin
pour placer la bague d'étanchéité sur le
carter de distribution, s'assurer que la
face extérieure de la bague vienne au ras
du carter. Placer le joint torique (75) con-
tre le pignon de vilebrequin. Veiller que le
pion de centrage de la bague d’acier
s'engage dans la fente du pignon de vile-
brequin. Le chanfrein de la bague sera
orienté vers le pignon du vilebrequin.

VOLANT MOTEUR

Le volant est maintenu par sept vis et
positionné par rapport au vilebrequin par
un pied de centrage.

REPERES
D’ASSEMBLAGE
DE LA BIELLE
AU PISTON
d. Numéro dappa-
riement de la bielle
et du_ chapesu, frap-
pé sur le bossage du
pied de bielle & orien-
ter du méme coté
que le bord le plus
large du dessus du
piston gt 8 placer éga-
lement vers l'arbre 3
cames 8. Le mot
front doit 8tre orienté
vers l'avant du moteur

- MOTEURS —

Si la couronne de démarrage est a rem-
placer, la nouvelle pidce sera montée a
chaud (température 200 3 270° C) en s'as-
surant que la partie chanfreinée des
dents se trouve vers l'avant du moteur.

Si la couronne de démarrage a tourng
sur le volant, ne pas la souder mais la
remplacer par une neuve ou un ensemble
volant et couronne.

& Au montage du volant, huiler le file-
tage des vis et serrer ces derniéres en
deux phases : (voir couples de serrage).

BIELLES

Sur ce type de moteur, les ensembles
bielle-piston peuvent se déposer a con-
dition de déposer le moteur et d'enlever
le carter inférieur et la culasse.

Pour éviter une remontée des chemises,
il est conseillé de les immobiliser avec
deux douilles maintenues par les écrous
ou vis de culasse.
¢ Déposer les chapeaux des bielles en
s'assurant auparavant que chacun d'eux
porte son numéro de repérage.
® Enlever l'ensemble bielle-piston par la
partie supérieure de la chemise, déposer
le piston du pied de bielle et contrdler
les caractéristiques de cette derniere.

H n'y a qu'une bague dans chaque pied
de bieile. Aprés sa mise en place ne pas
oublier d'y contre percer le trou de lu-
brification (0,4 mm].
® Vérifier I'équerrage et le vrillage des
bielles.
¢ Si les coussinets sont réutilisés, les
remonter a leur emplacement d'origine.

Au montage, s'assurer que les numéros
de cylindre (sur corps de bielle et cha-

peau] se trouvent cOté arbre 24 cames
et le numéro 1 cGté distribution.
PISTONS

Selon I'ancienneté du moteur, deux mo-
deles de pistons peuvent étre rencontrés :
-— Premier modele : les pistons sont équi-
pés de quatre segments et se montent
avec les chemises comportant des fraisa-
ges pour le passage des bielles : ils sont
classés en trois groupes : « A », « B »
et « C =, et appariés avec leur chemise.
Ces pistons ne sont plus disponibles en
pieces de rechange.

— Deuxigme modéle (4 partir de 1975)
les pistons sont équipés de trois seg-
ments et se montent avec les chemises
sans fraisage. Pistons et chemises sont
appariés et doivent &tre changés ensem-
ble.

— Ne pas mettre des pistons a 4 et 3
segments sur un méme moteur.

Nota. — Quelques moteurs ont re-
cu des pistons a segment de feu
trapézoidal du type Keystone.

Les pistons portent plusieurs reperes :
le mot « Front » ou une fleche qui doit
toujours étre orienté vers l'avant du mo-
teur; une lettre « A », « B » ou « C »
indique la classe de la chemise (premier
modele) et le diameétre du bas du piston
mesuré & 90° de ['axe.
® Avant d'assembler le piston sur la
bielle, controler le jeu de celui-ci dans la
chemise (voir chapitre « Caractéristi-
ques »,

ASSEMBLAGE BIELLE-PISTON

® Mettre en place un arrét d'axe dans
le piston.

& Chauffer le piston a la température de
75 C.

® Présenter le piston sur la bielle, pour
aue le déport de la chambre du piston
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DEPASSEMENT DU PISTON

g.:058 08mm
35. Chemise - 36. Piston - §8.
Bloc-cylindres

se trouve du cOté opposé au bossage de
la bielle {voir figure}.
e Monter ['axe et le deuxiéme arrét d'axe.
Il est conseillé de procéder a un mon-
tage a blanc de chaque ensemble bielle-
piston (sans segment} dans leur chemise,
afin de déterminer le dépassement (des
pistons) au PMH par rapport au plan de

joint du bloc-cylindres. Pour cela

® Monter les coussinets de bielles a leur
emplacement d'origine, engager |'ensemble
bieile-piston dans sa chemise respective,
orienter fe mot « Front » marqué sur la
téte du piston vers l'avant du moteur, le
chiffre de positionnement de la bielle
doit se trouver du coté de l'arbre a ca-
mes,

® Placer le cnapeau sur la bielle [atten-
tion au repérage), ensuite serrer les
écrous (huilés) des boulons de bielles au
couple de 6 a 6,5 daN.m.

® Tourner le vilebrequin de facon & ame-
ner le piston au PMH [pour cela, utiliser
un comparateur}, controler le dépassement
du piston par rapport au plan de joint
du bloc-cylindres; cette valeur doit étre
comprise entre 0,50 et 0,80 mm.

® Exécuter cette vérification 2 tous les

pistons.
Si le dépassement des pistons est trop
important, il ne faut surtout pas rectifier

la téte de ces derniers. Dans ce cas.
vérifier I'entraxe de la bielle et a la ri-

gueur remplacer cette derniére.

FACE AVANT DU MOTEUR
76. Ecrou de fixation sous la
pompe & esu - 77. Conduite d’eau
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Si le dépassement des pistons n'est pas
suffisanit, effectuer la méme opération
qui est décrite ci-dessus, mais vérifier
également les caractéristiques des pistons.

SEGMENTS

e Contrdler le jeu 2 la coupe (voir cha-
pitre « Caractéristiques »} en les montant
et en les poussant avec fe piston seuls
dans la chemise.

e Monter les segments, le repere « Top »
vers la téte des pistons. Les racleurs ex-
pansibles n'ont pas d'orientation particu-
liere.

& Tiercer la coupe des segments.

e verifier le jeu dans les qorges.

MONTAGE DES ENSEMBLES
BIELLE-PISTON

Pour le montage de (‘ensemble bielle-
piston-segments dans les chemises, utili-
ser une bague conique spéciale (usinee
dans une chemise} ou un collier a seg-
ments.

e Orienter e mot « Front » marqué sur
la téte des pistons, vers l'avant du mo-
teur, le chiffre de positionnement de la
bielle doit se trouver coté arbre a cames.
® Serrer les écrous (huilés) des boulons
de bielles au couple de 6 a 6.5 daN.m

e Contréoler le jeu latéral de la bielle
sur fe maneton : 0,15 & 0,25 mm.

VERIFICATION DU PMH

Aprés la mise en place des ensembles
bielle-piston, il est conseillé de vérifier
le repére de la poulie du vilebrequin par
rapport au PMH du piston (voir figure au
paragraphe « Injection »).
® Fixer un comparateur sur le bloc-cylin-
dres et appliquer la pointe sur la téte
du piston n* 1, au-dessus de I'axe.
® Rechercher le point le plus élevé en
tournant le volant a gauche et a droite.

Dans cette position du piston, le repére
PMH de la poulie (DC} doit se trouver
en face de I'index du carter de distribu-
tion.

DISTRIBUTION

DEPOSE DU CARTER

e Déposer les organes permettant
céder a la face avant du moteur.
® Enlever le ventilateur, la poulie, la gé-
nératrice, la durit supérieure avec le ther-
mostat, la pompe hydraulique et la pompe
a eau.

® Deéposer la poulie du vilebrequin, pour
cela deux trous sont prévus dans la pou-
lie pour [lutilisation d'un extracteur

d'ac.

Nota. — Un écrou de serrage du
carter de distribution se trouve der-
riere la pompe a eau (voir figure).

® Desserrer les vis du carter inférieur.
e Déposer le carter de distribution.

MONTAGE DU
PIGNON SUR
L'ARBRE A
CAMES
L. Plaque d'appui -
M. Portée avant de
l'arbre & cames - N.
Mandrin
4. Pignon d'arbre a
cames

DEPOSE DES PIGNONS

® Dévisser la vis centrale du pignon in-
termédiaire. Attention, son filetage a un
pas & gauche.

® Son axe est simplement emboité dans
le carter. Utiliser a la rigueur. deux tour-
nevis pour favoriser son extraction.

Les roulements a aiguilles se chassent
du pignon & la presse.
® Extraire le pignon du vilebrequin a !ai-
de d'un extracteur.

Pour cela, entailler a la meule, des en-
coches équidistantes dans les dents du

pignon. Chauffer rapidement le pignon
pour le dilater.
® Enlever I'écrou du moyeu de pompe

d'injection et les trois vis d’entrainement
du pignon. Utiliser un arrache-moyeu {voir
figure au chapitre « lInjection »).

ARBRE A CAMES

® Déposer le carter de distribution com-
me décrit ci-dessus et procéder comme
il est indiqué ci-dessous.
e Vérifier au préalable :

— Le jeu du pignon d'entrainement de
I 'arbre a cames.
! — Le jeu axial de l'arbre a cames.
i — La levée de soupape & {aide d'un

comparateur sur les tiges de soupapes.

® Déposer les deux vis de la plague de

poussée de l'arbre a cames, des lumieres

dans le pignon sont prévus a cet effet.

® Enlever les tiges de culbuteurs et le
. couvercle latéral.

® Maintenir les poussoirs levés a |'aide

d'un support en téle {a faconner). Le fixer
i en utilisant les vis du couvercle latéral
¢ {voir figure).
® Enlever les vis de la plaque de rete-
nue a travers les trous du pignon et dé-
poser ['arbre a cames avec précaution.
® Séparer a la presse, le pignon de l'ar-
bre en prenant appui sous le pignon et en
chassant l'arbre avec un mandrin de dia-
. métre 40 mm.
. Au remontage, le pignon (4) de ['arbre
. se monte a la presse et 4 la température
| de 200° en prenant appui sous la premiere
| portée de I'arbre (voir figure).

af af aﬁqﬁ

SUPPORT EN TOLE
POUR MAINTENIR LES
POUSSOIRS EN PLACE
LORS DE LA DEPOSE
DE L'ARBRE A CAMES

| rétérence

|
|

i

| pitre «

la plaque de pous-

® Placer dans l'ordre :
sée, la clavette et le pignon cété repéres
vers e haut.

Nota. — Toujours utiliser une pla-
que de butée modifiée (alésage 452
mm) si ['arbre a cames doit étre rem-
place.

e Utiliser un mandrin afin de faciliter la
mise en place du pignon sur l'arbre.

® Actionner le vérin de presse, pour pla-
cer la face avant du moyeu de pignon en
affleurement avec celle de l'arbre a ca-
mes, dans ces conditions, le jeu latéral
de la plagque de poussée doit étre de 0.10
a 045 mm.

® Vérifier le jeu avec des cales d'épais-
seur. Au besoin, modifier !'enfoncemefit
du pignon pour se tenir vers le jeu mini-
mum.

® Introduire l'arbre & cames avec précau-
tion dans ses paliers du bloc-cylindres.

REMONTAGE DES PIGNONS
DE LA DISTRIBUTION

Avant de remonter les pignons, il est
conseillé de véritier les centrages de la
pompe d'injfection et de la pompe hydrau-
ligue dans la téle de distribution (voir le
chapitre « Caractéristiques »).

Si les deux goujons de pompe d'injec-
tion ont été enlevés, les replacer en endui-
sant de produit adhésif leur filetage et
en fes serrant au couple de 1 a 1,2 daN.
m. Les contre-écrous seront bloqués et
matés. , .

o Chauffer 2 200° C le pignon du vilebre-
quin (9).
® Placer le pied de positionnement dans

. le vilebrequin et présenter le pignon, son

chanfrein intérieur vers fe congé du tou-
rillon. I doit &tre enfoncé a la main en
10 secondes
® Remonter
comme suit
® Introduire, 4 la presse. les deux rou-
lements & aiguilles dans le pignon, leur
tournée vers |I'extérieur.

& Véritier le jeu diamétral du pigron sur
I'axe 0,01 a 0.04 mm et le jeu axial
020 a 033 mm.

® Engrener les pignons suivant leurs re-
péres. Pour le pignon de la pompe d'in-
jection, retenir le n> 2.

® Enduire de produit adhésif le filetage
de fa vis {pas a gauche) du pignon inter-
médiaire et la serrer au couple.

Pour le remontage du moyeu du pignon
de pompe d'injection, se reporter au cha-
Injection », paragraphe . Calage
de la pompe .

e Enlever le support- des poussoirs, re-

e pignon intermédiaire (6}
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COUPE DES PIGNONS DE DISTRIBUTION ET
REPERES DE CALAGE

h. Jeu lgtéral de |'arbre & cames : 0,10 3 0,45 mm -
i. Jeu latéral du pignon intermédiaire - 0,20 4 0,33 mm -
f. Repére gravé sur le flasque de pompe {ancien modele)
4. Pignon d'arbre & cames - 6. Pignon intermédiaire -
8. Pignon de vilebrequin - 78. Pignon de Is pompe d’injec-
tion (les chiffres 1, 2, 3, 4, 5, 6 frappés sur le pignon
de la pompe d’injection indiquent les différentes positions
d'engrénement selon I'application) - 79. Plaque avant -
80. Moyeu de pompe d’injection

POULIE DE
83 viLesreauin
FIXEE AVEC UN
SEUL ANNEAU
CONIQUE
81. Poulie - 82. Ron-
delle conique fendue -
83. Rondelle de rete-
nue - 84. Vis (3}

monter les tiges et régler le jeu des cul-
buteurs (voir particularité au paragraphe
« Culbuteurs =},

Pour le remontage du carter de distri-
bution, voir également le paragraphe « Etan-
chéité du palier avant du vilebrequin ».

Nota. — Ne pas oublier de remet-
tre en place I'écrou du carter de dis-
tribution qui se trouve dans le fond
du logement de la pompe a eau.

# Serrer en quinconce et en plusieurs
fois.
® Resserrer les vis du carter inférieur.

POULIE DE VILEBREQUIN

Le montage d'effectue a l'aide d'une
seule rondelle conique fendue. Les faces

— 65 —
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de contact de la rondelie, de la poulie et
du vilebrequin doivent étre exempte d'hui-
le et de rouille. Huiler les vis et les ser-
rer au couple prscrit.

GRAISSAGE

Le graissage du moteur est assuré sous
pression par une pompe a engrenage fixée
sur le plateau de palier et engrenée par
le pignon d'entrainement (10) depuis le
pignon du vilebrequin. La pression dans
le circuit de graissage est régiée par un
clapet (90} du type a piston (non réglable)
placé dans le couvercle arriére.

Un filtre est interposé entre la pompe
et les organes a lubrifier.

POMPE A HUILE

L'accés de la pompe a huile ou du cla-
pet de décharge ne peut &tre obtenu
qu'aprés dépose du carter inférieur.

La pompe a huile se dépose avec le
chapeau de palier avant qui lui sert de
support. Une clé spéciale, est nécessaire
pour la vis droite.

Démontage

® Vérifier les jeux axiaux et entredents.
® Déposer la goupille du clapet de dé-
charge (90) en utilisant un tube fendu
pour comprimer le ressort.

® Retirer le circlip et la rondelle de
l'arbre d'entrainement (10), déposer les
écrous des boulons d'assemblage des
couvercles avant et arriére.

® Déposer le couvercle arriére, retirer
les pignons (88) ensuite enlever le corps
de pompe.

Nota. — Sur les pompes & huile
(nouveau modéle), le pignon (88} me-
nant} est monté serré sur V'arbre: sa
dépose ne peut s'effectuer qu'a la
presse; au montage, ces piéces ne

doivent pas étre réutilisées.

ECLATE DE LA POMPE A HUILE

10. Pignon d’entrainement de la pompe & huile - 85. Couver-
cle avant - 86. Corps de pompe - §7. Couvercle arriére - 88.
Pignons intérieurs - 89. Pignon extérieur - 90, Clapet - 91.
Ecrous de réglage
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COUPE DE LA
POMPE A HUILE
Q. Jeu entre pignons
et corps de pompe
0,08 mm - P. Espace
L éntre pignon menant
et /e couvercle avant :
0,10 mm

iy
7 /
7% L
- 7 7
N7 /
N2 N
89—F3L
Nt 10. Pignon d'entrai-
- nement - 89. Pignon
p extérieur
Pour cela, dévisser ['écrou de réglage
(81), déposer les rondelles et enlever
le pignon a I'aide d'un extracteur, le roule-
ment resté sur l'axe s'enléve avec un
extracteur.

® Nettoyer et véritier toutes les pieces,
signalons que les pignons logés a 1'inté-
rieur du corps de pompe sont livrés par
paire.

Remontage

® Placer les quatre boulons dans le cou
vercle avant. ensuite engager l'arbre d'en-
trainement solidaire du pignon (89}, poser
la clavette demi-lune.

® Monter les pignons menant et mené
(88}, poser le corps de pompe (86) en ap-
pui contre le couvercle avant; attention
au sens de montage (se reporter a la vue
éclatée de la pompe a huile), monter e
couvercle arriére, serrer I'ensemble cou.
vercle avant, corps de pompe et couver-
cle arriére par l'intermédiaire des boulons
de fixation.

® Laisser un espace de 0,10 mm entre
la tace arriere du pignon menant et la
face avant du couvercle, remettre la ron-
delle et le circlip assurant le maintien
de I'arbre.

® S'assurer que les pignons tournent li-
brement.

Sur la pompe a huile de conception ac-

tuelle, les pignons (88) ainsi que le pi-
gnon menant (89} ne doivent pas étre réu.
tilisées.
® Au montage de la pompe, placer les
quatre boulons dans le couvercle avant,
ensuite engager l'arbre d'entrainement so-
lidaire du pignon (89),
e Chauffer le pignon (88 menant} entre
190 et 200° C. le présenter sur !'arbre
d'entrainement, s'assurer qu'il existe un
espace de 0,10 mm entre la face arriére
du, pignon et la face avant du couvercle,
® Ensuite, etfectuer les mémes opérations
de remontage décrites ci-dessus, -

Le taragee du clapet de pression n'est
pas reglable. et ne doit jamais étre mo-
difié en remplacant le ressort par un au-

tre non d'origine ou en ajoutant des
cales,

® Replacer la goupille en utilisant le meé.
me  tube fendu qu'au démontage  pour

comprimer le ressort.

i

i

Remontage du pignon d'entrainement (11}
® Fixer d'abord la pompe a huile défini.
tivement sur le chapeau de palier avant.
® Placer le circlip dans la gorge inté-
rieure du pignon (10) et la rondelle du
cote saiflant du moyeu.

e~Manter les cuvettes a la presse, leur
petit diamétre vers ie circlip.

® Piacer e cone de roulement sur l'axe,
puis le pigron et le second céne de rou.
lement sans le pousser a fond : le régla-
ge du jeu des roulements s'effectue lors
du serrage de ['écrou.

® Placer : rondelle a erqot, rondelie frein
et eécrou ou l'écrou frein, puis serrer en
contrélant fe jeu latéral du pignon a l'aide
d'un comparateur. Jeu mini : 0 mm, maxi :
0,05 mm.

® Rabattre le frein sur I'écrou.

® Serer les vis du chapeay de palier
avant {se reporter au paragraphe « Vile-
breguin »).

® Placer les joints toriques sur les ca-

nalisations avant montage en prenant soin
de ne pas les vriller,

FILTRE A HUILE

L'élement filtrant est 3 remplacer a
chaque vidange soit toutes les 200 heures.

REFROIDISSEMENT

La pompe a eau, du type centrifuge, est
montée sur le carter de distribution, les
roulements sont étanches et graissés a
vie,

Le corps de pompe est toujours livré
avec roulement et arbre.

DEMONTAGE DE LA POMPE

® Extraire la turbine en dévissant le bou-
chon plastique (95) et en vissant a sa
place une vis (=7 127 mm} pour prendre
appui sur l'arbre {se reporter a la coupe
et & l'eclaté).

® Enlever au tournevis, le joint d'etan-
chéité a ressort (98).
® Chasser, a4 la presse, !'axe (92) du

moyeu {99) puis l'axe (92} du corps {93).
® Vérifier le jeu des roulements et les
cotes de montage (voir chapitre « Carac-
téristiques »).

L'arbre est livré complet. avec
lement double.

Le joint d'étancheéité (98) et sa rondeile-
appui (96} sont a remplacer ensemble, a
chaque démontage, ainsi que les joints
toriques (97 et 100).

le rou-

Nota. — En réparation, le corps de
pompe ne doit jamais &tre retouchs.

|
|

o e

COUPE DE LA POMPE A EAU
92. Arbre avec roulement - 93,
Corps - 94. Turbine - 95. Bouchon
- 96. Rondelle d'appui - 97. Joint
torique - 98. Joint d'étanchéité -
99. Moyeu - 100. Joint torique
Q. 1033 05 mm-R. Affleure-

ment de /'arbre et du moyeu

REMONTAGE DE LA POMPE

Les opérations s'effectuent toutes 2 la
presse, dans {'ordre suivant
® Chautfer le corps a 80° C et y enga-
ger Parbre complet par la face avant, la
gorge du joint vers la face arriére.
® L'enfoncer a la presse en s'appuyant
sur la cage extérieure du roulement qui
doit affieurer le corps de pompe.
® Placer le joint torique (100} sur le joint
d'étanchéité (98) et pousser celui-ci a la
presse dans son logement en s'appuyant
sur la collerette extérieure avec un tube
ou une clé a douille de 32 mm (pour
cette opération, faire porter la pempe sur
le corps et non sur {'arbre).
® Enfoncer le moyeu (99) qui doit affleu-
rer |'arbre.
® Introduire le joint torique (87) enduit
d'eau savonneuse dans la turbine parfai-
tement propre, puis la rondeile d'appui
(96), la face large vers !'extérieur.
® Enfoncer la turbine et mesurer l'espace
{Q} entre turbine et corps de pompe a

ECLATE DE LA POMPE A EAU
92. Arbre avec roulement - 93. Corps - 94. Tur-
bine - 95. Bouchon - 98. Joint détanchéité -
99. Moyeu - 100. Joint torique




l'aide de cales d'épaisseur. Sl est infe-
rieur a 0.3 - 0,5 mm, ressortir la turbine
en consequence au moyen de la vis d'ex-
traction

e Visser le bouchon plastique (95)

COLLECTEUR D'EAU

Au montage des joints, prendre soin
d'appliquer e coté graphité vers la cu-
lasse.

INJECTION

Le moteur est équipé d'une pompe d'in-
jection & distributeur rotatif et régula-
teur hydraulique. Cette pompe st dori-
gine Bosch du type EP/VA. elle ne néces-
site pas d'entretien, sa lubrification et son
refroidissement sont assurés par le gasoil.

te moteur ne comporte pas de pompe
d'alimentation lorsque le réservoir a com-
bustible est placé en charge. Eventuelle-
ment, |'alimentation peut étre

par une pompe entrainéz par |'arbre a

cames.

MOTEURS -~

REPERES DE
CALAGE SUR LE
PIGNON DE LA
POMPE
D’INJECTION
S. Repére de calage
pour les moteurs équi-
pant les tracteurs agri-
coles LH. qui font
l'objet de [‘étude
séparée de ce numéro

CIRCUIT DE i
COMBUSTIBLE !
701. Réservoir - 102.
Tuyau d‘alimentation
103. Robinet d’ar- i
rét - 104. Fiitre dou- !
ble - 105. Pompe d’in-
jection Bosch - 106.
Fuyaux haute pres-
sion - 107, Porte-in-
jecteur - 108, Tuyau-
terie de retour des
injecteurs 109.
Tuyauterie de retour
de la pompe
d’injection

DEPOSE DE LA POMPE

La pompe étant montée en applique sur |
la face arriere de la distribution, le moyeu
est extrait de l'arbre par le regard avant
et le pignon reste dans le carter de dis-
tribution

Pour faciliter le remontage, mettre le
moteur en position deébut d'injection du
cylindre n” 1 (coté distribution).
® Enlever le regard rectangulaire du car-
ter de distribution, 'écrou de ['arbre et
les trois vis d'entrainement du pignon.
® Extraire le moyeu de l'arbre avec un
extracteur {voir figure)

assurée |

e Enfever les deux écrous de la bride
de pompe et la déposer aprés les dé-
branchements habituels, attention de ne
pas faire tomber la clavette demi-lune
dans le carter de distribution.

Important. — Le pignon d'entraine-

ment de la pompe d'injection possede
six reperes {de 1 a 6} frappés sur les
dents, Chaque repére représente un
catage bien déterminé en fonction du
type de moteur, du matériel utilisé et
de 'équipement d'injection. Voir figure
et légende pour affectation.

REGARD SUR LE '
PIGNON DE POMPE
O'INJECTION
113. Moyeu - 114. Vis
de fixation du moyeu

avec rondelles - 115.
Siége de clavette en
position 11 heures
EXTRACTION DU
MOYEU DE LA
POMPE

D'INJECTION

'!'Im;|

CALAGE DE LA POMPE
D'INJECTION
710. Index - 111. P.M.H. du cylin-
dre numéro 1 - 112. Echelle des
degrés avant le P.M.H. du cylindre
numéro 1
k. :109-m, : 200
Chaque graduation ; 20

REPOSE ET CALAGE DE LA POMPE
D’INJECTION

e fMettre le piston n® 1 en position com-
pression puis en tournant le vilebrequin,
amener en face de l'index, la graduation
correspodant au calage propre du moteur
{volr caractéristiques).

® Vérifier que le repére prescrit du pi-
gnon de pompe (voir « Important »} cor-
responde  au repére du pignon intermé-
diaire.

® Présenter la pompe d'injectlon avec un
joint neuf enduit de chaque cété d'un pro-
duit d'étanchéité tiquide, en engageant {'ar-
bre muni de la clavette demi-lune dans
le pignon d'entrainement, la clavette sera
orientée vers 10 a 11 heures (voir figure).
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REPERES DE CALAGE DE LA
POMPE

n. Index de calage du porte-galets
- 0. Ligne-repére sur e plateau
& cames

® Fixer la pompe en centrant les gou-
jons de la plaque avant sur les trous
oblongs du flasque de pompe.

® Monter le moyeu sur ['arbre et les trois
vis d'entrainement dans le pignon sans les
bloquer. Serrer I'écrou du maoyeu au cou-
ple de 6 & 7 daN.m.

® Faire coincider le trait-repére du pla-
teau & cames de la pompe avec le trait

de l'index « début refoulement »  (voir
tigure} en tournant |'arbre comme le per-
mettent les  boutonniéres usinées dans
le pignon.

Nota. — Le repere-trait sujvi d'un

« L » est desting aux pompes tournant
a geuche et ne doit pas étre utilisé

pour ce moteur,

® Serrer les trois vis d'entrainement du
pignon en deux temps au couple de 1,5
puis 2,5 daN.m.

VERIFICATION DU REPERE
DEBUT REFOULEMENT

Cette opération n'est 3 effectuer qu'au
cas ol l'on constaterait le desserrage de
l'index ou dans le cas d'une incertitude
de la bonne position des repéres,
® Enlever le bouchon central de la téte
hydraulique et orienter l'encoche visible
de sortie du cy-
1 (marqué A) sur la téte hy-

du piston vers le raccord
lindre n®
draulique).

1/

139

REGLAGE DES LEVIERS DE COMMANDE DE LA

|
! 116. Vis de rég
E régime maxi - 118. Piston de la

POMPE D'INJECTION
lage du ralenti - 117, Vis de réglage du
butée de stop - 139,

Vis de réglage de /a surcharge

ptace du
bouchon et tourner fe moteur en sens in-
verse de marche pour rechercher le PMB
du piston de Ia pompe. Mettre le com-
parateur a zéro (rattraper les jeux),
® Tourner alors le moteur dans le sens
normal de rotation jusqu'au point début
d'injection de la poulie du vilebrequin.

Dans cette position, le piston de la
pompe a dG parcourir 1 mm et le trait
de lindex doit coincider avec le trait-
repere du plateau a cames.

Si lindex se trouvait décalé ou des-
serré, le remettre en place convenable-
ment dans cette position de la pompe.

PURGE DU CIRCUIT D’ALIMENTATION

L'installation ne compartant pas de pom-
pe d'alimentation, la purge du circuit
s'effectue par gravite. Le plein du réser-
voir facilite 'opération,
® Desserrer successivement
purge suivantes
— 17 filtre & combustible.

- 2° filtre a combustible.

-~ Pompe d'injection. Desserrer légerement
la vis supérieure de retour au réser.
voir ainsi que les deux vis de la pla-
que latérale.

Pendant cette opération, actionner le dé-
marreur un court instant, et resserrer les
1 vis de purge dans Vordre.

Pour les tuyauteries d'injecteurs, les de-
visser légerement au niveau des porte-
injecteurs. Actionner le démarreur jusqu'a
¢e que le combustible s'ecoule sans bul-
les. Resserrer les raccords.

E ® Fixer un comparateur 3 la

les vis de

VERIFICATION
DU DEBUT DE
REFOQULEMENT
U. Comparareur - n,
Index de calage sur le
porte-galets - 110, in-
dex de calage sur le
couvercle avant du
moteur
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REGLAGE DE LA COMMANDE
D'ACCELERATEUR

oy a lieu d'apporter un soin particu-
lier au branchement des commandes de Ja *
pompe d'injection.
® Placer la commande d'accélérateur en
position ralenti, régler Ia longueur de Ia
tringlerie afin de pouvoir engager cette
derniere sans difficulté dans le levier.
@ Placer la commande au régime maxi;
dans cette position, le levier doit entrer
en contact avec la butée de régime maxi
avant d'atteindre sa course finale,

REGLAGE DU RALENT(
ET DU REGIME MAX!

Cette opération doit s'effectuer lorsque
le moteur est chaud.
® Brancher un compte-tours, mettre
moteur en marche, débrancher |a comman-
de d'accélérateur et vérifier la valeur indi-
quee par I'appareil qui doit étre celle dy
régime de ralenti indiqué dans les carac-
téristigues. Dans le cas contraire, agir sur
la vis de réglage du ralenti afin d'obtenir
le régime désire,
® Pour regler le régime maxi, il est né-
cessaire que la pression d'alimentation
soit dans les tolérances indiquées (voir-
chapitre « Caractéristiques »),
® Maintenir le levier de commande (par
Vintermédiaire d'un elastique) contre fa bu-
tée de régime maxi.
® Controler la valeur ‘indiquée par "ap-
pareil qui doit étre celle dy régime maxi
a vide (voir Caractéristiques).

Si cette valeur est hors des tolérances
agir sur la vis de réglage afin d’obtenir
le régime désiré,

INJECTEURS

Deux types d’injecteurs ont été montés
sSur ces moteurs,

Le nouveau modéle est du type crayon
fixé par une griffe et une vis,

L'ancien modeéle est du type & bride
fixé par 2 goujons et 2 écrous.

Le remplacement de !'ancien modele par
le nouveau nécessite Ia modification de la
culasse. Les anciens injecteurs peuvent se
monter sur les nouvelles culasses, mais
Finverse n'est pas faisable. .

La fixaion des deux madéles est diffé-
rente, se reporter agy chapitre « Couples
de serrage

Linjecteur est logé dons une douille
sertie dans la culasse (pour le rempla-
cement de la douille, voir chapitre « Cuy~
fasse »), -

»
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PORTE-INJECTEUR ANCIEN
MODELE TYPE A BRIDE
Numéro 3.055.298 R 92
119. Vis de raccord de retour -
120. Raccord pour le retour du
gasole - 121. Bouchon - 122, Vis
de réglage - 123. Porte-injecteur -
124. Tige poussoir - 125, Ecrou
du porte-injecteur - 126. Injec-
teur - 127. Aiguille de l'injecteur

A la mise en place, les injecteurs doi-
vent étre engagés sans forcer dans la cu-
lasse. Le serrage des écrous de bride ne
doit pas étre excessif de facon a éviter
toute déformation du corps, ce qui ren-

- MOTEURS —

drait I'injecteur inutilisable; respecter le
couple de serrage.
® Véritier les injecteurs toutes les 1600
heures; cette vérification nécessite l'em-
ploi d'une pompe 2 tarer,

Pour la pression de terage, se repor-
ter au chapitre « Caractéristiques .

identification d'un injecteur défectueux
® Fajre tourner le moteur au ralenti ac-
céleré (1000 tr/mn environ).

® Desserrer puis resserrer successive-
ment les raccords des tuyauteries haute
pression de chaque injecteur.

Linjecteur défectueux est celui qui ne
modifie pas le régime du moteur lorsque
le raccord de la tuyauterie est desserrs.
& Déposer l'injecteur et vérifier le céne
de pulvérisation a la pompe a tarer: si
la pluvérisation est irréguliere ou incom-
pléte, changer l'injecteur.

FILTRES A COMBUSTIBLE

Les filtres & combustible sont au nom-
bre de deux, un primaire est un secon-
daire.

Pour éviter d'intervertir les cartouches,
rappelons que le filtre primaire (ou pré-
filtre} se trouve coté démarreur le filtre
secondaire est placé coté carter de distri-
bution,

Il est nécessaire de remplacer les fil-
tres (a cartouches non récupérables) ré-
gulierement.

— Filtre primaire : toutes les 800 h.
— Filtre secondaire : toutes les 1600 h.

Nota. — Pour assurer un filtrage
correct, il est recommandé de changer
les deux éléments en laissant un inter-
valle de 100 h de fonctionnement en-
tre le remplacement des deux cartou-
ches.

— 5
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PORTE-INJECTEUR NOUVEAU
MODELE TYPE CRAYON
Numéro 3.218.247 R 92
128. Ecrou du porte-injecteur -
129. Entretoise - 130. Siége de
ressort - 131. Ressort - 132,
Cales de réglage - 133. Corps du
porte-infecteur - 134, Raccord
d’entrée - 135. Orifice de retour

au  réservoir du combustible
136. Pion de positionnement -
137. Injecteur




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES TRACTEURS AGRICOLES

INTERNATIONAL
TYPES: 645 - 743 - 745 - 745 S - 745 XL, - 845 - 845 X1,

TRACTEUR 845 XL

Nous tenons a remercier ici Jes Services Techniques et

Aprés-Vente d’International-Harvester France pour [aide

efficace qu’ils nous ont apportée dans la réalisation de
nos travaux
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place au 745 S (72 ch) en gagnant 2 chevaux tandis que peu
de temps aprés apparaissaient les 745 XL et 845 XL dotés
d'une cabine de sécurité. confortable, simifaire a celles des
modeles plus puissants, Les tracteurs 743 et 745 S sont dis-
ponibles en version étroite
Tous ces tracteurs ont en commun d'avoir un moteur 4 cy-
lindres en trais cylindrées différentes et avec des puissances
variables.
— Tracteur 645 : 60 ch (44 kw) moteur [H D 206 de 3382 cm3
— Tracteur 743 © 67 ch {49 kw) mateur iH D 239 de 3920 cm3.
—— Tracteur 745 : 70 ch (51.5 kw} moteur I1H D 239 de 3920 cm3
— Tracteur 745 S e* XU © 72 c¢h {53 kw} moteur {H D 239 de
3920 ¢m3.
— Tracteur 845 et XL : 80 ch (59 kw) moteur IH D 268 de
4389 cm3.
Ces tracteurs peuvent étre dotés selon les modeéles de 4
types de boites de vitesses
— 8 AV et 4 AR
-~ 12 AV et 8 AR avec sélecteur de commande hydarulique
— 16 AV et 8 AR
-~ 16 AV (dont 4 extra-lentes) et 8 AR.

IDENTIFICATION

Lors de commande de piéces de rechange ou de corres-
pondance avec le constructeur, toujours rappeler le numére de .
série, de chassis et celui de l'organe concerné : moteur, trans- 4
mission relevage :

TRACTEUR 743

NUMEROS DE SERIE DES TRACTEURS NON XL
1. Moteur - 2. Chéssis - 3. Transmission - 4. Relevage
hydraulique

TRACTEUR 745

Ces tracteurs sont i1ssus de la lignee des 644, 744, 844 La - = G i
série 45 fut lancée deébut 1978 en version 2 et 4 roues motri-
ces. En 1980, le 645 de 60 ch fut remplacé par le 743 plus | NUMEROS DE Sfﬂlﬁ DES TRACTEURS XL
puissant 67 ch tandis que son moteur associé a la transmis- ! . 1. Chasqs-'z Moteur
sion de ia ganume inférieure donnait naissance au 733 étudie Le numéro de la transmission est frappé sur la gauche

dans rotre numeére 14 A la méme apoque le 745 (70 ch) laissa du carter et celui du relevage au-dessus du distributeur
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— CARACTERISTIQUES GENERALES -

CARACTERISTIQUES GENERALES

645 743 745 745 S 845
745 XL 845 XL
MOTEUR
Margue o iR iH IH IH iH
Type ........... e . e D 206 D 239 D 238 D 238 D 268
Nombre de cylmdres T . o e 4 4 4 4 4
Cylindrée (cm3) .. ... ... ... . e e 3382 3920 3920 3820 4389
Afésage/course {mm} ... ... ... .. 98,4 X 1111} 984 X 1285] 984 X 1285] 984 X 128,5| 100 X 1397
Puissance f(kw/ch DIN} .. ... . .. ... ... .. 44/60 49/67 515 x 70 53/72 59/80
Fiégime nominal (tr/mn} ... ... . T BN . 2180 2300 2300 2300 2300
Couple maxi (daN.m) ... e P 21 23,5 232 26,1 296
Régime du couple maxi (tr/mn) e R 1600 1600 1400 1600 1300
Refroidissement ... ... ... ... .. .. B, ealr eau eau eau aau
Réservoir (1) / XL . . 74 74 74 74/100 102/100
EMBRAYAGE
TYDP oo e double double double double double
¢ disques — Avant juin 78 S 280/280 280/280 280/280 280,280 280/280
-— Aprés juin 78 ... ... ... FE 295/280 295/280 2857280 295/280 295/280
BOITE DE VITESSES
Nombre de rapports AV/AR .. ... .. .. P
— Boite standard ... ... ... .. AU, . 8/4 8/4 8/4 8/4 8/4
— A sélecteur hydraulique .......... ... ... ... . ... 12/4 12/4 12/4 12/4 12/4
- A double gamme ...... ... ... .. e 16/8 16/8 16/8 16/8 16/8
— A vitesses lentes ........ ... ... e 16/8 16/8 16/8 16/8 16/8
PONT ARRIERE
Réductions finales ... ... ... . ... ... ... . Epicycl. Epicycl. Epicycl. Epicycl. Epicycl.
Blocage de différentiel ... .. N o commandé )
Freins indépendants a disques ........... ... ... ... R secs secs immergés |[immergés (1}] immergés
Commande de frein ... . ... .. ... ... ... ... méc. méc. hydr. hydr. (1) hydr.
PONT AVANT -
Blocage . .................. N auto auto
PRISE DE FORCE s .
Régime (tr/mn) .... .. e . R U, 540/1000 540/1000 540/1000 540/1000 540/1000
Commande par embrayage e B double double double double double
RELEVAGE HYDRAULIQUE -
Capacité sans/+ vérin [kq) .................. BN 3100 3100/+ 85C |3100/4 850 |3100/+ 850 | 3100/ + 850
Catégorie attelage ... ...... .. ... ... . ... P 1 1 1l 1 H
DIMENSIONS (m)
Longueur sans attelage 2 RM/4 RM ... ... ... .. o 3,52/3,56 3,52/3,56 3,52/3,56 3,52/3,56 3,68/3.72
Largeur h. t. mini standard ... .. ... ... . ... ... . 1,92 1,92 1,95 1,95 1,85
Largeur h.t. mini étroit ... .. ... .. 1,42 1,42
Empattement 2 RM/4 RM ... ... .. ... ... oo 2,23/2,19 2,23/2,19 2,23/2,19 2,23/219 2,39/2,35
Hauteur h.t. avec cabine, standard (XL) ............. ... .. 2,55 2,55 2,55 2,55 (2,66) 2,55 (2,66)
POIDS (kg)
2RM . R B 3000/3700 3000/3700 3200/3720 3200/3850 3300/3990
4RM ... ... .. D PN D 3350/4050 3350/4050 3550/4050 3550/4250 3650/4450

(1) Le 745 S Etroit posséde des freins secs & commande mécanique.

PRISE
EN MAIN

1. Contacteur de feux de détresse. E du moteur. Voir « Mise en marche du 9. 10. Commutateurs de phares de tra-
2. Commutateur d'éclairage (XL). Posi- | moteur », vail {avant, arriére).
tion 1 : Feux de position - 2. Phares. 5. Compteur combiné. Il indigue le nom- | 11. Commutateur de gyrophare {option).
Pour les tracteurs non XL, voir 12 A, bre d'heures de fonctionnement, le ré- i 12. Commutateur principal (voir figure).
3. Commande d'essuie-glace (1) et lave- | gime moteur et la vitesse d’avancement. 12A. Commutateur principal. Non XL.
glace (2) sur XL. ! 6. Indicateur combiné. Voir figure. ‘ (Voir figure).
3A. Pompe de lave-glace. : 7. Non utilisé. i 13. Commutateur combiné. Avant et ar-
4, Tirette de suralimentation et d'arrét | 8. Prise de courant. ! rigre : clignotants de direction. Haut -
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teu de croisement ou avertisseur lumineux
de jour. Poussé : avertisseur.

14. Levier d’embrayage de prise de
force. Pousser vers lavant pour em-
brayer. Ce levier ne doit servir que le
temps d'engager la prise de force ou
d'arréter celle.ci brievement. Une utilisa-
tion continue entrainerait la détérioration
de la butée d'embrayage.

15. Levier d'enclenchement de prise de
force. Débrayer préalablement a ['aide du
tevier (14). Vers lavant : prise de force
moteur. Vers larriere : prise de force
proportionnelle a 'avancement.

16. Volant de direction.

17. Pédale d'embrayage d'avancement.

18, Pédales de frein jumelable.

19, Pédale d'accélérateur.

20. Accélérateur manuel.

21. Levier de changement de gammes.
{Voir figure).

22. Levier de changements de vitesses.
{Voir figure).

23. Levier de réducteur de vitesses. a)
Réducteur synchronisé : le passer comme
une vitesse. b) Réducteur non synchro-
nisé : débrayer a fond et arréter le trac-
teur.

24. a 28. 31. Leviers de contrgle de
I'hydraulique. Leur utilisation est indiquée
plus loin.

29. Levier d’enclenchement du pont
avant. Ne pas utiliser le pont avant sur
route. Il est inutile de débrayer.

30. Levier de frein de stationnement.

32. Pédale de blocage de différentiel.
N'enclencher Je blocage que tracteur
arrété. Ne pas utiliser les freins indé-
pendants, blocage engagé. Le relachement
de la pédale débloque le différentiel.

33. Boitier porte fusible. Sur les XL, il
se trouve derrigre le tableau de bord

34. Couvercle,

35. Verrouillage de sécurité pour les
leviers distributeurs auxiliaires.

COMMANDESET
INSTRUMENTS DE
CONTROLE
TRACTEURS
NON XL
{Pour détail voir
taxte)

COMMANDES ET
INSTRUMENTS DE
CONTROLE
TRACTEURS XL
(Pour détail voir
texts)
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36. Contacteur de préchauffage-démarra-
ge. Voir » Mise en marche du moteur ».

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Avant mise en marche

e Vérifier les niveaux d'eau, d'huile mo-
teur, la réserve de combustible et la
pression des pneumatiques en fonction
de l'utilisation prévue.

® Ouvrir le robinet de combustible.

® Le frein a main doit étre serré.

® Mettre le levier de changement de vi-
tesses, de changement de gammes et le :
cas échéant le levier de réducteur au |
point mort. La prise de force ne doit pas
étre enclenchée.

® Contréler que la position des leviers
hydrauliques corresponde bien a la posi-
tion des outils pour éviter un mouve-
ment inopiné de ceux-ci lors de la mise
en marche du moteur.

INDICATEUR COMBINE ® S'assurer que personne n'est & proxi-
A gauche : XL - A droite : non XL mité du tracteur.
A. Pression d‘huile [rouge) : doit s'éteindre aprés démarrage du moteur, sinon Mise en route du moteur
stopper immédiatement - B. Témoin de charge : doit s’éteindre aprés démarrage e Placer l'accélérateur 3 main (20) sur
du moteur - C. Jauge & combustible - D. Thermométre d’sau : |'aiguille ne doit régime maxi.
pas atteindre la zone rouge - E. Témain de clignotants : 1 lampe : tracteur seul ; —  Sur les tracteurs non XL
2 lampes : avec une remorque ;[ 3 lampes : avec 2 remoarqués - F. Témoin de ® Tourner la clé de contact (12 A} sur
phares (bleu) - G. Indicateur de colmatage du filtre & air. Rouge : nettoyer ou fa position 1.
changer [‘6lément filtrant - H. Témoin de frein de stationnement - [. K. L. M. e Placer la tirette de suralimentation (4)
Témoins an réserve sur (B}.
® Appuyer a fond sur la pédale d'em-

brayage.

AERATION -
TRACTEURS NON XL
1. Pare-soleil - 2. Bou-
ches d'aération - 3.
Commutateur de phares
de travail - 4. Plsfon-
nier - 5. Molette de ré-
glage de la ventilation
- 6. Manette de com-
mande de chauffage
ventilation - 7. Radio
(équipement spécial) -
8. Haut-parleur (équi-
pement spécial) - 9.

Toit ouvrant

T AERATION -
) TRACTEURS XL
COMMUTATEUR PRINCIPAL XL 1. Pare-soleil - 2.
I Ouijes d‘aération ré-
En circuit PlIO}T11213 glables - 2 a. Dégi-
Clé retirable . . . . . .. XX vrage du pare-brise -
Feux de détresse . . . . | X|X 2 b. Dégivrage des
Feux position plaque . . | X glaces latérales, non
Tableau de bord. . . . . X X réglable - 4. Comman-
Avertisseur. . . . . ... X de de chauffage - 5.
Clignotants. . . . . ... X Commande de venti-
Prise de courant. . . . . X lation - 6. Non uti- i
Feux destop. . . . . . . X lisé - 7. Commande g
Contacteur de démar.. . X de recyclage d’air frais 8
Préchauffage. . . . . .. X - 8. Plafonnier - 9. !
Démarrage . . . .. ... X Non utilisé ?
COMMUTATEUR PRINCIPAL - NON XL
En circuit PlOJT112]3 !
Feux de sécurité. . . . . XIXIX|XIX
0 instrument de bord . . . X|xix
P 1 Avertisseur. . . . .. .. XXX ki
2 |Prissdecourant. . . .. XXX :;r
\ / Feux changt direct. . . . X|x|x &
\ /7 3 Voyant de frein . . . . . Xix!x
\ / e Démarreur . . . . . . .. XXX j
/// Feux position, plaque .| X XX
Tablesu de bord. . . . . X XX
Phares . . ... .. ... X ;
Clé retirable . . . . . . . XX !
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MISE EN MARCHE DUMOTEUR -
TRACTEURS NON XL
4. Tirette de suralimentation et d’arrét - 12 A. Contac- 4.
teur principal - 20. Accélérateur manuef - 36. Contac-
teur de préchauffage - démarrage

e Par temps froid, tirer le contacteur
(36) sur la position préchauffage (B) pen-
dant 60 secondes, puis le tirer en position
demarrage {C).

® Par temps chaud, ou moteur chaud,
amener directement le contacteur (36) sur
{C}).

o Laisser chauffer le moteur a régime
moyen.

— Sur les tracteurs XL
e Tirer la commande (4}
(8}

o Enfoncer la pédale d'embrayage {17)

® Par temps froid, tourner le commuta-
teur principal (12} sur (2) préchautfage et

sur fa position

I'y maintenir pendant 60 secondes, puts
I'amener en position (3}, démarrage
e Par temps chaud ou moteur chaud,

amener directement le contacteur (12} sur
fa position (3}).
Arrét du moteur

® Laisser tourner le moteur a mi-régime

3 a 5 minutes, sans charge, avant de
Parréter.
e Mettre ['accélérateur au ralenti.

e Tirer le bouton 4 a fond {position C)
pour arréter le moteur.

¢ Tourner la clé de contact sur « O » et
retirer la clé.

® Faire le plein en fin de journée.

CONDUITE

e Ne pas laisser le moteur trop

temps au ralenti et sans charge

o Surveiller les instruments de bord :

— Témoin de pression d'huile : s'il s'allu-
me, arréter immgédiatement le moteur

— Témoin de charge s'il s'allume, ve-
rifier la courrcie et les connexions
électriques de lalternateur.

-— Thermomeétre d'eau. L'aiguille ne doit
jamais se trouver dans la zone rouge
> 100°).

® Jumeler les pédales pour la

sur route.

¢ Ne jamais laisser le tracteur descen-

dre une c¢Ote au point mort.

® Ne pas laisser le pied en permanence

sur les pédales d'embrayage ou de frein.

& A larrét, serrer le frein et dans une

pente engager une vitesse moteur

e Eniever la clé de contact.

& Arréter le moteur pour toute interven-

tion sur le tracteur ou linstrument qu'il

entraine.

fong-

conduite

BOITE DE VITESSES

BOITE MECANIQUE

La boite de vitesses est mecanique et
comprend 2 gammes avant et une gamme
arriere de 4 vitesses synchronisées, soit
8 vitesses avant et 4 arriére. Elle peut
recevoir en option un réducteur de vites-
se qui multiplie Vensemble des rapports
disponibles par 2, soit 16 vitesses avant
et 8 arriere. Ce reéducteur existe en deux
versions une version A qui réduit tous
les rapports de 20 °¢ et une version B
qui reduit tous les rapports de 70 ..

VITESSES D'AVANCEMENT DES TRACTEURS STANDARD AVEC

MISE EN MARCHE DU MOTEUR -

TRACTEURS XL

Tirette de suralimentation et d’arrét - 12. Contac-
teur principal - 17. Pédale d’embrayage - 20. Accélé-

rateur manue/

A B

GRILLE DES VITESSES
A. Tracteurs XL - B. Tracteurs
non XL

GRILLE DES
GAMMES VERSION
MECANIQUE
A. Bojte de gammes &
crabots - B. Bolte de
gamme a baladeur
1. Gamme rapide ou
route 2. Gamme
lente ou champ - 3.
Marche arriére - 4.
Point mort

PNEUS 18.4-34

Gamme Champs Route Marche arriére
Vitesse 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
[0} km/h 201 32) 514§ 81| 59} 93]148]|236] 40| 64102162
A km/h 161 26| 41} 56| 48] 761211193} 3.3 53| 83]13.3
8 km/h 06711.0°] 1.4} 25 18] 29! 46| 74} 1.3] 20] 32| 5.1
O ; Sans réducteur - A : Reéductzur normal - B : Réducteur vitesses lentes.

Vitesses rampantes & ne pas utiliser pour des efforts supérieurs a ceux qui sont
possibles en 17 vitesse, gamme champs, sans réduction

' BOITE A SELECTEUR

DE COMMANDE HYDRAULIQUE

Associés avec une boite standard a 4
vitesses et combinés avec un réducteur a
baladeur, deux embrayages multidisques
faisant office d'amplificateur de couple,

¢ donnent 12 vitesses avant et 4 arriere.

Le levier de commande, mancuvré sans
débrayer assure les opérations suivantes
® Position 1 Le tracteur avance en
gamme champ rapide ou en gamme route
lente ou en gamme arriére.

& Position 2 Le mouvement est inter-

YOMpU en gammes route et arriere. mais

pas en gamme champs,

& En déplacant la manette de la position

{1} a la position (3)

— la vitesse augmente si
gamme champs,

— la vitesse diminue si I'on est en gam-

l'on est en

me route,
-~ En gamme arriere on obtient [‘effer
d'inverseur avant en (3}, arriére en

(1)
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SELECTEUR HYDRAULIQUE -

TRACTEURS NON XL

® Position d'arrét {4), le mouvement de
déplacement est interrompu la manette
revient a la position (3).

RELEVAGE HYDRAULIQUE

Le systeme hydraulique remplit tes fonc-
tions suivantes :
— Contréle de position.
— Contréle d'effort.
— Position flottante.
— Commande de l'équipement hydrautique.

CONTROLE DE POSITION
LEVIER DE CONTROLE DE POSITION (3)

Ce levier sert a maintenir I'attelage a
une hauteur désirée directement en rela-
tion avec la position du levier.

Pour utiliser ce levier il faut abaisser

complétement le levier de contrale d'effort
(2).
En position inférieure du levier (3), on
obtient la fonction « flottement », c'est-
a-dire que l'attelage n'est plus controlé
par |'hydrauligue.

Un verrouillage empéche ['instrument
de descendre lorsque le moteur est arrété.

COMMANDES
TRACTEURS NON XL

1. Levier témoin - 2. Levier de contréle d’effort - 3.
Levier de contréle de position - 4. Réglage de la
vitesse de descente - 5. Culasse du cylindre - 6. Dis-
7. Distributeur auxiliaire -
8. Manette de distributeur auxiliaire - 9. Verroulllage

tributeur de relevage -

da sécurité

DE RELEVAGE -

Légende commune aux deux
illustrations
1. Fonctionnement des gammes
sélectionnées - 2. Le tracteur ne
fonctionne qu’en gamme champs
- 3. Modification de la vitesse en
venant de (1) ou du sens de
marche selon la gamme sélec-
tionnée - 4. Arrét. La manette
ravient sur (3}

LEVIER DE CONTROLE D'EFFORT (2)

It sert a contrdler l'effort de traction
en maintenant celle-ci constante propor-
tionnellement a la position du levier. En
terrain homogéne, on obtient ainsi une
profondeur de travail réguliere.

Pour utiliser ce levier, il faut abaisser
complétement le levier de contréle de po-
sition (3).

Il comporte plusieurs zones d'utilisation
(voir figure).

-— La zone L est la position de relevage
de I'outil en fin de raie par exemple.

— La zone P est celle de contrdle des
outils qui travaillent en compression.
Dans certains cas, pour obtenir une meil-
leure réaction on peut étre amené & sup-

SELECTEUR HYDRAULIQUE - TRACTEURS XL

primer Ja roue de jauge ou le talon a
ressort, & diminuer la coupe des socs.
ajouter du poids sur la charrue, a la-
bourer moins profondément ou a réduire
la vitesse de labour,

L'effort de traction maximum est obtenu
en s'approchant de la partie inférieure
de la zone P

— La zone N. Dans cette position du le-
vier le systeme de contrdle ne fonec-
tionne pas.

- La zone T est celle du contrdle des ou-
tils qui travaillent en extension. Dans cer-
tains cas pour obtenir une meilleure réac-
tion, on peut étre amené A monter une
rouve de jauge ou un talon A ressort, a
diminuer si possible le poids de la char-
rue, a labourer plus profondément, a aug-
menter la coupe des socs ou la vitesse
de labour, & monter les tourillons d'attela-
ge de la charrue a la position supérieure.

L'effort de traction maximum donc la
plus grande profondeur est obtenue dans
la partie inférieure de la zone T.

— La zone F donne un attelage flottant
sans aucun contrdle hydraulique.

COMMANDES DE RELEVAGE - TRACTEURS XL

1. Bouton témoin - 2. Levier de contrble d’effort -

3. Levier de contréle de position - 4. Réglage de /a

vitesse de descente - 8. Manette de distributeur auxi-
liaire - 9. Verrouillage de sécurité

s
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COURSE DU LEVIER DE
CONTROLE DEFFORT
L. Zone de levage - T.
Zone de travail en exten-
sion du 3e point - N. Point
neutre - P. Zone de trs-
vail en compression - F,

Position flottante

ROBINET DE CONTROLE DE DESCENTE (4)

Il contrdle la vitesse de descente de
I'outil. En le tournant vers la gauche on
ralentit la vitesse de descente et inverse-

LARGEUR DE VOIES AVANT
{4 RM) AVEC ROUES A VOILE

FIXE (mm)
11.2-24
Pneus 124-24 9.5-24
G 1606 1578
H 1645 1673

Aprés le réglage de voie, régler le pin-
cement de 2 4 8 mm.

REGLAGE DES VOIES AVANT
TRACTEURS STANDARD - 4 RM

Ces tracteurs peuvent &tre équipés de
roues a voile fixe ou a voile amovible.
Apres le réglage de voie, régler le pince-

ment. i ment de 0 a 2 mm.
tors du éranfsport sur route il est re- |
commandé de fermer ce robinet pour évi- N
A < “ ota Lors du retournement des
ter la chute inopinée de linstrument. roues motrices AV ou AR, prondre soin LARGEUR DE VOIES AVANT
| e diriger les barrettes des pneus {4 RM) AVEC ROUES A VOILE
ADAPTATION DU TRACTEUR | dans le sens de la rotation. AMOVIBLE (mm)
AU TRAVAIL REGLAGE DES VOIES ARRIERE Al = LT
Pour obtenir de bons résultats, il faut : AZ2* - AG [ 1706
— Une vole du tracteur convenable. TRACTEURS STANDARD A3 1646 A7 [ 1710
— Un lestage suffisant. Il s'effectue selon le schéma ci-contre. A4 - A8 | 1814
— Une pression des pneumatiques com- Il est impératif de vérifier le couple de M P
patibles avec les travaux a effectuer. | serrage des roues aprés 2 a 5 puis 8 2 “-/’\?/on/adm(sstb{e
— Une position d’attelage bien étudide. | 10 heures d'utilisation. églage en usine
REGLAGE DES VOIES AVANT - TRACTEURS STANDARD - 2 RM
Essieu avant réglable
Hauteur de l'essieu 457 mm 508 mm
Pneus 6.00-16 | 7.50-16 | 7.50-18 | 7.50-20 | 9.00-16 | 11.00-16] 6.00-16 { 7.50-16] 7.50-18 | 7.50-20] 9.00-16} 11.00-15
1 1316 1350 1343 1339 — 1328 1357 1352 1351 —
Voile vers 2" 1416 1450 1443 1439 — — 1428 1457 1452 1451 —
Vonterione 3 | 1516 | 1550 | 1543 | 1539 — 1528 | 1557 | 1552 | 1551 — -
mterieur 4 1616 | 1650 | 1643 | 1639 — —~ 1628 | 1657 | 1652 | 1651 -
5 1716 1750 1743 1739 — e 1728 1757 1752 1751 —
1 1454 1424 1423 1419 1445 1438 1466 1431 1432 1431 1457 1451
Voile vers 2" 1554 1524 1523 1519 1545 1539 1566 1531 1532 1531 1557 1551
I'extérieur 3 1654 1624 1623 1619 1645 1639 1666 1631 1632 1631 1657 1651
4 1754 1724 1723 1718 1745 1738 1766 1731 1732 1731 1757 1751
5 1854 1824 1823 1819 1845 1839 1856 1831 1832 1831 1857 1851
* Réglage au départ de ['usine.
. "* Non admissible pour la direction mé-
Essieu avanmi réglable canique.
Hauteur de l'essieu 610 mm
Pneus 6.00-16 | 7.50-16 | 7.50-18 | 7.50-20 | 9.00-16 { 11.00-16
1 1346 1380 1376 1369 — —
, 2| 1446 | 1480 | 1476 | 1469 | — —
voile vers 3 | 1s45 | 1580 | 1576 | 1569 | —
merieur 4 | 1646 | 1680 | 1676 | 1669 — -
5 1746 1780 1776 1769 - —
1° 1484 1454 1456 1449 1475 1469
Voil 2° | 1584 | 1554 | 1556 | 1549 | 1575 | 1569
Vexteriewr 3 | 1684 | 1654 | 1656 | 1649 | 1675 | 1669
4 1784 1754 1756 1749 1775 1769
5 1884 1854 1856 1849 1875 1869

REGLAGE DE LA VOIE AVANT - STANDARD - 2 RM
1. Boulons fixant les bras extensibles -
4. Attache rapide & retirer - 5. Vérin de
direction - 6. Téte & rotule & déposer de (7} - 7. Barre de réglage,
chaque trou correspond & une encoche des extensions d’essieu.

3. Brides & desserrer -

Aprés 10 h d’utilisat;

2. Barre d’accouplement -

jon resserrer les boulons (1)
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REGLAGE DES VOIES ARRIERE
TRACTEURS ETROITS

Il s'effectue de
1,065 m & 1,665 m.

LARGEUR DE VOIES ARRIERE

10 cm en

10 cm de

— PRISE EN MAIN -

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Vis de roues avant {essieu standard) :
25 a 30.
Vis de roues avant (essieu renforceé) :
16 a 18.

Ecrous de roues avant {4 RM])
30 & 35.

Ecrous lubrifies de jantes de roues
avant (4 BRM) @ 16 & 18.

Ecrous de roues arriére 30 a 35.
Ecrous lubrifiés de jantes de roues
arriére : 16 & 18.

ATTELAGE DES CHARRUES

La position de la charrue doit étre adap-
tée 4 l'état du terrain et au fonctionne-
ment du controle d'effort. En travail les
bras inférieurs doivent se mettre en posi-
tion horizontale ou en légére pente vers
la charrue.

La longueur de la chandelle gauche se-
ra de 585 mm avec des pneus 14.9-30 et
16.9-28 et 610 mm avec les autres. Les
stabilisateurs doivent étre fixés aux trous
supérieurs des supports latéraux. Fixer le
bras de poussée plus haut c6té trac-
teur que co6té charrue pour faciliter le re-
levage. Coté charrue, la distance entre
les rotules inférieures et celle du bras
de poussée sera comprise entre 460 et
560 mm, une hauteur de 500 mm est re-
commandée.

ENTRETIEN

EN PERIODE DE RODAGE OU APRES
UNE REPARATION MAJEURE

Aprés 20 heures de fonctionnement

o Effectuer toutes les opérations du gui-
de d'entretien pour les périodes 50 et
200 heures ({sauf vidange moteur et chan-
gement de cartouche du filtre).

e Remplacer ['élément du filtre hydraufi-
que.

- TRACTEUR STANDARD (mm)

Pneus 12.4-36 114.9-38 |15.5-38| 16.9-30 | 16.9-34 Pneus 23.1-26

13.6-38 18.4-30 | 16.4-30

14.9-30

13.6-36
81 1478 - - - - cr+ 1575
B2~ 1580 1580 1580 1600 1580 ca*** 1675
Bg3*** 1682 1682 1682 1662 1682 c3 1776
B4 1784 1784 1784 1764 1784 c4** 1875
B&§** 1880 1880 1880 1900 1880 c5** 1975
B6** 1982 1982 1982 2002 1982

* Réglage au départ de |'usine - ** Non admissible en charge maximum - * ** Réglage au
départ de I’usine avec essieu renforcé et pneus 11.00-16

PRESSION DES PNEUS

¥

ATTELAGE D’'UNE CHARRUE
A. : 460 3 560 mm, de préférence
500 mm
1. Barre supérieure de poussée -
2. Barres d‘attelage inférieures

& Vidanger le carter de différentiel et les
réductions finales.

® Nettoyer le filtre de la pompe dali-
mentation.

e Vérifier le pincement. i

e Controler le serrage de la boulonne-

rie, en particutier des roues, de la pom-
pe hydraulique, du collecteur.
o Vérifier les étanchéités.

Aprés 100 heures de fonctionnement
® Remplacer la cartouche du filtre con-
ditionneur d'eau.

Aprés 200 heures de fonctionnement
e Effectuer toutes les opérations
quide d'entretien pour les périodes
et 200 heures.

® Vidanger le circuit hydraulique et rem-
placer I'élément filtrant,
o Nettoyer le filtre de
mentation.

o Vérifier le pincement.
o Controler le serrage de la boulonnerie.
& Resserrer les vis de culasse.

du
50

la pompe d’ali-

e Vérifier le jeu des culbuteurs, moteur
chaud.
e Vérifier et régler les injecteurs.

le thermostat.
les étanchéités.

o Veérifier
e Veérifier

Dimensions . Limite de charge (kg) a différentes pressions de gonflage (bar)
des pneus | PS[ o5 T 00 1,0 1,4 1,2 1,3 14 1,5 1,6 1,7 1,8 1,9 2,0
13,6-36 6 | 1100 1170 1240 1300 1360 1425 1490 1555 1615 —
6 | 1145 1210 | 1275 1340 1405 1465 1530 1595 1660 —
13.6-38 8 1660 | 1725 | 1785 1910
14,9-38 8 1550 1635 1710 | 1790 1870 1950 | 2030 | 2110 | 2180
6 | 1310 1385 1465 1540 1615 1690 1765 —
15.5-38 8 1765 | 1840 | 1915 | 1990 | 2060
16,9-30 6 | 1460 1550 1640 1730 1815 1900 —
16.9-34 6 | 1545 1640 1735 1830 1920 | 2015 —
6 2120 —
18.4-30 8 2110 | 2225 | 2320 | 2415 —
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SCHEMA D'ENTRETIEN - TRACTEURS NON XL
{Voir 2e illustration page suivante)
GUIDE D’ENTRETIEN - TRACTEURS NON XL
(Conditions moyennes, aprés rodage)
Toutes les... h
Réf. Organe 4 RM Nature es o8 eures
10 50 200 800 1600
. 4 Attelage 3 points .................. Graissage .........iiiiiiiiiias [ ]
-g - Points 12 & 18, 22, 25 28, 30 .... Graissage . ... ... ®
5 37 | Roulements de roue avant ........ Graissage et réglage .............. Y
- Points 40 a 43 ... ... ... ... ....... [ Graissage ... [
1 Carter moteur ................. ... Niveau ....................0 0o [ ]
5 19 | Carter moteur ... ... ... .. ...... Vidange ... ... [ 4
] 20 | Filtre a huile ... .. ... .. ... .. .. Rempl. élément .................. .. [ ]
3 32 | Filtre reniflard .. . ... ... ... Nettoyage ........ ... .......... . ®
= Jeu des culbuteurs ... ... .. Contréle et réglage ........... ... .
_— Injecteurs .. ....... ... Vérif, et réglage .................. ®
38 |Filtre a air ........................ Vérif, l'indicateur ................ .. °
5 38 | Filtre a air Vérif. vide poussiére .............. [ ]
k-3 38 | Filtre a air Rempl. élément L J
£ 2 | Filtre combustible primaire ........ Vidange eau .......... ®
] 3 Filtre combustible secondaire .... Vidange eau ............ [ J
E 2 Filtre combustible primaire ........ Rempl. élément [ ]
< 3 Filtre combustible secondaire .... Rempl. élément ®
48 | Alimentation - ‘réservoir ......... Recherche fuites. Nettoyage ext. .. ®
5 5 Radiatedr .............. ..o NiVeBU ... ®
K] — | Grille du radiateur ... ... ... ... Nettoyage ........................ [ ]
% sa | Circuit de refrmdlssement ....... Vidanger ... ... ... i [ ]
-3 Conditionneur d'eau .............. Changer I'élément . [ ]
: 6 Batterie ........ ... ... . ... ... Niveau ............... ®
8 26 | Courrole alternateur ...... ... ... Vérif, tension ............... .. ..., [ ]
w — |Alernateur ........................ Graissage  ....................... 4000 h
21 Boite de vitesses méc. - Pont AR Niveau ............ . ............. . ®
34,35 | Boite de vitesses méc. - Pont AR Vidange ... ... [ ]
e 1 Boite de vitesses hydr. - Filtre .... Nettoyage ................... ... . ®
2 34,35 | Boite de vitesses hydr. - Pont AR Vidange .. ........... ... ®
2 8 Boite de vitesses hydr. - Clapet .. Nettoyage ........ ... ............. )
‘E 36 | Réductions finales ... .. ... ... .. Niveau . ........................... [ ]
a 39 | Réductions finales .......... ... .. Vidange ............. .. ... ... [ ]
g 50 | Reniflard d'essieu ................ .. Nettoyage ... .................... *
- — | Embrayage ............. ... . ... Vérif. du réglage ....... ... ... ... .. ®
44,45 | Pont avant ...... e [ ] Niveau ....... ... ... .............. [
46,47 | Pont avant ......... . ... .. ... ... [ ] Vidange ... ....... ... .. ... . ..... [ ]
£ 7 | liquide de frein .................. Niveau ............................ ®
[4 7 Liquide de frein .............. Vidange ... ......... ... ... [ )
e 23 | Freins ... ... i Vérif. réglage ...................... [ ]
™ 29 | Boitier direction méc. .. .......... Vérif. étanchéité ........ .. ... .. .. ®
=] 49 | Capuchons rotules ................ Veérif. étanchéité ou rempl. ..... ... ®
. 27 Circuit hydraulique ............ .. .. Niveau . ........... . .............. ®
F] 9 Filtre hydraulique ... .. ... ...... Rempl. élément ... .. ... ... ... ®
s 31 | Circuit hydraulique ................ Vidange ... ... o ®
T — | Tous raccords vissés .............. Vérification ..................... .. )
— | Circuit hydraulique ................ Nettoyage crépine ................ e
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5 8 30 27
N 38 - F
26
6
12
37
41 43 4446 43 441 5a 3 2 19 15 342122 1110 39 35
SCHEMA GUIDE D’ENTRETIEN TRACTEURS XL
N C Vv, \ o N C v
fof A8 hogl  dood  sord  weod  4oof o sy Famon i o
43 g 1 49
. L 14 1 49
‘;s 4
14 v"f_‘?’ ‘syﬁl
Ao oy & B
B = Périodicités
= Vérifier leniveau
= = Graisser
~* = Changer 'huile
C = Changer Véiement
/ N Néttoyer
31 .
- S = Essieu renforcé
' vV = Verifier
645 - 743 745 . 745 S - 745 XL 845 - 845 XL
CONTENANCE EN LITRES PR T P T PRrTY, TR
Carter moteur L o . 9.0 3,0 3.0 9,0 12,0 12,0
Carter de transmission - Standard .. .. . JE 42,0 45,5 42,0 45,5 42,0 455
- A sélecteur de commande hydraulique 35,0 385 35.0 385 35,0 385
Carter de relevage hydraulique” S L 18.0 18,0 18,0 18.0 18,0 18,0
Reductions finales des essieux arriere o . 3.5 3.5 3.5 35 35 3.5
Réservoir & carburant - Tracteurs non XL .. 74,0 74.0 74,0 740 102.0 102.0
Réservoir a carburant - Tracteurs XL . . L 106,0 106,0 106.,0 106,0 106,0 106,0
Circuit de refroidissement™ . . ... . . . . . 18,5 19.5 19,5 19,5 19.5 19.5
Diftérentiel de l'essieu avant .. ... . . B APL - 1351 — 5,25 — 5,25 oo 5.25
. APL - 3052 — 7.0 — 7.0 — 7,
Réduction planétaire {chaque} . . . APL - 1351 — 0,75 — G,75 — 0,75
APL - 3052 — 1.0 — 1.0 — 1.0
Circuit de freinage .. .. .. ... .. 0 0. . o 0,5 0.5 05 0.5 0.5 0,5
* Volume maximum d'huile déplacé dans les équipements auxiliaires : — en marche @ 3 litres.

— en fonctionnement stationnaire @ 5 litres
Ajoutez 2 litres si la cabine est en place




MOTEURS

Les tracteurs de cette étude sont équipés de moteurs IH 4
cylindres en ligne a refroidissement par eau, dotés d'une injec-
tion directe. On les y trouve en 3 cylindrées différentes
D 206, D 239 et D 268 dont l'affectation est mentionnée dans
le tableau ci-dessous.

Une étude séparée de ces moteurs se trouve dans le pré-
sent numéro. Nous ne traitons donc ci-aprés que des points
particuliers de leur adaptation aux tracteurs IH étudiés.

TracteUr . . e 645 743 7{754-;145):“5 84‘8545XL
Moteur ..................... T D 206 D 239 D 239 D 268
Marque ... B IH IH H IH
Systeéme d'injection direct direct direct direct
Cycle ... ... ............ e 4 temps 4 temps 4 temps 4 temps
Refroidissement par . ... ... ... .. eau eau eau eau
Nombre de cylindres en ligne ....... ... ... ... ... ... .. 4 4 4 4
Alésage {mm)} AU e F o 98,4 98 .4 98.4 100
Course (MM} ... 11,1 128,5 128,5 1397
Cylindrée (cm3) ... e P . 3382 3911 3911 4389
Rapport volumétrique . ........ ... ... ... o 16/1 16/1 16/1 16/1
Régime maxi a vide ........... ... ... ... .. 2350/2410 2540 2540 2490
Puissance maxi (kw/ch DIN} ... ... .. ... ... ... ... 44,1/60 49/67 53/72 " 59/80
Régime de puissance maxi (tr/mn} ... ... e Co 2180 2300 2300 2300
Couple maxi (daN.m) B P 19.9 24 25,1 29,6
Régime du couple maxi (tr/mn) ... ... ... ... ... 1600 1600 1600 1300
Régime de ralenti (tr/mn) ... .. ... . ... ... ... 650/750 650/750 650/750 650/750
Pression de compression (bar) ........... ... . ... ... R 22/24 22/24 22/24 22/24
Tarage des injecteurs (bar) anciens 201/209 201/209 201,209 201/209
nouveaux 225/233 225/233 225/233 225/233
CARACTERISTIQUES PARTICULIERES AUX TRACTEURS INJECTEURS
DE L’ETUDE
- — Tracteurs tous types : Bosch DLLA 150 S 815.
Les caractéristiques détaillées des moteurs sont données . ’
dans ['étude PORTE.INJECTEURS
p— D™ It 5"k Sk e 9 419 (v
Marque Bosch Pression de tarage

— Modele a brides (2 écrous) : 201 a 209 bar.
— Modéle type crayon (1 vis} : 225 & 233 bar.
— Dépassement du nez d'injecteur : 2,5 a 3.6 mm.

Type :
— Tracteur 645 : EP/VA4/100 H 1090 CR 84.
—- Tracteur 743 : EP/VA4/100 H 1150 CR 69/3.
— Tracteur 745 : EP/VA4/100 H 1150 CR 69/4.

EP/VA4/100 H 1150 CR 69/5. REGLA
b EP/VA4/100 H 1150 CR 69/7. GE DE LA POMPE
EP/VA4/100 H 1150 CR 69/8 . Conditions d'essai
— Tracteur 745 XL - 745 S : EP/VA4/100 H 1150 CR 69/6. Huile d'essai - . . .
T Tractecrs 845 - 845 XL . EP/VA4/100 H 1150 CR 92, tionwsgeﬂ e;'sal : OL 61 V 11 (R Bosch) ou fluide de calibra
TempératureI du fluide d'essai : 40 a 45° C.
. Pression d'alimentation - 0.2 bar.
CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION (en degrés) Porte-injecteur (R Bosch) : EP 8511/9.
) Injecteur (R Bosch) : EFEP 182.
— Tracteurs : Pression d'ouverture des injecteurs : 150 bar
645 : 12°. Pression d'ouverture au démarrage (vérfication de la surali-
743 . 16°. mentation) : 200 bar.
745 . 745 XL - 745 S : 16°. Dimensions des tuyaux : fint. @ 2 - % ext. : 6 long 840
845 - 845 XL . 8. mm. -
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SPECIFICATIONS D’ESSAI AU BANC DE LA POMPE D’INJECTION
EP/VA 4/100 H 1090 CR 84

TRACTEUR 645
MOTEUR D 206

Pré-course de calage (pigeage) : 1 mm

Réglages de base Régime (tr/mn} Valeurs D;::ga";g:z::g'
Course dispositifavance . . .. ... ... ... 700 283 38mm
Pression pompe decharge . . . ... .. .. .. 700 4,8 4 5,3 bar
Butée de pieine charge . . . ... ... 800 59,5 a 60,5 cm3/1000 coups 2,5
Butée deralenti . . . . ... . ... 350 18 4 24 cm3/1000 coups 3
Surcharge {démarrage) . . . . . . ... ... . 100 mini 85 cm3/1000 coups Pression d'ouverture 200 bar
Coupure de régulation . . .. .. .. ... 1110 26 & 34 ¢m3/1000 coups

Avance tr/mn 220 4 270 {190 & 400} 700 880 3 1030 {850 a 1060}
aytomatique mm Début 2,5a4. Fin
Pression da te/ron 200 700 1090
pompe de bar 21226(1,9228) (4,6 2 5,5) 6,3368(612a7)
charge

CONTROLE DES DEBITS

Position des leviers w/ Débit Débit de retour
r/mn
da régime de débit {cm3/1000 coups) {cm3/10 sac.)
11154 1165
(1095 & 1185) 10
' 1110 - (25 a 35)
Maxi Pleine 1050 60,5 5 63,5 (60 & 64)
charge 800 (59a61) 55 & 100 {40 3 110)
500 57,54 61,5 (56,5 4 62,5)
Stop 1090 0
f’ieine 450 3 500
{430 a 520} 0
charge -
) 350 (16 & 26)
Ralenti ) 100 mini 86 Pression
Surchage 220 {200) mini 85 d'ouverture
340 (360) maxi 60 200 bar

TRACTEUR 743

SPECIFICATIONS D’ESSAI AU BANC DE LA POMPE D’INJECTION

MOTEUR D 239 EP/VA 4/100 H 1150 CR 69/3 %
Pré-course de calage (pigeage) : 1 mm
. » Différence de débit
Réglages de base Régime (tr/mn) Valeurs ¢m3/1000 coups
Course dispositif avance . . . . . ... ... .. 700 3,144,171 mm
Pression pompa de charge 700 5,54 6 bar
Butée de pleine charge . . . . . . .. ... ... 800 62,5 4 63,5 em3/1000 coups 2,5
Butée deratenti . . . . ... ... ... ... 350 20 a 26 ¢cm3/1000 coups 3
Surcharge (démarrage) . . . . . . .. 100 mini 85 cm3/1000 coups Pression d'ouverture 200 bar
Coupure de régulation . . . . . ... ... ... 1180 31 4 39 cm3/1000 coups
Avance tr/mn 120 a 270 (90 & 300) 700 850 & 1000 (820 & 1030)
automatique mm Début {(2,8444) Fin (4,7 34 5,4)
Pres d
ression ¢ to/mn 200 700 1150
pompe de . N
charge bar 3,1436(29438) {5,3486,2} 7,34781{7,158)

CONTROLE DES DEBITS (PAGE SUIVANTE)
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CONTROLE DES DEBITS

Position des leviers

/ Débit Débit de retour
trimn
de régime de débit (cm3/1000 coups) {em3/10 sec.)
1190 & 1240 0
(1175 a 1255)
1180 30 a 40
Max i Pleine 1100 63 4 66 (62,5 a 66,5)
- charge 800 (62 a 64) 554 100 (40 & 110}
500 62,52 66,5 (61,54 67.5)
Stop 1150 0
450 3 500
Pici 0
eine (430 & 520}
charge
350 (18 a 28)
Ratenti 100 mini 85 Pression
Surchage 220 (200} mini 85 d’ouverture
340 (360) maxi 60 200 bar

TRACTEUR 745
MOTEUR D 239

SPECIFICATIONS D'ESSAI AU BANC DES POMPES D'INJECTION
EP/VA 4/100 H 1150 CR 69/4 et EP/VA 4/100 H 1150 CR 69/5

Pré-course de calage (pigeage)

1 mm

Différence de débit

Réglages de base Régime {tr/mn) . Valeurs cm3/1000 coups
Course dispositif avance . . . . . ., .., . 800 2,9a39mm
Pression pompe de charge . . . . . . . .. .. 800 4,83 5,3 bar
Butée de pleine charge . . . . . . ... .. . 800 65,5 3 66,5 ¢cm3/1000 coups 2,5
Butée deralenti . . . .. ... ... .. ... 350 133 19 ¢cm3/1000 coups 3
Surcharge (démarrage) . . . . . .. ... .. 100 mini 85 ¢cm3/1000 coups Pression d'ouverture 200 bar
Coupure de régulation . . . . . ... ... 1175 31 & 39 ecm3/1000 coups
Avance trimn 390 & 540 (360 a 570} 800 980 a4 1130 (950 & 1160)
automatique mm Début (2,6 44,2 Fin (4,7 4 5,4)
Pression d
e timn 200 800 1150
Dih;ge ) bar 173220154 24) (4,6 3 5,5 6,326,8(6,14a7

CONTROLE DES DEBITS

Position des leviers

v/ Débit Débit de retour
r/fmn a
de régime de débit (cm3/1000 coups) {cm3/10 sec.}
11954 1245
(1180 & 1260) 10
) 1175 (30 & 40)
Mo Pleine 1100 66 a 69 (65,5 4 69,5}
charge 800 (65 a 67) 554 100 (40 4 110)
500 66 a 70 (654 71)
Stop 1150 0
Plcine 4708 520
(450 & 540) 0
charge
) 350 (11 a21)
Rafenti 100 mini 85 Pression
Surchage 220 {200) mini 85 d'ouverture
340 (360) maxi 60 200 bar
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TRACTEUR 745
MOTEUR D 239

SPECIFICATIONS D'ESSAI AU BANC DES POMPES D'INJECTION
EP/VA 4/100 H/1150 CR 69/7 et EP/VA 4/100 H 1150 CR 69/8

Pré-cour se de calage (pigeage! - 1 mm

Réglages de base Régime (tr/mn} Valeurs Dc':;%rf_lngggzod::s"
Course dispositif avance . . . .. . .. 800 29439 mm
Pression pompe de charge . . . . . . ., . . 800 5,6 3 6,1 bar
Butée de pleine charge . . . . . .. .. o 800 66 4 67 ¢cm3/1000 coups 2,5
Butée de ralenti 370 1748 23 ¢em3/1000 coups 3
Surcharge {démarrage) . . . ... ... 100 mini 85 ¢cm3/1000 coups Pression d'ouverture 200 bar
Coupure derégulation . . .. .. ... 1190 36 8 44 ¢cm3/1000 coups
Avance tr/mn 400 800 1150
automatique mm 06a161(0,3a1,9) (2,8a44) Fin (4,7 4 5,4}
i d
Prcssno:dee trfmn 200 300 1150
pomp bar 2,74321(25534) (5,6 4 6,5) 69474674786
charge

CONTROLE DES DEBITS

Position des leviers y Débit Débit de retour
tr/mn
de régime de débit {cm3/1000 coups) {cm3/10 sec.)
1195 a 1245
(1180 a 1260) 10
1190 ; (35 34 45)
1100 68,54 71 (68 a4 71,5)
Pieine 800 (65,5 3 67,5)
Maxi h-
charge 500 654 69 (64 4 70) .
1000 55 a4 100 {40 4 110}
500 554 100 (40 4 110}
Stop 1150 0
3453 395
i 0
Picine (325 & 415)
charge
‘ 350 18a 28
Ratenti 100 mini 85 Pression
Surchage 220 (200) mini 85 d’ouverture
340 (360} maxi 60 200 bar

TRACTEUR 745 XL - 745 S
MOTEUR D 239

SPECIFICATIONS DESSAI AU BANC DE LA POMPE D'INJECTION

EP/VA 4/100 H 1150 CR 69/6 ~

Pré-course de calage (pigeage} : 1 mm

. Différence de débit
Réglages de base Régime (tr/mn) Valeurs ¢m3/1000 coups
Course dispositif avance . . . . . . ... ... 800 3,334,1 mm
Pression pompe de charge . . . . . .. . 800 5,746,2 bar
Butée de pleine charge S 800 76,54 77,5 ¢m3/1000 coups 25
Butée de ralenti . . . . .. ... L. 360 20 8 26 ¢m3/1000 coups 3
Surcharge (demarrage) . . . .. .. ... .. 100 mini 85 ¢m3/1000 coups Pression d'ouverture 200 bar
Coupure de régulation .. . . . . .. .. 1200 31 a 39 ¢m3/1000 coups
Avance tr/mn 400 800 1150
automatique mm 0,704 1,2(0,44a1,8) (3a44) Fin (4,7 35,4}
Pression de
te/mn 200 800 1150
pompe de . N N N
) har 294341274386} (55a6,4) 69a 741674786}
charge

CONTROLE DES DEBITS (PAGE SUIVANTE)

e O
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CONTROLE DES DEBITS

Position des leviers y Débit Débit de retour
tr/mn
de régime de débit {em3/1000 coups) tem3/10 sec.)
1200 3 1250
(1185 & 1265) 10
) 1200 (30 a 40}
Moaxi Pieine 1130 70 3 73 (69,5 & 73,5) 20435
charge 800 (76 2 78)
500 733 77{724& 78) 20a 35
Stop 1150 0
Pleine 480 3 530
{460 a 550)
charge
‘ 350 (183 28)
Ralenti 100 mini 85 Pression
Surchage 220 (200) mini 85 d’ouverture
340 (360} maxi 60 200 bar

TRACTEUR 845 - 845 XL
MOTEUR D 268

SPECIFICATIONS D'ESSAI AU BANC DE LA POMPE D'INJECTION
EP/VA 4/110 H 1150 CR 92

Pré-course de calage {pigeage) : 1 mm

. . Ditférence de débit
Réglages de base Régime (tr/mn) - Valeurs cm3/1000 coups
Course dispositif avance . . . . .. ... ... 800 435mm
Pression pompe de charge . . . . .. . . . ... 800 5,235,7 bar
Butée de pleine charge . . . . . . .. .. . 800 76 4 77 cm3/1000 coups 2,5
Butée deralenti . . ., . .. .. ... ... .. 350 124 18 cm3/1000 coups 3
Surcharge (démarrage) . . . .. ... ... .. 100 mini 95 cm3/1000 coups Pression d’ouverture 200 bar
Coupure de régulation . . .. . ... . L 1170 36 a4 44 ¢cm3/1000 coups
Avance trimn 350 a 500 (320 & 530} 800 920 a 1070 (890 a 1100)
automatique mm Début (3,7a5,3) Fin (6,1 4 6,8}
P'e‘::oe" dcf trimn 200 800 1150
pomp bar 252518427 (526, 6346816147
charge

CONTROLE DES DEBITS

Position des leviers Débit * Débit de retour
tr/mn 2
de régime de débit {em3/1000 coups) (cm3/10 sec.)
11854 1235
(1170 & 1250) 10
1170 (35 3 45)
Vi Pieine 1100 73,54 76,5(73a77)
ax
! charge 800 (75,564 77,5} 55 a 100 (40 3 110)
500 76,58 80,5(75,5 4 81,5)
Stop 1150 4}
430 & 480
1ol
Picine {410 & 500) 0
charge
350 (10 a 20)
Ralenti
alents 100 mini 95 Pression
Surchage 220 (200) mini 95 d'ouverture
340 (360} maxi 60 200 bar

— 2
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

Tension nominale : 12 V.
Capacité : 88 ou 110 Ah.

36 34 33

SCHEMA DU CIR-

CUIT DE L'ALTER-

NATEUR G1 A RE-
Type G1 14 V 33 A 27. ‘ GULATEUR TRAN-
Débits en ampéres (& vitesse de ['alternateur) : SISTORISE INCOR-

— A 1050 tr/mn @ 0. PORE

~— A 2200 tr/mn : 20 A. 31. Alternateur - 32.

— A 6000 tr/mn : 33 A Barterie . 32 Inter
Ovalisation (maxi} des bagues collectrices : 0,03 mm. atterie -_nter
Ovalisation du rotor : 0,05 mm. rupteur - 34. Témoin
Diameétre {mini) des bagues collectrices : 26,8 mm. de charge 2 W - 35.
Longueur {mini) du dépassement des balais : 5 mm. Régulateur de tension
Longueur (maxi} du dépassement des balais : 10 mm. - 36. Diode régulatrice

ALTERNATEUR
Marque Bosch.

Résistance du bobinage du stator : 0.4 ohms + 10 %. Zener $ \
Résistance du bobinage d’excitation {rotor} : 4 ohms. 31
DEMARREUR

Marque Bosch.
Tension nominale @ 12 V.
Puissance : 3 kw {4 ch).

CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE DU MOTEUR

Cette opération n'est effectuée que
pour une remise en état totale du moteur
ou un échange de celui-ci.

La « dépose du moteur » de sur le
tracteur consiste a séparer celui-ci en
deux parties, entre moteur et carter
d'embrayage puis entre train avant et
moteur.

Pour cela, il est conseilié de
o Débrancher les canalisations de la pom-
pe hydraulique coté carter de boite de
vitesses (recueillir 1'huile et obturer les
orifices).
® Débrancher les phares,

e Déposer le capot, les toles latérales,
fe filtre a air,

e Vidanger le liquide de refroidissement.
e Déposer le radiateur.

& Désaccoupler la direction.

® Séparer le moteur du carter d'em-
brayage, voir chapitre « Embrayage ».

® Déposer I'essieu avant. Pour faciliter
la prise du moteur avec un palan, il
existe deux trous taraudés dans la cu-
fasse, {'un a l'avant gauche, !'autre 2
{"arriére droit. >

REPOSE DU MOTEUR

Reprendre dans l'ordre inverse les opé-
rations de dépose.
® Purger le circuit de combustible.

important. — Sur certains modéles,
en aucun cas, ne faire tourner le mo-
teur, la pompe hydraulique étant dé-
branchée. Elle serait détériorée par
mangue de [ubrification.

FILTRE A AIR

Du type sec, il comporte deux éléments
concentrigues,

L'entrétien de I'élément principal du
filtre doit s'effectuer quand la lampe-té-
g\oi(lj'v s'allume au combiné du tableau de
ord.

Nota. — 1l est recommandé d'utili-
ser un nouvel élément afin de réduire
les risques de défaillances.

ECLATE DE
L’ALTERNATEUR
BOSCH TYPE G7
1. Flasque avant - 2,

Stator - 3. Ecrou

4. Circlip - 5. Entre-
toise - 6. Roulement
a billes - 7. Plaque de
retenue - 8. Entretoi-
se épaulée - 9. Jonc
darrét - 10. Clavette -
11. Rotor - 12. Rou-
lement & billes - 13.
Arrét ressort - 14.
Borne - 15. Diode
Zener - 16. Régula-
teur de tension - 17.
Porte-balais - 18.
Joint - 19. Boiftier -
20. Plaque & diodes

COUPE DU FILTRE
AAIR

24.  Elément princi-

pal - 25, et 26. Ecrou

- 27. Elément de sécu-

rité - 28. Joint - 29.

Manchon & ailettes
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Il est possible de nettoyer |'élément, a
I'eau ou a l'air comprimé a une pression
de 5 bar maxi et a l'aide de l'outil (A),

voir figure, lorsque le tracteur travaille
dans des conditions difficiles (grande con-
centration de poussiére dans le conduit
d'admission). Cependant, I'élément ne peut
pas étre nettoyé plus de 5 fois. Le rem-
placer alors, ou aprés 800 heures de
fonctionnement. A ce moment, remplacer
également le filtre de sécurité (non la-
vable}. Aprés chaque remplacement du
filtre principal, vérifier la lampe de Vin-
dicateur de colmatage comme suit :

® Obstruer le conduit d'admission d'air
(2) de maniére appropriée. Le contacteur
& dépression doit fonctionner et la lampe
doit s'allumer.

e Contrbler périodiguement ['état des
joints, des durits et leur serrage.
Important. — La longévité d'un mo-

teur est conditionnée par la qualité de
la filtration de l'air admis. En consé-
quence, l'entretien du filtre a air est
de la plus grande importance.

Ne jamais faire tourner le moteur,
les éléments filtrants démontés, méme
pour peu de temps et ne pas mettre
d’huile dans un filtre a air sec.

Nota, Une étiquette avec les
chiffres 1, 2, 3, 4, 5 est fixée sur
I'élément de sécurité (7). A -chaque
nettoyage de ['élément principal (4),
cocher le chiffre correspondant.

Le lavage éventuel de !'élément prin-
cipal (4) s'effectue a l'eau chaude (de
20 a 40> C), additionnée d'un peu de dé-
tergent non moussant. Ne jamais utiliser
du gazole, essence ou solvant et ne pas
essayer d'accélérer le séchage a l'air
comprimé, Utiliser des sacs plastiques
pour le stockage des éléments.

A certaines saisons, a cause de la
concentration de graines légeres, il est
nécessaire d'effectuer un démontage et
nettoyage hebdomadaire de la valve du
vide poussiére (3).

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

L'origine, le type et les caractéristiques
des appareils électriques ont été donnés
en début d’Etude.

ALTERNATEUR

Lors de travaux concernant une instal-
lation électrique comprenant un alterna-
teur, il est trés important de respecter
certaines consignes, que nous résumons
ci-dessous, sous peine de détruire les
diodes et les transistors :

OUTIL SPECIAL (A}
% POUR NETTOYER
L'ELEMENT (4) A
L’AIR COMPRIME
A. Outil Numéro
407.073 R 1

—- Ne jamais débrancher un fil et surtout
pas la batterie lorsque |alternateur
tourne;

— Toujours repérer les fils avant de les
débrancher, ne jamais inverser deux
branchements ou la polarité de la bat-
terie, méme par erreur et briévement.

— Ne jamais controler la présence du
courant « a l'étincelle ». Aussi bref que
soit un court-circuit, il y a risque de

destruction des transistors.

— Ne jamais relier 'excitation & la masse.

— La batterie doit toujours &tre débran-
chée pour étre chargée.

— Ne jamais effectuer de soudure & l'arc
sur le tracteur sans débrancher ['alter-
nateur, ne pas oublier de le rebran-
cher avant la mise en marche du mo-
teur.

Entretien préventif

® Tendre la courroie sans excés pour évi-
ter la détérioration des roulements.

(%2}
II.O
L
<52UJ-
S hw
T8<2
<N
QOE"R
(7
u.lmg
QNN
B
w - “
2 3 =
£c ] <
[T NE) - Il
00 9 °
85 € o 2
B 2
~ Jo Q =
«~ o= T = 5
I I S I <
-~ 88 8 SEuI o x
%5 gostssgif b 3
= 60232289 E 2 @
< E"“ ECOrGo st QoX -
g aé nn:nognnus;: ¢
153 N5 e88853pyg0
<l e cecc~ gy S0Pl
21¢c0 0002‘000‘,3395552
B SX X XNTTH 0G0 50000
a XoomwmoE—._h:.>E;.‘-~¥v
Vo CcCC wug..-Evunn.ac
ccogccclECECe cynyng
§3g¢328778888887708
O 8845935000, 03552
PPMNUDDYCUTUISDR8 T
Uuoocaoﬁt"“““g"*‘ﬁﬁt“
ST=Z=80CCCHREo9RC
29CEETEccoasdlscces
ug::::ngggggg-ﬁg‘c:gg«
29 a0
u.u.8838800>>>55>ouo>
® @
9 QUQ==-Q o
ac3
§d UWEZU)D)Q;OELU—(;X)':
Q

AV OB VBN O nwn
(T8 e S LY
£ oo oo
5E H
£ :
o]
0'—8 =-
=
OClaEEEEEES 35
wla>>>25> > 5> = g
% ::::::::,;;!’:gg
55555552 H
222222919.3;;;%21
MEEEERERE RIS L
'3.,-.;‘...|s....
2|385833888508K83
wvin v won w W unown v on
Py PE I . T
N o
£
3€ 53
s > >
28 SS
o5 3%83383
8 33332s
Smmedogadm
S|y§y s EEEESEETSS
e 0 L4 Q 00
:::225222222223
=2 :
AR R EE
§ llllll‘llll'!lii
Z|SRBRARANRSILTTA
Lol
~ AR TR gunnan
‘E I cseM NN~
5E . 5
L]
35 lev. ~
0. e 7 wwwi =
3| §33=3882 13
2 ~ 3 9
s gaalzzziiaiill
g
ugowuoos e K
. <
© [~ CEL AR ]
5 |8R88c 3882 22228]
g [ I A ) LI S A B D B D D N )
T Iak&ss 3858022y
2229282229
B I L T BT B N B I R Y
frd R S R T S S b S a4
AN | o a e O e me e et et et ot e e ee
gloog oo
sEfd 8y, .
27| a2
35155 RN
8513333 333335333487
glevse 2322434444
g2 3 3 2 wm -
wvunotéitiiiiiig
*lHEBEMO00C00U0000
2 AT EI2RYIISBIREZ
%tnlllill!llll!l
T A33BRLhRE2853a8
B AV AU NV VBAVMANN N
7 B R R S L
€ [~ -2~ - 2 - 2~ 2 O )
=
e £ L
55|e v u s i %2
O | o b 0wl s - S
IR EEVEL I FEE
2 € xddy A in]
|EEEEEE W mnn s a
RN
3853538533344833
2 2AAXTRRIYITISIIRIAIS Y
gu'lu-|».v||.:||
ISR ANIITLTIANAG
agewﬁeomnnmw".mmam
E ~ o P S
5
g € &
2c *® 0w
25 11i]
U§.§a?~.~%3h~~2'§€::
ms 5‘5855‘6“0“‘“‘
glZadz 2z 222723833
@ [N eOBONCO® < *
M Ssﬂ~83
[ T L S T T S S T S T
gl-mornoznanan zaay

- 94 —

Voir suite page 99




~ MOTEURS —

snbBojoieuiw
¢ enbojd ap nay

o ¢

f
\
sqoed dois ap ne ,,

@yorob amiio ney |

oBoiioide p

T

-14 #8oynoy>e.d

{ *p eduDititey

J 1 sBownjjo p

! ~{) e
P marseuves

£2

e ol®

2

)

% Y

4

ic
e

1
:

)

1 #4006 juDap sioyy

]
1
|
I
|

e

PeRE®

BREIOE
o e e 4

AT

A j
/,,@%‘ M
. . sayd0iq 4 @‘_\ .@
1uDanB> Bp By ) _ﬁ MM,
@@prkwa
Mes

' ®
»@
&

N e
oip 2 1a NB 4

) / @ _ ._A,ﬁ» b o
1101p dois ap :.m ,,, .Vﬁw ﬁvb

I I i.
I |
I - ?7,); ru L‘ -

vonnsod ap aay

1102p 1uBjouB D Ny

(91uapa23.d abed apuaba|)

GY8-SSYhL-eVL
SHN3ILOVHL S3a
39v1dvI 3A VINIHOS

Lt BspwowIey )

sl

2

AR

ol

S

4)L..LA:0 p uvoissesd)

neiod1pu|

nsjow

AR @)

W -:2._ P ucissesd
L+ ®P 150jusI-DUDK

- BI0UDT INBEEIIBAY

i
P 110up JUDAD SuDy g

»iqusnquicd ep
nosAiu 8p BBND[




INTERNATIONAL

& Maintenir l'écrou de poulie bien ser-
ré.

e Vérifier I'état des connexions sur lal-
ternateur et la batterie.

e Vérifier I'état de la batterie. N'utiliser
que de l'eau distillée. Vérifier son taux
de charge.

e Remplacer les roulements & billes 2
4 000 heures de fonctionnement ou avant
en cas d'intervention.

e Ne garnir ‘qu'un c6té du roulement &
dilles ge graisse a haut point ¢e fusion.
Un excés de graisse provoquerait |'oxyda-
tion des bagues collectrices.

DEMARREUR

Entretien préventif

® Vérifier le libre mouvement des balais.
Dans la négative, nettoyer les cGtés avec
un chiffon non pelucheux imbibé de pro-
duit dégraissant.

® Vérifier la tension des ressorts de ba-
lais 4 l!'mide d'un dynamomatre.

® Le collecteur doit étre lisse. Le net-
toyer en frottant fortement avec un chif-
fon sec en.faisant tourner l'induit. S'il est
gras, imbiber le chiffon de produit dégrais-
sant.

o Vérifier
cébles.

{'état des connexions et des

e Vérifier la fixation du démarreur sur le
moteur.

® Graisser légérement

— Les cannelures spiralées de l'arbre de

'induit, la fourchette et les bagues
de lancement.

- Les cales de ['extrémité du collec-
teur.

La rondelle de l'extrémité de ['induit
c6té entrainement.

- Le ressort et le pignon de !'embrayage

de déclenchement.

L'axe pivot du levier de lanceur.

LEGENDE DU SCHEMA DE CABLAGE DES 745 XL - 845 XL (3 pages suivantes)

NO ?ﬁ—frtr:g')" Couteur NO %fncgg;‘ Couleur
4 075 BLA- Nair S 18,0 RE- Rouge
Y 1,0 BL- Bleu R 250 WH- Bianc
X 1.5 8N- Marron a 35,0 YE- Jaune
w 25 GY- Gris P 50,0
v 4,0 GR- Vert o] 700
u 8.0 LBL- Bleu clair N a50
T 10,0 Li- Lilas
Rep. Désignation Position|Rep. Désignation Position [Rep Désignation Position
1 | Phare droit h1 Jauge de combustible h2 40 | Contacteur d’éclairage 538
2 | Phare gayche h2 Lampe témoin de charge  ~ 17 41 | Contacteur de phare de travail 1 b 39
3 | Sonde de tempérsture 1 18° 42 | Contacteur de phare de travail 2 b 40
4 | Avertisssur i t2 19 43 | Contacteur de lave-glace et d'essuieglace bat
& | Résistance de chauffage f3 Lampe témoin de pression d'huile moteur 110 44 | Contacteur de gyrophare b 42
-1 b1° tie 45 | Contacteur de ventilateur b43
7 | Contacteur de pression d'huile b2 Lampe témoin de dépression de filtre 3 air 112 48 | Relai de ventilateur b 44
8 | Laveglace m 113" 47 | Résistance de ventilateur 5
9 | Alternsteur m2 Lampe témoin de clignotants C1,C2,C3  {114,115,116| 48 | Ventilateur m4
10 | Contacteur de dépression du filtre & air b3 Lampe témain de phares avant 117 49 | Eclairage de cabine 122
11 | Démarreur m3 Lampe témoin de frein 3 main 118 50 | Clignotant arriérs droit 123
12 | Battarie ) nt 35 | Lampe de compteur combiné 120,121 Feu de position arriére droit 124
13 | Fiche de connexion 2 broches b4 36 | Unité centrate électrique ul Feu de stop droit 125
14 | Phare de travail avent il Fusible 16A ol 61 | Clignotant arriére gauche 126
15 | Phare de travail avant 12 "’ 16A [X Feu de position arriére gauche 127
16 | Fiche de connexion 2 broches b5 ” BA 3 Feu de stop gauche 128
17 | Feu de position avant droit 3 " 8A o2 62 | Phare de travail arridre 129
Clignotant svant droit 4 - 8A e 15 53 | Phare de travail arriére 130
18 | Feu de position avant gauche ) 15 “ 18A .12 54 | Gyrophare |31
Clignotant svant gauche I8 ” 8A 13 §5 | Radio - Téléphone 1
19 | Contactsur de sécurité de démarrage b6 - 8A e 14 56 | Radio r2
2 g k1° BA el 57 |Prise de courant 7 broches b 45
21 | Contacteur de frein & main b7 v 8A €10 68 | Eclairage de plague minéralogique 1 132
22 | Contscteur de feu de stop b8 25A 9 59 | Eclairage de plaque minéralogique 2 133
23 | Sonde de niveas de combustible t4 " 8A e8 60 | Essuie-glace m5
24 b9* . 8A L 61 | Distributeur central 1 b 46
26 b 10° 8a €8 62 | Distributeur central 2 b 47
28 | Fiche de connexion 2 broches b 11 8A e5 63 |Fiche de connexion 4 broches b 48
27 | Fiche de connexion 2 broches b 12 Fiche de connexion 10 broches b 22632 84 | Fiche de connexion 3 broches b 49
28 - hd o oo b 13 Fiche de connexion 2 broches b33b 34 65 | Fiche de connexion 3 broches b 50
29 | Fiche de connexion 8 broches b 54 66 Fiche de connexion 1 broche b 35 66 | Fiche de connexion 2 broches b 51
30 | Relai de sécurité de démarrsur b 14 Fiche de connexion 10 broches b 36 67 | Fiche de connexion 2 broches b 52
31 | Relsi ds commutation b 15 37 | Contacteur principal b18 68 | Fiche de connexion 2 broches b53
32 | Relai de feu d’avertissement b 16 38 | Contacteur de feux de croisement b 19 69 | Fiche de connexion 1 broche b 68
33 b17* Avertisseur b 20 70 69, b 70°
34 | Indicateur combind 116 Contacteur de feux clignotants b 21
Indicateur de température ht 39 | Feux d'svertissement b 37
* NON UTILISE
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SCHEMA DE CABLAGE AVANT
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EMBRAYAGE

Les tracteurs de cette étude peuvent étre équipés d'un em- CARACTERISTIQUES
brayage double Luk ou F et S (Fichte! et Sachs). Bien que dif-
férents d'aspect, ces embrayages fonctionnent selon le méme 645 Autres
principe et les réparations et réglages s'effectuent de la méme Couple de decrochement (daN.m] ... 55 64
fagon. ) o . i 2+ du disque (mm} - Avant juin 78 .. 280 280
~Le disque d'avancement est controlé par pédale tandis que Aprés juin 78 295 295
le disque de prise de force est mis en action grice a une Epaisseur, neuf, comprimé (mm)} ... | 8449 | 8449
manette. o ) , , Pression de contact : avant juin 78 ... 720 600
A partir de juin 78, fe disque d'embrayage d'avancement aprés juin 78 600 660
passe de 280 mm a 295 mm et recoit des pastilles cérametalic. .
Embrayage de prise de force
Couple de décrochement (daN.m) .. 53.5 48
4 < du disque (mm) ..... ... P 280 280
CONSEILS PRATIQUES Epaisseur neuf S 84 a9 | 8449

Rondelle Belleville

Charge d'essai (presser a plat) :
— T J B ]
® Couper lle tracteur entre !e moteur et . %gs L(‘;ERDTD28032%2%O . 220 a %%% kag ,945 kg
le carter d'embrayage (voir dépose du mo- — Type F et S DUT 280-205/280 : 820 s 870 kg

teur). _ . >
® Repérer la position relative du volant, Type F et S DUT 280/280 : 625 a 670 kg.

du couvercle et des deux plateaux de
pression.

DEPOSE ET DEMONTAGE
DE L'EMBRAYAGE

Réglages

) Distance face du volant et doigts de prise de force (a)
® Caler les doigts d'embrayage d'avance- Avant juin 78 : 1235 & 1245 mm - Aprés juin 78 : 1255 a
ment (les plus longs) a l'aide des étriers 126.5 mm.

(4). Distance face du volant et doigts d'avancement (b} : Avant
¢ Desserrer progressivement les vis de juin 78 : 99,5 & 1005 mm - Aprés juin 72 : 1015 & 1025 mm.
fixation et déposer |'embrayage. Usure maxi, prise de force (¢c) : Luk : 16,6 mm: F et § -

® Maintenir I'embrayage comprimé, soit a 10 mm.
I'aide d'outil spécial, soit a l'aide d'une Usure maxi, avancement (d) : Luk 159 mm; F et S
presse en réservant l'accés aux boulons 15 mm.

d’assemblage. Différence admissible sur un jeu de doigt : 0.4 mm.

EMBRAYAGE LUK
1. Ecrou - 2. Disque davancement - 3. Garniture -
4. Etrier de démontage - 5. Doigt d’embrayage d’avan-
cement - 6. Doigt d’embrayage de prise de force - 7.

4 Axe - 8. Bague - 9. Axe - 10. Axe - 11. Butde - 12.
Cloche - 13. Plateau de pression de prise de force -
, 14. Vis de réglage - 15. Ressort Belleville - 16. Plateau

4 de pression d'avancement - 17. Rondelle sphérigue -
18. Disque de prise de force

15 ® Ce dernier peut étre rectifié jusqu'a 3
mm. Rectifier d'une égale valeur la surface
\ 16 de friction (A} et la face de fixation de
? 'embrayage (B} de maniére a ce que la
17 cote (e} reste constante. Dans ce cas, il
1 peut étre nécessaire d'ajouter des ron-
delles sous les vis de fixation.
® Les plateaux de pression sont équili-
brés unitairement et peuvent donc étre

* Déposer ceux-ci et séparer les élé-
ments. Les doigts d'embrayage. courts

RECTIFICATION DU VOLANT
A. Surface de friction, tolérance

déposés facilitent le remontage.

VERIFICATION

® Veérifier I'état de toutes les piéces de
I'embrayage mais aussi du volant.

remplacés séparément sans nuire a |'équi-
librage de [ensemble.

® Si les doigts sont endommagés, les
remplacer par jeu de trois pour la rai-
son d'équilibrage de |'ensemble. Ne ja-

— 100 —

de finition 0,02 mm - B. Surface

de montage de I'embrayage

e. Etat neuf : 2 mm, & garder en

cas de rectification - f. Etat neuf :
0 mm ; mini : 47 mm




«

remplacer un
® Enduire les axes des doigts de Moly-
kote.

® Remplacer les garnitures des disques -
qui  seraient trop usées ou grasses.

mais doigt séparément.

REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

® Enlever toute trace d'huile ou de grais-
se.

® Au remontage tenir compte des repe-
res marqués au démorntage.

® pPlacer le disque d'avancement (le plus
grand) sur le plateau (outil spécial dont
nous donnons les cotes} moyeu saillant
vers le bas

® Mettre en place le plateau de pression
d'avancement. le ressort Belleviile, points
de contact enduits de Molykote, puis le

- EMBRAYAGE ~

REGLAGE DE
L'EMBRAYAGE
a. b. c. d. : Voir caracté-
ristiques
C. Axe de centrage - D.
Doigt de réglage - E. Man-
drin de centrage - F. Em-
base - G. Rondelle - H,
Ecrou - 2. Disque d’aven-
cement - 4. Etrier de dé-
montage - 18. Disque de
prise de force

plateau de pression de prise de force en
prenant soin queg les goupilles de cette
derniére s'engagent dans les entailles du
ressort Belleville.

® Placer le disque de prise de force,
moyeu saillant vers le bas.

® Graisser trés légérement les évidements
des poussoirs.

® Placer le couvercle sur 'ensemble en
positionnant convenablement les boulons
de réglage et les poussoirs. Si les le-
viers de prise de force sont déposés, les
pousscirs peuvent étre introduits aprés.
Fixer {'embrayage sur le plateau de mon-
tage.

® Régler la hauteur des leviers d’avan-
cement (longs) et de prise de force de
maniére & ce qu'ils viennent affleurer le
doigt de réglage de I'outil spécial.

7,9 mm (SIX)
TROUS TARAUDES
AA(RY=16um
LD ~ /] 05x5°
4
289670~
@ »
'®
O

)

o

©

—— -

ALESAGE 1:20 /

ALESAGE CONIQUE 1:20, DOIT ETRE CONCENTRIQUE AU DIAM «Z» A 0.03 mm PRES
SURFACES SAUF SPECIFICATION CONTRAIRE TOLERANCE D'USINAGE AA (RA) = 3,2 um

PLATEAY (F} DE MONTAGE ET DE REGLAGE DE L’EMBRAYAGE
(Cotes en mm)
L 1. :23121/311,9 D - 2. 262,2/261,8 D - 3. 90,2/89,8 - 4. 40,1/39,9 -
5.30,1/29,9 -6.2,1/1,9-7. 165,0/165,1 D - 8. 49,0/50,0 D - 3. 16,1/15,9
-10.10,1/99-11.16,4/16,5D - 12. 10 25 56" - 13. 120,5/119,5 D

\ AARa)=16.um /

— 10t -

T|ma

365 108

355 i

|}
%DJ

MANCHON DE CENTRAGE (E)

o ] ey

YaN

5 M
i
: \

L
{

PLANES ' 0,05 mm PRES

CHAMFREINEZ TOUS LES ANGLES

DOIGT DE REGLAGE (D)
{Cotes en mm)

1.:70a 701 -2 :50a50,1-
3. :24 3 24,1 -4.:353 35,1 -
5.

: 16 & 16,1 - 6. :

18,02 a
18,05-7. :45 & 45,1

AA(Ra)=1,6pum
L_ 115x45 J)'ZS'SG‘
e ff Traof- — b oo
I ., D_L‘S‘MS‘
- 2|
1

AXE DE CENTRAGE (C)

(Cotes en mm)

1.:196 4 196,71 - 2. : 434 43,1 -
3 184187 -4.:17957 8 18

ETRIER (4)

{Cotes en mm)

e 2 —\—1\ /AARQ)=1.6pum]

LES SURFACES DOIVENT ETRE
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MANDRIN D'ALIGNE-
I MENT DES DISQUES
< 2 POUR MONTAGE SUR
a8 MRS LE VOLANT
-2 V9 (Cotes en mm)
5 T = 1.:1998 8 19,993 - 2. :
f:_*s — ; vJ 2342313 -3 409 4
! 7 — 4095 -4.:30 - 5, : 45 -
= —8 6.:100-7. :170-8. : 250

® Selon ce qui a été trouvé au démontage
freiner les vis et écrou de réglage a I'aide
de peinture, de Loctite Frenetanch ou de
rondelles freins.

® Utiliser le mandrin de centrage pour la
mise en place sur le volant et prendre
soin d'aligner les repéres marqués au
démontage.

REGLAGE DES COMMANDES

Embrayage d'avancement

La garde & la pédale d'embrayage doit
étre de 22 mm pour les tracteurs non
XL et de 25 a 30 mm pour les tracteurs
XL. Ele décroit avec l'usure des garni-
tures et doit étre réglée des qu'elle
atteint 10 mm.
® Mesurer d'abord la course de la pé-
dale. Voir figures. Le réglage est diffé-
rent pour les tracteurs XL et pour les
autres.

-9.:1,5

Nota. — Pour un bon fonctionne-
ment de la commande d‘embrayage, le
crochet long du ressort de rappel doit

étre raccordé coté pédale.

Embrayage de prise de force
La garde au levier est différente selon

les tracteurs

— Sur les tracteurs non XL elle se me-
sure a la base du levier au niveau
du guide et doit étre de 3 mm. Ré-
gler la longueur de la biellette de
commande pour obtenir cette valeur :

— Sur les tracteurs XL la garde se me-
sure & l'extrémité supérieure du levier
de commande. Elle doit étre 50 a 55
mm. EHe diminue avec I'usure des
garnitures ; lorsqu'elle atteint 40 mm
elle doit étre réglée. Pour cela modifier
la longueur de la gaine du cable de
commande.

20

H

REGLAGES DE LA PEDALE
D’EMBRAYAGE TRACTEURS XL
g. Garde 3 /a pédale : 25 4 30 mm ;
mini : 10 mm ; régler & l'extérieur
en modifiant la longueur de Ia gaine
de cable - h. Course de débrayage :

165 mm environ , régler avec la
vis (26) - k. Jeu entre pédale enfon-
cée et paroi de cabine : 53 10 mm ;
régler avec la vis (25} et vérifier la
garde - 25. Vis de fin de course -
26. Vis de réglage de la course -
27. Contre<écrou - 28. Vis de butée
d’embrayage de prise de force

REGLAGES DE LA PEDALE
DEMBRAYAGE
TRACTEURS NON XL (& gauche)
9. Garde 3 la pédale : 22 mm a
régler avec la vis (Z1) - h. Course
de débrayage : 645, 743, 745 :
160 mm ; 845 : 150 mm & régler
avec la chape (24} - j. Jeu & la
butée : 0,3 mm environ - 21. Vis
de réglage de la garde - 22. Contre-
écrou - 23. Marche-pied - 24. Chape
de réglage de course

' BOITE DE VITESSES

Les tracteurs de cette étude peuvent étre équipés de plu-
sieurs types de boites de vitesses possédant des éléments
communs.,

—~ Boite standard 8 vitesses avant et 4 arriere a partir
d’'une boite 2 4 vitesses synchronisées et d'une boite de
gammes & deux rapports avant et 1 arrigre 4 x 2 Avy
4 x 1 AR).

-~ Boite double gamme 16 vitesses avant et 8 arrigre.
C'est une boite standard a laquelle on a ajouté un réduc-
teur a deux rapports (4 x 2 x 2 AV/4 % 2 x 1 ARJ.

— Boite double gamme, vitesses lentes 16 vitesses avant
dont 4 extra-lentes et 8 arriére. Identique & la bolte préce.
dente, elle posséde des rapports différents 4 x 2 x2AV/
4 x 2 x 1 AR},

— 10z

’i
i
!
!
|

— Boite a sélecteur de commande hydraulique : 12 vitesses
avant et 4 arrigre. Cette boite bénéficie d'un amplificateur
de couple commandé hydrauliquement sur fes gammes
champs et route. Lorsque la gamme arriére est engagée,
cet amplificateur de couple (utilisable sans débrayer} fait of-
fice d'inverseur (4 x 3 AV/4 < 1 AR).

La partie boite de vitesses reste pratiquement la méme
quelles que soient les variantes eévoquées ci-dessus. Elle se si-
tue a l'avant, dans un carter qu'elle partage avec |'em-
brayage.

Le réducteur (a baladeur ou a crabot) ou l'amplificateur
de couple hydrauligue occupent un emplacement central qui
est pratiquement vide dans le cas de boite standard. || possede
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CHAMPS
ARRIERE g~ ROUTE

|
| i
| BOITE DE GAMMES | |
|
I

BOITE DE VITESSES |

A. BOITE DE VITESSES STANDARD 8/4 SANS REDUCTEUR
1. Arbre primaire de vitesses - 2. et 6. Pignons de 1re - 3. et 7. Pignons de 2e - 4. et 8. i
Pignons de 3e - 5. et 9. Pignons de 4e - 10. Arbre secondaire de vitesses - 11. et 15.
Pignons de gamme route - 12. et 16. Pignons de gamme champs - 13. et 17. Pignons de
marche arriére - 14. Arbre primaire de gammes - 18. Arbre secondaire de gammes ou
pignon d'attaque

CHAMPS
AR ROUTE

21
B »:; f
1 ;
i :
| 13 1218 75 1 é
| 1 l 23 19 l 8
|
: |LENTE RAPIDE I
| BOITE DE GAMMES | REDUCTEUR | BOITE DE VITESSES |
8. BOITE DE VITESSES 16/8 AVEC REDUCTEUR A BALADEUR ;
7.8 18. Voir boite (A} - 19. 20. 22. 23. Pignons de réduction - 21. Arbre de réducteur - i
25. Pignon de prise de force proportionnelle & [avancement ou d’entrainement de g
pont avant ;‘3

— 103 —




INTERNATIONAL

CHAMPS

LENTE RAPIDE

v 4
K
i
|
u
|
|

BOITE DE GAMMES

BOITE DE VITESSES

REDUCTEUR

C. BOITE DE VITESSES 16/8 AVEC BOITE DE GAMMES
ET REDUCTEUR A CRABOTS
1. 8 18. Voir boite (A) - 19. 20. 22. et 23. Pignons de réduction - 21. Arbre de réduc-
teur - 24. Manchon - 25. Pignon de prise de force proportionnelle & I'avancement ou
d’entrainement de pont avant

CHAMPS
ARRIERE - - ROUTE KR >4

=~

26 27

|
| 2 <t |
I
l

—— s et [TTTOCTR

BOITE DE GAMMES AMPLI-INVERSEUR BOITE DE VITESSES

D. BOITE DE VITESSES 12/4 A AMPLIFICATEUR DE COUPLE ET INVERSEUR
HYDRAULIQUES

7. & 18. Voir bofte (A) - 26. Embrayage hydraulique - 27. Embrayage hydrautique -
28. et 29. Pignons de réduction
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— BOITE DE VITESSES -

le méme carter que le différentiel et la boite de gammes.
Cette derniere peut étre a baladeur intégralement ou a bala-
deur avec la gamme route en prise contante ou entierement

a crabots.

CHAINES CINEMATIQUES (voir coupes des boites)

R|T|ma|

Les dessins ci-contre montrent la variété des boites de vites-
ses montée sur ces tracteurs et font ressortir les éléments
communs. La chaine cinématique de chaque combinaison est
donnée par le tableau ci-apres.

BOITE DE VITESSES A GAMMES A BALADEUR
Vitesse Piéces actives 1 Gamme Pieces actives
1 1,2, 6, 10 B REDUCTEUR A BALADEUR B Route 14 11, 15, 18
=" Rapport Pigces actives - Ch;a\r;ps ‘j 12‘ 16, 18
Lent 10, 20, 21. 22, 23 .13 71 18
Rapide 23
GAMMES A CRABOTS
2 1,3, 7. 10 c REDUCTEUR A CRABOTS c Gamme Piocos actives
L Rapport Pieces actives L Route 14, 11, 15, 18
Lent 10, 20, 21, 22, 23 Champs 14, 12, 16, 18
Rapide 24, 23 AR 14, 13, “, 17, 18
3 1, 4, 8, 10 AMPLI-INVERSEUR ET GAMMES
Gamme Ampli Piéces actives
D Route Rapide 26, 14, 11, 15, 18
Lent 27, 28, 29, 18
- Champs Rapide 27, 28, 29, 18
4 1, 5,9, 10 tent 26, 14, 12, 16, 18
inverseur AR 26, 14, 13, 7, 17, 18
AV 27, 28, 28, 18

* . Pignon de renvoi de marche arriére non représenté.

Les vitesses d'avancement sont données au chapitre « Prise en main ».

POMPE HYDRAULIQUE

Type : & engrenage. entrainée par pignon avec celui de la
deuxiéme vitesse.

Diameétre de l'axe d'entrainement : 12,51 a 12,52 mm.

Alésage du pignon : 12,52 a 12,54 mm,

Jeu d’engrénement du pignon d'entrainement : 0,10 4 0,30 mm
{cales de 0.3 et 0,6 mm).

Longueur libre du ressort du clapet de décharge : 45 mm.

Longueur du ressort du clapet sous charge de 6 kg : 35 mm.

Pression de tarage 11 a 13 bar pour une température de
I'huile de 70° C.

DISTRIBUTEUR

Ressort de pression :

— Longueur libre : 84 mm.

— Longueur sous charge de 7.5 kg
Ressort de butée de position

- Longueur libre 30 mm.

- Longueur sous charge de 11 kg
Ressort du tiroir de commande :

~— Longueur libre : 70 mm.

— Longueur sous charge de 7.3 kg : 25 mm.
Alésage du bloc de distribution : 19,985 4 20 mm,
Diameétre du tircir : 19,97 a4 19,98 mm.

o 42 mm.

© 25 mm.

CARACTERISTIQUES

MECANISME DE SELECTION DES VITESSES

Ressort des billes de verrouiliage
—- Longueur libre : 23,8 mm
— Longueur sous charge de 17 kg :

ARBRE PRIMAIRE DE VITESSES
Rondelle de butée : 6,40 a 685 mm (par 0,05 mm).
Ressort du reteneur de synchro, longueur libre @ 23,75 mm.
Ressort de bille de position, longueur libre : 20 mm.

PIGNON D'ATTAQUE
Cales de reglage de la distance conique .
-— Sans réducteur © 2 a4 2.9 mm (de 0,10 en 0,10 mm].
— Avec réducteur : 0,1; 03; 05; 1.
Precharge des roulements :
— neufs 0.2 a 0,25 daN.m.
— usages : 0,0 & 0,15 daN.m.
Reésistance au roulement :
- neufs 7.4 a4 93 daN
— usagés : 3,7 &4 5.6 daN.
Cales de reglage : 3; 3.2; 3,4; 3.6, 3.8 mm.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m]
Vis de fixation de pompe @ 2 3 22
Vis de fourchette : 5,5 a 6.

15.4 mm.

FONCTIONNEMENT DE L'AMPLI-INVERSEUR HYDRAULIQUE

L'huile fournie par la pompe {1} est envoyée en pricrité vers
fe distributeur (9) par le clapet (11}, fequel dérive ['excédent
de débit par la canalisation (15} vers les embrayages pour le
refroidissement des disques et vers le filtre (8) d'oi {‘huile
va ensuite lubrifier le différentiel par la canalisation (5). Du
distributeur (9) dont nous expliquons le fonctionnement plus

foin, I'huile est soit arrétée, soit envoyée vers les embraya-
ges, en fonction de la position de la manette de commande.
L'embrayage avant {12] est en relation directe avec le distribu-
teur tandis que la canalisation d'alimentation de |'embrayage
arriere comporte un tiroir {3) de sélection de gamme com-
mandé par le levier de changement de gammes.

Le tableau ci-dessous précise les différentes combinaisons
possible de ce dispositif,




INTERNATIONAL

AMPLIFICATEUR
DE COUPLE -
INVERSEUR

HYDRAULIQUE

1. Pompe hydrauli-

que - 2. Raccord pour

prise de pression -

3. Sélecteur - 4. Tiroir

de sélecteur relié au

changement de gam-
mes - 5. Lubrification

: du différentiel - 6.

TABLEAU DE FONCTIONNEMENT DE L'AMPLI-INVERSEUR Filtre - 7. Crépine -

HYDRAULIQUE 8. Tiroir de comman-
Pociii Brmbrava de - 9. Distributeur -
osition ray_gK_T__e 10. Embrayage arrié-
Gamme | "y o, Avant rriere Marche re - 11, Bgéggfsge de
Route A débrayé embrayé rapide progressivité - 12. Em-
B débrayé débrayé arrét brayage avant - 13.
C embrayé débrayé tente Arrivée d’huile - 14.
D débrayé débrayé arrét Arbre secondaire de
Champs A débrayé embrayé lente vitesses - 15, C:aqa//-
B débrayé embrayé lente sation de refroidisse-
(o3 embrayé {1) embrayé rapide ment des disques
D débrayé débrayé arrét
Arriére A débrayé embrayé arriere
B débrayé débrayé arrét
[} embrayé débrayé avant
D débrayé débrayé arrét
(1) Roue libre du pignon gamme champs.

ROUTE CHAMPS

FONCTIONNEMENT DU DISTRIBUTEUR

Le distributeur alimenté par la pompe
{P) posséde un tiroir commandé par un
levier. Ce tiroir peut prendre diverses po-
sitfons (voir figure}.

Position A : Lles deux orifices condui-
sant & 'embrayage arrigre sont alimentés.
L'échappement (E) est fermé.

Ppsition B : Seul l'orifice supérieur ali-
mente {'embrayage arridre. L'échappement
est en relation avec lorifice inférieur.

Position C : L'orifice supérieur vers
I'embrayage arrigre ainsi que I'orifice vers
I'embrayage avant sont alimentés. L'échap-
pement est fermé en (E] mais reste en
relation avec l'orifice inférieur d'embraya-
ge arriere.

Position D : Le débit de la pompe (P}
s'échappe intégralement en (E).

Nota : L'alimentation ou non des
embrayages ne dépend pas unique-
ment de la position de ce distributeur.
Le circuit de I'embrayage arriére com-
porte également un sélecteur cou-
plé avec le changement de gamme
{voir schéma du circuit). .

Dispositif de progressivité

Un embrayage multidisques hydraulique
a tendance a entrainer brutalement si on
lui applique directement la pression de
service. D'autre part, un patinage excessif
au démarrage provoque une usure rapide
des disques. C'est pourquoi on ajoute
généralement dans le circuit un disposi-
tif assurant une progressivité dans |'em-
brayage mais- avec un patinage limité.

" Le fonctionnement de ce dispositif sur -
les tracteurs de cette étude est le sui-
vant

La pression transmise aux embrayages
parvient au dispositif par la canalisation
(F) et arrive & l'ajutage de progressivité
(G) tandis qu'elle agit sur le clapet de
décharge (H) (3 bar) qui décopvre les
orifices (1) en relation avec le carter. Une
certaine quantité d’huile passant par I'a-
jutage (G) souléve le piston (J) qui, au
repos se trouve tout en bas de son loge-
ment. Le mouvement ascendant du piston,
pondéré par ['orifice calibré (K) qui per-
met A l'huile de passer dans la chambre
supérieure, comprime le ressort (L), le-
quel referme le clapet de décharge (HM).
L'huile contenue dans la chambre supé-
rieure peut retourner au carter par !'ori-
fice (M). Lorsque le piston atteint te haut
de sa course, l'orifice (M) est obturé
et la pression maximum est atteinte. Lors-
que la manette est placée en position
(D), la chambre (F) est mise en relation
avec ['échappement (E} et ['amortisseur
se vide par le clapet a bille (N).

La progressivité est fonction de !'a-
jutage {G) dont le réglage s'effectue avec
la vis (V]

CIRCUIT HYDRAULIQUE DE
L'AMPLIFICATEUR DE COUPLE
INV

i/

ne - 8. Tiroir de commande - 9. Distri-
buteur - 10. Embrayage hydraulique
arrigre - 11. Réglage de progressivité -
12. Embrayage avant - 15, Canalisa-
tion de refroidissement des disques
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POSITIONS DU TIROIR DU DISTRIBUTEUR (Voir texte}

EMB. e

AR

DISTRIBUTEUR DES
EMBRAYAGES
HYDRAULIQUES
8. Tiroir
E. Retour de !'huite au carter -
F. Canalisation du dispositif de

progressivité G. Ajutage de
progressivité - H. Clapet de dé-
charge - |. Retour d’huile au

“carter - J. Piston - K. Orifice

calibré mettant en relation les
chambres supérieures et infé-
rieures - L. Ressort - M. Retour
d’hufle au carter - N. Clapet -
P. Débit provenant de /a pompe
hydraulique - V. Vis de réglage

SEPARATION DU MOTEUR
ET DE LA TRANSMISSION

e Vidanger le carter de transmission
deux bouchons sont prévus, un sous fe
carter de boite, l'autre sous le carter
de pont.

e Placer deux cales de bois en forme
de coin entre le corps d'essiet ou le
corps de pont et le moteur (le role de
ces cales de bois est d'éviter le bascu-
lement du moteur dans un sens ou dans
l'autre).

e Debrancher le cible de masse de la
batterie.

o Déposer le réservoir de gazole

e Débrancher les tuyauteries entre la
pompe hydraulique (entrainée par le mo-
teur) et le réservoir,

e Elinguer le moteur et placer un cric
rouleur sous le carter de transmission,
mettre en légere tension l'élingue et en
pression le cric rouleur

SEPARATION DU
MOTEUR ET DE LA
TRANSMISSION
1. Carter d’embraya-
ge - 2. Carter du vo-
fant moteur - 3. Pion
de centrage - 4. Tuyau
draspiration - 5.

Tuyau de pression
6. Bielle pendante de
direction
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e Déposer le demarredr, puis les vis
et boulons assemblant le carter dem-
brayage au carter moteur.

e Separer le moteur du carter d'em-
braynge en s'assurant dées le depart que
I'écartement est de méme valeur a la
partie supeérieure et inférieure pour ne
pas fausser les disques d'embrayage.

ASSEMBLAGE

Pour |'assemblage. operer dans lordre
inverse indiqué ci-dessus, en prenant soin
d'aligner correctement tes arbres pri-
maires de la boite de vitesses et en
respectant les valeurs d'écartement entre
fe carter d'embrayage et fe moteur.

DEMONTAGE

® Déposer la fourchette de la butée
d'embrayage et cette derniére.

e Décrocher le ressort de rappel et bas-
culer Varbre transversal vers le haut.
e Deéposer larbre tubulaire (arbre de
prise de force}.

e Extraire la pastille se trouvant sur
I'ex‘rémité avant de l'arbre secondaire de
vitesses

e Enlever le couvercie supérieur du car-
ter de boite.

e Désaccoupler le tiroir de présélection
de gamme a la tige de commande.

® Desserrer les vis de fixation de la
fourchette de troisieme-quatriéme.

® Extraire les pastilles obturatrices avant
des axes de fourchettes

¢ Chasser vers l'avant les axes de four-
chettes et le tiroir de présélection de
gamme, recupérer les billes et ressorts
de verrouillage des axes de fourchettes
et les billes interverrouillage placées
entre les axes.

© Retirer I'étrier de la fourchette de
premiere-deuxiéme, les deux chapes cou-
dées (ces chapes commandant le dépla-
cement des axes de fourchettes), puis la
fourchette de troisiéme-quatriéme.

e Chasser les axes d'articulation de la
fourchette de premiére-deuxiéme, récu-
pérer les deux patins,

e Depuis la face avant du carter d'em-
brayage, extraire le pignon d'entrainement
de la prise de force; des trous taraudes
sont prévus a ‘cet usage pour y visser
les vis d'un extracteur, mais pas des vis
aenre « casse-joint » qui viendraient
en appui contre les billes du roulement
e Déposer les vis et boulons d'assem-
blage de la partie avant du carter de
boite a la partie arriére, séparer les deux
carters en soutenant celui de lavant a
f'aide d'un palan et en maintenant ['arbre
primaire.




INTERNATIONAL

ARBRE PRIMAIRE DE VITESSES
A. Borlte standard - B. Bo fte avec ampli-inverseur

@)C @ =80} B0

® Dégager ['arbre primaire du carter ar-
riere de boite. Sur l'arbre secondaire de
vitesses, retirer le roulement i rouleaux
cylindriques, la cale d'épaisseur, la ba-
gue entretoise, la rondelle de butée et le
pignon.

® Déposer les vis d'assemblage du scp-
port de roulement au carter arriere. Sur
les boites de vitesses équipées d'une
transmission ampli-inverseur, maintenir les
embrayages pour dégagetr ['arbre intermeé-
diaire. Pour maintenir les embrayages, uti-
liser un crochet ou une sangle.

DEPOSE DE L'ARBRE SECONDAIRE
DE GAMMES
{pignon d'attaque)

e Déposer le bloc de relevage et le cou-
vercle sur la partie avant du carter et
déposer le différentiel.

¢ Sur les boites de vitesses équipées
d'une transmission 4 ampli-inverseur, il est
nécessaire de déposer |'arbre de réduc-
tion. Cet arbre est placé entre |'arbre
primaire de vitesses et |'arbre secondaire
de gammes.

® Dégager le circlip placé sur |'extrémité
avant du manchon d'accouplement et le
glisser sur l'arbre de réduction, déplacer
égatement le manchon vers |'avant.

® Déplacer vers larrigre 'arbre de ré-
duction jusqu'ad ce que l'extrémité avant

soit dégagée du roulement, sortir |'arbre.
® Déposer la fourchette du pignon bala-
deur de la gamme champs. Pour cela,
extraire la goupille tubulaire, chasser
I'axe de commande en récupérant la cale
d'épaisseur et I'entretoise, chasser l'axe
fixe puis dégager la fourchette.

® Retirer le circlip arriere du manchon.
® Défreiner et dévisser le contre-écrou
et l'écrou sur l'arbre secondaire.

® Repousser vers larrigre ['arbre secon-
daire pour le dégager de ses roulements,
puis retirer le circlip contre le pignon
de la gamme route.

BOITE  AVEC REDUCTEUR
DE VITESSE

Arbre intermediaire

L'arbre primaire étant déposé, retirer
le circlip de son logement, repousser
vers l'arriere le pignon avant en utili-
sant un levier. -
® Déplacer vers ['avant {'arbre intermé-
diaire placé entre V'arbre primaire et se-
condaire en récupérant la rondelle de
butée.
® Retirer le pignon en forme de cloche.
e Défreiner et déposer le contre-écrou

et.l'écrou, retirer une rondelle de butée,
la bague du roulement a aiguilles et la
seconde rondelle de butée,

Pour

retirer {'arbre secondaire, opérer

comme pour les autres modeles de boite
de vitesses.

ARBRE PRIMAIRE DE GAMMES

Quel que soit le modele de boite de
vitesses avec ampli-inverseur, avec ou
sans réducteur de vitesse, il est néces-
saire de déposer le couple conique et le
différentiel pour sortir 'arbre primaire de
gammes (se reporter au chapitre « Pont »).
& Sur les boites avec réducteur de vi-
tesse, déposer la fourchette de comman-
de du pignon baladeur en commencant
par sortir I'axe de commande aprés avoir
enlevé la goupille tubulaire.

e Glisser le pignon baladeur vers ['avant,
puis le circlip.

Pour tous les modéles de boites
® Défreiner le contre-écrou et |'écrou
contre le roulement arriere, puis les des-
serrer.
® Retirer le circlip et la rondelle d'ap-
pui du roulement cété pont. Sur la boite
avec ampli-inverseur, maintenir le boitier
des disques en comprimant ces dernjers
& l'aide de coins de bois appropriés.
® Chasser l'arbre intermédiaire vers I'ar-
rigre & l'aide d'un levier et en prenant
appui sur le pignon de marche arriere.
Attention, le diameétre du pignon est
légerement inférieur a l'alésage du roule-
ment arriére; récupérer le pignon de
gamme route,

ARBRE SECONDAIRE DE GAMMES

A. Tracteur 645 - B. Autres tracteurs

ARBRE SECONDAIRE DE GAMMES
SANS AMPLI-INVERSEUR
A. Tracteur 645 - B. Autres tracteurs

AVEC AMPLI-INVERSEUR




COUPE D'UN
SYNCHRONISEUR
1. Manchon baladeur - 2. Bille -
3. Ressort - 4. Moyeu - 5. Cénes

méles de synchro - 6. Ressort -
7. Taquet - 8. Cénes femelles de
synchro - 9. Reteneur

PREPARATION DES ARBRES
ARBRE PRIMAIRE

® Enlever le circlip, sur l'extrémité ar-
rigre de I'arbre, puis la rondelie de butée.
® Exiraire le roulement & rouleaux cy-
lindriques. Pour la boite avec réduc-
teur de vitesse, le roulement posséde
deux rangées de rouleaux.

® Retirer la seconde rondelle, le circlip,
la rondelle butée avec la bille de position-
nement, le pignon de troisieme et les
roulements a aiguilles.

® Extraire a la presse ou avec un arra-
che, en une opération, le pignon de qua-
trieme et ['ensemble du synchro de troi-
siéme-quatriéme.

SYNCHRONISEURS

Pour désassembler fe synchro (princi-
pe de montage identique pour les deux
synchros), déplacer les reteneurs avec
fes billes hors des gorges du baladeur
pour éviter aux ressorts de se tordre.
8 Envelopper le synchro dans un chiffon
pour éviter d'égarer les billes et ressorts.
e Séparer les piéces constituant le syn.
chro et repérer I'emplacement des cénes
de synchronisation pour les remonter 2
leur emplacement d'origine.
® Contrbler toutes les pieces, la lon-
gueur des ressorts, |'usure des cénes de
synchronisation (voir figure).

— BOITE DE VITESSES —

® Pour l'assemblage. engager les trois
ressorts de 20 mm de longueur dans
les trous borgnes, placer sur ces der-
niers les billes enduites de graisse.

® Mettre en place les ressorts de 23,75
mm de longueur dans les alésages puis
placer le reteneur et la bille.

® Engager le baladeur sur le moyeu en
comprimant les ressorts pour que les
billes puissent prendre leur place. Apres
mise en place du baladeur, contrdler la
pression de synchronisation qui doit étre
comprise entre 25 et 30 kg. Dans le cas
contraire, changer Jes ressorts.

ASSEMBLAGE DE L'ARBRE PRIMAIRE
DE VITESSES

® Engager le circlip (du roulement avant)
sur l'arbre.

& Monter le routement & rouleaux cylin-
driques sur I'extrémité avant de l'arbre
(température 70 & 80° CJ.

® Mettre en place le roulement & aiguil-
les sur le pignon de quatrieme, puis |en-
semble du synchro.

® Monter a chaud la bague du roule-
ment du pignon de troisiéme, s'assurer
qu'elle arrive en butée contre le moyeu
du synchro.

® Engager le roulement & aiguilles et le
pignon de troisiéme.

® Placer la bille de verrouillage sur !'ar-
bre, puis engager la rondelte butée pour
que le fraisage s'engage sur la bille.

® Terminer |'assemblage de Vlarbre pri-
maire en plagant le circlip, la rondelle, le
roulement & rouleaux cylindriques, la ron-
delle et le circlip. '

ARBRE SECONDAIRE DE VITESSES

Sur les boites de vitesses mécaniques
ou avec réducteur de vitesse, le désas-
semblage de I'arbre secondaire de vitesses
ne présente pas de difficultés, les pignons
sont montés libres sur l'arbre ou clave-
tés. Dans les lignes qui suivent, nous
traiterons uniquement la  transmission
avec Ampli-inverseur,
® Extraire en une opération le pignon de
deuxiéme avec l'ensemble du synchro et
la bague de butée.
® Retirer le roulement a aiguilles, le cir-
clip et le pignon de quatriéme avec sa
clavette.

o Enlever fe manchon d'arrivée d'huile,
le circlip, le pignon de troisieme et le
palier.

EMBRAYAGES HYDRAULIQUES

® Déposer les boulons d'assemblage du vé-
rin double (G) aux carters d'embrayages.
& Déposer le piston arrigre (C) en exer-

cant un mouvement de rotation a l'aide de !

deux pinces, comme pour le dévisser du
vérin double; cette opération facilitera son
extraction. Une autre méthode peut &tre
employée, en envoyant de |'air comprimé

CONTROLE DE L'USURE DES
SYNCHROS
A. Mini : 0,6 mm
1. Bague de synchra - 2. Céne
de synchro - 3. Jeu de cales

par le trou d'arrivée d'huile arriere pla-
cé sur l'arbre; attention 3 la projection
du piston.

e Repérer la position du vérin double
par rapport a l'arbre,

® Deposer le vérin double (G}, le sup-
port de disque avec son roulement dou-
ble a aiguilles, la rondelle entretoise, I'en-
tretoise entre les roulements & aiguilles,
récupérer la bille.

REMONTAGE DES EMBRAYAGES
HYDRAULIQUES

® Contrdler l'état de toutes les pigces
(traces d'échauffement, criques, tarage des
ressorts, etc...)

o Vérifier I'importance de l'usure des dis-
ques, serrer {'embrayage complet avant ou
arriere, comprenant chacun vingt disques
(dix extérieurs et dix intérieurs, sauf pour
le tracteur 645 : huit de chaque). Mesurer
I'épaisseur des disques d'embrayage, elle
ne doit jamais étre inférieure a 45 mm
pour chaque coté. Pour le 645 y inclure
I'entretoise.

Si les épaisseurs des embrayages ne
correspondent pas & la valeur donnée
ci-dessus et que la différence correspon-
de jusqu'a !'épaisseur d'un disque, il est
possible de monter un disque de pression
supplémentaire, mais ne jamais monter
un jeu de disques supplémentaires. Les
disques sont marqués aux codes suivants :
H5, H6, H7, H8 ou 05, 06, 07, 08, etc...

ASSEMBLAGE DE L’ARBRE
INTERMEDIAIRE AVANT

® Graisser légérement les pidces mobiles,
placer la bille (24) aprés |'avoir enduite
de graisse.

® Placer la rondelle entretoise (23) sur
I'arbre (vers [arriere), puis le roulement
double & aiguilles en s'assurant que le
roufement le plus large se trouve vers
l'avant (coté rondelle entretoise); placer
la clavette sur I'arbre.

® Engager le support des disques avant
sur le roulement double a aiguilles, en

ARBRE SECONDAIRE DE VITESSES
A. Bolte standard - B. Bote avec réducteur mécanique
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ARBRE SECONDAIRE DE VITESSES 1
AVEC AMPLI-INVERSEUR

A. Embrayage avant - B. Embrayage arriérg -

C. Piston - D. Plateau de pression - E. Disques

intérieurs - F. Disques extérieurs - G. Vérin

double - H. Manchon d‘alimentation en huile

s'assurant que la portée la plus large se
trouve vers l'avant (cété rondelle entre-
toise).

® Chauffer le vérin double pour le mon-
ter sur l'arbre en respectant les repéres
exécuteés a la dépose; vérifier qu'il vienne
en butée contre le support des disques !
avant. Si les piéces n'ont pas été repé. |
rées au moment de la dépose, sassurer
que les passages d'huile de {'arbre et du

vérin correspondent. Pour le vérifier -

® Envoyer de l'air comprimé par l'orifice
(C), il doit ressortir par I'oritice arriére !
du cylindre double en passant par I'orifice |
(A) sur V'arbre; dans le cas contraire, il |
sera nécessaire de retourner le pistoni
double.

DISQUE DE
L'EEMBRAYAGE
N. Code
2. Disque extérieur -
3. Disque intérieur -
4. Disque de pression

SECONDAIRE DE
VITESSES DANS LE
VERIN DOUBLE
5. Passage d’huile

vitesses - 34. Clavette

joints toriques (27) (ces

les
joints doivent étre remplacés a chaque
intervention} avant de les mettre en pla-
ce sur les pistons (26); puis monter ceux-
ci sur le vérin double (28) en effectuant
un mouvement de rotation.

® Huiler

CONDUITS D'HUILE A
TRAVERS L'ARBRE
SECONDAIRE
A. Orifice de sortie de
'huile  pour |'embrayage
arriére - 8. Rondelle entre-
toise - C. Orifice d’arrivée
de I'huile pour | ‘embrayage
arriere - D. Orifice d’arri-
vée de I'huile pour |em-
brayage avant - E. Portées
pour /es roulements & ai-
guilles du support de dis-
ques avant (on remarque
une différence de lon-
gueur entre les deux por-
tées) - F. Orifice de sortie
d’huile pour I'embrayage
avant G. Logement de
claverte

(RIS

POSITION DE L’ARBRE

- 28.
Corps de vérin double -
33. Arbre secondaire de

le vérin dou-
ble en les orientant convenablement.

® Introduire I'arbre dans
¢ Assembler les embrayages en com-
mencant par !'embrayage arriére.

e Placer en premier un disque extérieur
(3} et un disque intérieur (2) dans le car-
ter d'embrayage, puis ensuite le moyeu
des disques muni de son circlip (le cir-
clip vient en butée contre le disque inté-
rieur); avant montage, huiler légérement
les disques.

Nota : Le tracteur 645 disposant de
moins de disques. commencer par |'en-
tretoise puis un disque extérieur.

Au montage des disques extérieurs,
s'assurer que les grands dégagements sur
le diametre extérieur se trouvent dans
I'alignement des grands dégagements du
carter (KJ.
® Continuer de placer les disques en
respectant leur emplacement, c'est-a-dire
un disque extérieur, un disque intérieur,
ete, .




e [ngager les boulons d'assemblage par-
dessous le carter; reposer l'ensemble sur
I'etabli (partie filetée des boulons vers
le haut}.

e Engager les ressorts de rappel sur les
boulons, vérifier que les disques exte-
rieurs ne se coincent pas entre les spi-
res des ressorts

e Placer le disque de pression, il vient
en butée sur les ressorts.

Ce disque est facile a identifier par
rapport aux autres disques extérieurs, car
il ne posséde pas de grand dégagement,
il evite aux ressorts de rappel de venir
en contact avec le piston (voir figure).

L'embrayage arriére reposant sur ['éta-
bli, engager par-dessus l'arbre secondaire
de vitesses, muni du veérin double et des
pistons,

e Introduire le disque de pression sur
le piston avant, puis placer alternative-
ment un  disque intérieur et un disque
extérieur.

® Placer les ressorts de rappel qui doi-
vent venir en butée sur le disque de
pression {voir précédent Nota et le re-
pere H de fa coupe).

& Monter le carter de l'embrayage avant.
e Serrer les écrous des boulons au cou-
ple de 2 a 25 daN.m, puis les freiner.
e Monter le roulement a aiguilles (9) du
palier central avec sa cage extérieure,
puis le couvercle support de roulement
(10).

e Monter le pignon de troisieme (22} a
chaud sur !'arbre en respectant le sens
de montage (voir figure) sans oublier sa
clavette; placer le circlip.

— BOITE DE VITESSES —

DISPOSITION DES DISQUES
D'EMBRAYAGE DANS LE
CARTER
K. Faire coincider les grands dé-
gagements des disques extérieurs
avec ceux du carter
2. Disque extérieur - 3. Disque
intérieur - 30. Carter - 31. Moyeu
- 32. Jonc d’arrét

® Enduire d'un léger film de « Moly-
kote » la portée intérieure du manchon
d'arrivée d'huile avant de le monter sur
V'arbre; s'assurer de sa position pour
les orifices d'arrivée d'huile.

® Monter le pignon de .quatrieme (20) a

R|T|mal

chaud avec sa clavette, le moyeu dépor-
té vers l'avant, le circlip, le pignon de
deuxieme (18) muni de ses roulements 3
aiguilles, le synchro assemblé et le pi-
gnon de premiére (16) avec ses roule-
ments a aiguilles.

e Mettre en place la rondelle de butée,
ta rondelle entretoise, la cale d'épaisseur
(15), la bague intérieure du roulement a
rouleaux et le circlip.

Nota : Le tracteur 645 posséde un
roulement a billes au lieu du rou-
lement a rouleaux.

® Véritier le jeu latéral (4) du pignon de
deuxieéme (19) qui doit étre de 0,10 a
0,60 mm et du pignon de premiére (M)
qui doit avoir une valeur de 0,10 a 0,40
mm.

ARBRE SECONDAIRE DE GAMMES
SELECTION PAR BALADEUR
(pignon d’attaque)

Cet arbre posséde peu de pignons, le
dispositif de gamme rapide (route} et
lente (champs) et pour certains tracteurs,
te pignon de prise de force proportion-
nelle & l'avancement du tracteur, aussi
nous ne décrirons ici que le dispositif
des gammes rapide et lente .

Démontage
Pour le désassemblage du dispositif de
gamme rapide et lente, il n'y a pas de

difficulté particuliere.
® Sur tous tracteurs, sauf le 645, retirer

1 2

ARBRE SECONDAIRE DE VITESSES AVEC
EMBRAYAGE HYDRAULIQUES
H. La maoitié supérieure concerne le tracteur 645 -
J. La moitié inférieure concerne les autres tracteurs -
L.Jeu 0,130,6mm-M. Jeu0,14804mm
1. Arrétoir - 2. Disque extérieur - 3. Disque intérieur -
4. et 6. Disques de pression - 5. Conduit pour le pas-
sage de I'huile - 7. Entretoise (645 seulement) - 8.
Support des disques avant - 9. Roulement - 10. Sup-
port de roulement - 11. Conduit pour le passage de

3 45 617

I'huile vers 'embrayage arriére - 12. Manchon darri-
vée d’huile - 13. Synchroniseur - 14. Moyeu du syn-
chroniseur de Tre-2e vitesses - 15. Cale d’épaisseur -
16. Pignon de lre - 17. Baladeur du synchro de 1re-
18. Jonc d'arrét - 19. Pignon de 2e -
20. Pignon de 4e - 21. Conduit pour le passage de
I'huile vers |'embrayage avant - 22. Pignon de 3e -
23. Rondelle entretoise - 24. Bille de positionnement -
25. Carter de I'embrayage avant - 26. Piston avant -
27. Joints toriques - 28. Vérin double - 29. Ressort de
rappel - 30. Carter de I'embrayage arriére

12 L 13

20 vitesses -

1 10 11

—30 29 28 27 26

27— 23 22

— 11—

20 19 18 17 16
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COUPE DU BALADEUR DE le circlip, la rondeille d'appui (46), les de-
CHANGEMENT DE GAMMES mi-bagues (49), la rondeile (47).

P. Tous tracteurs sauf 645 - Q. ® Retirer le pignon (45), puis la roue li-

bre et les deux rondelles de butée.

Remontage

® Poser le pignon de gamme arriere a
plat sur une table en orientant e moyeu
vers le haut.

® Engager la rondelle de butée (ia par-
tie creuse vers le haut) sur le moyeu
du pignon, se reporter a la coupe pour
le sens de montage.

® Placer ensuite le pignon de gamme
champs avec ['épaulement ayant le plus
grand diameétre vers le haut.

® Engager la roue libre (huilée) et la
seconde rondelle de butée. Se reporter
a la coupe pour la disposition des piéces.
® Mettre en place la rondelle (47), les
demi-bagues (49), la rondelle (46) et le
circlip (48).

® Engager le ressort de verrouillage en
forme de spirale dans la rainure usinée
a lintérieur de I'alésage du pignon, un
outillage spécial est prévu pour monter
le pignon sur ['arbre.

ARBRE SECONDAIRE DE GAMMES
AVEC SELECTION
DE GAMMES EN PRISE CONSTANTE

Ce type de transmission est prévu sur
les boites sans ampli-inverseur. Selon le
modeéle, on trouve deux types de roule-
ments du pignon d'attaque ou arbre se-
condaire.

Sur les boites de vitesses avec réduc-
teur de vitesse et possédant une prise
de force proportionnelle a I'avancement
du tracteur, le roulement coté pignon
est a collerette et le roulement avant
posseéde une gorge sur la cage extérieure
pour y adapter un extracteur au moment

Tracteur 645
41. Ressort de verrouillage - 42, Ron-
delle de butée - 43. Pignon gamme
arriére - 44. Roue libre - 45. Pignon
gamme champs - 46. Rondelle - 47,
Rondslle - 48. Circlip - 49. Demi-bague

[T————

T

i

. E BOITE DE GAMMES A CRABOTS
. o R. Cale de réglage de la distance conique,
/NG avec roulement & collerette - S. Cale de réglage
de la distance conique avec roulement sans
| ’ ‘ collerette - T. Ecrou et contre-dcrou de réglage
' .m “ de la précharge des routements conigues

BOITE.DE GAMMES A BALADEUR
S. Cale de réglage de la distance conique - T.
Ecrou et contre-écrou de réglage de la précharge
des roulements coniques

de la dépose car le circlip intérieur n'est
pas accessible.

Sur les autres versions de boites de
vitesses, le roulement cété pignon est en
butée contre un circlip (comme sur les
autres modéles de boites) et le roulement

| avant ne posséde pas de gorge sur la
( cage extérieure.
|

REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

Pour les tracteurs décrits dans cette
Etude. on trouve plusieurs modeles d'ar
bres de boites en fonction de I'équipement
monté sur le tracteur :

Arbre primaire : un modele pour la
boite standard et avec ampli-inverseur et .
un second pour les autres hoites.

Arbre secondaire de vitesses quatre
modéles. ’
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A

Arbre secondaire de gammes Six mo-
deles.

Arbre primaire de gammaes deux
pour le 645 et deux modeles pour les

autres tracteurs.

Si la botfe de vitesses a été démontée
en totalité. le remontage débutera par
la mise en place du pignon de renvoi
de marche arriére en orientant la partie
arrondie des dents vers l'avant de la
boite. B

MONTAGE DE L'ARBRE PRIMAIRE
DE GAMMES

® Visser les deux écrous sur l'extrémité
arriere de ['arbre intermédiaire sans ou-
blier 'arrétoir entre les écrous (les deux
écrous doivent étre vissés au maximum
pour ne pas géner la mise en place du
roulement).

e Monter !a cage intérieure du roule-
ment sur l'extrémité arriere de l'arbre
{les deux roulements sont identiques).

® Engager {'arbre intermédiaire arriere

dans le carter de boite par la face ar-
riere. Lorsque l'arbre péneétre aux trois
quarts, mettre en place le pignon de ren-
voi de la gamme route. Attention au sens

de montage du pignon en fonction du
modéle de boite.
- Pour les boites avec dispositif de

sélection de gammes en prise constante,

la partie longue du moyeu sera orientée

vers l'arriere en butée contre ['épaulement

de ['arbre.

i
— Pour les boites a sélection de gammes |

par baladeur, mettre le circlip puis le
pignon en dirigeant la partie longue du
moyeu vers l'avant,

e Mettre en place la cage intérieure du
routement avant sur {'arbre

& Monter les deux cages extérieures des
roulements de ['arbre.

® Mettre en place les rondelles de butées
et les circlips contre le roulement avant,
puis contre le roulement arriére.

® Serrer légérement I'écrou contre
roulement arriére, puis le contre-écrou.
® Contrdler la précharge des roulements
de V'arbre en enroulant une ficelle autour
du pignon de gamme champs (le plus petit
pignon solidaire de l'arbre). A Vaide
d'un peson, mesurer la traction nécessai-
re pour faire tourner l'arbre, elle doit se
situer entre 1 et 1,5 kg (daN). Pour effec-
tuer cette mesure, l'arbre secondaire ne
doit pas étre monté.

® Si le couple de rotation n'est pas
correct, modifier le serrage des écrous
et contre-ecrous. Apreés avoir obtenu un
couple de rotation correct, rabattre l'ar-
rétoir sur l'écrou et le contre-écrou.

le |

- BOITE DE VITESSES —~

ARBRE PRIMAIRE DE

GAMMES ET PIGNON DE

RENVOI DE MARCHE
ARRIERE

1. Pignon de renvoi de

marche arriére - 2. Arbre

primaire - 3. Tuyau daspi-

ration de pompe

hydraulique

"EEQE

PIGNON D'ATTAQUE
5. Numéro de code - 28.
Repére d’appariement avec

la couronne

MESURE DE LA
DISTANCE CONIQUE
U. Calibre spécial - V. Sur-
face usinée de référence -
35. Pignon d’attaque

MONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE
DE GAMMES (pignon d'attaque)

L'arbre secondaire ou pignon d'attaque

est toujours livré avec la couronne co-
nique. En cas de nécessité de rempla-
cement de l'une ou l'autre piéce, les

deux doivent étre changées, il faut tou-
jours monter un couple conique ayant
fa méme valeur de réduction que celui
qui €tait monté précedemment.

Sefon le modele de boite de vitesses,
roulement c6té pignon d'attaque est

le
différent.
ou avec selection de gammes de vitesses
par crabots, la cage extérieure posséde
une collerette. ’

Pour les boites standard ou avec ampli-

secondaire avec ses pignons (variahle se-
lon la version de fa transmission), il est
necessaire de régler la distance conique
du pignon d'attaque en exécutant un mon-
tage a blanc de l'arbre secondaire.

REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE
roule-

& Mettre en place sur ['arbre, le

ment coté pignon.

ments des roulements sur le carter.

® Engager l'arbre dans le carter en pla-
cant une cale d'épaisseur soit contre le
circlip ou soit contre la collerette de la
bague extérieure du roulement.
& Monter le roulement avant.
e Serrer faiblement |'écrou et
ECrou

e Enroufer une ficelle autour des canne-
lures de ['arbre, A l'aide d'un peson, me-
surer la précharge des roulements qui

Pour les boites avec réducteur |

® Placer le ou les circlips dans les loge- |

inverseur, la cage extérieure du roule-
ment est sans collerette et vient en butée |
sur un circlip.

Avant de monter definitivement |'arbre |

le contre-

doit eétre comprise entre 7.4 et 93 kg
pour des roulements neufs et 37 et 55
kg pout des roulements réutilisés.

Le pignon d'attaque porte deux ins-
criptions, le code déterminant le réglage
de la distance conique allant de 1 a 186,
ici chiffre (5), et une autre valeur corres-
pondant a |'appariement avec la couronne
ici (28).

Le numéro de code correspond & un
jeu qui doit exister entre [extrémité
d'une dent et le calibre de réglage.

Identification du code

Jeu (en mm)

1.70
1,76
1,82
1.88
1,94
2
2,06
2,12
218
2,24
2,30
2,36
2,42
248
2.54
2,60

Numéro du code

-t
PR RO ©@@NG N E W -

Aprés mise en place du calibre, rele-
ver le jeu existant entre ce dernier et
une extrémité de dent du pignon. Si la
valeur relevée ne correspond pas au code
marqué sur le pignon, il est nécessaire
de modifier i'épaisseur de la cale pla-
cée contre le circlip du roulement cote
pignon ou celte placée contre la colle-
rette de la cage extérieure du roulement.
Le changement de la cale nécessite la
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dépose de l'arbre secondzire et un nou-
veau réglage de la précharge des roule-
ments.

Nota : Si l'atelier ne posséde pas
le calibre spécial pour régler la dis-
tance conique, il est possible de pla-
cer correctement le pignon d'attaque
en connaissant le repére en bout du
pignon d’attaque et en se reportant au
tableau ci-dessous qui indique la dis-
tance conique réelle (de |'extrémité
des dents du pignon & l'axe des rou-
lements du différentiel}.

Repére sur le Distance conique
pignon d'attaque réelle {en mm)

1 110,14

2 110,20

3 110,26

4 110,32

5 110,38

[ 110,44

7 110,50

8 110.56

] 110,62

10 110,68

11 110,74

12 110,80

13 110,86

14 110,92

15 110,98

16 111,04

la distance co-
'arbre se-

Lorsque le réglage de
nique est terminé, déposer

condairé en laissant en place les cages
roulements.

extérieures des

MONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE

® Engager ['arbre secondaire dans le
carter de boite-pont en présentant au fur
et a mesure les différents pignons ou
ensemble de pignons sans oublier les
circlips suivant le cas en fonction du
modete de boite (avec ou sans ampli-
inverseur, avec réducteur, sélection de
gammes de vitesses en prise constante).
e Visser |écrou et le contre-écrou en
intercalant entre eux ['arrétoir.

® Serrer légérement l'écrou et le contre-
écrou, controler la précharge des roule-
ments en opérant comme il a été indi-
qué ci-dessus en fonction des roule-
ments neufs ou usagés. Bloquer le con-
tre-écrou, vérifier & nouveau la précharge
des roulements.

® Corriger si nécessaire le serrage des
écrous et contre-écrous, freiner ces der-
niers par l'arrétoir central.

Boite avec sélection de gammes de vites-
ses en prise constante

® Avant de monter la sélection de gam-
me, mettre en place l'axe de commande
des fourchettes (53).
® Placer la fourchette

la prise de force ou I'entrainement des
quatre roues motrices doivent étre com-
pletement débrayés par le levier; agir
si nécessaire sur les écrous de la tige
de réglage.

Boite avec réducteur de vitesse

® Metre en place le circlip puis le pignon
baladeur sur I'extrémité avant de ['arbre
primaire de gamme pour que la gorge se
trouve vers ['avant.

(50} de gamme |
route et champs sur la position «route », |

BOITE A CRABOTS

chette de gammes champs et arriére -

force proportionnelle

COMMANDE DE CHANGEMENT DE GAMMES -

50. Fourchette de gammes route et champs - 51. Four-
52. Tringle de
prise de force proportionnelie - 53. Arbre de comman-
de - 54. Palier - 55. Levier de verrouillage de prise de ¢
56. Levier de commande Q

COMMANDE DE REDUCTEUR

® Monter la fourchette de
le pignon baladeur. B
® Monter le pignon en forme de cloche
sur {'arbre secondaire.

Si la boite de vitesses a été démon-
tée en totalité, il est conseillé de monter
I'arbre central (entre l'arbre secondaire
et l'arbre primaire} avec ses circlips ot
le pignon avant, le roulement monté sur
le diamétre extérieur du pignon sera mis
en place dans le couvercle central qui
sert de palier pour les arbres. Les cir-
clips seront placés dans leur gorge aprés
montage de l'arbre primaire de vitesses.

MONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE
DE VITESSES

L'arbre est assemblé avant d'étre mon-
té sur le carter arritre de boite, se re-
porter aux coupes de boites et aux vues
éclatées -

coppmande sur
S

Nota : Pour la transmission avec ampli-
inverseur, il est nécessaire de mettre
V'arbre en place avec les embrayages

hydrauliques avant de placer l'arbre cen-
tral (entre l'arbre secondaire de gammes
et larbre primaire de vitesses).

Boite avec ampli-inverseur

Aprés mise en place de ['arbre secon-
daire de vitesses, monter ['arbre central
les circlips sur chaque extrémité du man-
chan d'accouplement seront placés dans
leur gorge apres avoir monté |'arbre pri-
maire de vitesses,

MONTAGE DE L'ARBRE PR!MAIRE
DE VITESSES (60)

e Monter larbre primaire, la partie ar-
riere est centrée dans le roulement 2
rouleaux cylindriques ou a billes.

® Placer un joint sur la face avant du
carter de boite.

.

ARBRE SECONDAIRE DE GAMMES,
A CRABOTS

S. Cale de réglage de la distance conique

avec roulement conique sans collerette -

R. Cale de réglage de la distance conique

avec roufement conique & collerette

114
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BOITE DE VITESSES AVEC AMPLI-INVERSEUR
60. Arbre primaire de vitesses - 61. Arbre secondaire de
vitesses

® Accoupler le carter d’embrayage au car- |
ter de boite en centrant les roulements !
dans le carter.

® Mettre fe circlip sur extrémité de
Iarbre puis la pastille secondaire de vi-
tesses (61). —
¢ Monter le roulement avant de larbre .
primaire, puis le circlip. t
e Monter l'arbre d'embrayage plein avec
son manchon d'accouplement, puis |'arbre
tubulaire équipé de son roulement

e Mettre en place le guide de butée
pour que le trou de fuite d'huile (éven-
tuelle) se trouve vers le bas.

CONTROLE DE L'AMPLI-INVERSEUR
HYDRAULIQUE

Pour contréler son  fonctionnement. il
est nécessaire que l'huile soit a la tem-
pérature de 60° C; si le tracteur n'a pas
été utilisé, cette température sera attein-
te en faisant fonctionner les embrayages
hydrauvliques en changeant de sens de
marche.
® Placer le levier de vitesse au point
mort.
® Brancher un manométre au raccord
{voir figure).
® Faire tourner le moteur au régime de
1000 tr/mn.
® Relever les pressions indiquées au
manometre en fonction de la position
des leviers et du temps nécessaire pour
atteindre ces pressions selon le tableau
ci-aprés : :

Ly

-y

BOITE DE VITESSES AVEC
REDUCTEUR A CRABOTS
60. Arbre primaire de vitesses -
61. Arbre secondsire de vitesses

A. PRISE DE PRESSION DES
EMBRAYAGES HYDRAULIQUES DE
LAMPLI-INVERSEUR

REGLAGE DE LA
PRESSION ET DU
TEMPS DE MISE EN
| PRESSION

8. Clapet de déchar-
ge réglant la pression -
C.  Ajutage réglable

de progressivité
< Levier
Levier de sélection de Pression Temps
commande
de gammes ampli-inverseur (bar) {secondes}
Gamme champs A 12 2 15 —
Gamme champs B 12 a 15 —
Gamme champs ... C 12 a 15 5a6
Gamme champs .. .. D — —
Gamme route . ... .. A 12 a 15 546
Gamme arridre ... .. A 12 a 15 546
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RECHERCHE DES PANNES DES EMBRAYAGES HYDRAULIQUES

(Brancher un manometre sur la prise de pression A)

Panne

Cause probable

Remede

A) Le tracteur démarre avec une
secousse

1. Temps de montée en pression trop court.
2. Le clapet d'étranglement n'est pas serré.
3. Le réglage du temps de mise en pression
ne supprime pas le défaut car :

a) L'alésage de décharge du piston de mise

en pression est bouché

b) Le clapet de décharge (supérieur) est collé

c) Le clapet anti-retour (bille et siege du
corps) fuit
d} La cuvette de bille de la vis de réglage
(clapet anti-retour) est usée a plat
4. Le ressort du piston de mise en préssion
est cassé.

“Monter un_ distributeur remis a neuf.

Régler Vajutage de progressivité.
Le serrer.

Nettoyer l'alésage de décharge et souffler a
Vair comprimé,

Nettoyer le clapet et l'alésage dans le corps
du piston ou monter un distributeur remis a
neuf.

-

Remplacer la vis de régﬁage.

Monter un distributeur remis a neuf.

B} Le tracteur démarre trop len-
tement

1. Temps de montée en pression trop long
{mesuré sur le manométre)

2. Le filtre de l'ajutage de progressivité est
colmaté

3. La crépine d'aspiration ou le Hlitre est
colmaté "

4. Fuite interne

5. Fuite externe
6. Pompe hydraulique usée

7. Piston de mise en pression coincé

8. Disque d'embrayage et/ou cannelures du
porte-disques usés.

Régler l'ajutage de progressivité.

Nettoyer fe filtre (1). Souffler i'ajutage a lair
comprimé. Avant de mettre l'ensemble en
place actionner le distributeur pour que !'huile
chasse les saletés.

Nettoyer ou remplacer.

Remplacer les joints toriques des pistons et/ou
le piston avec son cylindre.

Serrer les raccords de tuyauterie.

Vérifier si la pompe est conforme aux carac-
téristiques et la remplacer si nécessaire.
Nettoyer le piston et son alésage ou monter
un distributeur remis a neuf.

Ajouter un disque ou remplacer le jeu com-
plet de disques si nécessaire. .

Remplacer le porte-disques.

C) Le tracteur se déplace lente-
ment forsque le levier est en po-
sition A et B seulement (dé-
placement normal dans les au-
tres positions)

1. Le piston de l'embrayage arriére colle. (Le
manométre indique une mise en pression nor-
male et une pression d'embrayage normale
dans toutes les positions].

Nettoyer ou remplacer le piston ou le vérin,

D) Le tracteur ne se déplace
dans aucune position du levier

1. Le clapet régulateur de pression de la pom-
pe est coincé

2. Les raccords de tuyauterie fuient

3. La pompe est désamorcée (le manometre
n'enregistre rien quelle que soit la position du
levier).

‘Remplir le systéme jusqu'au niveau correct.

Remplacer e clapet régula(eur de pression.

Serrer les raccords de tuyauterie.

E) Le tracteur se déplace dans
les positions A et C sans char-
ge seulement (en position B,
le fonctionnement en champs
est normal)

s

1. Voir B2, B3 et B7.

{Le manomeétre enregistre approx. 3 bar, en
position A et C. En position B, gamme champs
pression normale).

Voir B2, B3 et B7.

F} Le tracteur ne se déplace
dans aucune gamme, le levier
étant en position C

1. Les raccords de tuyauterie & !'embrayage
avant ne sont pas serrés correctement. (Le
manometre n'enregistre pas en position C,
gamme champs).

Serrer les raccords de tuyauterie.

G) Le tracteur ne se déplace
pas lorsque le levier de gamme
est en position correcte

1. Le bloc de sélection est déréglé (la pres-
sion augmente lorsque le levier de gamme
n'est pas en position).

Régler le bloc de sélection.
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te pont

réduction :

PONT ARRIERE

arriere des tracteurs de cette étude est a double
par couple conique et par réducteur a train épicy-

cloidal place dans les trompettes.

Distance conique : voir chapitre - Boite |
de vitesses . ]

Jeu d'engrénement : 0,20 3 0,25 mm

Epaisseur des cales (réglage jeu d'en-!
gréenement) 0,10; 0.14: 0,18 mm. ;

Epaisseur des cales (réglage précharge
des roulements du carter-gifférentiel}
0,5; 0.7 et 1t mm.

CARACTERISTIQUES

Diamétre des portées des roulements !
sur le carter-differentiel :© 70 a 70,02 mm. [0.09 4 011 mm.

Diamétre du croisillon du différentiel : . Alésage de la bague montée
2527 A4 2530 mm. 12552 mm.

Diametre extérieyr des bagues de sa- jCOUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Serrage de la bague dans le satellite :

25,42 a

tellites 28,65 mm. ! Vis d'assemblage des deux demi-boi-
Alésage des logements de baque dans tiers du différentiel : 3.8 i 4.2
les satelites :© 28,54 a 28,56 mm. Vis de tixation de la couronne 14.5

CONSEILS PRATIQUES

Si ton doit intervenir sur le meécanis-
me de pont {différentiel ou le dispositif
du blocage de ditférentiel), il suffit de de-
poser le carter du relevage, les roues,
tes ailes et les trompettes. Mais si, au
cours des travaux, on s'apercoit que le
couple conique doit étre remplacé, il sera
nécessaire de déposer le couvercle ar-
riere sur le carter de boite pour déposer
I'arbre secondaire ou pignon d'attaque

Avant de déposer les carters de frein,
il est nécessaire de maintenir le mécanis-
me de pont car les roulements a rotleaux
coniques du différentiel sont logés dans
fes carters de frein.
® Déposer la fourchette de commande du
blocage de différentiel.

o Déposer l'arbre de prise de force
{540 tr/mn} avec son roulement, puis les
goupilles de la sangle du frein a main.
e Chasser l'arbre de commande du frein
a4 main sur le coté.

o Déposer les trompettes et les carters
de frein; dégager le mécanisme de diffé-
rentiel. i

DIFFERENTIEL

La remise en état du mécanisme de dif-
férentiel ne présente pas de difficulté
particuliére; fes demi-carters sont assem-

DEPOSE DU DIFFERENTIEL
A. Support soutenant le différentiel lors de la dépose i
des carters de frein

. bles entre eux par
. par un chiffre frappé sur chaque partie.
¢ Ay

 sont différents entre

. verrouillage de la fourchette du blocage

des vis et repéres

du boitier de ditfe-
remarque que les planétaires
fe coté gauche et
le coté droit; celui du co6té droit posséde
des trous pour recevoir les doigts de

désassemblage
rentiel, on

NN

COUPE DU PONT ARRIERE
{Vue de I'arriére)

1. Planétaire - 2. Couronne - 3. Broche
de blocage du différentiel - 4. et 9. Cales
d'épaisseur assurant le réglage du jeu
d'engrénement ainsi que la précharge
des roulements - 5. Baladeur - 6. Satel-
lite 7. Croisillon du différentiel -
! 8. Barre d’artefage - 10. Roulements &
| billes sur le 645 11. Roulements

{ coniques sur les autres tracteurs

COUPE D'UN PIGNON
SATELLITE
1. Pignon - 2. Bague - 3. Partie
épanouie de la bague

[a¥al

REPERAGE DU BOITIER DE DIFFERENTIEL
ET DE LA COURONNE
B. Repéres des demi-boitiers - C. Numéro du jeu,
couronné - pignon d‘attaque




de ditférentiel. En outre, les planétaires
pour ces ponts sont spéciaux en ce sens
qu'its ne possedent pas de collerette et
se trouvent centrés au moyen des arbres
de sortie.

Les satellites sont bagués. Si les ba-
gues doivent étre remplacées. elles se-
ront montées a la presse, puis épanouies
comme il est indigué sur la figure.

Si la couronne a été déposee .monter
cette derniere sur le demi-carter en pre-
nant soin d'éliminer les bavures ou im-
puretés pouvant se trouver sur la surface
de contact.

e Présenter la couronne sur le demicar-
ter gauche, taire correspondre le numéro
d'appariement (« 28 s sur la tigure) en
face de ceux du carter de différentiel.
& Enduire le filetage des vis de fixation
de « Loctite AAV », serrer les vis au
couple de 14,5 daN.m

Les planétaires et satellites ne posse-
dent pas de rondelle de butée; les pla-
nétaires possédent des rainures faisant
office de réserve d'huile; pour. les satel-
lites, ce sont les parties épanouies des
bagues qui servent de butée.

A {'assemblage du boitier de différen-
tiel (aux repéres), serrer les vis au couple
de 4 daN.m: les vis de la couronne se-
ront serrées en plusieurs passes pour
terminer au couple de 145 daN.m.

PIGNON D’ATTAQUE
{arbre secondaire de la boite de gammes)

L'arbre du pignon d'attague est monté
sur deux roulements a rouleaux coniques.
Si la couronne est remplacée ou si le pi-
gnon porte des traces d'engrénement, les
deux pieces devront étre changées.

Pour. déposer et remonter le pignon
d'attaque, se reporter au chapitre « Boite
de vitesses ».

Réglage de la précharge des roulements
du pignon d'attaque
Cette opération est obligatoire si l'ar-
bre ou les roulements sont remplacés.
Pour effectuer ce réglage, se reporter au
chapitre « Boite de vitesses ».

REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE

Aprés remplacement du couple conique,
des roulements ou du carter, il est né-
cessaire de régler la distance entre l'ex-
trémité des dents du pignon et l'axe de
la couronne. Cette opération a été traitée
dans le chapitre « Boite de vitesses »,
nous prions le lecteur de bien vouloir
s'y reporter.

REGLAGE DU JEU D'ENGRENEMENT

® Placer le carter de différentiel dans le
carter de pont, sans oublier la fourchette

— PONT ARRIERE —

de commande du blocage de différentiel
munie de ses ressorts de rappel.

® Monter les demi-carters de frein afin
de centrer les roulements du différentiel.
® Placer un comparateur sur le carter de
pont, la touche du comparateur venant en
contact sur Vextrémité d'une dent de la
courcnne.

e Regler le jeu d'engrenement qui doit
étre de 020 4 0.25 mm en déplacant dans
un sens ou dans Vautre la couronne.

& Mesurer l'espace entre le roulement et
le fond du logement du roulement (voir
figure). Cette opération se fait pour les
deux roulements.

® Déposer les demi-carters de trein pour
placer I'épaisseur de cales déterminée par
Vopération ci-dessus; reposer les demi-
carters de frein pour placer ['épaisseur
de cales déterminée par I'opération ci-
dessus: reposer les demi-carters sans
oublier les joints toriques et les bagues
d'étanchéiteé.

® Monter les mécanismes de frein (se
reporter au chapitre « Frein »} et les
arbres de sortie (identiques pour les deux
cotés).

DISPOSITIF DU BLOCAGE
DE DIFFERENTIEL

Pour déposer e mécanisme du blocage
de différentiel et sa commande, il est
nécessaire de déposer le carter du rele-
vage, la trompette droite, pour sortir le
dispositif de blocage .la vue éclatée et
la coupe indiquent la disposition des
pieces. -

Réglage de la pédale
de blocage de différentiel

Aprés la remise en place du mécanis-
me de pont et du blocage de différen-
tiel, il est indispensable de régler la pé.
dale de blocage du différentiel.
® Appuyer au maximum sur la pédale
et mesurer le dépassement de I'axe (voir
cote « D =)

e Si cette valeur n'est pas correcte, agir
sur la vis de réglage (située sous la
' pédale} afin d'obtenir la cote désirée,

® Relacher la pédale et mesurer le dé-

dépassement de I'axe (voir cote « E »).

REDUCTEURS
A TRAIN EPICYCLOIDAL

|

. La deuxiéme réduction du pont sur ces
[ tracteurs est obtenue par des réducteurs
. & train épicycloidal & trois satellites pla-
| cés a la sortie des arbres.

MESURE DU JEU
ENTRE-DENTS DU
COUPLE CONIQUE
On remarque, sur le
cbté gauche de la
figure, le frein &
sangle
1. Couronne. La cale
d’épaisseur est intro-
duite dans ['orifice
spécial prévu & cet
usage pour chaque
coté

— 119 —

REGLAGE DE LA COMMANDE
DU BLOCAGE DE
DIFFERENTIEL
D. Position enclenchée : 48,8 mm
E. Position non enclenchée :
60,8 mm

DEMONTAGE

® Déposer la roue, l'aile, désaccoupler
les barres d'attelage inférieures, les sup-
ports latéraux et la plate-forme, vidanger
la trompette.

® Sur un tracteur avec cabine, déposer
la fixation de la cabine sur la trompette
et supporter la cabine.

[

1
-1

OUTIL DE DEPOSE DES TROMPETTES
A ADAPTER SUR UN CRIC
1. Rondelle soudée - 2. : 25 mm - 3. :
160 mm - 4. : 245 mm - 5. : 345 mm -
6. :205mm -7 :170 mm - 8. : 66 mm -
8. : 32 mm diamétre - 10. : 60 mm dia-
métre - 11, : 40 mm - 12. : 10 mm -
13. : 16 mm diamétre - '14. : 55 mm
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DEPOSE DE LA COURONNE
1. Couronne - H. Repéres

® Soulager la trompette a ['aide d'un
oric muni d'un outil spécial dont nous
donnons le dessin, déposer les vis assem-
blant la trompette 4 la couronne du réduc-
teur.

® Placer l'ensemble (trompette, arbre de

roue et réducteur) verticalement sur le
sol.
e Déposer la couronne du réducteur:

pour cette opération, il est conseillé de
prendre les plus grands soins, des enco-
ches sont prévues sur la périphérie de
la couronne afin d'y introduire des tour-
nevis pour décoller la couronne de la
trompette. Ne jamais faire appui en de-
hors des encoches car les faces de la
couronne sont rectifiées pour assurer un
montage de I'ensemble sans joints.

Sur les tracteurs plus récents, les
encoches ont été remplacées par un
chanfrein aménagé sur le pourtour du flas-
que de la trompette.

& Déposer le circlip de Parbre de roue.
® Retirer le support de sateilites.

J

DEPOSE DE L’ARBRE

2. Trompertte - 3. Arbre de roue -

J. Bloc de bois cylindrique de
80 x 120 mm

fleurement du support.

| cées
i conduit de graissage de ['axe.

® Deposer les vis de carter porte-roule-
ment pour extraire l'arbre de roue de Ia

trompette.
® Pour sortir les pignons du porte-satel-
lites, chasser les goupilles tubulaires

vers le centre pour qu'elles pénétrent en
totalité dans l'axe du pignon (voir coupe
d'un pignon satellite monté sur le support).

® Chasser les axes des pignons pour
dégager ces derniers

REMONTAGE

Avant de procéder au remontage de

V'ensemble du réducteur 3 train épicy-
cloidal, s'assurer que les axes des pi-
gnons correspondant & ceux du nouveau
modéle {voir figure}. Les axes anciens
modeéles ne dépassent pas le carter porte-
satellites lorsqu'ils sont montés. Au cours
d'une intervention sur le réducteur a train
épycicloidal, il est reco dé de r
des axes nouveau modéle.

® Placer les pignons dans le support
sans oublier les roulements a aigquilles,
régler le jeu latéral des pignons a |'aide
des rondelles (5 a4 7) {voir figure}.

® Introduire 'axe du pignon en respectant
ie sens de montage.

Important, Au montage des axes
des pignons, s'assurer que les trous
capteurs d'huile (5] puissent se rem-
plir a chaque passage dans le bain
d'huile. lorsque ie support tourne dans
le sens de la marche avant. Afin
d'éviter toute erreur en réparation,
les axes destinés au coté gauche du
tracteur sont repérés.par la lettre (G)
et ceux qui seront montés du coté
droit sont repérés par la lettre (D).

® Immobiliser les axes a l'aide de gou-
pilles tubulaires (de 20 mm de longueur)

COUPE D'UN PIGNON
SATELLITE MONTE SUR LE
SUPPORT
1. Bouchon - 2. Trou capteur
huile - 3. Goupille tubulaire -
4. Obturateur - 5. et 7. Rondel-

les - 6. Pignon - 8. Support de
satellites - 9. Conduit de graissa-
ge - 10. Axe du pignon

® Au remplissage, remettre le bouchon
(2) en place, effectuer le remplissage par
Foritice du bouchon {1) qui sert également
d'orifice de niveau.

DETAIL D'UNE TROMPETTE
F. La partie inférieure montre le

réducteur du tracteur 645 - G. p
La partie supérieure concerne

les autres tracteurs

s

qui seront entoncees pour venir a 1af-

Des goupilies trop longues ou enfon-
trop profondément obtureraient le

® Monter les bouchons obturateurs
I'axe et sur la goupille tubulaire.

VIDANGE ET REMPLISSAGE
DES REDUCTEURS

& Pour vidanger (huile, déposer le bou-
chon de vidange (2) et le bouchon de
remplissage (1),

sur

0




ARBRES DE ROUES

Les arbres de roues sont centrés dans
les trompettes par deux roulements 3
billes, les roulements intérieurs sont
centrés dans le carter, alors que les rou-
lements extérieurs reposent en bout des
trompettes.

Nota. — Si ['ouvrier doit déposer
I'arbre de roue pour une cause quel-
conque, il est nécessaire de déposer
le réducteur a train épicycloidal pour
dégager le circlip.

PRISE DE FORCE

Ces tracteurs sont équipés dorigine d'une prise de force
indépendante; sur demande, ils peuvent recevoir en complément
une prise de force proportionnelle 4 lavancement. Dans ces
conditions. un pignon monté sur l'arbre secondaire (sur le pi-
gnon d'attaque) s'engréne avec un pignon baladeur monté sur
I'arbre d'entrainement. Ce montage permet |'utilisation alternati-
. indépendante et proportionnelle.

Un dispositif de sécurité empéche d'enclencher fe levier de
- prise de force {proportionnelle & 'avancement) lorsque fe levier

de vitesses est sur la position gamme rapide ({route).

ve des deux prises de force

DEMONTAGE OU REMONTAGE DU COUVERCLE DE
REDUCTEUR DE PRISE DE FORCE
1. Arbre de sortie 540 tr/mn - 2. Pignon intermédiaire - 3. Ar-
bre de sortie 1000 tr/mn - 4, Couvercle - 6. Arbre d’entrafne-
ment - 11. Pion de centrage - 12. Roulement & aiguilles ou
coniques suivant emplacement et modéle (voir coupe) - 13.
Pignon d’entralnement. La photo représente un tracteur
645, les autres tracteurs possédent des pignons & taille
hélicoidale

CARACTERISTIQUES

Prise de force : & 540 et 1000 tr/mn.
Couple de la prise de force :

— A 540 tr/mn : 175 daN.m.

— A 1000 tr/mn : 95 daN.m.
CONSEILS PRATIQUES
DEMONTAGE

e Vidanger l'huile contenue dans le car-
ter de pont.

® Dépvser le systéme d'attelage, ensuite
la tole de protection (fixée sur les deux
cbtés latéraux du couvercle arridre), reti-
rer les deux chapeaux de protection des
arbres de sortie.

® Placer deux manchons sur [extrémité
des arbres de sortie de prise de force
afin  d'éviter d'endommager les joints
d'étanchéité.

® Déposer le carter arrigre de prise de
force. Pour cela, utiliser un marteau

COUPE DE LA COMMANDE AVEC PRISE DE
FORCE PROPORTIONNELLE A L'AVANCEMENT
E. Prise de force proportionnelie au régime du mo-
teur - D. Prise de force proportionnelle & I'avance-
ment - N. Point Neutre - 6. Arbre d’entrafnement -
14. Pignon d’entrafnement de la prise de force et du
pont avant - 15. Pignon d'attaque ou arbre secondaire
de gammes - 16. Arbre solidaire de la manette de
commande - 17. Pignon de prise de force propor-
- 18. Crabot - 19. Levier
déclenchant la prise de force proportionnelle 3 I'svan-
cement lorsqu’on engage la gamme route - 20, Trappe

tionnelle & [‘avancement

latérale d’accés

— PRISE DE FORCE —

SENS DE MONTAGE
DES AXES DE
PIGNON
1. Axe - 2. Goupille
tubulaire - 3. Satel-
lite - 4. Support - 5,
Trou capteur d’hui-
le. La fléche indique
le sens de rotation
dans lequel doit
tourner le support
(ici c6té droit)

en caoutchouc, frapper sur le pourtour du
carter afin de dégager ce dernier de
ses tétons de centrage.

® Déposer le pignon (solidaire de 1ar-
bre de sortie) de 540 tr/mn, ensuite le

pignon intermédiaire et enfin le pignon
(solidaire de i'arbre de sortie} de 1000
tr/mn,

La dépose de [arbre d'entrainement

est différente selon le type de la prise
de force :

¥ |mal

- Tracteurs équipés d'une prise de force
indépendante :

® Déposer le couvercle latéral situé sur
le coté gauche du carter de boite, pous-
ser le manchon baladeur vers l'avant; a
Faide d'une pince & becs ronds coudés,
dégager le circlip de sa gorge.

e Retirer |'arbre d'entrainement vers |‘ar-
rigrg, retirer le circlip, ensuite le man-
chon baladeur et enfin déposer les pa-
tins de la fourchette du baladeur.
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COUPE LONGITUDINALE DE LA PRISE DE FORCE ET DE L’ARBRE D'ENTRAINEMENT
: " {Vue de dessus)
A. Retrait du_roulement & aiguilles : 4.8 4,2 mm - B, Version & routements a billes du tracteur
- . 645 - C. Version a roulements coniques des autres tracteurs

1. Arbre de prise de force 540 tr/mn - 2. Pignon intermédiaire - 3, Arbre de prise de force
1000 tr/mn - 4. Couvercle de prise de force - 5. Carter de prise de force - 6. Arbre d’entrafne-
ment de la prise de force - 7. Baladeur de prise de force indépendante - 8. Pignon d’entraine-

ment - 9. Arbre creux - 10, Arbre primaire d‘avancement

— Tracteurs équipés d'une prf’se de' force
i te et i e a I -
::net:gg:pd:ane et proportionneite. & I'avan VUE ECLATEE DE L4
¢ ‘Déposer. le couvercle latéral, retirer PRISE DE FORCE

I'arbre  d’entrainement vers larriere; en- | A. Version avec prise de
lever le baladeur, ensuite le pignon d’en- force proportionnelle )

trainement. I'avancement avec pignon et
® Déposer la commande de prise de crabot - B. Version sans pri-
force. se de force proportionnelle

Pour effectuer la dépose du pignon de & lavancement avec simple

ment situé sur le pignon d'attaque, il est
nécessaire de déposer |'arbre secondaire,
se reporter au chapitre « Boite de vi-
tegses ».

Aprés cette opération de démontage,
nettoyer toutes les piéces dans un sol.
vant. Examiner ces dernigres, les rempla-
cer en cdas d'usure.

tr/mn - D. Arbre 1000

!
|

prise de force proportionnelle a |'avance. ‘ crabot - C. Arbre 540
[‘ tr/mn

i
i
REMONTAGE } son logement et ensuite la rondelle. Con-
— Tracteurs équipés d'une prise de force ' troler le jeu latéral du pignon qui  doit
indépendante étre de 0,10 a 0,70 mm.

® Monter le baladeur et pousser a fond
I'arbre d'entrainement. Remonter la com-

® Engager le baladeur sur I'arbre logé a | f
{ mande de prise de force, régler le sec-

Vintérieur du carter, monter l'arbre d'en-
trainement par la face arrigre du carter.
— Tracteurs équipés des deux prises
de force (indépendante et proportionnelle
& l'avancement) :

teur- de commande de fagon que les trous
coincident avec les diverses positions du
baladeur,

Les opérations qui suivent concernent

- W
“Sv G ® Monter le roulement a aiguilles (du
T > pignon intermédiaire} dans la face arriére
. ‘:». du carter de boite de fagon qu'il soit
t ol | ® Engager partiellement l'arbre d'entraine- | en retrait de 4 4 42 mm par rapport a
) | ment dans le carter, placer en premier | [a face,

les deux- types de prise de force.

Avant de remonter définitivement les
pignons dé la prise de force, il est néces-
saire de contrdler ou de régler I» pré-

la rondelle plate, le pignon (pour le sens
| de montage se reporter a la coupe), le
i roulement a aiguilles. Poser la bille dans

— 127




charge des roulements a rouleaux coni-
ques montés sur les arbres de sortie et
d'entrainement (sauf pour le 645 qui pos-
séde des roulements a billes).

t'arbre d'entrainement étant en place,
ainsi que ses roulements, monter le cou-
vercle de prise de force comme pour
un montage définitif; placer le levier de
commande sur position point mort.
e Enrouler une ficelle sur l'arbre d'ens
trainement (accessible de la trappe de vi-
site), attacher un dynamomeétre sur ['ex-
trémité de la corde, tirer sur ce dernier

et relever la valeur indiquée. Cette dernie-
re doit &tre de 08 a 1.2 daN. Dans le
cas contraire, remplacer les cales par
d'autres plus ou moins épaisses.
® Effectuer la méme opération pour I'ar-
bre de sortie de 540 tr/mn (grosses can-
nelures) et ensuite pour l'arbre de sor-
tie de 1000 tr/mn (petites cannelures).
Pour ce réglage, il n'est pas recom-
mandé de monter le pignon intermédiaire.
& Aprés cette opération de contréle ou
de réglage, placer définitivement les ar-

bres de sorties (540 et

— RELEVAGE HYDRAULIQUE — |

[

R|T|mal

leur emplacement respectif, poser le pi-
gnon intermédiaire.

e Remplacer les bagues d'étanchéité lo-
gées dans le couvercle (pour le sens de
montage, se reporter a la coupe), huiler
les levres,

® Enduire les faces d'appui (couvercle
et carter) d'un produit d'étanchéité, re-
monter et fixer le couvercle de la prise
se force; poser le couvercle latéral ainsi
que la tole de protection.

® Reposer le systéme d'attelage, faire

1000 tr/mn) a | le plein d'huile.

RELEVAGE HYDRAULIQUE

Les tracteurs de cette étude sont equipés d'un relevage
hydraulique a contréle d'effort, de traction et de position, trans-
fert de charge automatique, position flottante.

Le controle d'effort de traction est réalisé par les barres
d'attelage inférieures qui transmettent I'effort 4 une barre de
flexion logée dans la partie inférieure du carter de pont. L'ali«
mentation en huile du relevage est assurée par une pompe
simple ou double du type a engrenages entrainée par le mo-
teur et fixée sur la face arriere du carter de distribution: la
partie avant est destinée au relevage alors que la partie ar-
riere de la pompe est utilisée pour la direction hydrostatique.

Sur demande, le relevage peut étre doté d'un vérin auxiliaire
pour augmenter la force de levage. Pour les équipements
{fourche frontale, vérin de remorque, etc..), il est possible
d’équiper le relevage d'un ou plusieurs distributeurs auxiliaires
pour le fonctionnement de ces équipements.

A Vexception des joints les piéces de a pampe ne sont pas
vendues

Tarage des clapets
Clapet de mise en pression : 75 a 9 bars.
Clapet de coupure : 160 a 170 bars.
Clapet de sécurité du régulateur :
Clapet de choc : 190 a 210 bars.
Clapet de sécurité sur circuit auxiliare :

CARACTERISTIQUES DES RESSORTS

Pour identfier les ressorts, voir la vue éclatée du distribus
teur.
Distributeur
— Clapet de retenue (126)

Longueur libre : 42 mm.

180 a 190 bars.

185 bars.

Longueur sous charge de 0,2 kg : 10 mm.
CARACTERISTIQUES — Clapet anti-retour (139)

-Longueur libre : 23,2 mm.

Force de levage Sans vérin Avec vérin Longueur sous charge de 15 kg : 18 mm.
sur les barres inférieures auxiliaire auxiliaire — Clapet de sécurité arriere (130)
| Longueur libre : 50 mm.

Position basse ........ .. 1850 kg 2780 kg Longueur sous charge de 39,6 kg : 39 =+ 0.5 mm.
Pasition horizontale 2900 kg 3750 kg -— Clapet de chocs (115)
Position haute 3100 kg 4000 kg Longueur libre : 53 mm.

Longueur sous charge de 58 kg : 43 mm.

POMPE HYDRAULIQUE

— Tiroir de transfert automatique (101)
Longueur libre : 20 mm

Les tracteurs commercialisés en France sont tous équipés Longueur sous charge de 63 kg : 12 mm.
d'une pompe tandem pour alimenter séparément le relevage — Tiroir du distributeur (108)
et la direction. Longueur libre 103 mm.
Marque : Bosch. | Longueur sous charge de 8,5 kg : 58 mm.
Type a engrenages. | — Clapet de sécurité avant (144)
Régime maxi : 4 100 tr/mn. Longueur libre : 63 mm.
Pression maxi de refoulement : 185 bars. Longueur sous charge de 3,25 kg : 37 mm.
Débit & pression nulle & 1000 tr/mn : 8,20 I/mn. < .
Débit sous une pression de 185 bars : 7,30 I/mn. . Enlgzz?né:etélg:ﬁ:::;z?rﬁ)
g Longueur libre : 60 mm.
. Longueur sous charge de 1.8 kg : 48 mm.
/‘L.,(, — Clapet de mise en pression (9)
Longueur libre : 90 mm.
Longueur sous charge de 12,8 kg : 53.4 mm.

ENSEMBLE DU RELEVAGE
HYDRAULIQUE
A. Levier de contréle d’effort de
traction - B. Levier de contréle
de poasition - C. Levier témoin
1. Mémoire de contréle d’effort
de traction 2. Mécanisme de
cantréle de position 3 Bras
de relevage - 4. Arbre des bras
de relevage 5. Excentrique -
6. Poussoir de contréle d'effort
de traction 7. Biellette - 8.
Barre de flexion - 9. Bague de
burée excentrée - 10. Barre inté-
rieure d'attelage - 11. Rotule -
12. Galet recevant les déforma-
tions de la barre de flexion
13. Cylindre de relevage - 14.
Distributeur 15. Pompe hy-
- draulique entrainée par fe mo-
{ teur - 16. Balancier de contréle
10 de position
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COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Bouchon du clapet de retenue :
Bouchon du tiroir du distributeur :

10 a 15,

Ecrou du pignon de pompe : 5 a 6,

FONCTIONNEMENT DU DISTRIBUTEUR

L'utilisation des différents leviers de
commande du relevage hydraulique est in-
diquée dans la partie « Prise en main -,
nous n'y reviendrons donc pas ici.

POSITION NEUTRE (Schéma A)

Le levier de contrdle de position (B)
est placé & mi-course sur son secteur,
alors que le levier de contrdle de trac-
tion [A) est totalement abaissé. La pompe
hydraulique (1), entrainée par le mo-
teur, alimente le circuit du relevage a
une pression déterminée par le clapet de
mise en pression (15). Comme ce clapet
posséde un orifice calibré (16), une cer-
taine quantité d'huile refoulée par la pom-
pe passe par cet orifice, puis par le
conduit (12}, arrive au passage (8). Ce
passage est ouvert lorsque le tiroir (11)
est repoussé vers la droite) pour retour-
ner au réservoir.

Comme cette quantité d'huile corres-
pond a un volume de 5 I/mn, alors que
la pompe débite 28 I/mn a pression nulle,
il se produit une élévation de pression
dans le circuit (6 2 7 bars), ce qui a pour
effet de repousser le clapet de mise en
pression (15) en comprimant le ressort
(14}, permettant & [I'huile de retourner

au carter par le conduit (17). Dans cette
phase de fonctionnement, la pression de
I'huile a Vintérieur du cylindre (31) et
dans la tuyauterie (3) est fonction de la

B a 12,
Vis et écrous d'assemblage de la pompe :

charge portée et du rapport de bras de
levier du mécanisme des bras de releva.

IDENTIFICATION DES
RESSORTSDE LA

45 a5, CULASSE DE VERIN

ge. Le clapet de retenue (4) repose sur
son siége pour empécher ['huile de retour-
ner au carter et le clapet anti-retour (6)
est en position ouverte.

TRANSFERT AUTOMATIQUE DE POSITION

Ce dispositif a pour but de réaliser un
transfert régulier entre les positions « neuy-
tre = et = levage » et vice-versa sans
position intermédiaire ni ralentissement,

En position neutre le fluide venant du
clapet de mise en pression (15} s’échappe
par des orifices du tiroir de distribution
(10). Une faible quantité de fluide péné-
tre par -un orifice calibré, pour parvenir
dans la chambre (8) et s'en échapper par
la canalisation centrale du tireir auxiliaire
(9) et retourner au réservoir.

Lorsque le tiroir principal est enfoncé
pour atteindre la position levage, le re-
tour direct au réservoir autour du tiroir
(10) est coupé, ce qui a pour effet d'aug-
menter la pression dans la chambre (8).
Lorsqu'elle est suffisante, elle repousse
rapidement le tiroir auxiliaire (9) vers la
droite, interrompant le retour du fluide au
carter et évitant l'étranglement du fluide
alimentant le vérin.

A mesure que le tiroir est ramené 3
la position neutre par le jeu de la trin-
glerie de commande, le processus inverse
s'établit. Le tiroir auxiliaire (9). repoussé
par son ressort, repart vers la gauche et

SCHEMA A - DIS-
TRIBUTEUR EN PO-
SITION NEUTRE

A. Levier de contréle
d’effort - B. Levier de
contréle de position -
D. Amortisseur de
réaction - E. Doigts
de commande du
distributeur
. 1. Pompe hydrauli-
que - 2. Ressort de
rappel du tiroir prin-
cipal - 3. Canalisatton
externe d’alimen-
tation du vérin - 4.
Clapet de retenue -
5. Piston de comman-
de de descente - 6.
Clapet anti-retour -
7. Chambre - 8. Ori-
fice de retour d’hui-
le - 8. Ressort - 10.
Distributeur princi-
pal - 11. Distributeur
auxiliaire - 12, et 13,
Canalisations - 14.
Ressort du clapet de
mise en pression - 15,
Clapet de mise en

ERYHAUTE PRESSION
EX PRESSION DE 64 7 BARS
EZISANS PRESSION

pression - 16. Orifice
calibré - 17. Canali-
sation - 23, Clapet de
sécurité - 29, Clapet
de régulateur - 31. Cy-
lindre de relevage -
32, Clapet de chocs
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libére le retour au réservoir par les ori-
fices pratiqués dans le tiroir principal
(10}.

POSITION LEVAGE A FAIBLE DEBIT
Schéma B

Cette phase de fonctionnement se pro-
duit lorsque le relevage travaille en con-
trle de traction et que la barre de
flexion (& I'intérieur du carter de pont) re-
lite a {'instrument donne un léger signal
pour obtenir une légére correction en pro-
fondeur et nécessitant un léger relevage
de {'outil.

La pompe continue a refouler I'huile
quelle que soit la position des leviers et
une certaine quantité d'huile (5 I/mn) con-
tinue a passer par lorifice (16), ce qui
permet un controle de la profondeur du
travail. Le levier de contréle de position
(B) est amené en position horizontale
et le levier de controle de traction (A}
est remonté au 1/3 de sa course. Le
poussoir de contréle de traction (D) agit
sur la biellette (E) qui, 3 son tour, pousse
le tiroir (10) vers la gauche en position
‘de levage, cé qui a pour effet de bou-
cher les orifices d'échappement. L'huile
refoulée par la pompe, repousse la bille
(6) formant clapet anti-retour, puis sou-
leve le clapet de retenue (4) de son
siége pour parvenir au cylindre du rele-
vage (31). La pression, exercée sur la face
gauche du clapet de mise en pression (15),
s'équilibre avec celle a Il'intérieur du cy-
lindre (31); a ce moment, les bras du re-
levage s'élévent lentement pour retrouver
leur valeur initiale; pendant la période de
levage, la pression d'huile repousse vers
la_droite fe clapet de mise en pression
(15), ce qui permet & I'huile en excédant
de pression, de retourner au carter par le
conduit (17).

POSITION LEVAGE A PLEIN DEBIT
Schéma C

Le levier de contrdle de
est amené a la position verticale. Le doigt
(E) repousse le tiroir (10} vers la gauche
faisant communiquer les canalisations (13)
et (35). La pression hydraulique  étant
égale de chaque c¢6té du clapet de mise
en pression (15), celui-ci est repoussé
vers l'avant et obture le passage (i7h
de retour au réservoir,

Le débit entier de la pompe se dirige
alors vers le vérin et le relevage de I'at-
telage s'effectue rapidement.

CLAPET D'ETRANGLEMENT

Le but de l'orifice du clapet d'étran-
glement (23} est de freiner les déplace-
ments du tiroir vers la gauche pour as-
surer un fonctionnement régulier du sys-
téme de contrdle de traction.

Au  cours du passage des positions
« neutre » 4 « lavage » la bille (23} se
déplace pour assurer I'alimentation de la
chambre du ressort (2} en prévenant toute
succion possible. ’

traction (A}




SCHEMA B
DISTRIBUTEUR EN
POSITION DE
LEVAGE A FAIBLE
DEBIT

HAUTE PRESSION

FONCTIONNEMENT DU REGULATEUR
HYDRAULIQUE
ET DU CLAPET DE SECURITE (Schéma D)

distributeur du relevage
est en position « levage plein débit »
commandé par le levier de contréle de
position (B). I'huile, refoulée par la pom-
pe, chasse le piston du relevage et la
pression a lintérieur du circuit est de
V'ordre de 160 & 170 bars.

Cette pression est stabilisée par celle
régnant a ['intérieur des chambres (25) et
(30). Lorsque la pression augmente dans le
circuit, le clapet a bille {20) s'écarte de

Le tiroir du

_ BASSE PRESSION

SCHEMA D
FONCTIONNEMENT
DU REGULATEUR
HYDRAULIQUE ET
DU CLAPET DE
SECURITE

~ RELEVAGE HYDRAULIQUE —

T|ma

son siége, ce qui a pour effet de faire
chuter fa pression & lintérieur du canal
(28) d'une valeur de 5 bars par rapport a
celle existant dans la chambre (25), cette
différence de pression est obtenue par
les étranglements situés a chaque extré-
mité du canal (28). L'huile des chambres
(25) et (30), passant par les orifices du
canal (28), s'écoule vers le carter par le
passage (26} tant que fa bille (20) est

T

b -

SCHEMA C

DISTRIBUTEUR EN
POSITION DE
LEVAGE A PLEIN

DEBIT

] HAUTE PRESSION

{T7] BASSE PRESSION
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déplacée de son siege. La pression de
I'huile, diminuant dans la chambre (30}, a
pour effet de favdrfser le deéplacement
vers la gauche de [‘ensemble du clapet
(29). En se déplagant. vers la gauche, I'ex-
trémité du clapet-(repére 21) découvre le
passage {22). ['huile, contenue dans la
chambre (25). s'écoule par le passage
(26) pour retourner au carter.

Le temps nécessaire au déplacement du
clapet (29) est trés rapide. de i'ordre de
5 a 7 secondes. Dés que la pression
baisse {4 a 6 bars), la bille (20} revient
sur son siége et 'huile refoulée par la

[
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T SCHEMA E
. ABAISSEMENT DE
L'OUTIL ET
POSITION
FLOTTANTE

BASSE PRESSION

pompe retourne au carter par {'orifice
(26), le tiroir de distribution (10) reste en
position levage et le clapet (4) est appli-
qué sur son siége empéchant ainsi le re-
tour de I'huile contenue dans le cylindre
(31) de retourner au carter.

Pour que le systéme du relevage fonc-
tionne a nouveau, il est nécessaire que
le clapet (29) du régulateur repose sur son
siége; mais cette position ne peut avoir
lieu que lorsque la pression dans la cham-
bre (25) est nulle, pour permettre au
ressort de rappel du clapet (25) de rame-
ner celui-ci sur son siége; pour obtenir
cette position,” il faut qaoe le levier de
contrble de position (B) soit abaissé afin
de ramener le tiroir de distribution (11) en
position neutre, c'est-a-dire que le clapet
de mise en pression (15) doit étre poussé
légérement vers la droite pour faciliter a
la majeure partie de [huile débitee par
la pompe de retourner au carter par le
conduit (17).

Au fur et a mesure que le clapet de
mise en pression est poussé vers la
droite, la chambre (30) doit se remplir.
Mais, comme une faible quantite d'huile
peut passer par l'orifice du canal (28), il
se crée une dépression dans la chambre
(30), fa bille (18} s'écarte de son siége
'huile peut pénétrer en abondance dans
la chambre (30).

La pression nécessaire au fonctionne-
ment du régulateur est de !'ordre de 160
& 170 bars; si pour une cause quelconque,
la pression a l'intérieur du circuit hydrau-
lique, atteint une valeur supérieure, celle-
ci fera fonctionner le clapet de sécurité
(23} qui es réglé pour s'ouvrir sous
une pression de 183 a 193 bars.

ABAISSEMENT DE L'OUTIL
Schéma E

Pour obtenir I'abaissement de I'outil, il
suffit de ramener le levier de contréle
de position (B} ou le levier de contrdle de
traction (A) au bas du secteur (selon fe
levier engagé), ce qui a pour effet d'a.
mener le tiroir de distribution (11) en po-

EZ73 HAUTE PRESSION

sition descente sous l'effet de son ressort
de rappel (2). L'huile, refoulée par la
pompe sous une pression de 6 a 7 bars,
passe par le conduit (13) pour parvenir
derriére le piston (5); celui-ci est chassé
vers la gauche et pousse, a son tour,
le clapet de retenue (4). L'huile sous
pression, contenue dans le cylindre 31}
applique la bille {6) sur son siége, |'huile
retourne au réservoir par le conduit (17).

La phase d'abaissement se termine lors-
que le doigt (E) n'appuyant plus sur le
tiroir, grace a Il'action de Ia tringlerfe,
celui-ci est ramené a la position neutre
par son ressort. L'arrigre du piston (5)
n'est plus alimenté. L'huile provenant du
conduit (13) retourne au carter par le con-
duit (17). L'huile emprisonnée derridre le
piston (5) est refoulée vers le carter par
le ressort du clapet (4).

POSITION FLOTTANTE

Dans cette position, les deux leviers
de commande sont abaissés ot le tiroir
de distribution est ramené vers la droite
(sur la figure). Comme dans la position
« abaissement de [‘outil », I'huile parvient
derriere le piston (5), celui-ci est poussé
vers la gauche et maintient le clapet (4)
dans la position ouverte; le piston de rele-
vage est vers l'avant et la bielle a ro-
tule peut se déplacer librement dans le
vérin.

CLAPET ANTI-CHOCS

L'extrémité du cylindre de levage pos-
séde un clapet de chocs (32) réglé pour
s'ouvrir~ dés que la surcharge dépasse
220 bars dans fe cylindre de relevage
("'ouverture du clapet est déterminée pour
s'ouvrir sous une pression comprise en-
tre 200 et 250 bars}.

~

REGLAGE DE LA VITESSE DE DESCENTE

La vitesse d'abaissement est obtenue a
l'aide d'une commande manuelle qui agit
sur la bille (33), en vissant ou en dévis-
sant la tige butée, on augmente ou on
diminue la vitesse d'abaissement.
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CONSEILS PRATIQUES

Important. Les travaux sur |'é-
quipement hydraulique doivent se fai-
re avec les plus grands soins de pro-
preté. L'introduction de la moindre
impureté peut empécher le fonctionne-
ment normal d'un organe du circuit
et nécessiter des recherches longues
pour remettre le systéme en état. ||
est donc recommandé de nettoyer mé-
ticuleusement les organes a démonter
et leur environ immédiat avant de
commencer le travail. Le démontage
des éléments déposés ne se fera pas
dans I'atelier, mais dans une piéce ré-
servée aux travaux délicats et nécessi-
tant une propreté absolue.

Avant de commencer le démontage et le
réglage des éléments du systeme hydrau-
ligue, il =st essentiel de réaliser les
tests hydrauliques indiqués en fin de cha-
pitre pour situer la cause de !'incident.
Notez-en les résultats pour les comparer
a ceux qui seront effectuds apres la re-
paration.

Certaines piéces du relevage peuvent
étre démontées sans déposer le carter de
relevage : ce sont les distributeurs auxi-
liaires, le distributeur principal, les le-
viers et les doigts de commande. Cepen-
dant dans la plupart des cas, le travail est
facilité en déposant le carter de relevage.

DEPOSE

® Sur les tracteurs XL, basculer légere-
ment la cabine vers |'avant.

® Déposer le siége, désaccoupler les bras
du relevage. Déposer le dispositif de !'at-
telage trois points.

® Vidanger le carter du relevage.

® Débrancher les tuyauteries d'alimenta-
tion et de retour sur le bloc de relevage.
® Déposer le bloc du relevage a ['aide
d'un palan.

DEMONTAGE

Arbre de relevage

® Retirer les vis & chaque extrémité de
I'arbre et la rondelle d’appui.

® Vérifier que {'arbre est repéré par
rapport aux bras de levage. Dans le cas
contraire, il faut les repérer.

® Extraire les bras de levage,

® Retirer les bagues entretoises et joints
toriques (une piéce de chaque sur les ex.
trémités de |'arbre).

® Déposer les vis a téton immobilisant
les bagues paliers.

® Retourner le bloc de relevage pour
enlever la plaque inférieure.

® Enfoncer la goupille tubulaire dans
l'arbre du relevage (au montage, la gou-
pille tubulaire n’est engagée que partiel-
lement dans I'arbre).

® Dégager les circlips placés de chaque
cOté de l'excentrique du mémoire de
contrble de position.

® Chasser l'arbre de relevage, récupérer
Vexcentrique et le levier central assem-
blé a la bielle.

Commande

® Déposer la tuyauterie assurant la liai-
son avec la culasse du vérin.

® Enlever les quatre vis d'assemblage
du distributeur au bloc de relevage.

® incliner légérement le distributeur vers
I'avant pour dégager la tringle d’asservis-
sement assemblée au poussoir du tiroir
du distributeur.
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— RELEVAGE HYDRAULIQUE —

EMPLACEMENT DU BOUCHON
DE VIDANGE

1. Vis de fixation des supports
de la barre supérieure (une vis
n‘est pas repérée}) - 2. Bouchon
de vidange - 3. Supports - 4. Vis
de fixation du bloc de relevage
au carter de pont - 5. Crépine

et tuyauterie d’aspiration

¢ Déposer les boulons et vis d'assem-
blage des leviers de contrdle de traction
et de position.

e Enlever les goupilles fendues sur les
extrémités intérieures.

e Déposer les vis de fixation de support
des axes de commande au bloc de re- |
levage.

DISTRIBUTEUR DE RELEVAGE HYDRAULIQUE (40)
A. Clapet de retenue - B. Clapet régulateur - C. Clapet de
sécurité - D. Piston de mise en descente - E. Clapet de mise
en pression - F. Tiroir de commande - G. Clapet anti-retour
100. Poussoir - 101. Ressort - 102. Tiroir de transfert de
Position - 103. Tiroir principal - 104. Goupille - 105. Ron-
delle d'arrét - 106. Circlip - 107. Rondelle de ressort - 108.
Ressort - 109. Rondelle de ressort - 110. Joint - 1171. Bou-

chon - 112. Bouchon - 113. Joint - 114. Rondelle - 115.
Ressort - 116. Goupille élastique - 117, Clapet de mise en
pression - 118. Circlip - 119. Bouchon - 120. Joint torique -

® Separer tégérement le support du bloc !
de relevage. |
® Dégager les balanciers des axes de
commande en récupérant les rondelles
plates de chaque coté des balanciers.

® Retirer le support en le faisant pivo-
ter pour que le bord inférieur se degage
de ['ouverture du carter. Attention que
V'axe de commande de contréle de posi-
tion glisse du support de position.

® Enlever les quatre vis d'assemblage de
la culasse au bloc de relevage et retirer

121. Piston de mise en descente - 122. Poussoir - 123. Joint ~
124. Corps de clapet de retenue - 125. Clapet de retenue -
127. Circlip et rondsile - 128, Vis de blocage -
129, Vis de réglage - 130. Ressort - 131. Sidge de ressort -
132. Clapet de sécurité - 133. Corps de clapet de sécurité -
134. Joint - 135. Circlip - 136. Clapet de régulateur - 137.

126. Ressort -

Joint torigue -
141. Tiroir régulateur - 142. Goupille - 143. Bille -
144. Ressort -

glage -
Bille -

148. Ressort -

138. Bille - 139. Ressort - 140. Cale de ré-

145. Joint torigue - 146. Bouchon - 147,
149. Axe de centrage - 150. Joint

torique - 151, Bague d’épaulement - 152, Circlip

la culasse assemblée au cylindre (i'em-

manchement entre las deux pieces est ® Deésaccoupler le mémoire de contrdle DISTRIBUTEUR

peu serré}, de traction du levier,

® Déposer le meécanisme de controle de Le memoire de controte de position se- Nota. — Le corps du distributeur

traction en enlevant le circlip et en re-
tirant le levier claveté, extraire la pas-
tille d'expansion sur la face arriere du
bloc de relevage.

® Desaccoupler le poussoir du mémoire
de contrale de position en retirant ['axe

goupitle tirer la tige par lavant, le distributeur . des pieces ou sur I'ensemble du dis.
e Retirer la goupitle tubulaire puis les stant déposé. ,‘ tributeur, il est conseillé de respecter
cales  d'épaisseur en notant epaisseur e Déposer le palier de la biellette de i les consignes de propreté : toutes les
de ces derniéres. réaction supérieure. : piéces seront ilé au r tag
® Degager le pousscir par le logement Si nécessaire, séparer te levier central af tous les joints seront remplacés a

de la pastille d'expansion.
e Extraire la bague d'étanchéite

ra déposé aprés avoir enlave [l'arbre de
relevage en le séparant du balancier.

® Reperer la position de la butée sur
fa tige de rappel d'asservissement,

® Desserrer la vis de maintien de la
butée, enlever la goupille fendue et re-

de fa bielle a rotule en chassant la gou-
pille tubulaire.

|
|
i
|

renferme les pripcipales pieces déter-
minant le fonctionnemdnt du relevage
(regulateur, clapet de sécurité du re-
gulateur, clapet anti-retour, clapet de
mise en pression, tiroir de distribution.
etc). Si T'on doit intervenir sur l'une

chaque intervention.
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CLAPET REGULATEUR (B)

Le régulateur peut &tre déposé soit
vers l'avant lorsque le distributeur est en
place sur le relevage. ou soit vers l'ar.
riere aprés dépose du distributeur.
® Déposer le bouchon pour récupérer
le ressort, le clapet possédant trois ori-
fices et la bille. Lorsque le distributeur
est en place sur le tracteur, il est neces.
saire d'utiliser une pince pour extraire
le clapet.
® Pour désassembler le clapet régulateur,

enlever le circlip, le piston, la bille.
le ressort et les rondelles de réglage
Sur Vautre extrémité, chasser Ia qou-

pille tubulaire pour retirer la bille.

® A l'assemblage du clapet régulateur.
opérer dans l'ordre inverse en commen.
cant par la mise en place de la bille
et de la goupille tubulaire.

® Engager dans le corps du clapet les
rondelles de réglage récupérées au dé-
montage, le ressort en orientant les spi-
res de petit diameétre vers la bille pla-
cée du cOté du piston.

© Mettre en place le piston avec un joint
torique neuf, comprimer !'ensemble pour
placer le circlip.

CLAPET DE SECURITE (C)

Le tarage du clapet de sécurité est
réglé en usine et ne devrait pas faire

I'objet de réglage en réparation, Cepen- !

dant, a la remise en état d'un relevage,
it est conseillé d'en vérifier la pression
d'ouverture, celle-ci doit étre comprise
entre 160 et 170 bar et la pression de
fermeture doit se situer aux environs de
80 & 100 bar.

Pour augmenter la pression, il suffit de
visser le bouchon (129) apres avoir des-
serré le contre-écrou (128),

Si les valeurs indiquées ci-dessus. ne
peuvent étre obtenues au cours du ré-
glage du bouchon (129), il est possible
d'exécuter un léger rodage du clapet sur
son siége : dans le cas d'insucces. rem-
placer le clapet de sécurite complet.

CLAPET ANTI-RETOUR (G)

Ce clapet est peu sujet & ['usure et
n'est, en principe, jamais la cause d'in-
cident de fonctionnement: au cours d'un
démontage du distributeur, il est conseil-
1€ de le laisser en place.

Si le clapet a été démonté, au remon-
tage le ressort sera orienté pour avoir
les spires de petit diamétre du coté de
la bille,

CLAPET DE MISE EN PRESSION (E)

Le demontage du clapet de mise en
pression nécessite la dépose du distribu-
teur,
® S'assurer que le piston coulisse libre.
ment dans son logement; si des traces
de grippage sont apparentes, il sera né-
cessaire de procéder au remplacement
complet du distributeur.

CLAPET DE RETENUE (A)

Le clapet de retenue peut étre dépose
lorsque le distributeur
le relevage; par contre, la dépose du
piston de commande ne peut avoir lieu
qu'aprés dépose du distributeur.

Pour avoir accés au clapet de retenue,
il faut extraire le circlip (127) qui est
placé dans le corps (124), récupérer la
rondelle d'appui. le ressort et le clapet.

Si la portée du clapet sur son siege
est defectueuse (ce qui provoque un abais-
sement des bras de relevage)] il est pos-
sible de remedier a ce défaut en rodant
le rlapet sur son siége.

est en place sur

|
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CREVE DU DISTRIBU-
TEUR MONTRANT LE
CLAPET REGULATEUR
(B}, LE CLAPET DE SE-
CURITE (C) ET LE CLA-
PET ANTI-RETOUR (G)
Les lettres se rapportent
4 la vue générale du
distributeur

Au remontage du clapet, s'assurer que
I'axe de poussée et le piston coulissent
librement dans le corps du distributeur,
le corps du clapet de retenue sera serré
au couple de 10 3 15 daN.m

TIROIR DE DISTRIBUTION (F)
ET CLAPET D'ETRANGLEMENT

Le tiroir du distributeur fonctionne avec
un jeu diamétral de 0,004 a 0.012 mm.
Si au démeontage on constate des traces
d'usure ou de grippage, il est nécessaire
de remplacer le distributeur. Pour avoir
accés au tiroir, il est nécessaire de dé-
paser le distributeur.
® Deposer le bouchon. retirer la rondelle
d'appui du ressort, le ressort, !a rondelle
du ressort.

CREVE DU DISTRIBUTEUR
MONTRANT LE CLAPET DE
RETENUE (A} ET LE PISTON
DE MISE EN DESCENTE (D)
Les lettres se rapportent & la vue
générale du distributeur

Vextrémité  du
par la

® Retirer le circlip sur
tiroir, puis dégager ce dernier
face arriére.

® Pour retirer le tiroir de transfert a
Vintérieur du tiroir du distributeur. il est
nécessaire de chasser la goupille tubu-
laire

CREVE DU DISTRIBUTEUR
MONTRANT LE TIROIR PRIN-
CIPAL  DE COMMANDE (F)
La lettre (F) se rapporte & la vue
générale du distributeur

108 —

CREVE DU
DISTRIBUTEUR

MONTRANT LE

CLAPET DE MISE
EN PRESSION (E)
La lettre (E) se rap-
porte & la vue géné-
rale du distributeur

RODAGE DU CLAPET DE
RETENUE

1. Corps de clapet - 2. Clapet -

3. Cheville de bois
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7 COUPE DE LA CULASSE
{Fond de cylindre)

1. Joint torique - 2. Bouchon - 3.
Bille du robinet ralentisseur - 4.
! Joint torique - 5. Axe du robinet
. ralentisseur - 6. Goupille tubu-
| laire - 7. Bouton de commande -
i 8. Pastille de blocage - 9. Siége

Par ailleurs, la tige (5) est munie d'un
| joint en plastique (4) qui doit étre rem-
. placé a chaque intervention,

Pour le remontage. opérer dans l'ordre
inverse de la dépose
® Regler la pression d'ouverture du cla-
pet de chocs qui doit se situer entre
220 et 250 bars. Ce réglage est obtenu
en augmentant ou en diminuant |'épais-
seur de cales (13), le siége du clapet doit
toujours étre vissé a fond sur la culasse
Si la pression n'est pas obtenue, le clapet
et son siege seront remplacés.

i au ressort - 10. Ressort - 11, Cale
- d'épaisseur - 12. Joint d'étan-
chéité - 13. Clapet - 14. Siége du
clapet - 15. Joint - 16. Bouchon -

® Pour le remontage, opérer dans l'ordre
inverse du démontage en s'assurant que
la goupille tubulaire (104) ne dépasse pas
le tiroir du distributeur et que la ron-
delle (105) soit montée correctement, |'évi-
dement de Ia rondelie doit étre du cété
du circlip, le bouchon sera serré au cou-
ple de 8 a 12 daN.m

ROBINET RALENTISSEUR
ET CLAPET DE CHOCS

La vitesse d'abaissement des bras de
relevage est contrélée par le robinet ra
lentisseur placé sur la culasse (fond de
cylindre).
® Déposer le bouchon (16), récupérer
te ressort (17) et la bille (3).
© Chasser la goupille tubulaire (6), de-
gager la poignée (7).

—-— A

MEMOIRE DU CONTROLE DE
POSITION
A. : 2689 & 269 mm - B, Point
de centre de I'alésage de I'excen-
trique (4} - C. Point de centre
de I'alésage de la bague (3)
1. Ressort boitier du mémoire -
2. Ecrou de réglage - 3. Bague -
4. Excentrique - 5. Repére sur
l'excentrique

TRINGLERIE DE CONTROLE
DU RELEVAGE

17. Ressort ® Monter les pieces du robinet ralentis-
seur, visser {a tige (5) de 3 a4 4 tours,
la poignée (7} sers mise en place en
méme temps que le réglage.

que le joint torique (4) reste dans son | YERIN DE RELEVAGE

logement; dans ce cas, il sera néces- Le desassemblage du piston ne pré-

saire de le déposer 3 l'aide d'un petit | sente pas de difficulté particuliere. Si

crochet. i le joint du piston est défectueux (les bras
s'abaissent lorsque le moteur est a {ar-
rét), il sera remplacé ainsi que la ron-
delle d'appui.

Pour faciliter le montage de fa nou-
velle rondelle d'appui, elle sera chauffée
dans un bain d'huile a la température
de 80" C, ta rondelle doit venir en appui

|
|
|
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® Déposer la tige (5); il est possib!e;
[
1
|
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|
|
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contre ['épaulement du piston, le joint
du piston sera monté pour avoir la levre
vers la collerette du piston.

REMONTAGE DU RELEVAGE

Tringlerie
Avant de procéder au remontage du
s relevage. il est conseillé de verifier le

memoire de contréle de position,
L'excentrique  doit  tourner librement

dans la bague. Si "'assemblage présente

du jeu ou des points durs, jf est recom-

i VERIN ET ARBRE DE
£ RELEVAGE

— PG

R,




INTERNATIONAL

1213 coure pu BLOC DE

RELEVAGE

{Vue de f3vant)
1. Arbre de relevage - 2.
et 4. Circlips - 3. Bague
du mémoire de contréle
de position - 5. Goupille
tubulaire - 6. Levier cen-
tral 7. Bague palier
8. Vis pointeau pour im-
mobiliser les bagues - 9.
Joint torique - 10. Entre-
toise - 11. Bras de rele-
vage - 12. Rondelle d’ap-
pui - 13 Vis - 14. Gou-

17

pille tubulaire - 15. Bielle -
16. Biellette de réaction
supérieure 17. Axe
18. Tringle
d’asservissement

mande de remplacer I'ensemble plutét que |
de changer piéces par piéces.

® Controler le tarage du ressort du me-
moire de contréle de position; une char-
ge de 35 kg doit étre nécessaire pour ob-
tenir une compression de 19 mm. Si les
valeurs relevées sont supérieures a 25 %,
il sera nécessaire de remplacer le mé-
moire.

Pour l'asesmblage du mémoire de con-
trale de position, I'excentrique (5) doit
étre dans la position indiquée par la fi-
qure. Relever la cote « A », si la valeur

n'est pas correcte, desserrer l'écrou (2)
pour dévisser ou visser le boitier du
ressort.

o Controler le tarage du ressort du mé-
moire de controle d'effort de traction,
Sous une charge de 50 kg, la compression
du ressort doit étre de 18 mm; si les
valeurs relevées sont supérieures a 25 %, |
remplacer le boitier, |

Arbre de relevage

Si le coussinet du palier sphérique du
levier central est défectueux, il sera né-
cessaire de procéder au remplacement du
levier; ['assemblage de la bielle au levier
central est assuré par une goupille tu-
bulaire. |
® Assembler le levier central a la bielle, |
® Engager l'ensemble dans le carter de |
relevage, puis ['arbre des bras de rele-
vage.

L'arbre de relevage a un sens de mon-
tage, les cannelures pour la bague excen-
trée du mémoire de contréle de position
doivent se trouver vers le c6té droit du
carter de relevage. Lorsque !'arbre de re-
levage pénétre dans le levier central,

s'assurer que les repéres correspondent.
Au fur et a mesure que l'arbre est en-
gagé dans le bloc, monter le mécanisme

de mémoire de contréle de position pour
que le repére sur l'excentrique du meca-
nisme se trouve dans ['alignement de
ceux de la bielle et du levier central.
e Introduire la goupille tubulaire, puis
mettre en place les circlips de chaque
coté de la bague excentrique.

® Monter les bagues paliers pour que
les orifices communiquent avec ceux du
bloc et en se reportant a la coupe de

I'arbre de relevage car le trou de la
bague ne se trouve pas dans le milieu
de la longueur,

® [mmobiliser les bagues paliers avec
les vis a tétons en montant ces derniéres
avec un joint neuf.

® Monter le joint torique et la bague
entretoise sur chaque extrémité de !'arbre.

Vérin de relevage

® Mettre en place le cylindre du vérin
dans fe carter de relevage en s'assurant
que le grand chanfrein sur le cylindre
sait oriente vers la culasse {vers |'avant)
et que l'extrémité arriére vienne en bu-
tée contre l'epaulement dans {'alésage du
carter.

® Engager le piston équipé de la rondelle
d'appui et de son joint.

® Monter la culasse en s'assurant que
les joints toriques sont correctement
placés

Tringlerie

¢ Assembler le mécanisme de mémoire
de controle de traction en commencant
par mettre en place la bague d'étanchéité
sur le poussoir. Pour cette opération, le
galet sera déposé et la bague d'étanchéite
sera montee en utilisant un manchon pour
ne pas abimer la partie intérieure de la
bague.

® Engager le poussoir par la partie arrie-
re du blec.

® Monter le galet sur ['extrémité arriére
du poussoir.

.
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d’effort -
cote (A) -

10. Goupille tubulaire -

14 131211 10 9

COUPE LONGITUDINALE DU CARTER DE RELEVAGE MONTRANT
LES MECANISMES DE CONTROLES
A 81 +0,5mm-B. :124 + 0,2 mm
1. Bague excentrique du mécanisme de contrble de position - 2. Repére
sur l'excentrigue - 3. Circlip - 4. Mémoire du contréle de position - 5. Ba-
lancier du contréle d’effort - 6. Balancier du contréle de position -
roir du distributeur - 8. Tringle d’asservissement - 9. Mémoire du contréle
11. Cale d'épaisseur pour obtenir a
12. Poussoir du contréle d’effort - 13. Bague d’étanchéité -
14. Galet - 15. Bielietre de réaction supérieure -
17. Levier

7. Ti-

16. Vis de réglage -

COUPE DU VERIN
DE RELEVAGE

1. Arbre de relevage -

2. Goupille tubufaire -

3. Epaulement dans

l'alésage du bloc de

refevage - 4. Cylindre -

5. Rondelle dappui
sur le piston - 6.
Joint de piston - 7. 8,

et 9. Joints toriques -
10. Piston - 11. Bielle

- 12. Levier central -

13. Goupille tubulaire

130
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® Placer les cales d'épaisseur [récupe.
rées au démontage) sur I'extrémité avant
du poussoir,,

¢ Placer la goupille tubulaire sur le pous.

soir, puis monter e galet sur |'autre
extrémité,
® Repousser le poussoir vers !'arriére

pour mesurer le retrait (A} du galet par
rapport & la face arriere du bloc de rele-
vage soit @ 91 * 05 mm. Si nécessaire,
modifier ['épaisseur des cales pour obtenir
cette valeur,

® Mettre en place le mécanisme d'asser-
vissement puis le régler de Ia facon
suivante : :




® Amener le piston du cylindre de rele-
vage au maximum vers larrigre pour
que le levier central soit en contact avec
ta paroi du bloc de relevage,
® Placer le levier de contréle de trac-
tion en position relevage maximum.
Lorsque le piston et le levier de con-
trole de traction sont dans cette position,
le tiroir du distributeur doit atre tiré vers

COUPE TRANSVERSALE DES LEVIERS DE COMMANDE
*A. Levier de contrble de position - B. Levier de contréie d’effort de
traction - C. Levier témoin
1. 2. et 3. Rondelles de friction - 4. Bague d'étanchéité - 5. Crépine

d’aspiration - 6. Mémoire de contréle de traction -

7. Balancier de

contréle de position - 8. Mémoire de contréle de position - 9. Balan-
cier de contréle d’effort - 10, Joint - 11. Joint torique - 12, Arbre
plein - 13. Arbre creux - 14. Support - 15, Joint torlque

9
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I'arriere par la tringle de rappel d'asser-
vissement pour obtenir la cote « A .
Dans le cas contraire, modifier la position
de I'équerre de rappel sur la tringle d'as-
servissement pour que la cote « A =
soit respectée,

& Placer la goupille fendue.

Leviers de commande

Pour l'assemblage des leviers de com-
mandes, se reporter 3 la vue éclatée et
4 la coupe. Placer en premier les joints
toriques (11} et (15}, engager I'arbre plein
et larbre creux dans le support (14) et
fixer ce dernier au bloc de relevage en
placant le joint (10), les balanciers 7
et (9) ainsi que les mémoires (6) et (8}.

Important. — Au montage des balan-
ciers (7) et (9), s'assurer qu'il y a
une rondelle plate de chaque coté,
Pour les mémoires de contrdle de po-
sition (8) et de traction (6), il y a
uniquement une rondelle plate du coté
de la goupille fendue.

® Monter ensuite les leviers de com-
mande en intercalant de chaque cété des
rondelles de friction.

REGLAGE DU LEVIER
DE CONTROLE D'EFFORT

® Placer le levier de contréle d'effort
en position de relevage maximum (en
haut du secteur),

® Amener le levier de contréle de posi-
tion en phase flottement,

® Faire tourner ['arbre plein {12} pour
que le balancier exerce une pression sur
le poussoir du tiroir du distributeur pour
placer le tiroir du distributeur en posi-
tion levage. Serrer ensuite la vis d'as-
semblage du levier a 'arbre.

Bc
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COUPE DU
FILTRE RENIFLARD
DU BLOC DE
RELEVAGE

{Jauge & huile)
1. Jauge & huite - 2.
Orifice de reniflard - 3.
Joint - 4. Corps du fil-
tre - 5. Diaphragme -
6. Trous du reniflard
fces trous doivent étre
décalés de 909 les uns
par rapport aux autres)
- 7. Elément de filtre
fau montage, imbiber
l'élément d’huile « Hy-
Tran ») - 8. Couvercle

| O

COUPE DU BLOC DE
RELEVAGE (VUE DE
DESSUS) POUR MONTRER
LE MECAQISME
D'ASSERVISSEMENT
0.:243mm
1. Piston du cylindre de
relevage - 2. . Eguerre de
rappel - 3. Tringle de rappel
d'asservissement - 4. Gou-
pille fendue - 5. Axe du
balancier ‘de contréle de
traction pour fa tringle de

rappel d’asservissement - 6.
Tirgir du distributeur

- 13—
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REGLAGE DU LEVIER
DE CONTROLE DE POSITION

® Agir sur l'arbre des bras de relevage
pour amener le levier central vers l'avant
{le piston vers la culasse).

® Abaisser en totalité les leviers de
contr6le d'effort et de position au bas
du secteur,

® Tourner l'arbre creux (13} jusqu'ad ce
que le balancier de contréle de position
Soit en contact (sans jeu) avec le pous-
seir du tiroir du distributeur lorsque
ce dernier est en position descente.

® Serrer la vis d'assemblage du levier
de controle de position. Si le réglage
est correct, le tiroir du distributeur doit
étre en dépassement de 2 4 3 mm lors.
que le levier central est en butée contre
le bloc de relevage (se reporter au régla-
ge du mécanisme d'asgervissement).

® Si la cote « D » nplest pas obtenue,
desserrer le boulon d'assemblage du fe-
vier de controle de position et recommen-
cer ia méthode de réglage indiguée ci.des-
suUS.

@ Monter les axes, rondelles de friction,
ressorts des leviers de commande et ser.
rer les écrous pour que les leviers « A »
et « B » se déplacent sous une pression
de 25 & 35 daN et le levier « G »
sous une pression de 20 daN,

® Continuer & remonter e relevage avec
la mise en place des bras de relevage.
Ces derniers sont identiques et peuvent
8tre montés du cété droit ou du coté
gauche. A la mise en place des bras,
respecter les repéres avec I'arbre de
relevage. '

REGLAGE DU MECANISME .=
DE CONTROLE D’EFFORT

Cette  opération doit é&tre exécutée
avant la mise en place du carter de rele:
vage surle. carter de transmission,

Pour faciliter la compréhension de ce
réglage, nous ' conseillons au lecteur - de
se. reporter “a. la figure représentant  |a
« coupe longitudinale du carter de rele.
vage montrant les mécanismes de con-
troles. ».
® Amener le poussoir de contrale d'ef-
fort (12) en butée contre la vis de ré-
glage (16) pour obtenir la cote « A .,
® Placer la biellette supérieure de réac-

tion (15) en position verticale. Pour cela,
utiliser une équerre, ot 2 |'aide d'une
jauge de profondeur, relever la cote

« B ». Si la valeur relevée n'est pas cor.
*ecte, agir sur la vis de réglage (18).

DISPOSITIF DE CONTROLE D'EFFORT

interventions 4 assurer sur
de contrdle d'effort de trac-

Selon les
le dispositif

tion, il est possible d'opérer de plusieurs
facons,
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DISPOSITIF DE REACTION DE.

S BARRES INFERIEURES

E ;1244 +03mm-F. :1,5:05mm-G. Axe horizontal - H. - 10 + 20
1. Poussoir du contréle d'effort - 2. Biellette supérieure de réaction - 3,
Manchon - 4. Goupille tubulaire - 5. Cales d‘épaisseur - 6, Biellette infé-
rieure de réaction - 7. Barre de flexion - 8. Galet - 9. Bouchon de vidange -
72. Rotule - 13. Reteneur - 14, Joint
16. Repére sur le palier - 17. Palier -
18. Bague - 19. Cales d’épaisseur

10. Equerre de renvoi - 11. Levier -
d'tanchéité - 15. Bague de butde -

Si l'on constate une fuite d'huile au
palier de la barre de . flexion, le joint
d'étanchéité et son reteheur peuvent étre
remplacés sans vidanger le carter de
transmission a condition que I'huile soit
froide; la barre de flexion tient plus ou
moins  lieu de joint dans le palier a
rotule.

DETAIL D'UN PALIER
7. Barre de flexion - 12. Rotule -
13. Reteneur - 14. Joint d'étan-
chéité - 15. Bague de butée -
17. Palier

|

DEPOSE D'UNE
“BARRE DE
FLEXION
7. Barre de flexion -
15. Bague de butée -
16. Trait repére sur
le palier excentré

Si la barre de flexion doit étre rempla-
cée, il est nécessaire de déposer les deux
roues arrieres et de repousser !'ancienne
barre par la nouvelle en la quidant au
mieux pour ne pas venir en butée contre
le galet palpeur.

Si le couvercle inférieur doit étre rem-
placé, il est nécessaire de déposer le re-
levage pour effectuer le réglage de la
cote « E », L

REMPLACEMENT DU JOINT
D'ETANCHEITE

® Deposer la barre d'attelage inférieure
en récupérant les cales d'épaisseur pla-
cées entre la barre et la bague d'arrét.
® Chasser légérement la barre de flexion
pour accéder a la bague d'Stanchéits,
extraire le reteneur avec un extracteur
a griffes.

® Monter le nouveau joint d'étanchéité
avec le reteneur puis la bague de butée
(se reporter au paragraphe ci-dessous
pour les précautions a prendre au mon-
tage). '

® Repousser la barre de flexion et re-
monter la barre d'attelage avec ses cales
de réglage.

REMPLACEMENT D'UN SUPPORT
DE PALIER

Pour remplacer un support de palier de
la barre de flexion, il est nécessaire de
déposer le couvercle inférieur avec son

mecanisme et le relevage, ce qui ne-
cessite une vidange de la transmission et
du relevage.

@ Tracer un repére (coup de pointeau) sur
le carter de transmission en face du
trait repére sur le palier excentré

® Déposer la barre de flexion a laide
d’un extracteur. On peut utiliser une tige
filetee d'une longueur de 35 cm avec
rondelles d'appui et un tube de 15 ¢m
de longueur avec diamétre intérieur mi-
ni de 9 cm.

A chaque intervention, il est conseillé
de remplacar le joint d'étanchéite. Avant
mise en place, tremper le joint dans de
Phuite, puis le placer dans le reteneur,
monter ce dernier pour que la partie con-
cave se trouve vers la rotule; auparaygnt.
la surface extérieure sera enduite de
pate d'étanchéité.

POSITION DE LA
GOUPILLE TUBU-
LAIRE SUR LE
MANCHON
J. :2a25mm
3. Manchon - 4. Gou-
pille tubulaire - 6.
Biellette inférieure de
réaction

® Monter la bague de butée pour que le
petit diameétre extérieur se trouve vers
le reteneur.

® A la mise en place du palier dans
le carter de transmission, faire aligner
les repéres. Le repere sur le palier doit
étre incliné vers le sol de 10 + 20 par
rapport & l'axe horizontal.

REGLAGE DE LA BIELLETTE
INFERIEURE DE REACTION

Si le couvercle inférieur a eté déposé.
il est nécessaire d'enlever le bloc de rele.
vage pour régler la cote « E » de la
biellette inféricure de réaction.

Pour régler la cote « E &, il faut que
les barres d'attelage ne soient pas mon-
tées sur les extrémités de la barre de
flexion (dans le cas contraire, la valeur
serait faussée).
® S'assurer que le galet (8) soit en con-
tact avec la barre de flexion (7).
® A laide d'une jauge de profondeur,
mesurer I'espace entre la biellette (6) et
le plan de joint du carter de transmission,
Si nécessaire, ajouter ou retirer fes cales
d'épaisseur (5.

Nota. — Les cales d'épaisseur (5)
sont maintenues er place par la gou-
pille tubulaire (4) (se reporter a la
figure qui indique fta position de Ia
goupille dans le manchon). H est né-
cessaire que cette valeur soit res-
pectée pour que la biellette supé-
rieure, vienne en butée sur les cales
d'épdisseur (5).

9




DISTRIBUTEURS

AUXILIAIRES
177. Tige de clapet de
levage - 178. Distributeur
auxitisire - 179. Passage 1i-
miteur de débit - 180. Pas-
sage d'huile sous pres-
sion - 181, Bloc de mise
en pression - 182, Cham-
bre & huile derriére le pis-
ton - 183. Ressort - 184.
Clapet de mise en pres-

sion - 185. Orifice - 186,
Chambre & huile - 187.
Coussin  d'huile - 188.
Chambre & bhuile - 189,
Clapet de sécurité - 190.
Passage de retour - 197,

Ressort du claper de sé-
curité 192.  Conduite
d’huile sous pression ve-
mant  du  filtre 193.
Cales  d'épaisseur - 194.
Sortie vers le distributeur -
195. Canalisation de re-

tour - 196. Sortie vers fe =g
vérin - 197, Clapet anti- m
retour - 198. Tige de cla- L

pet d’'abaissement

_ﬁh\
g (ine |

— RELEVAGE HYDRAULIQUE - -

DISTRIBUTEUR
AUXILIAIRE DOUBLE
EFFET

CONTROLES ET REGLAGES

Aprés chaque réparation importante sur |
proce- |
der a une vérification dy déplacement des |

le relevage, il est nécessaire de

leviers.

LEVIER DE CONTROLE D'EFFORT

Lorsque le levier est déplace vers le
haut a partir de la
bras du relevage doivent commencer 3
s'élever. Dans le cas contraire, il est ne-
cessaire de recommencer le réglage com-
me indiqué dans le paragraphe correspon-
dant.

LEVIER DE CONTROLE DE POSITION

Les bras de relevage doivent commen-
cer a s'élever lorsque ls levier quitte |a

position neutre (N}, les

ZONES DE DEPLACEMENT DU
LEVIER DE CONTROLE
D'EFFORT
A. 270 £ 10 mm (valeur approx-
mative) - D. : 250 zone de
compression - H. : 100 zone de
relevage - S. Position flottante -

Z. 1659 rone de traction “

ZONES DE DEPLACEMENT DU
LEVIER DE CONTROLE DE
POSITION
’ A. : 800 zone de fonctionnement
- B.:25 + 10 mm (valeur appro-
} ximative) S. : 200 zone de
" flattement

|
| zone « § » en remontant vers le haut dy

| secteur. Lorsque le relevage est en posi- |
| tion haute, il doit Y avoir un jeu de 2 3 |
| 10 mm aux extrémités des bras de rele.
vage. dans le cas contraire, recommencer
le réglage.

|

I

|

|

|

REGLAGE DU ROBINET }
RALENTISSEUR g
|

}

® Faire tourner
bras de relevage en totalité. |
® Placer e relevage en position abais-
sement et tourner la broche dans le sens
opposé 3 la fleche indiquée sur la figu-

le moteur et lever les |

133 —
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re jusqu'a ce que la descente soit ar-
rétée par le clapet.

® Placer la goupille tubulaire (3} pour
qu'elle soit orientée vers le bas pour ve-
nir presque en contact avec la butée

(2)

REGLAGE DE LA BUTEE MECANIQUE

® Faire tourner le moteur au régime no-
minal.

® Placer le levier de contrile d'effort en
position de relevage maxi; dans cette
position, on doit avoir un jeu de 2 & 10
mm aux extrémités des bras de relevage:
dans le cas contraire, recommencer le
réglage du mécanisme d'asservissement.

CONTROLE DE POSITION

® Placer une charge de 1500 kg sur les
rotules des barres d'attelage.

® Faire tourner le moteur au régime
nominal.
e Effectuer huit cycles de levage en

augmentant a chaque fois la hauteur des
bras de relevage pour qu'au dernier
cycle les bras arrivent a la hauteur maxi.
mum,

Aprés chaque cycle de fonctionnement,
la pression du circuit hydraulique doit
retomber a la valeur de la pression de
pilotage.

CONTROLE D'EFFORT

® Faire tourner le moteur.
® Faire manceuvrer I'attelage sous charge
en comprimant le poussoir de contrdle
d'effort & cing reprises environ, puis pla-
cer la pastille d'expansion.

CONTROLE DES FUITES

® Placer une charge de 1500 kg sur les
barres d'attelage.

® Faire tourner le moteur, puis faire
monter les bras de relevage a mi-course.
® Repérer la position des bras par rap-
port au carter de relevage: pendant deux
minutes, les bras doivent rester dans cet-
te position.

® Abaisser les bras et enlever la charge.
® Manceuvrer les bras de relevage pour
s'assurer de leur libre mouvement.

CONTROLE DU CLAPET REGULATEUR

Selon  ['équipement du tracteur, les
vérifications peuvent étre effectuées, de
plusieurs facons avec ou sans le raccord
spécial appelé « étrangleur ».

— Sur le bloc de mise en pression des

valves auxiliaires (étrangleur non néces-
saire}.
— Sur le distributeur hydraulique ({avec
présence de ['étrangleur).

Lorsque le tracteur est équipé d'un bloc
de mise en pression, il est prétérable

REGLAGE DU ROBINET

RALENTISSEUR
La fléche indigue le sens
d‘ouverture
1. Bouton de commande -
2. Butée 3. Goupille
tubulaire

CONTROLE SUR TRA(
TEUR FQUIPE Dp'U.
BLOC DE MISE EN
PRESSION

sion -
3. Manométre

CONTROLE SUR LE
DISTRIBUTEUR
1. Distributeur - 2. Tuyau-
terie de liaison du distri-
buteur au cylindre - 3.
Tuyauterie spéciale (étran-
gleur} - 4. Raccordement -
5. Manométre

que le contrdle soit effectué sur cet
equipement: dans le cas contraire, il sera
réalisé sur le distributeur.

® Déposer le bouchon et le piston du cla-
pet de mise en pression avec son res-
sort.

— Avec bloc de mise en pression :
cher le manometre sur le bloc.

~— Sans bloc de mise en pression : dé-
brancher la tuyauterie reliant la culasse ay
distributeur, obturer le raccord sur la cu.

bran-

CONTROLE DU
TARAGE DU CLAPET
DE LA VALVE
AUXILIAIRE
1. Bloc de mise en pres-
sion - 2. Raccord - 3
Tuyauterie - 4. Manamétre
{de 0 & 250 bar) - 5. Valve
de commande - 6. Levier
de la valve
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1. Bloc de mise en pre -
2. Raccordement -

!
/

lasse et brancher le raccord spécial {étran-

gleur) sur le bloc, l'autre extrémité étant
raccordée & ['orifice de la jauge a huile.
Brancher le manomatre.

® Abaisser en totalité les leviers de con-
trole de position et de traction.

® Vérifier que le levier de changement
de vitesses est au point mort.

® Faire tourner le moteur.

® Placer le levier de contrdle de posi-
tion en phase relevage, puis augmenter




le régime du motsur en observant la pres-
sion indiquée au manométre.

® Noter la pression la plus élevée avant
que le clapet de coupure entre en ac-
tion. Le réglage est correct lorsque la
pression au manometre correspond a celle
indiquée au chapitre « Caractéristiques »
et chute brusquement de 4 3 6 bar.

® Répéter plusieurs fois cet essai en
abaissant le levier de controle de posi-
tion puis en le ramenant a sa position
initiale, avant de recommencer attendre
que la chambre amortisseur de choc soit
purgée. Si la pression n'est pas correcte,
enlever ou ajouter des cales au clapet
de décharge.

CLAPET DE LA VALVE AUXILIAIRE

© Realiser le branchement indiqué sur
la figure, I'ensemble du clapet de mise
en pression doit rester dans le bloc.

® Faire tourner le moteur jusqu'a 1500
tr/mn.

® Placer le levier de la valve de com-
mande en position levage.

© Noter !'augmentation de pression au
manomeétre.

® Si la valeur indiquée au manométre
n'est pas correcte, enlever ou ajouter
des cales d'épaisseur au clapet de sé-
curité.

— RELEVAGE HYDRAULIQUE — .

Pour s'assurer que le clapet de mise
en pression fonctionne normalement, pla.
cer le distributeur et une valve auxiliaire
simuitanément en position de levage. Si
le clapet de mise en pression fonctionne
correctement, le systéme de contréle d'ef-
fort de traction ne doit pas réagir; dans
le cas contraire, le clapet du bloc de mise
en pression fuit ou est coincé.

PRESSION DE PILOTAGE
(clapet de mise en pression}

Sur les tracteurs équipés de valves
auxiliaires, le contrdle sera exécuté sur fe
bloc de mise en pression, le piston et
le ressort restant sur cet équipement. Pour
les tracteurs sans valve auxiliaire, le con-
trole est réalisé sur le distributeur,

© Faire tourner le moteur a 1 200 tr/mn. |

® Abaisser les deux leviers au bas du
secteur,

® Relever les pressions aux manomeétres :
- Sur le bloc de mise en pression : 9.5
4 11 bar,

~— Sur le distributeur : 75 4 9 bar.

Nota, — Ne jamais manceuvrer un
levier lorsque le moteur ne tourne
pas; si les valeurs ne sont pas cor-
rectes, remplacer le ressort du clapet.

TABLEAU DES INCIDENTS

SCHEMA D'INSTALLATION D'UN

VERIN DE RELEVAGE EXTERIEUR
1. Distributeur - 2, Tuyauterie rigide - 3.
Tuyauterie souple - 4. Support - 5. Vérin -
6. Vis de purge - 7. Bras de relevage

Panne

Cause probable

Remaéde

Le systéme est trop chaud.

Charge excessive.

Air dans le systéme,

Eau dans le systéme.

Tiroir du distributeur oy clapet régulateur
gommé,

Pression de coupure trop élevée ou pression
d’ouverture du clapet de sécurité trop basse.
Fuite interne (au distributeur et au vérin},
Pompe trés usée {par la présence de corps
étrangers dans le fluide),

Abaisser les leviers de commande,

Laisser refroidir le systéme.

Réduire la charge.

Vérifier le niveau du fluids et "étanchéité des
raccords du circuit d’aspiration de la pompe.
Purger le systéme, ’
Vidanger
fluide neuf.

Nettoyer ou remplacer les piéces défectueuses.

Vérifier le réglage de la pression et corriger si
nécessaire,
Vérifier et remplacer les pidces défectueuscs,

Remplacer la pompe et le fluide hydraulique.
Nettoyer ou remplacer les filtres.

le systéme et le remplir avec du

Manque de puissance au levage.

Niveau de fluide trop bas.

Mauvais rendement de |a pompe.

Filtre d'aspiration colmaté.

. Le clapet de sécurité du régulateur s'ouvre

Le régulateur s'ouvre trdp tot,

Le clapet de mise en pression est gommé
(corps étrangers).

trant,
Vérifier le ressort du clapet et le retarder si
trop tot {sifflement). nécegsaire,

Réajuster le niveau de fluide,
Remplacer la pompe.
Démonter le filtre ot nettoyer I'élément . fij-

Véritier et régler
bille de clapet {143} fuit).

Démonter le clapet et le nettoyer,

{joint torique (137) ou Ia

La pression reste & sa valeur de coupu-
re et le levage ne peut s'effectuer.

Le régulateur reste coincé en position ouverte,

Le ressort de rappe! (144) est cassé ou déten-
du.
La bille (143) ne se repiace pas sur son sidge
{corps étrangers).

Nettoysr, puls remplacer le distributeur si le
régulataur est endommagé,

Remplacer le ressort.

Démonter et nettoyer,

Le systéme ne peut s'abaisser,

Le robinet ralentisseur est fermé,

La piession du systéme fonctionnant & faible
débit est trop basse.

Le tiroir du distributeur est gomme.

Tourner le bouton moleté dans le sens d'hor-
loge.

Ajouter des rondelles sous le ressort du clapet
de mise en pression jusqu’a ce que la pression
s0it correcte,

Changer leressort si nécessaire.

Démonter et nettoyer. Si fortement endomma-

Le clapet de ratenue ne s'ouvre pas. Le piston
de commande du clapet est coincé ou endom-
magé.

gé, remplacer le distributeur,
Rempilacer ou réparer les piéces défectueuses,
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TABLEAU DES INCIDENTS (Suite)

Les joints toriques ou le joint de piston du
vérin sont endommagés ou présentent des
fuites.

Panne Cause probable Reméde
Le systéme ne maintient pas sa posi- Le clapet de retenue fuit. Roder le clapet sur son siége ou remplacer le
tion et corrige continuellement la clapet.
position des bras de relevage (3-coups). Le clapet de chocs fuit, Remplacer le clapet,
Fuite externe sur le tuyau d'aslimenta- Remplacer leg rondelles joint et serrer les
tion du vérin, raccords.

Remplacer les joints.

Le systéme est bruyant,

Le niveau de fluide est trop bas.

Air dans le systéme,
Filtre d’aspiration colmate.
Bras de relevage frottant sur le tracteur.

Géne occasionnée par des corps étrangers.
Les tuyauteries vibrent.

La pompe est usée ou défectueuse.

Le régulateur ne s'ouvre pas, ce qui oblige

la pompe & fournir une pression égale a celle
du clapet de sécurité (probablement taré trop
faible}.

Remplir jusqu'au niveau correct,

Vérifier le niveau du fluide et les raccords du
circuit d’aspiration,

Purger le systame.

Démonter et nettoyer.

S'assurer du libre débattement des bras de
relevage et de la barre d'attelage dans toute
leur course.

Nettayer le systéme et changer le fluide.
Vérifier les raccords et les colliers de serrage.
Regserrer si nécessaire.

Remplacer ia pompe. (Vérifier également le
calage des pignons de distribution du moteur).
Déposer et démonter fe distributeur. Nettoyer
ses éléments. Régler le tarage du ressort du ré-
gulateur et du clapet de sécurité. Remplacer
le distributeur complet si nécessaire,

Le systdme s'abaisse trop vite quand
le robinet ralentisseur est fermé, ou
trop lentement quand le robinet est
ouvert,

La position de la poignée du robinet sur la
broche est incorrecte.

Démonter |a poignée du robinet et ia régler
sur la tige.

La charrue ne s’enfonce pas assez, ou
le systdme ne se Iéve pas assez haut.

Les leviers de commande occupent une mau-
vaise position sur I'arbre de commande ou sur
le tube.

Vérifier et régler les leviers.

Le contrdle d’effort ne fonctionne
pas

La charue n‘est pas adaptée au contréle
d’effort,

Barre de flexion ou palier endommagé
Réglage incorrect de la tringlerie de com-
mande.

Ressort du mémoire de controle d’effort
avachl ou cassé.

Tiroir du distributeur ou tiroir du transfert
automatique de position coincé.

Adapter la charrue au controle d'effort
en changeant les points d’attelage ou
charger ia charrue,

Vérifier et réparer,

Vérifier le réglage.

Vérifier ses spécifications.

Vérifier et réparer,

Les vérins auxiliaires ne fonctionnent
pas (chargeur frontal, faucheuse laté-
rale, etc...).

Clapet du bloc de mise en pression {184)
coincé en position haute ou ressort (183)
brisé.

Démonter et nettoyer le piston du clapet de
mise en pression, S'il est défectueux, rempla-
cer le bloc de mise en pression,

Le chargeur frontal s'abaisse graduel-
lement sous I'effet de son poids,

Le clapet anti-retour (197) ou sa tige (198)
fuit,
Joints de piston de vérin défectueux,

Remplacer le clapet,

! Remplacer les joints,

Manque de puissance des vérins
auxiliaires,

Clapet de sécurité (189) du bloc de mise en
pression réglé trop bas.

Vérifier le réglage du clapet. Si nécessaire,
ajouter des rondelles (193). Une rondelle de
1 mm d'épaisseur fait varier le réglage de 1
MPa : 10 bar.

Les vérins auxiliaires vont a fond de
course de levage, bien que la com-
mande de la valve auxiliaire soit rame-
née au neutre,

La tige de commande (177) est coincée en
position ouverte,

Remplacer la valve auxiliaire.

Fuite d’huile aux tiges de commande
(177 et 198).

Les joints de tige sont défectueux.

Remplacer les joints. Remplacer la valve auxi-
liaire si les tiges de commande sont détériorées.
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TRAIN AVANT

Sur les tracteurs de cette étude a deux roues motrices,
I'essieu avant est articulé en son centre sur un axe logé
dans le support fixé au moteur. Les deux bras supportant
les pivots sont positionnés et fixés par deux boulons a la tra-
verse centrale et permettent de modifier |a voie avant.

CARACTERISTIQUES
Diametre des portées de l'axe d'articulation centrale (1) Diamétre de la portée de la bague d'étanchéité : 70 mm.
de 38,95 & 39,975 mm. Diamétre de la collerette de 833 a 834 mm.
Alésage des bagues (12) de V'axe (1) montées : de 402 a Diameétre du pivot de fusée : de 39,649 a 39.675 mm.
40,4 mm.
Jeu axial de l'essieu (3} dans le support (10) 0.1 & 0.3 | Moyeu
mm. Alésage pour le roulement extérieur : de 59,091 a 59.116
Jeu axial du pivot de fusée dans ie bras d'essieu (6} : 0.1 | mm,
a 0.2 mm. Alésage pour le roulement intérieur de 73,393 & 73,418
Fusée mm. . L .
Diamétre de la portée du roulement extérieur : de 31.732 Alésage pour la bague d'étanchéité : de 84 a 84,2 mm.
a 31,745 mm.
Diamétre de la portée du roulement intérieur : de 41,257 | Couple de serrage (en daN.m)
a 41270 mm. Boulon du palonnier central 28.

CONSEILS PRATIQUES

tors des réparations du pont, il faut
prendre soin de ne pas modifier la géomeé-
trie de direction du pont, c'est-a-dire.
Vinclinaison des fusées de direction. la
chasse de la roue ainsi que le carros-
sage.

Pour des raisons de sécurité routiére,
n‘effectuer aucune opération de soudure.

DEPOSE DE L'ESSIEU

® Soulever et caler la partie avant du
tracteur de maniére que les roues ne
soient plus en contact avec le sol.

® Déposer le vérin hydraulique de direc-
tion sans pour cela le débrancher de ses
tuyauteries.

® Placer un cric rouleur en légére pres- |
sion sous l'essieu. i
® A laide d'un extracteur (filetage de
12,7 mm), retirer I'axe (1) de son support

ECLATE DU TRAIN
AVANT
1. Axe pivot - 2. Rondelle
de réglage - 3. Palonnier
central - 4. Platine - 5, Cales
de réglage - 6. Bras d’essieu -
7. Bague d‘étanchéité - 8.
Bague - 9. Butée & billes -

(10). 8 p\ 10. Support d’essieu - 11.
® Décompresser le cric, descendre et dé- ) Anneau de blocage - 12.
gager l'essieu du tracteur. 9 & Bague - 13, Rondelle

14. Essieu avant non réglable

a. Pour garde au sol de :

457 mm.: 150 mm - 508

mm : 150 mm - 610 mm :
230 mm

! ger {'axe, pousser l'essieu vers !'avant de
I la chape, relever le jeu existant entre
I la chape arriére et I'essieu,

® Choisir une rondelle (2) d'une épaisseur
| équivalente a la valeur relevée.
| ® Placer une cric rouleur sous [essieu,
| le mettre en légére pression, retirer
. l'axe, poserdune rondelle {2} entre la cha-
L et | pe arriere du support et l'essieu,
10. Support dessrgu - 12 .‘ ® Graisser légérement l'axe et le remon-

Bague - 26. Graisseur | ter comme précédemment, serrer sa vis
“ d'arrét.

& Remonter les

procédant dans

MONTAGE DES BAGUES |
(12}
b. Orifice de graissage -
B. Outil spécial

autres équipements en
V'ordre inverse de celui

REPOSE

® Avant de reposer l'essieu sur le trac-
teur, il est recommandé de vérifier I'état
d'usure de I'axe (1) qui maintient l'essieu
dans le support. ainsi que les bagues
(12). Ces derniéres peuvent étre rempla-

| cées et ne demandent aucun point par-
| ticulier. Veiller cependant a orienater leur
! orifice de graissage sur le graisseur. voir
[ tigure.

|

® Effectuer un montage 4 « blanc » de
i P'essieu dans la chape du support. enga-
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du démontage.

DEPOSE D'UN AXE DE PIVOT

Lorsque l'opérateur doit intervenir sur
un axe de pivot, il est conseillé de de-
| poser uniquement les bras d'essieu apres
| avoir calé la partie avant du tracteur.
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¢ Retirer les deux boulons d'assemblage
des bras au corps d'essieu.
® Désaccoupler la barre d’accouplement et
débrancher le vérin de direction pour
I'axe de pivot droit.
® Déposer le levier de direction, retirer
{par e bas}) {'axe du pivot, récupérer
sur la partie supérieure du pivot la ron-
deile de réglage (5) et sur I'axe, la butée
a billes (9).
Rempl t des bag d'axe de pivot
Sur le tracteur « 745 », les bagues (8)
de pivot sont identiques; extraire les ba-
gues usagées (récupérer fa bague d'étan-
chéité (7} sur la partie supérieure du
pivot).
e Suiffer légerement les bagues (8) au
remontage et les placer (a4 l'aide d'une
presse} dans leur logement.
® Poser la bague d'étanchéité (7) dans
la partie supérieure du pivot.
e Controler |'alésage des bagues (8)
aprés leur montage ainsi que !'alignement;
pour cela, utiliser I'axe de pivot (& con-
dition que celui-ci ne soit pas hors cote),
s'assurer qu'il péneétre sans jeu excessif
et sans point dur. :

! el 100 [

ouTIL

fA) POUR MONTAGE
DES BAGUES DETANCHEITE (7}

¢, 17. Frein d'écrou -

ECLATE D’UN MOYEU
15. Chapeau de moyeu - 16, Joint -
18. Ecrou de
" réglage - 19. Roulement extérieur -
20. Moyeu - 21. Goujon de roue -
22, Roulement intérieur - 23. Ba-
gue détanchéité 24. Cuvette
d’arrét de fa bague - 25. Fusée -

26. Levier de direction

COUPE DUMOYEU

7. Bague d'étanchéité - 15, Chapeau
de moyeu - 17. Frein d'écrou - 20.
Moyeu - 24. Cuvette d’arrét de ba-

gue - 25. Fusée

REPOSE

Reprendre les opérations de dépose
dans l'ordre inverse en observant ce qui
suit
o Suiffer I'axe de pivot,
® S'assurer du bon état de la hutée a
billes (9) et que le pivot tourillonne li-
brement.
® Régler le jeu latéral 3 l'aide de la ca-
e (5} qui existe en 0,2 - 05 - { et 1.5
mm, voir valeur au chapitre « Caracté-
ristiques ».

MOYEUX DE ROUE

Les moyeux avant des tracteurs 4 deux
roues motrices sont €quipés de roule-
ments a rouleaux coniques montés en
opposition. La bague d'étanchéité est du
type « Cellasto «. Au cas o la portée
de la bague d'étanchéité sur la fusée se-
rait endommagée, il est possible de de-
porter la bague dans le moyeu, afin
qu'elle porte sur une surface neuve.

Nota : Cette bague doit étre rem-
placée a chaque démontage et montée
a la graisse.

Le réglage des roulements de moyeu
doit étre libre mais sans jeu. Cette opé-
ration doit atre effectuée lorsque le trac-
teur est relativement neuf, c'est-a-dire au
bout de 50 heures de fonctionnement,
ensuite vérifier le réglage toutes les
800 heures.

Le démontage-remontage des moyeux
de roue ne présente aucune difficuité
particuliere, Toutefois pour le montage
des bagues d'étancheité (23), il est re-
commandé d'utiliser t'outil (A), voir cro-
quis coté et se reporter a la coupe et
a la vue éclatée pour se guider au cours
de ces opérations.

PONT AVANT

|
|

17

des

Réglage du pincement roues avant
Aprés les opérations que nous venons
de décrire ci-dessus, il est nécessaire de
vérifier et peut-étre méme de régler le
pincement des roues avant.
® Placer le tracteur sur un sol plat et
mettre les roues avant en ligne droite.
® Faire un repére a fa craie sur la flanc
extérieur de la jante (le repére sera tracé
a l'avant et 3 la hauteur des axes de
fusées).
® Mesurer a l'aide d'une pige i'écarte-
ment extérieur des jantes.
® Avancer le tracteur pour que les re-
peres se trouvent deéplacés de 180° par
rapport & la premiére mesure.
® Mesurer a4 nouveau la nouvelle cote,
elfe doit étre plus grande de 2 2 8 mm
qu'a l'avant, ce qui correspond au pince-
ment.

Si les roues pincent de trop ou pas
assez, desserrer le boulon de fixation du
collier des barres d'accouplement, extrai-
re la rotule du levier, visser ou dévis-
ser cette derniere de facon & rallonger
ou raccourcir les barres d'accouplement,

important : Les deux barres d'accou-
plement doivent étre réglées d'égale
longueur.

® Braquer les roues complétement 2

droite et a gauche.

Les tracteurs de cette étude a 4 roues motrices peuvent

étre équipés de deux

types de ponts «

APL 3052

» ou

« APL 1551 » a double réduction par couple, conique et réduc-
teur 4 trains épicycloidaux dans les moyeux. Ces ponts dori-
gine « ZF » peuvent étre animés par une prise de mouvement
d'origine « ZF » ou « IH » située sur le coté gauche du car-
ter de transmission depuis un pignon piacé sur larbre se-
condaire [pignon d'attaque) de la boite.
La mise en action du pont avant ou le désengagement peut
étre realisé lorsque le tracteur avance, grace a la présence
d'un embrayage multidisque monté sur le pignon menant,
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CARACTERISTIQUES

PONT AVANT
Type de pont APL 1551 APL 3052
Jeux (en mm)}
Jeu entre-dents. pignon d'attaque.
couronne .o ... 101530201 0202028
Jeu entre-dents pignons différentiel | 0,13a0.18 | 06.1540.20
Jeu axial disque de différentie! auto-
bicquant R . o 0 = 0.05 —
Jeu axial de ['essieu dans le support 01203 01503
Jeu en bout de i'arbre de roue 03405 033205
Précharge des roulements en daN.m
Roulements de différentiel 0.1a02 03204
Roulements de pignon d'attaque .. 0.1302 0.11a0.23
Roulements d'axe de pivot ... 101140151 0184021
Roulements de moyeux neufs | 04307 04507
usages | 0.2a0.35 0245035
Effort de rotation mesure avec peson
et corde enroulée autour du moyeu
(daN) neuf 64 26,3 3.64 6,37
usagés | 1,82a3,18 | 1824318
Couple de serrage en daN.m
Ecrou du pignon d'attague (40} 2 32
Ecrou de moyeu (21) 55 55

Distance indiquee
te a).
Pincement des roues : 0 a 2 mm

Angle de braquage : 34",

canique

sur le pignon d'attaque (co-

PRISE DE MOUVEMENT IR

Couple de rupture statique .

Jeu axial de ['arbre de sortie (54)

Jeu  entre-dents des pignons

Rondelle Belleville (58} sous compres.
sion de 1400 daN J .

Epaisseur des cales de reglage (47)

Epaisseur des plaques (48) pour le ré-
glage du jeu entre-dents B

Epaisseur d'un disque interieur (70}

Epaisseur d'un disque extérieur (71)

PRISE DE MOUVEMENT ZF

Couple de rupture statique

Jeu axial de l'arbre de sortie (72) .
Epaisseur des cales de reéglage (73)
Epaisseur des cales de réglage (44)

Couples de serrage {(en daN.m)
Vis (74} du plateau d’entrainement
Vis (75) de couvercle frontal .
Vis (76) de couvercle supérieur

100 a 115 daN.m
0.05 a 0.t mm
02 a 03 mm

42 mm
0.1 0,15 0.2 0.5 mm

100 3 120 daN.m
{ajouter 10 °» avec
disques neufs})
0.05 a 0,07 mm
35 4 43 mm
de 2 3 5 mm
(de 0.5 en 0.5 mm)

12
6.9
4.9

CONSEILS PRATIQUES

La conception des ponts - APL 1551
et « APL 3052 » étant identique. nous
traitons dans les lignes qui suivent une
seule methode pour la remise en état du
pont avant. La principale différence entre
cux reside dans fe dimensionnement des
pieces,

DEPOSE DU DIFFERENTIEL

Pour intervenir sur e
est necessaire de deposer
sions (arbre de roue).

o Vidanger les moyeux et le carter cen-
tral

® Déposer le couvercle porte-satelfites
{28} en utilisant des vis casse-joint dans
les trous toraudes prévus a cet usage.

e Enlever e circlip sur lUextrémité de
Varbre de roue (2]

différentiel, il
les transmis-

| ® Extraire le

pignon

planetaire (22}

I

|
|
|
i
[

® Deposer les vis dassemblage du moyeu
a la fusée (5). dégager la fusée de l'arbre
de roue,

® Retirer ['arbre de roue (3)

® Opérer de la méme facon pour lautre
cote.

® Deposer le carter du pignon d’attaque
et différentiel,

ECLATE DU PONT

AVANT «APL 30525

g. Coté gauche & 350

mm coté droit
794 mm

%
i
1
4
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[ EEE0ER IS S

20 B 18
el

1. Rondelle de butée

Axe de pivot inférieur -
Bague - 18. Porte-couronne -

Lo,

fe 5

COUPE D'UN MOYEU AVANT SUR PONT « APL 1551 3 ET « 3052 »
- 2. Cale d’épaisseur - 3. Arbre de roue - 4. Bague
d’étanchéité - 5. Support de fusée - 6, Axe de pivot supérieur - 7, Cale de
réglage - 8. Rondelle expansive - 9. et 10, Bague d’étanchéité - 11. Trom-
pette du corps de pont - 12, Joint anti-poussiére - 13. Joint torique - 14.
15. Joint feutre -
19. Couronne -
21. Ecrou - 22. Pignon planétaire - 23. Butde - 24. Cale d'épaisseur - 25,
Roulement & aiguilles - 26, Entretoise - 27, Satellite - 28. Couvercle porte-
satellites

16. Bague d’'étanchéité - 17,
20. Bouchon de vidange -

COUPE DU PONT AVANT
« APL 1551 » ET « 3052 »
a. Distance conique

29. Couronne conigue - 30. Ron-
delle de butée du satellite - 31.
Rondelle d'appui du planétaire - 32.
Goupille tubulaire - 33. Ecrous de
réglage des roulements de différen-
tiel - 34, Cales de réglage de Jg
distance conique - 35. Entretoise
pour le réglage de Ia précharge
des roulements du pignon d’atta-
que - 36, Pignon d'attaque - 37,
Carter de nez de pont - 38. Vis
longue - 39. Vis courte - 40. Ecrou -
41. Plateau d’entrainement

DEMONTAGE DU DIFF;ERENTIEL

Sur les ponts ZF « APL 1551 et 3052 ».
it es tnécessaire de désassembler le diffe.
rentiel avant de fe sortir du carter de
nez de pont (37), les roulements n'étant

pas maintenus par des chapeaux de pa- |

liers, mais placés dans des afésages.

e Déposer les vis longues (38) et courtes
(39) d'assemblage de fa couronne aux de-
mi-boitiers de différentiel, puis séparer la
couronne {29} du demi-boitier de différen-
tiel gauche.

® Extraire les goupilles tubulaires (32) des-
tinées a freiner les écrous de réglage des
roulements de différentiel (33).

® Déposer les écrous de réglage des rou-
lements de différentie! (33).

® Séparer les demi-boitiers de différen-
tiel en repoussant les roulements a rou-
leaux coniques, récupérer les satellites
avec le croisillon et les rondelles de bu-
tées (30), puis es planétaires avec leur
rondelle (32). R
® Dégager le demi-boitier droit puis le
gauche, retirer la couronne (29).

PIGNON D’'ATTAQUE
Pour accéder au pignon d'attaque {36},

il est nécessaire de déposer le différen- |

tief.
e Défreiner et déposer |'écrou (40).
® Retirer le plateau d'entrainement (41).

e Chasser le pignon d'attaque vers |'inté- ]

rieur du carter. récupérer la cale d'épais-

seur (35} determinant la précharge des |

roulements.

® Extraire la bague d'étanchéite.

® Si les roulements sont a remplacer, re-
tirer les cages extérieures avec la ou les
cales déterminant fa distance
(34).

REGLAGE DE LA DISTANCE CONIQUE

Sur ces ponts, la distance conique est
représentée par la cote (a), voir figure.

Cette cote est indiquée sur 'extrémité
du pignon d'attaque.
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Avant d'entreprendre le remontage du
pignon d'attaque, il est nécessaire de con.
naitre 'épaisseur des cales (34) a placer
entre la cage extérieure du roulement
(coté pignon} et le carter.
® Extraire la cage intérieure sur fe pignon
d’attaque (36).
® Mettre en place Ia
dans le carter {37)
¢ Poser (e roulement sur la cage exté-
rieure.
® Mesurer l'espace compris entre la
cage intérieure du roulement du pignon
d'attaque et I'axe des logements des rou-
lements du ditférentiel (cote al.

cage extérieure

Nota : Pour faciliter |'opération, il
est possible d'utiliser une barre cy-
lindrique rectifiée (A) qu repose dans
le logement des roulements par |'in-
termediaire de deux disques de cen-
trage (B) En interposant une entre-
toise de longueur {(d) connue i la pla-
ce de la cage extérieure du roule-
ment, on peut a laide d'un calibre
relever la cote (b), voir figure. L'em-
pilage des cotes : (¢} + (b} + (d)
donne la valeur de la distance coni-
que f{a). (¢} étant le rayon de la
barre (A).

Guelle que soit la méthode employée,
si la valeur relevée est plus importante
que la cote mentionnée sur le pignon, il
faut extraire la cage extérieure du roule-
ment pour mettre une épaisseur de cale
(34). correspondant a la différence des
deux valeurs.

conique |

MESURE DE LA DISTANCE
CON/IQUE (a}
A. Arbre de jauge - B. Disque de

centrage (2) C.  Entretoise
a. Distance conique - b, Jeu 3
relever & ['aide d'un calibre - c.
Rayon de Jarbre (A} - d. Cote

gravee sur l'entretoise (B)

|

|

|

|

! Si la cote relevée est inférieure 2 celle
| mentionnée sur (e pignon d'attaque, il fau-
| dra retirer les cales (34) correspondant a
l la différence des deux valeurs.

|

f

|

|

}

}

f

|

|

MONTAGE DU PIGNON D'ATTAQUE

® Monter la cage extérieure du roule-
ment {coté pignon) en placant I'épaisseur
de cales (24}, déterminées précédemment.
® Mettre en piace le roulement (coté pi-
gnon} sur le pignon d'attaque (36).

® Engager le pignon d'attaque dans e
carter (37)

® Introduire |'entretoise (35} puis le se-
| cond roulement.




MESURE DU JEU ENTRE-DENTS
DU COUPLE CONIQUE

® Monter le plateau d'entrainement (41),
® Serrer l'écrou au couple prescrit, voir
chapitre « Caractéristiques ».

e Controler le couple de précharge des

roulements, voir chapitre « Caractéristi-
ques ».
@ Selon la valeur relevée, ajouter une

ou plusieurs cales en plus de {'entretoise
(35} ou rectifier cette derniére pour obte-
nir fa précharge correcte des roulements.
® Déposer le plateau d'entrainement (41),
monter la bague d'étanchéité, le déflec-
teur, serrer I'écrou au couple prescrit.

® Engager le demi-boitier de différentiel
gauche, puis le demi-boitier droit en pla-

cant les planétaires et satellites avec
croisillon et rondelles de butée (31) et
(30}.

e Assembler les demi-boitiers de diffe-
rentiel avec la couronne (29}.

® Monter les cages intérieures des roule-
ments, ensuite les cages extérieures.

® Visser les écrous (33) pour obtenir un
jeu d'engrénement correct, voir figure, en-
tre le pignon d'attaque et la couronns et
créer la précharge préconisée sur les rou-
lements du différentiel. Voir valeurs au
chapitre « Caréctéristiques ».

e Placer les goupilles tubulaires (32).

MESURE DE LA COTE (s}

—~ PONT AVANT —

Nota : La précharge des roulements
peut étre obtenue en vissant les
écrous (33) pour obtenir un jeu nul
aux roulements et en serrant un
écrou d'une vateur de deux crans, con-

troler ensuite le jeu d'engrdnement.

MOYEUX REDUCTEURS

La remise en état des réducteurs ne
présente pas de difficultés particulieres,
les axes des satellites sont montés ser-
rés dans le couvercle qui sert de porte-
satellites.

Les satellites sont montés sur roule-
ments & alguilles, ces dernigéres sont
maintenues latéralement par des entretoi-
ses (26) et l'ensemble satellites et roule-
ments est guidé par les rondelles de bu-
tées (1). On retrouve ce montage de
chaque cété des satellites.

Au montage  des axes, il est recom-
mandé de chauffer le couvercle (28) a la

MESURE DE LA PRE-

CHARGE DES ROULE-

MENTS DE MOYEU DE
ROUE

Enrouler une ficelle (D)

autour du moyeu (80)

et tirer avec un peson
(E)

température de 100° C et de refroidir les
axes & moins 60° C. Assurer ['étanchéité
des axes, avec un produit adéquat. Les
axes seront montés a ['extérieur vers
Vintérieur.

Le réglage de la précharge des roule-
ments du moyeu est obtenu par une cale
d'épaisseur (2). Serrer I'écrou (40) au
couple de S5 daN.m, puis enrouler une fi-
celle autour du moyeu et i l'aide d'un
peson, entrainer le moyeu en rotation,
voir figure. La précharge est indiquée au

141

I MESURE DE LA COTE (f)

!'lma]

chapitre « Caractéristiques ». Modifier si
nécessaire l'épaisseur de la cale de ré.
glage pour obtenir une précharge correcte.

Nota : Pour contréler la précharge
des roulements du moyeu, le couver-
cle support de satellites ne doit pas
&tre monté sur le moyeu.

Avant de monter le couvercle porte-
satellites, il faut régler le jeu latéral
de l'arbre de roue (3) au moyen des cales
d'épaisseur (24), placées entre la butée
(23) et le couvercle, le jeu doit é&tre
compris entre 0,30 et 0,50 mm. Pour dé-
terminer ce jeu, effectuer le calcul de la
cote (f), moins la cote (e), voir figures.

AXES DE PIVOTS

Les axes de pivots sont montés sur
des roulements a rouleaux coniques; le
réglage de la précharge des roulements
est obtenu par des cales de réglage (7)
placées sur chaque axe.

Au remontage des axes de pivots, orien-
ter correctement la rondelle expansive
(8), monter ke dispositif d’'étanchéité
(joint torique et joint anti-poussiére).

ETANCHEITE DE L'ARBRE DE ROUE
(transmission)

L'étanchéité de l'arbre de roue (trans-
mission) est assurée par des bagues

d'étanchéité ou des joints feutre.
“A la mise en place du dispositif d'étan-
chéité, se reporter 3 la coupe du moyeu
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MESURE DE LA PRECHARGE
DES ROULEMENTS D’AXE DE
PIVOT
5. Support de fusée - 42, Fusée -
43. Vis

pour connaitre leur emplacement et le
sens de montage, car, certains ont pour
mission d'empécher ['huile de sortir et
d'autres doivent supprimer ['entrée des
poussiéres,

PRISE DE MOUVEMENT

Les premiéres séries de tracteurs
étaient équipées d'une prise de mouve-
ment d'origine « ZF » ensuite elle fut
d'origine « IH «,

La prise de mouvement montée sur les
tracteurs <« IH « permet d'enclencher ou
d'éliminer l'action du pont avant, sans
arréter le déplacement du tracteur.

Sur la prise de mouvement « ZF s,
'embrayage multidisque (46) comporte
huit disques intérieurs et huit disques
extérieurs; la pression des disques est
réalisée par quatre ressorts genre « Belle-
ville » montés en opposition. Des cales
de réglage (44) sont prévues pour compen-
ser un affaiblissement des ressorts.

Sur la prise de mouvement d'origine
« IH =, on trouve uniquement un ressort
« Belleville » (47).

Pour mesurer le couple de frottement
ou couple de rupture statique des disques,
voir valeurs au chapitre « Caractéristl-
ques », il est possible de fixer une bar-
re de 1 m de longueur sur le plateau
d’entrainement et d'accrocher a ['extrémité
de cette barre (& 1 m de I'axe du pla-
teau d’entrainement), une charge compri-
gse entre 100 et 120 kg.

La remise en état des prises de mou-
vement ne présente pas de difficulté par-
ticuliére. Pour les opérations de démon-
tage et remontage, se guider sur les
vues éclatées et la coupe.

Sur la prise de mouvement « IH », si

ECLATE DE LA PRISE DE
MOUVEMENT « ZF »
44. Cale de réglage - 45. Ressorts
« Belleville » 46. Embrayage multl-
disque - 72. Arbre de sortie - 73. Cale
de réglage - 74. 75. 76. Vis

!e roulement arriere doit étre déposé,
|l‘ est nécesszgire de prendre appui sur le
pignon, de dégager légdrement la bague

(62) pour permettre a la bille (8) de pou-
voir étre enlevée afin d'éviter une détério-
ration de la bague laiton (62).

ECLATEDE LA
PRISE DE y
MOUVEMENT ~
«l.H »
47. Cale de réglage -
48. Plaque de régla-
ge - 59. Ressort « Bel-
leville » - 61. Bille de
verrouillage - 70. Dis-
que intérisur - 71,
Disque extérieur

— 14




~ DIRECTION —

REGLAGE DE LA COMMANDE DE LA
PRISE DE MOUVEMENT « I.H. » (8 droite)
h. : 509 + 20, débattement du levier - i, et I
Fraisages sur le carter indiquant le débatte-

ment du levier (52}
49. Axe de commande - 50. Palier excentri-
que - 51. Poignée de commande - 52. Levier -
53. Vis pour régler la position de | ‘excentrique

COUPE DE LA PRISE DE
MOUVEMENT « I.H. »
54. Arbre de sortie - 55.
Rondeile - 56. Circlip - 57.
Bague - 58. Manchon bala-
deur - 58. Ressort « Belle-
ville » - 60. Pignon double
en prise avec le pignon sur
l'arbre secondaire - 61. Bille
de verrouillage - 62. Ron-
delle en laiton - 63. Plateau
de pression - 64. Embraya-
ge multidisque - 65. Pla-
teau de pression - 66. Butée

8 rouleaux cylindriques
67. Vis de réglage du palier

excentrique

- 68. Axe de
commande - 69. Palier
excentrique

DIRECTION

Les tracteurs faisant I'objet de cette étude, 2 RM ou 4 RM,
commercialisés en France sont équipés d'une direction hydro-
statique de marque ZF qui se compose de trois éléments
principaux.

— Une pompe hydraulique (8), dite pompe « tandem » qui est
directement entrainée par la distribution du moteur. Cette
pompe fournit {'huile sous pression a deux circuits indépen-
dants: fa premiére partie (coté entrainement) est destinée au
relevage hydraulique, la seconde est prévue pour alimenter
ta direction.

— Un distributeur hydraulique (2) dont le role est de répartir
par la rotation du volant de direction, I'huile sous pression {pro-
venant de la pompe) en plus ou moins grande quantité dans
le vérin,

~~ Un vérin hydraulique (3) a4 double effet transformant I'é-
nergie hydraulique en énergie mécanique.

Ces trois organes sont reliés entre eux par des tuyauteries
souples et rigides.

Sur ce type de direction, il n'existe aucune timonerie méca-
nique entre le volant et l'essieu avant,

CARACTERISTIQUES
Pompe tandeny:

Deux modéles de pompes peuvent étre rencontrés : avec
répartiteur de débit ou sans répartiteur de débit.
Marque : Bosch.
La longueur du boitier de pompe est également différente -
190 ou 204 mm.
Pression maxi de la direction hydrostatique :
— Avec boitier de 190 mm : 80 a 90 bar.
-~ Avec boitier de 204 mm - 90 a 100 bar.
Pression du systeme de contréle d'effort : 185 bar.
Débit de la pompe de direction : 8 cm3/tour ou 295 I/mn.
Débit de la pompe du relevage.
— Avec boitier de 190 mm : 8 cm3/tour ou 295 I/mn.
-— Avec boitier de 204 mm : 1t cm3/tour ou 40 |/mn.

Régime maxi de la pompe : 4100 tr/mn.
Vérin
Marque : Engstler,

Longueur du vérin rétracté (entre centres des rotules)
716 a 718 mm.

Longueur du vérin monté sur tracteur a quatre roues mo-
trices : 538 mm.

Diameétre du piston : 45 mm.

Diamétre de la tige du piston : 22 mm.

T4y

Course du piston

“— Tracteur 2 RM : 180 mm.

— Tracteur 4 RM : 190 mm.

Fleche maxi de la tige du piston : 0,10 mm.

Essal du vérin sous pression : 90 bar.

Fuite interne maxi {lorsque le vérin est sous pression) :
40 cm3/mn.

Distributeur hydraulique
Marque : ZF.
Type : Servostat 100.
Tarage du clapet de sécurité : 80 a 100 bar.

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)
Pompe tandem

%

Ecrou de I'arbre d'entrainement : 5 a 6.

Vis et écrou de la pompe : 7,5 a 8.
Distributeur hydraulique

Vis du couvercle Inférieur : 2,5 2 3.5.

ELEMENTS DE LA
DIRECTION 10
HYDROSTATIQUE
1. Pompe & roter ex-

centré - 2. Distribu-
teur hydraulique - 3/

Vérin  hydraulique
4. Tuyauterie pour
virage & gauche - 5,
Tuyauterie pour vira-
ge a droite - 6. Tuyau-
terie de refoulement
vers le relevage - 7.
Tuyauterie d‘alimen-
tation - 8. Pompe
tandem - 9. Tuyaute-
rie de retour (du dis-
tributeur & la pompe
tandem) - 10. Tuyau-
terie de refoulement
{de /a pompe tandem
au distributeur)
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FONCTIONNEMENT

Position neutre

Lorsqu’on relache le volant, le tiroir (11) revient a la position
neutre. Le débit de Ia pompe arrive A Vorifice (P1) oU il se
dirige vers (T1) et (T2) avant d'emprunter la canalisation (T}
pour retourner au réservoir. L'huile des autres circuits reste
statique.

Le tiroir obture les deux canaux d'alimentation du vérin.

Les clapets (3) absorbent les pointes de pression dans les
chambres du vérin dues a des chocs sur les roues.

Pcsition braquage
La rotation du volant provoque un déplacement angulaire de
'arbre (15) entrainé par la barre de torsion (10). Le rotor de

chambre du vérin retourne au réservoir par le canal (R}. Sui-
vant le sens de rotation du volant, le tiroir se déplace vers |a
gauche ou vers la droite.

En braquage a droite le tiroir établit la communication
avec les orifices suivants : (P2) avec (HP1), (HP2} avec (R)
et (L) avec (T1).

Sans assistance hydraulique, c'est-a-dire en cas de défaillan-
ce de la pompe (6), la direction peut fonctionner, mais de-
mande un effort important ay niveau du volant, Les clapets
(2) permettent a I'huile refoulée par le vérin d'alimenter direc-
tement la pompe manuelle (16) assurant anisi un fonctionne-

ment en circuit fermé.

FONCTIONNEMENT DU DISPOSITIF
DE DIRECTION ZF TYPE 8450
a. Position neutre - b, Braquage & droite -
¢. Braquage & gauche - d. Huile en circuit
fermé - e. Huile sous pression - f. Re-
tour - g. Huile alimentant I3 pompe
manuelle
1. Corps du dispositif de direction - 2.
3.4.5 et 14, Clapets - 6. Pompe dassis-
tance - 7. Réservoir - 8. Filtre - 9. Arbre
d'entrée - 10. Barre de torsion - 11, Ti-
roir - 12. Pion - 13. Vérin - 15. Arbre -
16. Pompe manuslle - 17, Rotor de Ia
pompe - 18. Plaque distributrice - 19.
Came - 20. Tourillon de Iarbre (15)
entrafnant la plaque (19) - H.p 1, HP2,
L, P, P1, P2:R, T, T1 et T2. Canalisa-
tions et orifices

’

s
7
57

VO

SCHEMA DFE LA
DIRECTION

HYDROSTATIQUE

2F TYPE 8450




CONSEILS

POMPE TANDEM

Nous ne décrivons pas la remise en
état de la pompe tandem (8) qui est trés
particuftére. Il est recommandé de confier
sa réparation & un spécialiste ou de pro-
céder 3 un échange standard.

Nous indiquons seulement la dépose
et la pose de la pompe, la purge du cir-
cuit hydraulique sera décrite au cours de
ce chapitre.

Dépose de la pompe

® Vidanger le circuit hydraulique.,

® Débrancher les quatre tuyauteries (61,
(7}, (9} et (10) sur la pompe tandem.
® Déposer les quatre vis a six pans in-
teérieurs et retirer le support de la tuyaute-
rie de pression du systeme de contrile
d'effort.

® Déposer les vis a six pans intérieurs
de la face arriere de la pompe, retirer
I'écrou du boulon (face arriere droite},
ensuite déposer l'écrou suivant.

® Dégager la pompe de la face arriere du
carter de distribution, la sortir en la
faisant pivoter sur le boulon.

Pose de la pompe

® Procéder dans l'ordre inverse de celui
de la dépose.

® Rebrancher la tuyauterie d'aspiration du
systeme de contréle d'effort.

® Remplir le réservoir, desserrer Ia tuyau-
terie d'aspiraion (7) jusqu'a ce que |'huile
commence a s'écouler trés faiblement.

Nota. — Pour atre sor que la pom-
pe soit remplie d'huile et que lair
soit expulsé, il est nécessaire d'atten-
dre que le fluide s'écoule pendant
quatre a cinqg minutes.

Avant de rebrancher les tuyauteries
de refoulement vers le relevage (6) et
la direction (10), puis celle du retour
de la direction (9), verser environ 2
cm3 d'huile dans chaque orifice de fa
pompe, brancher et serrer les rac.
cords.

DISTRIBUTEUR HYDRAULIQUE

Comme pour la pompe tandem, la re-
mise en état du distributeur hydraulique
(2) est trés particuliere, sa réparation
ne sera pas décrite,

Parfois, des incidents de fonctionnement
peuvent se présenter; pour y remédier,
nous indiquerons seulement quelques con-
tréles qui permettront de détecter ['élé-
ment défectueux.

Ces essais doivent se faire
tous les éléments sont sur le tracteur,
c'est-a-dire pompe tandem, distributeur
hydraulique, vérin de direction.

RECHERCHE D'UNE FUITE INTERNE
DANS LE CIRCUIT HYDRAULIQUE

Avant d'effectuer les divers contréles,
il faut s'assurer .

— Que le circuit hydraulique est correc-
tement purgé;

Que les axes de pivots sont en hon
état de fonctionnement.

® S'assurer que le niveau d'huile est suf-
fisant, mettre le moteur en marche, ma-
neeuvrer la direction et le relevage hy-
draulique de facon & échauffer 'huile du
circuit hydraulique qui doit avoir une tem-
pérature de fonctionnement de 65° C, en-
suite  vérifier qu'aucune fuite externe
n'apparaisse.

lorsque
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PRATIQUES

f

® Arréter le moteur, soulever |'essieu
avant et le reposer sur chandelles.
® Verifier que les roues avant
en ligne droite.

® Tracer un repére sur la jante du vo-
lant de direction, tourner ce dernier nor-
malement de un tour compiet (a gauche
ou a droite), tout en chronométrant le
temps mis pour effectuer une révolution
compléte du volant.

® Multiplier le temps chronométré par
quatre. ce qui correspond a environ une
minute ou quatre révolutions de volant
en une minute.

Si ce dernier exige de plus nombreuses
révolutions dans le méme laps de temps,
des fuites internes peuvent en étre I'origi-
ne. Dans la plupart des cas, elles provien-
nent soit du distributeur hydraulique (2}
soit du vérin de direction (3).

soient

CONTROLE DU CIRCUIT

® Mettre le moteur en marche au ralenti
accéiéré.

® Braquer le volant de direction 2 gauche
en position butée.

® Déposer le capuchon central du volant
de direction; a I'aide d'une clé dynamomé-
trique prise sur 'écrou de fixation du vo-
lant, tourner cette derniére a droite en
position butée en appliquant un couple de
083 daN.m. La valeur de glissement doit
étre de deux tours a la minute.

® Effectuer le méme contréle sur le coteé
droit. Si la vitesse de rotation du volant
de direction est supérieure a deux tours
a la minute, effectuer le contrdle suivant,

CONTROLE DU VERIN DE DIRECTION
ET DE LA POMPE A ROTOR EXCENTRE

® Débrancher les deux tuyauteries sur le
vérin de direction {3), Placer des robinets
obturateur sur les deux tuyauteries.

® Metire le moteur en marche en posi-
tion ralenti accéléré, s'assurer que ['huile
du circuit hydraulique soit a la tempéra-
ture de 657 C environ.

® Deéposer le capuchon central du vo-
lant de direction, adapter une cié dyna-
mométrique sur ['écrou du volant de di-
rection et exercer un couple de rotation
de 0,80 m.daN.

|

|

T |ma]

Nota. — Si en maintenant un couple
de rotation de 0,80 daN.m dans un
sens ou dans ['autre, on remarque une
diminution de la vitesse de rotation du
volant de direction, par rapport au
controle précedent, cela montre que
les fuites internes se produisent dans
le vérin de direction (3}; dans ces
conditions, il est nécessaire de répa-
rer ce dernier. Par contre si la valeur
de rotation est la méme, cela indique
une fuite interne dans la pompe a ro-
tor excentré (1); il est alors nécessai-
re de remplacer celle-ci.

DEPOSE ET REPOSE DU DISTRIBUTEUR
HYDRAULIQUE

Avant de déposer le distributeur hy-
draulique (2), il est recommandé de repé-
rer les tuyauteries de sortie et d'entrée,
afin d'assurer un remontage correct. A la
mise en place du distributeur, contraler
que la colonne de direction et son sys-
teme de commande sont parfaitement ali-
gnés. Toute poussée latérale sur les man-
chons géne le fonctionnement de |a direc-
tion.
® Serrer les vis de fixation réguliére-
ment l'une aprés l'autre, chacune eétant
diamétralement opposée 2 la précédente.
® Remonter les tuyauteries dans leurs
orifices respectifs. Dans le cas ou les
raccords n'auraient pas été repérés (lors
de la dépose), il est possible de se repor-
ter aux lettres repéres sur le boitier de
direction.

P. . Huile sous pression (10} venant de
la pompe tandem.

T. : ‘Huile de retour {9) vers Ila pompe
tandem.

L. 1 Vers le vérin de direction, bra-
quage & gauche (4).

R. : Vers le vérin de direction, braqua-
ge a droite (5).

VERIN HYDRAULIQUE

Ce vérin est 2 double effet et com.
porte une double chambre, c'est-a-dire
que le piston effectue sa course dans
un cylindre placé dans l'alésage du vérin.

Sur les tracteurs a deux roues motri-
ces. le piston effectue sa course sur toute

e ]

! N | |
17 18 19 20 21
COUPE DU VERIN HYDRA
15. Tige du piston -
vérin - 19, et 20. Joint torique -

) e

16

ULIQUE POUR TRACTEUR 2 RM
16. Segment racleur -
21. Cylindre intérieur
extérieur de vérin - 23, Segment du piston

17. Bague d'étanchéité - 18, Teéte du
de vérin - 22. Cylindre

_____ oy

g

SRS

PAVTN i
16 17 18 19

20 21

COUPE DU VERIN HYDRAULIQUE POUR TRACTEUR 4 RM
16. Segment racleur -
21. Cylindre intérieur du vérin - 22. Cylindre
extérieur du vérin - 23. Segment du piston - 24. Bloc de fixation du vérin

15. Tige du piston -
vérin - 19. et 20. Joint torigque -

— 145

17. Bague d’étanchéité - 18. Téte du
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la longueur utile du cylindre, les roues | La remise en état du vérin ne sera

Un autre procédé est donné ici -
avant sont arrétées en position de bra- pas traitée. Si les fuites externes peuvent ® Remplir le vérin (3] d'huile. obturer
quage lorsque le piston est en fin de | aisément btre focalisées, il en va autre- | un des deux orifices, brancher sur l'autre
course. ment lorsqu'il s'agit de fuites internes, un_appareil & tarer les injecteurs.

Sur les tracteurs a quatre roues mo-

Dans le paragraphe ci-dessus : « Con.

En se reportant aux caractéristiques du

trices. le piston n'effectue pas sa course trole du vérin de direction et de la pom- vérin, on peut déterminer aisément |im.
compléte, le braquage des roues avant pe a rotor excentré », nous avons signalé portance de la fuite, méme lorsqu'il s'agit

est limité par des vis de butée.

les divers contréles a effectuer.

d'une fuite interne.

RECHERCHE DES INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT

Incidents

Causes

Direction dure.

Pompe tandem (8) défectucuse -

a) Pompe tandem usée (surchauffe de l'huile).

b) Fuite du clapet de retenue du systéme de direction (ou bille
mal positionnée).

¢} Le clapet de sécurité fuit ou reste colié ou le ressort esf
casse.

Roulement de la colonne de direction défectueux.

Le volant tourne de lui-méme. On doit le maintenir pour con
server la direction souhaitée.

Ressorts de centrage des manchons du clapet de commande
usés ou brisés.

Jeu excessif du volant.

Encoche de l'axe d'entrainement ou pignon usé,
Lames-ressort (13) détendues ou cassées.
Cannelures de la colonne de direction usées.

Vibration du volant.

Présence d'air dans le vérin ou les conduites.
Roulements des roues avant usés.
Rotules usées.

Patinage excessif du volant en butée.

Fuite interne dans le vérin de direction (3).

Rotor et stator de la pompe a main usés.

Fuites d'huile excessives entre le logement de commande et le
manchon extérieur (14).

Réponse non contrélée de la direction.

Axe d'entrainement (11) mal monté (manchons) (12) et (14) dé-
phasés par rapport au rotor de la pompe).

Réponse molle de la direction.

Débit de ia pompe insutfisant.
Fuite interne dans le vérin de direction {(3).

tre_». Les roues continuent de tourner.

Aprés un virage, la direction ne revient pas en position « ney-.

Manchons (12) et (14) encrasses. IIs ne peuvent revenir en
position « neutre »,

Le volant tourne de lui-méme,

Mauvais montage de la colonne de direction qui exerce une
poussée latérale sur les manchons (12) et (14).

Les roues avant tournent en direction opposée au volant.

inversion de raccordement des conduites hydrauliques sur le
vérin de direction ou le systeme de commande de direction,
Axe d'entrainement (11) mal monté (manchons (12) et (14) dé-

phasés par rapport au rotor de la pompe}.

FREINS

Les tracteurs de cette étude sont équipés soit de freins 3
disques secs a commande mécanique, soit de freins i disques
humides & commande hydraulique. Selon que le tracteur est
équipe on non d'une cabine IH la disposition des pédales et

de la tringlerie différe.

FREINS SECS

Ressort de rappel de pédale :

~— Longueur libre : 149 mm. -

— Longueur sous charge de 8 kg : 253 mm.
Ressort des plateaux de pression :

— Longueur libre : 24 mm.

-— Longueur sous charge de 10 kg : 27,5 mm.
Ressort amortisseur droit :

— Longueur libre : 23 mm.

- Longueur sous charge de 148 kg : 22 mm.
Ressort amortisseur gauche :

- Longueur libre : 26,5 mm.

-~ Longueur sous charge de 180 kg : 23,5 mm.
Hauteur totale des billes et d'un plateau assemble (A}

28,52 a 28,63 mm.

CARACTERISTIQUES

Epaisseur d'un disque de frein neuf -
— Jusqu'au n° de série Z 3040 : 126 & 12,8 mm.
— A partir du n° de série Z 3041 : 122 a4 124 mm
Epaisseur des plateaux de freins assemblés neufs
- Jusqu'au n° de série Z 3040 - 35,04 a 34.82 mm.
— A partir du n° de série Z 3041 : 3562 a 3584 mm.
Usure maxi des plateaux : 0,1 4 0.2 mm
Toiérance de parallélisme pour un écartement de 5 mm
0.2 mm.
Course libre de la pedale : 35 3 50 mm.

FREINS HUMIDES

Ressort de rappel de pédale, sous 28 kg : 1485 mm.
Voir cotes des diverses pieces sur le dessin
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~EH FnF.
DIMENSIONS DES ket
PIECES DES FREINS =
HUMIDES |

;120 & 120,054 mm -
. 175 & 175,06 mm -
. 174,82 4 17486 mm -
D. 11983 & 119,86 mm -
E. :49 mm - F. : 87 &

O—
—

Ao

O

DIMENSIONS DES BILLES ET 8,84 mm, usure admissi- U __J
RAMPES DES PLATEAUX DES ble 0,6 mm - G. : 11.8 & Lj — -

. FREINS SECS 12mm-H. :358437 mm

1. Bille d’acier de 22,225 mm - 2, 3

Plateau de frein - 3. Point de pres-
sion sur plan incliné

A. : Neuf : 28,562 & 2863 mm. -

B. : Neuf : 370307 & 38030°

-

CONSEILS PRATIQUES

FREINS SECS

e Déposer la trompette.

® Extraire lUarbre de différentiel {12).

® Enlever le flasque (3).

® Déposer les disques, le mécanisme de
frein et les leviers de commande.

® Sortir l'arbre de commande par la gau- |
che du tracteur.

® Déposer et jeter le reteneur (4} et la
bague d'étanchéité {2).

® Nettoyer et vérifier toutes les pieces.

REMONTAGE

® Remonter les pigces dans le sens in-
verse de la dépose en prenant soin aux
points suivantg, 1
® Enduire les billes d'acier et leur siége : ‘
d'une fine couche de Molykote, \ S SOSOPe S } -—19
e Mettre un produit d'étanchéité sur les i 17

faces du carter de frein. 8 J

® L'orifice d'écoulement du reteneur (4)

I
doit étre orienté vers le bas, I COUPE DE LINSTALLATION DES FREINS SECS
|

c?oil\;iitrgtsrseOrr:fon?emsor;?nsseu;;rséctiqél,"r\{%ens. 1. quter de frein - 2. Joint d’étanqhéité - 3. Déflecteur
ter le ressort le plus fort a l'intérieur. d‘hujle - 4. Reteneur de joint d’huile - 5. Capuchon de

caoutchouc - 6. Disque intérieur de frein - 7. Ensemble de
plateau de frein - 8. Disque extérieur de frein - 9. Flasque
d’écartement - 10. Déflecteur d’huile - 11. Joint d'dtan-
chéité - 12. Arbre de différentiel - 13, Joint d'étanchéits -
14. Arbre de frein - 15. Circlip - 16. Joint torique - 17, Le-
vier de frein gayche - 18. Clavette Woodruff - 19. Levier de

frein droit - 20. Circlip

A. Sans retour de piston | course libre des pédales de 45 & 50 mm.

automatique - B. Avec retour | ® Faire un essai pour équilibrer les
de piston automatique freins.

1. Carter de frein - 2. Joint

| d'étanchéjté - 3. Goujon - Sgﬂg?ﬂ'xg?"ms

4. Joint torique - 5. Piston -

6. Rondelle Belleville (8 par

goujon) - 7. Cage de ressort -

8. Bague de serrage (7 par

goujon} - 9. Entretoise

,Z/)/'eAr_mfgauga,[;itde’;,éi\//f | ® Sur les freins équipés d'un retour
n - 1< Ui rein | automatique du piston, déposer les pieces
13. Disque intermédiaire - | (11, 10, 9, 8, 7 et 6).
14. Disque de frein - 15. | o Appuyer sur la pedale de frein pour
F/fasque d'écartement - 16, | gjecter lo piston (5).
Vis Alfen - 17. Arbre de | o Vidanger I'huile et ne pas la réutiliser.
différentiet I ® Nettoyer et contréler toutes les piéces.

:‘% R REGLAGE
//“ij/// COUPE DES FREINS ® Ajuster la longueur des tringles hori-
i /%‘/H HUMIDES zontales de commande pour obtenir une

Il

® Enlever la trompette.

® Sortir {'arbre de différentiel (17).

® Oter le flasque (15).

® Retirer les disques (12 et 14) et le dis-
que intermédiaire (13).
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COMMANDE DES FREINS -
TRACTEURS NON XL
A. Jeu d'attaque : 1 3 2 mm
1. Pédales de frein - 2. Vis de re-

glage - 3. Contre-écrou - 4. Pous-

soir - 5. Maftre-cylindre - 6, Répar-

titeur de freinage - 7. Ressort de
rappel - 8. Vis de purge

REMONTAGE

® Remonter les piéces en sens inverse
du démontage en tenant compte des points
suivants :

® Monter une bague d'étanchéite (2} et
des joints toriques de piston (4) neufs.
® Enduire les disques de freins neufs
d’huile de pont arriére.

® Serrer les goujons (3) & 1.4 daN.m.
® Remettrs les rondelles belleville (6)
trouvées au démontage.

® Monter les bagues de serrage (8} sans
débord.

® Installer la vis (11) au Loctite Frenbloc.
® Remettre les douilles de centrage dans
le flasque (15).

® Au montage, aligner les découpes des
disques.

® Mettre un produit d'étanchéite sur les

faces de contact du carter (1} et du flas-
que (15).

|
|
|
|
|
|
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PURGE DES FREINS

Pour que les freins agissent avec une
parfaite efficacité, il ne doit pas y avoir
d'air dans le circuit hydraulique.

Par contre si l'on constate Ia présence |
le circuit de freinage, il est |

d'air dans
nécessaire, avant d'effectuer la purge, de
rechercher I'origine de l'incident
extérieuras, etc...
a cette cause.

et ensuite de remédier

® Décrocher les ressorts de rappe! des !

pédales de frein.
& S'assurer
lices entre elles.

® Remplir le réservoir d'huile.

® Raccorder un tuyau souple sur cha-
que vis de purge et tremper Vautre ex-
trémité dans un récipient contenant du
fluide Hy-tran.

® Actionner plusieurs fois et
les pédales de frein, maintenir
niéres appuyées. devisser d'un demi-tour
la vis de purge du maitre-cylindre, lais-
ser s'écouler ['huile.

® Resserrer la vis de purge, actionner
a nouveau les pédales jusqu'a ce que
I'huile sorte sans bulles d'air,

® Purger le circuit hydraulique du frein
gauche.

® Sassurer que le niveau d’huile  est
correct.

© Actionner plusieurs fois les pédales
de frein, les maintenir appuyées, dévis-
ser d'un demi-tour la vis de purge du
cylindre gauche situse sur Ia partie su-
périeure et extérieure de ce dernier, lais-
ser s'écouler I'huile, ensuite resserrer la

lentement
ces der-

| vis de purge.

® Actionner a nouveau les pédales jus-

qu'a ce que ['huile sorte  sans bulles
d’air,

© Effectuer les mémes opérations sur le
circuit droit.

® Dés cette intervention terminée, dépo- |

ser les tuyaux souples placés les

purgeurs,

REGLAGE DE LA GARDE AUX PEDALES
DE FREIN TRACTEURS NON XL

Pour obtenir un freinage efficace, il
est conseillé de vérifier le réglage du
jeu d'attaque des pedales de frein environ
toutes les 200 heures.

Les pédales étant en position
vérifier a l'aide d'un
existe un jeu de 1 a
poussoir et ['exrémité
de frein (voir figure).

sur

repos,
jeu de cales qu'il
2 mm entre la tige

COMMANDE DES FREINS -
TRACTEURS XL
23 8 6 mm - B. Distance
d'environ 155 & 175 mm mesurée
8 Ia verticale du tapis du poste de
conduite au centre du bord infé-
rieur de la pédale
1. Pédales de frein - 2. Chape de
réglage - 3. Contre-dcrous - 4. Vis
de butée - 5. Contre-écroy - 6.
Maitre-cylindre de frejns - 7. Res-
sorts de rappel

fuites

que ces derniéres sont re. |

CLAPET DE REPARTITION DE
FREINAGE

1. Poussoirs de soupapes - 2. Cla-

pets & bille - 3. Clapets de retour

A. Vers le frein gauche - B. Vers

le frein droit - P. Provenance du
maftre-cylindre

® Purger le circuit,

® Dans le cas dun réglage incorrect,
desserrer les contre-écrous (3), visser
ou dévisser les vis (2) pour obtenir le

jeu désiré.

Nota. — Il est indispensable que ce
jeu d'attaque {« A », voir coupe) soit
le méme sur les deux pédaies.

Aprés cette opération, resserrer les
contre-écrous (3).

REGLAGE DE LA COURSE DES PEDALES
DE FREIN - TRACTEURS XL

® Desserer les contre-écrous (5).
® Régler la distance (B} a I'aide des vis
(4)

D ‘Resserrer les contre-écrous (5).
® Régler la garde aux pédales (A).

FREIN A MAIN




REGLAGE DE LA GARDE AUX PEDALES
DE FREIN - TRACTEURS XL

® Purger le circuit.

® Desserrer le contre-écrou (3}

e Oter {'axe de la chape.

® Desserrer le maitre-cylindre pour déga-
ger la chape et tourner celle-ci pour ob-
tenir fe jeu prescrit (A}

e Hesserrer le maitre-cylindre et accou-
pler la chape (2},

e verrouiller les pédales et les actionner
une fois.

® Vérifier 3 nouveau le jeu (A).

® Resserrer les contre-écrous.

MAITRE-CYLINDRE ET REPARTITEUR
DE FREINAGE

La commande de freinage ne comportant
qu'un seul maitre-cylindre, un clapet de

— FREINS —

répartition est interposé dans le systéme
pour assurer une alimentation séparée
du frein gauche et du frein droit.

Au repos les clapets (2} sont mainte-
nus fermés sous i'action des pédales. L'en-
foncement d'une pédale libére le poussoir
{1} et permet au clapet de s'ouvrir sous
la pression (P) du fiquide du frein. Les
freins sont alors alimentés par les orifices
(A ou B). Le relachement d'une ou des
pedales de frein fait tomber la pression
(P} et le liquide reflue par les ciapets
(3).

Une force supérieure & 100 kg appliquée
sur P'une des peédales peut provoquer un
freinage sur les deux roues.

En cas d'anomalies de fonctionnement,
contrdler les cotes des ressorts de rappel
des pédales.

R|T|ma]

REGLAGE DU FREIN
DE STATIONNEMENT

Lorsque la course du levier de frein de
stationnement devient trop importante, il
est recommandé de régler le frein comme
il est décrit ci-dessous.

e Rabaisser le levier de frein.

® Desserrer le contre-écrou de la chape,
retirer 'axe de cette derniere.

® Visser fa chape de fagon 2 faire cor-
respondre l'axe de son alésage en face
de celui du levier.

® Serrer le contre-écrou,
de la chape en place.

En cas d'impossibilité de
est nécessaire de remplacer
de frein.

remettre !'axe
réglage, il
fa sangle

Rédaction et classification :
documentaire :
A.P. et R.D.

COMMANDE DU MAITRE CYLINDRE

A. Vis pour le réglage du jeu d'attaque. - B. Tige poussoir. - C. Répartiteur de freinage.




