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Technique et Pratique
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M73-Y73-D15

La présente étude concerne le tracteur Renavit D16 (R7053), équipé du moteur
MWM-AKD-311Z Comme nous l'avens signalé dans la fiche descriptive, cette
étude convient pour les tracteurs N73 - V73 - nouvelle appellation de ce tracteur

* {N : Normal - V: Vigneron}. *
Nous remercions ici les Services de la R.N.U.R., dont V'obligeance nous a yrandement

aidé & réaliser cette Etude.
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ETUDE N° 183 c-I

RTA DE JUILLET 1961

SPECIFICATIONS

2 cylindres Diesel 4 temps
Injection directe, refroidi par air

Alés. 90 mm; course 110 mm
Cylindrée : 1.400 c¢m”,
Puissance : 16 ch,

Rapport volumétrique : 19/

FICHE DESCRIPTIVE RTA

Tracteur RENAULT
R. 7053

1,094180m

1.66m

MOTEUR

Pompe Lavalette Bosch: type PFR2AS5F4 A
Pompe d'olimentation Bosch type FP/KD 27 AC 10
Porte injecteurs Lovalette : Iype KB 96 SD 56F 2
Levalatte  type DNO SD 126

Injectour

Boite pont ALG (licence ZF)
5 vilesses avant T M. AR
Price de force.

Couple conique différenticl avec blocage.

type 519

BOITE - PONT

Demarreur
Modele Export . Boich
type EJO 18/12,R78
Modéle Métrapale - Paris-Rhéne
type 12VD 1) ETS.

Reducteur &  couple droil  dans  'exbrémite des
trompettes
Batteries - 2-6 volts, 90 amperes (12 V)

EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

Frein a pied mécanique par 7 pedales
Diamétre des tambours 1778 mm
Dimension des garnitures 210 < 45 X 5§ mm

OIVERS

MODELE DEPOSE

Reproductinn  rigcuredsement nterdite,

REGLAGES GROUPES

Calage de la distribution

ADA - 10" 30° , avant PMH
AOE: 3530 [ 3 aprés PMB
RFA : 35" 30 \ J avant PMB
RFE : 10" 30° apras PMH
Ordre d'injection - 1.2

Réglage des débits au banc: & 1000 tr/mn 345
a 16,5 em” par cylindre

Tarage injecteur neuf: 125 @ 130 kg/cm .

Colage de la pompe.

Repére sur poulie de vilebrequin en correspondance

avec fleche sur carter.

Ranports de demultiplication

en 177 : 0,078
en 2 013
en 3 0,22
en 4° : 0,37
en 5 : 0,58
en & 1
M. AR: 0,16
Prise de force - 0,29
Couple tonique el readucteur 119
Generalrice
Modeale Export: Boich

lype REE 75/12/1.800/CR7
regulateur incorporé Bosch

RS/GT75/12 A2 modile Métcopole ;
Paris-Rhéne G 10R 27
reguloteur Paris-Rhdne Y 1021012V

Contenances diverias
mateur : 48 |

Carter maxi

Carter de mécanisme o) de riductaurs 7!
Carter de relevage: 61

Boitier de direction: 033

Filtre a 0,41

Carter de poulie boiage: 051

Réservoir a combustible : 28|
Pneu 9 < 24 sau ou solution
Antigel - 75 40 1 : 90




Tracteur Renaulf.
R. 7053

CHRACTERISTIQUES DETHILLEES

. - MOTEUR

IDENTIFICATION - MWM TYPE AKD311Z.

— 2 cylindres verticaux et séparés 4 temps a injection
directe et chambre de combustion dans le pistor.

— Carburant : fuel agricole.

-- Disposition des soupapes: en téte commandées par
culbuteurs.

— Alésage : 90 mm.

— Course : 110 mm.

— Cylindrée totale : 1400 cm’

— Rapport volumétrique 19 : 1.

—— Puissance nominale: 18 CV.

— Ordre d’injection 1- 2-

— Equipement électrique-: 12 volts.

— Régime d'utilisation : 2.000 tr/mn.

—— Vitesses : & vide maxi 2.200 tr/mn.
de ralenti 700 - 0 tr/mn.

- B0 tr/mn.

— Température de marche maxi, pris sur culasse:

145°,

CULASSE.

En alliage d’aluminium sans joint.

Godet de départ a froid.

Volume : 7 em®

Nature du fluide 2/3 gas-oil, 1,3 huile moteur néces-
saire pour augmenter le taux de compression au démar-
rage par temps froid. Ce zodet ne se répare pas, il se
remplace.

Température du hain pour échange des siéges de
soupapes de la culasse: 100° C

Retrait de la téte de zcupape par rapport au fond de
la culasse: 0,5 & 1,3 mn1

Retraits des siéges de soupapes: 0,5 & 1,3 mm.

Sl est gupérieur, 11 y a leu de remplacer les siéges.

L'espace neutre, entre piston et culasse, est compris
entre 0,90 et 1,10 mm,

Largeur des portées de soupapes: 1 & 2 mm.

CYLINDRES.

Cylindres identiques en fonte centrifugés avec ailettes
de refroidissement en quinconce.
Diamétre des cylindres :

Cotes normales : 90 + 0,02
+ 0

Cotes réparation @ 305 -+ 0,02
+ 0

91 + 0,02
+ 0

Nota : Les cylindres ayant plus de 2 allettes cassées
cote 4 cote et plus de 4 en tout sont inutilisables et ne
doivent pas étre réalésés,

VILEBREQUIN.

En acler matrice avec¢ contrepoids rapportés.
Poids avee les contrepoids : 23 kg.

Manetons :
Diamétre 62 — 0,03
— 0,05
largeur 42 + 01
-
{ 8173 /
6150 / —003

Diamatres de rectification : ) 6128 \ 005
61

Paliers de vilebrequin :

Avant et arriére: @ 55 —0,03
Central: @ 80 — 0,05

Largeur du palier central : 34 + 01
+ 0

Jeu latéral du palier central:

Mini : 0,08
Maxi: 0,2
Maxi admissible: 0,35

Diamétre de rectification :

Palier avant et arriére: B54.75 ) :
34.50 { — 0,03
54.258 ( — 005
54.00

Palier central : 7975
79.50 l — 0,03
79.25 — 0,05
79.00 ’

Diameétres des coussinets :

PALIERS AV et AR PALIER CENTRAL

Cotes Cotes Cotes Cotes
normales réparation normales réparation
55.08 54.81 80.07 79.82
54.56 79.57
54.31 79.32
54.08 79.07

VOLANT MOTEUR.

En fonte avec couronne de lancement fixée par vis.

Poids : 68 kg environ.

Vuilage maxi (mesuré i la face d’application du méca-
nisme d'embrayage) : 0,2 mm.

BIELLES.

En acier matrice & coupe oblique et joints crantés.
Poids avec coussinets : 1,850 kg.
Alésage cote normale: 62.05 mm.
s 61,30 mm
} 61,55 mm
, 61,30 mm
! 61,05 mm

Bague de pied de bielle: & ext. 38 mm.

Jeu latéral au chapeau de bielle : 0,3 mm 4 0,5 mm.
) Jeu diamétral sur vilebrequin: 0,07 & 0,126 mm - maxi
2,3 mm.

Cotes réparation :

PISTONS,

En alliage d'aluminium, & fond plat avec chambre de
combustion. Poids moyen des pistons: 1,750 g.

Pistons, bilelles assemblées, différence de polds admis-
sible sur un méme moteur : 30 4 50 g.

Diamétre de 'axe de piston: 32 mm.

Jeu de montage dang le piston, au pouce & chaud.

SEGMENTS,
Deux raclos graisseurs, trois d’étanchéité.

Normal : 90 + 0,02

+0
Réparation : 985 -+ 0,02

+ 0
91 4+ 0,02

+ 0

Jeu & la coupe : 0.4,
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Le marquage « TOP s des segments d'étanchéité doit
étre monté vers le haut.
Jeu dans les gorges.
Segments d'étanchéité :
Le 1v7 et le 2: 005
TLe 3 : 0,04,

DISTRIBUTION.

Avance ouverture admission 10 307

Retard fermeture admission 35+ 30 / e

Avance ouverture échappement 35" 30 \

Retard fermeture échappement 10°30°

Pignon de commande de distribution.

Montage : claveté ot emmanché & chaud sur le vilebre-
quin.

Nombre de dents: 37,

Température de chauffe pour Pemmanchement @ 1604,

ARBRE A CAMES:

Pignon de distribution sur arhee a cames :
Nomhre de dents: T4

CULBUTEURS.

Jeu de fonctionnement a froid.
Admission et échappement @ 0,20 mm.

SOUPAPES ET GUIDES,

116,9 a 117,1 mm.

37T mm - admission,

33 mm - ¢chappement.
DHametre des queues de soupapes: &8935 a 395 mm.
Jeu dang les guides @ 0,03 a4 908 mm.

Largeur maxi e la portée : 2 mm.

Longueur totale :
Diameétre dea tétes

POMPE A HUILE

Par pompes & onurenages Glang le couvercle formant
paiier arriere).

Profondeur des logements de piomons

Epaisseur des pignons @ 2095 + 0,05,

Pression d'huile taprés 20 mn de mnrche de moteur o
plein régime ¢t par température oxtérieure de 130 A

2000 tr mn - 2 kg mini

- 1 kg mini.

Chipet de décharge @ ressert et Bille formant soupuape.

Ressort @ loangucur libre 375 nun - longueur libre ad-
misgible @ 3t mm.

Mano-contnct.

Etabliseem: nt

30,05 - 8,05,

it contact @ 0.7 oot - 20
- 10

REFROIDISSEMENT

Far turbine & air forcé, commandée par la peulie avant
du moteur,

-~ Vitesse de rotation maxi: 5950 {r mn.

-- Jeu latéral de la turbine : 04 mm.

-« Température de bain de Ia turbine pour remplace
ment des roulenients @ 100° C.

ALIMENTATION

Réservoir @ contenance 28 litres.

Préfiltre & cuve Técalémit.

Filtre principal: Bosch FJ DF 2,28 avec

décharge (pression d'ouverture: 05 kg em?),

Pompe & piston 4 simple cffet.

Marque : Bosch FP KS 22 AC 10,

Vitesse dentrainement au hanc Jessai
1°fegsai: 600 tr'mn,
> essal: 1.600 tr mn.

soupape de

Pression de refoulement: 2 & 35 kg cm’ en circuit
ferme.
Levée de Vexcentrique : 5 mm.

INJECTION

Pompe d'injection Lavalette Bosch PFR 2A 65 F4A,

Cames de commande montées en bout de Varbre a
cames moteur.

Levée : 8 mm.

CALAGE.

Avance & linjection en degrés sur le vilebrequin flu
sur la poulle avant) : 27 a4 28" AV PMH.

Correspondance en mm sur le diamétre extérieur de
a poutlie: 56 4 60 mm.

Correspondance en mm sur la course du piston
9 mm.

Décalage des cames de pompe donné par les plateaux
2 trous. A chaque position : environ 3°

Position de la manette :

8 i

en haut: marche
au milleu: stop
en bas: décompression.

Réglage de la course préliminaire (course effectuée par
le piston entre son PMB ¢t le point ou le haut de ce
méme piston finit juste d’obturer les corifices d'alimenta-
tion en combustible de son cylindre) : 24 A 2,7 mm.

Garde au P.M.H. du piston de pompe: 0,6 mm,

Course de la crémaillére : 21 mm.

Tuyauterieg de refoulement acier :

177 cylindre - 6 3 2 % 670 mm
2 evlindre - 6 " 20 550 mm.

REGLAGES D’ESSAI AU BANC.

tétan-~

;sai de la chambre de combustible
3 a4 kg cm?
wzad 0 R0

Pression @
chéité des sitéges) :

Composition du liquide o'
d'hulle c¢ltavus 17 (Shell).

Température du liquide d'essai: 200 C.

Preasion d'alimentation : 1 4 1.2 kiem”,

Imjecteurs d'essal: type Bosen DN12S8D 12

tarage 175 kg, em’
Tuyaux de refoulement @ 8 < 2 - 6800 mm.
Conduire le réglhigze pour obtenir les débits suivants

de pétrole - 50 <%

Nota: un scul cylindre cst régiable.

VITESSE COURSE DERIT

de rotation de crémaillere en cm?
tpt 100 coups)

1600 tr mn Y omm 31 a 43

10440 tromn 12 mm 3.2 4 8,7

G0 tromn Y1 omm 7.0 a4 886

W0 otromn Q@ mm 194 35
Priapersion maxi 200 fr mn o 0.2 am? pour 160 coups

{INJECTEURS

FPorte-injecteurs et injecteurs (a4 téton et & étrangle-
nent),
Margues ;. portedinjecteurs @ Lavalette KB 96 8D 56 F2
injecteurs : Lavalette DN O 8D 126,
pour un injecteur neuf : 125 4 130 kg, em?
pour un injecteur en service gupérieur a

110 kg em?

Tarages :

COUPLES DE SERRAGE

Ferous de fixation de culasse : 15 m kg en deux =er-
aes fen croix) @ 2 maky puis 4.3 moRg.

Vis des chapeaux de hielles : 8 m.kg.

Vis ddes contrepoids de vilebrequin @ 13 m.kg.

Vis du palier cenfral: 7 mk

Vig dex paliers AV et AR 7 mkyg.
Vis de la couronne de lnncement sur
serrage en creix o 204 m ok

Fuccords de refoulement sur pompe dlinjection
t mk.

volant moteur,
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iIl. - EMBRAYAGE

Embrayage monodisque fonctionnant a sec. Type :
KZ12B.

IDENTIFICATION.

Le repére KZ 12 B est frappé sur la face avant du cou-
vercle d’embrayage.

CGarde de la pédale d’embrayage : 10 mm.

Disque d’embrayage Ferodo Comete Mecano.

Fpaisseur de la friction du disque: 84 mm == 0,3

Plateau d'embrayage comportant 8 ressorts tarés (cou-

leur rose). .
I, sous charge : 3t mm, sous charge de 66 Kg — 4.3
e Y,

11l. - BOITE-PONT

Boite pont R.L.G. tLicence ZF) type 519.

Identification : le type et le numéro de fabrication sont
marqués sur une plaguette rivée sur le cOté gauche du
carter.

BOITE DE VITESSES.

& vitesses avant et 1 marche arriére + prise de force.
RAPPORTS

VITESSES
de démultiplication au régime d'utilisation
1re 0,07 1,58 km/h
2 013 2,74 km/h
kY 0,22 4,64 km/h
E 0,37 759 km/h
3 0,58 11,36 km/h
6 1 20,16 km/h
Marche arriére 0,16 3,8 km'h

Prige de force 0.29

PONT.

—- Le différentiel est composé de 2 planétaires et de
2 satellites. .
- Blocage de différentiel : le blocage se fait par cra-
botage du planétaire gauche sur le boitier de différentfel.
-— Couple conigue :
Couronne : 37 dents.
Pignon d'attaque : 11 dents.
Jeu de denture : 15/100 a 30,100
- Ensemble réducteur : :
Couple droit: 12/62.
Rapport de réduction: 0,19
~— Huile :
Qualité SAE 80 EP.
Capacité : boite-pont 4,5 L
Carters de réducteurs: 1,3 . chacun.

iIV. - TRAIN AVANT

Train avant & vuoie variable.

Pincement 0 a4 2 mm.

Inclinaison des pivots: 8v.

Chasse : 5°

Carrossage : 230,

Jeu maxi des axes de pivot dans la tete d'essieu:
75/100.

V. - FREINS

FREIN AU PIED.

A commande mécanique, commandé par 2 pédales sé-
parées (position de travail) ou accouplées {position
route).

Tracteur Renault
R. 7083

FREIN DE PARQUAGE (ou de stationnement).

Il s'obtient par Uintermédiaire d'un cliquet maintenant
Pensemble du systéme de freinage tles deux pédales ac-
couplées) en position freiné.

Ce cliquet est commandé par le pied gauche du conduc-
teur.

TAMBOURS.

Cote normale : J = 117,83 mnt.
Cote de rectification maximum @ J = 181 mm.

GARNITURES DE FREINS.

Qualité : Ferodo . 430 . étoilé.

Largeur : 45 mm.

Epaisseur : 5 mm.

Longueur de la gzarniture de chaque segment : 210 mm.
Aucun chanfrein do détalonnage.

Vi. - DIRECTION

Direction du type 64 (Gemmer 50 R 26).

Vis globique et galet.

Sortie de boitier 4 gauche.

Démultiplication @ 13,5.

Couple de serrage des 4 vis du couvercle de vis glo-
bique : 2 m.kg.

Vil. - EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

Deux sortes d'équipement peuvent différencier ces trac-
teurs :

1** modéle : type Exportation.

2> modeéle : type Métropole.

PREMIER MODELE.

Deux batteries 6 volts 90 AH accouplées en série (ali-
mentation 12 volts).
Niveau d'électrolyte : 10 4 12 mm au-dessus du niveau
des plaques. '
Densité de l'électrolyte en fin de charge: 25 a 30
Tension d’'un élément chargé: 2,2 volts.
Dynamo Bosch, type REE 75/12,1800 CGR 7 avec régu-
lateur-conjoncteur incorporé pour marche avec batterie.
Puigsance nominale: T8 watts.
Tension : 12 volts.
Vitesse nominale : 1.800 tr/mn.
Yitesse de conjonction ou A vide : 1.250 tr/mn.
Sens de rotation normal & droite.
Puissance maximum : 105 watts,
Longueur minimum des balais: 10 mm.
Diameétre minimum du collecteur: 31,5 mm.
Profondeur de fraisage des interiames mica: 05 &
0.8 mm.
Inducteur relié intérieurement au pole positif :
pPéle de Vinduit relié & la masse : négatif.
Régulateur Bosch, conjoncteur-disjoncteur incorporé
type RS/G75/12A2.
Puissance : 75 watts.
Tension : 12 volts.
Tension de conjonction : 11 & 13 volts.
Courant de retour: 2 & 5 A,

Attention : Ne jamais toucher 4 la vis de réglage. Pro-
céder & l'échange standard en cas de mauvais fonction-
nement.

Démarreur Bosch type EJD 1,8/12 R 78.

-~ Commande par contacteur électromagnétique.

— Cote entrainement étanche & Veau.

— Puissance : 1,3 CV.

-~ Ptgnon {nombre de dents) : 9.
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— Balals longueur mini: 13,5 mm.

— Collecteur dlametre mini: 395 mm.

— Profondeur de fraisage inter-lames mica: 05
0.8 mm.

— Distance entre pignon et couronne de lancement
(position repos) : 2,5 & 3 mm.

- Epalisseur de rondelles de réglage du jeu latéral de
Tinduit: 0,1 4 0,2 mm.

— Jeu longitudinal de linduit: 0,1 4 0,3 mm.

-— Contacteur électromagnétique : ne se répare pas,
en cas de défection, le remplacer.

Pour régler la course de la tige de commande du levier.
Comprimer le ressort du contacteur en appuyant sur la

tige.
Distance entre la face du contacteur et le centre de
I'axe de chape doit étre de: 34 mm —0

-—0.2,

DEUXIEME MODELE,

Dynamo Paris-Rhéne G 10 R 27 :
— Puissance maximum : 110 watts.
-~ Puissance nominale : 75 watts.
-—— Tension nominale : 12 volts.
— Vitesse nominale : 2120 tr/mn.
(1,98 : vitesse moteur)
~— Vitesse d’amorgage : 1.430/1.610 tr/mn A froid sous
14 volts,
— Hauteur nominale des balais: 17 mm.
— Hauteur minimum des balais : 8 mm.
— Diameétre nominal du collecteur: 36,6 mm.
— Diamétre minimum du collecteur : 33,5 mm.
— Pole négatit et point commun inducteur & la masee.
— Fraisage des interlames mieca :
Profondeur : 0,5 mm.
Largeur : 0,7 mm.
Régulateur Paris-Rhéne YD 210 12 V.
— Tension nominale : 12 volts.
— Tension de conjonction a froid : 12,8,
— Courant de retour : 2,5 amp.

Démarreur Paris-Rhone 12 V D11 E 75.
— Puissance maxi: 2,8 CV pour 400 A sous 9 V.,
~— Couple rotor bloqué : 4 m.kg pour 800 A sous 63 V.
— Longueur nominale des balais: 14 mm.
- Longueur minimum des balais: 9 mm.
- Diameétre nominal du collecteur : 45 mm.
— Diameétre minimum du collecteur : 41 mm.
-— Fraisage des interlames mica :
Profondeur : 0,5 mm.
Largeur : 0,7 mm.
—~ Nombre de dents du pignon: 9.
— Jeu entre butée et pignon en position attaque: 05
a2 mm. )
— Jeu entre butée et pignon en position avant: 05 a
2.5 mm,

Vill. - POULIE
DE BATTAGE

Placée a l'arriére du tracteur & gauche par rapport
'axe du tracteur.

—-- Nombre de tours de l'arbre de prise de force & l'en-
trée : 388 tr/mn & 2.000 tours moteurs.

~ Nombre de tours de la poulie: 1.764 tr/mn.

— Vitesse linéaire: 16,5 m/sec.

~— Couronne de 27 dents,

— Pignon de sortie: 9 dents.

~ Jeu de denture: 15/100 4 30/100.

-~ Hutle : qualité EP 30.

— Capacité du boitier de poulie: 05 1.

La couronne et le pignon sont rodés ensemble en fa-
brication et deviennent inséparables.

Une indication commune est marquée sur chague piéce
ex. : 2383.

La di75tance conique est marquée sur la couronne
exX, 47, -

1IV. - RELEVAGE
HYDRAULIQUE

Bloe amovible « RLG ».

--- Pompe a engrenages RLG entrainée par le pignon
de P'arbre a cames,

— Pression normale d'utilisation : 120 kg/cm’

-~ Pression maxi d'utilisation: 135 kg/em®.

-~ Tarage du clapet de sécurité : 133 kg/cm’.

-~ Débit en litres 4 la minute: 8 1. & 1.800 tr/mn.

-—— Régime de rotation: 1.800 tr/mn.

— Vérin : diamétre : 63,5 mm ; course: 95 mm.

—- Effort de relevage maximum : 3.8 tonnes.

X. - DIVERS

D16 Dié
N73 73
Normal | Vigneron
Longueur hors tout.............. 2,72 m 2445 m
Largeur hors tout ................ 1,5a 0,820 4

208m | 1420m
Hauteur hors tout filltre & air com-

pris ... 1,84m ~-
Hauteur au volant................ 1,48 m 1,200 m
Empattement .................... 1,66 m 1,615 m
Voie avant variable

(pneus 4,00>15) .............. 1a 0,684

1,58 m 1,126 m
Vole arriére variable

fpneus 900 X 24) ............... 1.08a 0,610 4
1,80m 1,210m
Garde au sol...................... 0,367 m

Diameétre extérieur de braquage
taang freinage) :

Vote mini .................... 7.2m 2,30
Vole maxi .................... 78m 2,58

Poids en ordre de marche ........ — 1.055 kg
Avec pneus AR lestés & 75 9% (sans

accessoires ni alourdissement). .| 1.185kg | 1.270 kg
Poids maxi autorisé tracteur isolé| 1.880 kg
Poids maxi autorisé tracteur et re-

morque trainée t(sous réserve

d’'une installation de freinage)..| 5380 kg

Capacltés : 4,8 L max{ £31
Moteur (hulle) ................... 3,5 1. mini 351L
Carter de mécanisme (BV + Pont
-+ Réducteurs) ................ 9.6 1 961
Carter de relevage......... ... .. .. 81 61
Boitler de direction........ . .. ... 0.331. 3,331
Filtre a alr ..................... . 0,41 04 L
Boitier de goulie de battage ...... 0,51, 25 L
Régervoir combustible (gas-oil) 28 1. 3L
Pneus 9 X 24 (eau ou solution anti-

gel) 8 % €60 1.
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Tracteur Renault
R. 7053

CONSEILY PRATIQUES

1. - MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR.

I1 est nécessaire de déposer le moteur pour toutes les
opérations de réparations concernant le vilebrequin, les
paliers, l'arbre & cames, les poussoirs, la pompe 4 huile
et le volant. )

— Vidanger I'huile du moteur,

— Fermer le robinet de préfiltre.

— Débrancher tous les fils &lectriques.

— Sur le cété droit du moteur, débrancher le fil du
mano-contact de pression d’'huile.

— Déposer les batteries.

- Déposer le pot d'échappement et débrancher la
durite du filtre & air.

~ Déposer le support de capot avant et un boulon & la
partie supérieure du support de fiitre & air.

— Dégager le ciblage du moteur.

— Débrancher la bielle de direction, co6té levier de
direction.

— Mettre en place et utiliser si possible le support
« Mot 93 A », caler avec un cric sous le carter de trans-
miasion:

— Débrancher du réservoir les tuyauteries de com-
bustible.

_~ Retirer la tige de commande d’accélération.

— IDébrancher les tuyauteries de la pompe de relevage.

-— Déposer les via de laison moteur—carter d'em-
brayage.

-+~ Soutenir l'essieu avant & V'aide d'un cric.

- Enlever les 6 vis fixant le carter moteur sur le sup-
port avant.

— L’ensemble train avant est alors séparé du moteur.

REPOSE DU MOTEUR.

Reprendie les opérations en ordre inverse, 8'il y a lieu,
remplir de graisse la réserve en bout de vilebrequin.

A V'accouplement du moteur sur carter d’embrayage :
ne pas forcer, Yemmanchement des cannelures dans le
moyeu (risque de voilage du disque d'embrayage).

Tourner légérement le moteur pour permettre aux can-
nelures de g’emboiter.

DEMONTAGE DU MOTEUR

DEPOSE CULASSE-CYLINDRE,

Déposer les tuyauteries des Injecteurs (de la pompe
aux injecteurs et de retour au fllitre).

Vues en coupes transversale et longitudinale duo moteur.
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— lL.es carters de canalisation d'air, un caoutchouc
fait joint entre la turbine et le carter de canalisation
d'air.

— L.es collecteurs d’admission et d’échappement.

— YT.es porte-injecteurs.

— Les écrous borgnes de serrage de la culasgse.

Pour éviter sa détérioration, déposer le tranametteur
de température.

— Déposer la culasse. Dans certains cas, celle-ci adhére
au cylindre par la calamine aussi doit-on déposer l'en-
gemble culasse-cylindre, puis les séparer par inertie &
Paide d'un morceau de bois (longueur 300 mm environ)
la face de contact du morceau de bois avec la culasse
dolt étre coupée d'équerre.

Récupérer la tige de culbuterie d’admission, les ressorts
rondelles et joints silicones des tubes de passage des
tiges de culbuteurs.

Pour sortir la tige de culbuteur échappement, il est
nécessaire de déposer I'écrou guide sur carter.

Attention ! A chagque démontage, {1 est nécessaire de
remplacer le joint cuivre entre la culasse et le cylindre.

— Déposer les culbuteurs et leurs supports.

-— Démonter les soupapes et leurs ressorts.

DEPOSE DES ENSEMBLES PISTON-BIELLE.

Aprés la dépose de I'ensemble culasse-cylindre, déposer
le couvercle de regard gauche.

Rabattre les arrétoirs et dévisser les vis des chapeaux
de bielles.

Attention : Repérer les chapeaux avec les bielles 4
jeur emplacement de montage.

Déposer les ensembles plston-bielle. Remonter provi-
soirement le chapeau sur la bielle correspondante,

Retirer les freinsg d'arrét d’axe de piston.

Tremper le piston dans un bain d’eau bouillante. Aprés
dilatation du piston, l'zxe sort librement.

Aprés dilatation du piston, Yaxe sort librement.

Important : Ne jamais frapper sur un axe de piston
au démontage ou a emmanchement.

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE.

Avant la dépose du mécanisme, {1 y a lieu de repérer
sa position par rapport au volant., Enlever les vis fixant
le mécanisme au volant. Déposer le mécanisme et le
disque.

DEPOSE DU VOLANT ET DU VILEBREQUIN.

Dévisser partiellement l'écrou en bout de vilebrequin
(clé de 58 mm) aprés avoir rabattu son arrétolr. Décoller
le volant 4 P'aide du plateau d’extraction (Mot 91 A) sn
interposant une piéce de ¥ = 12 mm et 20 mm de lon-
gueur, afin de ne pas détériorer la bague en bout de vile-
brequin.

Déposger :

— Le couvercle de regard droit.

— Les culasses et les cylindres.

— IL.es ensembles bielles-pistons.

- Le démarreur.

-~ Ie flasque intermédiaire.

Extraire le plgnon de pompe & hulle: pour cela, dé-
visser partiellement Vécrou, placer une cale entre le
carter et le plgnon et frapper sur I'nxe aveec un maillet
en matiére plastique afln de décoller 'smmanchement
conique,

A Taide de 2 vis casse-joint, déposer le couvercle for-
mant paller arriére de vilebrequin,

Tapaser la poulie sur le vilchrequin, aprés avoir au
préalable dévissé partiellement Ia noix de lancement
pour permettre le décollement de la poulie. Utiligser de
prétérence le décolleur « B Tr 02».

Déposer la pompe d'alimentation.

Attention : Récupérer la tige de poussée dang la pigce
intermédiaire.

DEPOSE DE LA POMPE D'INJECTION.

Nettoyer soigneusement les omplacements o zeront
affectués les débranchements. Fermer le robinet du pré
filtre. Débrancher les cunulisations d'alimentation ot de
refoulement.

Déposer le reniflard.
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Dépose de Ia culasse.

Mettre les cames de commande de la pompe sur le
dos. Pour cela : mettre le repére poulie en position verti-
cale basse aprés compression du 2* cylindre. Placer la
manette en position marche. Enfoncer le bouton de sur-
charge.

Déposer la pompe, récupérer les cales de réglage pla-
cées sous sa face d’appul.

Ses cales pourront etre réutilisées si aucune retouche
n'est apportée & la pompe.

DEPOSE DU CARTER-SUPPORT DE POMPES.

T.e carter de support de pompes g'enldve avec la ma-
nette et la tige de commande de décompression. Dévis-
ser les 3 écrous de fixation du carter support et débran-
cher la tuyauterie souple de gralssage.

En déposant le carter support, prendre garde 4 la tige
de commande de crémaillére.

DEPOSE DU DISPOSITIF
DE COMMANDE ID’ACCELERATION,

Dévisser Vaxe d'articulation sur carter moteur. Atten-
tion : la fourchette assurant la liaison entre le levier de
commande d’accélération et le régulateur risque de tom-
ber danas le carter. Enlever la douille aprés avoir retiré
le jonc d’arrét et déposer l'ensemble de commande d’ac-
célération par Vintérieur du carter.

DEPOSE DE L'ARBRE A CAMES.

Visser dans le bouchon en bout d'arbre 4 cames une
vis de & == 8 mm jusqu'a ce gue ce bouchon tourne dans
son logement., L’extraire en continuant le vissage. Ce
ouchon enlevé rabattre Parrétoir et dévisser l'dcrou
d’'immobilisation de Parbre 4 cames de deux & trois tours.

Par un alde, faire maintenir en appui un jet en cuivre
sn bout d’arbre 3 cames pour faire « contre-coup ».

Avee un jet, frapper légérement sur le moyeu du pi-
vmon de commande pour décoller ce dernier de son céne.
Aprés décollement du pignon, dévisser I'écrou et chasser
{'arbre 4 cames vers 'avant. 8'il y a liey, chassger le¢ rou-
lement aprés avoir enlevé son frein d’arrét par Vintérleur
du carter.

PEPOSE DU VILESREQUIN,

Dépeser les contre-poids apréa les avoir repérés. Enle-
sor leg deux bouchons =ous le carter moteur afln d'accé-
Ader aux vis de fixation du palier central dans le carter.

Rabattre les arréfoirs ot enlever les vis,
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Dévisser et enlever la vis de positionnement du palier
central (vis se trouvant sur le coté droit du carter mo-
teur).

Sortir le vilebrequin du carter moteur en frappant en
bout afln de dégager le palier central de son aléaage dans
le carter.

Le remontage du moteur s'effectue en répétant leg opé-
rations ci-dessus dans l'ordre inverse. Pour le remon-
tage des différents sous-ensembles dont nous venons de
détailler 1a dépose, on se reportera aux différents para-
graphes de la suite du présent exposé, ainsl qu’'en ce qui
concerne les réglages et la mise au point.

REMPLACEMENT DU PIGNON DE VILEBREQUIN.

Arracher le pignon de commande claveté sur vilebre-
quin avec un arrache-pignon prenant appui sur tout le
pourtour du pignon : en effet, le pignon est emmanché
serré et & chaud, et une pression en quelques points ris-
querait de le déformer. St vous avex & le changer,
chauffer un pignon de commande neuf par immersion
dans un bain a 100° C.

Monter la clavette et placer le pignon sur le vilebre-
quin ; son coulissement aprés dilatation convenable est
aisé. Placer !a face lisse du pignon i l'extérieur (face sur
lagquelle une dent est repér& par un chanfrein).

Vérifler que la face déportée du pignon applique-con-
vena.bl:ment sur la face verticale du congé de rdccor-
demen

Remplacement de Ia bague de centrage de l'arbre pri-
maire en bout de vilebrequin.

L'extraire & I'aide d'un taraud @ 14. Pas = 200.

Tarauder la bague jusqu'a ce qu’elle tourne dans son
logement.

A ce moment, l'extraire en continuant le taraudage.

— La bague neuve sera montée i 'aide d’'un marteau
en matidre plastique.

RECTIFICATION DU VILEBREQUIN.

A la rectification, il est obligatoire d’amener les tou-
rillons et Tes manetons aux cotes réparation prescrites,
et avec le jeu de fonctionnement prévus, car les cous-
sinets ne s'ajustent pas et sont fournis en rechanges
aux cotes réparation bien définles. (Vair chapitre
« Caractéristiques ».)

TRAVAUX SUR PALIER CENTRAL.,

Rabattre les arrétoirs et deasserrer les vis de maintien
des deux parties du palier central.

Déposer celui-ci avec ses deux demi-coussinets.

Vérifier le tourillon de vilebrequin (voir paragraphe
suivant).

Monter les demi-coussinets correspondants aux cotes

— 3T —



CULASSE

1229382 1080 101046
1229226
1229766
1229 764
1229 765

1229 764

1081 201066

1229 582

1080100846

— 1229767

1209224

1229 212 - «‘————‘*/WW""'\\ t/ - e e 4229758

1081 21066 e e By

1229 760
1229 762 =

T~ 1229759

4229 474

11229 648
1229 447
1229 £46
1229 655

TL2PULE e

CCBC 004 — -
1229 645 L

1226 633
— 1209 €42
1229 €41
e 1229646

L 249 853 ——= EE e e 1220637
I R - 17225 639
1 WP A e Ema et i) e —— : o

R

1229 0402 e e o
T

© 209 287 e e

-’ 215 656

205 682

w

T 1 209 515
- 1229489

e
P29 e e T VoA A Loy O - — —— 1 220 g8

1229 C6u

R R TR S — 3 £7 . s \ .
. P A y s
P - e - 2. T . e 309 068

BA0 53R i e i =

1209 63n Cee

— 38 —-




du vilebrequin dans chaque partie du palier central (er-
got d’arrét du demi-coussinet a la partie supérieure).

Monter le palier central avec ses demi-coussinets sur le
vilebrequin tle trou de positionnement A la partie infé-
rieure du palier central du c6té droit).

Ne visser et ne bloquer gu'une seule vis de maintien
du palier central & 7 m.kg.

Vgriﬁer le jeu de précontrainte (0,10 & 0,15 mm) entre
les faces de contacts opposées. Si le jeu est inférteur, re-
prendre leg faces de contacts de la partie supérieure du
palier cenfral sans les demi-coussinets sur une plagque
de toile émeri tendue sur un marbre. Si le jeu est supé-
rieur, changer les demi-coussinets, et, éventuellement, le
palier central. Ne jamalis interposer de cales de réglage.

Monter la deuxiéme vis de maintien (7T m.kg) et con-
tréler le jeu latéral (0,08 & 0,20 maxi 0,35 mm). Mémes
remarques que pour le jeu de précontrainte.

Rabattre les arrétolrs et vérifier la propreté des per-
cages de circulation d'huile de graissage.

REMPLACEMENT DE LA COURONNE
DE LANCEMENT.

Débloquer les 8 via de fixation, en les ébranlant au
marteau ou, mieux, en les enduisant d’'un lubrifiant dé-
grippant.

Sortir la couronne de son centrage sur volant.

Nettoyer los portées sur volant et couronne neuve.

Emmancher la couronne neuve sur son centrage, ser-
rer progressivement les vis de fixations munies de ron-
delles grower et les bloquer en croix & 24 m.kg.

REMPILACEMENT DU VOLANT.

Lorsqu'on remplace le volant (ou méme lorsqu’on rem-
place le vilebrequin en conservant l'ancien volant), et
dans le cas ol leurs cdnes auralent souffert, sans pour
cela les remplacer, il est nécessaire de les roder ontre
eux

Serrer & 'étau le vilebrequin verticalement.

Elbavurer la rainure de la clavette.

Roder le volant a4 la potée d’émeri fine jusqu'a ce que
les cénes portent sur toute leur surface.

Nettoyer & Vessence, placer la clavette puis le volant.

TRAVAUX SUR COUVERCLE FORMANT PALIER AR
ET POMPE A HUILE.

Enlever les vis de fixation du couvercle de pompe &
huile.

Sortir les plgnons de pompe.

Dévisser V'ergot d'arrét fileté du palier.

Extraire le joint d’étanchéité avee un extracteur &
prise intérieure.

Flacer le couvercle ¢n appui sous une presse sur des
cales.

Introduire un mwandrin de diamétre approprié et chas-
ser le palier.

Nettayer le couvercle et les conduits de graissage.

Placer le couvercle sur une presse, sa face intérieure
vers le haut.

Présenter le palier suiffé avee son ergot, ey trous de
wraissage orientés en regard de ceux des conduits du
couvercle. En place, la face co6té vilebrequin du palier
doit affleurer la face du couvercle. Visser ot bloquer
Pergot d'arrét et l'arréter par deux coups de pointeau
face aux fentes.

Les paliers neufs aux cotes d'origine ou de réparation
ne nécessitent aucun réalésage aprés emmanchement.

Emmancher un joint d’étanchéité neuf, méme si le
paller n'a paz été remplacé (en place, il doit affleurer
la face extérienre). (Sertissage a Vextérieur).

Remonter Ia pompe a huile (pignon menant & ygauche,
pignon mené a droite), vérifier les jeux.

Monter le couvercle de pompe et s'assurer que la ro-
tation de Ja pompe eat douce.

TRAVAUX SUR COUVERCLE
FORMANT PALIER AVANT.

Ces travaux nécessitent les mimes méthodes ot le
méme outillage que pour les travaux concernant le cou-
vercle formant palier AR.
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TRAVAUX SUR LES BIELLES.

Enlever les demi-coussinets sur bielle et sur chapeau.

Chasser la bague de pied de bielle & la presse, avec
un mandrin de diamétre approprié.

Nettoyer la bieli» et emmancher 4 la presse une bague
neuve suiffée ; oricnter exactement son trou de graissage
ave celul de la bielle. Pas de réalésage de la bague ap
emmanchement,

Vérifier le coulissement de l'axe de piston dans la
bague.

Placer les demi-coussinets neufs dans la bielle et dans
le chapeau (ergot de centrage c6té chapeau).

Placer une feuille de papler & cigarettes dans les crans
d’'assemblage du c6té le plus bas de la téte de bielle.

Placer le chapeau sulvant les repéres de démontage
puis monter une vis de serrage du chapeau sur le coté
le plus haut de la téte de bielle (c6té opposé au papler).
Serrer 4 8 m.kg. Aprés serrage, le papier doit pouvolir se
retirer sans se déchirer.

Si le jeu de précontrainte n’est pas correct, aucune
retouche n'est possible : remplacer les demi-coussinets.

Aucun ajustage ne doit étre effectué entre le vilebre-
quin et les demi-coussinets neufs (qu'lis solent aux cotes
d’'origine ou aux cotes réparation). M

Monter la bielle & blanc sur le vilebrequin pour con-
trdler le jeu latéral (maxi 0,3 mm a 0,03).

Equerrer la bielle avee I'nxe de piston. Le gauchisse-
ment de la bielle se mesure avec un appareil spéelal
comportant un maneton, sur lequel on fiXe la téte de
bilelle et deux toucheaux qui portent sur 'axe de piston
a 38 mm de part et d’autre de Vaxe longitudinal de la
bielle lorsque celle-ci est parfaitement dressée. Le gau-
chissement maxi toléré correspond & un jeu de 0,01 mm
entre Yaxe de piston et 'un des toucheaux, 'autre por-
tant sur cet axe. L'appareil est ainsi congu qwil permet
d'effectuer la mesure avec la bielle en position verticale,
pnls en poszition horizontale.

TRAVAUX SUR PISTONS ET SEGMENTS.

Pour le montage d'un piston neuf, aprés y avoir placé
un rrein d’arrét, dilater le piston par immersion dans
un bain & 100¢C.

Monter le piston sur la hielle ¢n orientant la pointe
de Vorifice de la chambre de combustion vers la coupe

Orientation de !a hielle ot du piston.



cuverte de la bielle et emmancher V'axe. Aprés refroi-
disgement l'axe serre dans le piston. Monter le 2* frein
d'arrét et souffler a l'nir comprimé pour un nettoyage
correct. Reposer l'ensemble bielle-piston la fleche frap-
pée sur le piston doit étre en direction du volant moteur
(c’est-a-dire ouverture de la bielle opposée a l'arbre &
cames). Couple de serrage des via de chapeaux de
bielles : 8 m.kg.

Monter les segments sur le piston a Palde d’une pince
spéciale : les segments en rechange ayant le jeu i la
coupe ajusté, il est inutile de les retoucher. En cas de
réutilisation des anciens segments, vérifler ces jeux.

Placer le marquage « TOP » des segments d’étanchéités
vers le haut.

Tiercer les segments. Ne pas amener les coupes face
aux trous de P'axe de piston, ni dans 'sxe de rotation du
moteur : choisir une zone intermédiaire .

TRAVAUX SUR CULASSE.
Remise en état.

Remplacement des guides soupapes.

Dilater la culasse duans l'eau bouillante,

Chasser les guides a la presse (de l'intérieur vers l'ex-
térieur) a Vaide d'un mandrin d’extraction, utiliser si
possible 'outil MOT 92,

Dilater & nouveau la culasse et monter le guide neuf
suiffé en sens inverse et & la presse & l'nide du méme
mandrin.

Aprés remplacement d'un guide, procéder obligatoire-
ment & une rectification des siéges et des soupapes.

Remplacement des siéges.

Avec un pectit burin faire sauter une partie du siége
pour obtenir deux plats diamétralement opposés. Pointer
et percer deux séries de 4 A 5 trous de 2 mm, attention

a4 ne pas attaquer l'aluminium. Faire sauter le slége a
l'aide d’un burin ou d’un bedane.

Pour monter les sidges neufs dilater la culasse dans
I'eau bouillante, puis les monter a4 la presse en se ser-
vant d’'une vieille soupape comme mandrin (e aidge doit
rentrer sans effort). Rectifier les siéges jusqu’'a obtenir
un retrait de la soupape compris entre 05 A 08
(soupape neuve).

Devisser le godet gralsseur de départ par temps froid
et vérifler I'étanchéité de son clapet. Ce godet ne se ré-
pare pas, il se remplace.

TRAVAUX SUR CULBUTEURS.

Dévisser les écrous de fixation du support de culbu-
teurs et les déposer.

Enlever les deux freins d’arrét extrémes.

Dégager les rondelles de réglage de jeu latéral puis
les culbuteurs.

Nettoyer le conduit de graissage dans les culbuteurs.

Remplacer les bagues g'il y a lieu. Pour V'extraction et
I'emmanchement de ces bagues se servir d'un mandrin
de diamétre approprié, les bagues comportant une gorge
circulaire exterieure pour le graissage, aucune précau-
tion n’est requise pour le montage.

Dévisger 'écrou, puis la vis de réglage. )

81l y a lieu, enlever & la plerre & polir les traces de
matage. Monter la vis de réglage et son écrou, sans les
bloquer.

Monter les culbuteurs sur le support; ils convergent
du coté de la vis de réglage.

Placer une rondelle de réglage, monter les freins d’ar-
rét extrémes.

Remonter les soupapes, les culbuteurs et leurs sup-
ports. Monter et bloquer les deux tubes guides des tiges
de culbuteurs (enduire les filets d’Hermétic).
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TRAVAUX SUR LES CYLINDRES,

La dépose du cylindre s'effectus comme il a 6té indi-
qué au paragraphe « Démontage du moteurs.

Controler le cylindre d’'aprés les données des « Carac-
téristiques détaillées».

3i le cylindre doit &tre réalésé, confler cetts opération
a un spécialiste.

Remplacer le joint cacutchouc circulaire d’embase sans
le vriller. Suiffér 'embase et le joint pour faciliter Fem-
manchement. Si on réutilise d’anciens cylindres, res-
pecter l'appariement repéré au démontage.

TRAVAUX SUR COUVERCLE
DE REGARD DROIT.

Ces opérations ne présentent absclument aucune diffi-
cuité, On noters cependant les points suivants:

L’ensemble du filtre & peignes ne se répare pas: le
remplacer en cas de fuite ou d'usure,

Vérifler le ressort et le sidge de la- bille du clapet de
décharge. Au remontage, approcher le clapet de décharge
dans une position suffisamment vissée pour obtenir une
pression supérieure A la précédente, sans toutefols écra-
ser le ressort. Le blocage définitif sera effectué 4 la mise
au point du moteur (1 kg minl, 2 kg maxi). -

Remonter le tout avec des joints neufs.

TRAVAUX SUR SYSTEME DE REFROIDISSEMENT.

Déposer le filtre & combustible,

Déposger 1a dyname avec son berceau et sa harrette
de tension.

Dépaoser la turbine da support avant.

Rabattre Varrétolr et dévisser lécrou central de la
poulie.

Bxtraire la poullie 2 l'alde d’un extracteur approprié.

Déposer le couvercle ¢o6té poulle et 'entretoise,

Extraire le ventilateur, son entretolse et 'axe,

Rabattre Varrétoir, dévisser I'dcrou central du venti-
lateur et séparer ces deux piéces.

Dilater la turbine en la plongeant dans un bain i
100° C et chasszer les deux roulements et leur entretoise
centrale. Nettoyer la tout et vérifler les roulements.

Le remontage s’effectue en répétant les opérations ci-
dessus dans lordre inverse. On montera un joint neuf
avec le couvercle c¢dté poulie, 3i ce couvercle comportait
déja un joint,

MESURE DE L'ESPACE NEUTRE.

Introduire entre culasse et piston, par le trou du
porte-injecteur, un iil de plomb de 2 mm de diameétre
jusqu'a ce guw’il bute & Vopposé du cylindre et de fagon
a ce quil se trouve juste entre les deux soupapes.

Tourner le moteur en passant le PMH Jde facon &
écraser le fil & plomb. Mesurer 'épaisseur du 81 écrasé :
cette épaisseur correspond i lespace neutre.

Si P'espace neutre (0,90 & 1,10 mm) est dans les tolé-
rances, continuer le remontage du moteur.

Cuntrile de ['espace neutre.

Tracteur Renault
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31 l'espace neutre n'est pas dans les tolérances, dé-
monter le collecteur, la culasse et le eylindre, interposer
entre son embase et le carter-moteur une rondelle de
calage d'épalsseur convenable. Remonter !'ensemble et
mesurer 4 nouveau l'espace neutre.

INJECTION

DEMONTAGE DE LA POMPE A INJECTION.

Ce travail ne doit &tre conflé qu'a un spécialiste.

Pendant le démontage, observer la propreté la plus
rigoureuse. Respecter les impératifs d’appariement (no-
tamment entre piston et cylindre et entre clapet et
siége). Presser sur les pousscirs, Débloquer et retirer les
vis de guidage.

Sortir ensuite :

~- Les poussoirs (presser sur l'axe, le sortir et déga-
ger les doubles galets concentriques).

-— Les cavallers et les pistons (ne pas toucher la par-
tie rectifiée de ces pistons. Les déposer sur une plan-
chette lisse et trés propre).

— Les ressorts.

— Les coupelles d’appul.

-— La douille de guidege non réglable.

Deasserrer la vis du collier de réglage et sortir la douille
de guidage réglable.

Démonter les demi-lunes arrétoirs. Dévisser les rac-
cords de refoulement et récupérer les ressorts,

Extraire les ensembles « clapet-siége de clapet s,

Les déposer sur une planchette lisse et trds propre.

Presser sous les cylindres pour les décoller, puis les
sortir.

Récupérer le collier de réglage.

Remettre chaque piston dana son cylindre.

Sortir la crémaillere. Oter le jonc d’arrét du bouton
de commande de surcharge. Sortir ce bouton et son ca-
puchon. Démonter la plaquette de butée.

Extraire le jonc maintenant la cuvette du dispositit
de rappel.

Récupérer cette cuvette, le resgort ot le piston.

Nettoyer les piéces au gas-oil propre et les sécher &
{'air comprimé. )

Remplacer les piéces jugées défectucuses. Ne jamalg
remplacer isolément un piston ou un cylindre, un clapet
ou sidge de clapet. Sortir les pistons de leur cylindre -
les classer). Flacer le collier de réglage. Introduire les
cylindres dans le corps en orientsnt leur rainure vers
les ergots.

S'assurer que les ergots sont bien engagés dans les
rainures en essayant de faire tourner les cylindres sur
eux-mémes.

Placer sur les cylindres:

— Les ensombles « siége-clapet », avee des joints neufs.

-~ L.es resgorta,

Monter les raccords de refoulement et les serrer (cou-
ple de serrage 3,3 4 4 m.hkg).

Placer les deux demi-lunes arrétoirs.

Bloguer leur vis. Monter le raccord d’arrivée avee un
joint neuf. Introduire la crémaillére dans le corps de
pompe et la placer a mi-course.

Placer la douille de guidage non réglable et l'engre-
ner de fagon que le repére porté sur sa denture cor-
responde au repére de la crémalillére,

Ramener la crémaillére au « Stop» et engrener la der-
niére dent du colller de réglage avec le dernier creux
de denture de la crémaillére. Introduire la douille ré
«iable dans le colller de réglage. 3i douille et collier sont
munis de repérea faire coincider ceux-ci. Sinon orienter
la douille de telle sorte, que ses méplats intérieurs solent
paralléle aux méplats de la douille non réglable, et que
I'un de ses trous périphériques soit apparent. Serrer la
vig du collier, coulisser la crémaillére & fond dans cha-
que sens pour vérifier que les douilles solent paralidles
vt que leur débattement angulaire est également réparti
de part et d'autre du point milieu.

Placer les coupelles d’apput des ressorts, puis les res-
<orts.

Mettre la crémaillére 4 mi-course. Monter les cavaliers
sur les pistons. Introduire chaque piston dans son cy-
lindre, ¢n orientant son trait repére vers les orgota.

Engager les vis de guldage des poussoirs. onter les
salets sur les poussoira et introduire les poussolirs en
orfentant lsur rainure de guidage vers les vis, Presser
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sur les poussoirs et bloquer les vis, Attention! Un en-
foncerment insuffisant des poussoirs ne permettant pas
de serrer & fond lesg vig est dt & une mauvaise orienta-
tion des pistons par rapport aux douilles. Chercher Y'en-
gagement correct des pistons en manceuvrant doucement

Carter des pompes d'injection ot d’alimentation o
1. Vis d’arrét, - 2. Tige de décompression. - 3. Axe. - 4. Leviers. -
3. Boulon d'lmmobilisation de cage de roanlement. - 6. Joint
caoutchoue de tige de décompression.

la c¢rémaillére et en pressant alternativement sur les
poussoirs.

Pour vérifler I'étanchéité des sidges des cylindres, im-
merger ta pompe dans un mélange d’huile et de gas-
oll en parties égales. Amener & lorifice d'alimentation
de la pompe de l'air comprimé (1,5 & 2 kg/cm?). Vérifler
qu'aucune bulle ne g’échappe aux sléges de cylindres.

Si l'on constate un manque d'étanchéité, procéder
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comme suft: démonter les cylindres. Repousser les er-
gots & l'aide d’'un jet de cuivre.

Retoucher obligatolrement les deux siéges méme si la
fuite ne concerne que 'un d’eux. Fraiser chacun des
siéges de la méme valeur (fraise réf. 12348 en bon état
de coupe) en enlevant le minimum de matiére. Casser
iégérement larréte (fraise conique réf. 12349). Nettoyer
soigneusement les sidges. Repousser les ergots s'assurer
de leur depassement correct. Monter le piston de rappel
de surcharge, le ressort, la coupelile d’appui et le jonc
d’arrét. Monter la plaguette de butée pleine charge, le
houton de commande et son jonc d’arrét, le capuchon
de caoutchouc,

Réglage du débit pleine charge. Amener la crémaillére
en butée contre la plaquette, ressort de compensation
comprimé. Entrainer la pompe a 1.000 tr/mn. Vérifler
que le débit est compris entre 34,5 et 36,5 cm® par cy-
lindre pour 1.000 coups. Attention : pendant la période
de garantie (1 an) seuls les agents Lavalette sout auto-
rigés 4 déplomber la pompe. Sinon débloquer le contre-
dcrou et aglr sur la vis pour corriger le débit. Vérifler
que le débit & 100 tr/mn en surcharge est supérieur a
53,5 cm® pour 100 coups.

REPOSE DE LA POMPE.

Réaliser la cote de fonctionnement xe» (95 + 0,4 mm)
entre le dos des cames et la face d'application de la
pompe. Pour mesurer cette cote:

Tracteur Renault
R. 7053 '

— Monter, sans cale de réglage, la pige (Inj. 04) en ap-
pliquant son toucheau sur une came.

- Mettre cette came sur le dos.

— L'épaisseur des calea de réglage A placer entre la
pompe et le carter est égale & la hauteur du toucheau
moins 1 mm. On dispose de cales de 0,2 & 0,3 mm d'épais-
3eyr.

Réglage de la course préliminaire :

Mettre la crémalillére & mi-course sans surcharge.

Démonter le raccord de refoulement, le ressort et la
clapet du cylindre n°® L

Visser & fond Vappareil (inj. 06) muni d'un compara-
teur. Amener le piston de pompe au PMB, Mettre le
comparateur & zero. Actionner la pompe & main (le
combustible coule par le bec de Vappareil) et tourner
lentement le moteur. L’écoulement doit cesser lorsque
la zone « A-B» est face & la fldche sur carter.

3i Pavance est insuffisante ou excessive, évaluer de
combien. Modifler alors le calage comme suit:

Déposer les pompes d’injection et d’alimentation et le
carter support.

Déplacer Pergot dans le plateau d'entrainement et dans
les cames,

— D'un trou dans le sens de rotation de larbre a
cames.

Pour avancer de 3° moteur (2 trous = 8°, ete.).

— D’un trou dans le sens opposé pour retarder de 3¢,

A noter que V'arbre & cames tourne en sens inverse du
moteur.

8. Démarreur.
9. Avertisseur (124).
10. Tableau de bord :
104 Commutateur d’éclairage,
1058 Voyant de charge de dynamo.
108 Contactenr de lancement,
107 Témoin de pression d’huile.
11. Voyant de plaque de police.
12, Plaque A& bornes. Alimentation
----- remorque.
13. Phare arridre (114).
14, Feu de position arri¢re gauche.
15. Régulateor de tension.
______________ Couleurs des manchons et diamétres
........ des fils :
N° de rep, Counleur v
du til da manchon Ja i}
A. - Cablage phare droit.
121 Rose 12/10
17 Yert 12/10
123 Marron 12/18
B. - Ciblage phare gauche.
118 Vort 12/1¢
119 Rose 12/10
12¢ Marron 12/10
C. - Batterie & démarreur.
102 Ciible alimen. 6 mm
tation
D. - Ciblage superstructure,
104 Blane 15/10
108 Blew 12/10
108 Aluminium 15/10
107 Rouge 12/10
108 Marron 12/10
109 Marron 12/10
ilg Rose 16/10
nes : 1 Vert 15/10
Répertoire des organes E. - Ciblage prise remorque.
t.,Phare droit : 112 Jaune 12/10
121 Code. 118 Vert-janne 12/10
122 Phars. F. - Ciblage arrié¢re gauche,
173 Lanterne, 114 Vert 165/10
%, Phare gauche : 115 Fil ecoton 12/13
118 Code. 118 Jaune 12/1%
113 Phare. Ciblage avertisweur,
170 Lanterne, 124 Violet i2/19
3. Plague & bornes. Plaque de police.
4. Batteries. 1 JFaune 12/18
5. Transmettenr de température G. - Ciblage ré;fn!ateur.
du moteur, 135 Blane "5/18
8. Mano-contact d'huile. 136 Blen 15/18
7. Dynamo. 137 Vert 12/16
— 43 -



il. - EMBRAYAGE

DEPOSE ET REPOSE DE L’ENSEMBLE MOTEUR -
TRAIN AVANT POUR VERIFICATION
DE LEMBRAYAGE.

Dépose.

— Débrancher les canalisations d'alimentation et de
relevage hydraulique sur la pompe.

~— Retirer la tringlerie de commande d'accélération.

-— Déconnecter la barre de direction.

-~ Placer le moteur sur un support approprié et l'ac-
crocher au palan.

— Mettre un cric sous le carter de liaison.

- Désaccoupler 'ensemble moteur train avant du car-
ter de liaizon.

—- Appuyer le moteur sur une chandelle pour soulager
le palan.

Repose.

3'il y a lieu, remplir de graisse la réserve en bout de
vilebrequin.

—- Pour engager les canelures de l'arbre dans le dis-
que d’embrayage, faire tourner légérement le moteur &
la manivelle. Ne pas forcer I'emmarchement des canne-
lures dans le moyeu (risque de voilage du disque).

Réglage, vérification de Pembrayage.
En cas de mauvais fonctionnement vérifier la garde
de pédale.

CONTROLE DE LA HAUTEUR DES 3 LEVIERS.

Important : Si 'on procéde au réglage d'un mécanisme
non réparé, il faut dans tous les cas remplacer les vis
de réglage et leurs écrous.

Le mécanisme étant préparé pour le réglage (écrous
défreinés) . le « gymnastiquers plusieurs fois pour que
les orgenes se¢ mettent on rlace.

Placer, & 120" sur le volant, 3 cales aimantées, d’épais-
seur correspondant & celle de la frictlon, soit 3,4 mm.

ill. - BOITE-PONT

DEPOSE DES TROMPETTES,

Placer un support sous le carter de boite-pont et met-
tre une chandelle sous chaque trompette.

Enlever les roues, déposer les masses d’alourdissement
et les ailes, désaccoupler les tringleries de frein.

Maintenir la trompette & démonter au palan & Vaide
d'une élingue, désaccoupler du pont arriére en dégageant
I'arbre de roue des canelures du pont arridre. Procéder
4 la repose en sens inverse en ayant la précaution de
tourner légérement le moyeu pour permettre aux canne-
lures de l'arbre de s’engager dans les planétaires du dif-
férentiel.

Démontage de l'ensemble trompette-arbre de roues. Ii
n'offre pas de difficultés particuliéres.

REMONTAGE.

Monter le couvercle sur le moyeu i la presse A laide
d'un tube de 58 mm de diamétre intéricur.

Placer I'entretoise puis la couronne a la presse, grand
déport c6té couverecle. Relever la cote 4 la face d'appul
du couvercle a la face d’appui du roulement — 71 mm
théoriquement. Relever I'épaisseur du roulement se lo-
geant dans la trompette, sur le couvercle relever la cote
de la frnce d'appul de la couronne & la face du couvercle.

L'épaisseur de la rondelle 4 rettre entre la cou-

ronne et le roulement est de — E = A — (B + Q).
ExX.: A =1 mm-B = 19 mm-C = 169 mm - E =
71 mm — 19 4+ 46,9) = 51 mm. On dispose des ron-

delles de réglage de 4,5 - 4,7 - 19 - 51 - 5,3 - 55. Monter
le roulement & la presse.

407 0w g

Ci-dessous ¢

Monter Je mécanisme en s'assurant que le plateau re-
rose hien sur les 3 cales.

Serrer toutcs les vis de fixation du couvercle comme
pour une utilisation normale,

Prondre la réglette de controle et placer son sccle sur
les leviers en s’assurant que la portée se fait sur les
3 leviers.

En maintenant le =ocle en contact avec les leviars,
pousser la reglette graduée au contact du plan de rafé-.

rence (partie du couverele serrée sur le velant), et lirr:z,f

en foce du vepere la valeur de la cote relevée.
Faire trois mesures & 1207 ot 4 Vaide des vis de réglage
amener les feviers 4 une mdéme hauteur.

La cote deit étre amenée & 183 63 mm.
Nota : Ne nag perdre de vue que le réglage June vis
réagit sur l¢ réglage des deux autres, ot que l'ensemble

doit étre retouchd Le céglace ftant correct déposer le
mécanisme atin e freiner les dcrous de réglages : porter
coup gons les tétes des houlons

-~ 14

Vue e¢n enupe d’'une trompetfae,
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Vue en coupe de lx boite-pont.
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BOITE DE VITESSES.

Démontage de la boite de vitesses, V'ensemble du dé
montage n'offrant pas de difficultés, nous vous indiquons
tci les points particuliers.

DEPOSE ET DEMONTAGE
DE L’ARBRE INTERMEDIAIRE.

Sur la face avant du carter, enlever le circlips d'im-
mobilisation du roulement et les rondelles de réglage
s'il y a lieu. Repousser 'arbre intermédiaire en interpo-
sant un jet en bronze jusqu'd araser lUextrémité avec
le roulement.

Repousser ensuite Uarbre intermédiaire par le coté
opposé, ce qui permet au roulement de se dégager par-
tiellement de son logement. Extraire le roulement aprés
avoir retiré son circlips.

Retirer U'arbre intermédiaire en veillant & ce que l'ex-
trémité inférieure se place dans le logement du bouchon
de vidange, sinon Vopération n’est pas possible. Récupé-
rer les rondelles de réglage.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU PIGNON DOUBLE DE MARCHE ARRIERE.

Défreiner et dévisser la vis de 'axe, extraire l'axe en
le prenant avec une paire de pinces, le passer par l'alé-
sage ménagé sur la face avant du carter de boite pont.
Récupérer lentretoise et le pignon double. Procéder en
sens inversé pour le remontage (les entrées de denture
du pignon doivent étre orientées verg le différentiel).

REGLAGE LONGITUDINAL
DE L'ARBRE INTERMEDJIAIRE.

Aprés avoir placé la boite-pont verticalement, mesurer
Ia distance de la face d’appui du pignon de renvoi a la
face AV du carter. Mesuver la distance de la face d'ap-
pui du circlips d’arrét 4 la face du carter. Monter le
circlips sur le roulement. Mesurer la position du cir-
clips monté sur le roulement par rapport a4 la face d’ap-
pui du roulement. Pour le réglage on dispose de cales
del5mm-1mm-083mm-05mm-02 mm- 01 mm.
Apreés remontage de l'arbre, vérifiter que le roulement
eat en retrait de 0,1 mm & 0,3 mm de la face d’appui de
la boite-pont.

REGLAGE DU PIGNON D’ATTAQUE.

La distance conique, marquée sur le pignon d'attague
est mesurée de la partie arriére du pignon d’attaque a
I'axe de la couronne.. Ce réglage est obtenu en interpo-
sant des rondelles de réglage entre le roulement et Ia
face d'appui du pignon d’attaque.

REGLAGE DU JEU DE DENTURE.

Utiliser un comparateur i support magnétique. Le ré
glage du jeu de denture se fait par interposition de ron-
delles de réglages dans le flasque droit. On dispose de
rondelles de réglages de 02 mm - 0,3 mm - 0,5 mm -
39 mm -1 mm.

Monter a4 blanc le flasque droit et repousser contre lui
I'ensemble boitier de différenticl-couronne avec une mas-
sette en cuivre.

Placer le comparateur perpendiculairement & une dent
de la couronne et vérifler le jeu de denture, ce jeu doit
dtre compris entre 0,15 mm et 0,30 mm. Du jeu de den-
ture J obtenu retrancher 0,15 mm et mettre la méme
valeur de cales de réglages dans le flasque. Démonter
le flasque et le remonter avec un jeu de rondelles de J -
0,15 mm ; par exemple le jeu de denture J & blanc est
de 1 mm les rondelles de réglage & mettre sont de:
1 mm - 015 mm = 0,85 mm, arrondir au 1,10 inférieur
soit 0,80 mm. Vérifler le jeu aprés remontage en re-
poussant U'ensemble boitier-différentiel-couronne a la mas-
sette en cuivre.

‘;.ra;;;;r RenaulfQTD
1IV. - TRAIN AVANT

DEPOSE.

Placer le bloc-moteur sur chandelles, débrancher le
cible d’'alimentation du démarreur et les trois fils d’éclat-
rage de la plaque & bornes situées & Yavant sous le ca-
pot. Séparer le conduit du filtre a air, & son raccord avec
ia tubulure d’admission.

Coupe d’'un moyeu avant :
1. Bouchon Aleté réserve de graisse. . 2, Ecrou. - 3. Rondelle. -
. Moyeu.

Démonter la patte reliant le moteur & la téle pretec-
trice des poulies. Deposer le chassis avant support de
batteries et de capot. Désaccoupler la rotule de la barre
de direction. Dévisser les six vis fixant le moteur au
corps d’essieu et le train avant est dégagé. Pour la re-
pose procéder dans lordre inverse.

V.~ FREINS

DEPOSE DES FREINS.

Pour déposer les freins, il est nécessaire de déposer
les trompettes.

Enlever le circlips immobilisant le tambour et a aide
de deux crochets, retirer le tambour de frein. Vérifler
son ovalisation et au-dela de 181 mm de rectification pro-
céder a son remplacement.

REPOSE.
Procéder en sens inverse,
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Vi - DIRECTION

Débrancher la batterie. Enlever les deux vis fixant la
planche de bord et dégager cette derniére sans toucher
aux connexions électriques. Débrancher les tuyauteries
aboutissant au réservoir et & la commande d'arrét du
moteur. Retirer les vis fixant le colller de direction sur
le tablier. Sortir le volant & I'aide d’un extracteur puis
sortir le collier de fixation de la colonne de direction sur
le tabller.

Extraire le levier de direction avee un extracteur.

Vue de Uensemble de In direction :

I. Axe d’oscillation, 2. Rotule de barre de connexion.
3. Rotule de barre de direction. - 1. Levier de fusée. - 5. Vis
de positionnement de corps d’essien.

Desserrer la bague de fixation de la colonne aof deé-
poser celle-ci en prenant soin de récupérer Vanneau
fendu et le feutre d’étanchéité, Enlever le boitier de sur
£nn support.

Pour la repose, procéder en sens inverse.

Réglage du jeu longitudinal des roulements
ide la vis globique.

Ce travail ne peut 9'effectuer qu'a I'étau (arbre porte-
snlet démonté).

Le jeu ze rigle en interposant un ou plusfeurs joints
bakélizés placés entre le couvercle et le hoitier. Los
roilements de la vis sont bien réglés, quand apres un
serrage de 2 mkg des t vig du couvercle, on obtient une
rotation grasse tsans jeu).

Yill. - POULIE
DE QSATTAGE

Dépose, enlever les 4 vig fixant le carter de poulie sur
la face arriére du pont.

Démontage : défreiner ct enlever U'écrou & Palde d'une
clé a4 ergot. Retirer 11 poulie, récupérer les clavettes.
Pour !a dépcse de 1arbre de sortie, vidanger le carter,
enlever le couvercle arriere. Retirer los { vis, Décnllep
la plaquette de fermeture & 'aide d'un maillet, cqtraire
le joint 4 la presse, récupérer 1a rondelle de réglage, et

retirer la bague, sortir 'arbre muni de ces roulements
4 Ila presse. Le premier roulement sorti, enlever le cir-
clips de butée afln de pouvoir extraire le deuxiéme rou-
lement. Pour sortir le deuxidme roulement utiliser un
tube entretoise de 25 mm de longueur.

Une fois I'arbre sortd, il reste & déposer les roulements,

Extraire le premier roulement & I'aide d’un extrac-
teur, retirer l'entretoise, le deuxiéme roulement sortira
a la presse.

Pour extraire I'arbre d’entrée, enlever le couvercle de
la face avant de la couronne.

A laide d’'un mandrin repousser l'arbre & la presse,
extraire ensuite le joint d’étanchéité, défreiner et enle-
ver I'écrou & encoches, le premier roulement, Ventretoise,
le deuxiéme roulement, la rondelle de réglage du couple
conique. Noter le marquage de la distance conique,
I'épaisseur de la rondelle de réglage en vue de remon-
tage. Ex. : le couple défectueux vst marqué 477, le couple
neuf 48,8. Le couple neuf a sa distance conique gsupé-
rieure de 3/10. Mettre alors une rondelle de 3,10 plus
faible. Procéder au rcmontage dans l'ordre inverse.

Le joint d’étanchéité de I'arbre d'entrée doit avoir sa
sertissure vers lintérieur du ecarter.

Remonter l'arbre de sortie dans ordre inverse du dé-
montage. En cas d'échange du couple conique lentre-
toise de réglage existe en plusieurs dimensions 52,8 -
52,9 - 83 - 33,1 mm. monter la plus petite. Au remnontage
velller 4 ce que les pignons engrénent suivant le repé-
rage fait lors du rodage du couple. A Vaide d'un compa-~
rateur monté sur un support magnétique mesurer le
jeu de denture qui doit étre compris entre 15/100 ot
30/100 mm.

Avant de remonter la plaque de fermeture, il faut dé-
terminer I'épaisseur de la rondclle & interpeser entre la
plaque et le roulement. Il existe des rondelles de 29 -3 -

3.1 - 3,2 mm d'épaisseur.

Vue en coupe de la pontie de hattage,




1X. - RELEVAGE
HYDRAULIQUE

Il comprend : une pompe A engrenages fixée sur le car-
ter moteur et entrainée par le pignon d’arbre & cames.

— Un distributeur & déverrouillage automatique fixe
dans le carter de relevage.

- Un vérin 4 simple effet contenu dans le carter de
relevage,

A partir du 1.422* tracteur ceux-ci sont munis d’un
robinet d'isolement et de retenue.

— Un levier qui transmet le mouvement du vérin aux
bras de reclevage par lintermédiaire d’'un arbre cannelé.

— Un carter de relevage contenant le vérin, 'huile, et
servant de support & l'ensemble du relevage.

-~ Une tringle permettant Varrét automatique de la
montée ou de la descente. .

— Un systéme de butée réglant la tringle de larrét
automatique.

FONCTIONNEMENT.

I.a pompe aspire 'huile dans le carter de rslevage par
une cansalisation d’aspiration et la renvole au distribu-
teur par une canalisation de refoulement. Le distribu-
teur alimente le vérin et la prise de pression et permet
le retour de I'excédent au catter de relevage.

DISTRIBUTEUR.

Le distributeur a trois positions:

— Position neutre.

—- Position montée.

— Poasition descente.

En position montée, le levier de commande ne se ver-
rouille pas, Vutilisateur doit maintenir le levier en ar-
riére pour provoquer le mouvement de montée.

Position neutre : Le tiroir »st en position médiane dans
le corps, le ressort cst nu repos. L'huile vepant de la

Distributear en position « neutre s :

I. Levier de commande. - 2, Gorge, - 3. Plston de
séeurité. - 5. Gorge Jd’immobilisation Jdes ressorts de
déverrouillage. - 6. Cage & ressorts. - 7. Ressort de
rappel. - 8. Guide du ressort de séearité. . 9. Couver
cle. - 18. Rondells. - 11, Counpelle, . 12. Ressort de
verroutllage pomr position descents. - 13. Douille da
tiroir. - 14, Gorge, - 15. Gorge. - 16. Corps de distri-
hatear. - 17. Tirolr de distributlon. . 8. Trom pour
tige de déverrouiliage. - A, Arrivée d'huile, . It. Retour
su réservoir. - V. Départ vers le vérin.

Tracteur Renault
R. 7053

Distributeur en position « descents ».

pompe arrive dans le distributeur en (A), suit le circuit,
retourne zu carter par Vorifice (R). Cette circulation
se fait pratiquement i pression nulle. L’'huile contenue
dans le vérin est géparée du reste du circuit.

Position montée : Le déplacement du levier (1) de com-
mande vers l'arridre, provoque le déplacement du tiroir
vers 'avant et la compression du ressort. L'huile venant
de la pompe pénétre dans le distributeur cn « P», suit
le circuit indiqué par les Adches et part au vérin en V.
Le vérin déplace le relevage. Le secteur crante sur l'axe
de relevage, subit son mouvement de rotation. La bu-
tée (5) solidaire du secteur (4) arrive en contact (8)
avec le flasque (7) libre sur l'axe de relevage ot l'en-
traine. Le flasque (7) déplace le tiroir par Vintermédiaire
de la tringle et celul-ci retrouve ia position neutre. Le
resgort renforce I'aetion du retour du tirolr & la position
neutre,

Position descente: Le levier (1) poussé vers U'avant,
Jdéplace le tiroir (2) vers I'arriére en comprimant le res-
sort (3). Le tiroir est verrouillé par le ressort (9).
L'huile venant de la pompe péndtre dans le distributeur
en « P, auit le circuit indiqué par les féches =t re-
tourne au carter en «C». D’autre part 'huile contenue
dans le vérin est chassée dans le distributeur en « Vo»
par le poids de Pattelage et de Poutil. Elle retourne au
carter en «C» en suivant le clreuit indiqué par les fl&-
ches. Le secteur (4) cranté sur Vaxe de relevage subit
son mouvement de rotation. L.a butée solidaire du sec-
teur (4) arrive en contact (11) avec le flasque libre (7)
sur 'axe de relevage et 'entraine.

Ie Hasque (7) déverrouille ot déplace le tiroir, par
Pintermédiaire de la tringle (8) et celui-cl retourne & la
position neutre, le ressort (3) renforce l'action du retour
du tiroir & la position neutre.

CLAPET DE SECURITE.

Si pendant le relevage (position montde), le vérin cerr
contre une résistance trop élevée, la pression du cir-
cuit hydraulique dépassant celle d'utilisation normale
120 kgsem’ agit sur le piston (3). Celui-ei se déplace et
découvre un canal qui permet le retour au carter en
(R} de Vhuile suivant un circuit indiqué par les fléches.

Le ressort (4) du piston (3) équilibre la pression de
fonctionnement du distributeur, soit 120 kg/cm®

—




REMISE EN ETAT,

Avant toute dépose procéder & la vérification de Ila
pompe et du distributeur. .

- F'ermer le robinet et faire tourner le moteur entre
800 et 1.000 tr/mn. Brancher un manométre sur le dis-
tributeur.

1° La pression monte entre 120 et 135 kg/em? et se
maintient, la pompe et le distributeur sont bons.

2 L& pression monte au-dessus de 135 kg/cm?, le dis-

tributeur a son dispositif de sécurité qui ne fonctionne

plus.
3> L.a pression ne monte pas & 120 kg/em? le distri-

buteur ou la pompe sont détériorés.

VIDANGE DU SYSTEME HYDRAULIQUE.

Placer le levier de commande du distributeur dans la
position < descentes. Dévisser le houchon de vidange si-
tué dans le support du troisiéme point.

DEPOSE DU DISTRIBUTEUR.

— Débrancher la canalisation d’arrivée d’huile et la
pompe.

- Dégoupiller la tringle de I'arrét automatique.

- Dévisser les deux axes passant au travers du car-
ter et ilxant le distributeur.

Utiliser un embout pour dévisser I'axe de vérin.

tuyauteries, vis, raccords et joints.

Relevage hydraulique :

Lorsque l'on dévisse les deux axes, il est préférable de
tirer sur le distributeur, ceci afin d’éviter aux axes de
se déplacer latéralement dans le carter.

Déposer le distributeur en dégageant la tringle de
Parrét automatique de son axe. Récupérer les deux joints
d’étanchéité du distributeur sur le carter.

DEPOSE DE L’AXE DE RELEVAGE.

Dévisser les deux vis en bout d'axe de relevage. En-
lever dans l'nrdre :

Coété droit : le bras de relevage, le secteur cranté, le
flasque libre, la bague épaulée, la bague entretoise, la
bague cannelée, la rondeile d’appui.

Co6té gauche : le bras de relevage, les deux bagues en-
tretoises, la bague cannelée, la rondelle d’appui.

Chasser I'axe du levier de vérin et récupérer les deux
joints d’étanchéité du carter.

DEPOSE DU VERIN.

A l'avant du carter de relevage :

— Dévisser la vis de maintien de la plaquette de frei-
nage et enlever la plaquette. Dévisser laxe de vérin.
Maintenir le vérin avec un tournevis passant par l'ou-
verture rectangulaire du carter pendant que l'on retire
I'axe du vérin.

A Yarriére du carter de relevage :

~- Enlever la plagque support du troisidme point.

— Dévisser la vis téton, qui maintient l'axe du levier
solidaire du levier. Chasser I'axe par le cété. Enfoncer
ie vérin & fond pour le dégager du levier de relevage.
Sortir le vérin par la gauche.

DEPOSE DU CARTER DE RELEVAGE.

Débrancher les deux canalisations &huile. Débrancher
le il du feu de Ia plaque de police.

Dévisser les 8 boulons maintenant le carter sur la
boite-pont.

Soulever le carter assez haut, pour dégager la four-
chette de la gorge du manchon de blocage du diffé-
rentiel.

DEPOSE DE LA POMPE.

Débrancher les deux canalisations d’huile dévisser les
quatre écrous de fixation de la pompe.

Repose : La repose de ces différents organes n'offre
pas de difficultés, procéder en ordre inverse, changer
tous les joints systématiquement. Employer pour le plein
du systéme hydraulique une huile SAE 10 W.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU DISTRIBUTEUR.

Le démontage n'offre pas de difficultés particulidres.
Toutes les piéces constituant le distributeur peuvent
étre remplacées, toutefois, 'ensemble tiroir, corps de
distributeur étant apparié, doit étre échangé si Vune de
ces pléces est défectueuse. Les joints et les jonecs doi-
vent étre obligatoirement remplacés. Au remontage, en-
foncer le tiroir en le tournant pour faciliter le passage
du joint d'étanchéité. Pour monter l'entretoise et son
ressort maintenir le levier de commande & la position
neutre. Utiliser un outil tronconique. Continuer le mon-
tage en plagant dans lordre : le jone, la coupelle, le res-
sort, la rondelle, le jonc et le capot.

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU VERIN.

Maintenir le corps du vérin. Tirer sur le piston en le
maintenant parfaitement dans laxe. En cas de fuite,
changer le joint d'étanchéité, si les fuites persistent
malgré V'échange du joint, changer totalement le vérin.

VERIFICATION DU VERIN.

Pour procéder rationnellement i la vériflcation des
organes du relevage, il est nécessaire de monter un
axe de vérin équipé d’un robinet d’'isolement et de re-
tenue. Les tracteurs antérieurs au 1.422° ne sont pas
€quipés en série du robinet d’isolement et de retenue.

Placer le levier de distributeur en position montée
aprés avoir placé une charge de 540 kg i l'extrémité des
bielles de traction (bras de relevage relevés a fond).

Au cours de la montée, fermer le robinet d'isolement
et de retenue, ramener le levier de commande du dis-
tributeur & la position neutre. La descente des brag ne
doit pas excéder 9 mm en 2 minutes, mesurées & l'extré-
mité du bras de relevage, sinon procéder a la réparation

du vérin.
J. LONGAUD.
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