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Il faut un commencement a tout. Pour
commencer, nous présentons 30 études
réalisées sur des tracteurs les plus
divers. Il ne faut voir dans notre tentative
que notre volonté d’aider les agriculteurs
a déterminer les modéles qui convien-
nent le mieux a leurs exploitations.

LS

BANCS D’ESSAIS

D E

TERRE NOUVELLE

uniques en

Europe

Ils sont indépendants de tout Syndicat
industriel, de tout Bureau d’études,
comme le journal Terre nouvelle est
indépendant de tout organisme profes-
sionnel, de tout Syndicat, ou Bureau
d’études industrielles, de tout parti poli-
tique. Terre nouvelle, son journal, ses
bancs d’essais sont au seul service de
Pagriculture et des agriculteurs.

FONDATEUR ET DIRECTEUR-GERANT: JEAN DELCROIX



LF RENAULT DIESEL D 22

.

‘ETUDE des nouveaux tracteurs RENAULT, et plus particu-

liérement celle du D-22 & moteur allemand M.W.M. diesel

refroidi par air, s‘est dérculée dans diverses régions de
France du 15 mars au 17 avril.

Nos essais ont porté sur plusieurs tracteurs: les uns récem-
ment livrés et les autres ayant déja plusieurs centaines d’heures
de fonctionnement.

Les mesures de consommation et de puissance que nous
avons notées pour notre « baac d'essais » pratiques correspon-
dent a des matériels presque neufs ou n‘ayant pas plus de
cent heures d'utilisation. Etat mécanique pariait, pneus usés
entre 5 et 10 % leur procurent une puissance acceptable, mais
légérement amélicrable si on tient compte que le rodage n’était
pas complétement terminé.

Il faut dire cependant que nos chiffres de consommation sont
confirmés par les multiples usagers des prototypes qui, depuis
deux ans, étaient en service.

Le relevage hydraulique avec attelage en irois points complé-
tait les tracteurs essayés sous différents climats.

LA MISE EN ROUTE, LE MATIN, MEME PAR TEMPS FROID,
A TOUJOURS EU LIEU EN QUELQUES SECONDES, SANS
DEFAILLANCE NI DU COTE MOTEUR NI DU COTE BATTERIE.

Combustible utilisé : exclusivement du gas-cil de densité 0,830.
L'huile moteur : une détergente HD de viscosité SAE 20.

Poids total du tracteur avec conducteur, réservoirs pleins, les-
tage des pneus ariére par gonflage & l'eau: 1.861 kg, dont
575 kg sur l'essieu avant et 1.286 kg sur I'essieu arriére.

INCIDENTS A SIGNALER :

“ Déblocages accidentels du cliquet de retenue des freins &
pied (par inadvertance le conducteur, en montant ou des-
cendant, frolait ce cliquet).

* Fuite d’huile du relevage au niveau du distributeur.

 Torsion de la barre de poussée du troisiéme point de l'atte-
lage.

* Perte de l'un des goujons servant de point d'attache des
bielles de traction sous 'axe des roues arricre.

Difficulté permanente & enclencher la deuxiéme vitesse.

Son comportement,
1. AUX LABOURS

teur.

L.e blocage du

au maximum la puissance de son mo-

différentiel

ses performances

préciable et provoquait un ralentisse-
ment sensible du régime-moteur que le

dont le régulateur parvenait incomplétement #

Nos multiples expérimentations, avec
charrue trainée ou avec charrue portée
a attelage en trois points, nous four-
nissent des ¢éléments d’appréciation
ainsi résumeés

— Moteur de puissance suffisante, mais

sans exceés, par rapport au format
général du tracteur.
- Adhérence naturelle correcte sur

sol sain, tassé¢ et bien ressuyé; ten-
dance au patinage en premiére et
deuxieme vitesses deés que TPeffort
sollicité s’accroit ou que le sol de-
vient glissant; nécessité d’augmenter
I'adhérence par gonflage a l'ean ou
alourdissement prévu par le cons-
tructeur.

— Bonne stabilité longitudinale du trac-
teur qui, pratiquement, ne cabre pas
lors des labours.

CAPACITE DE TRAVAIL

Mise en place aisée, rapide des char-
rues portées ou semi-portées; parcours
sans flottement des roues avant quand
on va de chantier & chantier avec les
outils en position relevée pour le trans-
port sur routes ou chemins.

La gamme de vitesses 2,6-4 et 5,78
pour les labours est bien étagée. Le ma-
niement du levier de changement de
vitesses nous a créé des difficultés avec
la deuxieme qui, dure a enclencher
laisse entendre en permanence un « gro-
gnement » inquiétant.

Grace a la relative « lenteur » de la
premiére vitesse, le Renault D-22, a
condition d’étre alourdi, peut utiliser

levier placé a gauche se manceuvre en
cours de marche, permet le passage d’une
zone de moindre adhérence. Cependant,
nous avons constaté que son enclenche-
ment absorbait une puissance trés ap-

compenser.

Nos expériences ont démontré que
le D-22 est capable de labourer a plus
de 30 cm avec charrue portée ou trai-
née 1 soc dans des conditions diffi-
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ciles ou avec 2 socs a 25 cm, profon-
deur moyenne, sur terrain non glis-
sant.

PERFORMANCES
ET CONSOMMATION

Labour de défongage : a 33 em, avec
monosoc portée réversible sur une prai-
rie de 80 metres de longueur, en pre-
mieére et deuxiéme vitesses nous avons
labouré (0 ha 40 en cing heures et con-
sommeé 9,5 litres de combustible.

Enfouissement de [umier : bisoc trai-
née, a 25 em de profondeur sur déchau-
mage d’orge, marche surtout en pre-
miére, avec blocage du différentiel trés
fréquent 4 cause du patinage. En neuf
heures, 1 ha 15, 19 litres de gas-oil.
Longueur de la raie 180 méetres, plan-
ches de dix tours.

Labour moyen 4 22 em avee bisoc
portée réversible, chantier facile plat
tres sain de 120 m de longueur. Travail
a plat en premiére et deuxiéme vitesses,
1 ha 45 en huit heures pour 18 litres de
gas-oil.

Consommation d’huile insignifiante.

LLa moyenne des exigences horaires
en combustible est de 2,11 litres de gas-
oil ponr le labhour,

COMPORTEMENT DU TRACTEUR
REGLAGES
CONTROLES ET SECURITE
DES OUTILS

Adhérence moyenne des roues motri-
ces qui, méme gonflées et lestées a P'eau,
patinent fréquemment. Le blocage du
différentiel compense partiellement ce
défaut beaucoup plus fréquent avec les
outillages trainés.

Pas de cabrage, bonne adhérence des
roues directrices qui cependant n’obéis-
sent pas toujours correctement aux sol-
licitations du volant, Sans le freinage
indépendant des roues arriére, il eat
été difficile de maintenir le tracteur en
ligne et encore plus de virer en bout de
raie.

e dégagement par rapport au sol
(30 em) sous les bielles de traction at-
tachées sous le pont arriere est insuffi-
sant pour les labours profonds. Ces barres
d’attelage <« trainent » sur le sol des
que l'on descend a plus de 30 cm, les
débris végétaux ou fumiers a enfouir
sont poussés, puis rassemblés en gros
paquets entravant le travail correct des
charrues.

Le déverrouillage automatique du dis-
tributeur commandant le relevage pro-
cure pour une charrue placée dans un
sol régulier une profondeur de labours
a4 peu preés constante.

2. DANS LES TRAVAUX SUPERFICIELS

Pour ce genre de travaux on peul
dire que Pexceés de poids est.. I'ennemi
du bien. En effet, il faut éviter de tasser
le sol.

Or le RenaunLt D-22 qui peése effecti-
vement en ordre de marche (conducteur
compris, réservoirs pleins, pneus ar-
riere lestés a I'eau) plus de 1.800 kg est
un tracteur lourd pour sa puissance.

Le jumelage des roues motrices, non
prévu par la Régie Nationale, serait ce-
pendant une excellente solution pour ré-
duire le tassement, améliorer 'adhéren-
ce et surtout permettre a lagriculteur
d’intervenir le plus tot possible pour les
travaux de semis et gagner quelques
jours,

Nous avons successivement utilis¢ :
un canadien semi-porté treize dents en
17 et 2° vitesses, en six heures 13 litres
de gas-oil; une herse de trois compar-
timents de 0 m 80 en 3° vitesse, en trois
heures 3,7 litres de gas-oil; et une plan-
teuse de pommes de terre portée qui
nous a permis de faire plusicurs obser-
vations.

Les unes favorables :

— [Javantage de la premiére vitesse as-
sez lente, 2 km 6 heure, réduite en-

core en limitant la commande d’ac-
célération. Ainsi, les ouvriers pou-
vaient approvisionner a la main les
tubes de descente des tubercules.

— La grande puissance du relevage qui
soulevait, en moins de cing secondes,
la planteuse et les trois hommes assis
pour le travail.

— L’agrément du freinage de la vitesse
de descente de l'instrument pour sa
remise en terre,

— La commodité de l'indépendance de

la pompe de la centrale hydraulique
toujours sous pression, préte a en-
trer en action.

— Iéquilibrage correct puisque, méme
sans masse d’alourdissement & avant,
les roues directrices quittaient &
peine le sol quand on manceuvrait
avee la charge de la planteuse et des
hommes relevée en bout des bras
d’attelage.

Les autres défavorables :

— Mauvaise retenue de outil souleve .

par le relevage lorsque le moteur est
arrété ou tourne au ralenti,

— Absence d’accélérateur au pied, ce-
pendant bien utile pour les manceu-
vres de précision en bout de champ.

3. DANS LES TRAVAUX DE RECOLTE

A lexamen des caractéristiques géné-
rales et particulieres du D-22 nous for-
mulons, ¢ priori, un excellent avis sur
son comportement et ses performances
pour les travaux de récolte.

(Yest ainsi que @ la premiére vitesse
lente, la prise de force arriére indépen-
dante, la prise de force sous carter, le
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relevage hydraulique et sa canalisation
our alimenter un ou plusieurs vérins

a distance lui conférent des avantages

indéniables. Ceux-ci ne doivent, malgré
tout, pas faire oublier que : les roues
n‘ont pas un assez grand diamétre, la
vitesse de rotation des prises de force
n'est pas repérable, I'échappement infé-

Les réglages de I'aplomb et du piqua-
ge sont impraticables en marche et la-
borieux a l'arrét.

La sécurité des appareils trainés est
garantie, en cas d’obstacle imprévu, par
la libération automatique de 1attelage
avec crochet dynamométrique. Quant &
celle des appareils portés, elle est assu-
rée partiellement grace a la bielle téles-
copique de poussée du troisiéme point
d’attelage, 4 condition de prendre la pré-
caution d’enlever le manchon intérieur
de cette bielle. Faute de connaitre ce
détail, nous avons, au cours d’un essai,
faussé par torsion la barre d’attelage
supérieure et endommagé sérieusement
le filetage.

Pour conclure : Le Renault D-22
offre aux labours des avantages :
alourdissement facile, roues bien dé-
gagées, voie variable, attelage agri-
cole puissant a fixations multiples,
prise de puissance hydraulique, court
rayon de braquage avec. freins indé-
pendants, blocage du différentiel, bon-
ne gamme de vitesses, mais aussi
quelques insuffisances et notamment
garde au sol un peu juste, réglages
mal commodes des outils portés, roues
de dimensions faibles auxquelles un
diameétre plus grand donnerait une
meilleure adhérence.

— Tassement excessif du terrain surtout
par les roues avant, mais aussi par
les roues arriére, justifiant le mon-
tage d’effaceurs de traces.

Par ailleurs, nous avons biné¢ des
colzas et des pois semés a 37 cm, en
3° vitesse, avec un ouvrier pour corriger
la bineuse semi-portée qui travaillait
trois intervalles & chaque passage. Con-
sommation 4,8 litres en quatre heures.
Pour Pexécution de cette facon cultu-
rale sur des plantes ayant un faible dé-
veloppement végétatif, la garde au sol,
quoique peu élevée a larriére, ne nous
a aucunement génés.

Sur un autre chantier, le D-22 action-
nait un pulvérisateur atomiseur, trainé,
d’'une capacité de 400 litres. Est-il utile
de souligner a nouveau lintérét majeur
de la prise de force indépendante dont
la vitesse de rotation, mon influencée
par la vitesse d’avancement ou larrét
du tracteur, assurait un fonctionnement
régulier de la pompe de pulvérisation,
trés appréciable puisqu’il s’agissait du
traitement de vergers a grand écarte-
ment, mais avec virages fréquents et
évolutions savantes autour des arbres ?
LLa bonne maniabilité du tracteur nous
est ici a nouveau confirmée; sa con-
sommation pour dix heures de travail
(temps de transport et remplissage de
la cuve compris) est de 11 litres de
gas-oil,

ricur peut provoquer Pincendic des ré-
coltes, les écrous externes et non proté-
gés des tambours de freins acerocheront
les fourrages, les cables électriques qui
dépassent sous les trompettes du pont
arriére sont exposés a détérioration
rapide.

De plus, le systéme de refroidissement
par air, apparemment excellente qualité
agricole, n'exelut pas le respect de l)lu-
sieurs précautions permanentes d’en-
tretien,



4. DANS LA MANUTENTION

in¢légante et génante de la barre de
direction; le bruit sec, pour brosser un
tableau des obstacles principaux pour

: . s : le travail de manutention avec chargeur
Nous avons signalé, dans « Le Poste I'encombrement dia a sa longueur supé- *

de Commande », la fermeté de la diree- rieur a 3 m 50; la

; 5 frontal.
vitesse arriére de

tion a faible allure. Nous y ajoutons : 4 km/heure, trop rapide; la disposition Ces inconvénients « originels » du
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% Le tracteur RENAULT-D-22 est le cadet de la nouvelle
gamme construite par la Régie Nationale, 8-10, avenue
Emile-Zola, & Billancourt (Seine). Des usines du Mans
(Sarthe), ces nouveaux tracteurs sortent & raison de quel-
ques dizaines chaque jour, depuis le mois de mars 1956.
Le D -22 posséde un moteur diesel M.W.M., refroidi par air
et importé d’Allemagne. Tout le reste est construit ou monté
par la Régie Renault. :

% Prix culture: Tracteur avec prise de force indépendante,
relevage hydraulique 3 points et blocage du différentiel :
935.000 francs (transport et taxes locales en plus), — En |

© Ce matériel bénéficie de la ristourne de 15 7.
" Délai de livraison: 1 & 6 mois, selon la région.
* Service aprés vente: Organisation débutante du « réseau

¢ Matériel adapté: Trées varié, en général sans changement

supplément : Crochet arriére routier: 7.660 francs: dossier
d'ailes: 1.900 francs: phare curiére: 2.500 francs; accélé-

rateur au pied: 1.000 francs; pare-choc avant et gueuses :
15.300 francs, etc.

agricole » indépendant du « réseau automobile ».

nctable par rapport au matériel destiné aux anciens trac-
teurs Renault.
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ReNavLT D-22 sont toutefois compensés
fortement par : le poids important sur
les roues arriére (plus de 1.200 kilos
sans masses d’alourdissement), la pre-
miére vitesse lente, le blocage du diffé-
rentiel, le freinage a pied efficace tant

en marche avant qu’en marche arriére
et la polyvalence de commande a dis-
tance de la « centrale hydraulique »,
dont la réserve d’huile (14 litres), la
pression (130 kg au em?) et l'indépen-
dance de la pompe ouvrent des possi-

5. EN TRAVAUX SPECIAUX

Fort heureusement, I'exploitation fo-
restiére représente une activité rurale
trés répandue. Nous avons done pu, au
cours de nos déplacements pour étudier
les nouveaux RENAuULT, éprouver les ca-
pacités du D-22 en débardage de grumes.

Avee le blocage du différentiel, et en
2° vitesse, des charges de 1.100 kg fu-
rent évacuées hors de la coupe. Nous

6. A POSTE FIXE

De plus en plus, Pagriculteur exploi-
tant familial, utilisateur d’un tracteur,
le considére comme son moteur unique,
tant a4 Pintérieur de la ferme que dans
les champs.

La’ prise de force arriére, placée a
75 em du sol et dans l'axe, peut ac-

7. EN TERRAIN E

¢tions limités par Padhérence, le trac-
teur qui ne cabrait pas, patinait aisément
et méme, en bloquant le différentiel.
Nos essais en 1™ vilesse furent médio-
cres, car le patinage se produisail en-
core plus vite,

[accélérateur a pied, non installé sur
le matériel de nos essais, aurait permis
un meilleur « dosage » de P'alimenta-

tionner (par lintermédiaire de f{rans-
missions a ¢« cardans » ou a « flexi-

bles ») de nombreux instruments,

Sur le RENxavrr D-22) la poulie de bat-
tage, livrée en supplément au prix de
31.400 francs, vient coiffer la prise de
force qui Pentraine, mais qu’elle sup-
prime.

Ce tracteur présente un handicap sé-
pour tous les travaux a poste

rieux

PENTE

Le tracteur D-22 que nous avons con-
duit pour les essais sur terrains en pente
était en position avant surbaissée, avec
la voie de 1 m 45, pneus arriére lestés
a I'eau.

Charrue trainée et charrue portée ont
été successivement employées a flane de
coteaux. Toutes deux en monosoc.

Contrairement a4 ce que nous consta-
tions auparavant, c’est avec la charrue
trainée que nous avons pouss¢ (dans
les limites de la sécurité) le plus loin,
I'épreuve, sur terrain de plus en plus

incliné, A Pexpérimentation, la charrue
trainée provoquait moins de réactions
Jatérales que la charrue portée dont il
ful impossible de modifier en marche les
différents réglages.
. .Dans I’ensemble nous avons noté
une bonne résistance au renversement
par cabrage et une adhérence motrice
acceptable pour tirer une monosoc sur
une inclinaison de 18 %, en labour
perpendiculaire au sens de la pente,
et en remontant la terre vers le haut.
Toutefois, nous avons remarqué fré-

8. DANS LES TRANSPORTS

* La synchronisation des deux vitesses
de transport (12,7 pour les champs el
20,9 pour la route) représente une ftrés
grande facilité a l'usage. Leur passage
est aussi aisé que celui d’un véhicule
automobile.

Le freinage a4 charge comme a vide
est trés efficace et la stabilité générale
sur route nous est apparue satisfaisante,
bien que sur route bombée le tracteur
« tire » fortement sur le bas-coté.

Il est regrettable que ces qualités
naient pas été complétées sur tous les
modeéles par :

— Un frein a4 main (expérimenté sur
des prototypes et non retenu sur les
modeles définitifs);

— L’accélérateur au pied. Il ne coate
en supplément que 1.000 fr. pour-
quoi ne pas le monter en série ?
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— La manille ou chape d’attelage avant,
cependant si utile, est aussi propo-
sée en supplément.

Quant aux feux arriére et catadioptres,
fixés sur des plaques repliables, nous
ne leur prévoyons qu'une présence éphé-
meére, car exposés aux chocs, ils seront
rapidement détérioreés.

Bien aue nous ne soyons pas parti-
sans de l'usage d’ailes de tracteur pour
transporter d’autres personnes, nous
admettons volontiers Tutilité des dos-
siers amovibles pour la sécuritée qu'ils
offrent au vours des déplacements.

Tout an long de nos essais en frans-
ports variés, nous avons pu juger des
qualités routieres du Rexavrr D-22) donl
les capacités raisonnables avee remorque
a quatre roues sont de 4.500 kilos sur

bilités assez complétes en usages agri-
coles.

Ainsi, les avantages dépassent-ils
les insuffisances pour les travaux de
manutention.

tion en fonction des risques de glisse-
ment sur un sol frais recouvert
de feuilles a demi pourries (consomma-
tion : 2,9 litres pour 3 heures).

En équipements spéciaux, travaux
publies, plusieurs constructeurs  pré-
voient des adaptations particulieres qui
bénéficieront des commodités que pro-
curent la prise de force indépendante
et la source d’énergie hydraulique pour
le relevage des outils ou commandes
extérieures a distance.

fixe : absence de frein a main et cli-
quet d’immobilisation des pédales no-
toirement insuffisant dans son action.
En outre, le constructeur peut-il garantir
un excellent refroidissement du moteur
dans le cas d’un chantier de baltage ot
la poussi¢re abonde ?

Dans le doute, mieux vaut s’abstenir
prudemment de P'usage du D-22 4 poste
fixe.

quemment le « décollage » d’une roue
avant quand la roue arriére correspon-
dante montait sur une motte de terre ou
une grosse pierre : cela est di a Pin-
suffisance de liberté d’oscillation de
I’essieu avant.

En face de telle manifestation et con-
sidérant le manque de rapidité pour
évacuer le siege en cas de danger, nous
émettons des réserves quant & 'emploi du
D-22, en toute sécurité, sur une pente
supérieure a 15 %.

D’autre part, Pefficacité brutale des
freins indépendants provoquant un dé-
port violent du tracteur n’était pas faite
pour rassurer nos essayeurs.

route, 3.500 kilos sur terrain de cul-
ture sain et 2.800 kilos sur terrain hu-
mide (grace au blocage du différentiel).

Il faut assurément employer un véhi-
cule possédant un dispositif indépen-
dant, automatique et efficace de freinage
pour lequel une commande hydraulique
ou autre pourrait étre prévue par la
Régie Renault dans le cas de la re-
morque semi-portée adaptée a ses trac-
teurs.

Nos épreuves de freinage ayant lieu
hors de notre centre habituel d’essais;
les résultats ne sont pas rigoureusement
comparables a ceux précédemment pu-
bliés. Toutefois, le poids a vide plus
élevé de la remorque aujourd’hui em-
ployée et le trés mauvais état du chemin
boueux dans lequel nous avons évolué
placent le ReExavrLr D-22 dans des con-
ditions médioeres cependant valables
quant A la relativité des chiffres cités.
(Voir tableau des épreuves de freinage en page 88)



LE POSTE DE COMMANDE

ORIFICE DE
REMPLISSAGE
DU COMBUSTIBLE

VOYANT DE CHARGE |
OF LA BATTERIE

CONTACTELR
DU PHARE AR

CONTACT OFS
VOYANTS LL/MINECX

COMMUTATEUR
D ECLaIRAGE
ET AVERTISSEUR

BouronN Ov
DEMARRELR

PEDGLE

D EMBRAYAGE
A DOUBLE EFFET

CLIQUET
D iMMOBILISATION

OES PEDALES DE
FREINS

Abordant le tracteur i gauche, prenant
appui avec le pied sur le marchepied si-
tué a 55 em du sol et empoignant d’une
main le cercle du volant et de 'autre la
barre du dossier de l'aile (livré en sup-
plément), on prend place sur le siége
avec facilité : rien ne géne.

Quant a [I'évacuation du poste de
commande — normale en cas de des-
cente a4 Pissue d’un travail classique —
elle est cependant peu rapide pour le
cas ou il faut évacuer d'urgence si, par
exemple, en terrain en pente accenlueée,
il v avait risque de renversement.

Le volant d'un diamétre suffisant est
légérement déporté a droite sans que
cela n’en géne la manceuvre.

Le si¢ge, en forme de banquette rem-
bourrée avec dossier réglable en hau-
teur, bien qu'il apporte un confort re-
latif, n’absorbe pas en douceur et en
souplesse les « sauts de mouton » si
fréquents sur terrain de culture. Et cela
d’autant plus qu’il n’y a pas d’amortis-
seurs ou de ressorts entre les essieux el
‘les organes moteurs et de transmission.

La rigidité de P'ensemble transmet au
conducteur les trépidations désagréables
qu’'il est néanmoins possible d’atténuer en
se melttant de temps a autre debout pour
conduire : position sinon de détente,
tout au moins dérivative.

La direction dure a Parrét, correcte
en marche dans les champs devient
désagréable sur route bombée car elle
« tire » notablement du coté de la
dénivellation et il faut maintenir ferme-
ment le volant pour conserver le convoi
en ligne droite. La précision de conduite
est satisfaisante (2 tours 3/4 de volant
pour aller des poinls extrémes de bra-
quage).

Visibilité trés correcte en toutes di-
rections avee cependant un effort sen-
sible - de rotation de la téte pour les
observations vers l'arriere.

Rayon de braquage avece voie de
1 m 35, en premiére vitesse : avec frein
serré 2 m 90 et avec frein libre 3 m 90.

Les pédales d’embrayage a gauche, de
freins indépendants a droite ne soule-
vent aucune critique. Le levier de chan-

La bonne position
du siége,

bien & l'arriére, met

a pertée de main de
ncire essayeur

le levier

de retournement du
brabant double porté.

VOYANT DE
PRESSION DHUILE

MANETTE
DACCELERATEUR

CADRAN DU
THERM OMETRE

caché parle yolant

ORIEICE DE
4 REMPLISSAGE DE LA
| CENTRALE HYDRAULIQUE,

LEVIER DE
CHANGEMENT
OF yiTESSES |

PedacEs DE /-‘A’Ewsl
INDEPENDANTS |

2EVIER DU
DISTRIBUTEUR
HYDRAULIQUE

LOQUET DE )
VERROUILLACE

DES PEDALES
DE FREINS

Le conducteur n’'cubliera jamais son tour-

nevis pour le réglage des butées du levier

du distributeur hydraulique! Mais ou sont

passées les vis a papillen qui équipaient
les prototypes?

gement de vilesses avec repérage des
positions griace a la « cage a crans »
offre une excellente commodité; toute-
fois si les passages de la 5° a la 6° vi-
tesse et vice-versa sont particuliérement
agréables grace a leur synchronisation,
nous avons ¢éprouvé plusieurs difficul-
té¢s pour enclencher la 2° et parfois la
3" vitesses qui, par ailleurs, sont
bruyantes.

La commande du distributeur de re-
levage hydraulique, celle du levier de
crabotage du blocage du différentiel
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ainsi que Penclenchement de la prise
de force, toutes les trois a portée de
main ne suscitent aucune remarque dé-
favorable.

Il n’en est pas de méme pour le cli-
quet de verrouillage pour blocage
larrét des freins a pied ainsi que pour
le loquet d’accompagnement des pédales
pour circulation routiére.

Le premier dispositif est insuffisant
pour assurer en ftoute sécurité Pimmo-
bilisation du tracteur et ne peut rempla-

-sous le volant, ne soit

Par ailleurs nous souhaitons que la
Régie Nationale se penche sur le pro-
bleme de la protection du conducteur
contre les intempéries et propose pro-
chainement une cabine efficace,

Pour résumer : Le poste de con-
duite est accessible, dégagé, d’éva-
cuation lente. Les commandes aisées
dans I’ensemble sont mal commodes
pour le jumelage et le blocage des pé-
dales de freins, le confort du conduc-
teur est incomplet.

cer en toutes circonstances lefficacité
d’action et la commodité de manceuvre
du frein 4 main qui cependant équi-
pait plusieurs prototypes. ;

Le deuxieme dispositif, peu accessi-
ble, se coince deés qu’il y a de la boue
sur les pédales.

D’autre part, nous regrettons que
Paccélérateur a pied, complément indis-
pensable de la manette des gaz placée
livre que sur
demande de l'utilisateur.

Parmi toutes les qualités indispensables pour qu’un tracteur soit valable,
voici celles qui existent et celles qui manquent sur le
RENAULT D-22
LE MOTEUR ET SES ANNEXES | LA LIAISON AVEC LES OUTILS
® Facilité de démarrage a froid ....| OUI | ® Attelage routier a 'arriere : |
S PR MR LR e . OUI pour remorques trainées ..,.....,. OUl | réglable.
® Consommation faible en carburan | OUI | moins de 2 . en moy. pour remorques semi-portées ...... oul
© Consommation faible en huile de || ® Attelage routier de refoulement a|
T L LTt Y N SR R e S NS OuUl D RRRRE S s S s OUI | en supplément.
© Régulateur toutes vitesses ........ | OUI ® Barre d’attelage : :
® Refroidissement efficace. . . .. ... ‘ OUI | peul-étre trop. pour outils trainés ................| QUI
— Appareils de controle : réglable en hauteur ............... | OUI
THOrMOMBIIS. . . vis «ivve sis dvivwiviinsies OUI yéglable en largeur ,,,,,,,,,,,,,,,, | OUI
preasion I HUIler o7 oeis waeviesianesig INON ® Systeme d’attelage :
ampéremétre. . . . . . . v.ee.oaen-o.| NON| inadmissible. pour outils portés ................. QUI | 3 points ou universel.
compteur d'heures. . . . ............| NON avec relevage intégré ............. NON
— Filtration suffisante air ............ oul indépendant . ... ... ‘ OUI
T LA T S B o Ly L Y e OUI puissant. . . .. ......| OUl | trés puissanl.
ORPDIYADE. %0 o e ¢ st s pimms e ess OUI | pour gas-oil. PROCIR. il OU]
— Réservoir de combustible a grande a réserve suffisante d’huile ....... QUI | 14 litres.
contenance (au moins pour 1] heures [ ® Attelage rapide des outils portés..| OUIl | quelques minules.
de travail a pleine charge) .......... OUI | 40 litres. ® Embrayage indépendant des prises
— Batterie d'accumulateurs : | A0 FOPREE 5y o s s b s lecs i ain 5 a8 OUI
T ) i R S S R WD 0 1B | ® Prise de force a 'arriere .......... Oul
bien protégée. . . . . ...v.vnevoon...| NON| soumises aux vibrations. | '® Prise de commande hydraulique
capacité suffisante. . . . . ...........| OUI | 1 pour commande a distance (bas-
culage de remorques, chargeurs, |
élévateurs, relevages).......... OUI
® Poulie de battage accessible ...... l QUI | en supplément.
PYOYEFEO. Sl i s . g s bt | NON |
A VIEBREBG. 5 e NON |
® Prise de force ventrale .......... OUI | pour faucheuse
9 LS TY AR R I S e NON
LA CONDUITE ET L’ENTRETIEN
LE TRACTEUR PROPREMENT DIT
|| ® Siege d’acces facile .............. | oul
® Bonne adhérence . ... ............. OUI | avec alourdissement. \ RO, 55 7 meret e, Ui e NON
® Embrayage doux a actionner...... OUl PRRIBbLS; . .. o ik e e e OuUl
PHOBTOEBIE. '~ /i% io's s niae aaanlsin i O] | Evacuation facile et rapide....... OUul
Faplls e slgleritiny . Ao at e e OUuUl | ® Commandes bien placées .......... OuUl
® Vitesses bien étagées ............. OUI | 6 vilesses. ' aisées a actionner ................. OUI
suffisamment étendues. ... ........| OUIl | de 26 a 21 km. | ® Absence de vibration ............. OUI | sauf a l'arrét.
FRCIICS N PUBEOL. v is oo o ia | OUl | sauf la 2°. | ® Protection contre les intempéries.. NON
® Freins a pied : | © Bonne stabilité générale .......... OuI
indépendants pour chaque roue... OUI | ® Entretien simple. . . . .....c.c000ues OQUI | sans excées : 16 graiss.
efficaces en marche AV ........... | oul | PAPIAe: T i v e SR ae s s (@]8] graisseurs.
efficaces en marche AR ........... | OUI — Maniabilité sans fatigue ............ OUI | direction dure a faible
Faciles a végler ... ..o 0 it s OUIl vilesse.
® Accélérateur a pied. . . ............ NON | sauf en suppl. court rayon de braquage ............ OUI | 290 m. avec frein serré
® Garde au sol élevée NON | a l'arr. 32 cm. sur une roue.
(au moins 40em) .............. OUI | a l'avant 40 cm. ~— Bonne visibilité vers l'avant ......... (0]0]
— Voie variable de maniére simple et O AP DB i s e e e OuUl
e R | oul ! BIE IO OO 0y vy R oul
— Réducteur de vitesses ., ............. | NON 1 — Boite a outils prévue ,.............. OUI | sous le sicge.
— Blocage du différentiel ............. QOUI | tres bien. | v d'nochs Facle, oo % e s et se e fie OUl
— Frein 3 main accessible ............. | NON | inexistant. | — Possibilité de repos pour le conducteur
— Eclairage complet . . .. ............. | NON| lampe tableau de bord. || en cours de marche ............... Ooul
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CONTROLE DE FONCLELIONNEMENT-ET. ENTRETIEN

CONTROLE DU MOTEUR
ET DE SES ANNEXES

I1 est trées dommage que le tableau de
bord ayant une <« certaine élégance »
ne groupe pas les moyens élémentaires
de controle pour la meilleure utilisa-
tion du tracteur RexavrT D-22..,

En effet, le D-22 possede seulement

secteur non gradué
de la température

— Un cadran avec
pour indication
du moteur.

— Un voyant bleu indicateur de fone-
tionnement de la dynamo en charge,
Un voyant rouge, témoin de la cir-
culation et de la pression d’huile.

— Un signal avertisseur sonore pour
annoncer au conducteur un exces

de température (4 de 135°).

Si les dispositifs, concernant la véri-
fication du bon refroidissement, sem-
blent suffisanls, il est incontestable
que : :
— Un compteur d’heures,

— Un amperemetre a cadran,

— Un manometre pour la
d’huile

ici absents, seraient indispensables.
Leur usage serait, en outre, utilement

complété par

— Un compte-tours moteur,

— Une jauge pour le niveau du combus-
tible dans le réservoir,

— Et une lampe d’éclairage du tableau
de bord (accessoire autrefois monté
sur les tracteurs Rexauvrr, de méme
qu’'un robinet coupe-batterie lui aussi
disparu !)

I’excellente capacité du réservoir a
gas-oil (40 litres) permet de travailler,
sans réapprovisionnement, plus de 11
heures a pleine charge.

La vidange du carter-moteur et le
renouvellement de T'huile (5 litres) sont
prévus toutes les 120 heures de fonc-
tionnement aveec une détergente HD,
dont la viscosité varie selon la tempéra-
fure extérieure

pression

Eté : SAE 30.
Hiver normal
Au-dessous

SAE 20.

de — 5° SAE 10.

LLa vérification de la turbine & air
et le nettoyage des ailettes du moteur
doivent étre reéalisés toutes les 20 & 30
heures de fonctionnement.

D’ailleurs : un tamis amovible, placé
devant I'embouchure de la turbine, pour-
rait arréter une grande partie des par-

“ticules poussiéres et limiter le colmata-

ge entre les ailettes de refroidissement,

Enfin, le nettoyage du filtre a air
préva par le constructeur toutes les

120 heures devrait étre effectué i inter-
valles plus rapprochés.

CONTROLE GENERAL
ET ENTRETIEN DU TRACTEUR

Seize graisseurs du type Lube, a em-
bout rond, existent sur le tracteur
RENAvLT D-22 avee relevage hydrauli-
que. Repérés par une peinture rouge, ils
sont tous accessibles et leur graissage
ne présente aucune difficulté.

l.es premiers proprietaires du D-22
n’ont pas encore enire les mains la no-
tice d’entretien et d’utilisation de leur
tracteur. Espérons que la distribution
de ce document ne saurait tarder !

I1 est dommage que l'on ne soit pas
encore arrivé a normaliser les types
d’huile pour un méme engin. En parti-
culier pour le D-22 on remplit les diffeé-
rents carters avec 4 huiles différentes
selon : pont arriére, direction, centrale
hydraulique, moteur. Le travail serait
grandement simplifié¢ .si P'unification du
genre de lubrifiant se trouvait réalisée.

Pratiquement : les vérifications, grais-
sages, pleins des réservoirs et controles
avant mise en route demandent un
quart d’heure par journée de travail.

Soulignons Pexcellent balculement du
capol s'ouvrant d’arriére en avant et
découvrant parfaitement le moteur, ses
annexes et les batteries trés accessibles.

Cependant Pemplacement des batte-
ries présente l'inconvénient de les ex-
poser aux secousses nombreuses et
brusques transmises et répercutées par
Pessieu avant monté sans ressorts. De
cette maniére, sur terrain de culture
mal nivelé, des projections d’acide al-
térent les bornes, cables et carrosserie,

1. Bras pivotant du
relevage hydraulique.
2. Capot de la prise
de force arriere.
3. Crochet
d’attelage routier.
4. Clé non livréee
par le constructeur
et cependant
indispensable pour
effectuer les réglages.
5. Manchon de réglage
des tirants du
relevage.
6. Barre télescopique
de poussée du 3° point.
7. Levier de com-
mande du blocage
du différentiel.

et diminuent la longévité des accumu-
lateurs auxquels il faudra apporter une
surveillance et un entretien vigilants.

CONTROLE ET REGLAGE
DES OUTILS

Par rapport aux précédents modéles
de tracteurs de la Régie Renault, les nou-
veaux types offrent un certain nombre
d’améliorations qui peuvent se résumer
ainsi

1. — Pour loutillage trainé : la barre
flottante se déplace sur une plus grande
amplitude en largeur et les réglages en
hauteur sont augmentés (6 positions
possibles).

Le crochet d’attelage arriére peut
¢tre placé en quatre positions. Le pas-
sage de 'une a Vautre, a un seul homme,
demande moins de 10 minutes.

2. — Pour Uloutillage semi-porlé avee

attelage « Universel » le réglage en
hauteur obtenu par Pintermédiaire des
tirants reliés au bras du relevage hy-
draulique varie de maniére continue de
10 a4 45 em du sol. Le crochet dynamo-
métrique, assurant une excellente sécu-
ritt en cas de choc et souplesse A
I'utilisation, a été conservé.
3. — Pour loutillage porté avec alte-
lage « en 3 points » : le débattement
vertical est compris entre 25 et 66 m
du sol; les réglages en hauteur s’ob-
tiennent par un levier a déverrouillage
automatique dont on peut modifier a
volonté mais avec un tournevis la com-
mande d’arrét du relevage ou de la des-
cente. Cette amélioration simple, mais
astucieuse, jointe a la grande puissance
et a4 la rapidité du relevage lui confére
de larges possibilités.

4. — Pour la commande de vérins
la prise d’huile additionnelle, annexée
au distributeur, munie d'une valve de
sécurité et disposant de 14 litres d’huile
sous pression de 130 kg par cm? per-

met de multiples utilisations a distance
de la puissance hydraulique.
Malheureusement pour l'usager : il

est déplorable que le Constructeur n’ait
pas transformé le systéeme de réglage
des tirants du relevage dont la longueur
ne peut étre modifiée qu'a I'arrét avee
une clef (non livrée) pour débloquer le
manchon a pas inversé et une tige de
fer pour le faire tourner. Ainsi concu,
le tracteur RENAULT D-22 ne permel pas
en cours de marche les corrections de
la verticalité ou « aplomb » des oulil-
lages.

De méme, la bielle télescopique de
poussée du troisieme point ne peut étre
réglée en marche pour modifier « Pangle

de piquage » d'une charrue, par
exemple.
Il est aussi dommage de ne pas avoir

yeux un moyen de repére ins-
tantané de la position de Doutil, par
rapport au  tracteur.

Enfin, un procédé de correction au-
tomatique de P'emplacement des instru-
ments edt été fort bien accueilli.

Signalons l'existence de deux compar-
timents, encadrant le vérin du relevage,
situés sous le coussin du siége et ser-
vant de boite a outils, dont Pacceés et
la fermeture sont trés acceptables.

sous les
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CE QUE DECLARE LA PUBLICITE DU CONSTRUCTEUR...

1. Les nouveaux tracteurs RENAULT représentent un progrés considérable dans le domaine de

agricole et répondent a toutes vos exigences.

s owoN

e ;

agricole »,

1. Le progrés est, certes, appréciable
ou méme considérable par rapport aux

anciens Renault. 11 est notable dans
le domaine de Iexploitation agricole,

mais il n’est pas extraordinaire. En effel,
le D-22, comme d'aillears les aulres
iracteurs de cette nouvelle gamme, ras-
semble de trés bons éléments mais n'ap-
porte pas d’innovations sensationnelles
ou révolutionnant la motorisation agri-
cole.

Quant aux capacités multiples, cela
dépend des exigences de l'usager. Dans

trois catégories d’usages, nous le ju-
geons insuffisant : a poste fixe, en

transports et manutentions, du fait de
Pabsence d’un frein a main efficace.

2. La puissance est intégralement uti-
lisée. Mais le constructeur ne dit pas
par quoi est-ce pour les besoins de
déplacement a vide d'un tracteur donl
le poids en ordre de marche normal est
excessif par rapport a la puissance du
moteur ? Non, bien sur, et il est sous-
entendu que les possibilités de traction
ou de mise en ceuvre d’outillage avec
prise de force sont élevées.

3. Le systeme de pédale d’embrayage
a double action :
— premier temps : débrayage de I'avan-
+ cement du tracteur;
-— deuxiéme temps
prise de force;
apporte une solution pratique, efficace,
et qui plus est.. économique (15.000 fr.)
au probléme important de 'indépendan-
ce des prises de force.

débrayage de la

4. Le¢ choix du carburant, offert a l'a-
cheteur, n’est pas applicable au tracteur
D-22, qui est exclusivement avec moteur
diesel. D’ailleurs, il semble que le diesel,
de plus en plus demandé, corresponde
au désir d’économie de consommation
en combustible. Dans le cas du D-22,
nous avons controlé des besoins ho-
raires compris entre 0,97 et 2,2 litres,
selon Vintensité du travail fourni.

Ce diesel use peu de carburant; sa
consommation est proportionnelle & Ja
charge.

88

. Renault a mis sur pied un réseau

La puissance est intégralement utilisée.

. L’embrayage double effet rend la prise de force indépendante.

P’exploitation

Vous pourrez choisir votre carburant et décider du systéme de refroidissement air ou eau.
. Sur demande : attelage routier arriére et avant, accélérateur au pied, phare arriére.

« Motoculture Service » et présente les nouveaux agents « Matériel

..CE QUE NOUS EN PENSONS

Nous avons déja écrit que le refroi-
dissement a air semble ¢tre une qualité
agricole de premier ordre. Nous main-
tenons notre point de vue sous réserve
d’un parfait entretien des ailettes de
refroidissement et de la turbine a air.
Nous exprimons néanmoins des craintes
pour les travaux a poste fixe et dans les
manutentions, car le refroidissement
yeut ne pas étre suffisant. Il est vrai que
es dispositifs de sécurité permettent de
déceler toute exagération anormale de
la température.

5. Les équipements livrés <« sur de-
mande » le sont évidemment avee sup-
plément de prix. Quand il sagit de

Paccélérateur a pied facturé 1.000 fr.,
on ne comprend pas que, pour une aussi
faible somme, P'agricuiteur soit privé
d’un complément que 'on ne peut appré-
cier qu’a l'usage.

6. La nouvelle organisation technique
et commerciale de réseaux indépen-
dants, « Tracteurs et Matériel agricolle >,
laisse augurer une meilleure efficacité
du service apres vente. -

Si, a la densité de ses agents, la Régie
nationale ajoute une compétence agri-
cole spécialisée, elle atteindra alors les
buts quelle se propose et résume ainsi :
« Le propriétaire d’un tracteur Renault
n'est jamais seul ».

EPREUVES DE FREINAGE
Avec remorque a 4 roues. Poids a vide : 1.650 kg. Charge : 4.500 kg
(Voie arriere du tracteur : 1 m 45)
CHEMIN PARCOURU
‘ apres coupure d'alimentation
et freinage
pour immobilisatior totale
|  VITESSE du convoi (en metres)
NATURE DU CIRCUIT [ INITIALE OBSERVATIONS
UTILISEE Vi o e
Avec freinage
Sans freinage automaltique
| de la remorque | et conjugué
d= la remorque
Relief plat >
Route goudronnée séche. . . . ... 5° 8m 3m9
Route goudronnée séche. . .. ..... 6" 1Im9% | 5m
Route goudronnée humide. . . ....| 5% [ Il m i 6m70
Route goudronnée humide. . . | % | 14m80 | Il m
Relief en pente ' ]
(sur 2000 m, 12m de dénivellation) | l
Chemin rural médiocre. . . . .. ...| .
En descente. . . . .. : ) 18 m 9m Glissement.
— £ 2 aen S I LN PR S i 6" i 2l m | 13 m Glissement.
Enmonlée...................: 2o 2m i I m Trés bonne retenue.




LA FICHE ‘TECHNIQUE

Moteur. — Diesel M. W. M. type A.K.D.
12 Z, 4 temps, 2 cylindres verticaux a
injection directe et chambre de com-
bustion dans le piston. Alésage 98 mm.
Course 120 mm. Cylindrée totale 1.810
em?, Taux de compression 19,5. Ré-
gime de rotation de 600 a 1.700 tours/
minute.

Soupapes en téte, commandées par
culbuteurs. Chemises non amovibles.

Filtres prévus. — A air: a bain d’huile;
a combustible (gas-oil) cerépine du
réservoir, godet de décantation et
filtre & élément en feutre; & huile :
filtre a lamelles. :

Alimentation. — Par pompe du type a
viston de marque Bosch avee levier
a main pour alimentation supplémen-
taire et réamorcage en cas de purge
du systeme. x

Injection. — Injecteurs Bosch a téton
et étranglement, type D NO - SD 126,
tarés a 125-130 kg de pression par cm?

Régulateur. — Du type mécanique cen-
trifuge, relié 4 la manette des gaz ou
accélérateur. Agit & tous les régimes.

Systéme de mise en route. — De¢-
marrage a la main par manivelle,
aprés avoir donné 2 ou 3 coups avee
le levier d’alimentation et placé le
-méme levier en position de démar-
rage (soupape d’¢échappement ouverte
et pompe d’injection débrayée).

Démarrage au démarreur a froid
apres avoir actionné la pompe a la
main, tiré le bouton du levier vers le
haut, verrouillé celui-ci en le tournant
a droite puis manceuvré le bouton
pour le remplissage de démarrage.

Refroidissement. — Par air.
Une turbine, tournant 3,5 fois plus
rapidement que le moteur, souffle de
Pair sur le moteur, a raison de 45
m?/h et par cheval. Température
idéale 125° C.
Le contrdle et la sécurité de bon
fonctionnement de la turbine sont
assurés par :
— Cadran avec secteur vert pour
température normale et rouge pour
exces de température,
Signal sonore au-dela de 135° C.

— Coupure d’alimentation en com-
‘bustible en cas de ruplture acciden-
telle de la courroie de turbine
et dynamo.

Graissage. — Du moteur par pompe
a engrenages, sous pression de 700 gr
a 2.000 gr au cm2 Lampe témoin
rouge (mano contact) indique si le
graissage se fait ou ne se fait pas.

Equipement électrique. — 2 batleries
de 6 volts accouplées fournissent 12
volts, capacité 90 amperes, alimentéeq
par dynamo de 12 volts 75 watts.
Démarreur Bosch de 1,8 CV. Deux
phares orientables a l'avant, feux de
yosition avant et arriére, avertisseur.
hare arri¢re sur demande en supplé-
ment. Prise de courant pour remor-
que. Feu témoin, voyant bleu, indicas
teur de non-charge des accus.

Transmissions et propulsion. — Em-

brayage a double effet, avec 2 dis-
ques, fonctionne a sec, permet la
prise de force indépendante. Il est
commandé par une - pédale unique
agissant en 2 temps : premiére action,
débrayage de P'avancement; deuxié-
me action, débrayage des prises de
force. Carter de transmission contieni
boite de vitesses, différentiel et prises
de force.

Gamme de vitesses. — Le ReENAULT

D-22  équipé de pneus arriére 10 x 28,
donne pour un régime de 1.700 tours/
minuie, les allures suivantes :

Pour les champs : 4 vitesses, 2,6 - 4 -

5,78 et 8 km/h.

Pour la route : 2 vitesses synchroni-

sées, 12,7 20,9 km/h et 1 vitesse
arriere 4 km/h.

Le pont arriére & double démulti-
plication posséde un différentiel dont
le blocage, par crabotage a rappel au-
tomatique, peut s’obtenir en marche et
sans avoir a débrayer.

Direction. — Boitier du type Gemmer

a4 vis globique et galet placé au-
dessus du carter de transmissions.
Essieu avant tubulaire, du genre os-
cillant et coulissant.

Freins. — Bendix & machoires internes

dans tambours de 203 mm a l'extré-
mité des arbres du différentiel.

Une pédale indépendante pour cha-
que roue. Accouplement pour trans-
ports hors des champs.

Verrouillage d’immobilisation & 1'ar-
rét par cliquet placé au niveau du
repose-pied de gauche,

Pas de frein & main.

Voie variable. — A Pavant de 1 m 20

a1 m 90 par coulissement de Vessieu
extensible et retournement du voile de
la roue. De 10 en 10 cm.

A Tarriéere par retournement dn
voile et de la jante et inversion des
roves. De 10 en 10 em, de 1 m 20
a 1 m 80.

Dispesitifs recommandés par le Cons-

tructeur pour améliorer P’adhéren-
ce. — Lestage des pneus a4 leau;
masses d’alourdissement amovibles sur
les trompettes de roues arriére et le
pare-chocs avant (470 kg en tout).

Attelages et relevage. — Au choix :

— Altelage agricole fixe pour outils
trainés, réglable en 6 positions en hau-
teur et barre percée de 9 trous pour
la largeur ou secteur avec barre lon-
gue flottante.

— Attelage <« universel » avee ou
sans relevage, muni du crochet dyna-
moméirique pour outils trainés ou
semi-portés,

— Attelage « 3 points » avee 2
bielles de traction a rotules reli¢es aux
bras du relevage par 2 tirants réglables
et une bielle de poussée a coulisse-
ment télescopique réglable,

Crochet d’attelage routier a Iar-
riére réglable en 3 positions en hau-
teur suivant les besoins.

Attelage ou chape de refoulement
sur demande et en supplément de
prix a l'avant,

— Sur les coOtés et sur les trom-
pettes hexagonales, on peut fixer de
nombreux outillages des trous file-
i¢S et des brides permettent diverses
adaptations,

— Relevage hydraulique non inté-
gre, a simple effet. La pompe Pesco
reliée & I'arbre primaire fonctionne
indépendamment de Pavancement du
tracteur. Les réserves : normale (dans
le pont AR) et complémentaire (réser-
voir particulier) contiennent 14 litres
d’huile. La commande du distributeur
a déverrouillage automatique Bendix
alimente et régle le vérin du relevage
hydraulique placé sous le siége et les
véring a distance avee une pression
de 130 kg/em® fournie par la pompe
a engrenages. -

Prise de force. — Située a I'arriére,
dans laxe du tracteur, & 75 cm du
sol. Diamétre 25 mm. Vitesse de rota-
tion 580 tours/minute pour un régime
moteur de 1.7060 tours. Indépendante de
'avancement du tracteur.

En supplément Boitier de com-
mande et prise de force ventrale oun
inférieure (sous la boite de vitesses)
pour actionner la barre de coupe.
Tourne & 1.130 tours/minute.

Poulie de battage. — Livrée en sup-
plément. Coiffe la prise de force fixée
par 4 boulons. La poulie se trouve &
droite et a Parriére du pont : dia-
metre 230 mm, largeur 160 mm, vi-
tesse de rotation 1.335 tours-minute
maximum, vitesse linéaire de la cour-
roie 16 m/seconde.

Capacité des carters et réservoirs

Réservoir a combustible
Carter inférieur du moteur
Carter de lransmissions
Boitier de direclion
Filtre a air a bain d huile
Centrale hydraulique
Boitier .de barre de coupe

Puissance annoncée par le constructeur

PUISSANCE A LA POULIE
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EFFORTS DE TRACTION OU PUISSANCE A LA BARRE

Les mesures répétées, aux différentes vitesses, ont eu lieu sur terrain de culture plat de bonne
adhérence, comparable a celui des bancs d'essais habituels a notre centre.

Le tracteur gonflé a l'eau a l'arriére, pesait 1.86] kg avec le conducteur.

Les lectures, sur le dynamométre accroché a l'attelage agricole en position basse, sont résumées
dans le tableau suivant : .

‘ : ) ~ Q¥ At
|En 1™ vitesse ...... M siiid v ie e 1.020 1.100 15:%
O WO blogud.: o s v e 1.200 1.350 8 7
{En 2° vitesse ...... T A 750 900 VIRV
A R | bloqué. . ... .... 850 1.000 1%
En 3° vitesse ...... T SRS R 650 720 Nul |
ST W) | bloqué. . ... ...l 720 | 750 Nul |
(1) Différentiel. — (2) Effort moyen soutenu. Kg. — (3) Effort maximum ‘en pointe. Kg.

(4) Pourcentage de patinage ou glissement.

Le coefficient d'adhérence (rapport entre l'effort de traction et le poids du tracteur) est pour la
premiére vitesse : i

Effort 1.020 5 .
Pods~ = 1861 = 51 7, environ.

pourcentage correspondant au gonflage & l'eau et des outils trainés mais pouvant varier dans un sens
favorable en alourdissant le tracteur et en employant les outils portés, & condition de ne pas sur-
charger le moteur auguel on ne peut demander plus que les 22 CV annoncés.

Pour résumer : le tracteur RENAULT D-22, avec son outillage adapté, est capable de tirer

En 1™ vitesse :
— Une charrue monosoc 12 pouces en labour profond, dans des conditions difficiles de culture.

— Ou une charrue bisoe, 10 pouces, en labour normal (25 cm) en terre facile et bonne adhérence

du sol .

— Ou une 3 socs, 10 pouces, en labour léger pour blé par exemple.

Ce hanc d'essais a été publié dans Terre Nowuwvelle, numéro 352, du 20-4-1956. Toutefois,
les modifications essentielles suivantes ont été apportées au tracteur :

0 Accélérateur au pied. Réducteur de vitesses proposé en supplément. Compteur
d’heures sur demande,

PUBLICITE

MATERIEL ETUDIE et ADAPTE

ETABLISts FAUCHEUX
LUCE, prés de CHARTRES (E.-et-L.)
Téléphone : 17-03 Chartres

Elévateur porté, type agricole, modéle J.R.A.
et JR.P,

GARNIER
Quai Jean-Bart
REDON (I.-et-V.) Tél. 5 et 200
Cultivateurs portés. — Cover crop portés, type
M.P. — Pulvériseurs trainés. — Rouleaux
plombeurs trainés, — Herses canadiennes
portées. — Herses de culture portées. —
Herses de prairies portées, — Presses ramas-
seuses Pick up a moyenne densité. — Arra-
cheuses de pommes de terre a chaines, licence
Lapierre. — Remorques semi-portées anti-
cabrage.

MOUZON FRERES
LUZARCHES (Seine-et-Oise)

Bineuses, Batteuses, Souleveuses (betteraves,
mais, pommes de terre).

UNION CHARRUES FRANCE
11, boulevard Péreire
PARIS Tél. Wac 53-15
Charrues : réversibles; simples; quart de tour;
alternatives; trainées; vigneronnes,
Cultivateurs. — Sous-soleuses, — Instruments a
disques.

ETABLISSEMENTS NADLER
Rue Saint-Marc
VOVES (E.-et-L.) Tél. 122

Déchaumeuses a disques portées 5 et 6 disques.
Attelages 3 points et universel,

GARD PERE ET FILS

POTELIERES
St.-AMBROIX (Gard) T. 1 a Potelieres
Charrue Vigneronne M.B.5. — Scariculteur

9 dents. — Cover-Crop offset porté, — Gyro-
broyeur. — Scrapette n” 5.

AGRAM, Compte-heures, Horamétre.
Publicite p. VIII

TRACTEUR RENAULT D-22

en resume :
INCONVENIENTS
“ POIDS ELEVE POUR UN 22CV.

- Adhérence précaire sans alourdissement.
" Moyens de controle insuffisants.

Absence de frein & main,

AVANTAGES

“ PRISE DE FORCE INDEPENDANTE.
Moteur sobre, régulateur tous régimes.
i Gamme de vitesses compléte.
r Vitesses routiéres synchronisées.
“* Maniabilité et visibilité correctes.
= Blocage du différentiel.
" Groupe hydraulique @ pompe indépendante.
“ Pas de cabrage.
% Voie variable.
— Acces aisé au poste de commande.
— Siéges sur leg ailes.
— Boite & outils accessible, assez grande.
— Bonne capacité du réservoir a combustible.

BON TRACTEUR CLASSIQUE, ASSEZ COMPLET, AUX POSSIBILITES MULTIPLES,
LE RENAULT D 22 NE REPRESENTE CEPENDANT PAS UNE FORMULE INEDITE POUR
LA MOTORISATION DES TRAVAUX AGRICOLES.

Réglages imparfaits des outils portés.

— Moteur bruyemt.

— Accélérateur au pied non monté en série.
— Accumulateurs exposés aux trépidations.
— Freins gringants.

— Garde au sol insuffisemte sous le pont AR.
— Cablerie électrique peu protégée,
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ACHEVE D' IMPRIMER
SUR LES PRESSES DES ETABLISSEMENTS BUSSON
A PARIS
LE XXV JUILLET MCMLVII
POUR

“ TERRE NOUVELLE "

EDITEUR

*

La conception de la couverture du présent ouvrage
est des
Stupios G.E.P.-PuBLicITi

Le tracteur au centre est exécuté par le dessinateur
Le HEpAN

LLa mise au point finale de I'ensemble
est du dessinateur ReNE CaIlLLE

Les photographies illustrant nos bancs d’essais
pratiques sont du reporter-photographe
MARCEL CHADEFFAUD

Tous droils de traduction et reproduction réservés pour tous pays



