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- Cette étude est extraite dos N* 48,
5B, 113, 115, 116 et 140 de g

« Revue Technigue Automobile »
{périodique mensuel).
EDITION DE FEVRIER 1959

29, rue de

MODELES 19438 A 1954

203 Berline luxe : M3, M3Y, N3V, N 35, 203 U4
203 Berline affaires : M 3 Z, N 32 W, H 3 R. 203 UG
203 hr;:nn ;iﬁml\"fﬂblﬁi ND 3, HD 3 Y, ND 2 ¥,
D35

203 Cabriolet: D3, D3V, D 3 5, 03 U8
203 Coupez P 3, P3V, P35
203 L Limousine familiale : F 3, F3V, F3 5, 203 Vs
203 U6 Limousine commercicle : (600 kgs) G 3, (450 kg)

G3ZG3VY, G35 203 UB

1955 A 1959

203 C Berlinge fuxe: H 3 P. M3 N. 203 C5
203 C Berline affaires: M 2 0. 203 CB
203 C Cabriolet : D 3 P, D 3 M.
203 CL Limousine familiale: F 3 P. 203 C8
203 C5 Limousine commerciale: G 3 P. 203 CB8S5

la Saussiére

Boulogne - sur- Seine

Tél . MOL 29.23 ef 6715

ASONMEMENT : UN AN
12 N= 4900 fr.

Ce numére - 600 fr.
€. G.iP. PARIS 5390.18

Fourgonnette télée (400 kgl : K3 W. K3 T.

Fourgonnette tolée cabine (600 kg) : K 3, K 3 V,
K35;(500 kg K 3 P.

Plnéeu;;nﬁne (1050 kgl: C 3, C3IZ, C3V,
T3IZ.T3Y. T35

Camionnette bachée. Cabine (850 kgl : T 3,

Ambulance: 5 3,53 5.

Fourgonnette téiée (500 kgl : K 3 P.

Plateau cabine (1.050 kgl: C 3 P.
Camionnette bachée cabine (850 kgl : T 3 P.
Ambulance: 5 3 P,




1= PARTIE

CARACTERISTIQUES DETHILLEES

Ia téte de bielle eemporte un glelevr d'huile (fiz. 18).
MOTEUR Aldzace du trou du gicdens®: I mm. ¥
GEMERALITES Toléranes de poids des bislles dans un nmiéme moteur
o type T, puis & wnifié » depuis le oo 1702472, 3 gor :

Mombre de cylindres @ 4. en lighe, verticanx,
Alégaee 1 Th-Immm.

Jen sur dismdtre © 003 & 006 mm.
Jew mur “latéral ; entre 007 mm (mindd eb-0.15 mm

s o (maed ).

Cylindrée : 1290 cc.

Tolérance de poids bielles et pistons assembiés, pour

Puissance fiseale: T CV. un meine moteur : 5

Puissanes effective: 42 ch & 45000 t/mn, puis 45 ¢h A

Depuis lo 0 1722968, les bielles sont montées sur cous-

partir du n® 1261008 (montage de pistons elliptiques). Sinets minces.

Vitesse de régime msximum @ 4500 %m0,
Taux de compression : &0 & 7 pour 1.

Ceg coussinets existent dang Ies dimensicns sulvatbes

: : Cotes Inférieures /
Puissance i litre de cybndree : 340 ch/l, JES e
Couple mexi: 88 m/kg 2 2500 t/mn. | 45 mm {normale} L8 mm | 1,835 mm
Preszion d'huijle au répime pormal . 2800 keaoti: 4410 1™ répargtion 1960 mim | IOTR mm
Mano=coritact coupe-circuit éléctrigus & 800 gzrjemP--&l 4350 2 réparation {0065 mm [ 2w AT
Tramimes. 4200 3* réparation
Pour Ies couples, consulter le tableau & Ia fin des & Ca- a2 " : I MG s

ractériztigues n
VILEBREQUIN
12 PALIERS

Mombre de paliers @ 3.
Longueurs : AV : 40 ‘j’m mm.
Mitiew ; 435 A% .
AR: BT j{ﬁ mim,
Diaméires - AV - 45 =000 oA

BAGUES DE PIED DE BIELLES

Longpeur: 26 mm = 02 mm,
Diamairs extérieur®: 24 mm; cote réparation: 2430 mm.

Dismétre intérfeur : 22005 iﬁﬁlﬂ i,

PISTONS
Enr allisge Zéeer, A ealotte troncomique, fabrication

— 025 PEUGEOL,

Milieu ¢ ﬂumjﬁ_%‘éﬂ- mra,
¢ =0 fa
AR 5l 0,06 .
Jen diametral
mitien of AR 2 006 & 0,08 .,
AN RIG d 008 .
Palier récevant la poussés : AV,
Réglape du kztéral par palier AV - Jeo : 015 4 03 mm:
Clates de réparation &
1™ réparation: AV 44787 milien: 530700 AR
4070 mm.
2 pépargtion s AV 445 milleny S050: AR:
4050 mom.
{Mifmes tolérances e Doy 14-cote normale.)
Al remontage des demi-coussinets, le plus court doit
gire place vers Ie cylindre.

20 MAMNETONS
Longuer © 32 :gu‘r‘ m,
Dismétre origine : 4502 ___‘35,‘% mim,
Cotes réparation, di*amétres] H
1 réparation : 470 _ 70 mm,
2 péparation 1 4450 .__E’m mm,
Jew latéral s 00T & 0015 mm.
L'emplacement et le sens de montsge des coussinets de
vilebremuin dofvent dtre repéres avant démontage,

BIELLES
Entrtaxe 7 132 - 0007 ‘mm,
Largeur de t8te | 3185 -:_-3,93 T,
Largenr du pied © 26 =02 mm.

Alésage de téte : 4502 i—ﬂl}.l:llﬁ mim.

Poids 311 gr, puls 288 gr, et enfin 595 gr (pistons ellip-

thgues (fg. B

Tolerances de peoids, dans un méme moteur » 2 &
Hazuteur totals : 38 = 0.1 mm, £

Hauteur d'axe - 48 =01 mm.
Jeu de montage en haut de la jupe : 05 A 0072 mm.

Adisige pour Taxe: 21065 O
(GOTges pour segments @ 4

Diametre a fond de gorese @ 6714 iﬁ 5  mm
Hauteur ‘des gorges :
e 1
conp de few s 3 gy T
¢anchéite : 250 TH e

raclenr : 450 ﬁ% mirn.

AXES DE PISTOMS

; ! —{1,004
Diaméire : 22 000 T,
Cotes reparation - 2208 ef 2210 mm.

18 réparation 3 490 mm.

SEGMENTS
1 eosip-de 2. dfanchéité | I ]
Dimenzions :i : ]
Dizmietre: .. T mm o mim 5 mim

t +{ I +1 +0
Epaisseiir . rﬂ.ﬂﬂ_um mim 4 44 —0 mm:2 48 — g,z am
Jeu s 1z cou- y

pe (droftells = 0] mmmy 85 = 10,1 mum ](J,-i- 0T Tom

> réparation & 44,50 mm.
Alfsage du pied : 3¢ T002

o

Le. chanfrein du segment d%étanchéité doit &tre place

vers le hawt du piston ofiz, 113



CHEMISES

Alésages d'origine :
Repéra 1 trait 3 70 :
e D draits i
- 3 traits : 70,024 & 75054 mm.
— traits 7 75.085 & 75.046 mm.
Dépassem ar ra;:-p-::rt nu pl:m de joint du bloc-cylin-
dres < 005 & ﬂ& mm (g 7

CULASSE

En Atpax avec chambres de combustioh hémisphérigues.
Hauteur : 80 = 0.15 mm
ﬂ%et‘aut maximum de b.anmim face d'appi eote evlindre
Fivtis)
Volume d'une chambre |
sans le joint @ 515 = 1 cmid
avee le joint @ 06 = 1.5 cm
Joint 1 épaisseur ; 1,8 mm {él'_.l‘ahl. par e scrrage), tole-
rameg © = 01 mm.
i garrage 1 5 mikE
2 gerrage: 8 a -85 miks

ARBRE A CAMES

Prehiac: vomibre © 3.

Leneuenrs ¢
AT L S ok B i v
M lieny eb AR : M) = .35 mm.

Diamatreg -
AV a8 ﬂg? mm,

Niflier  E60T MJ'?E .
ARl

— s T,
Tewée de soupane 7.8 mm.

DISTRIBUTION

Jou provisolre des sonpapes, pour réglage.
sdmission : 0,70 mm.
échappement @ 0,70 mm.

Calage Degrds

Gfuver'r.u;e' admis. e nu_'P',?.E H:

| Mitlimetres
SurT course piston

0 mm ou PALH.

Ferm. echappem.i  (® ou PRI O mm ou PMIL
. Jeu normal sous les soupapes, & froid
admission 0,10 mm
] échappement @ 020 mm,

Retard ferm, adm.|37* 30" surés P.MLB. 673 mm av. PMH. |
Avanes ovve. éch (37 30° avent PME 673 mm apr FMH |

CHAINE DE DISTRIBUTION

La rowe d'arbre & cames est entrainée par une chaine
sans fin & doubles maillons.

Fas de Ia chaine ; %525 min.

Lz chaine comportait ; maillons pour le monfage sans
tendeur ; 64 maillons dans le cas dun tendeur de chaine
{2 partic du m® 1166682}

Fléche normale de la chaine : 6 J_E',j mm.

POUSS0OIRS DE SOUPAPES

Diamétre : 2398 "E"g%% mm.

Hauiteur : 48 mom.
Jen  dans V'alésage :
¢ Cote de véparation |

003 mam.
24 30 mmm,

SOUPAPES

Admizzion Echappement
Longueur totale. . 120 mm 120 mm
Diamétre téte .. 35 mm 335 mm

Diametre queue..
802 000 mm | 8”20 am
&= A parfir du n* LT02A4A72
850 —gos mm 1 850 — 092 mm
Angle de portée.. 136 g =

* Voir normes BNA.
La levée des soupapes est de 7.8 mm.

RESSORTS DE SOUPAPES

Ireux Tessoris par soupape.

Exiéricur Intérieur
pas i droiie 48 Eauche
L b pand L3
l{aulgur éhbre 46 mm 40 mm
e i IR 675 4 71
Diamétr, intérieur| 2147 E‘S"M' 415 B ﬁ&mm
Diametre du fl,.| 3% = 0,02 mm 27 + 002 mm
Hauteur en char-
BoSAUs L. ; 365 kg = li kg =
34:3:? mm 30 _‘__5.,25 mm
Hauteur en place 4] mm 37 mm
Dizmétr. extérieur 20 195 mm

SIEGES DE SOUPAPES
GUIDES DE SOUPAPES

En cas d’échange, il5 sont mis en place dans la culasse,
aprés immersion de ‘cette derniere dans de Peau bouillante

Jey d’appariement des guides de soupapes ; 0.0 mim,

Aprés emmanchement des goides de soupapes, la cote
mesurde entre leur extrémitd et la ;ﬂrteﬂ #Ltpérleum poLr
ta soupape doit Etre de 265 mm=05 mm (fig &

TIGES DE CULBUTEURS

Admission : longuenr

17r madele @ 189 = 0.5 mm.

2 modéle : 1943' X 03 mim.
Echappement. : longueur 2185 mm.

Diameétre intérieur :

admission et échappement @ 802 iHﬂEZ Tm.

CULBUTEURS

Les culbuieurs déchappement ont &6 modifiés & partic
du n= 1229826 {voir aux « Conseils Pratiques =) Lﬁg 163,

RAMPES DE CULBUTEURS

ADMISSION ET ECHAPPEMENT

D402 = 05 mm,
_u,ms

Longueur
Diamétre extérieur :
Diamitre interieur : 8 mm

NOTA pour identification :
. admiszion : premier troil de gruusage & 65 mm du
houchon serth (cOté opposé au volanth
dchappement : premier trou de graissage & 37 mm du
hotichon serti (cote opposé au volantl



SUPPORTS DE RAMPES DE CULBUTEURS

Ilz somt fous identipues, & l'exception du premisr (cots
volant) qui comporte deux frous de graissase,

Pour leur orlentation au montage, Ie ofté A, plus petit
que la coté B, sera vers l'échappement (voir au chapitre
¢ CONSEILS PRATIQUES » (fig. 14

CARBURATEURS

Maroue ef type ; BOLEX 32 PRBIC sur les modéles tou-
rictes, avec filtre & air.

Buse d'air @ R 21,

Gicleur principal ; 105

Automaticite : 180 ou 190,

Ralenti air/essence : 150/25.

otarter alr o

Starter essence - 110.

Gleleur de pompe ;45

Flotteur @ 125 or (iaitom) ; 57 gr (nylond.

Marque et type : ZENITH 32 IN zur les dérivés utbili-
taires.

Buse d'alr : &5

Gicleur prinecipal @ 11

Automaticitd = 200,

Ralenti air/essencs @ 14045,

Etarter air : 3.

Starber essenee - 100,

Glelenr de pompe - 45

Flotteur ;12 zr.

FILTRES A AIR
TECALEMIT, types BTG-I0 ou BTG2l, ou BH 6
i bain dhuile, :
VOKES LAUTRETTE, type L 14 GM.
MIOM, type 150 PS.

POMPE A ESSENCE

De eonstruction GUIOT ou & E W,
GUIOT, type O E B I, type L.
S EV, type 46-C (4 raccords) ou 26 Lo (zans raccopdsl,

JAUGES A ESSENCE
D¢ construetion JAEGER, 0.8, cu ED,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ALLUMEUR
Margue ef type : DUCELLIER, type ¥ 442 L 16 5P 2,
courbe M3 bis.
Ou S.E.V., courbe M2 bis, type 82275, courbe 4K/LD.
Ou BB, courbe M3 bis, type GM 4.
Ecartetnent des contacts du rupteur © 04 mm.
BATTERIES
2 'de & volts en série, 58 amp/h.
Marque : U.S.L. ou TUDOR.
Dimensions ; longeeur 175, largeir 162, hauteur 202 mm.
Le pble négatif est 4 la masse.
BEGUGIES ;
hfaéque AC F 10 ou MARCHAL 35 spéciala 203, & joint
serti
Ecartement des flectrodes : 08 mm.
BOEIME COMDENSATEUR
A bain d'hutle, — DUCELLIER, repére 1303,
— RE, type I 53 !

— BEW, type 3 H.
— DUCELLIEE, type 2075
GENERATRICE
Marque Type dynamé | Type réoilateur
— — | correspondant
Ducellier 4 piles ..| I DISPS | RGI2D1SP12
; {  ouSP4D
Ducellier 2 poles .. | 265 B puis 265 C 1541
Paris-Rhine 2 piles YD 21

| puis G 1/R 63 |
MMarque of ty

: DUCELLIER 12 volts, réf. P 221 D2
SPZ repire 3

Ou PARIS-RHONE D 10 L 27,
Nombre de dents : pignon, 9 ; couronne, LR

DEMARREUR

REFROIDISSEMENT

Par eau, aver radiateur, wventilateur 4 trofs pal '
pompe i eau fixée 3 Pavant de la culasse, entraﬁé?'paﬁrt
colirroie en méme temps que le ventilateur, Une capsule
thermostatique est interposée entre la sortie d'eay de la
culasse et Pentrée supérienre du radiateur. Début d'ouver.
turpiI u '312' uih jlei%e ouverture & 80° C.

r Ies cationis concernant 1a vidange du svstéme de
refroidizsement, se reporter aux « Cnnseﬁs Pra%raues W

GRAISSAGE

Le volume total de Phuile en eirculation est de 4 litees.
L4 pompe & huile, placée & la partie inférieurs arriére
ﬂgmiar‘mr. est lépbrement inclinée par rapport & la wep
Deux pignons hélicoidaux, situés entre les cames d
cylindres 1 et 2 de V'arbre & eames. assurent Ja -::umman;:
de l'arbre commun : pompe 3 hulle, allumeur.
, L'huile, aspirde & travers une grande eréping, est refou.
E:I;: dma{lajl?:ull? g{astﬁitﬁ %E cloche’ prévu sur le ¢dté gauche
i . Toute tthe
i e passé par o¢ fltre avant de

nr}mi;;?ﬂgrgﬁu?émﬂmlué ‘Wr']ﬂl:.&rég et du filkre
2 une o equi z
i environ %m t/pn du moteur, 800 kg/em2

. La prise de mano-contact reliée 2 Th 5
ggndéﬁru]%]gnche de bord est Jrgwe ﬂwdgecm
. La lampe rouge du mano-cont i pres.
sion d‘hu?li Egﬁmt wpéﬂw?caftﬂﬁtg}m%? %“chagr_

EMBRAYAGE

Embrayage & disque unique travaillant i sec Moveu
élastigue:

gm‘}smmm I-‘EIREEEI'}%S ' wo

o Jusgquan ne X T type REOIZ

Butée de débravage & bague graphitée,

Frietion type 63126 i

E;:;ﬁ;g dl.!dﬁlsqu& T_tlﬂ.E ]:I:I.'I:I]E.m ripee

ns des garnitures : *¥130=312 mm, it

44351, (44, cdté volant ; 351, cbta boite). Talies

MNombre de ressortz de presston = 6, roses Neo 5007,

Mombre de spires : 6. ;

Diamdétre exterieur:: 292 mm.

Diamétre intérlenr = 2 mm.

Dlamdtre du fil = 42 mm.

Lenguenr libre @ 528 mm,

eur spires jointives @ 31 mm o maximom

Tarage : longueur : 34 mm sous E}Eia"ﬁ kg
Course de débrayage
ait plateau * 15 ram
& la bague ;12 mm.
Ekg'ﬂrt maxi & 1a butée apras course do débrayage :

o ShmE L Lo e
is decembre 2 et 1e n* : 5
“ﬁ-‘ bubf_-.iedn*dﬁs.ﬁsﬁ. 25456 1 fype KZIL,
ot e disques @ 1, épaisseur B4 -3 10,2 mm.
Dimenzions des garnitures @ 20013032 r’nzm

FERODO F. 44 cfité moteur
F. 351 coté hoite de vibesses

Puis FERODO F. 44 ct¢ motour
A3 5 cité bolte de vibesses

RESSORTS D'EMBRAYAGE

Mombre ... | 3 3

Couflenr oo 200 { rosemc 5007 |lie de vin n° 5730

Iﬁ'g}mlqlﬁ de spires, . | 29'25 N,E'E

lametre E‘}[tEI‘IEI.II‘; mm brifiid

Diamdtre inbérieur 2 mm 13 mm !

Diametre du fil ;. 4.2 mm 38 mm

Longueur libre .. 528 mm 613 mm |

Long. spires joint.] 31 mm. maxi 30 mm maxi |

Tardge - o 3 mm T ]
| sous 66 4- 4.5 KE | sous 56 -4 kg- |
| + 1 ] |




COURSE DE DEERAYAGE

Au- plateau ;15 mm.

A la bague :IIE . i

Eﬁ;;:rrt maxi & la butée aprés course de débrayage
120 kg,

Garde & maintenir 3 la pédale : 20 mm.

COTES DE REGLAGE

Entre la face d'appui du couvercle sur le wvolant et la
face dappui du dizoue sur le volant : 181 = 0 mm.

Entre la face d’appui <o couvercle sur le wvolant et la
hague de débrayage (en position embrayée) © 30 + 0.7 mm,

—1
NOTA. — Les taxis 203 sont toujours éguipés da I'em:
bravage KZ 12, avec une hutée & auget de graissage type
B60505. Les premigtes 208U étaient cquipées de lem-
bravage KZ 12'3 mais, par la suite, il & été monté un enm-
hr@gﬁﬁﬁ KZ 11 avec butéde & auget de graissage Lype
2

3% Depuis le n® 1.700.250, modéle 1955, le disque dem-
bravage est du type « DENTEL ».

BOITE DE VITESSES

Premier modéle (monté jusqu’au type « 55 #) — Premiere
vitesse non svnchronisee,

Rapports en 17 vitesse ; 0,290,

Rapporiz en 2* vitesse : 0,647,

Rapports en & vitesse : 1 prise directe.

Rapports en 4" vitésse : 1;]. surmultiplide.

Rapports en marche AR : 0,275

¢+ Deuxigéme type (fype C 2 (1933} monté & partir du n®
l.i?qu.ﬂul} {juillet 1954} — Les vitesses sont toutes synchro-
nisées,

Rapports en 17 vitesse : 0,310,

Rapports en 2° wvitesse o 0,590,

Rapports en &' vitesse : L

Rapports en 4 vitesse : 1,324

Rapports en marche AR : 0,245

TRANSMISSION

La transmission par arbre # cardan enfermé dams un
tube de poussée a subi plusieurs modifications. :

a) Le premier type monté jusgu'aa n* 1115166 était a
cardan centré et "arbre étzit soutenuy au milien du tube
par un roulement a billes de 4036815

by Le deuxiéme type monté du n® 1115167 au n* 1172753
élait & cardan flotfant monté sur aiguilles (258x38x 18 -
E{ah 13.237). Rien de changé pour le roulement central du
uhe,

ch Le troisieme type monté depuis le n* 1172754 est
toujours & cardan flottant monte sur aiguilles, mais le rou:
lement & billes central est remplacé par un roulement i
alguilles {38232 %18 - Na 1030 - 3B,

PONT AR

Le pont arriére est & vis et roue avec difTérentiel & deux
satellites, i

11 a subl, depuis le déhut, plusieurs modifications.

1* Dans le premier modéle, l'entr'axe vis-couroninge est
de BEEY mm. carter comporte des nervares apparentes
On trouve deux versions de montage :

a) du n* 11000001 au n" 1.130.00% La trompetie gauche
comporte une béguille percée d'un trou wnique pour Patta-
che de la barre stabilisatrice (fig. 49} ;

b du n® 1130004 au n® 1.255.908, la trompette gauche
comporte une héquille percée de deux trous,

2® Dans le deuxiéme modéle, 'entr’axe vis-eouronne est
de 9525 mm. Le carter est lisse Deux versions également :
cabduon® L253910 (uin 1952) au n® 1.308.549, le difiéren-
tiel est toujours monté sur rowlements & billes (40x 80 18
- SKF 6208 ; j

bi du n® 1308550 jusqu'au n® 1374608 le diffdrentiel est
monté sur roulements A contact oblique (0% 80 18> 16 -
SKF 30208), ;

3* Le pont arriere du troisiéme modéle est dit « & carter
fermé ». Il a été monté & partir du n* 1.374607 imai 1954).
1l est identifisble au premier coup diell du fait gue le
couvercie de pont est placeé entre le carter et la trompette
droite (en Pobservant de Parriere de Ia volture).

Le carter de pont, équipé du couple * rowe-vis, ainsi gue
du différentiel, eonstitue un bloe indépendant.

Iﬁis trompettes nw'interviennent plus dang le reglage du
0

COUPLES DE PONT ET DE COMFTEUR

Pont  Compteur FPneus
W NE-NIZ-NJY .
LT i) s Sl e 83023
20% L (familiale) .o..li. 94

B a2

i 824
! 823
| 203 U8 (850 kgl ... .. .5 8225

208 Coirouriste) . L 4 824 155 380

TRAIN AVANT

Bincement ; 2= 1 mim.
Chasse » B5=1 %

ou 3° 45" 0° 36 1.4 Ressort en contre-fleche

Carrossage : 025 % 1 j’ﬁ% de 14 mm
_ P B
ol oc 'D lﬂ e ,u‘u, 43_“

L’écart toléré pour un méme ésqieu, our la chasse et le
carrossage entre le cité D et le coté G, est de 1 9.

|
{

NOTA. — A partly du n® 1.781.035 (janvier 1953} il &
E!ﬂ:& monté un ressort avant large de 70 mm au liew de

mm.

Pour ce nouvean montage, le ressort doit étre en
contre-flache de 4 mm seulement jorsquon procéde au
contriie de réglage du train avant.

SUSPENSION AVANT

Ressort, nombre de lames :

Enir'axe

Lo%0 m do n® 1106001 au n® 1.112 788 (septembre 1949)

1092 m du n® L112.790 au n° 1.123.042 (décembre 1949,

1,102 m du n® LI23043 au ne 1.379.057 (juin 1954}

L train avant est du type unifiée :

Noie 1,35 m, ressort 8 lames, entr'axe 1102, largeur 80
mm deplis juin 1954, o™ 1379058 & 1.387.703 (juillet 1954)
!1‘*55"51;: n® L700.001 aw n® L73L034 (juillet 1954 & janvier

Depuis-le n® 1.731.035 (janvier 19353, le ressort ne com-
porte’ plus gue sept lames, plus un patin. L'entriaxe reste
de 1.10Z mm, mais la largeur des lames est portée & 70 mm.

AMORTISSEURS }-l."lr‘ ET AR

Hydrauliques et a double effet, ils ont une capacité de :
0210 L.

7 et 8 lames.

“A partir du n® 1.379.058, ils sont montés avee articula-
tions élastigues de 44 mm de longueur,

SUSPENSION ARRIERE

203 voitures de tourisme :
Resszorts : 2 helicoldaux
Nombre de spires @ 8.

Hauteur :
I : 5 Hauteur |Flexibilitd]
. antenr (Flex
i Validités Hﬁgtejqr e FN;III‘
'i thre | 285 kg | 100 kg
Du o* 1.100.001 ||
au n° 1207.069 423 260 56

Diameétre extérieur :
Diamétre du fil : 13 mm.
i Le ;.léhut de la premiere spire doit étre orientéd vers
avant.

134 mum.

o A



Sur les modeles utilitaires, il existe & Far
sorts 4 lames semi-sil
indiquées dans Ie tablex

riére, des res-
ues, donit les car actéristiques sont

exy sulvant ;

ROUES DES MODELES TOURISTES

1* Jusqu;%%l n:m.}m §32 ;
00,
Dport :

== BM 20
WL —13IUSsS—202UB umhredemms 3 trous.
Entr'axe de pergage : 160 mm
| Dm‘aeusmns qmgoujans
= Pneus : 155400, diamétre du mudm 0,152 m,
= &8 g = e o Circonférence de roulement : 1,980 m
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DIRECTION

La direction est du tgpe & ecrémaillére & ratirapage aute
matigue des jeux par deux poussoirs & TessOris, appuyant
la crempaillére sur ie pignot

Rapport de démultiplicationr 1/145 avee trois tours
complets du volant.
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FREINS

Bendiz 3 fransmission hydrauligue Lockheed.
Dimensions des garnitures AV ef AR
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— miicho secondaires tendues @ 2223305 mm
FERCPDG 47
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CONSEILS PRATIQUES
| - MOTEUR

oil elles sont représentées,

SUSPENSION DU MOTEUR

Le moteur forme bloc avec la boite de vitesses, & laguelle
il est relié par le carter d'embravage suivant la disposi-
tion désermais courante, :

La fixation sur le chassis se fajit par les points sujvants :

EN AWANT. — Deux blocs rectangulaires et ‘plats en
caciitchoue spécial prenant point d'appul sur le carter du
blog cviindres.

Ces deux eales sont supportées par deux pattes soli
daires de la traverse du train avaal.

_EN ARRIERE. — Le couvercle postérieur de la boite de
viteszes repose sur un gros bloe de caoutchoue adhérent
a des contreplaques ellesmmémes boulonnées 4 une traverse
de la carrosserie cogue.

Cette fivation AR 4y motenr & #t2 modifide 3 plusicurs
reprises ; jusquiau n- 1.117.888, Ies vis fixant 1a traverse
sur la cogue avalent un diamétre de 8 mm,

A partle du n' 1137883, il a élé monté des vis dun
diametre de 10 mm.

- L’enzemble de support AR a &k renforcé 3 partic du
n* 1281583, et modifid 4 notveay & partic du n® 13763566
(Juin 1954). e

Les entretoises du support ont été également modifides

i f:rur de ce méme numerg,
traverse de fixation arriére du moteur a ¢té renfor-

ée & partir des numéros ;

1328362 12037

1445879 (203 L) ;

LOB5.709 (203 U 4} ;

TAZRTAT (203 U &G 3) -
= L428487 (203 U 6K &) ;

1487474 {203 11 &) ;

De plus, depuis le montage di moteur « unifié » et le
ne 1331035 de nouvellés medifications ont été apportées
4 la fixation du moteur.

DEPOSE DU MOTEUR

Démonter le capot et le retirer. |

Mettre en place les toiles profecirices dailes.

Diébrancher les batterles en dévissant écrou 3 oreilles
formant robinet.

Démonter le radiateur, vissé par Fintermédiaire de ron.
delle de caouichoue sur une traverse avant et qui est rete-
nu dans le haut par une patte boulonnée,

REMARQUE TRES IMPORTANTE

Sur toutes les 203, ol une canalisation spéciale relie,
sur le cité droit, le cylindre du meteur 4 la tubulure de
retour d'ean du chauffage, en vie dassurer Pévacuation
complite de Fean par le seul bouchon de vidange du radia-
teur, faire irés attention. Ce tube de faible diamitre,
sobatrue 4 1a longue par le tarfre et les chemises d'eay
restent pleines. Par temps froid, on ne peut donc se con-
tenter de vidanger le systéme de refroidissement, il faut
absolument utiliser un antizel,

Depuis la volture n® 12361777, H existe, & I'avant gauche
‘du moteur (fig. 1} un bouchon spécial a clapet, commandé
par une tige, venant & coté de la gnignee de jauge d’huile,

.La tige verrouille le clapet A dans la position I, et le
libére, pour 1z vidgngze, dans 12 position 2.

IEN que cette Etude soit tris complite, il ne nous a pas &té possible de

B faire figurer la pomenclature entitre de tontes les pitces des 208,
Teutefois, pour les pidces gui prétent 3 confusion ou qui sont diffieile-

ment identifiables, nous avons fnit figurer une nomenclature & coté des dessins

An cours de la vidange du bloceylindres la thge deit se
trouver dans sa position extréme d'ouverture, et H est
indispensable da s'assurer de I'dcoulement normai de l'eau
de refroidissement, 'orifice de sortie pouvant &tre obturé
par un corps étranger - tartre, cambotss, ete. ]

Démonter le ventilateur fixé par quatre vis sur la douille
de poulie. ; :

Débrancher tous les fils électrigues et toutes les com-
mandes (carburatear. démarreur, dynamo, allumeur, etc..).

Désaceoupler le tuyvau d'échappement fixé par deux
goujons sur la pipe.

Débrancher les tuyaux d'eau du chauffage.

Débrancher le tuyeu dlarrivée d'essence & la pompe,

Désaccoupler les rotules de commande de la holle da
vitesses sur le tube de direction.

Fig. 1. — Yidange d'cau.

Démonter le démarreur retenuy par deux écrous.

Déposer les deux tdles de protection de embrayage.

Fetlrer Ie bouchen de remplizsage d'huile sur le’ couvre
culasse.

Sortir les tubes de protection des bougies (en carton)

Démonter les aéux pattes avant du moteur,

Metire en place Iapparell de levage ef placer la chaine
arriére sous le bouchon de vidange du moteur,

Retirer Ia vis de fixation du collier de tuvau d'échappe-
ment vissant dans le edté droit du carter d’embrayacze

Mettre en place Pétrier de souténement du moteur pre
nant point d’appui sous le carfer d'embravage.

Déboulonner le carter de Fembravage.

Recouvrir le volant, les sléges et les panncaux de porte
avee les toiles de protection.

Retirer toutes les vis accessibles du carter d'embrayage
par la trappe supérieure du plancher,

Acerocher le pelan et retirer le moteur en prenant soin
de nié pas briser le support d'allumeur qui esF fragile.



DEMONTAGE DU MOTEUR

o Vidanger Fhuile du moteur

ATTENTION. — Cette vidange se fait parfois en deux
temps, la eloche du fltre se vidant d'un seul coup, aprés
un tpremier ¢coulement de Phuile contenue dans le
carter.

¢ Enlever le carburateur, la dyname, la pompe & essence,
Tallumeur. ; i i

. Ret:trer le couvre-culasse, en décoliant le joint soigneu-
sement. y
e Démonter les rampes de culbuteurs, maintenues par
cing eécrous (les deux goujoms, placés de part et dautre
de celui du cenfre, possedent une quens filetée sur la.
quelle ]se visse Péeron borgne de fixation du couvre-
culazsel,

L'¢crou placé en arriére de la eulbuterie est freiné par
une tondelle {ole, Un orifice prévu autour du goujon
améne 1'noile & la rampe. i
e Sortir les tiges de culbuteurs : 4 longues pour I'échap-
pement, 4 courtes pour l'admiscion.

e Hetirer la jauge d’huile,

o Deémonter fe collecteur d'admission/échappement.

<o Retirer la eanalisation darrivée d'huile i la culbuterie.
o Démonter la culasse en desserrant les vis on ordre in-
verse de eelui indigqué sur la figure {2). [Le démontage
doit tovjours se faire & froid.)

L F. A . e — "
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Fig. 2, — Ordre de serrage des écrous de culasse,

o Dégager la culasse et retirer le joint gqui doit se trouver
« surface cuivre contre le hloc »,

e Retirer, sur le edté gauche; la cloche du filtre & huile’
extérieur ; elle est retenue par un écrou horgne; retirer
la rondelle caoutchoue formant joint et le ressort supé-
rieur, Deppser le corps du flkre.

e Hetirer le caoutchoue de baze.

(Sur les derniers modgles. le joint eaoutchoue est rem.
_p:aL'é Par un Joint en papmer ingdéchirable CURTY )

PARTICULARITES DU FILTRE

-Ce filtre, en service normal, doit &tre nettoyé & chagque
vidange du moteur, tous les 3000 km. Le laver & l'essehce
e, s ce neitovage est insuffisant, emplover du trichiors-
thyléne pour dissoudre totalement la couche de vernis
qui peut se déposer dans certains cas, le laisser égoutter
on le sécher au jet d'air, mais déviter de Fessuyer avec des
chiffons qui laisseraient inévitablement des deébris pelu:
cheux sur le tamis.

ATTENTION. — Dés gu'on desserre Pécrou de la cloche,
Uhuile gui emplit 1= capacité du filtre s'écoule sur le sol.
(Cet Enconvénient pourrait étre évite si on effectuait ce
demontage plusieurs heures aprés l'arrét du véhicule, mals
il est recommandé de faire la vidange & chaud.) Une rai-
nure, formant déveragir, localise Pécoulement d'huile vers
Larriére, & eondition de dégager la cloche avee précaution:

Pour le remontare, s'assurer que le joint en caoutchoune
est en place dans 1a cuvette : {afre reposer la cloche sur
cé joint, avant de visser Pécriu supérieur.

En raison de la finesse de ses mailles, le tamis peut se
colmater, surtout durant les premiers temps de marche
du véhicule. II est 3 noter gu'une. obstruetion du tamis
ne provoquerait pas larrédt du graissage, car, dans ee cas,

e Qo

la pression feralt onvrir le.by-pass %ia-:é sur la canalisa-
tion d'amenée d'huile au filtre, et I'huile passeralt direc
tement -4 lintérieur du tamis. De toute facon, un arrét
du graissage serait signale par l'allumage du voyant rouge
sur le ean de bord.

CIRCULATION D'HUILE

L'huile arrive dsns le filtre par la partie extérieure du
tamis et est refoulée de l'intérieur de celui-ci ;
= a1t palier eentral, qui zhimente les bielles des evlin-

dres 2 et 3:
— ili p&iﬂi}nrﬂére, qui alimente la bielle du cylindre
. E‘%’Pigi*er avant, qui alimente la bielle du cylindre AV

— au tunnel d'arbre & eames, d'of une dérivatibn fone-
tionnant & éclipse alimente a pulsations réguliéres les
rampes de culbuteurs, par lintermédiaire d'un tube exté.
ﬂeu.r au groupe et 4 la éplasse, prévua i Varriére du mo-

LT

En retombant, par gravité, au carter inférieur, au tra-
vers des orifices de passage des tiges de culbuteurs, cette
huile lubrifie, au passage, les poussoirs.

A

o Retirer Ia patte de réglage de la dynamo.

& Démonter le reniflard, retenu par deux vis.

# Retirer le tube support de jauge d’huile.

¢ Belever la rondelle frein de lécrou de retenue de la
dent de loup. 3

e Sortir la dent de loup et son entonnoir.

e Démonter le carter de distribution et retirer Iz ron-
delle de rejet d'huile restée sur le vilebreguin. :
s Démonter le pignen d'arbre & cames, reteni par trois
viz freinses, et enlever la chaine de distribution & double
maillons. (Eventuellement, retirer le plgnon et Pexcen-
trigue du tendeur de chaine.} i

o ; monter le couvercle inférieur du carter d'huile du
moteur.

e Basculer le moteur sur le oité et sortir tous les pous-
SO4rs,

» Retourner complétement le moteur et dévisser le carter
inféripur.

Pour enlever la pompe a huile:

Démonter les chapeaux de hielles.

Enlever les chapeaux de paliers

Sortir le vilehreguin, avec le wvolant monté

Enlever les biclles avee les plstons.

Rgti_rer Ie.li_ cougsinets dﬂ'_ paliers,

Dévizzer 1'écron bergne situé sur la gauche du moteur.
Hetirer la vis sans téte s'engageant dans un frou prévia
dans le tube support de pompe et sortir la pompe.

& Sortir la fourchette de verrouillage de l'arbre 4 cames,
@ FEnlever 'arbre & cames, aprés g'étre assuré que tous
les poussoirs sont retirés.

& Diégager les chemises en frappant par-dessogs avec une
cale de boiz ef un maillet

& Retourner le bloe et sortir les chemises 4 1a main

LE N N NN N |

— LE BLOC-CYLINDRES

Est en fonte, d'une seule piéce avee 1é demi-carter su-
périeur du moteur ; ce dernler recoit le vilebrequin dans
trois paliers régules.

La course redoite du moteur 203, par rapport 3 son
alesage, @ permis la realisation: d'un  bloc-cylindres de
faible hauteur. relativement trés léger comparativement
m%l pieces similaires des moteurs de cviindrée compa-
rable.

— LES CHEMISES

Sont amovibles et sont du tvpe . chemises humides .,
en fonte snépl_ale 8- grande durete. et bhaigrent sur la
presque tofalité de leur hauteur dans le ecireuit d'eau;
ajsément démontables & la main aprés retrait de la-culasse,
elles sont #uidées : 4 leur partie inférienre, dans un alé-
sage realiseé dans le bloe et A leur partie suvérieure, par
un enaulement dans la tahle du joint de culasse, b

L'étanchéité des chemises est assurée, 3 la partie infa-
rieure, par un joint de caoutchoue compressible et, 4 la
partie. supérieure. par Pécrasement du joint de eulasse,
au serrage de celle-cl (g 7).

— LA CULASSE

Lo rendement exceptionnel du moteur 203 2 été obtenu
eszentiellement. independeamment de quelgues perfection-
nements de détails applioués dans son étude, nar Tutil
setion dume eulasse en Alnax, avec chambres d'exploslons
hemispheriques. Les bougles sont placdes au centre de
ces chambres, afin de favorizer 1z rapidité dinflammation
de la masse gazeuse (fg. 3.



Fig, 2. =— Lo culorse vue por dessous. Remarguer [‘em-
plecement des bougies frés prés du centre de lo chambre
d'explosion.

La deperdition de calories dans 1'ean de refroidissement
est, seufement, de Tordre de 500 ealories au cheval/heure.
_La culasse i‘nrmgnt pipe 'admission, les gaz d’aspira-
tion sont rechauffés avant d'étre introduits dans les cy-
lindres, leur parcomrs a €té augmenté en placant le car.
Eum 4 droite du moteur et les soupapes d'admission

EXTRACTION D'UN TUBE DE BOUGIE
Les tubes de bougies somt emmanchés & force dans ?a

culasse.
Pour les sorfir, 11 est pécessaire de posséder un extrac
teur spécial.

Fig. 4. — Extrection d'un tuba de bougie.

Frogeder comme suit ©
s Intmdueiil:e a 'I’mtétgl'iur du tube de bougie, ef abtdessus
du niveau de la culasse, la tige filetée uipée du
chne (B}, de rextracteur extepsible (C) et des us (D

et {E) (figure 4).

o .%Err&rg};éamu (D). la cone (B} provoque Vextension de

Vextractenr () oui devient solidaire du tube de bougle.

'f; Colffer la-;sam a a';reﬁ: 1a fuurr:éat]lgﬂi'} et éfim pivoter
lague (G} pour qu'elle reconv fourr ;

o Viser Pecrou (E); le tube de bougie sextrait facile

Au remontage des tubes de bougies, il est neécessaire
de respecter une orientation des axes de balonnettes
(figare 5. 4 ciuse du remplissage d'hulle.

Orientation des axes
des baionneties

Car*buz‘ateu:‘(f -\L
XL/
|

AV, [ P '
ek

Gy (B

Rermpiissage huie |

Fia. 5. — Ovientotion des oxes des boionneites.

— LE JOINT DE CULASSE

West plus bords & Pextérieur; I se fente & Thulle de
lin cuite. coté culvre vers le bioc-moteur L/épaissenr de
ee joint écrasé estde 19 mm

— SIEGES DE SOUPAFES

A Pusine, la mise en place des sibges de SoUpaEpes en
fonte spéciale se fait en chauffant la culasse 2 Z30° £;

Pour la réparation en atelier, on admet une (empers
ture de 120 & 150°C. Le diameétre du sidge de soupape
i:lult ét.rt de 0,11 & 0,15 mem plus fort gue celul de =zon
OEemen ;

est recommand@, avant mise en place, de faire, dans

ta eulasse, un chanfrein de 2 mm 4 45 poar éviter len
trainement de copeaux A Temmanchement. La largeur de
portée des soupapes est de 1.5 mm (g &)

LOGEMENTS DES SUIDES DANS LA CULLSSE (COTES - D'ALESAGE)
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Fig. 6. — Siéges ot guides de soupopes,
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appui direct
sur cylindre
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Fig. 7. — Mise en place d'une chemise.

— LES PISTONS -

Ils sont fabriqués par Peugeot en alliage léger, & base
dlaluminbum. Le dessus du piston est en forme de edne
trongué, en raison de inclinaizon des soupapes. !'_ls.’g:crm=
pertent @ un segment coup de feu, deux segments d’étan-
cheité et un segment Tacleur. N

Compme nous Vavons dit an chapitre « Caracteristigiies »,
;gt'."é:;ieurs modites de pistons ont €té successivement ute
ishs

Fig. 9. — Jeux du piston.

Fig. 10
Fia. 10. — Rapdrage des pistons.
Fig. 11. — Orientation des seoments.

Fig. 11

i* Les pestons du 1 type, n° 474122 (poide 311 gry oni
eté mantg:‘g dix n* 1100.001 au n® 1.128.944. Sar ces pistons,
la femte se trouve-du cole des mervures. i)

2¢ Les pistons du 20 type (méme numdéro, méme poids)
ont été montes du n® 1.123945 au n® 1.143.745. Sur ces pis-
tons, la fente se trouvait do r:été.a-%gpasé SUX Nervures. .

3* Les pistons du 3" type n° 474 {poids 288 gr) ont efé
mortés concurremment 3 50 % de la production avee les
pistons du 2* type du n” 1.128.943 au m* 1.143.745,

A partir du n® 1143746 et jusqu'au n® 1261007, il n'a
plus été monté cue des pistons du 3* type. Sur ces pistons,
tres légers, leg nervitres ‘ont &té su saru:nées. :

4% Les pistons du 4 type, n? 4?4,.5- 1 {pojds 295 gr) sont
?ﬁﬁ“’ﬁf depuis le n° 1261.008. s ont une forme elliptigue.
Le jeu pratigue de montame, mesuré sur le diamétre
perpendiculaire & D'axe du piston, & la partie supérieure
de la jupe, doit étre compris entre 0045 et mm
tfigures & et 105

MOTA IMPORTANT. — Les nouveaux pistons eilipti-
gues peuvent &ire montés en remplecement des anciens
dans-les mémes chemises len bon -état)

Bien entendu il faudra changer 4 Ia {ols les 2 plstons
sous peive de déséouilibrer Ie moteur. |
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En cas d'échange de pistons, il est nécessaire d'observer,
en plus des différences de jeux, variables entre chague
modéle snivant 1a conformation du piston, la guestion de
polds, car le montage avec pistons elliptigues présente
une différence de 7 grammes avec le montage précédent.

. TABLEAU D'IDENTIFICATION DES CHEMISES ET PISTONS

Chemise -~ FHeper

A : |
(!Ihtempﬂti;i | pistor Piston | Jeux
1 trait | 75000 & 75011 | A | T4l A T4952 0048
2 fraits| 75012 3 75,023 74953 & 74963 | &

THEIGE A T.904 | 0,072

B
3 trails] 5004 A 75004 &
D 74975 & 74,085

4 fraits| 75055 & 75,045

— LE5 SEGMENTS — LES AXES DE PISTONS

Leurs particnlarités ont été Indigudes au chapitre ¢ Ca-

ractéristiques » (fig, 11).
— LE VILEEREQUIN

En acier forgd, est ecourt et trapu. Il comporte, outre les
quatre portées de bielles de 45 mm de diamétre, trois por-
tées de paliers dont le diamétre est de 45 mm pour la
portée avant, 31 mm pour la portée milieu et 50 mm pour
Ia portée arriere.

Le palier avant est constitué par une douille et Ies deux
sutres pallers sotit en demi-coguilie; gu remontaze, Ia plus
petite sera placée coté cylindre (voir « Claractéristioues »).

Ta position longitudingle du vilehreguin
est maintenue par le palier avant.

L'éyuilibrage dynamigue du vilehrequin,
gui compléte Vequilibrage statique, élimine
les déformations de flexion gui donnent

res, plus rigides, ne vibrant pas et accentuant ainsi le
silence de la disfribufion.

Le profil particolier des cames permet une sttague pros
gressive de la levée et supprime le rebondizsement de lg
soupape sur son siége, au moment de sa retombée.

— LES POUSSOIRS ¢

Cylindriques et creux, ils coulissent dans le carfer-cylin.
dres ; il sont Interposés entré les cames ef les tiges
de culbuteurs qui, placées obliguement par rapport 4 laxe
vertical du moteur, traversent la culasse de part en parg
et débouchent & peu prés dans la liene diane de la
culasse, 4 1a partie superieure de celle-ci.

— LES CULBUTEURS

Sont répartis sur deux rampes paralliles, eelle de gau.
che correspondant sux soupapes d'admission, celle de
droite aux soupapes déchappement (fiz, 15,

Des ressorts entretoises maintiennent Técartement des
culbuteurs gui basculent en sens opposé, par Tapport &
I'axe longitudinal du mofeur. y :

Mais, sl les culbuteurs d’admission n'ont jamais été mo-
difiés, en révanche, il existe des culbuteurs d'échappement
e deux modéles différents. :

Le deuxiéme modile g éié créé pour répartition des
pressions. infernes sur les bagues de ces culblteurs et
amelioration du silence de fonctionnement. En faif, les
bagues qui étalent excentrées par rapport & 1axe dez cul-
buteurs sont maintenant centrées exactement, mals ceci
4 peécessité Vadjonction d'une entretoise de 5 &£ 01 mm
de large et la diminufion correspondante de la lonsueur
des ressoris d'appui (fig, 16}

Fig. 13. — Tendeur de chaine (modile actuell,

naissance aux vibrations torsionnelles et
au trash.

Llemplacement ot le sens des confre-
poids doivent &tre reperés avant leur
démoniage.

- LES BIELLES

En acler forgé X O 32, sont trés courtes
en raison de la faible course du meteur :
El!&ﬁe ont des alésages de 45 mm de dlz-
m

Le centraze des chapesux de bielles est
rendu plus absolu au moyen dhn nou-
veau boulont de bielle d'un diamétre de
9,25 mm au lien de 9 mm. précédemment.

Les boulons du deuxiéme modbla ne
sont pas inferchangeables avec ceux du
premier, mais les Dbielles complétes des
premigr ef deuxitme modidles sont infer-
changeahles,

Elles sont montées en série sur les 203
depuis le N¢ 1.329.420.

Enfin depuis le N° 1722268, les hielles
sont monfées sur coussinets minces.

— L'ARBRE A CAMES
_En fonte, il est supporté par trois T
liers ; i1 est placé Istéralement dans le
carter cité zauche ef noyé dans un bain
d'huiles,

Il comporte, enfre les cames des cylin-
dres 3 et 4 (le cylindre N° 1 étant celui de
Partiére), un galet excentré qui com-
mande le poussoir de 1s pompe & essence
d'alimentaiion ef, entre les cames des |
cz.rlin-.*lrig 11 et 2, Ie piénun hiélicoidal du |
renvor de la commande sllumenr
& huile. HERDE

L'arbre & cames est entrainé par une
chaine & double maillon, placée & "avant
du motetr, dans le carter de distribution.
I est retenu en place par une fourchette
houlonnée sur la partie avant du motenr.

Sur les premiers véhicules, il 'y avait
pas de tendeur de chaine ; mais, depui
le M= 1.0565.576, il en existe un rériable, ex-
térieurement, & travers le couvercle du
carter de distribution (voir fisure 133,

L’emplamemt du funnel d'arbre 4 ca-
mes, placé trés haut dans le bloc-cylin-
dres, est & remarquer, car cette particula
Tité a permis de réduire notablement la
longueur des tiges de culbutenrs, plus Iogh-
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Reéglage des culbufenrs. — II n'est possible que le mo-
tenr complétement. froid et nayani pas tourné depumis au
moins six heures,

Par ailleurs, les caractéristigues des cames imposent les
précautions indiguées dans le tablean ciaprés, de ma-
nitre & &tre cerfain qus leg comes inféressées soient com-
plttement effacees ;

Mettre A  pleine ouverture
Pour régler les culbutesurs Ia spHpape
A3 et E4 j 4
Ad wb D E3
AZ et E1 E4
e R - A = Eg

Support de
rarmpe de
. culbuteurs

gloi cylindre

Fig. 15. — ldentification des culbuteurs.

Nous rappelons que, conformeément & la notme du B N A,
le numérotage des cylindres et soupapes de 1 %03 com-
rienee cbte embravase (done vers prridre), suivans le
schéma cl-dessous :

Ed E3 E2- Ei
AV a4 A3 A2 a1 4R

o A = soupape admission ; E = soupape échappement.
Jeu normal des soupapes, & froid :

admission : 0,10 mm ; échappement = 020 mm.

— LES SQUPAPES

Trés larsement dimenzionndes, elles forment un ¥ fer-
meg (Hgure 17F Les dimensions des tétes sont de 35 mm

—

i
3

et 2 an desgin
at & symedrigues par

&t 3 ay dessin 1

I
|1;_ syabtrigyes por rgepartgoyy  — |

Fig. 16. — Modification ages culbuteurs d'échappement.

pour I'admission savee gngle de portée de 1207, ot de
32,5 mm pour I'Schappement, avee angle de portée de 90°,

—- LE5 RZSS50RTS DE SOUPAPES

Au nombre de deux par soupape et montés conecentrl-
quement, ils suppriment tout affolement de soupapes,
méme aux pliz hautes vitesses da vé ¥

Faux eguerrage maximum des faces d'appui ¢ 1 mou.

NOTA, — Les ressorts de soupapes peuvent fre dé-

npntés sans dépose de la culasse. 11 suffit d'amener av
roint mort haut, e piston du cylindr
viter que Jes soupapes ne tombent & Iintériewr),

e intéressé (pour

Fig

. 17. — Disposition des soupapes dans la culasse.



REMONTAGE DU MOTEUR

. On procédera au remnntaze dit moteur en suivant Vordre
inverse des opérations de démontage et en observant pour
les tolérances de jeux les indications gui ont été données
au chapitre « Caractéristiques s.

Au remontage des pistons sur les bielles, il ¥ 2 lieu de
Erendre les précautions habituelles gnur Pemimanchement
e5 axes dans les pistoms. Réchauffer ces derniers par
immersion dans Gn bain d'huile 4 §0°. Attention auvssi a
Porientation du piston. La fonte du piston doit étre placée
du cite opposé ap gicleur de la téte de bielle, et lorsque
les bielles sont en place dans le moteur, ce dernier wu
de Favant, tous les gicleurs de bieiles doivent étre sur 13
gauche ef toutes les fentes de pistons sur la droite (chtd
arbre & cames) (fg. 18),

— CALAGE DE LA DISTRIBUTION

o Mettre un jeu Earovisﬂi:re de 070 mm aux soupapes
d'admission ef d'échappement du cylindre de base.

o Caler ensuite Varbre & cames pour trouver les levdes
et fermetures de soupapes imdiquées an  chapifre « Ca-

ractéristigues »

L)
=a

NOTA IMPORTANT. — Lorsgu'on est en possession
de Vappareil PEUGEOT N 8129 (:tilizable Egal:—‘-.ment
i moteurs 402, 402 B, 362 et 202), le calage de
‘arbre 3 cames est grandement facilité. :

Les arbres & cames aédent, sur Jeur plateay, une
encoche A gue l'on utilise pour obtenir toute Iz préok
sion gu'exige le réglage de la distribution.

— EMPLO! DE L'APPAREIL N° 2129, CULASSE DEPO.
SEE

e 1° Immobiliser les chemises au moyen des deux vis
domtillage D (fig. 19 ; :

o 2° Dépoger (¢ils ne le sont déjd) la poulie de vilebre-
quin et sa clavetie, le couvercle de distribution, la ¢haine
et le pignon d'arbre 4 cemes: -

e 3° Pour les moteurs comportant un dispositif tendeur
de chaine, effectuer avec la chaine, ot éventuellement les
pignens neufs, un montage & blane pour résler 1a tension

de la chaine avec une fléche de & iﬂ'ﬁ mm.

Dans le cas ofi Pexcentrique a été déposé, weiller, lors
du remontage, 4 la position de Pergot gui doit toujours
se trouver dans la partie droite de Pévidement (face ay
moteur), Bloguer Pexeentrigue,- déposer la echaine et =
pignon d'arbre 4 cames ; 2
& 4* Fixer le calibre 8129 sur le plateau d'arbre & cames,
en appuyant & la main, les deux vis de Sxation B. Engager
ensuite la vis nteau C dang Pencoche A du platean
{ﬂ%}forcer}. errer modeérement les deux vis g{ﬁs‘u
re :

Fig. 18. — Sens de montage du piston.

Sntrwioge: | Eubddieg
EdrTrbhank Cukilgr
:ll:rﬂ vis ohr Ly cuilymey

f .||:.--._'
X}
B

i e, e
(i
W
)

Fig. 19. — Utilisation de Fapparsil 8.129.

MISE EM PLACE [l CALIBRE 8129

Calibre 8128

Fig. 20. — Mise en placo du ealibre.

@ 5° Amener contact avee la vilebregoin la touche S0
périeurs du e _ correspondant aux moteurs 203 ou
292 (a touche inférieurc do calibre est utilisée pour les
moteurs 303, 402 et 402 B);
6° Enlever le poussoir N* § et mettre & sa place le faux
oussoir E. Serrer- modérément la bride F pour immobi-
lzer 1'arbre & cames;
e 7°-Relirer le calibre 8129;
& 8° Amener Je piston du cylindre N° 4 dans le sens de
la_mentée, & une distance H du plan supérieur de la che-
“mize égale 4 31,6 mm; 3 :
@ ©° Monter le pignon et la chaine Le pignon dlarbre &
fames_ ;jast parﬂ& de eing ‘trous permettant de rechercher
a on exacte
o 10 Monter et serrer les vis de fixation du plgmon en
i?lwrpasmst un frein en téle nevf. Babatire le frein sur
chacumne des vis; ;
r 1in Reh.reﬁ iﬂ' bride F et le faux-ponssoir E. Remonter
8 soir N* 8 ;
& 127 Saseurer gue la fléche de la chaine n'a pas changé;
® 13° Remonter le carter de distribution en ayant soin
de le centrer correctement, et la colasse, aprés avoir re-
ticd les viz dimmobilisation D ;
@ 14° Régler le jeu aux culbuteurs.

Lorsqu’on est en possessfon d'une plge pour Ie repéra
du point mort haut, il est méme possible de mn!t-gier ‘IE
calage de la distribution sans déposer la culasse.

On place la pige de repérage dens le puits de bo
Ne 4 et au lien dimmobiiiser Iarbre 3 cames 3§ VPalde
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d'un faux-pousseir & bride, on recherche le point mort
haut avec la pige, puis on améne le piston du eylindre
Pg'é.zf?ns le sens de la montee, & 308 mm du PMH.
Chig, :

La suite des cpérations est Iz méme que lorsqu'on opdre
SUr W0 mOotelr sens culasse.

Dans ce but, tourner Vexcentricue au maximum, puis
revnir legérement en arriere afin déviter toute tension
excessive;

® 4* Resserrer le contre-écrou (4) et remonter le dispo-
sitif d'étanchéité, La fléche maximum de las chaine doit
etre de 6.5 mm (fig 23).

_Une tension excessive de Ia chaine est décelable par un
sifflement de la distribution,

Fig. 21. — Mise ¢n place de lo pige de repérage du point
mort haut.

TENSION DE LA CHAINE DE DISTRIBUTION

— (as d'un fendeur rézlable. .

La mécessité du réglage se percoit au bruit produit par
le frottement de la chaine sur le carter de distribution.
Opérer comme suit (fg. 220 :

e 1° Démonter le systéme extérieur d'étanchéité en reti-
rant I'dcrou borgne (13, 1a rondelle fibre (2) ef le capu-
chom {(3);

& 2% Dwesserrer le contre-gcrou (41
® A laide dune c¢lé serrant le méplat, fourner Jexcen-

trigue dang le sens inverse des ajgnilles d'une montre,
potir obfenir une tension modeérde,

Couvercle de distribution
Fostion ergot tension rraxi

Fig. 22. — Tension de la chaine de distribution.

Fig. 23. Fléche de la chaine.

SERRAGE DE LA CULASSE

Le serrage de la culasse est frés important; il deit étre
effectuéd 4 froid, comme Je desserragze: )

Four le serrage, il ¥ a lieu de respecter 1"ordre ci-dessouis
(inverser pour le desserragel.

Soit : 1-3-4-1-5-6-T-8-29-10 (les viz-MN* 1 et 2 =ont dono
serrées deux fois) (voir fir. 2).

® Utiliser ung ¢lé dynamométrigue ef procéder & ur pre-
mier serrage &3 m/Kg, puis 4 un seecnd & 8 ou 85 m/kp.

Avant chuagque remontage de Ja culasse, il est bon de vé-
rifier les plans de joint. 5%l existe une deformation, pro-
céder 4 une rectification.

Apred remontage el serrage des derous de culasse, Tes-
zerrer les ecrous de fixation des rampes des culbuteurs &
3-35 m/kg. Procéder & un nouveau serrape sénéral 4 froid
au bout de L1500 km envirom.

CARBURATION

Le carburateur inverss est placé du coté droit du motenr,
cest un SOLEX 32 PEIC.

Il comporte un starter progressif, une pompe da reprise
mécanique 4 membrane ef un filtre & air formant silen-
cleux d'admission,

LE FILTRE A AIR

L'air nméeessaire 4 I'aération de la cuve ou & D'émulsion,
aussi bien celui du starter gue du ralenti, étant préleve
dans l'entrée principale du carburateur, passs néecessai-
rement par le fOltre & gir.

EMTRETIEN DU FILTRE A AIR

Il est recommands de 1e netfoyer tous les 3.000 km, sur-
tout 51 1 voiture est utilisée souvent sur des routes pous-
siéTeuses; pour cela : ;

— démonter Télément filtrant, le tremper dans de Fes-
sence propre eb l'agifer sans frofter, puis le laisser
epoutter;

~— plonger ensuite 1'Slément dans une solution COMmposas
de 50 45 dessemce et 50 % d'huile moteur, laisser ézoutter
a nouvean ef remonter le filtre sur Je carburateur.

R



MONTAGE DU CARBURATEUR

Plager lo carburgteur la euve en avant

Utiliser dez joints de bride minees, les joints épais
entrainent la déformation de Ia bride.

Eviter gue la tubulure diarrivée d'eszence passe {rop
prés du motenr et en particulier de Péchappement.
_Berrer grng?essimmen: et simulianément les deux
ecrous de- fixation du carburategr; pour éviter toute défor-
mation de la bride, en utilizant de préférence des rondelles
indesserrables,

Vérifier la fermeture ot Pouverture compléte du papillon
di earburatenr,

En montant a falne du citle de eommande du starter
Pra{uessuf. eviter les coudes brusaues et, svant de fixer le
cibie "de commande ay levier de starter, réserver ume
};&I{'dedde 8 mm enviren, avant gue la tirette soif repousseée
& fond.

LA POMPE DE REPRISE

Elle injecte une quantité dezsence supplémentaire au

moment de la reprize, de la facon suivante -

Le papillon étant fermé position de ralenti. 1a membrane
maintenue en place par un ressort permet le remplissage
d'une réserve d'essence.

Yautre part, Ia membrans est solidaire de Paccélératenr
au moyen dune biellette relide & Vaxe du papillon des
£az

Par conséguent. au moment précis de Fouverture dn
vapillon, le mouvement de Paxe provogue un déplacement
ingtantané de Ia membrane, qul chasse sinsi Pessence de
la réserve par le gicleur de pompe dans 'injecteur débou-
ehant dans la buse. 3 ,

La dimension du gicleur régle Ia vitesse d'injection.

REGLAGE DU RALENTI

Attendre gue le moteur solt chaud.

Serrer légorement Iz vis de butde de papillon pour faire
tourner le moteur un peu plus vite,

Desserrer la vis de réglaze de richesse jusgu'd ce que
le moteur commende 4 - galoper -, puis la serrer progres
sivement jusow’d ee gue le moteur tourne « rond »,

Dévisser trés lenfement la vis de butée pour amener la
vitesse du moteur & environ 500 {/mmn.

(81 le moteur « galope = unm peu, resserrer légérement la
vis de richesse, : : ,

En aucun cas, cette vis ne doft étre serrée 4 fond

REFROIDISSEMENT

La ‘contensnce totale de la elreclation &'sau moteur-
radiateur-chatuffage &5t de 95 litres.

LA POMPE A EAU

Comporte un joint d'étepchéité AD sans presse-étoupe,
fila elgt placée & avant di moteur, gecolée directement a
a culasse.

= I Fﬁmﬂ_p'ﬂ“n‘dﬂr S
i | e S 15 L2

Fig. 24. — Pompe 4 eau.

DEMONTAGE DE LA POMPE A EAU

e Devizser la carfer de pompe boulonné sur la culasse,
e Enlever D'écrou de Bxation de la poulle eb refirer la
poulie de wentilateur qui est clavetée sur Paxe,

e Dégarer, par Parriére, Uarbre central.

® Chasser la goupille qui maintient fa turbine.

& Retirer 12 turbine ef le joint d'étanchéite AD fg, 34,
e Pour sortir les roulements, il est nécessaire de dévisser.
a l'avant, I'écrou de blecage des roulements.

o I existe pour cela une clé 3 griffes spéelale ef une
douille profégearbre servant 8y centrage de lz olé

e Une fois Técron sorti avee la garniture do roulement.
enlever la rondelle parehuile et chasser les roulements
par larriere @ 'aide d'une chasse en alominium de 150 mm
de long et de 10 mm de diaméire. :
& Pour le remontage de la pompe 3 egu, opérer en ordre
inverse.

LE VENTILATEUR

A trois pales, trés rigide; o esl monté directement en

bout d'arbre de pompe i ‘ean

TENSION DE LA COURROIE DE VENTILATEUR ET DE
POMPE A EAU

Elle s'opére en basculant 12 dyname. Desserrer le boulen
de réglage du secteur. fajre basculer Pensemble pour
obtenir Iz tension désirée. Rebloguer Fécrou.

LE CALORSTAT

. Une capsule thermostatique est interposée entre la sor-
tie d'ean de la eulasse ef entrée supérieure du radiateur:
son début douverture se falt a 72°C, la pleine puverture
se fait & 800 C.

Sur les modéles « 1950 =, une canalisation raceordde i
Ia tuvauterie de chauffage et abouilesant au radisteur
permet de vidanger simultanément par le rabinet du radia-
teur ; le radiateor. le moteur et Te chauffage v

A pg%:r de la 203 n*t}.EﬁI&ﬂ‘I 1a vid%nge dllja bloe-cylin-
dres ectue par une fige de commande guidée par une
encoche situde & Parriére de 1a tile anti-va%nrluck?a

ALLUMAGE

_Le distributeur est placé sur le c6té gauche et vers Var-
mﬁ'& dtu mcét‘eg:mr._ ot

1 est entrainé par larbre de commands de pompe &
huile, par Pintermédisire d’un tournevis &aublepmale et
femelle ménagé & la partie supérieure de cet arbre.

Le digtributeur comporte 2 Ta fois un eorrecteur d'avan-
ce commandé par une manetie situés za centre de la plan-
che de bord, plos une gvance automatigue centrifuge eor.
rigée par un dispositif 3 dépression.

Le correcteur & dépression dont la eapsule 3 membrane
est reliée au carburateur par un tube passant & Parriére
du moteur, réalise Iz variation automatique de Pavance &
lallumage gui. dans lutilisation, doif éire fonction de Ja
puissance demandée au moteur ou, phts exactement, de la
charge Impesée ce gul, en pratigue. == traduit par Iz pius
ol meing grande’ cuverture du panilion.

o 0
AL O]
0 O

Fig. 25. — Cologe de Varbre de commande de allumeur
(a réaliser oy moment de la mise en place de lo pompe &
huilel.



CALAGE DU POINT D'ALLUMAGE

Le tournevis femelle d'entrainement deit se trouver
dans la position suivante : partie la plus large, au-dela
de la fente contre le bloc-moteur et une ligne droite pas-
sant dans laxe ‘de cette fente doit aboutir 3 la vis Ne 9
{dans Fordre de serrage de la culasse) (fig. 25),

La valeur du calage avec svance maxi doit élre de 220
ou 3 mm. Avec tout retard, eile doit étre de 5 ou 0,2 mm.
L'ordre d'allumage est de 1-3-42 (1 étant le cylindre arrié-
re. conformément & la nouvelle normalisation). Les degrés
sont a mesurer sur le volant et les millimetres sur la cour-
ge_du piston, ) ;

Depuis Mars 1943 ‘pour reconnaitre le  point
d'allumage, il suffit de placer en face 'un de lautre les
deux repéres . un cran sur le carter de distribution et
un trait de sele sur la poulie du vilebreguin (fg. 28).
¢ Ne pas oublier quon doit toujours réaliser le calage
de l'sllumeur en tournant celui-ci dans le sens contraire
des aiguilles d'une montre.

LES BOUGIES

Ont des culots longs de 14 mm, elles sont placées au
centre des chambres d'explasion, au fond d'un puits et
isolées du couvre-culasse par un tube en bakélite.

Dz ressorts de contact montés sur les chapeaux de bou-
gles zseurent Ia lalson avee Vattachefil simplement monte
a balonnette 3 ] i
e Les pointes de boupies dolvent élre écartées normale-
ment de 06 mm Les bougies prévues sont du type
ACF 10 ou MARCHAL 35 (spéciale 203) & joint serti,

Fig. 26. — Colage do lo téfte d'allumeur.

Ci-dessgus :

Viee en coupe pertielle du earter mobeur montrant
Fentrainement de Fallumeur, Cet entraimement se fait i
Faide d'un tournevis excentrd afin d'éviter les erreurs de
calage au remontags de I'allumeyr.

On remarque le pignon de commande du distributecr
g;i‘ i;.f.lsfe au dessous de lui la turbine faisant déflecteur

uile.

Cl-dessous :

Vue « fantome « du moteur 203 permettant de se rendre
compie de l'emplacement des bougies sifuées au fond de
= puits » passant oufre les deux rampes de culbuteurs,
Un tube en bakélite isole les bougies du couvre-culasse.
Les parties en noir du dessin représentent le parcours
interne suivi par I'huile de gralssage.




ll. = EMBRAYAGE

L'embrayage -de  construction FERODO, « Cométe
Mécano », a été du type KZ12 jusgu'en décembre 1952,
puis du type EZ11 a4 partiv du n® 1.286.456.

Il comporte un disque unique 3 grande surface, portant
deux garnitures de 20013032, et fonctionne i sec.

{Pour les diverses spéclfications, se reporter au chapitre
« Caractéristigues ».) ‘ . :

Il est logé dans un carter indépendant, en alliage léger
boulonné & VAV au moteur et 3 AR & la boite de vitesses.

La commande de débrayage est rendue indépendante des
oscillations du bloe moteur grice 3 Uinterposition d'un flec
tor, ce gqui, dang la conduite, présente un avantage mar-
quant, & la fois pour la progressivité dembrayage et pour
la précision des changéments de vitesses. 3

butée de débrayage, en graphite ne necessite prati-
quement aucun entretien et & une durée llimitée.

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

La pédale dembrayage delt aveir une course libre dite
de & sireté » de 20 mm avant dghrayadge. .

Pour-régler Ia sliveté, tourner Pécron de Ia tige de com:
mande de débravage dans le sens convenahble.

REMPLACEMENT DES GARNITURES

La réfection de Pembrayage nécessite la dépose du pont
et la dépose de la boite {voir chapitres suivants).

Avant d¢ déposer le méeanisme, le repérer, afin de pou.
voir le remonter dans 1a méme position,

MNOTA. — Les deux embrayages complels sont inter-
changeables sans modifieations.

REMPLACEMENT DE LA DOUILLE DE CENTRAGE

La partie avani de Farbre dembravage est guidée, &
Pintérieur du vilebreguin, pa une douille de centrage,
Cette douille wient buter sur une cuvette d’arrét proté.
Feant un feutre. de graissage.

Quand la bague présente une certaine usure, il arrive
gue, lors du éhrzu.rage, les cannelures de ['arbre d'em
brayage vienment frotter sur le vilebrequin, produisant un
bruit particuiier,

Pour sortir la bague de centrage, Peugeot a concu - un
extractenr spéeial gui, grice aux crochets élastiques dont
est munie sa tige, peut traverser la douille pour Iz tirer
par derrigre.

@ Pour démonter le mécanisme d'embrayage, il est utile

= NOMENCLATURE BOITE DE VITESSES e
PREMIER MODELE

C 8 A1 Arbre moteur 20 dents.
C 3o A H‘f’;ﬂ"”* de protection dv roulement
c 29 Roulement AV 35x72x 7.
€3l A Ecrou de serrage du roulement AV,
c 32 Arbre recepteur.
C 33 Reovlement AV de [arbre récepteur
| (20,2 3026,2% 241,
| €34 Jone d'arrét.
C 35 A2 ou A IMoyeu - synchromesh apparie avec
baladeur.
L3 B Anneau synchroniseur,
JZIZAT Jonc synchroniseur des anneaux.
Il Ezse Erget des anneaux synchroniseurs.
£X2 Segment d'arrét.
| 1 Z 72 Jene darrét du moyeu.
| MZW2Z Vis de maintien des joncs,
| €39 B1 Pignon de 2 vitesse (18 ef 25 dents),
C 38 Baladeur de 1™ et M. AR.
C a0 Roulement milieu de Farbre récepfeur
(4068 % 15).
= Bague du rouvlement miliou.
GZ7TZ Gaupllie fizant la bague,

!_—L'- e ———————a

C 43 Pignan (17 et 18 dents) de 4" vitesse.
C 44 Aiguille de 2,5%158 du pignon de 4.
CIB Moyeu synchromesh de 4.

C45 A1 Movey dentrainement du pignon.
RZ36 Rondelle de profection.

€ 42 Roulament AR 303 72%19.

5Z3 Sfeggeﬂf d'arrét des roulements AV ef
C 46 Vis de commande & 8 filets.

FZI9% Frein d'arrét d'écrouv.

C 47 Ecrou de réglage de -la vis.

{Woir figure page de droite.)
i e e

de posséder une presse, et il est beaumup,:;]igs simple,

s&’;I dse révele defectueux; de procéder par échange stan-
r'd., 3
o
o -.-.‘?“ ;;‘”G
F-'
W . B i
26, FRaa |

Fig. 27. — Retouches sur volant mokeur.

REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE

NOTA IMPORTANT, — Lorsguwil ¥ a eu paﬁ%
prolonge, et usure des garnitures, la surface de por
sur le volant est marquée ef doit étre rectifice. Dans ce
cas, pour ne pas modifier Ia tension des ressorts, il est
néceszaire de rectifier de 12 méme valeur, la face dlap-
pui du mecanisme sur le volani.

Contraler que le volant ait foujours une profondear
de 28 740.1 mm (g 27

o Metire en place le disque d'embrayage aprés 'awoir
échangé ou Temis en état, sl nécessaire (fr partie la plus
courte du moven doit étre grientés coté volant moteur).
¢ Demetire en place e mécanisthe, en observant les re-
Eres marqués avant sa dépose, et visser trés légérement
es six vis de fixation.

e Centrer le plateau en engageant Varbve d'embrayage
dang le: moyen, puis bloquer les vis st retiver P'arhre.
® Vi;l_‘iﬁrer Vétat de la butée graphitée et la changer, s%l
¥ a lHeu. =

Pour le reste du remontage, reprendre, en ordre in-

verse, la suite des opérations de demontage. !

R Z 34 R Z 35 Cales de réglage.

€24 Pianon intermédiaire [26%17%17%21
29 dents).

C 25 Axe du pignen.

C 25 Rouiement du pignon 20%52%15. |

c 2 Entrefoise du roulement AR. i

CWAId Pignon de M. AR 17 ef 18 dants.

<23 Axe du plgren de MOAR.

C 2 Bague du pignon da M. AR,

W Ig Vis de 8 d'arrét de I“axe.

C a8 Commande de compteur.

a9 Pignon de compteur,

C 50 A Axe dy pignon de commande.

—_— -

e

e b
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Ill. - BOITE

GENERALITES

Lg boite de vitesses en fonte est boulonnée & 1"avant
wir le carter d'embrayage, en allisge léger ; elle est-
‘ermée sur le dessus et le dessous par deux couvercles
-ealement en alliage ISper. Le support de poussée est
culonné sur sa partie postérieure, il esi anssi en al-
fage 4 base Faluminiun.

Lette boite 4 guatre rapports posséde une troisieme
i fan;se directe », la guatrieme vitesse surmultiplite
st dite « d'economie ».

Les tapports des vitesses sont les suivanis :

17 pitesse @ 0,290 ;

3¢ vitesse ; 0,647 ;

¥ vitegse : 1 (prise diréetel. ;

4" witezse 1210 (surmultipliée & fconomie w) ;

Marche arriere : 0.275,

Tous les pignons de la belte, ¥ compris ceux dz Ia
?Mﬁhe arriere, sont & denfures hélicoidales silen-
ienzes,

Toutes les vitesses, sauf la premigre, et Ia marche
AR, sont synchronisées.

La boife de vitesses est commandée depuis le volant
par un levier & rotule damplitude réduite.

DEPOSE DE LA BOITE

La dépoze de la boite doit étre précédée de celle du
pont arritre (comsulter le chapitre spécial).

La volture étant sur un pont élévatenur on sur une
fosse ef e pont arriére étant dépossé :
@ Debrancher les rotules des biellettes placees sur le cou-
vercle de boite.
& Démeonter le démarreur par dessous.
& Retirer les deux plagues protectrices obturant le carter
d'embrayage (placées lateralernent).
& Débrancher la fransmission du comptenr.
¢ Deéposer, de Pintérienr de la voiture, 1z plague du tunnel
et, par I'olverture, avee une clé & cardan ordinaire, retirer
les deux viz retemant le carior d'embrayaze & sa partie
superieure.
& Par dessons ia voiture, retiver les deux vis fixant le
parter d'embrayage & sa partie inférieure, Soutenir le mo-
teur par dessous & 1'aide de I'dtrier spéeisl placée sous le
bouchom de vidangs du motenr.
® Retlrer Ia wvis fixant le tuyau d'échappement au carter
d'embrayage (sur le coté droit).
# Par Pintérieur de la voiture, engager une courrole {de
ventilateur par exemple) dans les leviers de commande
des vitesses sur le couvercle de boite, Maintenir celle-ct en
tirant vers Varriére, (Un assistant placé sous Ia voiture
doit aider & dégager la boite.)

REPOSE DE LA BOITE
Procéder dans lordre inverse des opérations ci-tessus.

DEMONTAGE DE LA BOITE

iLes réperes ci-dessous correspondent & ceux des plan-
chs;gé de ;;‘?éc? dét&chéfs-irmé -
L] monter le couvercle inférfenr pour vidan complé-
terment 1a boite, = s s
[ RE‘E‘.:III‘EI‘ le parter dembravage.
® Hetirer Ie couvercle supérieur de Ia boite,
# Retirer la douille et Is pignon du eompteur.
& Démonter le support de poussée C 51
# Sortir l'entretoise du traln intermédiaire O 27,
® Faire prendre 2 vis dans les trous inférieurs avant dn
carter (elles assureront la stabilité de 1a boite lorsqu'elle
PEpOsers sur 53 face dnferieure ).
#® Poser la boite dans sz poszition normale,
® Engager lo plenient de 1™ € 38 ot faire prendre la 3 vi-
tezse en poussant le synehro O 35 vers Parhre moteur,

& Sortlr les deux axes de fourchettes © 19 ot déposer en
bloc Tes trois fourchettes C 18, O 17, ¢ 18

DE VITESSES

& Rabatire la rondelle-irein FZ 9 de $crou de retenue
C 47 -de l1a vis de comptaur et le gévisser,

& Retirer 1a vis de compfear C 46,

& Bortir Paxe du train intérmediaire ¢ 25 de PAV vers
AR avec som roulement AR C 26 3 1'aide dune chasse en
culvre (diamietre 13, Iongueur 300) (fig. 28],

Boulement. AV

Tran intesm vdl.p}r\n- H

¥

i
@E :g@" Chasse curre  long 300 £184
I W
1
|

(

,Il_vis de emsnrpande de  compheur

II I'l,' : =
Frem déerey

ke
LEorou de Ficabtion de la s

Figure 28.

® Dégager lo traln intermédiaire ©24 en repoussant ay
besoin le roulsment avant C 26 au eas od celyi-ci génerait.
® Felirer la wis VZ 18 de retenue de Paze du pignon de
marche arriere, paizs 'axe 23, le pignon ©20 (et ses ron-
delles C22 sar les premiers modeles seulement).

L4 E:?r{::r Varbre motenr ©28 au moyen de lextracteur
o {3

¢ Degager le jone 5Z3 du roulement ©29 de larbre
motenr 4 T'aide d'un tourtevis.

& Extraire le roulement arridre d'arbre récepteur C 42
aver 'extracteur spécial (e 29),

Jore  dlarrat
U roulerment

e e
EB-—: _:_E:::____'_'_;!.;!
il

& WY

:EII IIIIIJ!

LY e

Houlsment AR
de |'arbre

Fecepteur

Figura 29,

® Retfirer Ia rondelle défiectrice d'huile REZ 36, le manchon
d'entrainement, le synchromesh et son pigneon,

o Bécupérer Ies T0 ajouilles C 44,

e Engager Ia fourchetfe de démontage 8113 de l'srbre
rémpteg: entre 18 pignon de detixieme G 39 ef lo reanlement
C 40 et frapper modérément sur le manche de la fourchetta
pour dearter le piznon, afin de désaser sur Ia bague bronze
C 41 les logements de la goupille de verrouillagze de cette
bague (Deux demi-goupilles sur les premiers modiéles),
E";”";-:thjr iz goupille GZ 7 A I avec un chasse-goupille (fig.

0



e Chasser au maillet Varbre récepteur en ayant soin
d'oTienter les dérseements de Parbre en regard des tiois
cannelures du jonc synchroniseur (fig. 31).
_ & Hepérer, &4 la peinture, les Dosit des différentes
= pigces, les unes par rapport aux auires (pignon de 1™ C 38,
moyeu synchromesh C 35 et arbre récepteur © 32) afin
¥, de permettre le remontage dans les mémes cannelures.
& Sortir avec soin tout lempilape des pitces Equipant
Tarbre receptenr. ' :
e Pour démonter iz jone © 3 4 lintérienr de 1arbre
i maotedr, donner deux ou fois coups de pointeau & proxi-
E‘nﬂ%gté 3;1;: Ia coupe pour facilifer I'accds du fowrnevis

REMONTAGE DE LA BOITE

Avant de procéder su remontage, veiller & ce que toutes
les pigces solent pro%res et seches. Ces pitces seront
grmssmées shondamment, au fur et 4 meure de leur mise
en place.

Rouierment - rofie

“\/" Pignon de
\»_,- (\ [EER vitesse
1
o J ¥, .-'II|'I %:.

Figure 33.

i e o
i
WMorwal  synchrormesh Arbre |
de 2F0° o 3 it esse récepleur

& Introduire dans son logement le roulement C 40 du
Figure 31 milien de "arbre récepteur (fis. 33%

3 ® Préparer le moyen synchromesh C 35 de 2, 3, en met-
tent =n place les annesux synchroniseurs C 37 et les cir-
clips 32 2. N
@ II,tﬁamanter le baladeur de 1% et marche arriére C 38 sur
e moyeu synchromesh, contréler Ja position des repéres.

o _\_.‘_E‘K\ Coups gt cui ont été faits au démontage. S'assurer gue les piéces
ainteau conlissent librement.
i ® Monter le pignon de 2t dans le moyeu synchromesh en

choisissant 13 posttion qui f’sceroche pas. i .
® Craisser sbondamment, & Uhuile flulde, foutes les
pieces conlissantes.

I?’lgmn de
IL:2*‘;‘.""S‘-.,rEvl!‘sEME'

Gouplls
e oy

——

Figure 34.



& Introduire tout 'ensemble dans le carter ainsi que la
bague bronze C 41 et I'arbre réceptenr. Les trois Tepires
étant en hgne {8z, 34) (la bague bronze vient contre le
pignon de . Buxiéme), :

& Introduire la g)am GE (deux demi-goupilies sur les
premiers modéles Ja bague bronze.

& S'assurer qu'il existe bien un jeu latéral de 03 & 05 mm
au pigmon de 2* vitesse,

@ Pozer I hoite debout sur un tasseany ef frapper en bout
de I'arbre avec une chasse pour faire pénétrer la bague
bronze dans le roulement du milien C 40

& Assembler & T'avanee Ie on de aurmultiplide ¢ 43
AVES S0 mOoyen mchmmasﬁ C 36 et son manchon,

® Préparer deux paquets de 35 ai%uillea chacun, Enduire
les deux portées d'aiguilles de l'arbre récepteur de Mobil-
grease nt G, puls garnir celle do bout en rangeant les
alguilles avec soin, S'assurer de Ia présence de 35 ajsuilles
exactement sur Ia porfée (fie, 35).

Portee daaulles NS

Figura 35.

mgulies ME2

® Encager complétement le pignon sur la premisre ran-
pée d'aiguilles,

® Coller & la graisse Mobilgrease ne 5 lag 35 autres
aiguilles et opérer colmme demment.

® Pousser le plemon de surmultiplide C 43 4 =3 place
définitive,

® Placer & sa suite 1a rondelle clinguant RZ 36 déflectrice
d'huile du roulement C 42,

Fi!l"-'e 361

Arbre molteur

Tasseau E

—

® Flacer le jonc sur le roulement, puls le roulement lui-
méme en utilisant la chasse (pour cette opération, placer
la boite debout verticalement sur un fasseau),

® Préparer arbre moteur, i

& Infroduire le jone du fond C 3¢ obliguément dans
Talésape {fz. 36). :

* Le pousser dans son logement avec Ia chasse (fig. 37).
& Placer la cartouche sur la chasse, les trofz sertissures
en avant et Pinfroduire en place dun coup de paume de
13 ‘main (fig. 38).

Chasse H

La cartouche porte le jonc d'arrét supérienr gqui est
ainsi placé automatiguement.
#® Cirafsser le roulement 4 aieyilles © 233 e metbre en
place l'arbre mofenr (feg 393 -

uﬁm-—.



& Vérifler que la rondells g8mét dhnile git un dismaire

de 6 mm (et non de 58 mm), sinon U'échanger.

& Retourner ensulte la boite de vitesses ef mettre en

{pé&ﬂ&mif pignon de marche arriére © 20 dang ls carter
. 4.

Randelle
Jrarret dhuie

Figure 41.

ATTENTION. — Introduire Paxe C23 en orlentant le

trou de eraissage vers la paroi du carter.
les. premiers modéles, i1 existe des rondelles en

bronze 22 Himmitant le jen Tatéral @n piznon)
& Aver un fournevis, introduit dans la fenfe de l'axe,
faciliter Pengagement de Ia wvis de blocage VZ 18 munie
d'une rondelle & blocfor » (fig. 41).
¢ hettre en place e train intermédiaire of =oh rouie-
ment AV (fig. 42

i e
/ —%, [Boularnent. A du
e Lrgin irmlershadiane

® Introduire 'axe du train infermediaire avec som roule-
ment AR sy moyen de la chasse 8114, Pendant cette opé-
ration, la face AV de la bolte de vitesses sera appuvée sur
une plague bien dressde (fiz. 43). :

= Al

Fi_gu're 43.

f.*:_;;&_}j‘:}

Fouletnent AR

# Placer ensuite 'entretoize aluminium C 27, le fond con-
tre le roulement et mesurer la jeu entre les. faces an

“moyen’ de javges dépaissenr :
" II comvient d'imterposer entre l'enfrefoise ef le roule

ment deg rondelles d'épaisseur (qui existent en 010 et
0,20 mm) pour ramener le jeu de 0,05 a4 010 mm (fig, 44

e



COMMANDE DES VITESSES
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# Sur Parbre récepteur, placer la viz de commande de
eompteur C46 (les canmelures contré le roulement), Iz
Irein d'écrou FZ 8 et Décrou C47 (fig. 45).

& Engager deux vitesses en prise {(la premiére of la troi-
siéme) pour bloguer Mécrou.

& Rabattre le frein d'écrou FZ 9.

Figura 44.

VUE EN COUPE DE LA

figure 43.

& Engager les trois fourcheties dans leurs logements.

e Beplacer Ies axes des fourchetfes qui seronf emman-

chéz d’avant en arriére.

® Remonter le carter d'embrayage of le support de pous-

sée gui sont collé & I' W Hermélic » sans aucen jolnt

fusquian ;e 1294372 0 avee jeint indéchirable depuis le

ne 128273, i A
Boulonner les convercles mféripir of supérieur aprés

avolr place des joints papier enduits d° « Hermétic »
Vérifier le fonctionnement correct du passage des vites-

ses avamnt repose,

VERROUILLAGE DES FOURCHETTES

Le wverrouillage des axes de fourcheites a comparte
trols montages,

Dans les premier et deuxidme, ls bouchon couvrant le
ressort de la bifle a varié dans la longueur de sa partie
filetée, mais sa téte comportait une fenfe unigue pour
tournevis, On 'arrétait en position voulue par un coup
de polmteau sur la bord. % :

A parhic du p° 1.145.862, 1a Léte a une forme cruciforme
et les bouckhong sent arrétés par un frein spécial (yolr
Erure 467 : :

= i

BOITE DE VITESSES




IV. - TRANSMISSION

GEMERALITES

L'arbre de transmission est enfermé dans un tube de
boUssée de grand digmetre (75 mm) qui absorbe les
efforts de poussbe et de réaction. i

Cet arbre de fransmission est souteru en son rmilieu
par un roulement intermédiaire qui élimine toutes vibra-
tons ef assare une transmission silenciense.

Four 1as différents modéles d'arbres de transmiseion se
reporter au chapitre o Caractéristiques ».

DEPOSE DE L'ARBRE DE TRAMNSMISSION

Pour pouvoir déposer 1'arbre de transmisstor, il est
necessaire de déposer le pont (volr plus loin
® Dévizser la vis fixant sur le fube de pomsade, Ies deux
bras du triangle AR.
& Devisser les cing écrous qui fizent le tube sor le carter
de pont.

DEMOMNTAGE DE L'ARBRE DE TRAMSMISSION
Il ne présente pas de difficultés spéciales,
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INTERCHAMGEABILITE

Lors de la réparation d'un arbre
du premier modéle, & cardan cen-
tré et roulement miliss 4 billes, i1
est inféressant de monter un car
dan’ flotbant sans avolr besoin de
modifier la fransmission.

PIECES A CHAMNGER

— cardan cenfré 466453 par car-
dan flottant 466.496

— arbre 470263 par arbre 470304 -

— regsorh ANV de butée de Tarbre
460.204 par un ressort AR 443633

— tube de pousseée 477033 par fuba |
de poussée 477.033 B.

PIECES A AJOUTER

— bague 451340 ;
— ement avant Nadella 13.257;

TUEE DE POUSSEE 1** TYPE

Lyt

Coupe du pont et du tube de poussée
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V. - PONT AR

GEMERALITES

Le pont arriére comporte une roue bronze
gans f?u en acier du type habituel & PEUGEDT

La vis sans fn est -suldée par des roulements formant
butée éliminant touf jeu transversml,

L'ensemble des carters et des trompettos de
allizge d'aluminivm et sa légbrelé contribue a
des masses non suspendues.

et une wis

ont est en
allegement.

DEPOSE DU PONT

e Désaccoupler les amortisseurs du pont.
o Désacconpler Ia barre stabilisatrice fixée sur la trom-
pette gauche. » el )
& Détacher les ﬁmnes de freins & main do plancher,
® Deésacesupler la canalisation Lockheed dao pont.
& Débrancher les cibles de frein’a main du palonnier.
& Déposer le palonnier.
o Metire en place Pétrier de souténement du moteur :
I* Avec appul sous le carter d'embrayage en cas de dé-
pose du pont seul. :
2* Aver appul sous le botuchon de vidange du moteur au
cas ol la depose de la boite est nécessaire.
o Désaecoupler Varbre de débravage du flector.
& Liberer la traverse de poussee du plancher.
e Manceuvrer la vis de 'étrier de soutinement pour baisser
Ie sup t de poussee de 70 mm maximum,
& Soulever la carrosserie par les ferrures de cric AR pour
permettre je passage du pont avec ses roues.
& Retirer les ressorts hélicoidaux:
e Desserrer les quatre boulens d'assemblage du couvercle
avac le support de pousseée, au moven de la ¢lé & rotule
{embout mile de 10 mm, six pans).
& Maintenir les écrous 4 Ia main ou & la eclé en cas de
néeessite.
@ Faire tourner le couvercle du support de pousses da un
quart de tour et recuier le pont.

o %

Figure 47.

REPOSE DU PONT

e Procéder dans Pordre inverse des opérationsci-dessus,

NOTA. — La premisre spire inférieure des ressorts
de suspension AR doit se trouver vers lavant de la
voiture.

5, C0T-

49.

Pour lidentification des ponts des différents type
sitlter le chapitre < Caractéristigues « et la figure

DEMONTAGE DU PONT

SPECIFICATIONS

Etant donné Uountillage spécial produit par FEUGEQOT
pour le dédmontage, le remontage et le réglage de ses ponts
erriére, il est evidemmert avantageux de s'adresser am
constriucteur ou & ses concessionngires, ou de progeder par
eéchange standard, mais nous indiquons  el-dessous,” pour
chaque type de pont, les meilleures méthodes de répara-
ton:

I M : N
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Figure 48.

Nous exposercns tout d'abord :

L - les opérations de démontage des ponts du 1 {ype,
dans les wersions a et b, et b 2* tvpe dans la version a,
les méthodes étant identiques, sauf queleues particularités,
qui seront indiguées le momert venn

IT . lég opérafions de démontage du pont du 3 type,
-.elrrs.rmn! b, cui sont nedtt.e‘:f::t_ent di e'rintes. i -,

--les operstions de démoniage du pont des véhi
utilitaires des types 203 Loet ztbagU. 3 e
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| — PONTS A ENTR’AXE 88,89 mm
VERSIONS A ET B.
PONTS A ENTR'AXE 95,25 mm
VERSION A.

Mous n’m&.mmemrs e feteil cue les points particuiiers
a observer lors des diverses cpérations.

DEMONTAGE

1. L d;l:lem zrridre Etant déposs ef placd sur des trétesux,
2 vidanger,

o Deémsnter les canalisatons go freins Loekheed,

e Démonter Izs jambes de forcs bouionnées sous les trom-
pettes ot sons iz tope de pous

—_—
Carter ferme I E

& Retirer Je tube de poussde qul est retenu par § éerous
sur le boitler de pont.

& Déposer dhun ‘blog le tube et Parbre de transralssicn.
& Retirer le tambour de frein qui n'est Tetenu ?ue par

irois viz & téte frajsée (ce cul permet un contrile facile et
“a ide des garnitures)

shoulomner les parties fxes de frain sur Jes trompeties,

n Désaceotpler, chagiie ex des trompeties, la
bride de serrage du roulement (six écrous de & mm).

« Retirer les arbres de pont au moyen de Pextracteur n®

B 100 et déposer leg platmuc de freing (fig. 47 et 481,
une trompette & l'étag dans la position

o Serrer horizon-
taIe puis- démonter ;

I'"MODELE & - b

— la plague AV de la vizs de pont (deux vis T.F. de 6);
— fe d‘.lspoﬁih.f d'etancheité a LAV de la vis;

— I'entretoise aluminium & AV de la vis;

— le bouchon & AR da la wis,

& MODELE &
i le di.;%ns:tif deétanchéité & PAV de Iz vis (joint AD

et by
Hehﬂummﬁl’ﬁﬁ-delam

& Débonlonner les trcr::‘rpettes et en utilisant une lampe
& souder sans pompe :
.(proserive formellement Femploi du ehalumean ou de la
la.m & u&iﬁ‘ braser.) S "
auffer une frompette dang sa partie épanonie, en pro-
mena:nt Ia flamme touf autour pour que le chau:lfage soit
ré uller sans gu'un uI point soit strehauffe.
ue la temp ature atteint 90° C, cest-i-dire lors
cugu’tm goutte d'eau déposée ne s’y vaporise pas encore,
m{rnter la trompette: celleci se déboite facilement

IMFORTANT

I est formellement proserit. d'essayer d'arracher le
roulement de son lugment dans la trompette de pont
avee deux leviers. Il est nécessaire de procéder Ia

un suivants

cm% er l'enzemble carteritrompette dans un récipient

rern;i ean’ bouillante,

Le différentie]l ze de.ﬁaﬁe spus le simple effet de la
dilatation et le carfer se deboite.

e Four sortir le différentiel, il suffit de orienter conve-
nablemeént pour gue la couronne passe dans les deux en-
cuches du carter .

I‘}emeﬂrcr I2 vis de pont du carter en procédant de la fagon
sui :

— Plonger le carter dans un récipient rempli d'eau
bouillante : lorsaue la température s'est équilibrée, main-
tenir le carter sur un étay garni-de mordaches en plomhb,
convenablement ouvert, les cannelures de la vis orientées
vers le bas (fig. 51).

— Frapper sur Pextrémité AR de la vis, en ntilisant one

chazse aypmpriee et sortiv celle-ci par PAV avee ses rou-
lements.

i e
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Figure 51.

RECOMMANDATICNS - o

Les assemblages des difiérents éléments du pont ont
été étudiés et reéalisés avec une trés ng'ede précision
pour obtenir «des serrages judiciesx, 5i Uon essaye de
les démonter § froid, le glissemént des roulemsnts
mandrinera les alésages. Au Temontage et & Vusage Jes
ronlements auront do jen. Les Services Technigues de
PEUGEOT en: recomnaitront facilement fa raison, ce qui
entrainers la perte de la garantle. -~ .

Sl est expressement recommandé dieviter Ia sur
chapffe, méme locale, c'est parce gue Yom détruit ainsi
Ies traitements de la pitce en alliage léger, laguelle Fﬂrd
toutés ses propriéiés mécamiques. Un examen an labo-
ratoire de Pusine permet de déceler facilement le coup
de chalumean.

e Démonter les boulons duo différentiel, sans aucune pré.
eaution, 1is devront éire remplaces par des boulonz neufs
lors du remontage.

PLANETAIRES, SATELLITES ET COQUILLES DE DIFFE-
RENTIEL 203203 U 4

Le taillage de 11 destare des planélaires et satellites g
ct¢  modifié par  adoption dwune taille nouvelle dite
« Revacycle nqui présente, sur Ie plan de la fabrication,
des avantages Importants,

s pannelures intérieures des planétsires ne sont pas
modifiees, Il n’v a donc pas de probléme en cas déchange
dtun arhre de rove. o . ;

En revanche, par suite de la modification du taillage de
1a denture, planétaires, satellites et coquilles ne sont olus
interchangeables. & partir de certzins Duméros.

REMONTAGE
Condition préalable ; toutes piéces praopres et séches.

PREPARATION DE LA VIS

- St&ﬂ‘er les portées de la vis oli se montent les roule
men

& Monter & AV le roulemsnt de 72 3 confact oblique
dans Ie sens convenable,

& Monter & AR le roulement de 62 3 contact obligue dans
le: sens convenable. (THiliser dars les deux cas des tubes
pour irapper sur la cage intérieure du roulement.)

PREPARATION DU CARTER DE PONT

e Monter a 17 - Hermétle = les goujons de fixation des
trompettes : S,

— 4 zur la face droite;

—. & sur la face gauche.
s Monter & 1' < Hermétic » lés cing goujons de fxation du
tube de pouszee ;

— 1 de 10x60 & la partie supérieure ;

= 4 de 1050 symétriguement répartis,

- FMISE EN PLACE DE LA VIS DANS LE CARTER

e Flonger le carter dans un révipient rempli deau boull-
lnal:ﬁlt_e Jusguiy ce guil atteigoe une tempgrature de B

e Placer & l'étsu le carter dans 13 position vertiepls, Je

bouchen de Templizsage en-dessous. (11 doit &tre fait usase
de mordaches en plomb.)

1 COTES DE MONTAGE DES ROULEMENTS 1
1

ASSEMBLAGES Alésage Pidee | Serrage |
male moyen j

Roulemeniz de dife HT

rentiel dans trompet-| - qe 0,030 (80 TO00E L goiang
tes de pont 9917 5 "'ﬂ'ﬂﬂi ;

b
o8| 18/1000 I

Roulements de dife- +0.004 0,018
_rentiel sur coguilles w—ﬂ,ﬁlﬂ a0t

unlﬁm&ntl avant dedla P‘?ﬂm = L 0,004

vic dans le carter de| -o— 0081 |72 * 30:1
pont T _ogs | —oMT] LI ‘
Roulement arriére de|  P7 '

| la vis dans le carter| mo— 0,021 |ga 09041 95000
\ 'dE Pﬁlﬂt __ﬂ,ual Ez—ﬁ;ﬂl: 3 !
| Roualement avant de la - 0008 0,015

| is sur vis de pont | 0_g0i3 |30Lg003| 1471000
'Roulement arriere de 10003 | o +0015 |
| 1a vis sur vis de pont| 2 —0013 | % o0z | 14/1000

@ Introduire la vis dans son logement :

1" MODELE a - b
= Tout eén maintenant la vis, placer Teniretoise en alu-

miniurm n® 461091 et poser & sec la plague en fonte E,
Al (fragile), G W

2 MODELE a

— Toui en maintenant la vis, placer la buiée AV ne
4&.133-1 datis son anneau ean-utch::ug, puis brider au moyen
d'une plague en fonte E32 Al :

& Serrer la plague au moven de denx écrous opposds.

@ Hotourner le carter ainsi équipéd pour gque |z vis se
mamtienne sppuyee & 1'AV pendant son refroidissement,
(il est recommandé da frapper légérement sur la cage
extérieure du roulement avee Iz echasse appropriée pour
assiirer um positionnement correcth (fig. 52).

e Determiner Pépaisseur de cales nécessaires an réglage,
&1 moven dun micromeétre. REEH}'EI‘ celui-ck sur la face
dressée du carter de pont & VAR ‘de la vis et prendre la
pgr'fmndeur entre cette face et c¢elle du roulement AR (fig,

NOMENCLATURE PONT AR —>

E21 A2 Rouve de pont AR 23 dents.

E 14 Axe des satellitas,

E 13 Satellite 10 dents.

E 15 Dé de Maxe,

E 1t A Pignon planétaire 16 dents.

E 17 Rondelle de butée des planétaires.

E 11 Coquille. de différentiel.

E 70 EBoulon d'assembilage.

E 18 Roulement & billes 0% 80w 18.

E 19 Roulement & rouleaux 408020,

R Z 40 Rondelle de lage,

E 25 A2 Vis sans fin 4 filets.

E 32 A1 Butée AV de I3 vis.

3 Z 49 Joint AD & Iavant de la vis.

E 2% Rondelle d'appui du joint.

En Entretoise avant de la vis sans fin.

E 27 Roulement AV 30 % 72 % 19.

E 28 Roulement AR 25 % 62 % 17.

RZI4 Rn;_.nd:g‘e de réglage dez roulements de

. &

E 33 41 Arbre de pont.

ERAT | et 5% 72
oulemen moyeu 35 17

FZ1oA1l Frein d'écrou de mweu.x A

E ﬁ .:: ? E:yﬂnu ;le gs n;le hlﬁ:aga dfs roulements.
rige de hixation des roulements.

3 Zsh Jelnt 5 P L

E ¥ Tuyau aii’éva-:ual!ﬂfeé.] vapeurs d'huile
itsgu’ay no 1. :

RZZIA] Ressort de buiée de l'arbre de trans:
mission.

b 13 Arbra de franmission.

Ed4 Bouchon AR du carter de pont.

— 36 -



PONT AR 203 TOURISME (jusqu’a 1954)
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# Presenter le micrometre sur lg houchon, ce gui permet
d'apprécier Vépaissenur de cales,

* Utilizer Ie micrométre & la fagon d'un trusquin pour
determiner avec exactitude ["épaisseur de cales:

Figure 53.

1'r et 2* MODELES

-- Mettre en place les cales, puis le bouchon AR de la
vis, on orientant le erdnean sur on des cités D ou G et
en enduisant le plan de joint &' « Hermétic » llquide, sans
interposition de ?ﬂ!ﬂt papier. La vis doit towrner librement.

2 MODELE 2

Retirer ensuite la plague
plaque fonte du pont 1T
T'avant de 13 vis.

ASSEMBLAGE DU DIFFERENTIEL

& Mettre en ’31&1:.‘& les planétaires dans les coquilles avec
interposition dune rondelle en céloron,

@ Placer une lle sur la courcnne.

& Monter lés satellites aver les deés ef axe.

s Placer la secohde coqaille.

;ﬂ.&m&m]ﬂer u moyen de six bouldns traités neufs de

. E

e Serrer 3 la clé dynamometrigue farée 3 5.5 & 6 m/kg.
Le différentiel doit tourner ement.

e Freiner su matoir dans un ¢rénean de Péerou pour gue

le démontage ameéne la destruction des boulons.

gtiche T332 Al gui est la
et qui & servi de butée a

o Monter, aprés suiffage, les rovlements n® 5208
(46 80518 sir les coquilies de differentiel.

MISE EM PLACE ET REGLAGE EH.!PIFFEEEHTIEL
¢ Prendre la trompette  droite (dentifiable par le f=it

qu'zlle me nossede pas de béquillel et 1z mainienir en
m}ffﬂon i i dun ealib feial et d'une jauge
& Mesurer, au moyen d'un ealibre spécial e ne j
d'épalssenr. la cote entre le fond de portée do roulement
et fa face d'appui de Iz frompette. |

s Mesurer au meyen d'un avire calibre 1a cote enive la
face d'avpui de la couronne de pont (extrémitéd de la vis
micrométrigue est introduite dans le trou.de 8 mm de la
coguille) et fa face du roulement.

-

IMPORTANT : Cetlte mesure doit seffectuer du obie
margué de la couronne. :
o Juxtaposer les deux calibres ef déterminer entre les
touches Tépaisseur convenable de rondelle de réglage.

o ﬁéj%ut,gr pouUr compenser le joint une rondelie de régla.
ge

paisseur
I modéle 10,20 nm.
2 modele D025 om- e ;
& Chauffer la frompette droife dans un récipient rempli
dlezu bouillante jusau’z ce'quielle attelgne la température
de 90 environ.

Ir MODELE a - b
s Placer dans le fond du logement les cales déterminées

précédemment, puis coiffer avee le differentiel.

IMPORTANT : La face marquée de Ia couronne doit étre
erientée du cdte de la irompetie droife.

2* MODELE a

= Introduire le différentiel dans le carter de pont par les
deux encoches preévues cofe gauche pour le pazsage de la
couronne, et l'orienter de telle facin que la face marguée
=it orientée également cote frompetie droite

1+ MODELE 2 - b

s Réchauffer le carter de pont dans le récipient plein
d'eau, puis Passembler sur la trompetie drolte avec inter-
position d'un jolnt papier et &' < Hermétic -,

e Placer lez quaire goujons manguatis.

2 MODELE a

e Cette opération se {zif sans réchzuffage du carter Je
pont.

o Placer les cales déterminées précédemment dans le
fond du logement. I+ joini panier enduit d° -« Hermetic =,
piis coiffer sver Vensemble différentiel/carter. Assembler.
o Placer les gnatre goujons manguants,

o Maintenir le différentiel appuyé en position, au moyen
d'une bride,

& Prendre 1z frompetie gauche of B mamtenly en position
verticale. s ;

e Mesurer ag moyen d'ua calibre spécial ef d'une jauge
d*épaizzeur. la cole entre le fond de portée du roulement
et Ia face d’zppui d2 12 trompette.

o Mesurer au moven d'un autre calibre et de deax jauges
d'épaizzeur, la cote enfre la face du roulement et le.plan
de joint du carter. i

© o Juxtsposer les deux calibres et déterminer entre les

semelles I"épaisseur convenable de rondelles de réglage.
e Ajouter pour compenzer Ie joint, une rondelle de régla-
ge d'épalsseur : :

1** modéle 0,10 mm.

2 modéle : 025 mm.
w Plonger la trompetis sauche dans un récioient rempli
d’ean bouillante nroore jusou’d ce gwwelle atieigne la tem-
pérature de 90° C environ,
o Préparer le cavier aver joint panier ef « Hermétie - et
coller avee Mohilgtease n® § les eales sur le roulement.

53 Prendre la tromoeatie chande et coiffer le earter qui doit
étre” jui-méme encore trés chaud.

¢ Terminer le monlage sany sulres precmitions porticn:
litres. En cbservant Judicielsement le processus ind
le montage et le réglage doivent éire parfaits.

— A



Il = PONTS A ENTR’AXE 95,25 mm
VERSION B

iroulements @ contact n]:rliglue}l : e,
Npts nlexaminefons en détail que les points particuliers
a ‘obsérver lors des diverses gperations.

Démontage

e Vidanger le pont ; r b

o Déposer le tube de poussée et l'arbre de transmission.
o Désaccoupler, & chague extrémité des trompeties, la
hride de serrage du roulement (six écrous de B mml

e Retirer les arbres de pont au moyen de Pextracteur
n* 8100 et deposer les platepux de freins. ]

s Sercer wre trompette & 1étau dans la position herizen-
tale.

s Déboulonmer les deux lrompettes. . ;

e Retirer la trompette droite en frappant aver un maillet :
olle se. dehoite Tacilement avee la cage extérieure du rou-
lement correspondant. : A :

& Diéboiter 1o carter avee un maillet. Le différentiel reste
dans le carter: I [ ¥

Four refirer Te différentiel. il suffit de l'orienier conve
nablement pour gue la rous de pont passe dans les deux
encoches du ecarter.

e Dénoser 1 AT i :

— e disnnsitif détanchéitd & VAV de la vis (Joint AD
et hutée AVY; :

— 1o bouthon & TAR de Iz vis :

o Betirer 1a vis de pont du carter en procédant de 13 fa-
con suivante Ll !

— Plonger le carter dans un récipient rempli d'esu
boyillante. Lorsque la température s'est équilibree, main-
tenir le earter sur un étau_garni de mordaches en plamb,
convenablement ouvert. les cannelures de la vig orientees
vérs 1e bas :

— En utilisant la chasse appropriée, frapner sur Vextré-
i‘mté JESR de la vis et retirer celle-ci par AV avec ses rou-
ernents.

Les assemblages des différents éléments du nont ont été
étudiés =t réalisés aver une triés grande précision pour
obterlr des serrages judicieny. :

T convient done d'observer toutes les prescrinflons sur
vantes nour conserver le maxlmum de garantie dans exé.
cation du travail :

e Démonter les boulons du différentiel sans aucune pri-
cautinn, Tz devront éire remplacés par des boulons neufs

lor: du remontage.

» Prur déposer les cages extérienres des roulements de

différentia]l nlonger 1a fromoette dans Peau bouillante. Lo

care extérienre du roviement doit se Tibérer.

An eas ob elle ne tomberait oas d'elleméme on peut
faciliter sa dépose en utilisant un extracteur.

IMPORTANT. — Attacher chaave bague extérieure
E;rr son roulement pour ne pas les intervertir au remon-
Fe.

Remontage

Condition préalable : toutes pléces propres et séches

FREFARATION DE LA YIS

# Suiffer les portées de roulements sur la vis.
s Monter 4 PAV le roulement de 72 & contact obligue dans
e sens convenable, -
o Monter 3 FAR le roulement de 62 & eontact oblique dans
le sens convenable. Tltiliser dans les deux eas des tubes
pour frapper sur la cage intérieure du roulement.

L
PREPARATION DU CARTER DE PONT

e Monter & 1 - Hermétic » les goujons de fixation des

trompettes  Huit sor chague face. 5
o Monter 4 1' « Hermétic » les cing goujons dé fixation du
tube de poussée

1 de 10x60 & Ia partie supdrieure.

4 de 10350 symétriquement répartis.

MISE EN PLACE DE LA VI5 DANS LE CARTER

» Plonger le carter dans un récipient rempli d'eau bouil-
‘lante jusqu'd ce qu'll atteigne une température de 90°
minimum. =

® Placer le carter dans la position verticale le bouchon de

Templissage e dessous (1 doit étre fait usage de morda.
ches en plomhbl

e Introdulre la vis dans son logement, :

¢ Tout en maintenant la vis, placer la butée AV sans son
annesu caoutchouc, puis brider au moyen d'une plague
postiche en fonte E32 Al tragile). ; ;

& Sorrer la plague au moven de deux ecrous opposes.
& Betourner le carter ainsi équipe.

» Frapper legerement sur la cage exterioure du roulement
aver la chasse appropriée pour assurer wn-positionnement
zorrect vers PAV, K

o Lalsser refroidir le carter et g'assurer que la vis fourne
librement et sams’ e : A -

o Déterminer Vépaisseur de czles nécessaires au réglage,
au moven d'un micrométre. ;

o Appuver celuiel sur la face dressée du carter de pont
& AR de la vis et prendre la profondedr entre cetle face
gt celle de'la edge extérieure du roulement AR. .

o Prosenter le micromeétre sur le bouchon, ce qui permet
dapprécier l'épaisseur de cales. :

s Utiliser le micrométre a la facon d'un trusquin pour
déterminer avee exactitude I'épaisseur de cales. r
o Metire en place les cales. puig le bouchon AR de la vis,
en orientant le crémest sur un des cotés D ou G el en
enduisant le vlan de joint &' « Hermétic » Jiquide sans
interposition de joint papiler.

o La vis doit tourner librement. ’

s Retirer ensgite la plague postiche E32 Al qui est Ia
plague fonfe du pont 1" modele et servant de butée a AV
de la vis. Mettre en place a 'AV de la vis le joint AD ef
le joint d'étanchéité sur butée AV.

ASSEMBLAGE DU DIFFERENTIEL

o Metire en olace Tes plandlaires dans les coguilles avec

interposition ‘de la rondelle en ecéloron. :

e Poser une coquille sur la roue en prenant soin de placer

les trbus de B mm face & Tappui des des.

o NMonter Tes satellites avec les dés et Vaxe.

& Flacer 1a seconde coguiile. i

# Aszembler au moven de six boulons traités neufs.

& Serrer-a la clé dvnamometrioue taree a 6 m/kg.
Le différentiel doit tourner librement,

e Freiner au mateir dans un créneau de l'écrou.

MISE EN PLACE ET REGLAGE DU DIFFERENTIEL

s Prendre la trompetle droite (identifiable par le fait
Elu'e!le ne posskde pas de béguillel et la maintenir en posi-
ot verticale, 2 .

& Mesurer au moyen d'un calibre spécial et d'une jauge
d*épaisseur la cote entre le fond de porfée du roulement
et la face d'appui de la trompetie,

& Mesurer au moyen d’'un autre calibre la cote entre la
face d'appui de la rous de pont (extrémité de la vis micro-
métric}ue infroduite dans un trou de 8 mm de la coguillel
et la face de la bague extérieure du roulement n® 30.208,

IMPORTANT : Cette mesure doit s'effectuer du coté
margqué de la roue. : 2
s Juxtaposer les deux calibres et determiner enire les
touches 'épaisseur convenable de rondelles de réglage.
e Plonger la trompetta droite dans Teau bouillante jusow'a
ce quelle atteigne la température minimum de 9 C
environ.
& Pitali:er les rondelles de réplage danc le fond du loge-
ment.
# Introduire dans son logement la I;ag'ue extérieure du
roulement. Shassurer ouelle est bien & fond.
& L'appuyer aves une chasse,
La tromoette droite est prite.
& Introduire 18 différentiel dans le carter par les deux
encoches elté gzuche, : ;
» Orient - les margues de la roue du ¢bté droit du carter.
d. P%;eer 4 T « Hermétie » le joint papier sur la trompeite
roite,
e Coiffer Ia trompette avec Vensemble carter-différentiel.
e Mettre en place et serrer les écrous d'assemblage avee
interposition de rondelles Grower. ‘
o Maintenir le diférentiel appuyé en position, au moyen
d'une bride. :
= Il”“;ﬂ” Ia frompette gauche ef Ia maintenir en position
verticale,
» Mesurer au moyen dun calibre spécial et dune jauge
d'épaisseur la cote entre le fond de portée du roulement
ot Ta face dappul de la trompette. ¢
o Mesurer au moven dun ealibre et de denx jauges d'épais-
seur Ia cote entre la face de la cage extérienre du Toule-
ment et le plan de joint du carter
e Juxtaposer les deux calibres et déterminer entre les
semetles Uépalssenr convenable de rondelles de réglage
® Afouter, pour compenser e joint. une rondelie de régla-
ge d'épaisseur 0,15 mm,
& Plonger la trompette gauche dans Pegu bouillante jus.

S e



qu'a ce qu'eile atieigne la température minimum de 90°
" F’lg;::g %es Eﬂndeiles u:{e réglage. &
& In uire dans son logement la bague iri
Foulerment. £ gue extérieure du
— Sassurer qu'elle est bien 3 fond.
— L'appuyer avee une chaszse
La trompette gauche est préts.
o Préparer le carter avec joint papier et = Hermétic
» Prendre fa trompette et’ céiffer le carter.
ﬁér'];grmmer le. montage sans auiTes précautions partlen-
En observant judicieusement le processus indinué, le
montage et Te réglage doivent étve parfaits. &

1. - PONTS DES VEHICULES
203 L ET 203 U

Comme précédemment. nous n'examinerons en détail aue
ﬁnf"m“ particuliers & observer lors des diverses opéra.

DEMONTAGE
® Vidanger le pont.
& Déposer les éerous de fixation des bras de triangle apris
avoir enleve les goupilles,
. ngiﬁr lies btas du triangle AR.I

ISSET les Cig ecrous fixant le tube de poussé
carter de pont. i
;u_ g.;iégnmer l2 fube de poussée contenant Parbre de trans-
@ Eniever le ressort de poussée de Iarbre de transmission.

& Dévisser les hpit éerous fixant les cadges de ronlement
* :

des moyeux sur les trompettes (quzatre

o Mettre en place T'extracteur & inertie n®
9 Extraire les arbres de roues.

;} II;JEWSSEI les deuze wis fixant le couvercle supérieur du
e Enlever le couvercle supdrieur,

:EREé;:smr les six écrous fixant 1a trompette droite sur le
e Déposer la trompette draite en récupérant soi -
ment les eales de réglape, y iy

chague odte),
3.133_ :

DEMONTAGE DE LA VIS

@ Déposer le bouchon AR du carter,
& Sortir Iz clavette de verrouiilags,
s Iniroduire une chasse.per le trou de videnze de facon
o fg:g:ep ;1:;1:1-;“&; %? m‘gmllgg 4|i1~. verrouiilage de %fa* de tour,
s Fr arriere a viz, avec une chasse :
tir I'ensémble par P'avant ifig. 54). hskaor

DESHABILLAGE DE LA VIS

® Déposer le joint antifuite & avant de la vis.
& Deposer la goupille, Pécrou et la rondelle de la vis de

® Sortir le roulement AR (comprenant les deux roulements
jumelés et le erofsillon de verrouill . 55
® Sortir le roulement AV de ]al;:.:is?'glﬁJI e B

Bague d'étanchiis
Ertratome pour jonk
de yis de pont L

iwle de Pécrou AR| S .
1] 2ol vis de pank

| Crosilen ¢e verroutiage\

Fig. 33. — Déshabiliage de la vis,

DESHABILLAGE D'UM ARBRE DE ROUE
@ Serrer le maoyen & 1'étan.
o Dévisser écrou de romlement au moyen de lz clé 3
crémeaux n® 8124, ]
dasserrage est assez difficlis, P'écrou ayant été frelné

par. matage.
» Fixer Pexiracteur n* 81235 sur la ‘cage -de roulement
d’arbre de rous. hERy :
& Tourner la vis (sens des giguilles d'une montrel. Sortir
Ia cage et le roulement {ﬁgurc 6l

Le démonfage de la cage de roviement permet Mexémen
daz la garpiiure d'étancheite,

Pour le remortage il conviendra de roater légérement la
collerette de I'écrou. dans la rainure de Tarbre, pour oble-
hir un freinage efficace.

REMONTAGE.

e Introduire la vis dans le carter par TAY, tourner le
croisillon de verrouillage d'un guart de tour, peur le pla-
eer dsng g8 position definitive fig, S5EY.

& Mettre 1a claveite en place Enduire la vis de bleu pour
la wérifieation de portée.

» Monter le bouchen arriére et son joint.

MISE EN PLACE DES ROULEMENTS

& Introduire Ie différentiel dans le carter g
map né d? la f&umnne a dlrs'mﬁe ; o PH:’ o s
# Placer les deux spparei sur les goujo

suivant dessin} (fig. 5'?'?. : B

Fig. 34. — Démentage de Ia yis.

Fig, 56. — Mise en place de la vis.
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Fig. 57. — Remontage des roulements.

& Monter les cages intérieures des roulements en ge ger-
vant des rondeiles K appropriées ef en tournant les vis
des appareils dans le #2ens convenable (suivant dessin
A droite).

e Monter les bagues extérieurcs des roulements de la
midme Tacon en utilisant des rondelles L appropriees.

CENTRAGE DE LA ROUE
# Laisser en place les appareils H, sinsi que les ron-

defles I. ayant servi au montage des cages extérieures
des roulements.

® Faire tourner la roue of vérifier la portée qui doit gfre
de 30 %, en tirage, et & 40-50 2%, en retenue.

En cas de portée défectususe, il faut eorriger le portage
e déplacant Ia roue dans le sens convenable. Pour cetle
operation, il suffit de déplacer l'ensembile du différentiel
en asizsant sur les vis des appareils. (Dévisser un edtd, et
visser Mautre).

&aggm:l’f& El
w@
G- [

Fig. 58. — Régloge du jeu latéral.
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REGLACE DU JEU LATERAL

¢ Diévisser Pappareil H cité G, et dépoger la rondeils L.
e Placer Peppareil B sur le eité G du earter,

& Vieser la vis pour Pamener en contact avee la basue
exterieure du roulement. puls bloguer Ie contre-fcrou,

& Placer I'appareil B sur Ta trompette @, sur laguelle on
aura préalablement mis 0n joint en papier

@ Ramener Ie jeu & 0, en interealant, sor fa face d’appui
de la trompette des edles de 0,10 et 0,15 mm (la eote A
dolf gtre égale & al

® Visser los éerous de fxation et serrer 3 & mikg

@ Flacer T'appareil B sur he cité D du carter, aprés aveir
enlévé I'appareil H et 1z rondells L, el proeéder aux mé
mes operations c{ue pour le coté gauche. La eote d doit
etre de 005 & 015 mm plas falble que D pour obtenir le
jeu nécessgire {fiz. 58,

REMONTAGE DES ARERES DE PONT ET DE L'ARERE
DE TRANSMISSION

u Melire en plare les deuy arbres de roues (joint & 1P « Her-
métle » seull et viszer les guatre éerous de fxation sur les
trompettes. ;

& Mettre Varbre de transmission en place (ne pas oublier
Ie ressort) (fig, 59L ;

@ Mettre en place le tube de poussée avee interposition
entre le tube et la plaque de carter de pont, d'une couche
d" » Hermeétic o,

@ Visser les quatre écrous de fixation.

8 Monter les bras du triangle et visser les écrous de fixa
twon sur le pont.

& Gouplller. Rk v

Mise en place des parties [ixes des freins

S-u!?iﬂmyerifas Haties des plateaux de freln en insistant
& Enduire 4’ - Hermétic « 1a poride intérieure des plateaux
de frein ¢t les engager par lintérieur sur les arbres de
Toue. -

o Enduire d' « Hermétle » la face dappul de 1z trom.

pette,
e Emmancher Uarbre de roue ag maillet,

— Meiileur rendement de pont arriére
— Abajszement de la température,
— Plus grand silence de fonctiopnement.
Maobilu P ne tolire pas le mélange zvee d'auires

~labrifiants,

Remontage de "arbre de transmission, du fube de poussée
ef des tambours de freins, -

@ Nettre le ressort & Vintérieur de larbre de transmissicr

et engager le tube sar Varbre cannelé de vis. 0 -

511 est nécessaire de remplacer le roulement & aiguilles
avant qui est logd dans le tube de poussée, i faudra le
chasser par PVintérieur du tube avec une longue tige (H
sort par lavant).

Pour emmancher ¢e roulement. P'engager dans D'avant
du tibe de poussée, aprés aveir placé la bague céloron de
retenue dhutle, of 1o frapper avec un tube par l'avant.
® Visser le graisseur de roulement central.

:[' Endufre d'« Hermétic » la face d'appui arriére du tube
= s38e,

& Emmancher le tube de poussée sur Varbie de trans-
mission et le boulonner aw carter central de pont (ne pas
fgla-‘:gcr I"derou supérieur qui fixers, par la suite, la cans:
isation des freing). ;

NOTA, — o Boucher, 84 y & lien avec une pastille ou
avec une vis, le petit Ltrou d'é¢coulement $hulle préva
sous le earter de raccordement du fube de poussée avec

¢ Bt i i ;
[ nter les jambes de force qui sont houlonndes
sous les trompettes et sous le tube de poussée, et goupiller
les ecrous.
e Monter la eanalisation des freins hydravligues bou-
lontée au centre du carter principal de pont,
& Nettoyer les garmitures de freins, g7 v a lieu.
o Emmancher le bracelet de caoutchouc sur la  rotule
avant du’ tube de poussée et plaeer les deux demi-cou-
vércles de poussée; les boulonner ensemble.
e Metire les tambours en place et régler Pécartement
des garnitures, ! :

Les tambours sont retenus par trois vis 4 téte fraisée
f- Aprés repose du pont AR ne pas oublier de purger les
reins. -

Aefire de. roue

Fig. 59. — Remontage des arbres do pont
Fig., &0. — Démontage d'un arbre de rouve.

& Placer des rondelles Grower et serrer les écrous sor les
goljons de fxation situes derriére les platezux de freins.
@ Serrer les douze écrous progressivement {six par freini.
» Heplacer Ie bouchon de vidange {cgte droit ou carfer).
& Remplir Ie pont avee de 'hnile Mobiloil P exelusivement
{contenance 1 litre), :
La supériorité de ee lubrifiant se manifeste par les
avantages suvanis o d Tzt
— Efficacité Immédiate au départ, particuliérement sen-
sible pour Iz mise en action rapide dés la soriie du
garage ou par temps frofd,

— g

et de ["arbre de transmission.

Démentage d'un arbre de roue (sans depose du pont).

1* Déposer les trois écrous de fixation de roue. Retirer
is roue, g

2= a3y De la 203 n° LIDDOOL au we 1118622,

Démonter les guatres éerous e de la cage de roulement
d'arbre de roue (fig, 60), ! )

(Log 2 derous O maintiennent le plafeau de frein en
place. Me pas les devisser; si 1on n'a pas 4 enlever le
plateau.)

by & partic de la 208 n* 1115623
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» Démonter les 6 écrous (e ef €. :
3v @ Fixer Vextracteur par inertie n®* 8100 au moyen de
3 dcrous de roue. :
4= g Ultiliser, par coulissement, la masse qul frappe
dans le sens de la fleche, jusqu’a i'e:gtramnu de Tarbre.
= B* e Sortic tout l'ensemble;, poulie, moveu, arbre et
roulement, -

@

. m.:l. — Uemonrage du rourement de moyeu AR.

DEPUSE DE L'EMSEMELE MECANIQUE

Dans certain css, lorsgue & la suite dun choc violent
la cogue a été defoncée, il peut en résulter une defor.
mation gui neécessite un contrdle Tigoureux de Paligne.
ment des supports de pont et de fr avant.
Pour cetfe raison et sussi simplement, dans d’autres
CaE, POoUT er plus eommodément la carrosserie, il est
necessaire de arer gompletement la partie - cogue »
de ta partie « mécanique . Voief quelles sont, dans Fordre
-::hlumlo%ique, les operations & effectuer :
: Lafvoi ure dtant sur o un pont éldvateur, ou mienx sur
une fosse :

e Placer 13 poutre de souténement sous la eogue (Sl 62) ¢
& vidanger le radiateur et le déposer, il est retenu par
deux vis traversant des rondelles de caputchouc et ¢nga.
Eées dans une fraverse AV,

o débrancher les différentes commandes : starter, avance
3 l’allumagle,- démarreur, efe.. ; - !

e sé%ag':r & canalisation des freins hydrauliques du réser
voir Lockheed sous B2 capet apreés avoir vidangeé le cireuit;
[ céehranchﬁr la" tuyauterie du chauffzde prenant sur e
MOLenr:

& démanter la commande du compteus; ; 2
¢ deétacher le tuyau déchappement retenu a Parriére
de la cogue et avant le pont; ;

@ démonter la tuyauterie d'arrivée @'essence & la pompe;
L] qééhranmer la canalisation « Lockheed = des 5
arriere;

o détacher de la cogue les deux amortisseurs arridre,
ils sont retenys chacun par quaire écTous accessibles
de FPintérieur de la malle |

Fig. 63. — Dépese de la carrosseric coque.

® déposer complétement la barre stabilisatrice qui est
fixée sur 1& pont et sur la cogque ; : :

s diposer le réservoir dessence (2l ¥ a heul ;

& débrancher la commande do frein & main en démon-
tant lo renvol d'angle vissé sous le plancher ;

f‘.. débrancher les {rois pedales par le dessous de la woi-
ure ; ;

& démonter sl v a lisu le tube de vidange do bloe
moteur et du chauffage qui est raccerdé au radiateur.
{Ce tobe, pose & partic de: modéles 1930, permet de
vidanger complefement par e robinet du radiateur ; le
radisteur de refroidizcement. Ie bleccvlindres et 1z radia-
tenr du chaunffage inférieur ) k
e détacher les tringleries de changement de vitesses ;
e par lintérieur de la carrosserie, dévisser les sept wiy
placées sous le tapis caoutchoue, coté gauche (attention |
il'y a une de ces sept i a Vintérieur du cofite & outils,
sous le siege) ; : ' e
e démonter l¢ combinateur sous le volant et lindicateur
de direction ; v :
t_:i.emunter la colonne de direction en operant comme
suit

NOTA: — Il est absolument nécessaire de posséder la
clé pour démenter la cartouche antivel ef, par conséquent;
la direction. ;

e retirer la clé dang la position « garage » ; :

» Tefouler lergef conigue avec un. petit tournevis de
2 mm aprés avolr débranché les deux fils et pousser
légérement sur Vintercusleur pour que lergot quitte le

logemient qu'il occupait dans le eollier ;

Fig. 62. — Mise en place du faux chassis.

s i l'aide du tournevis de 2 mm, comprimer 1o ressorh
plat & travers le trou prévu dans le collier, en poussant
en méme temps sur Pinterrupteur ;

& démonter le boftier dantivel ;

e déposer le protectaur de flector ;o

e démonter le flector éu tnbe de direction ;

s déboulonner la tole de fixation du tube de directioon
gur le tablier et retirer la direction compléte ;

s debrancher les phares ; : ey

» détacher le ressort de rappel de la pedale de frein ;
e ouvrir les portés avant, sngager la traverse de sou-
ténement de la cogue; sous le toi, E;us-&er ung corde sur
la traverse et lever au palan (fig. 631 ]

Lenzemble mécanique, soutenu par le faux chissis, peut
étre déplacé commodément.

L’avantage principal de la carrosserie-coque, en dehors
du gain de poids et de rigidité, réside dans la résistance
opposée & un choe oceasionné par. une collision, par
exemple. Dans ee cas, la partie touchée se frouve enfoncee
mgis V'ensemble de o coque, formani une carcasse rigide,
reste intact. I1 n'en serait pas de meéme, dans certain cas,
avec une volttre a chissis, car ce dernier, 4 la suite d'un
choc viclent dans une mein avant, par exemple, -ri-eut
e déformmer et entralner le déséguerrage de tout len:
semble de Iz voiture qui ¥ est fixd, rendant la réparation
longue et ccliiensze,

i M



VI. — TRAIN AVANT - DIRECTION

SUSPENSION AV

Ainsi que nous Pavons dit au chapitre « Caractéristi-
ques 4 4 jusquian n® 1721054, le train avant de 1s 203
comportait un Téssort transversal & 8 lames avec les
entraxes respectifs de 1080 m, 1103 m, monfage actuel
(tous ces entriaxes somt donnés avec confre-fleche de
14 mhml

Ce ressort forme bras inférienr des parailélogrammes
drait et gauche, dome pariie infégrante du train AV &
titre délérnent constitutif,

Larticilation suapdrienre est constifuse -par les hras
d’armnortissenr.

Ceffe dispozition assure © -

— une constance de voie datis le débatiement (paral-
1Elogramme & bras inégaux) ;

— Ui debaflement parallele des roues Evitant les réace
HE0ns gyroscopigques ; g

— une chasse constante ;

— Vinvariabilité de dpure de direction.

DEPOSE DU TRAIN AVANT

— Plaer les housses protectrices d'alles,

— Déposer le- protecteur de flector. .

— Désaccoupler la colohne de direction du fector ef
la dégager, 2

— Dégaceoupler Te fuyau de: frein AV dreit du rmaitre-
eylindre ef le tuyau de frein AV ganche 4 Pamortisseur,

— Placer Papparei]l de souténement n® §.103 o T6T.0L
sous le bouchon de vidange du moteur pour le soulever
de domm A& AV,

—Déboulonner les pattes du moteur,

— Déboiilortnier 1a traverse de train avant deslongerons.

— Maintenir le fraim avant pour éviter son bascule-
nent, pendant quoh alde souibve la vofture par lavant.
IJEMONTAGE DU TEAIN AVANT

Il ne présente’ pas de difficultés spéciales. Moter qua
depuis len® 1.3TR068, les roitements inbérienrs et extérionrs
des moyem: ont eté changes, A partic du méme humérs,
lgg fuseées, leg bielles de connexion et les moyeux, notams
ment, ne sont plus interchangeables avec ceux des me-
déles precedents. -

DIRECTION

La direction esf du type & crémaillére 4 rattrapage auto-
miatique des jeux par deux poussolrs 4 ressorts sppuyant
Ia crémaillére sur le pignon.

L poussoir cote pigmon ratfrape les jeurx sneulzires du
volant ;'le deuxibme sert @amorbisseur de divection et
corrige le jen axial

Lrensemble est constitué par un fourresu en allidge loger
formant carter, dans leguel coulisse la erémaillere aetion.
I par un pignon de § dents solidaire de Paxe du volant,

La crémaillére est relide auwc leviers de direction par
deux bielletles réslables munies chacune de deux genonil
leres, I'ume ciité bofte comportant silentbloe, Feulre coté
roue étant une genouillére 4 rotule montée sur une asslette
B Celoromn,

La démultiplication de la direction est de 145 corres-
F‘Jﬁfx&eﬂt 4 ? fours complets de volant d'une butée 2

& ;

La maniabilité du wéhicule est frés grande erice & un
rayon de braguage réduif (4,52 m),

La colonine de ditection comporte une bagme qui permet
lg placement instantané d'une cartouchs spéciale danti-
vol NEIMAN assurant Ie blocage de 1x direction en méme
temps que fa coupure du circuit d'allimage,

DEPOSE DE LA DIRECTION

— Déposer le protecteur du fiector.

— Désaccoupler Iz colonne de direction au  Sector ef
desserrer le collier de sécurité.

— Dégager Ia colonne de direction. :

— Désaccoupler les biellettes & lextrémits de la eré
maillére,

H%E?ébcuicnnrfr la direction de la traverse AV (éerons Sd

— Deposer la direction avee son flector.

DEMONTAGE DE LA MRECTION
Il s'opére sang difficulfés particulieres -

BEEMONTAGE DE LA DIRECTION

Toutes les pitces dolvent étre trés propres eb avoir été
examinees avee Ie plus grand soin.

Sur les M jusmqelzu ne 10m1 8 -

& Placer surie carter de direction, nu, le circlipg d'arrét
du reaitamnatyh GRS

Fig. 64. — Mise en place du roulement 6.203.

(Sur les S 4 partir di n® 1.261.892 le-¢lrelips est rem-
placé par un épaulement dans le carter de direction.)
& Mettre en place l& ronlement 6208 (fg. 6513,
® Introduite la ¢remaillere de maniere que son extrémibs
<epasse du carter de direction de 105 mm. iz 65,

.
kN

=

';:j SJairk | casutcheus
% b T
e

U

///' | Pignen de crémailiére

£ Yo jdook la  chape doib

: Skrg orieriiée gubvant
|/ Fdiegtions o éontre

Fig. 63. — Mise en ploce de la crémaillere.

¢ Engager e pipron, muni du joint de cacutchouc supé-
rigur, de fagon que 'axe des trous de I chape soit 1
— perpendicuiaire 4 la crémailitre jusquiau wéhicule
b B e
— parzlléle & la crémaillére pour les vehicules & partir
du n* 1124400,
& Serrer Pecrou du pignon § 4 m/ke ef la freiner.
® Graisser copleuzement avec Mobil Compound n* 2.
& Ppser le bouchon du carter de direction; ef les brides
de retenue de ressopt & P o Hermétle » sans joint papler.
o Approcher le réglase de connexion, avec 16 mm de dé-
paszement de filetame (fiz. 66).

— A
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7

Crérmailére

- NOMENCLATURE

DIRECTION
G 3 Carter de direction 3 G.
J T 5 Garniture d'$tanchéite do
pignomn.
G 15 Bouchen du carter.
G 14 Flector,
R Z 50 Rondeile de butée du flector.
G 7 Collier du flectar.
G 10 Pignen 8 dents de cremail
lere.
5Z47F  Segment darréf du rovis-
ment.
o1 Rnul%;neni 5 billes 17 3¢ 40 Fig. 86, — Réglage do la position de iz crémaillare.
12 : ;
G 5 Crémaillére de direction 2 G.
G9 LEil de crémaitlére;
E17 Ecrou de Pail. VUE DU TRAIN AV ASSEMBLE
SIE Articulation &lastigua. ]
G 13 Poussoir de crémaillire

R I Ressort d'appui do poussoir.
JZ 351 I Rondelle de butée de pooy-

_ soir,
G 14 A1 Bride de retenve du ressert.
cIe Collier de protecteur (ints-
- rieur)
4 Z 57 Protecteur,
J I8 Collier de profecteur (et
rieur),

L Graissenr,
F 221D A Bielle de connexion droite.

F2a A  Demicoussinet sypérieur de
retule (céloron).

R I 48 Rondelle Belleville de 5.

R Z 49 Rondelie de fermeturs de
bieile,

JZ T8 Jonc diarrét de rondelle.
C I Coupelle inférieurs de bigila

X 55 Garniture inférisurs de
bieile,

F 6 Cage de garniture inféricure,

F 22 Vis de bielle sur @i de cré-
maillére.

F 23 Rofule de connexion.

& 19 B 1 Collerette de fizxation du vo-
fank.

G 23 A1 Tube enveloppe.
4 Z.58 Bague Jubrifiante sur tube

G 25 A1 Galne de protection de comi
mande des vitesses.

JZSEAT1 Bague de centrage.

G 30 Renfort de flxation de direc- :
tion sur planche de bord; _____—:[:_E_F“_S-‘@
G 29 Etrier fixant la colonne. "_'_"rdd e -]
G 31 Bride fixant la colonme,
JZSPA 1 Jgintcacutchouc de colonne. 3;""‘"**,_"-‘.."3.‘..‘.‘ l.'IIE."',__,E,,,:;._I_ dethe E,_ﬂll'll
G 7 Plague d'appui du joint. T =

¥

e
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VIl — SUSPENSION AR — FREINS

SUSPENSION AR

Pour les earactéristigues des ressorts, hélicoidamiz on
4 lames, consulter le chapitre spécial : :

Les vessorts hélicoidaux reposent d'une part sur un
bidsage des trompettes de pont, et; d'autre part, prennent
appui sur la eaisse,

Dépose des ressorts arriere hélicoTdaus

Soulever 1'arriére de la carrosserie.
Desaccoupler la barre stabilisairice ef les amortissewms.
Dégager les ressorte (volr : « Depose du pont »).

LA BARRE STAEILISATRICE

Elle a son attache inférienre sur la trompette de pont
fauqhg et son attache supéridure sur la coque. Elle assure
a_liaison transversale pont-carrosserie, évitant tous les
déplacenments latérauy ef contribuant par aillenrs & assurer
une tente de route parfaite & toutes les allures

LES AMORTISSEURS
A Tavant ef & Parriére sont montés des amortisseurs

hydrauligues frelnant dans les deux sens.

s comportent un dolgt unigue z'engageant dans un
piston en deux g;éws muri - de segments.

Le profil & - développante » de’ ces pistons assure un
rattrapagie automatigue des jeux. s ent une capacité
de 0,210 1. i

Des tampons de caoulchore AV &t AR suppriment la
possibilité du talonpement en cas de débattements anor-

atx.
FREINS

Pour leg caractéristigues des garnitures, des appareils
Lockheed, des tambours, ete.. consulter le chapitra spécial.
_Les freins sur les guatres roues sont du i kydrau-
lique Lockheed awec tambours de 107 (255 mm?_m

3 machoires gui comportent des garmitures de 35 mm
de large et 270 mm de loag pour les michoires primaires
ol de 220 mm . pour machoires secondaires, sont rmentéss
« Aottantes =, ce gui évite les réglages de point fxe tou-
jours délicats, ;

L'etanchéité des tambours est assurée par une doubie
chicane, la lavre du tambour étant rainurée et s'engageant
gani‘ une thle correspondante, dans le flasque du platesn
e frein.

DEMONTAGE D'UN TAMBOUR DOE FREIN

Ce démontage est extrémement simple, i sulfit den-
lever lz roue ef de dévisser les troiz vis & téte fraisée

i i
i i':-q-'
i = T I
az T B
g -
/ i
‘i!:.ﬂ”ru ATt B haeeorw

qui refiemment f= fambour. Létat des garnitures peut
étre airisi controls ‘tres facilement,
LE FREIN A MAIN

Il est placé sous la planche de bord ef ag miliew do
celleci, il awit sur les. deux roues arriére par Pintermi:
digire d'un levier compensateur fxé sous le plancher,

L'action sur les garnitures est réalisée par un levier-
ﬂaﬁﬂ.& el une fourchetie double poussant la méachoire pri-
hagire. ] )

La poignée de frein & main posseéde un ‘verouillage par
coincement sans cliguel (brevel PEUGEOT), elle pest dong
eire serrée dans n'importe qulelle position.

PLATEAU DE FREIN ARRIERE
A partir des véhicnles ;
203 N= 1139 -

4= 1139506

200 L. N® 14000660

208 U N 14527590 °;

203 TS N 1440008 5 2 o
wit chiffre 8.1 ou 2 & éi8 frappe sur le bossage symetri-
que- @ celui de sortie de gaine du frein. 3 main; =

Ce chiffre correspond au nombve de rondeiles (de 0,13
mm’ d'épaisseny) 4 disposer sous 18 roulement d'arbre de
roue,” dans son logemient A Vintérleur de la trompetie,
afiin d'obtenir un-lew latsral maxi de D2 mm (figute 67).

Ceos rondelles de réglage sonl parfois nécessaires pour
compenser une différénce d'épaisseur avec la cole nermale
de la‘tdle des platesux de freins (fig 68).

FPrdbawd  de  Trge Gaeche

Fig. 8. — Dispozition des

Fig. 67. — Repérage du
rondelies sous roulement.

plateau de frein AR.

203 US|
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VIIl. - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

LA DYNAMO.

Le déhit. est régié par un regulateur de tension. Elie
est placée sur un bercean pivotant, du cote droit du
-RIOTEUT,

La tenslon de iz colirrole @entrainement de Iz dynamo

s'opére par_hasculement de Uensemble. :
Lz mise & la masse de Pinstallation €lecirigue est réa-
lise par Pintermédiaire dun écrou 3 oreilies fixe sur Ia
patte de tension de Iz dynamo, qul tlent len de coiipe-
ciremt génoral

LE DEMARREUR

I est placé & Parriére gagche diy moteur fixé dans un
bussage prévu dans le carter aluminiom d'embrayage.
La commande est positive en deux temps ; en tirant
sur le bouton de Ta planche de bord, on met en prise le
pignon de démarrepr et la éouronne - ¢'est le premier
temps ; & fond de course, Ie contaect s'établit et assure
Fentrainement du moteur ; ¢'est le deuxiéme femps,
d'Umt rouc-libre protége e démarreur au moment du
SPEFE.

VUE CREVEE DE LA DYNAMO

ASPIRATEUR
CENTRIFLIGE —!

AR CHALID

| COMJONCTEUR
DISJONETEUR

BORNE DE
PRISE DE COURANT

BAGUE
AUTD -GRAISSZUR

e

) b
BOUT O ARBRE % )

HNORMALISE GF
17 T DE, BiaMETRE

i

PALIER DEBUHFAHT EN ACIER

AUSMENTANT LEFFICACITE DU
VENTILATEUR

. PALIER EN ACIER.
INDEPENDANT  DES PORTE -BALAIS

IX. — CARROSSERIE

(¥oir plan ovee cotes page 50)

Du type cogue, assemblée entifroment par soudurée
electrique. Les tdles utilisées ont des épaisseurs de 0.9 et
1.2 mm. Lz partie avant de lz eaisse foroie supporet de
train avant par triangulation combinée du brancard de
caizse, du tablier et des arcs-boutanfs, gul aszurent ung
rigidité prramidale dans touws les plans verticaux, ongi-
tudinapx et transversaux. Les conduites dtalr du chaufl.
fage-déglvrage ont é4& combinées dans Vogssature méme de
la eogue et obtemies i lemboutissage des €léments de
CATTOSSErle sans aucun €lément rapporté.

Reparations de carrosseris

Frocéder wminutleuzement an décollement des soudures,
an découpage a la scie, des éléments détériorés, a proxi-
mité des assemblages d'origine pour laliser 5 mm de
recouvrement sux endroits masgués,

Cetlte préparation doit Izisser une carcassé netle aux
plans redresses, sux déchirures ressoudées. :

Découper I'élément neuf pour gu'il sadapte parfaitement.

Leutilisation d'un batl d'assemblage est rendue nécessaire
pour gue la cogue réparde soit rdentzgue 4 1y coque neuve.

FPréparer des fourrures, 4 placer dans les caissons.

Pour remplacer la soudure électrique doriging par points,
par la soudure autogene du garage, preparer les surfaces
aver des trous qui seront remplis au chalumesu,

Les différents éléments bridés sur Ie bdtl sont maintenus
en position puls épinglés gu chaluimean.

MISE EN PLACE DE LA COQUE SUR LE MARERE DE
CONTROLE i

Ce marbre est indispensable pour la vérification de
Palipnement des carrosseries susceptibles davoir été de-
formées par un choe violent.

La cogue étant suspendue & un palan, on 18 descend
sur le marbre, de maniére que les emplacements des amor-
tisseurs arriére wviennent 4 leur place sur le montage.

Le: deux chandelles avant du mentage deivent prendre
dans Ia cogue & Pemplacement de la traverse avant. [a

etite patte rabatiable, & Vavant (visible 4 droite de Ia
Egure‘.l, dpit pénétrer exactement dans le irow de passage
de manivelle.

Les réparztions ordinaires, chocs dans les alles, ete, se
pratiquent de la maniere habituelle.

e
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| 20 PARTIE

PEUGEOT 203 MODELES 1955
CONSEILS PRATIQUES SPECIAUX CONCERNANT LES ORGANES

DES TYPES :
203-C - 203 CL - 203 C5

. 203 C8

A. - BOITE DE VITESSES (depuis le N° 1.700.001)

DEMONTAGE 1

Apres depose de 18 boite, opérer com-
me- pour le premisr medéle, mais le
soubassament ne comports plus de pla-
gue de tunnel et les 4 vis d'assemblags
du earter d° Embl'&}fﬂk';ﬁ* gont acceszibles
par le dessoug dua v :
® Deposer les bouchons de niveau et
de vidange, pour -vidanger  compiéte-
ment, J l
® Placer lensemble sur un Derceau
bolz spécialement comou,
® Devisser les écrous de fixation du
carter dembrayage (avec la clé spé-
¢1$1 A 8l possible) et I:Iﬂpnsmr le carter.

& D¥poser le couvercie de changement
de vitesses.

® DMMetfre deux vitesse en prise {2 ef
M, AR,

® Dévisser 1a vis ALIEN de fization
diy eardan (au moven de embout spé-
cial ‘B ef dune cié coudée)

® Déposer le cardan.

® Dévisser la vis de fixation de 1&.
douille de compteur (fig. 69).

& Déposer la commande de compteur
8l moyen de Pextracteur specizl,

® Dgvisser les 6 écrous et rondelles
de fization du carter de snrmultiplica- g
tenr avec 1a clé spéciale.

o ———mrm

® Deposer le carter d'?: surmultxpimaw Fig. 70. — Démontage du renvei de surmulfiplice.

teur en utilisant 1 ext

Fig. §9. — Dépozse du carden et de la commonde de compteur,

e

@ Sortir Ja vis de commande de comp-
feur avec la rondelle déflectrice ef les
cales de réclape,

Depuis les véhicules
B n~ 1 '!'i)CIElE-

205 C

Bl GL n* 1.505.915

G 30 164552

E 3 n® LA

203-C 3 nt Lodd a2
Ia bille d'entrailnement esh sertie.

r8ur les véhioules antérieurs prendre
soin de la déposer.)
# Retirer les axes de fourchettes,
® Déposer le jen de fourcheties.
e Défreiner les écrous du pignon et
du renvof de 45,
@ Dévisser Pécrou de blocige du ren-
voi de 4 (fip T0),
8 Déposer I'ensemble du renvoi de 4,
synchro, baladeur, pignon do renvoi.
L] Htetirer Ia bague en bronze, et son
ETZU
® Dévisser I'dcrou du pignon de 4
avec la cld gpéefsle ef déposer le pi-
ghon de 4%



@ A Vavant de la boilte monter la  ciales J, Jes bees du jone du roulement o Frappﬂr legirement, et altérnative.
plague spéciale F sur deux des goujons  arriére de Varbre intermediaive, pour ‘'ment, & Uside d'un maillet en bois,
de fixation du esrter dembravage Elle: permettre le passage du roulement. a l’a“riv.’:_rc de T'arbre récepteur ot de
Parbre intermédiaire pour dégager le
segment d’arrét de arbre motepr.
s Hetirer le segment $arrét :

® A Vride de Texiracteur spécial B
premant '&iang. sg FOrge, extméJ:e le: rou-
lement de 1%zrbre moteur (fig. 71\
& A Pavant de-la bolte, monter la pla-
que de centrage spé-r:iale L.
e Ecarter & nouvesu les becs du jonc
d’arrét du roulement AR de larbre
intermédiaite, toujours & Vaide des pin-
ces spacizles J, peur permetire le pas-
sage du roulement de Parbre inter-
mediaire.
® Frapper légérement & Vavant de
I"arbre intermédizire, & Paide d'un maif-
let en bois, pour dégager la igrge du
roulement milien de ’arbre récepteur.
@ Placer le protecteur en bout dlarbre
récepteur of extraire le roulement au
mioyen de Pextracteur spécial M (fig. 721
® Déposer’ la fourche I, déboulonner
et retirer la plague- L, puils sortir ja
rondelie déflectrice du roulement, et
les cales de réglage.

@ Séparer, en les tirant chacun par
une extrémité; Parbre réceplepr et

Fig. 71. — Exiraction du rouloment
de Parbre moteur.
kermadne

ke wtarmegars

empéchera 'acbre moteur de sortir de
la boite, sous la poussée des pignons
hélicoidaux, lorsgue, dévigsant Pécrou,
on-aura tendance & faire tourner l'ar-
bre (bmmobilisé dautre part par les
2 vitesses en prises).

eDefreiner 'ecrou.

& Avec la clé spéciale G, dévisser
Péerow avant de Parbre moteur (pas
& gauchel,

& Déposer la plaque F.

# Metire en place la fourche I avee
précaution, sans effort, ni coup, pour
éviter de fausser les barreaux synchro-
niseurs,

® Monter la plaque d'appui spéciale H
avec ses enlretoises sur les goujons
du carter de surmultiplicateur. s
@ Ecarter, au moven de pinces spé-

Fig. 73. — Démontage de Farbre intars
médiaire ot du pignon de M. AR.

I'arbre moteur et sortir par Pintérieur
de la holfe, l'arbre récepieur, piis
Farbre moteur. Ne pas dgaver les ai-
guilles NADELLA qu'it coontient.

ATTENTION : Me pas forcer sur Is
cine de Farbre moteur, en déga-
geant larbre récepleur.

s Monter Pentretoize N, en bout d'ar-
bre intermedizire, puis Vextracteur M,
@ Extraire le roulement arriére de
I'arbre intermiédizire,

o L& roulemient avant de larbre in-
termédiaire restant én place sur 'arbre,
retirer: l'arbre “par Tintériegr de 1a
bolte (flz. 730

# Dévisser la vis darrét du pignon de
E‘Ialfﬂhe AR et la refirer avec 1z ron-
aile,

Fig. 72. — Extraction du roulement de I'aorbra récepteur.

e i i



® Far Pintérieur de la boite, retirer
Paze et le pi‘gnun de marche AR, awec
52 bhasue. 591"y a Heu, démonter Ie
pignon de renvel de ¥, aprés avoir
retiréd 'dcrou ef le roulement.

REMONTAGE

Toutes les pidees doivent éfre pro-
pres et stehes,  soigneusement  wvérk
fices, on fern le graissage su fur ef &
mesure de Ia mize en place des diffe-
rents éléments, :

O preparers  suctessivement

1* Arbre intermédigire
& Monber le pignon de renvei de 26
® Monter le roulement ef  visser
I'écrou puls le freiner {fig. ).
® Remplacer, si nécessagire, la ron-
delle de calthrape d'huile plaege & Uar
ridre de Parbre (53 partie bombée
doit gire orientfe vers: l'extérieur).

2% Arbre récepteur

Pour effectuer son remontage, i1 ast
commode “dutiliser une fourche de
cardan nsagée gue Fon serre dans un
étau, de facoh & pouvoir ¥y embofter
Fexfrémité AR de I'arbre.

Fig. 74. — Préparation de Farbre intermédiaire.

VUE INTERNE DE LA BOITEC 2

_CCMTEMAMCE
|_15:5o|.u@ de Mobilcil  AF

Eop—

~CARMCTERISTIOUES
Witessa | Moltiplication | Repoork
1= %ZB:: 3 O
= Hx gl
e 27,08 ok = o]
g poize directe 1
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Arbre

e -

Ecrou du roulernent

Plagus |

e e e e e e

® ldonter le cine synchro de I, Ter-
gof, 1a bague Bronze du pisnon de 20
le pignon de 2 ef son cdne synchro,
en s'assurant que ¢e dernier adbére
hienMa&pi lace e moyeu syhchro
& Metire en p g
de 2° et 3' (fiz. 75) ef un écrou neuf.
& Serrer écrou 4 Iz clé dynamomé.
irigue @
— avet un couple de 2 & 3 mke
pour les arbres possédant un fraizage ;
— ave un couple de 5 & 6 mks
pour leg arbres sans fraisage,
4 Taide de Vembouf special 5.
& Freiner l'écrou dans 3 cannelures ou
fraisages. ; !
& Vérifier In jeu Jatéral du pignon de
g“. gui doif étre compris entre 035 ot

55" .

* Monter le synchroniseur de 2 et ¥,
les repéres de barresux orientés coté
pisnon de 2,

& Monter ensuite le baladeur de 17
M. AR.

3% Arbre moteur
& Monter 1a plague de centrage L. et
Véerou de roulement,

# S'assurer que le cine synchro adhib-
re bien au pignon.

Par rapport & la surface AV de Ia
boite, la cote de positionnement du
cone de 3 est de 475 mm.

Pour: Vobtenir, placer 'ensemble sur
le calibre 0 et déterminer I'épaizsenr
des cales 4 mnferposer. (La rondelle dé-
flectrice esf & comprendre dans cetie
épaissenr.) (Fig, 76).

A Tintérienr du carter :
® Mettre en place le pignon de M. AR

Cdenture vers larriere) avee sa hague.
* Tntroduire 1'axe.

Attention : il est indispenzable, en
positionnant  'axe, d'orienter 1e
trou de egraissage vers l'extérienr
du carter (Iiz, T8).

® Revisser la vis d'arrét de Yaxe avec
55 rondelle,

® Par U'ouverture de la boite introduire
Tarbre intermédiaire et enfoncer le rou-
lement AV dans son logement, aprés
avelr constaté gue Nomverture du jonc
d'arrét duo roulement arriére de arbre
Intermédiaire est correctement orien-
tée, c'est-bdire vers le bas (fig. T9).

(] _Dégaﬁer Ie jonc gver la pince J,
puls metire en place le roulement AR,
aun moyen du eorps de Vextracteur M.
{La gorge du roulement vers Dexté-
rieur.) (Fig. 80.)

® Par Touverture de Ia boite intro-
duire  Uarbre tnoteur, puis larbre ré-
cepteur.

® Emboiter la partie avant de Parhre
récepieur dans Ia cartouchs NADBELLA

- de I'arbré mobeur.

& Monter Ia plague de centrage L sur

l’a\?int de laiﬁoite. :

® Placer Ia fourche T entre e pignon

de Fefle moyeri da B o3 »

; ?ﬂ{ﬁnzt'gée ;%EI‘CI'IIIEWEﬂt du milien. de
arbre ur gu moven du corps de

Pextracteur M. (La gorge du romlement

4 Textérienr.)

Fig. 75 (en haut). — Préparation de
Farbre récepteur.

Fig. 76 (ou centre), — Préparation de
Farbre mofear.

Fig. 77 len basl. — Montege du roule-
ment d'arbre moteur.



Face AR _

Vis d'arrit

A& = MESURE SUR UENSEMBLE MOMTE

Maonierie cofbee B sur ek semchnay ge 2 3

B~ WESURE SUR LE CARTER DU
SURMULTIFLICATEUR

Masier o ba corer de semaliiphioatesr
Iz plasue de Feseocieur D oaingd gue
T o ahin g i e | Iy
e ploge:

Fig. 78 len hout). — Montage de I'axe du pignon de M. AR.

Fig. 79 lau centre). — Orientation du jone de roulement AR de [‘arbre inter-

medigire.

Fig. 80 (en bos). — Mise en plece de Farbre intermédiaire.

& Déposer 1a plague de centrage L.

® Afonter, 4 larritre de Ia boite, lz
laque d'appul H du roulement de mi-
jeml avec ses entretoises.

# Placer =sur 'arbre moteur les cales

de réslages, puis la rondelle déflecirice,

dont Pépalszenr totale a étd précédem-

ment déterminée. -

#® Monter dans sa gorge le segmient

d'arrét du roulenwent de "arbre moteyr,

® Chasser le roulement en place au

moven du corps de Pextractenr K. et

én- gaidant dun mailleft en bois

Chg: 3T

® Engager deux vitesses (20et M AR,

o Visser, & 'aide de la ¢lé . un écron

neuf du roulement de- Farbre motenr,
puis le freiner T s

® Retirer Ia fourche T ef 1a piadue H.
# Monter le pignon de 4% visser un
écrou meuf (couple-de serrage © 6 &
& m/Eg) 4 Vaide de Ia clé E, puis le
freiner, .

@ MNonter Ia bague en bronze du pi-
gnon de Tenvol svet son ergotf,

& Monter Vensemble du renvol de 47 :
pigron de renvai, baladeur, synehro.

® Viszer I'écrou, serrer & la clé dyma-
momitrique tarée & +8 m/kg puis
fredver, y

@& Monter le carfer d'embrayage, avec
501 joint en papler huilé

i

Fig: 81 {en hout). — Mesure sur Pen-
semble monté.

Fig. 82 (2n bas). — Mesure sur le carter
du surmultiplicateur.

¢ Monter la vis de commande du
compteur (et sa bille d'enirainement
&l ¥ a lieu) (voir démontsee).

® Déterminer Pépaizseur de cales né-
cEssziTes pour obtenit une cote de
356 mm tcalibre RB) enfre les cimés
synchronizeurs de 27 of 3, au moven
du calibre P et de la cale Q, d'abord
sur Pensemble monte, puis sur le caxfer
de - =urmuitiplicateur, en - utilisant "I
plague de Vextracteur I et 1'enire-
toise, sans oublier Ia rondeile déflec-
trice (fig. 81 et 82).

e Déaposer ensuife les calibres B eb R,
la cale @, Dextractenr ef Vemiretoise.



& Mettre en place le jew de fourchettes.
& Introduire les axes de fourchetfes.
e Placer, sur Varbre récepteur, les
cales de réglage puis la rondelle: dé-
flectrice.

& Vérifier si les bagues de centrage
sont en place sur la face arridre de
la boite de vitesses, ,

e Monter 4 ' «<Hermdtle = le carter
de surmuitiplicateur en utilisant Tex-
tracteur D,

# Vizser et serrer les écrous du car-
ter de surmultiplicateur,

& Mettre 1z boite au point mort et
monter la commands de compteur. et
sa vis de fixation,

@ Serrer légérement cette dernitre
pour dégager Vextracteur C.

¢ Monter la eardan, visser sa vis an
moyen de l'embout B, puis la freiner.
o Monter, & 1' «Hermétie » lo couvercle
et son joint.

& Essayer toute les vitesses, qui doivent
passer librement, avant d'eéffectuer la
pose de I3 boite sur la voiture.

NOTA ; Au cas ol le roulement AR
de Varhre récepteur contenu dans |
le carter de surmultiplicatenr doit
étre remplaté, le chasser vers 'ar-
riére en écartant le segment d'ar-
rét au moven de lz pince J.

Pour le remontage, introduire le
roulement par Fintérienr du carter
de surmultiplicatenr, la gorge wers
I'AR, en écartant le segment au mo-
¥en de la pince J. i

Obzepver le sens de montard du
segment d’arcét de roulement.

B - PONT AR A CARTER FERME

Nous. n'examinerons en-details gue
tes poinis particuliers & observer lors
de la temisé en élal.

DEMONTAGE

Apres depose, vidange et deshabil-
lage du pont iveir chapitre spécial
pour- premier modéle) :
& Déhoulonner la frompetis gauche, et
la retirer en frappant ave: un maillet.
& Débonlonner Ia trompette droite et
la déposer (fig. 83

Fig. 83. — Dépose de la trompette D
et du couvercle de pont.

e Déposer: leo couvercle «u pont (8
GCrous),

o Poser le carter sur sz face gauche
ot retirer le différeniei,

REMONTAGE

Toutes Ies piéces doivent étre pro-
pres et examinées avec le plus grand
s0IRL. . -

Pour les opérations suivantes :

I - Préparation de la vis

I - Préparation du carter de poiit

I - Assemblage du différentiel
e Teporter BuX paragrEphes corres
pondants, refatifs au pont du 2F type,
version b,

Moter que les boulons des coguilles

duy  différentiel dolvent #ire serrés
avec un eouple de 55 & 6 mi/ke. Les
roulements de différentiel sont mis en
place, & Pexception des bagies exté
rieures gul doivent étre repérées aum
démontage pour dtre remoniées avec
lgs memes anneanx de gajets.
& Plonger le carter ef le. couvercle
dang un recipient deau bouolllante, jus-
qu'a ce quils atteignent la femperature
du 9= C environ,

Pour 1z mise en place de ces bagues,
utiliser la chasse approprice.

IV - Mise en place de la vis dans le
carter @ .

Voir paragraphe correspondant pour
pont du 2* type, versien b,

V - Mise en place et réglage du dif-
férentiel :
e Introduire le mécanisme dans le car-
ter, cote ‘marque de la couronne vers .
la droite {coté couvercle) (fig, 84).

© w Sassurer gque la courcnne est en

place en la faisant tourner par linter-
mediaire de la vis.

Fig. 84 (en hout). — Mise en place
du différential.

Fig. B5 (ou central. — Fixation pro-
¥isoire ‘du couvarcls,

Sig. 86 [en basl. — Montage de Ia
; bride L.

& Monter la bague exférieure de cha-
que reujement, 'une daps le carter,
Uazutre dans son couvercle, & 1 mm en-
viron de la face extérieure,

e

& = MESLIEE SUR EMSEMALE

Fig, 87. — Montage de lo bride M.
Fig. 88. — Maesure sur 'ensemble.



® Colffer Ie carter de zonm couvercie,
sans oublier ' « Hermétic ', ni joind
papier.
® Prendre soin outune des homiéres da
passaze dhulle soif orientée vers le bes
et le bouchon de vidange. A parkir de
la voiture 1.778.147, un hossage dorien-
tation, ponr faciliter le repérage, a &t
ajoutd au carfer

11 est nécesszire de placer les emire-

foises O sur les gomjoms pour ebtenir-

un serrage efficace (fig. 150,

Ces entretoises  seront - relirées an
morment de Padaptation de Ia trome-
pette droite.
® Retourner P'enzsembile,

8 Orienter les deux trous des coquilies
ety face des humiéres du carker.

& Placer e moritage K, les deux fou-
ehes on appul sur la rous,

& Monter Ia bride L de facon & apph-
guer et fixer gorrectement le monfage
sur le carter (fig. B6).

& Retourner I'ensemble, lo montage K,
teposant sur ses pleds (fig. 870,

e Monter la bride M, appuyer fa ha-
gue extérieurs du rodlement sur 1an-
nean de galets (sans forcer).

1@ couronie est én place.

e Déterminer, al moven du calibre N,
'épaisseur de cales nécessaires (fig, 88),
e Retiver la hride M et mettre en
piace e cales de réziage.

& Monter Iz plague d'appui et les deux
freins en tdle (fg. B9).

Fig. 89. — Montage de la plague d'appui.

& Serrer les vis, A la clé dvDamomé
trigue & 3 - 35 m/Kg.

# Freiner les écrous,

* Retournher Vensemble pour la faire
reposer sur le couvercle,

o Tiéposer 1a bride L et le motitage B,

& Nonter Ia bride M et appuyer Ia
bague extérieure du roulement  sur
Yanneau de gelets (sans forcer).

® Comme pour le edté couvercie, dé-
terminer, su moyen du calibre IV,
I'épaisseur de cales mecessaires,

® Retirer la bride M ef mefire en
place les cales de réglage.

& Nonter la plague @eppul et les 2
freinzs en féle.

® Serrer les vis & Iz eléd dynamomes-
trigue 4 3 = 3.5 m/ke.
& Freiner les écToms.

Le réglage du pont est terming,

8 Effectuer le remontace de la trom-
pette droite. aprés avoir déposé les 3
enfretoises O qua avaient serei an blo-
cage provisoire du couvercla,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE DES MODELES 1955

E-HN\-I'.‘J'EH'ENT EVENTUEL DU VERRDU
B ANTIDL  NEIMARN

L.Ar

SCHEMA DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE

Avy
Awr
Bie

1 Com.
Dam

Ampirembire. F2 Fusitle de glafonnter, feux | LE. Intgrrypiavs da feuillire. P F‘ngue & pornes.
Al Allumear ovec condenso: de stationnement et prise | Liad | Inverseoradicot. de direct | Ph Prige de holadedie,

T de: baladeuss. Lipe | leesrseur foux de sicticn. | PI Flofonnier aval inferupteT,
Avartssaur viile, F3 Fusible de stap, indicateurs s R Pr Frojecteurs ;
Avartisseer roue, & essuie-gloe, Jr Récapteyr de jouge. Apporeil de chowlioge-de-

oHarie, F Fab de sfationrnemant, Jr Transmelteor de jougs. garoge.

Bobine d'allumoge. If Insicataur oression hulie. LAR Lonteraa A% (Plague ming- | R.ble | Robinet de Dottene.

Commutctesr d'écicirage. | El . inferruptedr ' gllomagé. ralogiguel- Reg Réguiotour-cononclagr,

Démarreur aves contocteer. | 12 Internupteur d'dcloirage du | LAR S| Lanteznes AR ot Stap, Rh Eheasiclintarrupleus

Erynomo shent & réguicdesr, i tablecn Le Lampe déclairege |$|,| ta- LE poipl : i

Essuis-glacs & arrét fe. 4 Irebarmuptesr de stop. 1 blecw T Témoin indicol ‘de direct. |
| Fusible da lonterne orrigre | 1d | indicateur de direction, Mec ! Mano-coniech :
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3 PARTIE |

PEUGEOT 203 MODELE [955 = 1956

CARACTERISTIQUES ET CONSEILS PRATIQUES
CONCERNANT LES ORGANES DES TYPES ;

203 C - 203 CL - 203 C5 - 203 C8

Pour les réglages et caractéristigues communs, voir le début du présent numéro

CARACTERISTIQUES

- MOTEUR

VILEEREQUIN — COUSSINETS DE PALIERS . BIELLES
Depuis les véhieules ! Les bielles & coussinets minges sont seules fournfes..
e Afin d'ebtenir, en réparation, un ecart: de poids mini-
B .oceeiasisararsaeenns e N0 LT10.832 munt entre les quatre bielles, le pied de bislle comporte,
203 CL wovvvnrnsernenseanee.s N LG du coté du gicleur d’huile, un repérage en chiffres, effectus
A C5 i o 1608557 par tranches de 20 grammes. _
BB rnnmemesenansdens O 1EI0000 i B0l <l g1 Bty
b e R L = B 1= - 51 & A
Les demi-coussinets de ligne d’arbre, au lieu d'dtre de TN e e
longuenr Indgale, sont symetrigues. 7 o e e T T
B 681 & 700

PISTONS

TABLEAU D'APFARIEMENT DES CHEMISES

Bien qu:é ‘ia bielle 's-::.rit: fournie sang coussinet, le repére
indicue les podds, demi-couszinets compris.

CHEMISES

ET PISTONS : :
Le dépassement des chemises par rapport au plan de
joint du gmupcd{mit Méltrei cﬁm?ris gntét-m n':;,tli';{:- Et]ﬂ,mhmpt‘;
i il imdriates An moniage des chemises, le cité portant les irai
LT Eist{:-ns i reperes doit €lre tourné du obié oppose 4 'arbre a cames,
Repére | -
.| Chemise |G|  Piston | Jemx GROUPE CYLINDRES.
Chemise| | ton
| ! ; DEpjl_.lﬁis la mrtieqtiélf?}eurixlf u’ééﬁé ;;;ir Eﬂrﬁa:ji:; %Tﬂﬂgﬁ;
& cylindre compor avan chague , Irois bos
I tralt [ 75.000 A 75011 | A | 74948 4 74060 |0,040mm sapes an lien de denx. 2
2 traits,| 75012 & 75023 | B | TAE6L & T4ATL bac inférieur N° 474722 et I carter inférieur
3 traits.| 70024 & 75084 | C | T4HT2 A T4NED Me 478.277 ont £té modifidés également.
4 traits.| 75.035 4 75046 | D | 74984 3 T4994 2,063 mm
: e NOTA IMPORTANT, — Depuis le montage du nou-
2 montage @ Pistens elliptiques veau hag, il n'est plus possible de démenter sur place
lza bielles 3 et 4, et pour ce faire, l1a dépose du moteur
1trast .| 75000 & 75011 | A | 74941 & magsy (ASmm| - | est indispensable (fig. 95).
2 traits.| To012 @ 75023 | B | 72803 A G4.963 4 : =
3 trajts.| 75024 & ThO34 | © | Td06L 4 ToO74 Depuiz le I° 1.931.035, les dewx supports avant de mo-
4 traite.]| 75085 A Y5046 | D | 79T 4 7445 W00Tmm feur M* 430204 ont &04 remplacés par un suprort unigue
i N 78854 (Bgure 114 Dl

e Tl



CULASSE

Hauteur des chambres de combustion: 146 mm.

A partir do moteur «unifién, la culasse est prévie
pour soupapes aved tiges de 8.5 mm el prise de chauffage
de 175 mm,

A partir du W* 1742664 le diaméitre ds la prise de
chauffage 3 &té réduit 4 13,5 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Les sigges de soupapes dadmission et déchappement
sont rayportf:s dans Iz culasse.

Jusquwan We 1702471, les sleses des soupapes d'admis-
slon avalent un diamitre nominal extérieur de 2601 mm.

Depuis e N* 1502472 (motenr & unifs »); leur diamétre
2 &t porté & 3800 .

Le diameétre nominal extérienr des sitges de soupapes
d'échappement est de 3401 mm. II existe des sitzes de
soupapes & des ¢otes de réparation’ (voir tablesn),

GUIDES DE SOUPAPES

Juzqu'au moteur unifié, leg puides des soupapes d'admds-
sion et d'échappemment avsiont un dismétre nemingd
extérieur de 14,02 mm et un dismeétre intérieur de 502 mm
cohvenant pour tire de soupape de 8 mm.

BPepuis le W* 1.702.473, 1o dismeétre nominal extérienr des
gaides de soupapes est inchangs, mais leur digmétre nte
rieur de 8,52 mm convient pour tige de soupape de 25 mm,

Il existe des muides de soupapes & des cotes de répa-
ration Cwodr tableau). :

TIGES DE CULBUTEURS

Les Tomgueurs totales des tises de culbutenrs sont les
Suivantes: *

PO TEONTREION. .. v asnrsinmennes 1S T
Pour Péchappement iocieivin.. 285 mm
REFROIDISSEMENT

Le radiateur et la tubulure demtrés d'say ay radisteur
ont été modifids depuis Ta 203 M* 15928161,

Le nouvean radiateur (N° 76.708) est un pen plus &troit.

La buse dlenftrée d'ean, le bouchon de remplissaes of lo
tuyan de frop plein sont placés dans des positions inver-
5285 par rapport a celles gu'ils occupaient sur ez radia-
feurs du premier modéle.

Le nouvesu radisteur comports une buse pour Tsppel
@'gir du ventilateur,

Lz capaclté «n equ se frouve ramende de 9.5 14 9 litres,

GRAISSAGE

Depuis 13 sortie du motenr « unifié » ef l¢ c¢hangement
de forme du bae d'hpdle le filtre de Iz pompe 4 hille
le ressort diappui de 13 rondelle d'étanchéite et Ie tuhe
daspiration d'huile ont &é modifies

La longueur de la javnee d'huile 2 &6 ézalement modifide .
el un changement de ecouleur gvite les confusions,

Jusqu'an N® 1W02471, la jauge courte étmit de couleur

TougE.
1 Depuis le Mo LT02472 la jause longue et de eouleur
aune.

TOLERANCES DE MONTAGE

' (a) Cote dorigine (b} Premitre réparation (£} Deuxienie réparation
Designation Alézage 2 i Alézapp | g Alésage | 5]
Culasse erTespondant | Culasse correspondarnt Chlasze | correspondant
Cirides + (025 + 0038 + ! —1 =+ 0 .
AetE ‘ B 1 ‘ 1402 Do | W2 1™ | Y2 _op 15 1077 | uw Ty
. —— T | { - - - ——
Eldoes adm. : + 014 +00e | L 0,04 —0
1= montage ‘ % =005 | B Lo | B2 g A gps | 35 1y 36.57 05
Sikges adm, + 0,14 + 004 —0 1004 | —0
> montaze | ¥ EOMS | WM gy | 382 Ly | P aes | By B g2
Sibges 2 014 | 004 = + 004 | =
Echappement | % 085 301 Loy | 2 g ! UF _opes | M Gg | BET g
I ! I i

Il. — EMBRAYAGE

CARTER D'EMBRAYAGE

Le carter d'embraysge g 666 modifié pen apris le mon-
fage du moteur unifé. Fn effef, & partir du Ne 1902780,
I'axe du démsarreur sest {rouvéd abalssé de Mmm par
vapport & sa position précédente, la veleur en hauteur,
des plans Torizontaux passant par P'axe du vilsbreguin ef
}'g!b& dugadémnrﬂur ayant &l augmentés de 52 & TS mm

gure G4

Déja, le carter du premiler type aveit subi diverses modi-
fleations, les carters montés au début ne comportant pas

de prize d'air, et le diametre des frous pour les quatre vis
de fAxation était de T mm, iju:.qu’au Ne 1.100.583. ]
A partiy du N* 1.100.584; le carfer comportait une prise
aalr situse du colé ganche,
: :laaparti: du N LI34857, le diameétre des trous o été porté
I,
Les carters montés depuis Ja N* 1702789 ne sont
pas interchangeables aves coux montés précédemment.
Par la sufte, & partir du N 1.921811, e carter d'em-
brayare a 6t & nouvean modifié, de facon 4 permettre de
relever de 42 ‘mm Ia commande. de débravase qul avait
ete abaissée de 25 mm dgpujs T'adoption de la boite ©F, et
12 prise &'air esh passé dn cHtd droit

e e



lll. BOITE DE VITESSES

CARTER DE SURMULTIPLICATEUR

Parallélement an carter d'embrayage, lo carter de sur-
multiplicatenr a ét¢ modifié 3 partir du M° 1TILEI1L,
toujours dans le but d'augmenter la garde au sol sous la
commande de débrayage.

IV. PONT ARRIERE

ARBRES DE PONT

Les srbres de pont montés zu début, jusquau chissis
e 1117887 avaient les diflérentes coles indigudes sur le
dessity (heure 103) et, notarmment, Uhe portée pour roule-
ment de diamétre de 30 mm,

A partir du N* 1.117.898. leurs cotes étajent celles indi.
gquées par le dessin (figure 104), et la poriée pour le
rotlement avalt un dismeétre de 35 oum.

Le pouvesy roulement avant wne dpaissenr de 17 mrm au
lien de 19 mm précédemment, une cale N° 461397 est
(dﬂeve:ggg} nécessaire pour compenser cofte différence

. - g

Dans s solution définitive, ia cale Ne 451 207 7 éié-sup-
primeée, o Iozement. di roulement dans la trompetie ayant
une profondenr de 11 mm au ifen de I8 mm:

D'auire part, & partir du Mo 11283179, le Irein décron en
tole M* 460911 a ete supprimé, et Péderou est freiné en
rabattant une de ses extremités dans un fralsage de
'arbre {fig. 105}

& partir do N*™ 1.746.078. par saite du renforcement du
voile des poulies de freihs, les arbres de pont ent porté
Ie repére 330005 (an iien de 3301013, malzs s =cnt inter-
chan?abiea avet coux montSs précedemment (fg 110
et 11f3,

COQUILLES DE DIFFERENTIEL

A portilr du NT LT7I8403, le fraisase exéeutE dans les
coquilles 2 Pemplacement des boulons a2 ébé réduit et
en conséquence, la dimension des boulons est passée de
10=d45 & I0=47 mm.

ETANCHEITE AUX EXTREMITES
DES TUBES DE PONT

[Pétanehéité gux extrémités des tubes de pont est
assurée dun eoté, par une bague d'arrét d'heile, en bake-
lite, emmanchiée 4 force (serrage 002 & 008 mm) situde
derriere le roulement, et, de lzutre ciié, par un joint
5 P I(62+45-12), logé dans 1a bride de fixation do row-
lement (fgare 103). : I

ETANCHEITE A L’AVANT DE LA VIS DE PONT

Dans les ponts & enir'axe viscouronne de B353 mm,
Wiontes jusgo’au NT 1253908, on trouvalt

— une. plague de butée AV, en fonte N° 465.264
(figure 107}, comportant das trous de §, puiz de 7.5 mm ;

— une entrefoise NT 461091 ;

— um joint & DONT4R1045

.— une rondelle d'appul N° 461.058.

Dans les ponts & e.ir'axe viscouronne de 9525 mm,
montés & partlr du Mo 1.258.910, on {rouvalt (fg, 108)-3

— une butés AV ronde N~ 466.634

— un joint d'8tanehéitd Mo dBLEET |

—um joint AD N® 461045,

V.TRAIN AVANT

MONTAGE DU MOYEU AVANT

A partir des vehicules

e oty o T AT
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les roulements ordinaires de 25-63-17 (intérieur) et de
S xR 15 (extérieur) omt o &4é remplacés par des roule-
ments & contaet obligue de 30=82-16 pour Uintérieur et
de 205215 pour Vextérieur (fisures 114 et 1iab
En méme temps. la longuenr des leviers de connexion
raontés sur les fusées etait rédufte de 1875 & 2S5 mm
pour permettre le montage de roues de 1553380,

Type Carrossage II Classe  Pincement anx:lsm;eisg?“gfss | ot

A 241" 2 026" | 24 1mm g | Jusgwa W 112780

03 . E.EE:_ - | i | e e ko
—% o] U 241" + (r3g* | 2+ 1mm gog? 4 partir de 1.123.043

203 U | wir - gig':" A = 055 5= 1mm | o |

Les Iégla du traln avant sont maintenant donnés
voiture & vide, sans affaizsernent du ressort avanf.

I’cart tolfré pour un mfme esslen, pour la chases ef
Ie carrossage entre les oftes D b O est de 1 %

53 —



Se réporter au chapitre « Conseils Pratiqél‘es by pour
trouver Ia liste des autres pidres intérchangesbles ou non,
antre is premier ef le detxisone moniage.

Enfin, & partly du N 1741959, 1e volle des poulies da
freine, au lien de comporter une collerette, est doté d'une
épaisseur’ uniforme, mais Uinterchaneesbilité  stbsiste.

SUSPENSION AVANT
A partir des wélicules
203 TR P e e & LU e
| & Py R 1 L 1 iy |
il e R e Ne 1811774
e L B e PR e e R R R o L W L ]

les ressorts avant de 60 mm de largeur ont été remplacés

par des regsorts de 70 mmi de largenr (g, 114

23 C-CI-C 5
‘ (G3E 3 W3C8
. | |
Largeur dir res-| | l
S0TE vuoenn..) B0mm | TOmm | 80 mm | T0omm

Nnméro de
PIBCE v, STH0M2 A | SYT.042  MTTOBE A 477151
Nombre del

lames .iovo.s [ S |T41 patin; b g
Contre-fléche .| 14 +2 14 +1 4+2 | 42
Largeur de |

Poedl ..oooce| 45 mm | 50 mm | 45 mm | 80 mm

VI. SUSPENSION ARRIERE

CARACTERISTIQUER DES RESSORTS
HELICOIDAUX DE LA 203 ©

i Haunteur | Flexibi-
Ne de pidce | Hamtenr | “o |t:'té-pw;
A3 kg 10 kg
du N° 1,700,001 5-3;%:3:5 4 |' i
o tobngm | extrémes (413 mm253 mm 86
déeagbes i 1
|
w7 | Ba0145 |42 mmlzﬁli mm 56

"VII. DIRECTION

PIGNON DE COMMANDE
Depuis les véhicules
A

BB i NN LA0T AR
MBC o gg T Ne 107088
i e - B cerers N° 153701

Ie pizmon de mmmaiﬁé {qu:mmpoﬂm précédemment
8 dents, rapport de démultiplication 1/145% ne comporte
plus gue ¥ dents of Ie TApport passe 4 17165,

Vill. EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

LAMPES POUR INDICATEUR DE DIRECTION
ET TEMOIN D'INDICATEUR

Dang les premisrs montages, les lampes utilisées étalent
les suivantes :

Lampes

Désignation ‘
Indicateur de direction | Navette 3x30—12 volts
2’33-51)3 L 1 =T -2:7 w
Témpin dindicateurs | BA O 8—2 erguts—I12 volts
b 11 ) | —2WFB
Depuis les véhicules suivents :
IR e s e e R e TR R e
WCEL G 3 ..................... ;;1; 1510.296
" * 1617520
R T e e N* 1618315
L s R e e e e R Ne 1.543.185
Les lampes utilisées sonf : :
Désignation | Lampes

Indicateur de direction |Navette 8396 volts—27W
Témein dindieateurs | BA 93—6 volts—27 W

TABLEAU DES LAMPES SUR MODELE 1957
A FEUX CLIGNOTANTS

Projecteurs | BA2Id—13V—3645W
Lanternes arriére .-'

latérales ef stops- I‘q BAL A — 12V — 184 W
~clignoteurs i)

Clignioteurs avant ,‘ BAalsl—12V—15W

Témoins clignoteurs |
Tablegu de bord
Témoin de preszion
'huile

|
Lanternes avant |
i

BARS—12V—IWEFE

e

Lanterng arridre
tentrale

J
» Mavette 123 — 12V —4 W
.Hafnnnia- II|

e L = Feux de stationnement| Navette 8 — 1BV .—a5
T O e R e it : i w
|IX. FREINS
CARACTERISTIQUES DI MONTAGE DES FREINS
| Avant [ Arritre
: ——— . et — :
TYPES i & | & cylindre | DPimensions garnitures | @ 5 cylindre _‘Frjmen31ons garnitures

tambours TOUES

| | comprimées | tendues

i tambours Toues

comprimdsg fendies

203903 T & | i 1 T*35%5 | 219%3x5
205 114" | 267=35x5 | 209x35«5 | mm | (254 mm) mim mm

203 L-T 6 ke 3175 mm) mHm i } 305 | 3 B2 w455 P R e
s [ -muh | €255 mma) | Inm M

— G —



CONSEILS PRATIQUES

CONTROLE DES CHAMBRES -
DE COMPRESSION

Chague fois que I'on deésire effectuer
une mesurs. précise du taux de com-
pression, il est indispensable de mesu-
tér le volume total de Iz chambre de
COMPression.

Outillage Décessaire [ (fgure 900,

— une plague de verre percee de qua-
tre trous correspondant aux chambres;

— une éprouveiie gradude de 125 ec,

Opeération -de confrdle :

Fig. 90. — Contrdle du volume des
chambres dans la culassza.

* gnduire léperement de grajsse consis-
tante fe plan de joint de la culasse ;

* appliguer la pilague de verre sur le
plah de joint ;

* emplir d'huile fuide Péprouvefie ;

* verser P'huile dans ane chambre jus-
qu'a remplissage complet, visible 3 fra-
vers la plague ;

* relever le volume d'huile restant dans
Peprouvette et déduire, par différence,

e volume d*huile versée dans 15 eham-

bre ;

* procéder de la méme maniére pour
les troiz autres chambres,

FILETAGE D'UN LOGEMENT
DE BOUGIE ARRACHE

Il existe, au Magasin des Plécss dé-
tacheées, des remboitages spéciaux

@ Remboitage

NSTSO72R. 8 rmodifier

MOTEUR

N* 478072 R, au pas de 183125, qui per-
mettent de sauver les culasses donf un
taraudage 8 cédé.

Voici 1o mabisrs diopeérer @ aprbs
extracfion du tube de bougie comme
indigué dans Iz BETA S N 113 de dé-
gembre 1955 :

* 14 Exécuber sur e remboitaze, an de-
eolletare. de fond de fllet (largenr :
1.5 mm, profondear 0.5 o) (hz. 823,

* 2 Introduire le muide-foret (H} dans
le trou de bougle et percer le sicge de
bougie & 16,5 mm sur une profondeur
de 9.5 mm {avec butés sur Ia percetisal

* 3 Tarauder & 18 pas 125, aves faraud
guidé par une bague sl possible.

* 4 Visser le remboitage au moyen de
"apparcil spécial ; (fgure 230

a) vizser & fond la partie (K} dans Is
partie (L) (sans bloguer);

b} wizser le tout dans le rernhﬂitage,
de maniére que 1o Hoe Bletée ne dé-
passe pas le bas du remboitage

®

® Guide-foret

S50

Fig. 91. — Bielles & coussinets minces.

=

BN \ﬁ@ Nl "%

1NN || A

2 %ﬁLs% | | = |

P NN % |
829 1 . [ ‘.

Fig. 92. — Yue du remboitage et du pergage @ l'side du guide-foret,
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Fig. 93. — Outillage utilizsé pour le
vissoge du remboitage

e} wisser 1o perfie (L), pour serrer
en contre-forod conire le-remboitaze

d) enduire 'de -« Festinol » Ie filetage
extérieur du remboitage ;

&) mettre le remboftage en place, en
yissant par la partie (L) ;

£). ‘guand le remboitage est blogus,
desserrer la pattie 1LJ et enlever l'ap-
pareil.
* 5% Percep 18 tron de goupille dans
T'axe des bougies en 82 servant Jdu cuide
fpecial (M) Profondeur ! 1 omm)
& 25 mm {Butée sur perceuse )
® Couper ia goupdlie i longueur voulue
el 1a metire en piace;
* g0 Araszer ia gouplile et dresser 1a face
superieure du remboitare, Al MOYEn
d'ane frajse & lamer de 22 mm, midee

une tize plonzease of uné bagle en

ronze (B, vissée danstle remboitage.
* ¥ Passer dans lz remboltage un ta-
raud de 14 mm, pas 135 pour enlever
leg bawures eventuelies.
* Fnduire de o Pes'inol » 12 bas du fube
de 'bougie et le remonter, en origniant
les axes de baionmneites, comme: indigleé
en fpure & dans Il BT A N* 113

Fia. 94. — Percage du trou de g
goupille d'arrét, en utilisant la ron-
delle guids.

Fig. #5. — Baes d'huile des premier ef deuxiome modéles.

DEPOSE DU MOTEUR
A PARTIR
DU CHASSIS N° 1.700.001%

Deplis 1z -monfage de 1z boite T3,
Ie ‘soubassernent ne comporte pius de
plague de tunnel. Pour la depose du
moteur, il n'y 2 pluside trappe 4 og-
vrir et les 4 vis d'assemblage du carter
dembrayage sont accessibles par le
dessous du vébicule,

CARTER DE MOTEUR
« UNIFIE »

SOUPAPES A TIGE DE 8,5 mm
DE DIAMETRE

Voilel Is liste des pitces communes
aux deuw montages et celle des pidces
ron. interchangeables (figure 963,

1% Fieces eomimunes,
H Gatttszrelie dlappui des rTes-
ST

095801
085205
0952.08
0851104
(227.04

Ressort  Intarieuyr ...
Cuvetie des TessErts vowas-

T
J
E
I Sigze de soupape échapt

-2* Pitces non interchatgeables.

ler moatase ¢ moetage
Le motenr dit « unifié » est monté en
série, & partir des véhicules portant les % Euutiﬁe ettt n 020111 020114
OiméTes suivants £ pRpE
T R e T L e S +ren 022007 022010
203 L cihmidenaneaens B2 1506354 lege ' de  soupape
B . N LbuonsT admission ......... (22603 0226.08
NI U6 D Soupape sdmission. (948.18 (948.15
s Ne 1606045 © Soupape échapt.... 094910 094911
T e Ne15i9p  F o Goujon de fization
Le carter inférieur est di 1érent de ce- de couvre-cultuf.. 025002 0250.03
Iui du premier modsle, le bac inferieur & Demi-cine inté-
en tdle est plus bas de 28 nirn (e 95), BIEBE & o v i . 095002 045003
© l o ¢
2 e
d = E% x J
] N 11 1
I‘\\ :E '_'_ - <l'll T
ST 1 N : Ty
e W e e
. ) : ;
i
CEte échappement ' CBLé admission

i

izt

P

Fig. 96, — Montege des soupapes avee tiges de B ou 8,5 mm. de diamétre,

— B =



Depuis les véhicules suivanis 3

R R R T R T Ko 1?{”]25’&
203 L o PSP R SR Lt W | T
b R e Ne 1089 608

T '| G’E TR EE AR No l.ﬁﬂi.ﬁ?‘a
A g N° 1604401
3T B vivaasey S B e A

il a &td monté un ﬁisque d'embravage
type « DENTEL » tfig. 7).

Fig. 97. — Disque d'embrayage
« Dentel ».

Comme nous Pavons sisnalé an chas
plire & CARACTERISTIGUES DE-
TATLLEES % le carter d'embrayage
& €té rodiflé & partir d.u okl B R
(fgnre M.

A partir des wéhicules

numero

L ] e e i o B vty s

WO L. A Rl v L o
5 = Mo LA9.5T]

WECH gz U N 1610154

B TR i S W

la commande de debrawge g éte Tele-
vég de 42 mrm (volr fgure 999,

I1 sera possihle de remp]a.eer les. bof-
tes © 2 aver commande de débrayage
du premisr modéle  par des boiles
pour commande da nouveatt fyne.

V74

Fig. 98. — Carters d'embrayage
1% et 2° modéles.

Trou @ 43 52 ma de |"axe sur rapon 1233

— EMBRAYAGE

Trop 8 & dang 1'axe du carier fur |'-|'i.g.';‘-l:.l\jfj

Fig. 100, — Modification de percage du frouw de 4 mm. dans le carter d'embrayage.

La holte sera livrés avec :

— carter d'embrayage complef;

— support d'arbre de renvol de de-
Drayire. aved

1 arbre de renvel de Gébrevage
(8t montape),

I tringe de débrayvaze (3 monia-
ge) (plus coure de 11 ‘mmi.

Le carter surmultiplicatenr 7 rmoh-
tage peut &tre mmonté en remplacement
du carter 177 montage; 4 condition dhs
é;‘liser les piecas suivantes, du ¥ mon-

gl

1 support d'arbre de renvoi 214002

1arbre de renvol de ddé-
hmmﬁ CENL SR N K B RL o Bk ML oL 2-13641{'
2 goujons plus lomgs de
& mm potr fixalion du sunport &
darbre de renvoi
I tringie de débravage{lon-
FUBUT 310 MY L saneras
Iarbre de fourcheite .... 213014
Tfourchetie avec vis de
blm&ge L) (R AR LN SR N EIITM
Le carter demb'ayage est interchan-
geable 4 condition de percer un frou
de 2 4 mum, comme indiqué (feure 1003,

Voici la liste des pléces nécessaires
pour la transformation.

2150.12

1* Pigces non interchangeables
Repéra Désiznation I mentage | 2" montage
|
A Carfer de surmuliiplicateu? ... [ 220701 230702
B Arbre de venvol de débra.yage {d.mectmn |
B EAUCEE) yeevrassnirnss pnsnanss 213608 21310
D Tringte de débrayage . 215010 2.150.12
E Support arbre de venvol de débrasra.ge
CAlTeetions & BIMeReT L oiiiiaesrros 234002
[ Fotrchetts de dEbravage «vvecvsesnanes 211708 211708
H Axg de fourchsotte de JEBYavase ...... i s B
avec 2 bouchons expansibles ...... 212101
I | Arbre del fourchiette de debrayvage (di-
Teckinm 8 ganche Y oo ol ol 219013
aver bomehon dlarbre ooiieiiedia 212103
E Vis' de blocage de 1o’ fourchette . ..., 21182
L | Goujon de carter da surmultmlmabwr 220408 2.204.09
Yomg: :0 min
2° Pieces modifides.
AL carter: dembragase ‘T .veewsnnsssnns [ AIBR0T 2102407
from & 4 B
il trou l:g? 4
| “de 'axe dans l'axe
¥ Gonjon de earier de surmultiplicatenr. S004108 M08
long: W5 mm lomg: 104 mm
Q LB w4 w0 b b g e e e e S e 220407 220407
| [longr 8 mm lozig [ 62 mm




lil. — TRANSMISSION

DEMONTAGE DU ROULEMENT
A AIGUILLES MILIEU

DE L'ARERE

DE TRANSMISSION

Aprds dépose préalable du tube de

réaction,
Retirer Darbre de transmission,
Puls ;

* Serrer le tube de réaction dans un

elan,

* Ciraisser abondamment, & Ihulle;
Vintérieur da tube de réaction, pour
que la cage et le roulement sortent
facilement.

* Raetirer le graisseur du roulement
milien.

+ Introduire lextracteur  spécial
6.763.02, en choizissant Ia position gui
convient pour gue la barrefte reste
horizontale {fig. 101,

* Lorsgue Vexkracteur est passé der-
ritre le roulement, le fourmer d'un
demi-tour, pour permefire & la bal-
Tefte de baseuler et de prendre la po-
sition verticale.

¥ Pixer 'entretoise en f6le sur ls tube
de réactivn, su moven de deux bou-
lons: placer ensuite la rondelle {en-
due sur laguelle appuiers I'dcrotl.

* Visger l'écrou au moven dhume lon-
gue clé & fube.

La gage & le roulement sortent fa-
cilemerit.

;tftettayer les pigees ef examiner leur

REMONTAGE

DU ROULEMENT
A AIGUILLES MILIEU
DE L'ARERE

g I

DE TRANSMISSION

* Serrer le tube de réac-

Fig. 101.

de Parbre de transmission.

E-_n_c,_lmk nilltu/ Qﬁ
wes  Cage. et

arnhurg o ackohoos

]
||

Arpre de |
{Espngrnmion

Ertrotons forvior B

— Mize ¢n position de l'extracteur
n” 6.763-02 pour entrainer le roulement milicu

102,

Remise en place du
milieu de l'arbre de trans-

Fig.

roulement

mission au moyen de eppareil
8.753-03,

fion dene un 4&au, et
graisser abhondamment
Vintérietr avet de I'huile,
ponr faciliter 1w glisse-
ment du roulement mi-
Hew et de 1 eage.

* Plonger Jle ronlement
milien, avec 53 cage, dans
de Thuile pour moteur,

iz Pintroduire dane le fube de réac-
tion, en frappant sur la CRES aves un
malilet de bols.

Mettre le roulement et la cage en
place; sl moyen de l'appareil & iner-
tie 6.763.03 (fig. 102),

Procéder comme: suib =

* Boulenner la plague sur Is face
d'appui du tube de réaction.

* 8l gfagit dun fube de 203 Berline
imterposer entretoise fendue B, entre
Iz plague A ef la rondeile C.

(51 s'agit dun tube de 203 utii-
taire, utiliser Vappareil sans entTe-
todge B

* Frappéer jusqu'a ce gue la rondelle
C vietme en butée sur Pentretolze (ou
sur la plague A pour les utilitaires).
Le roulement est en place

* Visser le graisseur et imtroduire 1%ar-
bre de transmission.

IV. — PONT ARRIERE

Il n'y a rien & ajouter en ce qui
coneerne la demontage ef le remoi-
tage du pont arritre des divers types,
& ce que Nous avons indigue dans les
premiers chapitres de cefle é&ude.

Les figures qui siivent permettront
de juger des modifications dens s
;Eg}e des arbres de pont (fg, 103 et

ainel que des différents montsges pré-
Vus pour assurer 'étanchéits des ta-

bes de pont coté roues ef Vetanchéité
& Pavant de la vie (fig. 107 ef 108,

Les planétaires et satellites, montés
primitivement sur 203 ef 208 U 4,
avaient &fé uszinds suivant les proes-
déz normaux de taille,

Depuiz les véhicnlez suivants :

2 T D e e e KBNS R B b U e |
b | 2 O PR L o
la taille est du type ¢ Revacycle »,

g

Les cotes des piéces des premier et
deuxiéme fypes, qui ne sont pas inter-
changeables, maiz sont foujours four-
nies par le Magasin des Pidces Déta-
chées, sont indiguées dams le tableau
page 635 de la RT.A. N° 113 de no
vembre 1955,

Pour les 2303 L, 22 T 6, 203 U 8,
203 C L, 203 C 5 et 203 C 8, les cotes
d'usinage sont- précisfes dang le ta-
blegt, page T35,



1= Schtion: appliquée jusqu’au chassis N21117897 1€ MODELE (88,80

ARBRE MONTE N2477051
Fig. 103.

forke NT4ESE265  Jark AD NESID4E

60 | |@235 @275

&78
28Me 5oiution : & partic du chassis N21117898

NOUVEL ARBRE MONTE N2476 089

Fig. 107. — Etanchité & Favent de la

235 vis' (premier montagel.
|
T = = 5 . .
I r 25N MODELE (95
i ; Bair| D29 brut sur (3,29
&0 |_ 90 | 70 Rl e MUSS634 ok 161687
&78
Fig. 104.

Fram dioroy -@fxﬂ

Fig. 108. — Etanchéitd & Favant de I
vis (deuxiime montagel.

MEMES DISPOSITIFS SUR Extrémité rabattue

11 LE TUBE DE PONT GAUCHE dans le fraisage pratiqué
NS Alésane 32,21"“ sur arbre différentiel
&_ : Acbre 3253 = = Ecrou de serrage
1 | Fig. 106.
N e

Fig. 103. — Arsbre de pont 17" modéle.

Fig. 104, — Arbre de pont dernier I

modéle. T | : : 'r'

i Arbre différentiel

Fig. 105. — A gouche : solution avec
frein. A droite : solufion sems frein.

, Joink S.91,
Fig. 106. — A gouche : solution de e
série. A droite : solution de réparation. i Bride  fixank
: : rouvlerment roue AR
Bague d'arrgt d'hule = = let platesy de frein

Fig. 109. — Ci-contre : joints d'ctan- e,
chéité o lextrémité d'un tube de pont em; E:e deﬂr‘?:
(cité droit). dans ks pont

Serrage mm 00235 U,Daj

e




TABLEAU DIDENTIFICATION DES PLANETAIRES SATELLITES ET COQUILLES DE DIFFERENTIEL
(VOITURES DE TOURISME)

Jer MOHTAGE 24me MONTAGE
203 du H® 1.100.001 au N° [.287.102 203 depuis le K° 1.297.103
5063 U3 du H° |.0B85.001 au N® |.085.187 203 14 depuis le H® |.085.188
PLANETAIRES
¥° de série : 466.038 N° de série : 4B6.650
NS MotiEs v 3114%.07 N ML R LT
SATELLITES
3 | y
| ik
A S | 27 R 7 i
H° de série = 53.2860 K° de série @ 466.649
H® M.C.L. : 3109.03 K° M.C.L- s 3109.05
i |
3 | \ 0QUILLE S
o i -
] gt
135 | 185 |
Y s STTE ! L
BY de série @ Y70.39] N° de série = 470,602
[ g et S t 3118414 N° M.C.L.  3118.18

Les pitces des premier et deuxiéme montages sont fournies simultanément
par le M.CL.

==
e e .

Figure 110. Figure 111.

Tambour de frein AR 1% medéle. Tambour de frein AR 2° modile.




TABLEAU D'IDENTIFICATION DES SATELLITES, PLANETAIRES ET ARBRES DE ROUES

( VEHICULES UTILITAIRES )

ler Montage

Zéme Montage

3&me Montage

203L depuis le N* [.502.580
i : G3 i [ .434.076
. A partir de :
Du début de série 3 : 203U6 3 5 | 434 .280 partir de
203 L 0 Lsozisyg (9AUE M RARLB09 | ooz | suel 1B12.632
63 : N° 1.434.075 W 3 63 : N° 1.623.751
i et g5 W 1,623,750 e :
. § i 203 : N B48.95]
205 UB N 1.491.608 203CH K3 . |.624.482 cB
205¢8 " 1.548,930
SATELLITES
2%
| WSERIE W Faba W* SERIE N: P N SERIE K P.D.
U TuL.662 3109.04 H71.017 3109.06 467.307 3105.07

0 cannglures
3 flancs droits

PLANETAIRES

11 cannelores
en développants

11 cannelures
en développants

1% cannelures

i flancs dralts

| #SERIE WPl
| B76.078 3302.39

K" SERIE A Febs t K°SERIE H* Pals N SERIE N' P.D.
BTO, NG 3114 .08 | 871,018 314,12 g1, 114 114,13
ARBRES DE DIFFERERTIEL

M-.._.{ --_.E
S _%1, T ;%
"_-_t _.-l—-4

11 cannafures
en développante

N SERIE

¥ P.0

4Te.la7

3302.41 ¢ |

Hota - A I'exception des arbres différentiels identiques dans les 2&me et Jéme
montages, les pidces de ces 3 montages ne sont pas interchangeables et
sont fournies simultanément. Les coguilles de différentiel n'ont pas é&té
modifiées et sont donc Interchangeables.

= 4




V. -

DEMONTAGE

DES MOYEUX AV (CAS
DES ROULEMENTS

A CONTACT OBLIQUE)

Lors du premier montage, les roule-
ments  étaient maintenus dane le
mo grice & des gros écrous F 18 &
gro te ab‘;ﬂ% 19 ; g{auehes qui é]:mﬂg:

& EreT) aehe
cﬁtém%, pas & dr{ﬁﬁ dugamtzé G
L'écrou de fusée était crénelé ef ar-
rétd par goupille (fig, 113),

Dans le cas du montage des roule=
ments & contact obligue, ces é&crous
sont supprimés, et les roulements sont
maintenus une rondelle de sécu-
rité 373600 ef un décron de fusée
H,TG:?ED?IEE].EX 155!1,& pﬁaﬂmmféﬁ, tinlg.ijs

crou n'es us
arrété par matage de la nnﬁgr&tt&
dangs une rginure de filetage.

Avant de dévisser l'écrou, il importe
done de redresser sa  collerette, &
Taide dmn outil spéeial, genre bé-
dana,

L& reste du démontase ne présents
pas de particularités,

REMONTAGE
DES MOYEUX AV

* Garnir le moyen de graisse « Mobil-
grease ¥ N° o

* Monter les roulements dans le sens
eonvenable, précizs par les figures 113,
* Monfer le moyeu =ur la fusée.

* Monter la poulie de frein,

® Monter la rondells de séourité.

* Ttilicer un écron nenf, ef s'assurer
quil s2 visse librement sur la fusée.
* Serrer ¢et éeron sous un couple de
05 & L m/kg.

IMPORTANT. — Contrairement &
ce qui &aif indigué nour 1s premier
montage ol "écrou de fusée pouvait
Eire né Energiquement, i1 esf in-
dispe; e de LIMITER STRICTE-
MENT LE SERREAGE DE L'ECROU
Al G MAXTMUM. En le ger-
rant énergiquement, les billes
des deux roulements se frouve-
ralent coincées et rapidement dé-

TRAIN AVANT

Montage correct Mauvais sontage

Fig. 113. — Oricntation des roulements @ contacts obliques des moyeux avant.

Liste des pitces convenant aux deux montages du ressort avaot (fig. 114D,

1* Pikces mon interchangeables.

Repére Désignation 1= montage | a montage
(203 C-CL-Ch.. | 500194 | 500138
A Ha £ AV let |
SR ON CHODISY JECE i | BINLE | 50015t
B T ANETEe AT e e e s e ?.5}."2.15 v 3.502.18
C | Bridederessort AV 3 Ge O | Somge | | 504110
o SUPPOrt AV MOLEUY «oveerernsennnennn | {;gﬁﬂ} d‘%]
201208 351203
E oo de SXation .oicva e i (long. : (long. :
85 mm) 05 mim)
F Fourche de pivob de fusée .....veveens 281601 3.616.08
501832 5.033.07
G Boulon de fixation ..iveeciivacaaedes | long. sous ‘long. sous
| I téte 72 mm | téte T8 rmm
H | Artioalation élastioie ..ocveecvesisese | 503308 5032.13

* Pidees supprimées
Vis de fixation support AV moteur.... SD 10510

ey

Eruites Bondelle Blocfor  uciceicavasssnns A
S50 it ] @ ' 182 & E550 @&
| & aE
- ]
Esteu di lusde prag1sos Boroy de fugen M aGE4 a Rl
Pardelle de séoyribéd WSSLES0 Baushan e rreny M AERER0 Rordelle de securibg N° G237

Fig. 112. — Ecrous de la fusée 1% et 2° montages.
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jer Montage - Ressort de g0

Zéme Montage = Ressori de 70

SOIC-01L-C5 B Larmes
203 C8 i Larmes

203 Ca =

Enbroame .

1102

202C-CL-C5 7 Larmes+ fPslin _F.4

B

BRID

RESSORT

SUPPORT AV _MOTEUR
|

2 Pigces

1 Piece

®

9 ARTICULATION ELASTIQUE %

Fig. 114. — Détail de montoge du ressort avant (premier et dewxicéme modiles).
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NOMENCLATURE DES PIECES ENTRANT DANS UN ENSEMBLE
FUSEE MOYEU AVANT

I = Pidgces non

interchangeables

ler MONTAGE |

Repare pésignation Zéame MORTAGE
N° série | N' P.D. | N® série | W PO
droft 2035203 U4 | 470.196 | 3645.31 AT0.979 | 3645.33
Fusée et levier de | gauche 203-203 U4 | 470.197 |3644.27 | 470.980 | 3644.29
A lconnexion montés droit 205 L-U6-pz| 470.474 | 3645.32 | 470.879 | 3645.33
gauche 203 U068 | 470.475 | 3644.28 470.980 | 3644.20
B |Pivof de fusée 456.565 | 3608.17 467 .. 100 5608, 18
C |Articulation élastique d'amortisseur | 466.725 5248.02 467, 101 5248.03
D |Support de plateau de frein203-20304) 470.198 4220.03 AL 0T T #270.05
E {Vvis de fixation du support 460.574 | 4228.07 462.4735 | 4278.08
drolt 203-20% U4 470,199 Ad | 3702.09
gauche 203-203 u4 470.199 &g | 3701.09 }’-”-“EG Saulhe
F|Moyeu AV % grait 203 L-u6-u8 470.454 D | 3702.10 :
gauche 203 L_UB-US 470.454 ¢ | 370000 |{471-076 | 370L.13
: | SKF 6304 SKF 7304 Al
G |Roulement extérieur o0x52x15 | 2372.04 | sp.es05 | 3735.03
- A SKF 6305 SHE T206 A1
H |Roulement intéricur IExEIx]T ZTA0,0]0 BOxEIx 16 3730.04
i Entretoise des roulements 4610110 3132.06 néant
J - |Rendelle roulement intérieur 59,069 | 3726.04 néant
K Feutre roufement intérieur BG.079 3724.05 ;gi;;ngi A724.07
. : droit B¥.068 D | 3722.06 néant
L |Ecrou roulement intérieur gauche 59 068 o | 2721.07 néant
M |[Goupilie routement intérieur V. b.5B=20 néant
N |Rondelle de sécurité du moyeu 46].650 | 3736.05 462.374 | 3736.07
0 |[Ecrou de blocage roulement extérieur | 461.692 | 3739.03 452,444 | 3739.07
P |Gouplllie écrou roulement extérieur V.4 x 45 néant
@ | Bouchon de moyeu 46,279 | 3740.04 467,226 | 3740.08
R Enjoliveur de roue 60.771 5415.05 362.976 BLi5.08
5 |Ecrou dlenjoliveur 360.772 | 5420.01 362.978 | 5420.02
2 - Piéces communes aux deux montages
&" série N P.D.
B | Support de plateau de fTrein 203 L-Ue-URB 470.473 4220 .04
Poulie de frein 203=203 U4 474.052 4246,13
T lPoulie de frein 203 L-us-U8 474.325 4246. 14
U |Axe de fixation des roues 466.3590 2311.06
¥ |Wis de fixation de la poulie F 9g.b x 15 690557
W |Rondelle conique & crans AZ ¥ &
X |¥is de fixation d'enjoliveur 360.397 5418.04
Y |Rondelle friction sup. des pivots 460,157 A 3612.02
£ |Garniture supérieure des pivots 450, 158 Z611.08
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Fig. 115. — Premier montage des moyeux avant

{Roulements rigida;ﬂ.

VERIFICATION DES FUSEES
ET LEVIERS DE CONNEXION

Lrappareil de wvérification N* 20388
(FENWICE N+ 80603) permet de con-
troler afsément les caractériztiques des
fusées et des Ieviers de connexion 203
et 203 T,

Fig. 1156. — Deuxiéme montage des moyeux avant

{Roulements & contact oblique).

11 eat fourni ayec les bagues et cali-
bres nécessaires pour le controle des
leviers, cité D ou G, premier ou
denxidme modala,

Lz tolérance de différence de jeu en-
tre les portées supérieure et inférieurs
du pivot et les deux touches de Fappa-
reil sst de 04 mm,

Le levier de connexion est correct,
lorsque le trou de 9 du calibre se trouve
inzerit et visible entiérement par I'ou-
verture du trou conlque du levier

Il n'est pas impossible; 51 le levier
g5t lepérement fa%ﬁég E‘s mm 3

s}, de le dézane A Presse i
ml’miil: sl Gorinte teru des difficul-
tés de repérage des criques ﬂulhgeu-
vent se produire, il est conseillé de
remplacer  systématiguement foute
fuzée dont le levier de connexion
nest pas dans les tolérances indi-
gquees ci-contie.

RESSORT AVANT

La liste des pidces convenant nour la
montage des ressorts AV de 60 ef de
™ mm de largeur figure page G6

Les planches illustrant cette étude sont tirdes
du catalogue PEUGEOT de pikces détachées. La
rédaction des fextes nous a été facilitée par la
documentation PEUGEOT ef par les indications qui
nows onf éfé aimablement fournies par les Bureaux
Techniques du Service Aprés Vente PEUGEOT, que
nous tenons & remercier ici,
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| 4°PARTE |

PEUGEOT 203 MODELE 957 A 1959

CARACTERISTIQUES ET CONSEILS PRATIQUES
CONCERNANT LES ORGANES DES TYPES

208 C - 203 CL

203 C5 - 203 C8

Pour les réglages et caractéristiques communs, voir le début de la présente étude

CARACTERISTIQUES
. — MOTEUR

VILEBREQUIN ET VOLANT

Depuis: 'apparition des modeles 1958, le wolant des mo-
teurs 203 comporle un repére pour calage du point d'allie
mage {voir au paragraphe « allumenr =)

PISTONS

Depuis avell 1937 et le numéro de wéhicule 203 C
s Ta37R0 , 205 C 5 on® 1636400, M3 C 8 n® 1566524, les
pistons § JUpe dégagée ne comportent plus que 3 segments.

I segment sopéricer d'¥lanchéite, chrome ;
1 sepment d'etancheité ;
1 scgment racieur & fentes |

Les pistons portent des repéres A, B, C ouw DY suivant
gu'ils doivént étre utilisés avec des chemises 2 1, 2, 3, ou
5 traits. }
SEGMENTS

Ee sepment chrome porte sur son diamstre intérieur un
chanfrein qui doit étre orjenté vers le haut, au montage.

Le sepment d'étanchéité, monté en dessous, comporte
sur sor diamitre intérienr, un embrévement qui doit étre
cralement, monté vers le haud

Le: segment raclevr a fentes n'a pas de sens de montage
SpeCiag.

CHEMISES

Comme nous 1'avons signald a propos des pistons, les
chemises sont repérdes par 1, 2 .3 ou 4 traits.

A Ia mise en place des chemises, ces traits doivent élre
placés vers Iz gauche du moteur (cité de 1'arbre & cames).

CULASSE

Depuiz le noméro 1 847 53X, est montée une nouvelle cu-
lagse, repére 020121 prévie pour le montage de la rampe
de culbuteurs umnifide,

%;:-. anciennes culasses ne sont, maintenant, plus dispo-
nibles,

-RAMPE DE CULBUTEURS

La rampe « unifiée » montée depuis le n® 1 847520 com-
porte quantité de pitces nouvelles on modifides, notam-
ment @ culbuteurs, bagues de remboitape, entretoises, res-

sorls diappui des culbutenrs, axes et tiges de culbutents,
suppoerts d'axes, soupapes dadmission et d¥chappement,
e

D¢ nouvedoe ressorts aptérieurs de soupapes, Tepére
208 sont monies depuis [e printemps 1957,

GUIDE DE SOUPAPES

Depuis le courant de 1957 les différentes cotes des
guades de soupapes sont identifides par un repeére.

@ext - 140k mm (cote n{:minu?u??rr.j}&m lanc

@ ext @ 1429 mm (1™ cote néparation) répere jaunc

@ oext o 1459 man (2° cote réparation) repere blew,

DISTRIBUTICN

Lz carter de distribution repére 0 31808 est remplace par
un carter 0318.10 {sans repare d'allumage) depuis gue les
motenrs du madele 1958 ont le nouveas repérage du point
dallumage par perforation. du carter.

GRAISSAGE

Depais Ie n® 1833513, un nouveau bac inférievr dhuile
avec bouchon de vidange d'une hautenr de 195 mm au
ligu de 175 est monte en série. Ce nouveau bac peit &tre
mente avec 'une ou lautre des nouvelles pompes & hudle.

Une nouvells pompe & huoile, repere 100008 est montse
depuis le-début de 1957 of certaing moteurs peuvent &re
équipés d'une pompe Eaton, repére 100107,

Uin nouvel axe de 'commande de pompe & hiile, repire
02805 est également monté depuis 1957,

Il. EMBRAYAGE

Les earters d'embrayage des premiers: modiles ne somt
plus disponibles et senl subsiste le carter repere 2 101.14 qui
comporte le trou pour passage de la pige de recherche du
point d'allumage,

Un nouveau cram de Butée de débravage (FERODO
TB3E)} repire 24905 est monté depuis e n® 1857 145,

Ill. BOITE DE VITESSES

Un: nomvean carter de surmultinlicatenr, repbre 220704
est monté depuis le w° 1721 BIL,

=



Uine nouvelle boite de wvitesses, du l:.'gg 11 équipe les
voitures 203 depuis le milieu de T'année 1937.
Cette hoite est caraciérisée par un changement des rap-
ports de démultiplication qﬂui deviennent
17 vitesse 7 (328
I vitesse o e,
3¢ vitesea o 1000
4 yitesse o 1,328,
y MoAR 02

Ui nouvel arbre moteur 232 dents {repére 2301100 a
remplacé 1'ancien arhre 1921 dents {repire 2 301 14) tandis

uun pignon de 2 21 <23 dents {repire 2337.11) a rem lace

l'ancien pignon de 2° 21825 dents, (repere 2337.10% Paraliéle-
ment

— un pignon de renvol de surmultipliée 21338 dents
{repere 2331037 ; hon ; .

— un pignon de surmultiplide 4 19 dents (repére 2355.04) ;
ot un pignon de renvoi de 2 vitesse 17:23%31 deiits
repire 2370017 ont remplacés

— le pignon de yenvoi de surmultipliée 2132 dents (re-
paie 23510 ! :

— le pignon de sunmultipliée 17 dents (repere 2355.03) ;

— et le pignon de renvoi de T vitesse 1Tv2lx27 dents
{repire 23700187 utilizés jusque 1a.

En méme temps Staient montes, L.

— uh manchon de crabotage de surmoltiplice, 21 dents
(repere 2353.08) ; ”e

— un. annesu décrabotaze de surmuliiplide avec cone
(repire 2354,04) munis de crabots dégagés, pour rem-
placer les anciennes piéces ;

— le manchan de crabotage 3 21 dents, (repére 2353.04) ;

— l'anneau de crabotage de surnultiplide (repére 2354.02)
gui me sont plus fournis.

Le premier arbre récepteur 30 et 30 dents (repére 2316.05)

4 614 abandonné, sur les modéles o 1Y38 = pour arbre
réceptenr repére 231607 monté depuis Ie n® 1734995 jus-
gu'an n® 1861000,

pitis & pardr o n® 1373790 ont! été monlés

— 1 arhre véceptenr 20 denis {repérc 2316.08)

— | synchronisenr de 170 vilesse monté (Tepére 2ATON -

— T Baladenr (20x43 dents) de 1™ et M. AR (repiérc
24110 pourvus de crabots dégages.

Enfin, un nouveau couvercle supérieur de la boite, (re-
pore 2300440 a remplacd "ancien couvercle {replre Z501.29)
a partiz du n® 375003

La grille des vitesses et son ressoel antivibratoire étaiznt

Cmiodifids en méme {emps,

+

IV. TRANSMISSION

_ Un nouvel ensemble de cardan, repére 261910 (GLAEN-
FER E 4809) est memté sur les 203 modéle 1959

Trne nouvelle cage de ronlement milien, (repere 2807.03) a
remiplace celle du premice medéle (repére IR0T01) 4 partir
du n® 18370 {milieu de 1958%

V. PONT ARRIERE

Depuis lo numére 1439154, un nouvean carter de pont
frepere 300324} a remplacé i‘ancien (repbre 3003.21) 11
s'en distingue par un trou de plus fathle diameire pour le
bouchon de remplissage.

Depuis le milivn de 1958 et le numéro 1868 891, de nou-
veaux fubes de pont G et I {reperes 303639 et 3 037.40) pré-
VUS pour recevoir ces tuvaux d'evacuation o ‘haile en rilsan,
ala liew d’acier, soni montés en série.

VIi. TRAIN AV - DIRECTION

Depuis 1o milisn de 1957 et le numére: 1 846034, de nou-
veaux moveux avant {repere 3T0104) ont remplace les
moyveux précédents du tvpe 3 [DLIZ. Iis se distinguent des
anciens par la fixation de leur bouchon (maintenu par
pression au fieu d'éfre vissé),

Depuis le miliew de 1958, un nouvel ensemble de colonne
de direction (repere 410607) a remplacé F'ancien modile
{repere 4 106.06),

Dicpuis le n® 183 484 (printemps 1957); un €trier de fixa-
sion de la colonme sur Ia planche de bord plus long (50 mm
an lien de 47 mmn) @ved une bride moins profonde (4.5 mm
an lien de 6.3 mm) sont montés en série.

Vil. FREINS

Depuis fe courant de 1957, et le numéro 1834 450, un nou-
veay miaftre-cylindre de 17 course 31 mim E repire $601.11)
(M 2529) a remplacé le maitre cylindre de 17 cOurse 28 mm
{repere 4 601,073 monté précédemment,

Le ressort complet de soupape {repére 4 618.07) iLock ES
366} remplace U'ancien ressort {Lock 958).

VIil. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ALLUMEUR

Nous avons déja signalé que l:lcrimis la présentation des
modéles 203 <1958 » le calage de Vallumage seffeciue au
moyen d'une pige passant i travers Ie icarter d cmhm:;.ra]%f
pour pénéirer dans um irou Iepere Crouse enoum emplas
cemnent bien déterming du vilant, )

Dans ces conditions, Vavance 3 I'aillumage est de 2230 sur
Ie wolant ow 05 mm sur [z course cu piston,

Depuis e numérs 189421 le support d'allumenr com-
porte un réglage Javance par v1s micrometrigue.

DEMARREUR

1* Du numéro: 1 790 794 (juillet 1957) au muméro 1857 408
le démarrceur etait du modele 3 commande positive en des-
SOUS,

Constritetion PARIS-RHONE, tpe D & L 25, repére 53 676,
285 m.

Moteur du fype série, & 4 péles. Induit monté sur 2
copssinets  antolubrifibangs.

Tension nominale : 12 volts. ;
Couple hlogug @ 123 mkg pour une consoinmalion de
00" amiperes sous T3 VoIts. )
Prigsance maximum § 125 ch pour une consommalicn de
190 ampéres sous 10,7 volts,

Rotation = A droite c60€ Jancear.

Reperes des balais -

positif = 33w 19

négatifs 33 ¢ 21
Pression des ressorts de porte-balai @ 1100 g environ.

2 Depuis le numéro 1857 409 (modéles « 1938 »), Ies 203
sont éonipées de démarreurs d commande électromagnéti-
que de’ construction DUCELLIER ou PARIS-RHONE.

a) Dugellier type 6020 & comunande par solénoide.
Digsnetse 86 mm
Tension mominale = 12 volis,
Couple moyen & 1000 tr/mn : 0.3 m. kg sous 260 ampéres.
Couple blogué : 1 m. ke pour une comsommation de 400
aniperes,
Puissance - 104 ch.
Vitesse & vide o 7500 1r/mn pour consommation de 70 AH.
Repores des balais @

positif s 99 362 ;

THasse: B E5G,

b) Paris-Rhone, ype DE E 22 repére 52560,
Diaméire © 85 mm,
Tension nomdnale 11X volts,
Couple blogué ;125 m. kg pour 400 ampéres sous 7.3 volts,
Puissance maxpnwr © 125 ch poonr 190 amperes sous 107
valts
Rotation @ & dioite coté Tanceur,
Hepéres des halais :
positit s 33 0 195
masse s 33 x 1L
Pression des ressorts de porsebalai @ 1100 g2
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CONSEILS PRATIQUES

ENSEMBLE MOTEUR

MOTEUR

Dz it de Fadoption pour équiper les

mateurs de 203 de pistons & Eupc ditga-
gée, des précautions particuliéres doi-
vent étre prises lors du remplacement
des. chemises ot des pistons.
Mous crovons donc bone de rappeler;
ci-apres, la liste des opérations & offec-
tuer pour exécuter ce travail dans les
metlleures conditions possibles,

OBTENTION DES PIECES

Le Magasin des Pitces Détachées four-
nit des caisscites :slgléciu]es, refdrenoe
PD 011102 qui contienment :

— 4 chemises ;

— 4 pistons’ complets avec segments

montés, axes el joncs d'arcét;

— 4 joints inférienrs de chentises.

I v a liew de 58 procures,. ot oulre,

— 1 pochette de joints'n® PD 0199.10;

== & boulons de hille: {chacin avec

1 dcron et 1 rondelle Blocfort)
n® B0 0e0705 (¢ % mm) ou
n* PD 060706 [ 935 mm).

PREPARATION DES PIECES

® I'appariement des chemises et des
pistons compilets avant éte reéalisé et
contrdlé en Usine, il y a lien de le
respecier.

® MNe jamals démonier les segments,
méme poir etioyage.

® 3 l'om en casse un au mmontage
monter shligateirement le nouveau seg-
ment avec mscription vers la téte du
iston,

Pour éviter tous risques de détériora:
tions accidentelles ne déballer chemises
et pistons qu'au dernier moment).

NETTOYAGE

® Extraire les pistons des chemises &
Faide d'une forme én bois, et plonger,
successivement, dans un bain d'essence,
chague chemize ef son piston, abin de
les débarrasser de leur enduit de stoc
kage. :

® Pendant que Ja chemise repose dans
lee bac, faire tourner les seements sur

le piston toujours plongé dans Dessenes,
afin de rincer ses gorges.

& S'assurer que 'enduit a entiérement
disparu du fond des gorges, et sécher
4 l'afr comprimé,

® Aprés soufflage il est indispensable
de confrfler le Jibre débattement des
scoments dans les sorges,

METHODE DE REMPLACEMENT
DES CHEMISES ET PISTONS

Sur les 203 et D3 A sorties depuls le
début  de sfries  jusquiaux  DUMETos.

. 1702472
03 L 1506 354
U6 G3 1605635

K3 1606045
203 U § 1533 190
D3A 1070 100

cest-g-dire jusqu'a Fadoption sur tous
les modéles du  carter moteur «uni-
fic «, il est possible de procéder & l'é-
change des chemises et pistons en dé-
posant, simplement, le bac d'huile de
Imctelr,

Bepuis le montage du carter unifié et
les nunndros de chassis mentionnds ci-
dessus, la dépose du moteur est obliga-
toire pour pouvolr accéder aux tétes de
blelies,

La dépose du moleur ne présente au-
cune  difficulté particuliere, et il est
inutile de zortir la boite de vitesses.

DEMONTAGE
(CAS DU MOTEUR
NON DEPOSE)

& Débrancher Ia batterie, vidanger 1'eau
et Thuiles du moteur, et déposer la co-
lasse,

® Tmmobiliser les chemizes an moven
desi vis d'outillage (D fig. 19) (1™ par
te).

® Déposer le carter inférienr, démon-
ter la crépine du filtre & huile; et la
nettoyer frés soignéusement.

® Avant de déposzer les hielles, les re-
f-erer {dans l'ordre 1-2-34 en partant de
‘artiere du motenr) & Paide de chiffres
frappés sur le corps ef sur le chapeau
de chague bielle,

® Déposer les chapeaux de bielles.

® Enlever, par le haut, les ensembles
hiclles-pistons, retiver les vis de main-
tlen des chemises,

& Envelopper Ies manetons du vilebre-
guin avec un chiffon, pour les protéger
des chocs et éviter gque des impuretds
penétrent dans les frous de graissage.
® Enlever les chemises (elles dofvent
vemr ajsérment & la main, mais si, apros
un long usage sans démontage, elles
Zont retenues par du tartre, on confec-
ta]r:-r]mera un extractenr & vis, trés sim.
pled.

B R e o ¥

NOTA. — Ne pas teriter de faire ré—[
aléser une chemise usagde, car elles
ont subl un traftement de surface
particulier, cui disparaitrait et on ne
retrouverait plus Ia Iongévité de sex

vice initiale.

& Démonter les joncs darret des axes
de pistons (en utilisant une pointe &
iracer).
® Dégager, & la main, les axes de pis-
tons, of désaccoupler les bislies.
® Controler 1'état des bielles; procé-
der, le cas échéant, & l¥change des
pitces reconnues défectuenses, en sui-
vant les indications données cil-apres.
Le Magasin des Pitces détachées ne
fournit plus de bielles neuves duo type
régulé, mais unmiguement des bielles a
coussinets minces, monlées en  serie
depuiz les véhicules

203 n° 1722268
203 CL 1307 716
A3 05 G3P 1 60% 685

K 1P 1 610 151
03 C8 1 534 805
D3 A 1071203

Ces  dernieres bielles peuvent &tre
niontées sur niimporte lequel des mo-
feurs 23 en remplacement des modéles
antérienrs. (Les premiers houlons, de
o 9 mm, sont encore disponibles sous
e zumdro 607057,

NOTA. — Le régulage des bielles|
des deux premiers types (avee bou-
lons de diamétre 9 et 925 mm) est
2 proscrire comme trop aléatoire,
L'adhérence et la ténue du régule
ches hiefles exigent, en effel :
— lutilisation d'une régulense |
centrifuge; :
— des soins de propreté absolue; |
— des constances de température. |

Peour faciliter le travail des répars-
teurs, le Magasin des Pieces détachdes
accepte. d'échanper les bielles rémulées
par des bielles A coussinets minces.

Les hielles A coussinets minces ne
font pas J'ebjet d'échange, puisqu'il suf-
fit, en principe, de contriler leur éguer-
rage et de remplacer leurs coussinets.

En cas d'échange de bielles, celles<ci
doivent étre appariées & 20 g. prés.

Pour remplacement d'une seule bielle,
choisir une pitce de méme repire, ou
4 défaut de repire, peser 13 bielle 2
changer et en choisic une geuve dont Ie
poids corresponde (voir tableau des
poids, au chapitre = Caractéristioues
détaillées » de la 3¢ partie).

COUSSINETS MINCES

Le diamétre extérieur des démicous-

sinets est constant. Le diamétre inté-
térieur est déterming par Fépaisseur des
demicoussinets. Il existe 4 cotes o« ré
paration » Indiquées dans le tabloau
Cl-apres,;



TABLEAU D’IDENTIFICATION DES COUSSINETS

13 igmati iss [ AlésageD | .N°PD(jew |
Seuarbs E&mhiﬁﬁ l e de 2 demi-coussinets |
! - .

o Sl e 1819 1,325 45 @806

i e S it 1975 ap | 0660
2 DEDATETION iv.vanons| 2N 2073 4450 | 0 ala.0s [
35 pEPATATION ~iiiie. s 2,219 225 44.20 i 5 0605 E i

Il n'y a lien de s'occuper des cotes
¢ réparation’s qu'autant qu'il sera né
cessaire de retoucher le vilebrequin.
® Au tours du contrile des bielles, ne
pas omettre de vérifier leur dégauchis-
sage et leur vrillage.

o TRemplacer, obligatoirement : lés bou-
lons, rondelles Blocfort et écrous A
chaque démontage:

En effet, aprés un premiss s {
et un parcours de plosieurs mil-
liers de Kilométres un boulon de
biclle (organe de sécurité) subit md-
cesgaivement un allongement.

En cas de réutilisation, il se pro<|
duirait, fatalement, un nouvel allom-
| gemient, susceptible de provoguer, a |

%rkw: échéance, une rupture totale. |

Liéconomie A réaliser n'étant pas
er rapport avec les conséquences
graves du risque encourw, il est
donc prohibé d'emplover des bou-
lons qui avaient déja ¢té montés.

REMONTAGE

& Extraire les axes, lus pralsser, el les
introduire 3 la main (fig 117).

Fig. 117.

& Ne jamais modifier lappariement
axe-piston, réalisé, en fabrication, au
moven d'appareils de précision.

L'excis de serrage peut amener, en ef-
fet des déformations inadmissibles, et,
par conséguent, préjudiciables & Ia lon-
géviteé du moteur.

La fente du piston doit élre montee
die cfité opposé A Dajutage de bielle
(fig 118}

Fig. 118.

® Placer, avec soin, les jomecs diarrét
® Disposer sur un platean : chemises,
bielles et pistens, dans lordre des biel-
les au démontage (g:um:auuon & respec-
fer rigeureusement).

M. B A partir des véhicules

203 1821 018
203 CL 1516027
205 €5 G3 1634 898

K3 1635913
203 CB 1560 344

le giclenr dhoile a été slgpprin:ui_ et
remplacd par un trou calibré de méme
dimension {1 mm).

® Enlever tout dépot caleaire & I'inté
rleur du g::-m:}t-xu, nettoyer ires. solgnen-
sement 5ol Ean_ de joint et les loge
ments des chemises. Enlever les chif-
fons qui protégeaient les manetons du
vilebrequin,

# Placer, sur chagque chemise, un des
joints caoutchouc neufs inclus dans la
calssetic.

® Metire en place les chemises neuves,
suivant l'ordre indigué {les  repeéres
traits (fig. 119) du cié de Farbre i
cames}.

Fig. 119,

o L o

¢ Placer les deux vis de maintien.

(Le désafflenrement des chemises s
dessus du plan de joint du bloc cylin
dres ne doit pas dépasser 0,07 mm).
® Graisser, & Uhnile mateur, pistons et
SEEIMETE.

o Introduire par le haut les ensembles
biellespistons (les lentes des pistons
du goté de Tarbre & cames) en pesped-
tant les reperes demplacements | 2-3-4)
Irappés au démontage.

# Aszembler Tes biclles et les chapeaux
correspondants par dessus les mane-
toris  (les corps de hielles et les cha
peaux sont repérds par un chiffre d’usi-
nage; les repéres doivent étre du méme
cote).

o Monter les rondelles Blocfort meus
ves, et les écrous neufs, ef server avec
un couple dé 325 4 4,75 m.kg.

& Bemonter la crépine du filtre &
huile sur le-carter inférieur, et reposer
celui-ci aprés avoir monté le joint litge
neuf du palier armiére (inclus dans da
caissette).

IMPORTANT. — Linobservatoin des |
recommandations | faites cl-aprés |
peu lentrainer l'usure prématurde
des chemises, pistons €l sepgments,

Préparation de la culasse

En pratiguant; sans démontage de la
rampe, le nettovage ‘des ehambres de
combustion, ainsi que le rodage des
SOUpEpes on provogue, méme en pre-
nant des précautions, une accumula-
tion de débris abrasifs dans le circuit
d’admission, qui ne peut ire nettoys
correctement gu'avec démontage de la
plague d'admission et du collectenr.
& Ne pas omettre de remonter, sous la
téte de chague vis de fixation de cette
plague un joint d'étapchéité neaf (in-
clus ‘dans la pochette des joints mo-
teur);
® Eplever les vis de maintin des chemi-
583,

# Placer un joint de cuolasse newf, en-
duit d'huile de’ lin cuite. Orienter la
partic marqués «dessus s, contre la
culasse,

& Monter la culasse, et procéder an ser-
rage des vis @ la clé dynamométrique
en sulvant Iordre  indiqué par Ia
fipure. 2.: 1230156782010, - les vis
I et 2 ¢tant serrees 2 fois.

i* stade : serrer provisoirement les 10
vis & 5 om. ke

2 stade ¢ =serrer définitivernent les 10
vis de culasse avec an couple de § &
B3 m kg

® Serrer les 3 dcrous des goujons de
fixation de la rampe avec un couple de
34T m. kg

! NOTA. — Pour gomrc.ir procéder au
| serrage 3 la clé dynamométrique
| des vis de fixation de culasse logées
| sous 'axe des culbuteurs d'admis- |
| sion, il est indispensable de possé |
| der une clé econtrecoudéc speciale,
| Cette clé est fournie par FENWICK,
| zervice AMAL B, me de Rocroy &
| Paris (107),  sous Ja référence
| n® 8.0101, NS

#* Procéder an réplage des culbeteurs
en suivant ‘les preseriptions qul ont
été données dans les conseils pratigues
de la 1™ partie.




La nouvelie rampe de colboteurs, type « unifide » assembloe (cethe rampe est dite o unifice »
pares qu'slle peut étre monbde sur des moteurs 203, D3A, 403 et DAAL

MOMENCLATURE DES PIECES COMPOSAMNT LA RAMPE DES CULBUTEURS « UMIFIEE »

. o de pitce s | Numéro
Repere Ndélzr%m Designation | de série
0811 essort diapput des culbuteurs, admISSIGT. 462,
I 1 R drappui o 11 d i 462659 |
I i 91110 Ressorl dappui des culbuteurs, échappement. RS |
K 0 91400 Axe de culbutenrs admission. a0 h e AT |
I- [ 9410 Axe de culbuteurs dchappement, 471341
iy | D 93408 Support AV des axes de culbuieurs. 471,335
N I E - i |
0 EI 092507 i Support antermediaire des axes de culbuteurs. | 471335 |
B
) 0 93608 | Support AR des axes de culbuteurs, 1337 |
&7 0 21013 nireroize miliew. des culbitteurs admission. i
E i iliew. de Ik d ioin. 46287
W 0 M1z Entretoise AV ot AR des culbutenrs admission. 252870
¥ 0 91605 Viz d'orientation des axes, 42 219
| & 95504 Rondelle de Ia vis. : W .ah TR
0 o308 Culbuteur admission AV avec bague el vis. 471008 |
[ B Y ) Culbutenr admission AR avec bdgue et vis. S|
R 1M Culbutetir échappement” AV aves bagie et vis 471208 .|
| 08000 Culbutenr ¢chappement AR avec bague ef vis. - 471210
0 90507 Bague en clévite de remboitage des culbuteurs admission: 442 558
90508 | Bague en clévile de remboitage des culbtenurs echappement. Wreee |
09605 | Vis T 20 de péplage des culbutenrs. 447784
0 2003 | Annesn de cenirige des supports de culbuteurs. 4n3.029
0 94006 Tige de commande des culbutetrs admission. | #57395
0 007 | Tipe de commande des colbifteurs échappement, | 407 396
{ 09817 | Soupape admission. 487710
: upape échappement. | 7
| 098932 |Se h : 467398
ECHAPPEMENT

' Yuee schématigue de lo rompe de culbufeurs « unifiée ». Lo rompe est représentée ici
montée sur une culasse de 403, maiz s¢ présente de fagon identiqgue sur une eulasze de 203,
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Pendant. Ja périade de rodage, le jea
doit etre de
4 Tadmission @ 0.5 mm.
& l'échappement ; 0,30 n,
® Remonter k& couvre-culbuteurs.
o Braacher les fils de bougies, le star
ter, le tuyau d'arrivée d'essence, Ia
commande d'accélérateny ef Ie tube de
prise de dépression.
® Faire e plein deau et d'huile,
* % Rebrancher’ la batterie
® Proceder a 'essai de la voiture,
Aprés cet essai, il faut resserrer & nou-
vesu 4 froid {cest-i-dire alors gue le
motetly 7% pas tourné depuis au moins
6 heures) les vis de fixation de la cu-
lasce of régler ensuité les culbuteurs,
toijours avec un jew de 420 et 8,30 mm.

GEMERALITES

Indépendamment des preseriptions ci-

dessus eénoncées 1L v a lien de :

_owérifer la civoulation d'air dans
leg ailettes du. radiatenr’;

— yérifer Tetficacite du pot d'échap-
pement ;

— utiliser Phuile préconisée par le
constructenr (Mobiloll « AT » toute
TI'annee, mats « ARTIC» en hiver,
en cas de gel prolongd).

— apriés 1000 Km, precéder A& la vie

dange d'huile du moteur ot 4 un res.
sereage A froid de la culasse,
ninst gud un réglage des culbu-
tenrs avec le jen normal

i Padmission @ 0,10 .

A P'Schappement § 020 mimn,

® En cas déchauffement anormal du
moteur, procéder a un détartrage de
Ia circalation d'eau.

BOITE DE VITESSES

Nous avons signalé, au chapitre « Ca-
ractéristiques  détaillées » relatif aux
dernieres 203, qué depuis la sortie de
Ja” boite J1 Jo manchon de crabotage
de surmuoltiplide et Vannean de crabo-
tage de  surmultiplide, -étaient s
de crabots dépagés.

Une modification analogue 3 &ié
appliquée, en série, sur les modéles
1958, “& partic des’ numeérss

PremicreM, Ar. qui cofmportent mait-
tenant un -crabot & denture dégagec
au lieu dune denture droite., ]

Toutefois les denx numéros précités
ne sont gquindicatifs car, en avant
série, gaglaues boites ainsi Equipes
avaient déja éeé montées.

Sur les wvéhicules faisant partie de
l'avantsérie. on a, toutsfols, pris soin
de marguer denx repéres. permetiant
Videnrification de Ia boite :

— yne touche de peinture blewe sur le
carfer- de surmultiplide;
— une fonche de pleinture blewe sur la

18l anti-vapoerkock.

INTERCHANGEABILITE

WE L 1ETETN 5 )
2Cs 1640100 Les pitces. modifides sont les sl
3 Tarbre récepteur et au baladeur de  wvantes:
| Designation | Denture droite | Denture dégagée
! | NePD | N°série | NP PD | N°série
| Arbre pésepteir oJoiiesdeessi| 231607 474505 2318008 A76330 |
| Baladeur Prem Mar. AT ... 2407 | 41T | DAL | aied |
| Synchro de 1™ vitesse monté ....| 234301 | 467259 | J30C | 01009 |

| N-cms rappelons gque T'outillage

spéciaf  PEUGEOT est vendu
EXCLUSIVEMEMNT par les Ets
FENWICK

L'arbre récepteur et les baladeur de
Premitre-harche Asviéra zont inder-
changesbles, par couple, avec les pieces
du premier montage.

[Le deuxitme montage est 4 consciller
chagque fois quiun changement de picces
sera nécessaire en réparation.]

Paul BRIOULT.

SCHEMA DE L'INSTALLATION ELECTRIGUE
A Amplremiires. Eszgl : Ergyieealoce & orrlt Sien 13 Interfugteus 4 astuia-gl : y o i
Exi - -glece. | Le Lompe d'éclairoge du 1o
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ADAPTATION D’UN CROCHET
DE REMORQUE SUR 203

il est possible de fairve tirer par des voilurcs 203 des © 420 mm qui doit Sre considérée comme un maximinn,
remorques dont le poids sera variable (de 400 2 70 kg) Pour les 203 L et 203 U6, Ie systeme d'atiache est le
siivant le modéle du véhicule considéré. méme gue pour Ia berling, mais le poids total maxinuam

@ remorquer peut aller jusqu'a 530 kg
SYSTEME D'ATTACHE Pour les 203 US (C3 et T3, L3 ei 83) le dispositif
: : : d'acerochage s'adapte sur les renforts de traverse support

Pour la berline, la remorque est accrochée sur un dis- de: plancher et sur les longerons arriére. Lo capacite de
positif en triangle gui-s'adapte sur les deux supports de remorguage st de 00 kg maximum et la hanteur da
cric dissimulés sous le parechocs arriére. plan de charge ‘doit étre de 590 + 50 mm.

M est nécessaire de renforcer les supports existants Les figures montrent l'ensemblz de Vadaptation sur
jusqu'a 13 berline n® 106 850. berline.

A partir de Ta berline 1106851, lo renforcement nlest Des: plans de détail seront fournis sur simple ‘derande
plus utile, adressee au  Service Aprés-Vente Peugeot, 29, rue de

La capacité de remorquage de la 203 berline est de Berri, a Paris ().

kg. En conséquence le poids de la remorgue en

charge ne devia pas dépasser ce poids mavimum, Indiquons toutefois que pour les divers tpes de 203 U8,

un crochet spécial (repire « DOGUE n® 221 ») peut étre

Le plan de charge ne doit pas dépasser la cote de fourni par les Etablisscments VERMOT, de Paris.
Sysléme dattache do Piancher de
8 remorque_sur e | |12 remorque
Suppore d'zocrochage | LERQML d ‘accrochage |
de_la remorque | Bornarear il __'Ilr_" SR
.
7
1
Hsiieur du plan de chargs

mm, 420 & sol

H
|
|
i

il de rermoraue (Y

f 380290
j -~

f CSuppor: d'accrochage
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