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PREMIERE PART ;
. REMI IE . LE MOTEUR

LE MOTOCULTEUR PPX

L'appareil est équipé d'un moteur 4 femps Bernard de 5-5 CH -
type W 239 A perfectionné pour adapicaiion STAUR

CHAPITRE | : . (PPA 1 S-67).
DESCRIPTION DU BLOC MOTEUR k

X . . { Réservoir. T e - Ao A
! & motoculteur PPX est constifué de frois organes principaux jaciement - 7 Couvercle du fifire
sépardb!es Ressort de fixation du capot. 3 Poulie de lancement

— le moteur, 3 Commande de mise &4 la masse. 5 .

. R . . . . 7 2t de nivecu
— le groupe réducteur comprenart 'embrayage et son frein. la bole : 4 Bougie.
de vitesses et l'arbre de roues, .
A . ! 5 Caorburaieur. 10 Bcuchon de vidange du carier-matey
— la téte de commande et les mancherons. N Se vieangs du cariermaisnr
1 ‘ 4 Elément filtrant. i1 Support de contrepoids.
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CARACTERISTIQUES DES PPX S6 ET PPX S8 LE REDUCTEUR

LEMBRAYAGE ET SGN FREINM

PPX S 6 PPX &8 D'une extréme simplicité, l'embrayage @utomc‘i‘cue STA‘VB est constitué
de 2 masses garnies de Ferodo, rappelees par 2 ressorts judicieusement farés.

: vﬁesse du mcfeur est suffisante, ces deux masses s'écartent
r d'entrainement solidaire de la transmission.

Robuste, par sa simpl%cité méme, cef embrayage ne demande aucun

ut 3.600 irimr 3.600 & réglage, aucun eniretien.
e 7Oy : Pow démarrer ou s'arréter, il suffit d'ouvrir ou de fermer la maneite
5.4 CH H ; ;
T - ‘ des ga
Soupcoes atérales fatéraies

3

L'embrayage automatique

~ évile foul caiage du moleur par démarrage brutal,

— épargne fous les orgawe ge fransmission

dae

— limite le danger de détérioration des QUMS agraires en cas de
rencontre d'obstacies dans le sol,

e

Alomage ot & I — procure une soudlesse ef une facilité de conduite incomparables,
o Ao 90 — supprime tout danger lors des mancauvres en marche AR qui assurent
Bougie LOOMDION L Tl p K . = -
- par principe le relevage des outils.
Filire & & bant carbu Un frein & sangle commandé du guidon, permet d’immobiliser le tam-
" bour d'embrayage el par suite les roves du motoculteur, sans provoquer
T ommiccmme A Borhoinne ar oDarsoia i AT - | - "
Graissage par barbotage pa olage pour cela I'arrét du moteur, |l est néanmoins formellement recommandé de
couper les gaz avani de freiner.
Solex 20 HINS Lombardini
Réguiateur cenirifuge
- LA BOITE DE VITESSES (brevetée 5.G.D.G)
Consommation 0.7 & 1.2 litre/heu: 1,2 6 1.5 Iitre/fheure L. y L
ONSOMMATOn . .. e e v - Elle comprend : 3 vifesses avant (3¢ en pmse directe) - 2 vitesses arriére
45 jires et un point mort situé entre la position 1-2 et la marche AR,
T (RN . ; - P
~ yne prise de force avec comrﬂomd@ indépendante et tournant a ia
sar corde vitesse constante de 800 ir/mn pour SJ" *rm‘m au moteur, quels que soient lg
sur demande vitesse ou le sens d'avancemen (m° . fig.
ianceur omatig

ngue — une prise de force & vitesse moteu" (n* 2, fig. 3

Ces deux prises de force & sens de rotfation constani, peuvent fonction-
ner

— 'appareil étant en marche.
590G — l'apparell éiant au point fixe (o bolte de vifesses au point mort),

'

La commande des vitesses s'effeciue par un levier placé au centre du
guidon. Ce levier commande en outre le deéclabotage de la roue droite. Une
gm! e de repérage des vitesses est placée bien en vue du conducteur,

Le réducteur est a simple démultiplication, par vis sans fin cémentée,
trempée, rectifiée ef rove tangente en bronze de premier choix

L'étanchéité des sorties d'arbres est assurée de facon absolue par des
joints spéciaux.




CHAPITRE 1l
MOYEUX - ROUES - VOIES

MONTAGE DES ROUES

A lexception du cas d'emplei d s pefites roues pour voie éfroite, les appa-
eils sonf €quipés de mov%x coulissar zTS ou de flasques OGQQ(‘T€>, fixés
bout d'arbre,

MOYEUX COULISSANTS

Le coulissement est commandé par une vis mue A l'aide du vilebrequin
de roue. Ce dispositif, compléié par le refournement et l'inversion des roues,
permet

— d'é r la voie de "appareil pour assurer la stabiliié maximum en

ter i @ccmen‘re

— de | cir oou; permoT re le passage dans les planfations éiroites,

— de l@dap?er & I'écartement des cultures en lignes pour fes binages,

— de 1 rrer me rouve pour approcher des arbres, =

— de régler la largeur de raie pour le labour.

Les moyeux comaom‘en? chacun 4 goujons rivetés sur un diameire de
percage normalisé de 130 pour permeh‘re le montage des roues pneumati-
ques de 5.00-12, 6-12 et 4.00-8 ainsi que des roues fer de 600 :<70.

FLASQUES DEPORTES

Comme les moyeux coulissants, ils permettent de faire varier la voie de
l'appareil en combinant le relief des masses et des w:mf@s Le réglage de la
voie par flasques déportés est moins rapide que le réglage par moyeux
coulissants,

ature des cultures

Roues pneumatiques de 5.00-12.

Ces roues montées sur mMoyeuXx Cout

IS qu@s déporiés permet-
tent de labourer, fraiser, faucher, D!ﬂﬁs

N m

Roues pneumatiques de 6-12,
Ces roves ne se monfent que sur moyeux coulissants [Ho s pet rmetfent d
labourer, fraiser, faucher, biner, remorguer, en donnant & I'a appareil une

adhérence optimum.

Roves pneumatiques 4.00-8. 5

Spécialement recommandées pour wr@isage dur ef profond et pour I'adap-
tation fondeuse, les roues 4,.00-8 se montent directement en bout des arbres
de roues, avec interposition d'un «disque plat Ne 45.090 ». Différentes
voies sont obtenues par refournement des roues ef une enirefoise de 60 mm,
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Si 'appareil est équipé de moyeux coulissanis, ces roves se fixent direc-
tement sur les goujons des moyeux.

Roues métalliques de 380 x 80 pour voie éiroife.

Se montent directement en bout des arbres avec ou sans entrefoises de
60 mm. Ne s'ufilisant pas avec les moyeux coulissants, ces roues permefient
d'obtenir une voie hors fout de |7 cm. Leur emplof se justifie dans les binages,
ttages et fraisages de rangs étroiis depuis 22 cm. '

bu
Roves métalliques de 600x70.

Montées sur moyeux coulissants, elles sont utilisées pour les binages de
olusieurs rangs.

TABLEAU DES VOIES

ensions des roues VOIE INTERIEURE VOIE

Roues métatliques 380 x 80 90 202

avec eniretoise L 322
Roues pneumatiques 4,008 jé?

avec eniretoise L = 60 280
Roues pneumaiiques 5.00~12

> ; (L n4A L VRT L 9GT S e

avec flasques déporiés | 162 - 204 - 257 - 297 . 3 382

cvec entrefoise L = 60 417 - 437 - 482
Rouss pneumaliques 4,008

avec moveux coulissanis 160 - 280 ef 214 - 434
Roues pneumatiques 5.00~1 {77 & 282 415

avec moyeux coulissanis 287 & 362 520 & 600
Raouves pneumatiques 5.00—12

avec moveux coulissanis 297 & 402 S35 & 640

-+ enfrefoise L = 60 402 & 482 640 & 720
Roues pneumatiques & - 12 160 & 280 480 & 600

avec moyeux coulissanis 230 & 440 540 & 740
Roues preumatiques 6 - {2

avec moyeux coulissanis 280 & 400 600 a 726

-+ entretoise L = 40 350 & 560 660 & 860
Roues metaliiques 600 x 76
Moniage direct avec enire-

ioise el disque infermé-

diaire 315 455
Montage avec moyeux cous

lissants 340 & 460 480 & 600

Sens de rotation des roues.

Seules les roues métalliques de 380 x 80 n'ont pas de sens de roulement.
Par contre, les roues pneumatiques 4.00-8, 5.00-12 et 6-12, et les roues
métalliques de 600 =70 ont un sens bien déterminé ; la pointe du V formé
par les sculptures latérales des pneus doitf étre dirigée dans le sens de marche.
Une fleche sur le flanc des enveloppes indigue le sens normal de rotation.

Si, en marche inversée, vous désirez conserver aux roues leur adhérence
maximum, il suffit de les infervertir et de les refourner.

Les roues métalliques doivent étre montées les crampons inclinés dans
fe sens opposé a l'avancement.

Masses de roues.

Les roves pneumatiques de 5.00-12 montées sur flasques déportés ou
moyeux coulissants sont lestées de masses pesant |5 kg. Celles de 6-12
sont lestées de masses pesant 23 kg.

g - _

Pression des pneumatiques.

Les roues pneumatiques 5.00-12 et 6-12 sont livrées gonflées et lestées
a l'eau aux 3/4. Cefte eau contient un mélange antige! dosé pour assurer
une profection conire le gel jusqu'a — 20°.

Les roues pneumatiques 4.00-8 sont gonflées uniquement & {'air.

Dans les deux cas, afin de limiter les risques de déférioration en cours
de fransport, les pneumatiques, au départ de l'usine, sonf gonflés & une
pression supérieure a celle d'utilisation, cette derniére éfant de 600 & 800 g.

fi est donc nécessaire de vérifier la pression avant (o mise en rouie ef
de la confréler chaque mois, valve en haut | cette vérification dolit &tre effec-
fuée a 'aide d'un contréleur « air-eau ». Cet accessoire indispensable peut
étre fourni par les Agenis de la Margue :

— un pneu trop gonflé mangue d’adhérence,

— un pneu insuffisamment gonflé s'use prématurément.

Important

Les pneumatiques livrés en dehors de g métropole ne sont pas lestés a
l'equ, ceci pour diminuer le poids de 'appareil ef &viter les frajs de transport.
Il est nécessaire de lester ces pneumatigues lors de fa réception des matériels,

GONFLAGE A L'EAU
|. — REMPLISSAGE

Nous recommandons le remplissage partiel aux 3/4 qui permet d’aug-
enter le poids fout en réservant une couche d'air compressible, ce qui @
Pavantage de conserver ['élasiicité du pneumatique el de pouvoir faire varier

ilement la pression dans les limifes admissibles suivant{'état du terrain
ravaux a effectuer (fig. 4).

sage, de méme que loutes les vérifications de pres-

flectuer en ayant soin de metire la valve en haut.

 Pour le remplissage rationnel nous recommandons 'emploi d'un raccord

spécial muni d'un clapet d'évacuation d'air (fig. 5) ce raccord peut étre fourni
ers de pneumatiques ou leurs concessionnaires.,

- L'opération de rempli
sion doivent foujours s'e

On visse le raccord la valve aprés avoir refiré au préalable 'emboui
porie mecanisme amovible de ia chambre & air,

Fig. 4
Fig. §
| couche d'air g
2 valve I clapet d'évacuation de 'air
3 eau 2 corps de raccord




Pour effectuer les opérations de remplissage il faut :

le. - Soulager la rouve,

I
e
o
.
o]
S

2°. - Placer la valv

— réservoir avec pompe ¢ main, (fig. 8.

st
[

7e. - Effectuer périodiquement sur le clapet d'évacuation d'air une pres-
sion du doigt. 3

€. - Lorsque l'eau coulera par le clapet, le pneu sera rempli jusqu'au
niveau de la valve,

9¢. - Arréter l'arrivée d'eaqu et dévisser le raccord,

[0°. - Remetfre en place le porte mécanisme,

- Terminer le gonflage ¢ l'air ¢ la pression recommandée,

La durée de remplissage varie suivant la capacité des pneumatiques

L. — VIDANGE

- Soulever la rove du sol ;

2¢. - Enlever l'intérieur de la vaive ;

i

- Amener la valve & s
se videra de son eau jusqu

4. - Pour vidanger

=

sur lequel on br

3. — SOLUTION ANTIGEL
La solution antigel est un mélange d'eau et de chiorure de calcium.
o <

lorure a l'eau ef non 'inverse ; P

2°. - La solution s'effectuant avec élévation de température, la laisser
refroidir avant de 'utiliser : i

3°. - Pour éviter une solution acide, ajouter | 9, de chaux par rapport
au chlorure employé,

Solution antigel dosée pour résister & —20° pour remplissage aux 3/4

Pneu | Poids de chiorure Volume d'eau | Poids fotal F
5.00-12 3 kg 8 litres I kg
6-12 4 kg 10 litres | 14 kg

UTILISATION DES VITESSES
EN FONCTION DES ROUES MONTEES

l) Roues pneumatiques 5.00-12 et 6-12 :

I marche AV : Labours importanis, binages et sarclages précis,

|
ameublissements profonds, fraisages.

2" marche AY : Labours, binages, sarclages, buftages normaux,
hersages, efc...

= = 11




I

tad

[ marche AR : Fauchage en ferrain accidenté.

2* marche AR : Fauchage en terrain normal,

Rouves pneuratiques 4.00-8 et roues métalliques 380~ 80.

i marche AV
2° marche AV

i marche AR : [
2¢ marche AR

Rouves métalliques 600 <70,

I marche AV : Binag

ages, sa

2° marche AV : Binages, s

ROUES " 2° 2e fre AR 28 AR

P e e B

wl (/1b\N

D Zo o~
Db o ¥
a0 o

SO U
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CHAPITRE I

POSTE DE CONDUITE
ET ATTELAGE DES OUTILS

LE MANCHEROM

Fig. §

A Colanne de direction 5 Manette des gaz.
B Téie. 6 Poignée de frein,
C Tube du mancheron 7 Levier de vitesses et ciabotage.
D Guidon. £ Support d'articulation,

9 Piaque indicatrice des vifesses.,
I Levier de biocage. 10 ranette de blocage du mancheron.
2 Rondelles dentelées. it Verrou de blocage,
3 Rendelie frein. 2 Colliers de serrage des cables.
4 Ecrou. 13 Vis de biocage de o plaquetie

Le mancheron orientable est fixé sur une colonne de direction (A) par
une 1éfe (B). La colonne A ef la téte B renferment le mécanisme de commande
de la bofte de vitesses ef de déclabotage de la roue droife.

Le tube C relie la téte B au guidon D. Le guidon D orientable en hauteur

est immobilisé dans la position voulue par un levier & blocage rapide (1) qui
applique 'une contre 1'autre deux rondelles denteldes (2).

- 13
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MANETTE [E REGLAGE DU MANCHERON

position freinde.
Le levier ce commande des vitesses el

rony

sur un support (8) gui tourillonne chﬂs le
précisée sur une plague indicairice

éports normaux. - Le déport du mancheron est de 25° de part et

d'avtre de 'axe du motoculteur.

Pour déporief le mancheron, opérer de la fagon suivante :

— metire le levier au point mor? 0, DOSH on ' déclaboté
débloquer d'un dem§~’rour, la vis & manette (10) ﬂmpertan? ¢ ne
pas dévisser davaniage),
— iirer vers le haut le verrou (11) ‘

faire pivoter la téte jusqu'a enclenchement du verrou (3,

esserrer la vis a4 manette (10),

/
/ﬂ
L
\J

al

|

FnY

|

|
|

w

14

Dépori a 90°.
perpendiculaire a l'axe
sur fes cables,

Pour se faire, déplacer les colliers de sary rage {12y vers le haut pour
donner plus de « mou » aux cdbles.

éme facon en v plagant fe mancheron
et en renanf soin de ne pas firer

MNola. - Les vitesses doivent éire alors sélectionnées en agissant sur le
tevier (7) fatéralement alors gue le clabotage se faii en poussant ou en firant
sur ce levier

Retournement du mancheron. - Cetfe opération est d'une grande
simplicité : aucun démontage de la commande unique. Un dispositif
de raccoraement perfectionne par crochels permet de desaccoupler les cdbies
d'occélérateur et de frein, sans aucun outiliage, et d'une facon instanianée.
Onérer

PereT

ﬂ)

Vexirémiie de sa fige sur fa vis (10},

(
<y
< 5s

|
5
D (D (D

3,
nt soin de relier les mmmc'wdes cor-
ur f@iimaf "opération, 'embout du céble
de frein sont oegms en rouge, alors que
i 1 bleu,

Ees re 3 we'" dcm leur butée

12) vers le haut pour donner plus

"D 1

é ésmn impeorfante, - lLes Docno“s des vitesses et Cenc du décla-
rouvent inversées | lorsgue le man: on est resou“, . est done
e d entever la plaguefte (9) en desserrant la vis de bl o\oge (I3) et
er ceile-ci en la n“o*\*or d Fendroit de la figure représentant le
feur « mancheron retourné ».

Attention. - E

ton « n“cwweron retfourné » la vitesse rapide ne
coit jamais éire s nsque celle-ci n'est utilisable qu'en position
« ﬁcnchev*o ormale », Cetie vitesse devenant une marche

arriére serait dangareuse a utiliser.

Fig. 12

15
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Réglage de 'aplomb

I simple.

sur attelage universe

3
;

|
i

oqué (1

) Aplomb bl

Fig. 17

itée du p
en

T

I

ion
refournée d avant

itlat

L RCRe]

WD O O

A Cotonne de direction

de

utour

a

er

Fig. 18
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2
5

-5

<
O »

omb (4) doit éire (ofou*
sur le QOUJOH avant.

us perfectionné que e précédent,
¥ @”e nar une manivelle,

O
@

ey
e

Menmge de 'outil

de de deux broches
o d a chape ;n(e“mre du porte-puiil

! gre, dans la chape de la vis de reg,Qge de m‘o*““ma
Ces deux broches sont verrouillées par une épingle & ressorr.

Réglage de profondeur

Hl s'opére & ['aide d’une manivelle placée bien & portée de lo main du

conducteur,
]

i

refewua du porie-ou

20

tournant dans le sens des aiguilies d'une monire, vous déterrez. dans

:au?re sens vous ferrez.

ATTELAGE DES OUTILS ACTIONNES
PAR LES PRISES DE FORCE

H

Ces outils se fixent sur |

ATTELAGE DE VEHICULES REMORQUES

Deux possibilités sont offertes ‘ o ‘ ‘
a) ﬂﬁelage sur |e Tsmoj aprés avoir retiré 'épingle et o bague de

face arriére du réducteur, a I'aide de 2 goujons.

b) attelage sur lc c ape de la colonne de direciion (A, fig. 15).

CHAPITRE IV
CONDUITE DU MOTOCULTEUR

PRECAUTIONS A PRENDRE
AVANT LA PREMIERE MISE EN ROUTE

Graissage. - L

€ complétement 9'”61255v {moteur
recommandé de vérifier les niveaux

‘e bouchon de niveau placé & Varriére
on de vidange., Ces 2 bouchons sont

rer e bouchon de remplissage.
les l'cppareil étant horizontal.

cisse, suivant la température
lle apparaisse & orifice du

(o]

27 Pression des pneumatigues. - 600 & &

0 g, pression mesurée
vGalve en haut,

prudent d'effectuer une
en particulier ceux des roues.

<

3°) Yérification générale. - |i est
cation du serrage des écrous apparen

) Plaque indicalrice des vitesses. - Fixer la plaque indicotrice des
esses (emballée avec le petit outi Haqe) de felle fagon que ¢ mention « mar-
che normale » se frouve placée sur la parfie supérieure.

asse

nirainé par la prise de force.

Se) Pr '?effmn des prises de force :
i joif Toup_rs Eire prQr tgee par la plaque
vrée avec Copor% lorsque le moto-

mpécher la ferre ef les débris de végéiaux

rises de force un oufil iel
Coupe il faut prendre Ia

our éviter que des pous-
v ennen? en confact avec le

PREPARATION DU MOTEUR
POUR LA MISE EN MARCHE

ESSENCE

Faire le plein du réservoir (4,5 1 ifres) en utilisant un enfonnoir mum d'un
filire. Ce filtre est indi ispensable pour éviter le bouchage des gicleurs par des
mou*eT% et pour prévenir I’ sgre premcmree du piston, des se:,menfs et
du cylindre, me‘gre la présence d'un filire a la sortie du réservoir (dans e

robinet) et d'un deuxizme flfre & entrée du carburateur.

21




fesses

te gamme des vi

i
a

Pour obtenir la pet

Vo o
= Is] ;
oo
ST
Q«%i@
c U
-2
[t
5 oE
S oo
—oc
(SRR
o2 E
U o
[
£
4D
U
LW
A
o

@
2
&

bR

i WH

S

G S

Eo

o

e U

[s 3
22

53

!

Sy

ouiez obienir

ar
]
o>
52 ¢
s
L
g
2
b3
R
o
o
G.€
R R
o
SR

fig.

/
\\
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n? Quez‘!(—.} q' = soiT la vitesse
es, que 'appa-

udu H.abc*aga 5e pro-
n face de s auvire ! accé-
vcmsm'sb on ef faciliter
sses fracteurs ou moto-

! ée, recommencer
~fant au point mort

| UTILISATION DU MOTOCULTEUR
¢ EN TERRAIN ACCIDENTE

dans une situation dangereuse lors de
! es ou desceni’ nous vous prions instam-
ndations suivantes, @pplicqb%es quel que soif
(ouvtils de culture, remorque, pulvérisateur,

fe, n'abordez jamais de fortes montées ou des-
I ou la 2.

la mcnctfe des gaz & fond dans une descente
; moteur un régime suffisant pourgue | ‘embrayage
inage ou méme pour éviter que le moteur puisse

Fig. 22

Pour avancer ou reculer.
— Mettre le moteur au ralenti,

— Sélectionner le sens de ma
~— Quvrir progressivement les gaz,
— Clabofer la roue. (Vous reporfer & lo fig. 22 ef, en cas de di fficulté, au

Nota). PRESCRIPTIONS DU CODE DE LA ROUTE
APPLICABLES AUX MOTOCULTEURS

Ne vous laissez pas gagner par la vitesse dans une descenie : abordez la
sur le méme rapport de vitesse que pour monter.

Pour s’arréter.

- Réduire les gaz, Les motoculteurs empruntant les r‘Qu;es ouvertes & fa circulation sont
— Freiner si nécessaire, ) soumIis aux pre Scmafmns du Code de la route
— Mefire lo commande de vitesse au point mort 0. % fIs sont alors assimilés suivant les ng :

' [°) Aux véhicules & bras forsque leur conduife est assurée par un conduc-
Pour tourner a drmfe en marche AY ou a gauche en marche AR. feur _marchanf & pied. L _ i
— Réduire les ga 5 2°) Aux machines agricoles automoirices, forsque le conducteur est assis
— Déc'abo‘ la roue droite, 4
= Quvrir progressivement les gaz

Dans le 1~ cas, les prescriptions se résument a :

Pour fourner & gauche en marche AV ou & droite en marche AR, R

— Réduire les gaz ROUES METALLIQUES.

— Déclabofer la roue droite et faire tourner Vappareil sur la gauche en
agissant [égérement sur le mancheron.

Les bandages métalliques ne doivent présenter aucune saillie sur la sur-
face en contact avec le sof,

Le levier unique, command le des vitesses et du dispositif de abotage et la cha Qe \UQDQrTee par le sol ne doit & aucun moment excéder {50 kg
déclabotage, vous met & P'abri des fausses manceuvres par cenfimétre de largeur de bandage.

24 = - 25
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PLAQUE DEXPLOITATION ECLAIREE

Prescriptions applica

en charge dépasse je poi

O

les aux véhicules remorqués dont le poids total
s du véhicule fracteur. '

En plus des disposififs décrits ci-dessus, ces véhicules doivent avoir

permeitant d'arréter le véhicule sur une disiance ne dépassant
e charge et & la vitesse maximum,

A L . Susceplibles de maintenir le véhicule a 'arrét méme en l'al ce du
Dans le 2¢ cas, les prescriptions sont beavcoup plus importantes : cowsuﬁeui - en cuie @ rarre me aobsence di
ROUES METALLIQUES,
- : , i . . PLAQUES,
1ons identigues & énu

Plaque de construcieur avec indication du poids total autorisé en charge,

Plaque de réception. ;

INSCRIPTIOMS sur la droite : 1) du poids & vide, :
2) du poids fotal autorisé en charge

PERMIS DE COMDUIRE : les conducieu
HMMATRICULATION - Carte grise : n'exisie que pour les tracteurs.

PRESCRIPTIONS DU CODE DE LA ROUTE
APPLICABLES AUX REMORGUES 1

ECLAIRAGE (équipement obligatoire méme de jour):

lirage cons
e mofocul

Sivo isirez 2r sur voire PPX un dispositif d'é
nos servic hnigl t numéro de série de v

S — ; . , . o 77




DEUXIEME PARTIE

ENTRETIEN DU MOTOCULTEUR

.o — MOQTEUR

A - MOTEUR BERNARD W 239 A
GRAISSAGE -

carrée place sur |

Chon ol lacé sous celui

premiere vicgange
les suivantes foufe
st recommandé
i de i‘ rifice ef de
ci-

3]

Bougie - Toutes les 100 hevres, régler l'écariement des élecirodes &
4/10%. La remplacer sysiématiquement toules les SOO heures.

Yolant magnétique : Toules les 200 heures, vérifier ter des
grains de contact qui doit &fre réglé & 4/10. Vous y Lol "o ture
orévue a cet effet sur le volant, Pour cela, déaaser la poulie de mise en mar-
che, graisser la came du rupteur aprés 400 & 500 heures de marche.

Reniflard : Nellover & l'essence ou au gas-oil foutes ies 200 neures

Soupapes : Jeu entre soupapes ef poussoirs (& froid)
— admission : 0,2 mn
— échappement : 0,2 mm.

o

3

Réglage de la distribution :

— ouverture admission 28 mm avant PMH
— fermeture admission 84 mm aprés PMB
— ouverture ¢échappement 84 mm avant PMB
~— fermeture échappement 28 mn uD’"eQ ;
— avance & 'aliumage 457

Toutes ces valeurs sont mesurées avec un réglet souple sur lo jante du
volant dont le diamétre est de 215 mm.

28 =

Filtre @ air : Le netfoyage du filire d air est ['opération d’entretien
la plus importante. Il conditionne la durée du moteur,

La ca :”og:'wc filirante doit étre rwhoyee d'autant plus SOL;\/“"] que l'at-
mosp rgée de poussieres corrosives (saison séche, terre siliceuse),

METTOYAGE

nyion. Avant le

Deux cas sont & considérer
1°) L’élément filtrant est poussiéreux

Tapoter I'élément pour faire tomber la poussidre qui, si elle est séche,
n'‘adhére pas au papier qui constitue le filire,

"’é*‘;.ief cx,'ai ne se frouve pas de poussiere & lintérieur du cercle forme
ssible envo ve" de l'air comprimé & l'intérieur de ce cercle

2} L él Qmen filtrant est colmaté

ralt sali par des poussieres qui ne sont pas éliminées
i co:ﬁv!em alors de laver la cartouche dans ‘m b@m

iersif non moussant (100 grammes de détersif pour 5 litres
figrades a"lv ron).
er la rfouche.

jamment 4 leau claire, égou“ef af [a'ssgr sécher.
e de femps occasionnée par légouttage, il est

d’une cartouche de rechange qu; peut u*"e
i ur Gu filire pendant le temps de séchage de la premier

\/ériﬂe; fe bon état des ioxms et des pl s du pap;er en utilisant une source
fumineuse (il est bien évideni qu’un trou & travers le papier rendrait I'élément
inefficace),

ECHAMNGE DE L’ELEMENT FILTRANT
La cariouche filirante peut étre lavée 7 fois environ avant son rempla-

cement par un élément neuf.

Attention | Aprés 7 1avaoes l'élément filirant a perdu une partie impor-
fante de son efficacité et le moteur n'est plus & 'abri des absorpiions de
poussiéres.

Dispositif de refroidissement : Nettoyer le mateur en particulier les
aileties de refroidissement. Son enfretien permanent augmente sa durée el
réduit les frais de réparation.

B - MOTEUR LOMBARDINI LA 250

GRAISSAGE - Le niveau c'huile doit éir toutes les 4 heures.
Le remplissage s'opére p@” te bouchon Dioce gaucw du moteur,
La vidange s'effeciue par le bouchon placé sou i remplissage.

Lo premiére vidange doit étre faite aprés 30 heures de marche, les
suivantes foufes les 50 heures, pendant que | ofeur est encore chaud.
Quantité d'huile :© 0,565 iitr
{ été ESSQ MOTOR OIL 40/50
{ hiver 1 ESSO MOTOR OIL 20 W/30

o
4]
3

Qualité d'huile
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IRREGULARITES DE MARCHE

I. — DEPART A FROID BIFFICILE OU IMPOSSIBLE

St le moteur ne part pas, vérifier
te L'alimentati
2¢ L'aliumage,

La compression.

e L'alimentation en essence :

ne sont pas bouchés, D
meni en soufflant dans |
qui peuveni agrandir e 1r U ] i
pas, il faut nettoyer avec soin : réservoir, fuyauterie, carbu-
Vavenir filtrer soigneusement I'essence.

¢ L'allumage :

a) Détacher le fil de la bougie, approcher J'exfrémiié aénudee du f

-
Zmmenviron d' une partie méetalligue du moteur non peinfe ¢ <G masse)
et faire fou rrﬁr le moteur & fa main. §il n'y  pas o'éti nceui vérifler I'état

du il el, si cela est nécessaire, le changer. En cas d'insucces, vérifier o pro-

preté des connexions, | oxyoc’f on des bornes et ['écartement ces coniacis du
rupteur,

b) $i v a des étincelies

ia bougie du cylindre, la monier sur son

e} le mofeur & la main.

¢y S'itn'y a pas d’éf%nce!le, efioyer les poinfes, vérifier feyr écartement
/ ‘ - T -
(0,4 mm). Sans résuliat . changer la bougie

n cas d'insuccés, consulter notre Agent,

i1

3* La Compression :
Le manque de compression peul provenir des segments ou des soupapes

Consulter notre Agent.

: DIFFICILE OU IMPOSSIBLE

départ avec moteur chaud peut rendre e
nce. Fermer le robinel d'essence e mettre
a ta position 2.

parti, ouvrir progressivement le robinet du

filire & air et vérifier s'il n'est pas colmate.

i n'est pas obsirué et qu'il 'y a nas une
rovoquée par

laxe du panilion du carbura ateur.,

burateur dé?érior‘é ou ma! serré,

(o8

pas franchement son régime quand

nir du fait

Eal
<
[¢]

t surchargé : réduire la charge.

ges gaz présenie un poini dur : vérifier les cables e
illon ouvre & fond,

V. — LE MOTEUR CHAUFFE .
S'assurer que :
— le dispositif de refroidissement nest pus encrasse : le netfoyer
— le pot d’échappement n'est pas bouché : le démonfer et le neffoyer

— le ré

6

lage du carburateur n'a pas été modifié.

— {huile de graissage est de bonne qualité et le niveau correct,

Vi — REMOMNTEES D'HUILE .

Se manifestent par une fumée bieve & I'échappement, en partficulier au
alenti et aux reprises.

Elles sont dues & P'usure du piston, segments ou cylindre.

Faire réviser le moteyur par notre Agent.




¥il. — FUITE AU CARBURATEUR

— La cuve est desserrée el doit &fre resserrée,
— Le pointeau du carburateur est coincé : il suffif alors de frapper une
leux fois sur la cuve avec | a la main.

2°\ intr Qdu,re le fond de cuve,

gager fe fond de
du

pport du fond de cuve ef ic bloguer en positio
a

o]
O
Y]
4
o2
iy
<
>
1
-
3
5
oy
o
0]
Rl
Q
e}
J
[ta}
[§N
(D
<
D
:'J
)
at
o]
C
D

-
— la n“f\i’e rfourne & JG‘ Gin sans. urem exfesm/e {si c:) &s ref'"om‘is-
lur, it est préférabie d'avoir recours & un méc

sement le moteur reste dur, if anicien
spéci Isé;

— larrivée d'essence o liev normalement.

— la bougie est bien bloguée.

— autun €écrou n'est desserré (culasse).

REMONTAGE DU MANCHERON

Si P'utilisafeur est amené & démonter e mancbercn pDoOuUr une cause
queéconquc I ne doit pas nécessairement faire appel aux services de
"Ggem STAUB pour le remonter. i peut le remonier us-mém(e en
procédant comme suit

Ie) A I'oide d'un gros fournevis, placer la rofule de commande vers

Farrigre.

2°)

Basculer la cloche vers I'avant sans la coincer.

S'assurer que le ressort est bien emprisonné dans fa boite a rotule

L& maintenir en place avec un peu de graisse consisiante.

4y Prendre le mancheron 45076 £ en maintenant le levier de vifesses
45.110 £ avecda main droite, la main gauche soulevant le verrou 45,106,
5y Tirer le levier de vitesses 45 110 E & fond vers l'arriére.

rotule sur la sphére de fo rotule en maintenant
me sur P'arriére.

- 7°) Redresser le mancheron Jusqu'a ce qu'il soit dans sa position nor

maie

&) Maintenir les deux faces en contact de la main gauche,

9 De lo main droife, infroduire un crochet par le frou supérieus

10°) Soulever la cloche & fond, & l'aide du crochet.

[°) Pousser le levier de vitesses & fond vers I'avant.

{2°) Prendre la vis a manette 45.[02 € ef ;gagpr filetage dans I'écrou
ce la uocéwe sans appuyer. Bloquer la vis a manette

35




TROISIEME  PARTIE

LES OUTILS ADAPTABLES

vy

nOMDreux sont ge irois caregorie

LES OUTILS ACTIONNES PAR LES PRISES DE FORCE

c
se de 52 ¢m de largeur de Coupe, & axe vertical.

afeur ou aiomiseu

Scie circuiaé"e.

LES QUTILS REMORQUES OU PO USSES

Bulldozer, angiedo
Remorque.
Pulvérisateur.

zer, chasse-neige

Réteau andaineur.

Rouleau,

LABOUR

Fig, 24

e labour peuvent étre montés sur I'afela age du motoculieur

/4 de tour pour labour aller et refour

simpie pour labour en pl

ue a déport pour le chaussage
{peut &ire Guw utilisée pour le !Gbou

)
w
el

ussage des vignes et
n pla nches).

Les parties travai llantes des charrues son profegees par un vernis
peiable qui peut &ire trés facilement enlevé & la main. Les débarrasser égale-
ment des vernis, peintures ou graisses, & l'essence ou & 'alcool vant le
cas

sur | Gfrefage universel du mofoculteur monté sur roves
es & l'eau et munies de masses. Le confrepoids fixé
nt assure 'équilibrage.

Réglage du brabant

o) Yerrouillage position route : L‘épiﬁgm a ressort (2) doit ﬁtrﬂ

placée dans le frou inférieur du verrou (1) de fagon a pe meﬁre a ce!us
de s'enclencher dans le cran central du secteur portant les clichets,
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g) Exécution des | /2 tours avec le brabant
gaucne demeure toujours en prise lorsg |
marche avant s'en frouvent
est nécessaire d'exercer un

Plusiex 54

Se rappeler que ia rous
§ manceuvres en
riourner & gauche, il
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il peut &tre nécessaire d'agir sur les tiges ce versoir,
li faut alors les régler orudemment pour éviter lo rupiture des versoirs
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qui soni traités,

LABOUR EN COTEAU A FORTE PENTE

Le fravail en cbie ne présente pas de d liés sérieuses pour un conduc-
feur entroing au maniement de son STAUB. Nous conseitlons par conire, aux
débutants, de se familiariser d'abord & ia conduife normale du moioculteur
et de lire aitenfivement les recommandations données page 25 sur I'utilisation
du motoculteur en terrain accidenté

Les conseils ci-dessous seront cependant utiles & fous.

* Travail auv brabant en montant et en descendant.
(terrain en pente jusqu'a 15 %),

a) en monfant : le couple de renversement ajouté au supplément de
poids sur l'outil d & la pente nécessite le déterrage de I'outil, les largeurs
de raies éiant idenfiques en montant et en descendant.

b) en descendant : la penie soulageant la pression de 'outil sur le sol,
pour réaliser la méme profondeur gu'en montant, il est nécessaire de terrer
d'une valeur suffisante (variable suivant les terrains et fa pente} de fagon &
eviter le jumelage.

40

LG roues pneumatiques convenablement gonfiées (600 a 800 g) doivent
gonner sansiaction dans la majoriié des cas. Dans les cas difficiles, consulter
notre Agent ou nos Services Techniques.

2° Travail & flane de coteau en travers de la pente jusqu'a 30 7

st conseilié de verser toujours fa terre vers le haut. Resserrer les roues

1o au moyen des clichefs de facon que les étancons se tro
posifion intermédiaire entre la perpendiculaire au R
c ve . L entoncement d'une roue du motoculteur dens la raie assure
“ peu pres nhorizonfalité des arbres de roues.

-

It. — CHARRUE SIMPLE

Fig, 27

) onfe en lieu ef place du brabant sur le motoculteur éauiné de rouves
de 5.00-12 ov 6-12 lesiées & {'equ, de masses ef d'un confrepoids.

La premiére raie est ouverte avec soin, Jao profondeur réglée par la
manivelie de profondeur, la conduite de l'apparell est identique™a celle du
motoculteur équipé d'un brabant. Pour le refournement correct de | bande
de terre, régler I'aplomb de la charrue aprés avoir ouvert les deux premiéres
raies a 'aide du réglage prévu sur la bride de l'aftelage, de facon que I'étan-

con soit perpendiculaire au terrain labouré.

Hi. — CHARRUE A DEPORT

Le motoculteur doit éfre €quipé de roues 5.00-12 ou 6-12 lestées & 'eau,
de masses ef d'un confrepoids. Le corps de charrue verrouillé dans une
posifion paralléle ¢ I'dge, on peut utiliser cet outil comme la charrue simple.,

-
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Fig. 32

Fig. 31

Fig. 33
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LA SARCLO FRAISE

adjenction d'éléments rotatifs, la sarclo-fraise pe

=
3
o
<
o
)
=

Zhem - =38 cm 46 cm -S54 em - &2 cm - 110 cm (fig. 41).
La sarclo-fraise de 110 ¢m
vaux superficiais
Pour réaliser chague largeur il foul
Largeur 2! cm
¢ 2t om
Largeur 30 ¢cm
' T30k
T 7 i | jeu de moveux n® 45280 £ en
d'axes d'entrainement n° 45 287 §
de moyeux n® 45284 £ + | foit
o e ek < 1 vis de serrage n° 45284 E,
38lcm
. R Largeur 46 cm moyeux n® 45280 E en Z + 1 ieu
ment n® 45287 £ 4+ | jeu
de moveux n® 45286 E + (ol no 45320 E
4t ovis de serrage n% 45284 E,
46em Largeur 54 cm @ | jeu de moyeux n® 45280 E en C + 2 jeux
TTY T T d'axes d'entrainement n® 45 287 £ + 2 jeux
de moyeux n° 45286 E -+ | toltn® 45325 €
+ [ vis de serrage n® 45285 E.
34 cm Largeur 62 cm : | jeu de moyeux n® 45280 E en 7 2 jeux
rT d'axes d'entrainement n° 45287 E- 4+ 2 jeux
L de moyeux n° 45286 E 4 | foit n°® 45330 E
- - - | vis de serrage n® 45285 E,
cliner le carter vers Parriére 62 em Largeur 110 cm ;| jeu de mayeux n® 45 280 &
— IR [Rh (SR S N AV f,) H HIN AR B e i
o ) - T TTTTT d’axes d'enirainement n° 45
— Laisser i nuie l ! ! de moyeux n°® 45286 E + | foit n® 45314 ¢
. T + 1 vis n® 45319 E,
. I
Pour effectuer le remplissage ol mm_-,‘_._; ¢
! .‘C ' Prendre soin au montage de caler le premier piaieou
— Incliner le carter sur 'avant Fig. 41 droit et e premier plateau gauche & 45° I'un par rapport
— Verser dans le mécanisme 0,400 litre d'huile SAE 40, ) & t'autre, puis de décaler tes suivanis de 60° vers U'arriére.
— Disposer avec soin le joint papier
— Remonter le couvercle. Cas particuliers de fraisage en plantations fruitigres, basses
Graisser périodiquement ¢ l'aide d'un pinceau ia broche servani & lc branches.
fixation du toitf. . . y . -
xaton gu Les mancherons sont déporiés, perpendiculaires a 'axe du motoculieur,
LA FRAISE soit ¢ droife, soit a gauche suivant les cas. Ainsi I'appareil peut approcher
au maximum des arbres el les branches ne génent plus le conducieur qui
Trois largeurs de fravail sont prévues : 30 cm - 38 cm et 46 cm. marche a cOé du motoculteur (fig. 42).
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A ce moment, les vitesses sont sélectionnées en agissant latéralement
e levier unique, le clabotage ou déclabotage de la roue obfenu en pous-
ou en tirant sur le levier,

Ciaboter toujours les roues ef passer sur lo vifesse choisie avant d'em-

braver la fraise. Réduire toujours tes goz avant d'embrayer ou de débrayer

ourner sans o

s fouc le tourne

Terrain accidenté : Sur un gros labour & la charrue i est recommande
d'aplanir le ferrain au vant d . fraise

Terram en forte pen iser de haut en bas

e acs en haut et e de descendre en
raisant une ba ‘uf“x Dui. nier en laissant un espace de 25 & 30 cm non
fraisé mr les 2 pas fin de redescendre sur cette bande en main-
tenani la fraise & mev&l sur les précédentes.

Enfouissement du fumier : Passer une premieére fois pour rompre el
défaire la paille. Puls, passer une deuxiéme fois po enterrer ef mélanger
te fumier & o terre. Uliliser les outils sarcieurs pour couper le fumier, ies
herbes ef éviter le bourrage '

Diestruction des m&uva:ses herbes : Passer une premiére fois & faible
|

profondeur, la fraise éiant équipée Ho'*? Is sarcleurs. L'herbe se frouve
arrachée et ies graines enfouies. Aprés 3 ou 4 semaines, foutes les graines
des mauvaises herbes ayani germé, passer une deuxiéme fols & grande
profondeur
Roues employées : Les roues de 5.00-12 ef 6-12 sont utilisées pour
les fraisages [égers, ou pour fraiser derriére un labour. Ces roues doivent
e

Pour des fravaux spéciaux en ferrain fur sez les roues de 4.00-8
ou les rouves fer de 38080, Ces roves de 280 %80 sont nécessaires pour
i, - STaNrIaY Pl el H
fraiser a 20, 30 et 38 i de largeur.

BARRE DE COUPE

Fig. 43

DESCRIPTION
La barre de coupe se compose d'un mécaﬁ'sme de transmission baignant
dans ["huile sous carter étanche, d'une barre et de deux lames.

Les barres danoise et intermédiaire sont équipées de sabots, pafins el
planches & andains.

. e - . 51
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EGLAGE DE LA BARRE DE COUPE

- de la barre de coupe est primordial.
lifficultés que 'utilisateur pou
g

]

i1 faut done fire avec s

rait renconirer lors de 'opéra-
rigine, en dehors d'ennuis mécaniques, un mauv-
y les quelques lignes ci-

wue en bon état. Les sections ne
doivent éire convenablement

{45 Boulon de de

(3 Boulon

(71 Vs

s
/ | \Con‘:epioque

Doigt

(3) Boulon de guide

Eoulon de doigt

(31 Verge
[ SARARE

§4 Fig. 45

REGLAGE DE L'ENTRAINEUR

ge de l'entraineur est une opération imporiante puisque c'es
lacement gue dépend la position des sections par rapport aux

]

Ce réglage a pour objet le p
la e parcourue par ia |

Pour procéder au réglage il convient de

Monter une barre de coupe (/
de piacer le doigt d'entrainem

Ventraineur (E),

2% Amener le bras dentrainem
mort de la course c’est-a-dire

rcourve du bras d'entrainement dans |
d'entrainement dans la position « i

e a la distance du bras d’entrainement dans la

centrale & la position du bras d'entrainement dans la DOSI-

i (

N

%]

arcourue par le bras d'enfrainemeni n'est pas égale
he, il suffit pour la corriger de dévisser I'une des
isser 'autre de la méme valeur, Les butées étant
nvient de rebloquer les écrous (H).

e des buiges (D) permet aussi de raftraper {'usure du doigt
ement (O, i

{ d'entrainement (C) doit coulisser librement entre les vis de
) avec un jeu maximum de 2/10¢.

In)
O

REGLAGE DE LA LAME

Les barres sont livrées avec une lame montée,

La lame moniée dans la barre est réglée mais les élémerts qui la compo-
sent, c'est-d-dire les sections et la verge, sont protégés par une couche de
vernis anti-rouille

Lors de la premiere mise en route, il convient de :

a) Graisser la lame et les guides.

b) Faucher pendant une demi-heure environ et procéder a un nouveau

réglage de la lame.

kn effef, le vernis se frouve alors éliminé et les pidces en frottement
rodées au moins en partie.

Pour obtenir une bonne coupe, il faut que, non seulement la lame soll

bien affi¢e ef que I'entralneur soit bien réglé, mais qussi que les sections
reposent sur les doigts (ou sur les sections : cas de la barre universelle) sans
avcun jeu dans le sens de la hauteur.
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e pression des guiges de
je la lame ne baille.

CONDUITE DU MOTOCULTEUR EQUIPE EN FAUCHAGE

e s

Dépor?er fe mancheron pour éviter de marcher sur l'herbe fouchée.

Sélectio roia 2¢ vitess ”ﬁ mancherons reiourngs (ne pas
oublier de ’“@TOL ner la grille d

Deux méthodes de travail peuvent étre pratiquées

Iy Tourner aufour de la piéce en conservani foujours la partie & faucher
& gauche. Les changements de direction aux coins de la piece seront effectués
en décrivant une boucle vers la Qrom, la tame légérement relevée, de facon
& reprendre la bande suivante (fig. 46).

23 ‘f‘u -ner d'une fagon confinue aufo
coins aux oo premiers o es (fig

Dans ce cas, e sens ge rofation doi éire de préférence sur la droite

B

|
|

Eig. 46 Fig. 47

ENTRETIEN DE LA BARRE DE COUPE

convient de les changer dés que leurs

sommet forme une poinie oy
questionnez nos services
d} Graissage :
Grasser la lame avant el aprés chaque usage, aprés 'avoir soigneu-
sement : d'herbe qui pourraient y adhérer

ENTRETIEN DU MECANISME ‘

Le mécanisme est livré compléfement graissé.

Capacité : 0,375 litre )
Qualité SAE & 140

Lu premiére vidange doit éire faite au bout de 100 heures, les suivantes
touies les :,Ov heures ou une fois par an,

Le bouchon de remplissage serf aussi & la vidange. 1l se frouve sur la
partie supérieure du carfer ef peint en rouge. Four VIda'\ger devisser le
bouchon et retourner le mécanisme jusqu'd écoulement complet de 'huile,
Remetire le mécanisme \,%3 omb. Metire de "huile ef revisser le bouchon

Avani chaque mise en roufe, vérifier le niveau d'huile, barre de coupe
montée sur le motoculfeur, le bouchon de niveau est situé & gauche du
carfer el peint en rouge.

Graisser la gueue de la chape porte-barre oscillante.




RATEAU ANDAIMEUR

peut éire équipge d'un panier ramasse

Fig. 4%

Entretien

‘ La tondeuse est livrée complatement
Fig. 48 mandé avant la mise en route de vérifier
ecrous apparents,

r@és‘sée. Il est cependant recom-
e niveau d'huile et resserrer les

[P Arif Nivens 1! 3 f
- Four vérifier le niveau, l'apparei il monté et reposant sur un sol horizon-
LC cevisser le bouchon de remplissage situé au-dessus du carter ; 'huile
doit affleurer le diamétre exiérieur de la couronne dentée
e
Vidanger une fois par an en dévissant le bouchon ¢ emplissage ef en
| retournant la tondeuse. ’ l h

Capacité : 0,25 litre,
TONDEUSE A GAZON A AXE VERTICAL Quallie s SAE 140,

se fixe comme la barre de coupe sur les deux gou-

La tondeuse a gazo
ére du réducteur.

jons situés a t'arr
Flie est constifuée d'une transmission avec renvol A pignons d'angles
moniés sur roulements a billes baignant dans I'huile ef sous carfer éianche,
d'une lame, fournant & 2.500 ir/mn, d'un dicmétre de 60 cm a deux fran
chants, protégée par un dispositi td'un capot en i6le emboutie.

el b i
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POULIE MOTRICE

Poulie 8@% fr/mn (vitesse prise de force)

lace de la
iQ ﬂevedp réducie
a bolte de vitesse

La Douire motrice
deux ”Ou‘;uu: sit

raise ou de ia Dcrve de coupe
5 ‘an
ezt icentique. Elie est utilisée

ur. Le processus
s étant au point m

O LD
e

L y gues de cetlfe Doul;e sonf fes suivantes .

diameétre : 56*“‘ mm - fargeur : 70 mm.

Vitesse - 800 tr/mn {(pour 3.500 fr/mr au moteur).

en rabattant la manetfie des gaz.
tenir la tension de !: courroie, caler
cle en bois enirefoisé & l'aide ¢'un
n de la povulie.

Poulie 3.500 tr/mn (vitesse moteur).

a poulie & vitesse mofeur se fixe comme la poulie 7

La

! Jorge trapézoidale est prévue. Diameétre 100 mm,
Courrole prévue @ 17 x 11,
Pour “eq er la vitesse, aur sur la manette des gaz
Aucun enfrefien pour cefle [‘OL!‘Q qui est grgissée « a vie »

noulie, sert & l'enfrainement des pompes a equ, de
lleuse de hajes électrique.

itise la prise de force & vitesse m ;
reg er M vites de rotation du mo*eur 6240\1
est facile de faire un repére aprés avoir vérifie

OUTILS REMORQUES

REMORGUE

ur équipé de roves pneumatiques
scns avoir & démonter les oulils

Caractéristiques de la remorque : (données a fifre indicatif)
Poids a vide @ 170 kg.
Poids en J“CHQ" : 770 kg.
Charge u tite + 600 kg.
Cette charge ne doit y“mc is éire dépassée pour la séc
ei le freinage.

it¢ de la remorque
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Fig. 52

Le fimon f% i‘aﬁe!age universel peut servir a I'niteiage d'outils

: ateur, routeau, efc... )

ela, @err‘om‘er xep ngle et la bague de retenue du porte-outils

»e{rou de "eglage d'aplomb, refirer le porte-outils complet, P
ilic insi util lSle lafixation du véh' wule remorqué

la »que de retenue et fQD ingle.

POMPE

Fig. 53

POMPE
DE e T ;
POMPE ** 53 " (basse pression) pour stcchemem‘ ou irrigafion.

(Chaque pom e est livrée compléte, ave A el e
de 5 mafres). P pléte, avec crépine ef fuyau d'aspiration

* 51" (haute pression) pour arrosage.
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. ; .
a coionne Jde girec-

a position normale.



Cher Client,

Pour obtenir de votre appareil tous les services qu'il est
& méme de vous rendre, lisez aftentivement cette brochure.

En suivant les conseils et les recommandations qui vous y
sont donnes, vous étes assuré d'éviter fout ennui ou fausse
manceuvre qui sont nécessairement les conséquences d'une
mise en main trop héative,

Pour vos réparations, ayez recours.au service de votre
Agent STAUB; il utilise exclusivement des piéces d’origine.

Pour le cas fout & fait extraordinaire ol voire Agent
ne serait pas en mesure de vous procurer la piéce dont
vous auriez un besoin urgent, notre service RECHANGES
est a votre disposition :

pour fron¢onnage ef débit en long, avec 1
chevalet oscillants, est fixée au motoculieur 1 'ensembie peut ain

se déplacer sans d

(D

16, Rue Jules-Ferry
92402 COURBEVOIE - Tél. : 333-32-00
Adresse télégraphique : MECASTAUB - COURBEVOIE

S Sachez foutefois que toutes les expéditions de piéces de
rechange qui pourraient étre faifes & votre adresse, le seront
contre remboursement, quelle que soit la valeur de la pidce.
Pour vous éviter les frais inhérents au recouvrement postal
du monifant de la facture, nous vous recommandons d’avoir,
de préférence, recours aux services de I'’Agent STAUB,
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