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INTRODUCTION

Le Fordson Super Major, le dernier des tracteurs Fordson, tout en
conservant les caractéristiques de base de nos tracteurs qui ont cu tant
de succés dans le monde entier, a été doté d'un certain nombre
d’équipements nouveaux, tels que les dispositifs hydrauliques Quali-
trol/Contréle de position, le blocage de différentiel et les freins a
disques, qui permettent d’améliorer les performances, le rendement et
la sreté de fonctionnement.

Ce manuel vous indique comment tirer le maximum de votre tracteur
et vous donne les renseignements nécessaires pour effectuer son entre-
tien régulier, afin d’en obtenir un fonctionnement sur et sans défail-
lances pendant de longues années. N’employez que des pieces d’origine
Fordson et n'essayez pas d’économiser en achetant des pieces ou des
lubrifiants de qualité inférieure ou en supprimant certaines opérations
d’entretien.

Au cas ou vous auriez des difficultés d’entretien ou de service, n’oubliez
pas que votre concessionnaire a de 'expérience, des mécaniciens com-
pétents et un outillage moderne qu'il sera heureux de mettre a votre
disposition.

Nous espérons que vous lirez attentivement ce manuel avant d’utiliser
votre tracteur. Pour plus de commodité, cette brochure a été divisée
en sections, que vous trouverez énumérées a la table des matiéres.
Gardez ce manuel 4 votre portée pour pouvoir vous y référer rapide-
ment et ne manquez pas d’y rechercher toute question qui pourrait
vous sembler obscure.

FONCTIONNEMENT

La section suivante traite de la mise en
marche du tracteur et de l'emploi des
commandes et instruments, dans 'ordre
logique d’utilisation.

SECTION
1




i : Fonctionnement
Fonctionnement

Avant de mettre le moteur en marche ou de faire fonctionner le trac-
teur, il faut se conformer aux instructions données a la Section de
graissage et vérifier en particulier les niveaux d’huile et d'eau. S'assurer

-

Noowow z quiil y a du carburant dans le rése_rvoir.’ Si de I'air a pénétyé‘dans les
i) = o £ 1 canalisations d'alimentation ou si le reservoir s'est trouvé a sec, le
T P L . moteur ne partira pas et il sera nécessaire de purger le systéme d’ali-
e %ﬁg z mentation comme indiqué a la page 38.

o) ' et

2 @ S tate Afin de faciliter le démarrage & froid, la pompe d’injection montée au
Z g) tracteur Super Major diesel est équipée d'un dispositif de suralimenta-
D

tion. Pour le faire fonctionner. appuyer sur le bouton de commande
(Fig. 3) avant de mettre le moteur en marche. I reviendra automa-
tiquement & sa position normale des que le moteur partira.

Les tracteurs livrés dans des pays ou le froid peut étre trés rigoureux
sont équipés d’un décompresscur qui souléve les soupapes de leur siége
quand le levier du décompresseur, situé 4 ’avant du couvre-culbuteurs
est placé a sa position supérieure. Ceci permet de tourner le moteur
diesel & la main avant la mise en marche, rompant ainsi la couche
d’huile sur les parties mobiles et réduisant la charge sur la batterie
quand on actionne le démarreur, Pour faire partir le moteur, remettre

le levier a sa position inférieure (inopérante) avant d'actionner lc
démarreur.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Les instruments et commandes dont
illustrés sur la Figure |,

il est question ci-aprés sont

Fig. 1. Instruments et Commandes

I.  S’assurer que le robinet
d’alimentation. monté
sur le coté droit sous le
réservoir de carburant,
cst ouvert. Tourner vers
la gauche pour 'ouvrir et
vice versa. (Voir Fig. 2).

THERMOMETRE ET

TEMOINS

Fig. 2. Robinet d’alimentation
de Carburant,

COMMANDE DE
DEMARREUR
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Fig. 3. Bouton du Dispositif de
Suralimentation.

la. Par un froid trés vif,
appuyer sur le bouton du
dispositif de suralimen-
tation (Fig. 3). Lorsque
le tracteur est équipé d’un
décompresseur, amener
le levier de commande
(Fig. 4) a sa position
supérieure, tourner le
moteur a la mamn et
remettre le levier a sa
position inférieure.

2. S’assurer que le levier
principal des vitesses est
au point mort.

3, Vérifier que la commande d’arrét du moteur cst repoussee a fond,

4. TIntroduire la clé de contact, la tourner vers la droite et s’assurer
que les deux témoins de charge et de pression d’huile s’allu{m‘ant.

5. Déplacer le levier d’accélérateur vers la droite en dépassant légere-
ment la moitié de sa course.

6. Appuyer sur la pédale d’embrayage, pour soulager le moteur, et
pousser le levier de commande du démarreur vers le ba_s. !

Lacher le levier du démarreur, dés que le moteur tourne. Si ce derniel
ne part pas, attendre que tous les organes en mouvement se solent
arrétés avant d’actionner a nouveau le démarreur.
Tirerimmédiatement la com-
mande d’arrét du motear si
le témoin vert de pression
d’huile (Fig. 6) ne s'éteint
pas aprés le démarrage. ou
sallume pendant que le
moteur marche, car cecl
indique une pression d’huile
dangercusement basse. Re-
chercher les raisons de ce
manque de pression.

Fig. 4. Commande de Décom=
presseur.

Fonctionnement

Si le témoin de charge de la dynamo (Fig. 6) reste allumé alors que le
moteur tourne, c’est que le circuit de charge de la batterie ne
fonctionne pas et, bien que cet état de choses ne soit pas aussi sérieux
que le manque de pression d’huile, il faut en rechercher les raisons
sous peine de voir la batterie se décharger complétement.

POUR ARRETER LE MOTEUR

1. Fermer la commande d’accélérateur, tirer la commande d’arrét et
la maintenir ainsi jusqu’a ce que le moteur se soit arrété.

2. Couper le contact. Le contact ne doit pas rester mis lorsque le
moteur est arrété, parce que les témoins resteraient allumés. ce qui
aurait tendance a4 décharger la batterie.

Nous venons d’indiquer comment meltre en marche et comment
arréter le moteur mais avant d’en arriver a la conduite du tracteur, il
est bon de connaitre le fonctionnement des commandes et de I'équipe-
ment suivants.

FREINS

Des freins a disques sont montés 4 la transmission du Super Major,
permettant de freiner sur I'une ou l'autre ou les deux roues arriére.
Deux pédales, placées sur le coté droit du tracteur, peuvent étre action-
nées indépendamment pour faciliter les tournants aigus ou peuvent
étre verrouillées ensemble afin
d’assurer un freinage égal a des
vitesses élevées sur la route.
Un dispositif de verrouillage
de frein ou un frein a main
est monté pour maintenir le
tracteur sur des pentes, Pour
actionner le dispositif de
verrouillage, appuyer sur les
pédales et tirer sur le levier en
“T7, jusqu’a ce qu’on puisse
le faire tourner d'un quart de
tour.

Fig. 5. Commandes des Freins

B G
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Fig. 6. Tableau de Bord

INDICATEUR MULTIPLE

L’indicateur multiple (Voir Fig. 6) est placé a droite du tableau de com-
mande. Cet instrument indique non seulement le régime du moteur,
mais aussi le nombre total d’heures de marche, la vitesse au sol en
premiére, seconde, troisiéme et quatriéme ainsi que le régime moteur
correct selon les normes britanniques pour 1'équipement entrainé par
la prise de force standard, la prise de force surélevée (lorsqu’elle est
montée) et la poulic de battage.

L’échelle extérieure du cadran est spécialement graduce en vue d’indi-
quer les tours/minute du régime du moteur qui s’obtient en multipliant
le chiffre indiqué par 100, c’est-a-dire que le chiffre 6 par exemple corres-
pondra a un régime moteur de 6 x 100 — 600 t/min. et ainsi de suite.
Pour faire marcher la prise de force standard i la vitesse Normes
britanniques de 540 t/min., actionner le levier sélecteur de la prise de
force (P.T.O. — Fig. 1) et régler le régime du moteur de maniére que
I'aiguille de I'indicateur multiple vienne au repére *“ STD. P.T.O.”
(Prise de force standard) sur le cadran.

De méme, si une prise de force surélevée est montée, actionner a la fois
les leviers de la prise de force standard et de la prise de force surélevée
et régler le régime du moteur pour que ["aiguille de I'indicateur multiple
arrive aux mots “ RAISED P.T.O.” (PRISE DE FORCE SURE-
LEVEE) sur le cadran.

10
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Pour obtenir le fonctionnement de la poulie de battage aux Normes
britanniques de 945 m/min. (3.100 pieds/min.). placer le levier primaire
de la boite de vitesses a la position * grande vitesse ~, engager 1'em-
brayage a griffes de la poulie et régler le régime du moteur (1.400 t/min.)
de maniére que l'aiguille de lindicateur multiple vienne sur le mot
SPULLEY *.

Lorsqu’on utilise le tracteur dans les champs pour des travaux tels que
plantage. mise en gerbes, opérations combinées et pulvérisation, il est
essentiel que la vitesse au sol soit correcte. A cet effet, le cadran de
I'indicateur multiple renferme quatre bandes de couleurs différentes,
qui indiquent la vitesse au sol du tracteur en ** milles/heure ”, pour
chaque vitesse principale. (Sur les tracteurs pour l'exportation, la
vitesse au sol est indigquée en km/h.)

A titre d'exemple, supposons que I'on désire effectuer des travaux en
troisieme a une vitesse de 2 milles par heure. Pour cela, il suffit au
conducteur de passer le rapport désiré et de régler le régime du moteur
de fagon que laiguille de I'indicateur multiple vienne se placer au-
dessus du chiffre 2 de la bande rouge.

Procéder de la méme maniére pour obtenir les vitesses au sol en
premiére, deuxiéme ou quatrieme, c’est-d-dire passer la vitesse désirée
et régler le régime du moteur de lagon que l'aiguille de I'indicateur
multiple vienne se placer au-dessus du chiffre ** milles/heure ™ requis
sur la bande correspondante.

Une fenétre du cadran permet de lire le chiffre enregistré par un comp-
teur indiquant le nombre total d’heures de fonctionnement du tracteur.
Le chiffre de droite donne des dixiemes d’heure. Les heures de marche
enregistrées sont basées sur un régime moteur moyen d’aprés les dif-
férents types de travaux pour lesquels le tracteur est utilisé. En [ait,
le chiffre donné ne correspond pas aux heures de travail réelles, mais il
est suffisamment precis pour les besoins normaux de l'entretien. En
vérifiant périodiquement le nombre d’heures de marche enregistrées,
I'utilisateur pourra s’organiser pour faire effectuer les opérations régu-
lieres d’entretien aux intervalles convenables.

INTERRUPTEUR D’ECLAIRAGE

Si le tracteur est équipé d'un systéme d’éclairage, I'interrupteur 4 cing
positions est placé en bas ct a gauche du tableau de commande. Les
positions de I'interrupteur sont indiquées ci-dessous :

En bas Coupé

Un cran a droite Feux de position et arriére

Un cran a gauche Feux de position, arriére et projecteurs
code

Deux crans 4 gauche  Feux de position, arriére et phares.
Trois crans a gauche  Phares seulement,
C 11
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AVERTISSEUR

Le bouton d’avertisscur est situé sur le coté inférieur du tableau de
commande (Fig. 6), 'avertisseur lui-méme est monté sous le réservoir
de carburant.

BARRE D’ATTELAGE

Une barre dattelage oscillante se trouve a l'arriére du tracteur, elle
peut étre réglée verticalement et horizontalement. Il est possible de
régler la distance du sol au sommet de la chape (avec des pneus stan-
dard) a 34,6 cm (13,62 pouces), 41.9 cm (16,50 pouces) ou 49,2 cm
(19,38 pouces) et d’effectuer un réglage latéral (30,5 cm — 12 pouces)
de chaque c6té du centre, bien qu'on puisse laisser la barre osciller
pour permettre au tracteur de prendre des virages trés courts avec des
outils traings.

FONCTIONNEMENT DE LA PRISE DE FORCE

Avant d’accoupler I'arbre de commande de I'outil sur I'arbre de prise
de force, il est nécessaire d’enlever la tole de protection qui recouvre
ce dernier et qui est fixée par deux boulons sur le carter de pont arriere
(ou le carter de la prise de force surélevée). Remettre en place les deux
boulons et les bloquer. Accoupler, en s'assurant que le protecteur est
en place ct que I'arbre de la prise et I'arbre de commande de loutil
sont bien alignés.

Pour faire travailler la prise de force, mettre le moteur en marche,
appuyer a fond sur la pédale d’'embrayage et déplacer le levier de com-
mande de prise de force vers I'arriére (si une prise de force surélevée
est montée, engager également son levier). Reldcher progressivement
la pédale d’embrayage pour assurer une mise en prise sans a-coups.
Remarquer que lorsqu'une prise de force surélevée est montee, il est
possible de désengager la transmission a I'outil, sans arréter le systéme
hydraulique.

PRISE DE FORCE INDEPENDANTE

Sur les tracteurs ayant cet équipement, il est possible de continuer a
actionner un outil par son intermédiaire, sans avoir a s’occuper du
mouvement en avant du tracteur. Il suffit d’appuyer sur la pédale
d’embrayage jusqu'a mi-course environ pour arréter le tracteur afin
d'effectuer une manocuvre ou pour passer une vitesse sans pour cela
interrompre l'entrainement de la prise de force. Pour arréter a la fois
le tracteur et la prise de force (et par conséquent le systeme hydrau-
lique), il suffit d’appuyer & fond sur la pédale d’embrayage.

Lorsqu'on se sert d’un équipement qui n'est pas entrainé par la prise
de force, il est souhaitable que I'embrayage de la prise de force ne soit
pas soumis 4 un patinage inutile, si I'on actionne involontairement la
pédale d’embrayage. De plus, il est quelquefois avantageux, lorsqu’on
fait marcher un équipement indépendant du systeme hydraulique

12
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de pouvoir changer de vitesse sans interrompre 'entrainement a la
pompe hydraulique. Des trous sont donc prévus dans l'extrémité
inférieure de I'attache d’arrét pour permettre d’insérer une clavette
limitant le mouvement du mécanisme de débrayage de maniere qu'il
n’agisse que sur I'embrayage de transmission.

Attention : Pour qu’il soit possible d’arréter rapidement la prise de force
en cas d’urgence, ne jamais utiliser la clavette d’arrét lorsque 1’équipe-
ment entrainé par la prise de force est employé.

Conduite du Tracteur

Pour contréler la vitesse du tracteur, choisir le rapport de vitesse con-
venant aux conditions de charge. Choisir toujours le rapport le plus
elevé donnant la meilleure traction, mais ne pas laisser le moteur
““ tirer " 4 pleine charge—choisir un rapport inféricur si nécessaire.

Pour.obtenir le meilleur rendement, maintenir le systéme de refroidisse-
ment,a une température de 71°-88°C (160°~190°F). Cette température
est indiquée par le secteur vert sur le thermométre (Fig. 6) et I'aiguille
devrait rester dans ce secteur pendant tout le temps que le tracteur
fonctionne—si necessaire, isoler le circuit du radiateur pour maintenir
cette condition.

: 1
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MISE EN MARCHE DU TRACTEUR

1. Faire partir le moteur et appuyer 4 fond sur la pédale d’embrayage.
Si le tracteur est équipé d'une prise de force indépendante, il suffit
simplement d’enfoncer la pédale d’embrayage a mi-course, c’est-a-
dire jusqu’'au moment oir 'on ressent au pied un accroissement de
résistance. A ce moment-la, le moteur sera débrayé. mais par
contre la prise de force sera toujours engagéee.

[~d

Choisir le rapport désiré en déplagant les leviers primaire et prin-
cipal selon les positions indiquées sur la Figure 7.

Remarquer que sur les tracteurs standard, on obtient les rapports
inférieurs en déplagant le levier primaire vers le haut et les rapports
élevés en déplagant le levier vers le bas, tandis que lorsqu'une
prise de force indépendante est montée, les mémes rapports sont
choisis en renversant la position du levier primaire. c’est-a-dire en
bas pour rapports inférieurs et en haut pour rapports éleves.

3. Siles engrenages ne s’'engagent pas bien, remettre le levier principal
au point mort, engager 4 nouveau momentanément 'embrayage,
appuyer sur la pédale et choisir 4 nouveau les rapports.

4 Dégager le dispositif de verrouillage des freins au pied, deplacer la
commande d’accélérateur vers la droite et, la vitesse du moteur
augmentant, embrayer progressivement en relichant doucement
la pédale d’embrayage, faisant ainsi démarrer le tracteur.

POUR ARRETER LE TRACTEUR

Ralentir la vitesse du moteur en déplagant la commande d’accéléra-
teur vers la gauche, freiner réguliérement et appuyer sur la pedale
d’embrayage comme le tracteur s’arréte. Arréter le moteur en tirant la
commande d'arrét, fermer le contact principal et serrer le frein & main
ou le dispositif de verrouillage de freins avant de quitter le tracteur.

Vous devez maintenant vous étre accoutumé a la mise en marche, a
I'arrét et a la conduite du tracteur, mais avant de commencer a travail-
ler, il est important que vous compreniez parfaitement comment faire
fonctionner deux équipements remarquables du Super Major, & savoir
Péquipement hydraulique Qualitrol/contrdle de position et le verrouil-
lage de différentiel. Les pages suivantes traitent de ces deux questions.

14
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LEVIER PRINCIPAL
DE COMMANDE

Fig. 8. Commandes hydrauliques

Fonctionnement de 1’équipement
hydraulique

Le systeme hydraulique du Super Major donne au conducteur la possi-
bilité de travailler en Qualitrol qui régle la profondeur du travail selon
la traction de Poutil, ou en Contréle de position, qui permet de con-
troler la hauteur de I"outil par rapport au tracteur,

Dans les deux cas, il suffit d’agir sur un seul levier de commande placé
du coté droit du tracteur a coté du sicge du conducteur pour régler la
profondeur (ou hauteur) du travail et pour lever ou baisser Toutil
remorque. Un second levier, placé tout de suite en avant du levier de
commande principal permet de choisir le mode de travail que le con-
ducteur considérera le mieux adapté a 'opération a réaliser.

La pompe hydraulique est entrainée a partir de I'arbre de prise de force
et le levier sélecteur de prise de force doit étre & la position engagée
pour faire fonctionner le systeme hydraulique. Avec cet engagement,
1a‘ pompe hydraulique fonctionne continuellement a partir du moment
ou I'embrayage est engagé. Cependant lorsque le tracteur est équipé
d’une prise de force indépendante, I'embrayage de transmission peut
étre dégage sans que le fonctionnement de la pompe en soit affecté.

15
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QUALITROL

Lorsque le profil du terrain et la nature du sol ne sont pas constants,
ou lorsque la surface du sol est telle que les roues du tracteur sont
automatiquement appelées & perdre de leur adhérence, le systeme
Qualitrol permet de réaliser malgré tout un travail qui serait impossible
dans des conditions normales.

Pour travailler en Qualitrol, déplacer le levier sélecteur vers le haut et
le levier principal de commande sur son secteur vers le bas, jusqu’a ce
que Ioutil soit réglé i la profondeur de travail désirée (Fig. 8).

On peut 4 tout moment modifier la profondeur de travail en changeant
la position du levier. Plus on déplace le levier vers le bas sur son sec-
teur, plus la profondeur de travail est grande et vice versa.

L’outil ainsi réglé va travailler  cette profondeur tant que la résistance
4 Pavancement restera constante; mais si I'outil rencontre un obstacle
ou une partie de terrain plus compacte et plus dure, le systéme hydrau-
lique réagira en le relevant immédiatement. En méme temps, ce mouve-
ment reporte la masse du tracteur sur les roues arriere, leur conférant
une adhérence supplémentaire pour faciliter le fonctionnement du
tracteur, jusqu'au moment oil la résistance a I'avancement redevient
normale et ot 'outil se retrouve automatiquement placé a sa profon-
deur de départ. Ces corrections permettent au tracteur de conserver
une cadence de travail réguliére sans aucune perte d’adhérence.

““Les forces de traction de I"outil sont transmises au systéme hydraulique
du tracteur au moyen d'un culbuteur (Fig. 9) qui a deux positions de
pivotement. Pour tous les travaux normaux, placer le goujon de
pivotement dans les trous inférieurs du culbuteur et de 'attache.
N’employer la position supérieure que pour les travaux impliquant une
forte résistance a l'avancement. Ne jamais attacher Iarticulation
supérieure directement au goujon fixant le haut du culbuteur au systeme
hydraulique.™

CONTROLE DE POSITION

Ce dispositif permet au conducteur du tracteur de régler un outil a la
position désirée par rapport au tracteur: I'outil conservera cette posi-
tion pendant tout le travail quelles que soient les modifications de
résistance du terrain. Ce systéme convient en particulicr pour obtenir
un travail de haute régularité pour les travaux de culture ou les labours
sur des terrains correctement nivelés, a condition que les roues ne
dérapent pas. Il convient aussi pour des outils tels que faucheuses.
désherbeurs et pulvérisateurs.

Pour travailler en contrdle de position, mettre le levier sélecteur a
I'horizontale et déplacer le levier principal de commande sur son sec-
teur de facon a obtenir la profondeur (ou hauteur) désirce de I"outil.
Comme pour le travail en Qualitrol, plus le levier de commande est
baissé, plus la profondcur de travail de I'outil est grande.
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DISPOSITIF DE CONTROLE DU DEBIT

Dans ;ertaincs conditions de fonctionnement, il est souhaitable de
pouvoir controler le débit de I'huile au cylindre du vérin ou a I'équipe-
ment auxiliaire. Le labour, par exemple, ne nécessite qu'un débit
d’huile lent, tandis qu’avec un équipement auxiliaire, comme des
chargeurs par I'avant, le débit doit étre rapide. C’est pour cette raison
que le tracteur est équipé d'un dispositif de contrdle de débit, (Fig. §).
Le débit de I'huile est contrdlé en vissant ou en dévissant le bouton de
commande, déplacant ainsi la commande a la position requise entre
les positions ** F * (d€bit rapide ou maximum) et “ S ™ (débit lent ou
rp}mr_nuﬁl), marquées sur le boitier de soupape de commande de
I"équipement auxiliaire.

Quelle que soit la position a laquelle le dispositif de contréle du débit
est placé, quand le levier principal de commande est déplacé vers le
haut du secteur, le levier du secteur actionnera la tringleric du dis-
positif de contréle de débit, le déplacant a la position “ F ™ (débit
rapide), de maniére qu’il soit possible de lever rapidement I'outil.

Le débit correct dépendra de I'outil, de la vitesse et des conditions de
f‘oqctnonnemept_, etc. . . . etil n'est possible de se rendre compte de la
meilleure position pour une unité particuliere que pendant son fonc-
tionnement.

BUTEE REGLABLE DE PROFONDEUR CONSTANTE

Une fojs quon a régle 'outil a la profondeur (ou hauteur) désirée, on
peut déplacer sur le secteur une butée réglable que I'on vient mettre
en contact avec le_ levier de commande, de fagon qu’une fois un cycle
d'opgratlons terminé, on puisse recommencer & travailler exactement a
la méme profondeur, en repoussant simplement le levier de commande
Jusqu’a ce qu’il vienne en contact avec la butée. (Voir également ** Com-
mande auxiliaire ™).
L’utilisation de cette butée ne
modifie en rien le fonctionne-
ment du systéme Qualitrol,
qui continuc a régler auto-
matiquement la profondeur
de travail au-dessus et au-
dessous de la profondeur
moyenne détermineée par la
position de la butée, de sorte
que l'on obtient un travail
continu 3 cadence réguliére.
Fig. 9.
Pivot d’articulation supérieure
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Si I'on utilise la butée en Contréle de Position, on dispose par .Ié méme
d’un réglage de profondeur trés rapide et parfaitement précis a chaque
fois que I'on recommence un passage en bout de terrain.

RELEVAGE DES OUTILS PENDANT LES TRAJETS
Remonter le levier de commande jusqu'a ce qu’il vienne toucher la
butée supérieure du secteur. Loutil se releve alors au maximum et
restera ainsi soulevé jusqu'a ce quion rabaisse le levier en bas du
secteur.

Si 1'on travaille en Qualitrol, on peut placer l'outil & n'importe quelle
position intermédiaire, en maintenant le levier de commande contre l'a
butée supéricure jusqu’a obtention de la hauteur voulue et en le de-
plagant un petit peu vers le bas. Ce léger déplacement a partir de la
butée suffit pour placer la tringlerie de commande intérieure en posi-
tion de point mort; et lopérateur se familiarisera trés rapidement,
aprés quelque pratique, avec cette position du levier de commande.
En Contrale de position, la hauteur de I'outil est réglée directement
par la position du levier sur le secteur. il est donc possible de placer
l'outil & n'importe quelle hauteur pour les trajets, par simple déplace-
ment du levier de commande dans le secteur vers le haut—plus le levier
est monté dans le secteur, plus I'outil sera levé.

Si on conduit le tracteur avec un outil relevé, il est recommandé de ne
pas forcer la vitesse, surtout sur un mauvais terrain, pour éviter les
secousses et les chocs au systeme hydraulique,

COMMANDE AUXILIAIRE

Cette commande permet d’utiliser la puissance hydraulique pour le
fonctionnement & distance de cylindres montés par exemple sur des
chargeurs ou des remorques basculantes et il est recommandé de faire
travailler les équipements auxiliaires en plagant le levier sélecteur en
position Qualitrol (vers le haut). !
Les bras de levage et les auxiliaires ne peuvent pas étre commandes
ensemble et il n'y a que deux positions pour la commande auxiliaire, a
savoir * In ” pour actionner les bras de levage et * Out ™ pour action-
ner les auxiliaires.

Dans I'une ou l'autre position, le relevage ou la descente sont con-
trolés par le levier principal de commande hydraulique, mais en travail-
lant avec la commande auxiliaire 4 la position “ Out ™, il faut se
rappeler que si les bras de levage sont complétement levés, la tringlerie
hydraulique sera placée automatiquement au point mort. Dans ces
conditions, pour effectuer un relevage, il sera nécessaire de faire passer
le levier principal de commande au-dela de la butée fixe a extrémité
supérieure du secteur, et pour ce faire, il faut déplacer sur le coté du
levier, 'entretoise située entre le levier principal de commande et la
tringlerie de soupape de controle de débit. Il est possible de déplacer
I'entretoise du fait qu'elle est montée a l'extrémité d’une bande a
ressort qui peut pivoter.
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ATTENTION

N'actionner la commande auxiliaire, pour faire passer I"huile du cylindre
de vérin (bras de levage) dans I'équipement auxiliaire ou vice versa, que
si I'équipement hydraulique est au point mort,

Lorsque les bras de levage sont levés au maximum, I’ équipement hydrau-
ligue sera automatiquement au point mort. mais au cas ou les bras ne
seraient pas complétement levés, il sera nécessaire de trouver un point
mort en déplacant d’abord le levier de commande a un point sur le secteur
ou il n’y a ni relevage, ni descente et en placant la butée réglable a ce
point. 1l est ensuite possible d’obtenir trés rapidement le point mort en
remetiant le levier principal de commande contre la butée.

Se rappeler que certain équipement exige des techniques spéciales de
fonctionnement. il est donc important de se conformer exactement aux
instructions du fabricant de I"équipement.

La commande a distance de cylindres se fait par I'intermédiaire d’une
quantité d’huile prélevée dans le carter de transmission arriére et bien
que la quantité d’huile disponible soit suffisante pour le fonctionne-
ment normal d’un équipement approuvé, il peut &tre nécessaire dans
certains cas de refaire le plein si I'on fait travailler en méme temps
plusieurs auxiliaires.

Ne pas oublier que si 'on désaccouple un auxiliaire sans I'avoir vidé.
on provoque une perte d’huile dans le carter de transmission arriére:
ce manque d’huile doit étre compensé par I'addition d’une quantité
d’huile équivalente dans le carter de transmission arriére.

Bien nettoyer toutes les canalisations avant d’accoupler les auxiliaires:
protéger les bouts libres de tous les raccords par des capuchons lorsque
le matériel n’est pas en service.

CIRCUIT HYDRAULIQUE INDEPENDANT

Si vous avez choisi un tracteur équipé d’une prise de force indépen-
dante, le circuit hydraulique sera également indépendant ct pourra
étre utilis¢ sans tenir compte des déplacements du tracteur en marche
avant. Ily a la un avantage certain pour des travaux ol les opérations
de levage doivent se poursuivre méme au cours d’un passage de vitesse
ou pendant les débrayages de la transmission,

Tout comme pour la prise de force indépendante, il suffit d’appuyer
sur la pédale d’embrayage jusqu’a mi-course environ pour débrayer la
transmission sur les roues arriére sans arréter pour autant le fonctionne-
ment de la pompe hydraulique. D’autre part. si en cas d’urgence il cst
nécessaire d’arréter immédiatement a la fois le tracteur et le systéeme
hydraulique, il suffira d’appuyer 4 fond sur la pédale d’embrayage
pour assurer le débrayage total de la transmission et de la pompe
hydraulique.
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ARTICULATIONS DE LEVAGE HYDRAULIQUE

11 est possible d’employer soit les outils de la catégorie 1, soil ceux de la
catégorie 2 en changeant les rotules de pivot aux extrémités extérieures
des articulations inférieures et aussi la section extérieure de ['articulation
supéricure avee les pieces alternatives fournies avec chaque tracteur.
Pour effecteur le changement des outils de la catégorie | a la catégorie
2 ou vice versa, procéder comme Suit ;

1. Enlever la section extérieure de I'articulation supérieure et visser a
la place la section convenant a I'autre catégorie.

2. Libérer les attaches de retenue a ressort et faire tourner les rotules
de pivot jusqu’a ce qu'elles puissent étre retirées de leurs logements
dans les extrémités extéricures des articulations inférieures. Monter
les rotules de type différent et les fixer avec les attaches a ressort.

3. Changer la position des manilles de chaines d’arrét, c’est-a-dire
avec les outils de la catégorie 2, le goujon fixant la manille de chaine
d’arrét a I'attache du carter de pont arriére devrait étre placé dans
les trous intérieurs de la manille. Avec les outils de la catégorie 1,
utiliser les trous extericurs.

Une boite de mise a4 niveau est prévue sur la barre de levage droite pour

L ARTICULATICN
e ..
?S;f‘g'?i i Froom SUPERIEURE

Fig. 10. Articulations de I’evage hydraulique
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régler le niveau de I'outil attelé. La longueur de la barre de levage
gauche est également réglable, mais pour tous les travaux agricoles
normaux. elle devrait étre de 57,78 & 58.4 cm (22,75 4 23 pouces). Cette
dimension a une grande importance pour le fonctionnement correct du
relevage hydraulique.

Les tirants doivent étre reliés au troisiéme trou (2 partir de la rotule de
pivot) dans les articulations inférieures. Le premier trou est pour les
chaines d’arrét standard, le second trou sert pour d’autres modeles que
le Super Major et le quatriéme trou est pour des chaines d’arrét ren-
foreées.

[1 est possible de régler la longueur de I'articulation supérieure en faisant
tourner le tourniquet central pour controéler 'angle d’attaque de 'outil.
Apres le réglage, bloquer toujours soigneusement le contre-écrou du
tourniquet.

Ne jamais appliquer de lubrifiant aux rotules de pivot dans I'articulation
supérieure ou dans les articulations inférieures, ce qui favoriserait
I"'accumulation de cambouis et causerait une usure rapide.

BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Pour beaucoup de travaux agricoles, lorsqu'il faut travailler sur des
terrains ayant des endroits humides ou mous, une roue risque de
patiner ce qui arréte le tracteur ou, au mieux, ralentit considérablement
son fonctionnement. Avec un différentiel classique. lorsqu'une roue
adhére au sol, la majorité de la transmission se porte sur la roue op-
posée. C'est en fait ce qui se passe quand une roue du tracteur est sur
un sol ferme et ['autre sur une partie molle du terrain. Dans ces cir-
constances, la transmission va du c6té mou, ou elle ne peut guere
entrainer le tracteur, la roue n'adhérant pas et ol elle ne sert a rien du
fait du patinage de la roue.

A condition qu'une roue
adhére fermement, le blocage
de différentiel monté sur le
Super Major surmonte cette
difficulté et permet d’obtenir
une traction additionnelle de
la roue qui est sur la partie
ferme du terrain, et le trac-
teur peutainsi passerl’endroit
difficile.

DIFFERENTIE

Fig. 11. Commande de blocage
de différentiel
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Le blocage de différentiel s’obtient en appuyant sur la pédale action-
nant ce dispositif. Elle est située sur le couvercle du frein a disques a
droite (Fig. 11) et engage un accouplement cannelé avec les engrenages
latéraux du différentiel, les blogquant ensemble et empéchant une roue
de tourner indépendamment de autre.

Maintenir le pied sur la pédale jusqu’a ce qu’on sente que le différen-
tiel est blogué, puis relacher la pédale. Elle restera a la position en-
gagée jusqu'a ce que le tracteur ait franchi l'endroit de terrain mou,
apres quoi elle reviendra automatiquement a la position désengagée
(on verra la pédale remonter).

Si la pédale est lente & revenir & sa position de repos, appuyer momen-
tanément sur la pédale d’embrayage ou serrer rapidement le frein
correspondant a la roue qui patinait, ce qui facilite le deblocage du
difTérentiel.

Ne pas oublier que le blocage de différenticl doit toujours étre libére
avant de faire tourner le tracteur., autrement on risque de perdre le
contrdle de la direction.

TRANSFERT DE POIDS

11 a été question précédemment du transfert de poids aux roues arriére
pour l'utilisation d’un équipement monté a I'arriére. On comprendra
naturellement qu’une telle mesure enléve du poids aux roues avant.
Le tracteur fonctionne de maniére satisfaisante dans toutes les condi-
tions normales pourvu qu’avee des roues avant de 7,50 x 16, des masses
d’alourdissement standard de 31.8 kg (70 1bs) soient ajoutées a chaque
roue avant.

Si, cependant, le tracteur doit fonctionner sur des pentes raides avec
un équipement lourd monté a I'arriére, il sera nécessaire d’ajouter du
poids, soit en remplissant les pneus avant de ballast liquide, soit en
fixant des poids appropriés pesant jusqu’a 136 kg (300 Ibs) a la traverse
avant, quel que soit le type de roues avant employé€.

Avec des pneus avant de 7,50 x 16, il n’est pas nécessaire d’augmenter
la pression des pneus du fait du poids supplémentaire. Mais avec des
pneus de 6,00 x 19, augmenter la pression des pneus proportionnelle-
ment au poids comme suit :

Poids supplémentaire total 45-91 kg (100-200 lbs)—Pression des
pneus 1,969 kg/em? (28 Ibs/pouce?).
91-136 kg (200-300 Ibs)—Pression des
pneus 2,25 kg/cm? (32 Ibs/pouce?).

Fonctionnement

Rodage du Tracteur

Pour obtenir le meilleur rendement possible d'un tracteur, il est indis-
pensable qu'il soit rodé avec soin, en particulier pendant les premiéres
semaines d’utilisation et les quelques précautions prises auront une
grande influence sur son fonctionnement ultéricur.

Les Sections Graissage et Entretien donnent toutes les instructions
nécessaires concernant l'entretien a effectuer périodiquement sur le
tracteur.

En plus de ces instructions, dont certaines sont ¢galement a suivre
pendant la période de rodage, il y a lieu d’observer les points suivants :

Ne pas faire marcher le moteur a vitesse élevée et ne pas le faire
*tirer . Il est recommandé de le laisser tourner lentement au début
et de n'augmenter sa vitesse qu'au fur et & mesure que le rodage
s'effectue. Il ne devrait normalement pas étre possible d’obtenir une
puissance maximum du moteur avant au moins 200 heures de rodage.

Pendant les 50 premiéres heures de fonctionnement, il faut veiller tout
particulierement a ce que le moteur, la boite de vitesses et le pont
arriere soient remplis de I'huile de la qualité appropriée et qu’il y ait
suffisamment d’eau dans le radiateur.

Ne pas oublier I'huile de I'épurateur d’air,

A la fin de chaque journée, serrer les écrous de roues. jusqu’a ce qu'ils
soient complétement bloqués.

Si le tracteur est muni d’une poulie de battage, resserrer apreés quelques
heures de fonctionnement I'écrou hexagonal la fixant a son arbre, ce
qui empéchera la poulie de prendre du jeu par la suite.

S:i un démarreur a inertie est monté, il est important de vidanger
I'huile apres les 50 premiéres heures et de rincer le démarreur avec du
carburant diesel. Remplir avec une demi-pinte d’huile moteur fraiche.
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Pour obtenir de meilleures perfor-

mances et une plus grande siireté de

fonctionnement

NE PAS MANQUER DE :

— Procéder chaque jour sans exception a toutes les opcrations
quotidiennes d’entretien.

—Maintenir I'épurateur d’air propre et I'huile au niveau correct.

—S’assurer que l'huile de graissage utilisée est de la qualité ap-
prouvée et qu'elle est changée ct renouvelée aux intervalles re-
commandés.

—Changer les joints quand on remplace les cartouches de filtre.

—Surveiller les témoins et le thermometre et rechercher immeédiate-
ment les causes de tout fonctionnement irré¢gulier.

—Maintenir le radiateur plein d'cau propre. Par temps froid.
utiliser de I'antigel—ne vidanger le systéme qu'en cas d'urgence
et refaire le plein avant de mettre le moteur en marche.

CE N'EST PAS AU TRACTEUR D'ALLER A L'EAU, MAIS
A L’EAU D’ALLER AU TRACTEUR.

—Conserver le carburant dans des récipients propres et utiliser un
entonnoir & filtre quand on fait le plein du réservoir.

—Lire attentivement toutes les instructions de rodage.

—Procéder aux petits réglages et réparations dés que la nécessité
s'en fait sentir. En cas de doute, consulter votre concessionnaire.

NE PAS

—faire marcher le moteur sans épurateur d’air ou avec la canalisa-
tion d'épurateur désaccouplée sinon le régime du moteur peut
s’accroitre rapidement et provoquer des dommages.

—faire marcher le tracteur en descente au point mort ou en appu-
yant sur la pédale d’embrayage.

—prendre des virages serrés a grande vitesse en utilisant les freins
de direction.

—embrayer brusquement. ni conduire en laissant le pied reposer
sur la pédale d’embrayage.

—attendre que le réservoir de carburant soit vide pour faire le plein,
sinon il sera nécessaire de purger le systéme d’alimentation.

—toucher 4 la pompe d’injection si le plomb est rompu, la garantie
n’est plus valable.

—laisser le moteur marcher au ralenti trop longtemps, sinon les
injecteurs risquent de s'encrasser: il est facile de faire partir le
moteur et le faire tourner au ralenti est tout a fait inutile.

—_conduire le tracteur a vitesse élevée avec des outils en position
levée, surtout sur des terrains irréguliers.

—enlever le bouchon du radiateur lorsque le moteur approche du
point d’¢bullition.

GRAISSAGE

Votre nouveau Super Major représente
un investissement que vous voudrez
sauvegarder en effectuant en entretien
régulier, qui vous permettra d’en tirer le
meilleur rendement pendant de longues
années,

Tous les tracteurs Fordson ont ['appui de
I'Organisation mondiale des concession-
naires de tracteurs Fordson et votre con-
cessionnaire local se fera un plaisir de
discuter avec vous des questions d’entre-
tien et de service périodiques. 1l est
évidemment préférable que les opérations
d'entreticn solent effectuées par des
mécaniciens compétents qui pourront
déceler et rectifier sur le tracteur les
réglages défectueux avant que ceux-ci ne
soient cause de dommages sérieux.

S’il ne vous est pas possible de faire
effectuer les opérations normales d’entre-
tien par votre concessionnaire, vous
trouverez les renseignements dont vous
avez besoin sur le tableau de graissage a
la fin de ce manuel, tandis que la Section
3 traite de tous les éléments nécessitant
des réglages périodigues.

En vous conformant aux instructions
contenues dans ces deux sections vous
augmentercz la durée de fonctionnement
de votre machine, vous éviterez les répara-
tions et vous posséderez un tracteur sur
lequel vous pourrez compter.

Il est recommandé de détacher le tableau
de graissage du manuel et de le fixer sur
les murs de [atelier ou [I'entretien est
effectué, afin de pouvoir sy référer
rapidement.

SECTION
2




Graissage

La fonction essentielle d’un lubrifiant est d’empécher les effets de
friction. Une huile de la qualité correcte maintient constamment une
fine pellicule entre les surfaces en contact d'un roulement ou d'une
denture, empéchant le contact direct métal contre métal. refroidissant
le matériau et supprimant par-dessus tout les frictions. Clest pourquoi,
il est indispensable d’utiliser un lubrifiant de bonne qualité, approuve
pour son application particuliere. Un lubrifiant incorrect ne pourrait
pas maintenir la pellicule d’huile entre les piéces en contact, ce qui
entrainerait inévitablement une usure des piéces et une panne probable.

L huile que renferme tout moteur diesel doit non seulement éliminer la
friction, mais aussi maintenir le moteur propre, sans dépots et produits
de combustion, qui obstrueraient les passages d’huile et provoqueraient
un gommage des segments de pistons et des soupapes. Certains lubri-
fiants de bonne qualité contiennent des produits spéciaux qui les rendent
particuliérement adaptés aux moteurs diesel. Nutiliser qu'une huile
de qualité approuvée pour que le tracteur ne donne pas d’ennuis du fait
d’'un mauvais graissage.

Les huiles de graissage n’ont qu'une durée d’utilisation limitée. En effet.
aprés un certain temps, les intempéries, I'humidité provoqueée par la
condensation et, dans le cas du moteur, les effets de la chaleur et des
sous-produits de la combustion diminuent les propriétés de graissage de
huile. 1l est donc trés imprudent d’utiliser un lubrifiant pendant une
période dépassant celle recommandée. Les intervalles spécifiés entre
chaque vidange d’huile ont été établis a la suitc de nombreux essais et se
sont révélés des plus satisfaisants pour des conditions d’utilisation nor-
males. Cependant, dans des conditions de travail particulierement
difficiles, il peut étre nécessaire de changer I'huile plus souvent. Cette
question peut étre discutée avec le concessionnaire local.

ENTREPOSAGE DES LUBRIFIANTS

Un soin tout particulier a été apporté a assurer un excellent filtrage de
'huile du moteur et du systéme hydraulique dans les conditions nor-
males de fonctionnement et les périodes de service recommandées sont
établies en supposant que le propriétaire prend toutes les précautions
possibles pour que le lubrifiant entreposé soit protégé contre toute péné-
tration d’eau ou de poussiére. Il est donc indispensable de s’assurer
que tous les récipients utilisés sont propres et que les barils ou bidons ou
I'on garde la réserve d’huile sont toujours soigncusement rebouchés
apres avoir fait le plein.
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GRAISSAGE DU MOTEUR

Le graissage du moteur se fait par un systéme d’alimentation sous pres-
sion qui ne requiert aucune attention particuliére, si ce n’est de s’assurer
que le niveau d’huile ne descende pas au-dessous du repére *“ FULL ”
de la jauge, et que I'huile et les cartouches de filtres soient changées aux
périodes indiquées. N'employer que des huiles visqueuses de la qualité
indiquée a la section ** Caractéristiques’™.

Ne jamais laisser descendre I'huile du moteur au-dessous du repere
inférieur de la jauge située du coté gauche du tracteur. Procéder de la
maniére suivante pour vérifier le niveau d’huile :(—

S’assurer que le tracteur repose sur un terrain horizontal et que le
moteur est arrété, puis retirer la jauge, I'essuyer avec un chiffon propre,
la réintroduire complétement, la ressortir et lire le niveau indiqué par
I"huile.

La pompe a huile, munie d’une soupape de décharge de pression d’huile,
est enfrainée 4 partir de I'arbre de transmission auxiliaire du moteur et
aspire I'huile & travers une crépine a toile métallique noyée dans I'huile
du carter inférieur du moteur. L’huile sous pression est ensuite envoyée
3 un filtre & plein débit qui, monté extérieurement sur le c6té droit du
moteur, contient une cartouche renouvelable que 'on doit changer au
moins toutes les 200 heures de fonctionnement.

Un témoin de pression d’huile est monté a gauche du bloc-cylindres et
est relié directement a la canalisation principale d'huile. Si la pression
d’huile descend & un point ot il serait dangereux de continuer a faire
marcher le moteur, le circuit se ferme et un témoin s'allume sur le
tableau de commande (Voir Fig. 6).

Bien quelle n'agisse pas directement comme lubrifiant, I'huile de
I'épurateur d’air du moteur et du reniflard du carter a une influence
marquée sur le systéme de graissage du moteur. Il convient donc de
faire le plein et de changer I'huile de 1'épurateur d’air aux intervalles
indiqués a la page 40.

L’huile du reniflard doit étre changée toutes les 200 heures (plus souvent
si les conditions sont trés poussiéreuses), la crépine doit étre rincée dans
du pétrole pour enlever toute accumulation excessive de corps étrangers.
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GRAISSAGE DE LA BOITE DE VITESSES, DU PONT ARRIERE
ET DU BOITIER DE DIRECTION

Du fait de I'effort continuel auquel I'huile de la boite de vitesses st
soumise, il est recommandé de vidanger et de rincer la boite de vitesses
tous les six mois ou aprés 1.000 heures de fonctionnement, puis de la
remplir avec du lubrifiant de la qualité recommandée. (Voir ** Carac-
téristiques 7).

L’huile du pont arriere est aussi employée pour actionner I'élévateur
hydraulique et avant de passer dans la pompe hydraulique, elle est
aspirée par des filtres magnétiques 4 la base du boitier de transmission
arriére et par un filtre a toile métallique dans le pied de la pompe. Une
partie de I'huile passe par un autre filtre, placé sur la canalisation de
retour d’huile du circuit hydraulique. Ce filtre ne demande d’entretien
que lorsqu’une révision importante du pont arriere est entreprise.

Le pont arriére doit étre vidangé, rincé et rempli d'huile fraiche de
I'indice correct, tous les 12 mois ou toutes les 2.000 heures de fonction-
nement, En méme temps, il faut enlever le couvercle et la crépine
d’admission de la pompe hydraulique et nettoyer le filtre & toile métal-
lique et les filtres magnétiques avant de les remettre en place, en vérifiant
que le joint d'étanchéité n'est pas endommagé ou mal place.

1l n’est pas nécessaire de changer 1'huile du boitier de direction, mais il
faut vérifier le niveau d’huile et faire le plein, si nécessaire, toutes les
200 heures de fonctionnement.

BUTEE DE DEBRAYAGE

Pour les deux types d’'embrayage, la butée de débrayage est bourrée de
graisse avant le montage et ne nécessite pas d’autre graissage. mais au
cas ou I'embrayage est “renforcé, un gI‘dIShCUI" extérieur a chapeau, reli¢
4 la butée de débrayage, est pIace sur le ¢6té droit du carter d’'embrayage.

Il est recommandé de visser chaque jour d'un tour le chapeau du
graisseur,

Remplir le graisseur si nécessaire avec de la graisse 4 base de lithium, a
point de fusion élevé—ne pas employer de graisse pour chassis.
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Graissage

GUIDE D’ENTRETIEN

Deux fois
par jour

Vérifier le niveau de I'huile du moteur -
Vérifier le niveau de I'eau du radiateur
Tourner d’un tour le graisseur de la butée

de débrayage -

Vérifier le niveau de I'huile de I'épurateur

dair -

Graisser tous le:. pomls de la tringlerie

de direction -

Changer 'huile de I’ epurateur dair -
Vérifier le niveau de Thuile du pont
arriére et de la boite de vitesses =
Graisser le roulement
mecanisme de direction - - -
Vérifier le niveau de 1'huile de la servo-

direction -

Graisser les roulements de roues arriere -
Graisser les roulements de roues avant

et arriére -

Graisser ['arbre lramvcmdl de [rein et

d’embrayage -

Vérifier la course morte dee pcddles de

frein et d’'embrayage - - -
Vérifier la pression des pneus - -
Graisser la boite de mise & niveau -
Vérifier le niveau de 1'éctrolyte de la

batteric -

Vérifier les boulons cle hxatwn du bras

de direction -

Nettoyer la capsule du renlﬂdrd du regu-

lateur -

Changer I'huile du moteur et la cartouche

du filtre -

Nettover et remplir le rcmﬁard du carter
Huiler le roulement arriére de la dynamo
Vérifier le niveau de I'huile du boitier de

direction -

Enlever et netioyer Icpumteur drair -
Changer la cartouche du filtre a carburant
Chaneer les injecteurs - - -

supérieur du

Toutes les

50 heures

Toutes les

200 heures

GUIDE D'ENTRETIEN

trois mois
Tous les
SIX MOIS

Tous les

Changer I"huile du démarreur a inerlie -

Changer 'huile de la boite de vitesses -

Changer I'huile du pont arriere et net-
toyer le filtre -

Toutes les

600 heures
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SECTION
3

ENTRETIEN MECANIQUE
ET REGLAGES

Cette section ftraite des réglages mécani-
ques qui doivent étre effectués a intervalles
réguliers, de la fagon de procéder, des
précautions a prendre ¢t d’une maniére
générale, de tout ce qu’il convient de faire
pour obtenir un rendement maximum du
Super Major. Il est essentiel de maintenir
les commandes et les organes mobiles cor-
rectement réglés ce qui assurera un
fonctionnement efficace et sir tout en per-
mettant de réduire au maximum 'usure des
piéces.

En plus des vérifications et des contréles
normaux, cette section donne aussi des
renseignements détaillés sur tous les
réglages que I'on peut avoir a effectuer
pour adapter le tracteur & un travail parti-
culier, comme par exemple la modification
des voies avant et arriere ou 'addition d"un
ballast liquide.
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Le Moteur

REGLAGE DES SOUPAPES

Le jeu des soupapes est un facteur important dans le bon fonctionne-
ment du moteur ; il suffit de le vérifier & des intervalles réguliers
n’excédant pas 600 heures de travail afin de savoir exactement quand un
réglage est devenu nécessaire pour que le rendement du moteur soit le
meilleur possible.

Avant d’effectuer un réglage, fairc marcher le moteur pendant quelques
minutes pour lui permettre d’atteindre sa température normale de
fonctionnement. Procéder ensuite comme suit :

I. Enlever le tuyau allant du couvre-culbuteurs a I’épurateur d’air,
aprés avoir déplacé les joints de caoutchouc a chaque extrémité du
tuyatu.

2. Siune commande de décompresseur est montée a I'extrémité avant
du couvre-culbuteurs, s’assurer que le levier est bien a la position
d’arrét (vers le bas). Puis, enlever la vis de fixation du levier, retirer
le levier et enlever la bride de connexion (vers 'arbre de culbuteur)
par la virole de caoutchouc dans le couvre-culbuteurs.

3. Enlever les six vis fixant le couvre-culbuteurs a la culasse et soulever
le couvre-culbuteurs et le joint.

4. Les soupapes d’admission doivent étre réglées avec un jeu de 0,38
mm (0,015 pouce) et les soupapes d’échappement avec un jeu de
0,304 mm (0,012 pouce). Faire tourner le moteur jusqu’a ce que la
soupape No. 1 (numérotation faite en partant de I'extrémité avant
du moteur) soit complétement fermée et vérifier le jeu entre la

soupape et le culbuteur

correspondant avec un
calibre d’épaisseur. (Voir

Fig. 12).

Sile jeu n’est pas correct,

desserrer le contre-¢crou

de la vis de réglage et
tourner cette derniére
vers la gauche pour
augmenter le jeu et vers

la droite pour le dimi-

nuer. Serrer 4 fond le

contre-écrou apres le
réglage.

Fig. 12.
Réglage du Jeu des Soupapes
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Fig. 13. Blocage des Boulons de Culasse

L

Faire tourner le moteur et régler de la méme fagon les soupapes

restantes,

6. Une fois le réglage terminé, faire marcher le moteur et, lorsqu’il est
chaud, vérifier le serrage des boulons de culasse. Serrer uniformé-
ment les boulons de culasse et si l'on dispose dune clé
dynamomeétrique, les serrer a un couple de 85/90 livres/pied.
Vérifier 4 nouveau les jeux des soupapes pendant que le moteur est
chaud et régler, si nécessaire. selon les chiffres donnés précédem-
ment.

7. Remettre en place le couvre-culbuteurs (en utilisant un joint neuf),

la commande de décompresseur (si ce dernier est monté) et le tuyau

(allant du couvre-culbuteurs a I’épurateur d'air), en suivant l'ordre

inverse de celui du démontage.

Systeme d’alimentation

Il ne faut jamais oublier que le systéme d'injection dont le tracteur est
équipé a été usiné a des tolérances excessivement précises et que la
moindre particule de poussiére qui pénétre a 'intérieur de la pompe a
carburant peut nuire au bon fonctionnement en provoquant des rayures
ou une usure prématurée sur des pieces d'une telle précision.

MANIPULATION ET ENTREPOSAGE DU CARBURANT DIESEL

Il est indispensable d’utiliser dans le tracteur un carburant diesel
a‘bsolument propre, sans eau, ni saleté. On ne peut y arriver qu'en
s assurant constamment que l'entreposage et la manipulation de ce
« rburant sont faits avec les plus grands soins, et en n'utilisant que des
carburants de bonne marque.
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La meilleure maniére d’organiser les réserves de carburant est d'installer
un réservoir et une pompe (Voir Fig. 14) : on peut toutefois obtenir une
trés bonne installation par gravité en disposant un réservoir suffisam-
ment haut pour permettre de faire le plein du tracteur, et en I'inclinant
vers 'arriére pour que les dépéts s’accumulent dans le fond.

Ne jamais utiliser un réservoir galvanisé. Le zinc de la couche de protec-
tion provoque des réactions avec le carburant diesel et forme des composés
indésirables, qui peuvent entrainer des dommages a l'intérieur du systeme
d’injection.

Si vous devez garder votre réserve de carburant dans des barils ou des
bidons, il est préférable de les mettre dans un hangar sec et propre, avec
un sol bétonné. Utiliser si possible un baril de 40 gallons muni d’un
robinet, monté dans le sens de la longueur sur des tréteaux disposés de
telle sorte que le baril penche vers 'arriére d’environ 5 cm par meétre
(} pouce par pied). Ceci permet aux dépdts contenus dans le carburant
de s’accumuler dans le fond du réservoir et d'y rester pendant I’écoule-
ment du carburant par le robinet. Ne jamais pencher le baril pour
utiliser le carburant qui reste au-dessous du robinet. Avant d’utiliser
un baril plein, le monter sur les tréteaux et I'y laisser reposer pendant
24 heures au moins pour permettre & toutes les particules en suspension
dans le carburant de se déposer au fond.

Fig. 14. Réservoir de Carburant
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PLEIN DU RESERVOIR

S’il n’est pas possible de faire le plein directement au sortir de la réserve
du carburant par l'intermédiaire d’un tuyau, utiliser un récipient con-
venable et un entonnoir muni d’un filtre métallique fin pour remplir le
réservoir. Méme si vous étes pressé, gardez-vous d'utiliser le premier
récipient qui vous tomberait sous la main, car vous risqueriez d’intro-
duire dans le réservoir, en méme temps que le carburant, I'eau, la
poussiére ou la rouille qui pourraient se trouver dans le récipient.

A chaque fois que c’est possible, essayez de faire le plein du tracteur
dans un endroit abrité. Essuyez toujours le réservoir autour du bouchon
avant le remplissage ; rebouchez immédiatement apres. Le réservoir
contient 65,8 litres (141 gallons). Le robinet d’alimentation est monté a
sa base.

Equipement d’injection

Le carburant venant du réservoir arrive a la pompe d’alimentation, qui
I’envoie 4 basse pression dans la pompe d'injection en passant par un
filtre & cartouche renouvelable. La, il est distribué a quatre €léments de
pompe, un pour chaque cylindre de moteur, d’ot il est évacué sous forte
pression aux injecteurs. La pompe a injection est équipée d’un régu-
lateur pneumatique, qui permet de varier la quantité de carburant four-
nie aux injecteurs selon le régime du moteur ct la charge du tracteur.

POMPE D'INJECTION

La pompe d'injection ne nécessite pas d’entretien entre les périodes de
révision du moteur, & condition toutefois que le filtre & carburant soit
vérifié aux intervalles recommandés. 1l ne faut en aucun cas toucher a
la pompe d’injection ; toute réparation qui s’avérerait nécessaire doit
étre confiée au concessionnaire officiel.

INJECTEURS

Démonter les injecteurs pour les vérifier et les entretenir a des intervalles

n’excédant pas 600 heures de travail.

A moins de disposer d'un équipement spécial, ce travail ne doit étre

effectué que par un concessionnaire officiel. Il est cependant avantageux

d’avoir toujours un jeu de rechange d’injecteurs neufs ou remis 4 neuf,

et dans ce cas, procéder comme suit pour enlever les injecteurs défec-

tucux et les remplacer. (Voir Fig. 15).

I. Enlever le couvre-culbuteurs, débrancher lss raccords du tuyau de
trop-plein et enlever le tuyau.

2. Déconnecter aux injecteurs, les canalisations allant de la pompe

d’injection aux injecteurs et desserrer les écrous des raccords a la pompe

d'injection. Boucher convenablement les orifices des tuyaux comme

mesure de précaution contre lentrée de poussiére ou de corps

étrangers.
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CLE DE DEMONTAGE
DHECTEUR

Fig. 15. Dépose des Injecteurs

3. Desserrer les deux bou-

lons fixant chaque
injecteur a la culasse et
retirer les injecteurs et
la rondelle de cuivre
placée au fond de chaque
orifice d’injecteur dans
la culasse.
Ne pas garder les injec-
teurs en vrac dans une
boite, mais les mettre
soigneusement de coté jusqu’a ce qu'ils soient remis a neuf.

4. Placer une rondelle de cuivre neuve dans chaque orifice d’injecteur,

reposer les injecteurs neufs ou reconditionnés et serrer les boulons

de fixation a fond et uniformément. )

Remettre en place le tuyau de trop-plein, et les canalisations et bien

serrer tous les raccords.

6. Mettre le moteur en marche et s’assurer qu'il n'y a pas de pénétra-
tion d’air aux siéges des injecteurs sur la culasse.

7. Remettre en place le couvre-culbuteurs en changeant le joint si
nécessaire,

Lh

FILTRAGE DU CARBURANT
Le carburant est d’abord filtré pm un filtre de nylon monté a 'admis-
sion du robinet d’alimen-

tation, puis & nouveau i

lorsqu’il passe dans la cuve e

de sédimentation et la :
crépine de la pompe d’ali-
mentation (Voir Fig. 16).
Vérifier régulierement la
cuve de sédimentation et
enlever tout dépot d’eau ou
de corps étrangers, rincer la
crépine dans du fuel—oil ou :
du pétrole propre. : are

Fig. 16. Pompe d’alimentation
de Carburant
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Fig. 17. Purge du Circuit d’alimentation

En remettant la cuve de verre s’assurer que le joint d’étanchéité en liege
est en bon ¢état et bien placé. Une pénétration d’air a ce point déran-
gerait le démarrage ou ferait fonctionner le moteur de maniére
irréguliére.

Le filtrage principal du carburant est effectué aprés que le carburant
quitte la pompe d’alimentation et avant qu’il n’entre dans la pompe
d’injection. 11 passe alors par le filtre principal qui a une cartouche
remplacable. La changer apreés 600 heures de travail, en procédent
comme suit :—

1. Détacher le boitier du filtre en dévissant le boulon central le
retenant a la partie supérieure.

2. Enlever la cartouche et nettoyer, I'intérieur du boitier, avec une
brosse et du fuel-oil propre. Ne pas se servir d’un chiffon et ne pas
toucher le boitier avec des mains sales.

3. Monter la cartouche neuve et un joint d’étanchéité en caoutchouc
entre le corps ct la partie supérieure du filtre. Utiliser une clé courte
pour resserrer le boulon central, sans serrer de fagon exagérée pour
ne pas endommager le joint.

Apres avoir changé la cartouche du filtre a carburant, ou la cuve de
sédimentation de la pompe d’alimentation, il sera nécessaire de purger le
systéme d’alimentation pour chasser I'air qui y est entré,
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Fig. 18. Repéres de Réglage du
Moteur

PURGE DU SYSTEME
D'ALIMENTATION

Vérifier que tous les raccords
des canalisations sont bien
bloqués et qu'il y a suffisam-
ment de carburant dans le
réservoir. Tourner le robinet
SENS DE |  d’alimentation 4 la position
ROTATION “ ON 7 (Ouvert), enlever la
SR — vis de purge se trouvant a la
sortie du filtre de carburant (c’est-a-dire celle qui est le plus prés de la
pompe d’injection), et actionner le levier d’amorgage de la pompe dali-
mentation. Continuer & pomper jusqu’a ce qu'il sorte du filtre du carbu-
rant sans bulles d’air. Remettre en place et serrer la vis de purge du filtre.
Desserrer ensuite la vis de purge sur la pompe d'injection de deux ou
trois tours, actionner le levier d’amorcage de la pompe dalimentation
comme précédemment, et bloquer la vis de purge lorsque toute trace
d’air aura disparu du débit de carburant (Voir Fig. 17). Nettoyer soignue-
sement le fuel-oil qui aurait pu couler a I'extérieur du filtre et de la
pompe d’injection.
REGLAGE DE LA POMPE D’INJECTION
La pompe est réglée de fagon que I'injection commence a 23° avant le
Point Mort Haut et pour
faciliter le réglage le volant
moteur est graduc en degrés.
Pour vérifier le réglage, placer
le cylindre No. 1 a son temps
de compression, déplacer
latéralement le couvercle de
regard, situé sur le coté droit
et vers larriére du carter
inférieur et faire tourner le
vilebrequin jusqu’a ce que
le repére de 23" avant le
P.M.H. du volant coincide
avec l'encoche faite dans

Porifice de regard. (Voir REPERES DE REGLAGE DE
Fig. 18) LA POMPE D'INJECTION

Fig. 19. Reperes de Réglage de
la Pompe d’injection
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Sile réglage de la pompe d’injection est correct, le repére de I'accouple-
ment de la pompe doit se trouver en face du repere situe sur la plaque de
distribution montée a 'avant de la pompe comme indiqué a la Fig. 19.
Si ce nest pas le cas, desserrer les deux boulons a griffes de I'accouple-
ment et rectifier le réglage jusqu’a ce que les repéres coincident. Serrer
fermement les boulons a griffes.

REGLAGE DE LA SOUPAPE COMPENSATRICE DU
REGULATEUR

Pour empécher le moteur de boiter ou de tourner irréguliérement au
ralenti, unc soupape compensatrice a été montée sur le régulateur de la
pompe d’injection. Elle peut étre réglée conjointement avec la vis du
ralenti sur le collecteur d’admission (Voir Fig. 20).

I. Réglerla vis de ralenti du collecteur jusqu’a obtention d’un ralenti
accéléré (environ 600 t/min.).

]

Desserrer le contre-écrou de la soupape compensatrice et tourner
lentement le régleur de la soupape jusqu’a ce que le moteur ne boite
plus. Resserrer alors le contre-écrou.

3. Régler a nouveau la vis de ralenti du collecteur si nécessaire.

Fig. 20. Réglage du Ralenti
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FILTRE D’AIR DU REGULATEUR

Toutes les 200 heures de fonctionnement, ou a intervalles plus rap-
prochés dans les régions poussiéreuses, enlever la capsule du filtre d’air
du régulateur, la laver, 'huiler légerement et la remonter aprés avoir
enlevé tout le surplus d’huile.

EPURATEUR D’AIR

Pendant tout le temps que le moteur diesel fonctionne, un volume d’air
important est continuellement entrainé a grande vitesse vers les cham-
bres de combustion, ol il est comprimé a trés haute température. Dans
la plupart des conditions de travail du tracteur, cet air contient a
'origine une certaine quantité de poussiéres et d’autres impuretés qui
pourraient nuire au bon fonctionnement du moteur si elles entraient a
I'intéricur des cylindres. Outre la formation excessive de dépots sur les
soupapes, dans les chambres de combustion et sur les pistons et la
pollution de I'huile de graissage, les particules de poussiére ont une
action abrasive sur les organes mobiles du moteur et provoqueront
inévitablement une usure acceléree.

Le role essentiel de I'épurateur d’air est précisément de débarrasser I'air
de ces impuretés, avant qu’elles ne pénétrent dans le moteur ; il ne peut
protéger le moteur de maniére efficace que si 'on maintient au niveau
correct la quantité d’huile contenue dans la base de I'épurateur.

En méme temps, une quantité d’air suffisante pour assurer la combus-
tion compléte du carburant doit le traverser, il faut donc, pour éviter une
consommation de carburant excessive et pour obtenir un rendement
maximum du moteur, que I'épurateur soit entretenu régulicrement.

Comme indiqué au Tableau de graissage, vérifier chaque jour le niveau
d’huile et changer I'huile toutes les 50 heures de travail. Chaque fois que
'on renouvelle 'huile, enlever et nettoyer soigneusement la toile métal-
lique et examiner le préfiltre. Il se peut que les ouvertures de la partie
bombée soient particllement obstruées, dans ce cas, les nettoyer.

Bien que les opérations d’entretien indiquées ci-dessus suffisent pour des
conditions normales de travail, il est indispensable de vérifier I'épurateur
d’air plusieurs fois par jour au besoin pour qu'il ne s’encrasse pas, si le
tracteur doit travailler dans une atmosphére particulierement pous-
siéreuse.

En plus des vérifications indiquées sur le tableau de graissage, démonter
complétement I'épurateur d’air et ncttoyer soigneusement toutes les
piéces toutes les 600 heures de travail ou chaque année, 4 I'un ou I'autre
de ces intervalles arrivant le premier ou encore plus souvent si le tracteur
fonctionne dans des conditions trés poussiéreuses.
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Systeme de Refroidissement

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Le systéme de refroidissement a une capacité de 13,64 litres (3 gallons)
et, sauf en hiver, il doit étre rempli avec de I'eau douce propre. Vérifier
au moins deux fois par jour le niveau de I'eau, en particulier si le tracteur
fonctionne dans des conditions difficiles et des climats chauds.

Pour des conditions de travail normales, le systéme de refroidissement
n'est pas pressurisé. Pour les climats chauds, le Super Major peut étre
livré avec un bouchon de radiateur pressurisé muni d’'une soupape de
décharge chargée a ressort, augmentant le point d’ébullition et diminu-
ant la perte du réfrigérant. Selon les pays et conditions, la soupape sera
préréglée 4 0,281 kg/em? (4 Ibs/pouce?) ou & 0,492 kg/em? (7 Ibs/pouce?).
Il est dangereux d’enlever un bouchon pressurisé tant que 1’eau du
radiateur n’a pas refroidi.

PRECAUTIONS CONTRE LE GEL

En hiver, il est recommandé¢ d’utiliser un antigel pour protéger le
moteur. Cette précaution est indispensable car si le réfrigérant gele,
I'augmentation de pression ainsi créce risque de fissurer le bloc-moteur
ou le radiateur.

Dans des circonstances exceptionnelles, on peut vidanger le systéme,
comme mesure de précaution, mais il faut éviter de le faire réguliére-
ment. car 'accumulation de dépdts provoquée par la fréquence des
changements d’eau risquerait d’obstruer le circuit.

Le tableau ci-dessous indique la proportion d’antigel requise pour
protéger le moteur, en utilisant ['antigel ME-1163-B au glycol-
éthyléne inhibé, que vous pouvez vous procurer aupres de votre conces-
sionnaire officiel.

Sl est nécessaire de rétablir
le niveau. verser la solution
antigel quand le moteur est
chaud. On évite ainsi les
pertes de solution antigel
par le trop-plein, mévitables
lorsqu’on fait le plein a froid.

Fig. 21. Bouchon de Radiateur
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Gamme de
protection Volume d’antigel Volume d’eau
Litres | Pintes Litres Pintes
8°C ou 17°F .42 25 | 1221 215
—14°C ou 7°F 1,99 3,5 11,65 20,5
—19°C ou —3°F 2,84 5 10,79 19
—29°C ou —20°F 3.41 6 10,23 18

RINCAGE DU CIRCUIT

Au printemps, vidanger ct rincer soigneusement le circuit. L’antirouille
contenu dans Iantigel ne conserve pas indéfiniment ses propriétés et il
vaut micux, dans ce cas, vidanger le circuit de refroidissement avant
I’été et le remplir d’eau douce propre.

Vidanger et rincer le circuit libéralement, au moyen d’'un tuyau souple.
Rincer aussi au tuyau les éléments de radiateur pour en chasser la
poussiére et les particules de paille qui auraient pu s’y déposer ; pour finir,
remplir avec de I'ecau douce propre.

Il faut toujours remplir le radiateur lentement pour éviter qu’il ne se
forme un bouchon d’air et ne pas oublier que ce n’est pas au tracteur
d’aller a I'eau, mais a 1’eau d’aller au tracteur.

ENTRETIEN

11 ne suffit pas de s’assurer qu'il y a suffisamment d’eau dans le systéme
de refroidissement. mais il faut encore observer les points suivants:

La pompe a eau, le ventilateur et la dynamo sont entrainés par courroie
4 partir de la poulie du vilebrequin. Une courroie détendue sera cause
de surchauffage, il convient donc de vérifier toutes les 200 heures de
travail sa tension. Si le mouvement total excéde 1,27 cm (3”), régler la
tension en dévissant les boulons de montage de la dynamo ct en écartant
celle-ci du bloc-moteur. Aprés le réglage, bloquer les boulons.

De méme vérifier régulicrement que les protecteurs contre la paille ne
sont pas bloqués, ce qui restreindrait la circulation d’air dans le radiateur
et provoquerait aussi un surchauffage.
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Embrayage

L’embrayage standard du tracteur Super Major est du type monodisque
a sec (27,94 cm—11 pouces) ; un embrayage du méme type, mais
renforcé (33,02 cm—13 pouces) est livré sur demande pour des condi-
tions de travail particulierement difficiles.

Les tracteurs équipés d'une prise de force indépendante sont munis d’un
double embrayage (30,48 cm—12 pouces), 'un pour la transmission
principale et I'autre pour I'entrainement de la prise de force.

Il est trés important que le conducteur ne mette le pied sur la pédale
d’embrayage que pour débrayer. Conduire en gardant le pied sur la
pédale provoquera une usure excessive du mécanisme de débrayage et
des garnitures, ce qui causera une perte de puissance due au patinage de
I'embrayage et nécessitera des réglages fréquents de la tringleric. Dans
de telles circonstances, un patinage de I'embrayage peut fausser le
meécanisme par suite d’un échauffement excessif et il n’est pas toujours
possible de rectifier ce dérangement en réglant la pédale d’embrayage.
Il est donc important que la course morte de la pédale d’embrayage soit
en tout temps de 38,51 mm (14 a 2 pouces).

Pour changer de vitesse lorsqu'un double embrayage est monté, il suffit
d’appuyer sur la pédale d’embrayage jusqu’a environ la moitié de sa
course seulement. Sil'on appuie jusqu'au bout, on débraie a la fois la
boite de vitesses et I'arbre de prise de force.

REGLAGE DE LA PEDALE D’EMBRAYAGE

La course morte de la pédale est la méme, quel que soit le type d’em-
brayage monté. Mais avec 'embrayage double. il convient de faire
certaines vérifications additionnelles, comme indiqué ci-apreés.

I. Desserrer le contre-écrou de la chape de la tige de commande de
I'embrayage puis enlever
la goupille fixant lachape
au levier du balancier.

2. Régler la longueur de la  (§ —
tige de commande cn |[Sd ' - 2in
déplagant la chapesurla g W= A8 .
tige jusqu'a ce que la
course morte de la pédale
soit entre 38 et 51 mm
(14 et 2 pouces). Serrer
le contre-écrou aprés le
réglage.

Fig. 22,
Réglage de la Pédale d’embrayage
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el

Si un embrayage double est monté, s'assurer que la goupille de
butée (Voir Fig. 22) est retirée du support de butée, mettre le
moteur en marche, engager la prise de force et vérifier que la prise
de force s'arréte de tourner quand la pédale d’embrayage est
complétement enfoncée. Raccourcir la longueur effective de la tige
de commande, s'il n’en est pas ainsi.

4. Fixer la goupille de butée au support de butée, appuyer sur la
pédale jusqu’a la goupille de butée et vérifier s'il est possible d’ef-
fectuer le changement de vitesse sans que I'embrayage patine. En
cas de patinage excessif, 1l peut étre nécessaire de raccourcir davan-
tage la tige de commande.

FREINS

TRACTEURS AGRICOLES (Freins a disques)

Le seul réglage de frein nécessaire entre les révisions générales a pour
but de rattraper ['usure normale des garnitures lorsque la course de la
pedale devient exces sive.

Il faut effectuer ce réglage quand les boitiers de frein sont froids.

1. Desserrer le contre-écrou de la vis de réglage, sur le dessous de I'un
ou l'autre des boitiers de frein (Voir Fig. 23a) et serrer la vis de
réglage jusqu’a ce que le frein soit complétement serre.

Desserrer la vis d’environ un tour et demi et serrer le contre-écrou.
Débrancher le ressort de rappel de la pédale, régler I'écrou de la tige
de traction jusqu’a ce que la pédale touche juste sa butée supéricure.
Desserrer I'écrou d’un tour et demi, ce qui donne une course morte
de 38,1 mm (14 pouce) a la semelle de la pédale.

4. Rebrancher le ressort de rappel de la pédale et procéder de la méme
maniére pour l'autre frein.

ad D

Fig. 23. (a)  Réglages des Freins a disques (b)
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Fig. 24. Réglages des Freins
(Tracteur Industriel)

5. Serrer les freins pour
vérifier si le fonctionne-
ment est égal et controler
a nouveau la course
morte de la pédale.
Refaire le réglage si
necessaire.

TRACTEURS
INDUSTRIELS
(Freins de roues arriére)

Pour rattraper l'usure des
garnitures de méchoires, il y
a un dispositif simple (Fig. 24) qui permet d’€carter les machoires
dans chaque tam-bour de frein.

Tourner vers la droite la cale de réglage située a I'arriére de chaque
plateau de frein, jusqu’a ce que les machoires entrent en contact avec le
tambour. Desserrer avec soin en tapant en méme temps le tambour avec
une petite clé. Deés que les machoires se dégagent du tambour, la clé
frappera contre le tambour avec un son clair.

Régler de la méme fagon les machoires situées a l'intéricur de I'autre
tambour et vérifier au moyen de la pédale que le mouvement libre n’est
pas excessif.

Vérifier, a intervalles réguliers, la tringlerie de la pédale de frein et huiler
légérement les piéces mobiles.

Roues et Pneus
ROUES AVANT

Elles sont a jantes creuses, deux types différents sont livrés selon les
dimensions des pneus qui devront y étre montés.

La roue standard. convenant a des pneus de 6,00 % 19, est de construc-
tion coulée, la roue et le moyeu étant venus de fonderie et la roue placée
directement sur la fusée au moyen de ses roulements.

La roue renforcée, convenant a des pneus de 7,50 < 16, est en acier
embouti, et fixée par un moyeu coulé, au moyen de six goujons et
écrous.

VERIFICATION ET REGLAGE DES ROULEMENTS DE ROUES
AVANT

Pour s’assurer qu'il n'y a pas de jeu excessif dans les roulements. mettre
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'avant du tracteur sur cric, saisir la roue (voir Tableau de graissage)
et la faire tourner.

Ne pas confondre I'usure des fusées ou des bagues avec le jeu des roule-
ments de roues,

Si le jeu des roulements est excessif, le régler de la maniére suivante :
Enlever le chapeau de moyeu, mettre I’avant du tracteur sur cric, retirer
la goupille fendue puis le boulon de fixation de I'écrou de réglage du
roulement, afin que I'écrou puisse tourner librement sur le pas de vis de
la fusée.

Faire tourner la roue tout en serrant I'écrou de réglage jusqu’a ce que
I'on ressente une forte résistance dans la rotation de la roue. Puis tourner
I'écrou en sens inverse, d’un cran a la fois, jusqu'a ce que la roue
tourne librement, mais sans jeu en bout. Remettre alors une goupille,
puis remonter et bloquer I'écrou et le boulon de fixation de I'écrou de
réglage. Pour terminer, replacer le chapeau de moyeu apres l'avoir
bourré de graisse et remettre le tracteur au sol.

REGLAGE DE LA VOIE AVANT

11 est possible de régler la voie—I'essieu avant se composant de trois
pieces—en déplagant les deux rallonges par rapport a la partie fixe.
Le réglage peut se faire par fractions de 10,2 cm (4 pouces), entre les
limites suivantes :(—
122 & 183 cm (48 a 72 pouces) avec des roues de fonte ;
137 4 198 cm (54 a 78 pouces) avec des pneus de 7.50 < 16 :
128 & 189 cm (50,5 a 74,5 pouces) avec des pneus de 6,00 < 19,
sauf lorsque le tracteur est équipé de la servo-direction, ou le
réglage minimum de la voie avant ne devrait pas étre inférieur a
54,5, le pneu risquant autrement de toucher le cylindre de servo en
braquage complet.
Pour régler la voie avant, procéder comme suit :—
Mettre "avant du tracteur sur cric, dévisser et retirer le boulon et I'écrou
de fixation a chaque extrémité de la barre d’accouplement.
Enlever les trois écrous, rondelles et boulons de I'une des rallonges
d’essieu et faire coulisser la rallonge jusqu’a ce qu’elle soit & la position
désirée ; replacer les trois boulons. rondelles et écrous et bloquer
fermement.
Répéter cette opération pour 'autre rallonge et enfin régler la longueur
de la barre d’accouplement. S’assurer que chaque extrémité de rallonge
et chaque pivot de la barre d’accouplement sont a égale distance du
centre de l'essieu.
En remettant en place les trois boulons de rallonge, s’assurer que I'un
des boulons est placé 4 I'extrémité extérieure de la rallonge et les deux
boulons restants de chaque coté de la jambe de force.
Les extrémités de la barre d’accouplement ont des encoches usinées aux
différentes positions de réglage de la largeur de voie. Grace a ces en-
coches, aux boulons de fixation et aux écrous goupillés, il est possible
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d’obtenir un blocage parfait pour tous les différents réglages de voie.
S’assurer que les boulons sont toujours bien bloqués. les contrdler apres
chaque modification de la voie.

I est également possible de régler I'écartement des roues arriére pour
des travaux de culture en ligne : voir détails ci-dessous

ROUES ARRIERE

Des roues arriere de dimensions différentes permettent le montage de
pneus de 11 x 36, 12 x 36, 14 x 30 et pour certains pays d’exportation
12 « 38 et 13 x 30. Des roues arriére jumelées (11 x 36) sont
montées sur demande. Les tracteurs industriels peuvent étre ¢quipés de
pneus 9.00 < 36.

REGLAGE DE LA VOIE ARRIERE

En combinant de maniére appropriée la position du disque de roue par

rapport aux pattes de fixation sur la roue et la position du disque de roue

par rapport au demi-arbre, il est possible de modifier le réglage des roues

standard (les roues 14 x 30 ne sont pas réglables) par étapes de 10,2 cm

(4 pouces) entre les limites de 132 et 182,9 em (52 et 72 pouces).

La figure 25 illustre les différentes combinaisons possibles et on remar-

quera qu'il existe quatre méthodes pour modifier la largeur de la voie, a

Savoir :

(a) En repositionnant la jante de roue sur le disque, c’est-a-dire en
replagant les pattes de fixation sur le c6té opposé du disque.

(b) En repositionnant la jante de roue sur le disque de roue Oppose.

(¢) En retournant le disque.

(d) En interchangeant les ensembles de roue.

Ne pas oublier qu’aprés la modification de la largeur de la voie, la roue

doit toujours étre remontée de fagon que le relief en ** V ™ de la bande

de roulement du pneu soit orienté vers 'avant.

DEPOSE DE ROUES ARRIERE JUMELEES

Lorsqu’on utilise des tracteurs munis de roues arriéres jumelées, sur
un terrain lourd, il se peut que de la terre et de la boue viennent com-
bler I'espace compris entre les pneus jumelés et y former un agglomeérat
solide.

Pour éviter la possibilité d’accidents, ne pas démonter les roues dans
de telles conditions sans avoir au préalable enlevé la terre ou dégonflé
les pneus.

Ce point est trés important, car si on démonte les roues sans avoir
enlevé la terre qui est entre les pneus, le poids en présence suffira a
arracher les filets des extrémités des goujons de roues.

PRESSIONS DES PNEUS

Sur les tracteurs neufs, la pression des pneus peut étre supérieure a la
normale: ceci est pour éviter qu’ils ne se dégonflent pendant la période
précédant la vente. On doit donc corriger la pression avant dutiliser
le tracteur. Voir ** Caractéristiques ™.
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BALLAST LIQUIDE

Si I'on désire augmenter 'adhérence des roues arriére pour tirer une
trés lourde charge, on peut remplir d'eau les chambres a air pour
accroitre le poids des roues.

SiI'on craint le gel, ajouter un antigel appropri¢ a I'eau pour empécher
la formation de glace a I'intérieur de la chambre 4 air, sinon cette glace
se briserait lors de la marche du tracteur et entaillerait la chambre ou le
pneu, les rendant ainsi inutilisables,

On obtient une solution appropriée d'antigel, n'ayant aucun effet
facheux sur I'obus de valve, la chambre et I'enveloppe, en mélangeant

! "
b— 52" (132 cm)

LRFPOSITIONNLH LA IANTE_I
SUR LE DISQUE OPFOSE

—55" | 142 em)

SR

[ L . a ' du chlorure de calcium (CaCl,) avec de I'eau.

| g VS S Dissoudre 0,907 kg. (2 Ibs.) de chlorure de calcium du commerce dans
o : =2 4,5 litres (1 gallon) d’eau: augmenter la proportion de chlorure de cal-
= ;‘E cium si 'on s’attend 4 un froid trés rigoureux. Il est également re-
Z e N 2 command¢ d’ajouter | gramme de chaux par 100 grammes de chlorure
SN \ 8T de calcium (1 1b. par 100 1b.) pour éliminer 'acidité.
= i ﬂ Cette solution sera effective jusqu’a une température de —8°C (18°F).

Une solution contenant 0,4 kg. (4 1b.) de chlorure de calcium par litre
(par gallon) d’eau est effective jusqu’a une température de —22°C
(—=8°F) et une solution contenant 0,6 kg. (6 1b.) de chlorure de calcium
par litre (par gallon) d'eau est effective jusqu'a une température de
—42°C (—44°F).
Préparer la solution en ajoutant le chlorure de calcium a I'eau, de
préférence dans un baril ou un récipient en bois. Laisser refroidir
avant d’introduire la solution dans le pneu.
On peut utiliser du sel ordinaire en remplacement du chlorure de cal-
cium, dans la proportion de 0.2 kg. par litre d’eau (2 lbs. par gallon),
Il ne faut pas utiliser de I'antigel de radiateur & I'intérieur des pneus, pas
plus qu'il ne faut utiliser du chlorure de calcium dans le radiateur.
Il est possible d’introduire 1a solution a I'intérieur du pneu soit par
gravité, avec un réservoir placé entre 1,8 et 2.5 m (6 a 8 pieds) au-dessus
du pneu, soit au moyen d'une pompe & main du type courant et d’un
raccord spécial que I'on peut se procurer chez son Concessionnaire
Officiel.

Effectuer I'opération de la maniére suivante :—

I. Mettre sur cric ['arriére du tracteur: faire tourner la roue de fagon
que la valve soit en bas et la bloquer dans cette posftion.

2. Devisser et enlever I'obus de la valve, dégonflant ainsi compléte-
ment la chambre.

3. Brancher le raccord spécial sur la valve, en faisant passer le tube
en plastique a l'intérieur de la couronne du pneu. Quand le raccord
est fixé, brancher la canalisation de la solution venant de la pompe
ou de tout autre récipient utilisé.

4. Pomper la solution ou la fairc entrer par gravité & partir du réser-
voir si I'on emploie cette derniére méthode. Faire tourner lente-

Fig, 25, Réglages de Roues Arriére ment la roue au fur et a2 mesure que le liquide pénétre dans la
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chambre jusqu'a ce que la valve soit au sommet, ce qui permet a
I'air de s’échapper. Quand, la valve étant au sommet, le liguide
sort du petit tuyau placé sur le c6té du raccord, le pneu est plein.

3. Enlever rapidement le raccord, replacer I'obus de valve et gonfler
le pneu & environ 2,11 kg./em.* (30 1bs./pouce?) pour que les talons
de I'enveloppe prennent bien leur place, Puis ramener la pression
a 0,14 kg./em.? (2 lbs./pouce?) au-dessus de la pression normale
pour tenir compte de I'augmentation de poids.

MASSES D’ALOURDISSEMENT DE ROUES ARRIERE

Pour augmenter I'adhérence des roues arriére. on peut les munir de
masses d'alourdissement avec ou sans ballast liquide. Chaque masse
est en fonte et pése environ 45,36 kg. (100 Ibs.) et normalement un poids
de 136 kg. (300 Ibs.) sur chaque roue arriére est suffisant dans la plu-
part des cas.

Il convient de répartir les masses de maniére uniforme sur chaque
roue. On peut se les procurer auprés d'un concessionnaire officiel par
jeux complets comprenant masses, boulons, écrous, ctc, . .

Il est & noter que la masse qui se boulonne directement sur le disque
de roue est quelque peu différente de la masse auxiliaire en ce sens
quelle est percée de cing trous de montage a sa périphérie alors que
I'autre masse comporte cing encoches 4 cet emplacement.

Monter les masses de la fagon suivante —

Placer les cing disques de renforcement sur les boulons et introduire
les boulons & partir de I'intérieur du disque de roue. Si 'on n’utilise
que la masse principale, la fixer au disque de roue au moyen des cing
boulons, écrous et rondelles.

Si I'on désire toutefois monter des masses auxiliaires, il faut placer les
trois boulons de montage, avec leur téte dans le trou prévu, avant de
fixer la masse au disque de roue. Assembler la masse auxiliaire a ces
trois boulons au moyen des rondelles et écrous fournis. Si I'on veut
ajouter d’autres masses. procéder de la méme facon. en s'assurant que
les trois boulons sont bien assemblés a la masse précédente avant de
fixer la nouvelle masse au disque de roue ou & la masse auxiliaire.

MASSES D’ALOURDISSEMENT DE ROUES AVANT

On peut monter du coté intérieur des roues de 7.50 x 16 des masses de
fonte qui ajoutent un poids supplémentaire de 31.8 kg. (70 1b.) de
chaque c6t¢ du tracteur. Pour monter une masse de roue avant. il est
nécessaire d’enlever la roue du moyeu et de fixer la masse 4 intérieur
du disque de roue avec quatre écrous, boulons et rondelles qui sont
fournis avec la masse d’alourdissement.

Du ballast liquide peut également étre ajouté aux pneus avant pour
obtenir un poids supplémentaire (Voir également ** Transfert de
poids ', Page 22),
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Systeme Electrique

ENTRETIEN DE LA BATTERIE

Deux batteries de six volts, ayant une capacité totale de 144 A/h.
pour une période de 20 heures, sont employées sur les tracteurs équipés
du démarrage électrique.

Les tracteurs munis du démarreur 4 inertie, équipement facultatif, ont
une plus petite batterie de 12 volts, ayant une capacité d§ 40 A/h. pour
une période de 20 heures, pour le témoin de charge, le témoin de pres-
sion d’huile et I'éclairage électrique, ou encore sont dotés de tout autre
equipement électrique. , ‘
Vérifier chaque semaine le niveau de I'électrolyte et si nécessaire le
rétablir au moyen d’eau distillée. Ce niveau doit se trouver 4 16 mm
(& de pouce) au-dessus du sommet des séparateurs pour les batteries
jumelées, et seulement de 6 a 10 mm. (1a g de pouce) au-dessgs du
sommet des séparateurs pour la petite batteric montée avec le démar-
reur a inertie.

Stocker l'eau destinée a la batterie dans des récipients propres ct
couverts, en verre, porcelaine, caoutchouc ou plomb. Une bz_ll.ten,e
completement chargée gélera moins chﬁetr}r:_nl qu’une ‘batter;e_dgﬂ-
chargée, cest pourquoi, par temps froid. n'ajouter de I'eau distillée
qu’avant de mettre le moteur en marche, pour que la charge permette
a I'cau et a I'électrolyte de bien se mélanger.

Ne pas laisser les batteries se décharger trop ou rester trop longtemps
a plat, ce qui diminue leur duréce.

Stassurer que la batterie est toujours bien fixée, veiller & ce que les
bouchons de remplissage et les cosses soient toujours serrés et le
sommet de la batterie toujours propre. Pour contrecarrer 'effet nui-
sible de tout liquide qui
aurait pu sc répandre sur
I'extérieur de la batterie,
I'essuyer au moyen d'un
chiffon imbibé d’ammo- . - ‘
niaque. Enduire les cosses :Eg;:fERTE -
de vaseline pour les protéger . ELEMENTS
contre la corrosion. : /

Fig. 26.
Remplissage de la Batterie
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En cas de réparations a effectuer. ou lorsque le tracteur doit étre remisé
pour la durée de I'hiver, confier la batterie a un concessionnaire officiel
qui se chargera de son entretien et de son entreposage. Ne jamais con-
fier la batterie & des personnes inexpérimentées,

Pour enlever la batterie du tracteur, débrancher les cosses et la bride
de connexion (si montée), dévisser les écrous de fixation et enlever la

batterie. Quand on la remonte. s'assurer que la BORNE POSITIVE
EST A LA MASSE.

ENTRETIEN DE LA DYNAMO

Une dynamo, entrainée par courroie a partir du vilebrequin fournit du
courant de charge a la batterie et un régulateur de tension reégle auto-
matiquement le taux de charge en fonction des besoins de la batterie,
La dynamo ne demande pour toute attention que le graissage. toutes
les 200 heures de fonctionnement, du roulement avant en y mettant
deux gouttes d’huile moteur: la vérification, a intervalles réguliers, du
serrage et de la propreté des connexions: et le maintien de la fleche de
la courroie 4 1,27 em. (1 pouce). au point situé & mi-distance entre les
poulies de la dynamo et du ventilateur. Ne pas oublier qu'une cour-
roie trop liche patinera, ce qui diminuera le débit de charge de la
dynamo. 1l ne faut en aucun cas essayer de régler le régulateur. cette
unité est scellée au montage et n’est pas réglable.

DEMARREUR

Si le démarreur n’arrive pas a entrainer e moteur & une vitesse suffi-
sante pour le mettre en marche, s'assurer que toutes les connexions
sont propres et serrées, que le commutateur est propre et que les balais
ne sont pas trop usés, ce qui les empécherait d’obtenir un bon contact
avec le commutateur,

Le fonctionnement du démarreur s‘opére au moyen d’une commande
a solénoide montée adjacente  la batterie, du ¢6té gauche du tracteur.
Ne jamais essayer de mettre en marche le moteur au moyen de com-
mandes autres que celles prévues, c'est-a-dire par exemple, en poussant
a la main le plongeur du solénoide, ce qui endommagerait les contacts

du solénoide.
ECLAIRAGE

CHANGEMENT DES AMPOULES DE FEUX ARRIERE

I. Enlever les deux vis retenant le verre. retirer le verre et le joint.
2. 1l est maintenant possible d’enlever I'ampoule de sa douille
baionnette.

3. Placer I'ampoule neuve dans la douille et remettre le verre en place,
en s’assurant que le joint en caoutchouc est bien placé.
CHANGEMENT DES AMPOULES DE FEUX DE POSITION

1. Enlever la vis retenant la monture au corps et détacher I'ensemble
verre et monture.
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b

Tourner la douille d'ampoule vers la gauche et la retirer du
reflecteur. . d

3. Enlever I'ampoule de sa douille baionnette. )

4. Monter une ampoule neuve et effectuer le remontage en procédant
dans I'ordre inverse de celui observé au démontage.

CHANGEMENT DES AMPOULES DE PHARES

I. Desserrer la vis du crampon de monture et faire basculer celui-ci
vers le bas pour le dégager de la monture. L

2. Tirer la monture vers I'avant en la prenant par le bord inférieur et
dégager la languette de I'encoche pratiquée dans le corps de phare.

3. Appuyer sur la douille et la faire tourner vers la gauche pour
dégager les pattes de retenue. 11 est alors possible de retirer
I'ampoule. y ) )

4. Monter une ampoule neuve en s‘assuran't qu'elle est bien placée.
Noter que la douille ne peut étre remontée que dans une position.

CHANGEMENT DES VERRES OU REFLECTEURS DE PHARES

I. Enlever la monture, la douille et 'ampoule comme indiqué ci-
dessus. ) )

2. Détacher les six petites attaches a ressort fixant le réflecteur sur la
monture et retirer 'ensemble réflecteur.

Pour le remontage, placer des joints de liege neufs entre la monture
et le verre et entre le verre et le réflecteur. S’assurer que le refiec-
teur est placé dans I'encoche du verre et que le verre est remis en
place avec le nom du fabricant prés de la petite téte de rivet au
sommet de la monture.

L

ALIGNEMENT DES PHARES

L’alignement des phares peut étre réglé en desserrant les écrous de
fixation respectifs sur I'attache de réglage en ** U et en déplagant le
phare comme nécessaire.

CHANGEMENT D’UNE AMPOULE DE TEMOIN

I.  Enlever le volant de direction ct le levier de commande d’accéléra-

teur et extraire le graisseur de I'extrémité supérieure de la colonne

de direction, - .

Retirer les trois vis de fixation du tableau de ponmpande.

Soulever le tableau et retirer les deux vis a oreilles retenant le

thermometre au tableau. _ . _

4. Tirer le thermomeétre vers le haut et extraire les témoins et douilles
de 'arriére du thermomeétre. - _

5. Enlever les ampoules et les changer si nécessaire. )

6. Procéder dans l'ordre inverse pour le remontage, en s'assurant
que les douilles des ampoules sont placées correctement.

d b
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Fig. 27. Schéma de Cablage (Tracteur Diesel) (excepté démarreur a inertie)

DEPANNAGE

Un entretien régulier permettra dans une
grande mesure d’éviter des dérangements
ennuyeux qui font perdre beaucoup de
temps. Si, cependant, il arrive un moment
ou vous avez des difficultés a mettre le
moteur en marche, ou si le moteur part,
mais ne fonctionne pas correctement, le
tableau suivant vous permettra d’ap-
procher systématiquement le probléme.
Toutes les fois que c’est possible, confiez les
réparations a votre concessionaire de
tracteurs Fordson et, surtout ne touchez
pas au systéme d'injection, si ce n’est pour
effectuer l'entretien de routine indiqué a
la Section 3.

SECTION
4




9¢

Batterie déchargee:
Ciéble débranché ;
Contact du démarreur dérectueux;
Contact d’isolement défectueus ;
Démarreur ou démarreur i

inertie défectuenx,

le moteur

DEFAUTS MECANIQUES

Réglage de 'allumage incarrect;
Diécompresseur tiré;
Faible compression dans les cvlindres.

Le démarreur
n'entraine pas

(Diese] seulement)

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS

Le démarreur entraine
le moteur lentement.

Le carburant n'arrive pas
i la pompe 'injection,

7 de carburant dans le
SRS

inet d'alimentation fermé;
Canalisation d’alimentation obstruée;
Pompe d’alimentati i

Filtre de carburant obstrueé;
Fuites d’air dans la canalisation,

TABLEAU DE DEPANNAGE

Batterie partiellement
dechargée;

Cosses liches;

Connexions encrassées;

Mauvaise qualité d'huile
de moteur;

Démarreur ou démarrenr i
inertie défectueux.

ALIMENTATION

Le carbu

arrive i
la pompe jecti

jection,

Air dans le circuit d’alimentation;

Tige de commande coincée en

position d'arrét.

Pointeau coincé;
Orifices obstrués;
Pression incorrecte;

Ressort cassé,

Injecteurs défectueux.

———————*

LE MOTEUR CHAUFFE TROP

LE MOTEUR COGNE

DEGAGEMENT EXCESSIF
DE FUMEE A L’ECHAPPEMENT

LE MOTEUR A DES RATES

LE MOTEUR PART ET
S’ARRETE

LE MOTEUR NE DONNE
PAS SA PLEINE PUISSANCE

RALENTI IRREGULIER

DEFAUTS MECANIQUES

Pas assez d'eau;

Pas assez d'huile de graissage;

Courroie de ventilateur liche ou cassee;
Tubes ou protectenrs du radiateur obstrues:
Thermostat blogué;

Réglage de Uinjection incorrect ;

Pompe & eau défectuense;

Le moteur a besoin d'une révision genérale;
Joint de culasse “sauté™,

Roulements usés;

Jeu des pistons;

Culbuteur(s) qui collent;

Ressort(s) de soupape cassel(s);

Réglage de I'injection incorrect.

Vis de butée max, mal réglée: ;
Dispositif de suralimentation branché.

Soupapels) qui colle(nt);
Segments gqui collent;

Le moteur a besoin d'une révision générale;
Tuyau d'injecteur cassé,

Soupape(s) gqui colle(nty;
Réglage du ralenti du régulateur incorrect,

Soupape(s) qui colle(nt):
Cylindres et segments us
Jeu des soupapes incorrect;
Segments qui collent;
Réglage de Uinjection incorrect ;
Maoteur qui chaufle trop.

Réglage du ralenti du régulateur incorrect;
Réglage de Uinjection incorrect;

Fuite d’air dans le régulateur;

Soupape(s) qui colle(nt);

Ressort(s) de soupape cassé(s)

ALIMENTATION
Injecteurs défectueuy

Injecteur(s) délectueux:
Aar dans le circuit.

Injecteur(s) défectucux;
Epurateur d’air sale;
Soupape(s) de débit usée(s).

Injecteur(s) défectueux;

Soupape(s) de débit usée(s);

au ressort(s) cassé(s);

Ressorts de plongeur de pompe cassés:
Adr dans le circuit.

Air dans le circuit; )

Pompe d'alimentation défectuense;
Filtre de carburant obstrué;
Réservoir insuffisamment plein.

Air dans le circuit;

Pompe dalimentation défectuense;
Filtre de carburant obstrué;
Injecteur(s) défectucux;

Reéservoir mnsuflisamment plein;
Ressort(s) de soupape de débil cassé(s);
Epurateur d'air sale;

Tige de commande coincée; .
Commande d’arrét légérement tirde;
Papillon géné dans sa course.

Air dans le circuit; °

Filtre de carburant obstrué;

Injecteuris) defectueux:

Pompe d'alimentation défectuense;

Réservoir insuffisamment plein;

Soupape(s) de débit usée(s) ou ressort(s)
casse(s);

Plongeur(s) et corps de pompe d’alimentation

usé(s}




_————
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Batterie déchirgie;

Cable débranché ou sulfaté:
Mauys ontact du déemarreur;
Lanceur sale:

Démarreur défectuenx.

TABLEAU DE DEPANNAGE

(Moteur a essence sendement)

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS

Le démarrenr n'entraine
pas le moteur

ALLUMAGE
Pas d’étincelle
aux bougies,

Le démarreur entraine
le maoteur lentement,

ALIMENTATION

Batterie partiellement dechargie
Cosses liches;

Connexions sales;

Mauvaise gualité d’huile;
Démarreur défectueux.

Bougies souillées d huile;
Porcelaine fendue

Rotor fendu;

Cibles basse tension laches;

Chapeau du distributeur défectueux;

Vis platinées sales ou usées;

Connexions ou condensateur défectueus;
Mauvais contact du charbon.

Bobine briilée;

Cable haute tension liche ou cassé;

Contact d'allumage délectueux;

Mauvaise ouverture des contacts ou
fermeture du circuit basse tension,

LE MOTEUR A DES RATES

LE MOTEUR
PART ET S’ARRETE

LE MOTEUR NE TOURNE
QU’AVEC LE PAPILLON
GRAND OUVERT

LE MOTEUR NE DONNE PAS
SA PLEINE PUISSANCE

LE MOTEUR TOURNE
IRREGULIEREMENT

Pas d’essence au carburateur

Distributeur
Pas d’étincelle
aux cables de bougies,

Bobine
Pas d’étincelle au
ciable haute tension

Batterie

ALLUMAGE

Court-circuit des
ciibles haute tension
aux bougies;
Ecartement des
Electrodes mal réglé;
Porcelaine brisée;
Connexions de la
batterie laches
(bobine seulement);
Chapeau de distributeur
défectueux ou humide.

ALLUMAGE

Connexion de basse tension lache;
Contact d’allumage défectueux;
Vis platinées sales.

CARBURATEUR

Gicleur de ralenti bouche; !
Vis de réglage du ralenti mal réglee.

CARBURATEUR

Alimentation défectuense;

Fuites d'air a admission; s
Gicleur partiellement bouché ou mal réglé.

Meélange trop pauvre;
Alimentation défectueuse;
Soupape(s) d'admission

fermant mal; :
Réglage de allumage incorrect;
Carburateur noye.

CARBURATEUR

Eau dans le carburateur;
Alimentation obstruée;
Faible pression de

la pompe a carburant;
Filire de la pompe

4 carburant obstrué;
Pointeau défectueux

O ENorasseé.

Fuite d'air dans la canalisation
d’essence;

Obstruction dans la canalisation
du carburateur;

Pompe i essence défectueuse.

Essence au carburateur

Gicleurs bouchés;

Commande du starter défectueuse;
Fuite d’air au collecteur d’admission ;
Carburateur encrassé.

Batterie déchargeée;
Cible basse tension liche ou cassé.

DEFAUTS MECANIQUES

Soupapes qui collent;
Soupapes brilées;

Ressort de soupape cassé;
Jeu des soupapes incorrect.

CARBURATELR

Alimentation obsiruge;

Eau dans le carburant,
Pointeau gui colle; )

Pompe a carburant délectueuse;
Plus de carburant;

Fuites d'air.

DEFAUTS MECANIQUES

Soupape gui colle;
Soupape brilée; 4
Ressort de soupape casse.

DEFAUTS MECANIQUES ET ALLUMAGE

Retard a allumage !
Court-circuit au cible de haute tension;
Soupape brilée ou ne fermant pas;

Jeu des soupapes incorrect;

Cables des bougies croises;

Chapeau de distributeur défectueux.

LE MOTEUR COGNE

Trop d'avance a 'allumag
Dépot de calamine excessi
Roulements ou pistons liches.
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EQUIPEMENT AUXILIAIRE
ET ACCESSOIRES

Cette section donne une bréve description
de I'équipement auxiliaire, qui peut étre
monté comme option a l'usine, ou que
yOus pouvez vous procurer auprés de
votre concessionnaire officiel. Elle indique
aussi comment procéder d son entretien,

Elle ne traite pas de tout I’équipement
que nous pouvons livrer, mais votre con-
cessionnaire sera toujours & votre disposi-
tion pour vous donner tous renscigne-
mente sur la gamme étendue de nos
équipements.
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Freins a dépression

Cet équipement convient particuliérement lorsque le tracteur doit tirer
de lourdes remorques. Il peut étre monté a I'usine sur demande ou
fourni comme accessoire par le concessionnaire.

Il se compose d'une pompe & vide rotative prenant son entrainement a
Parriere de la pompe d’injection 4 mi-régime du moteur, d’un réservoir
a vide d’une capacité de 25-748 cm.? (1-:570 pouces?®), d’une soupape de
controle de réaction permettant au conducteur d’avoir un * sens du
toucher ” lors du serrage des freins et enfin d’un accouplement que
I'on peut détacher rapidement ainsi que des tuyaux de connexion
nécessaires. Le degré de dépression appliqué aux freins de la remorque
est toujours proportionnel & Peffort appliqué au levier de commande.
L’accouplement que I'on peut détacher rapidement permet d’éviter
d’endommager la canalisation de la remorque au cas ou cette derniére
viendrait a se détacher accidentellement. S’assurer toujours que le
bouchon livré avec I'accouplement est mis lorsqu'on déconnecte la
canalisation de la remorque. Il empéche la saleté de pénétrer dans
I'accouplement.

ENTRETIEN PERIODIQUE

Toutes les 200 heures, enlever le bouchon de vidange du réservoir a
dépression et laisser s’écouler I'eau qui aurait pu s’accumuler par con-
densation. En méme temps, vérifier le serrage de tous les raccords de
tuyaux, s’assurer que le manchon de cuir de la soupape de controle de

LEVIER DE COMMAMNDE — — SOUPAPE DE CONTROLE

INDICATEUR DE VIDE LY | - POMPE A VIDE

ACCOUPLEMENT A DETACHAGE ,-
RAFIDE o i \ -

-
SOUPAPE D'ARRET A SENS UNIQUE— '— RESERVOIR A VIDE ‘

Fig. 28. Systime de Frein a dépression
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RROIE]
POMPE

BIELLE DE
LDIRECTION

Fig. 29. Servo-Direction

réaction est en bon état, car il empéche les impuretés d’entrer dans la
soupape lorsque les freins sont desserrés et s’assurer que la rondelle de
caoutchouc montée a 'accouplement n'est pas endommagée ou usce.

Servo-direction

Le mécanisme de servo-direction non seulement assure un fonctionne-
ment extrémement souple de la direction, mais permet également,
grice au fonctionnement précis de la soupape a coulisse du systéme
hydraulique, de réduire considérablement les vibrations du volant
lorsque le tracteur roule sur un terrain accidenté. ]

Le mécanisme se compose d’une pompe du type i rotor excentrique
montée a la partie avant gauche du moteur et d’un vérin a double effet
relié a la barre de direction et monté entre un support de butée sur le
longeron du tracteur et la bielle de direction gauche (Voir Fig. 29).
Une poulie spéciale, prenant son entrainement 4 la poulie standard du
vilebrequin, est montée a I'avant du vilebrequin et entraine la pompe
au moyen d’une courroie trapézoidale. ; A

Le debit de la pompe est d’environ 12,6 litres par minute (2.75 gallons
impériaux par minute) a une pression de 400 lbs./pouce®. Une soupape
de commande, incorporée au carter de pompe, permet de maintenir ce
débit dans les limites correctes.
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Fig. 30.
Vérification du niveau d’huile
du réservoir de la pompe
INDICATEUR

PEvReAL Le mécanisme de servo-

direction fonctionne sur
toute la gamme des vitesses
normales du moteur: toute-
fois, une soupape d’arrét
incorporée au cylindre du
vérin permet, si la servo-
directionoulemoteurs’arréte
de fonctionner, de pouvoir
conduire le tracteur de Ia
fagon normale.

ENTRETIEN PERIODIQUE

Toutes les 50 heures de fonctionnement, procéder aux vérifications

suivantes :—

1. Vérifier le niveau d’huile du réservoir monté au sommet de la
pompe. Une jauge est fixée au bouchon de remplissage, comme
indiqué 4 la Fig. 30. Vérifier le niveau lorsque les roues du trac-
teur sont dirigées droit vers I'avant et. si nécessaire, rétablir le
niveau jusqu’au repere supérieur de la jauge, en utilisant de I'huile
S.A.E. 10W, de bonne qualité. Lorsque la température se main-
tient constamment au-dessous de —12°C (10°F), utiliser de I'huile
S.A.E. 5W. Ne pas utiliser du liquide de frein ou d’amortisseur.
REMARQUE.—Veiller a la propreté. Bien qu'un filtre soit in-
corpore au réservoir, il est indispensable. lors du remplissage, de
nettoyer le sommet du réservoir ainsi que le bouchon avant
d’enlever ce dernier.

2. Vérifier que la fleche de la courroie ne soit pas supcrieure a 25,4
mm. (un pouce) au point de courroie équidistant des poulies, Les
boulons de fixation du corps de pompe passent & travers les fentes
du support de montage pour permettre le réglage de la courroie.

3. Lubrifier la biclle de dircction et les joints 4 rotule du support de
butée avec un pistolet a graisse.

Inspecter périodiquement le systéme pour dépister toute fuite éven-

tuelle et vérifier le serrage des écrous et boulons, en particulier celui

des boulons du support du cylindre de vérin.

Si I'on prend soin de protéger le systéme contre la poussiére, il ne sera

nécessaire de changer I'huile qu’a chaque révision générale.

REMARQUE.—Lorsque le tracteur est équipé de la servo-direction,

et que des pneus 6,00 x 19 sont montés, le réglage minimum de la voie

avant ne doit pas &tre inféricur a 137 cm. (54 pouces), autrement le
pneu risquerait de toucher le cylindre en braquage complet.
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Fig. 31. Débrayage hydraulique automatique

Débrayage
Hydraulique Automatique

Pour éviter d’'endommager le tracteur ou les outils lorsqu’ils rencon-
trent un obstacle ou une trop grande résistance dans le terrain, il est
possible de monter un débrayage hydraulique automatique avec les
articulations normales en trois points.

Lorsqu'un outil monté rencontre un obstacle, une charge de choc est
transférée au tracteur par larticulation supéricure. Ce facteur est
utilisé avec avantage lorsque le débrayage hydraulique est monté et
une articulation supérieure repliable ne fonctionnant que sous la charge
de choc est employée pour actionner le débrayage par une tringlerie
appropriée.

Apres le débrayage, c'est-a-dire apres avoir rencontré un obstacle et
que le tracteur s’est arréte, il sera nccessaire de libérer 'embrayage qui
est temporairement désengagé et de remettre le mécanisme en place
pour qu’il puisse servir ultérieurement.

Procéder comme suit :— '
. Mettre le levier de vitesses au point mort.
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2. Appuyer complétement sur la pédale de débrayage et tirer le levier
de rappel 4 main chargé a ressort vers 1'arricre.
L’embrayage est maintenant libéré et prét a fonctionner normale-
ment.

3. Choisir la marche arriére et reculer pour dégager le tracteur de
I'obstacle tout en soulevant en méme temps 'outil.

Cette dernicre opération détendra I'articulation supérieure et réamor-

cera le systéme pour fonctionnement ultérieur.

REGLAGES

11 est possible de régler la soupape de décharge en fonction des condi-
tions de résistance dans le terrain et des opérations de culture. Pour
cffectuer ce réglage. détacher I'articulation supérieure du tracteur.
Aligner le trou dans la rotule avec celui de I'articulation c6té tracteur.
Faire alors passer un tournevis a travers ces deux trous et tourner le
régleur de la soupape de décharge dans un sens ou dans I'autre. selon
le cas. En vissant le régleur, on augmente la charge de rupture a
laquelle I'unité opére et vice versa.

Le réglage normal a partir de la position serrée 4 fond est le suivant :

Travaux légers 7 a 9 tours
Travaux lourds 5a 7 tours.
ENTRETIEN

La capacité en huile du systéme est de 0,3 litre (3 pinte) de liquide

hydraulique que I'on peut se procurer chez son concessionnaire officiel

sous le numéro de piece M-100502-E. Un bouchon de niveau d’huile

a ét¢ monté sur lc coté gauche de 'unité. Maintenir toujours I'huile i

ce niveau.

Lorsque le systeme n’a pas été utilisé depuis un certain temps, il est

bon, avant de le remettre en service, de vérifier le niveau d’huile et de

purger le systéme afin de chasser I'air qui aurait pu y entrer.

Si le systéme se met a fonctionner, désengageant ainsi I'embrayage,

sans que I'on ait rencontré d’obstacle, ceci peut étre dii 4 un réglage

incorrect du régleur, 3 une insuffisance d’huile ou & la présence d’air

dans le systéeme.

Quand le systéme est déconnecté du tracteur et de I'outil, il ne devrait

pas étre possible de comprimer a la main I'articulation de plus de 1,59

mm. (55 de pouce). Tout déplacement supérieur indique la nécessité

de rétablir le niveau d’huile et de purger le systéme, comme suit ~—

(a) Placer le systeme horizontalement et enlever le bouchon de rem-
plissage d’huile.

(b) Comprimer le systéme au maximum, c’est-a-dire pousser 4 fond la
tige du piston a I'intérieur du cylindre.

(c) Remplir I'unité du liquide hydraulique appropri€, puis remettre en
place le bouchon et la rondelle de fibre, sans les serrer.

(d) Incliner le systéme & environ 30° le bouchon de vidange vers le
haut.
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(¢) Tirer la tige du piston de fagon que I'huile soit aspirée du réservoir
 dans I'espace situé a la téte du piston.

() Desserrer le bouchon de vidange du couvercl? arriere et taper
légérement sur la tige du piston pour chasser I'air qui se trouve
dans le systeme, puis serrer le bouchon de vidange.

(g) Avec l'articulation tirée vers I'extérieur et placée horizontalement

"~ et le bouchon de remplissage toujours desserr¢, enlever lgbouchon
de niveau d’huile situé i gauche du cylindre et laisser s'écouler le
trop-plein d’huile.

(h) Serrer fermement les bouchons de remplissage et de niveau d’huile.

(i) Vérifier la compression du systéme, a la main, quand il n'est pas
~ possible de déplacer la tige de plus de 1,59 mm. ({ de pouce).

Si le déplacement obtenu est supérieur, il sera & nouveau nécessaire de
purger ['uniteé.
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Démarreur a Inertie

Pour les pays d’exportation ou les lempératures ambiantes sont de
0°C (32°F) et plus, un démarreur a inertie. pour démarrage manuel,
peut étre livré pour les tracteurs diesel 4 la place du démarreur élec-
trique standard. (Voir Fig. 32.)

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Déplacer les commandes du tracteur de la maniere normale et sans
appuyer sur la pédale d'embrayage, tourner la manivelle de mise en
marche du démarreur 4 inertie vers la droite. Les quelques premiers
tours scront faciles & donner, jusqu’a ce que le pignon s’engage avec la
couronne du volant du moteur, il sera alors plus dur de tourner comme
le moteur commence & marcher. Tourner fermement et régulierement
pour les premiers tours présentant une résistance, puis augmenter
graduellement la vitesse, jusqu'a ce qu’il soit possible d’entendre un
bourdonnement, venant du couvercle du volant du démarreur, distinct
du bruit que fait en général le démarreur lorsqu'il tourne rapidement.

C'est un signal de cesser immédiatement de tourner la manivelle:
soulever alors fermement la poignée de déclenchement de I'embrayage.

REMARQUE.—II peut étre
nécessaire de répéter plus-
icurs fois celte opération si
les tuyaux d'injecteurs ne
sont pas  complétement
amorcés. Le démarreur ne
de vrait pas étre utilisé lorsque
la température ambiante est
inférieure a 0°C (32°F).

Fig. 32, Démarreur a Inertie
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ENTRETIEN PERIODIQUE

Vidanger I'huile du démarreur et rincer apreés 50 heures de travail et
ensuite tous les trois mois, de la maniere suivante :—

Enlever le couvercle supérieur (ne pas desserrer le_cox1§1’e-eCI'0ud:§ur le
couvercle), puis retirer le bouchon de vidange. Bien rincer le lell';;ar-
reur avec de I'huile a rincer ou du carburant.crilesr:l. ’R’emettye e 8115
chon de vidange (ne pas oublier la _rqndellgd ct1111che{t¢) et ajouter .2
litre (1 pinte) d’huile de bonne qualité de méme caraclerlstlcilue queg;:d;
employée dans le moteur. Remettre c’n‘place et ,ﬁx'er e couv b
supérieur avec le contre-écrou vers I'exterieur du démarreur, en uti
sant un joint neuf si nécessaire,

Poulie de Battage

Elle est livrée en tant qu'équipement I'acultfiltif OU 4cCessoire. Elle ?ST
entrainée par un pignon conique dans lla boite du vitesses a une vr.tesé;c
de 1.400 tours/minute ou de 779 tours/minute & un regime moteur de
1.400 tours/minute, selon que le levier primaire de la b}ﬂ)tte de ‘wdtesses
est & la position * grande vitesse ”’ ou “* petite vitesse . (;691 onnsi
une vitesse de courroie de 949,5 métres/minute (3.115 pieds/minute) e
528,6 métres/minute (1.734 pieds/minute) respectivement.

< LEViER D EMBRAYAGE
@ A GRIEFES

‘/iwmtmoﬂ D' ENTRAINEMENT

Fig. 33. Poulie de Battage
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La poulie a un diamétre de 21.6 cm. (8} pouces) ct tourne vers la droite
lorsqu’on la voit de la face extérieure: un levier d’embrayage a griffes
sert a I'engagement,

Aligner le tracteur avec la courroie, cette derniére devant étre en con-
tact sur toute sa largeur avec les deux poulies sans pour autant toucher
toute autre partie du tracteur. Veiller & ce qu’il n'y ait ni huile, ni
graisse sur la surface de travail de la courroie, ce qui entrainerait un
patinage: toute tentative d'y remédier en augmentant la tension de la

courroie provoquera une pression excessive sur la courroie et les roule-
ments de poulie.

Conversion Tracteur Tricycle

Il est possible d’obtenir, pour les pays d’exportation. une conversion
de tracteur tricycle munie d’un essieu avant spécial en remplacement
de I'essieu standard monté par Ford Motor Company Limited.

Vérifier le niveau d’huile au moins une fois par mois, en enlevant le
couvercle dextrémité situé du coté droit de la traverse avant (con-
tenance 2.5 litres—4} pintes). Rétablir le niveau en utilisant de Ihuile
pour engrenages S.ALE. 90 de bonne qualité. Le niveau d huile est

correct lorsque T'huile arrive & hauteur de la partie inférieure de
Iorifice.

Graisser chaque roue avant une fois par mois en utilisant une graisse

pour roulements a rouleaux de bonne qualité. Effectuer ce graissage
de la fagon suivante :—

Enlever I'enveloppe du graisseur du coté intérieur du moyeu de roue et
T e _ actionner le pistolet a graisse

4 Jusqu'a ce que la graisse ne
puisse plus entrer. Essuyer
le surplus de graisse et
remettre en place l'enveloppe
du graisseur.

Fig. 34,
Tracteur Trieyele (Conversion)
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Accessoires

Vérifier chaque semaine la pression de gopﬁagc I'dcs pneus, ’qm dtm«[-,
étre maintenue a 1.969 kg./em.* (28 ll')s._rpoucc-.) et e_nlew.r toutes
pierres, silex, etc., qui se seraient encastres dans les pneus.

Pour régler les roulements de roues avant, mettre sur crrcdl c:lrgg;{:
arriere de chaque longeron de moteur et soulever I:-.wamh u.:i rf:écroﬂ
Enlever le chapeau de moyeu. desserrer le boulon d’attache nebout o
de moyeu et régler I'écrou jusqu'a élimination de tout _]CSU e Do
moyeu, mais avec la roue tournant lqutefms I1b£c11zent. E-r‘rt,r ik s
lon d’attache, vérifier a nouveau le réglage et s'il est correct, re

en place le chapeau de moyeu.
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SECTION
6

SUPER MAJOR
A MOTEUR A ESSENCE

Les instructions précédentes ont été don-
nées pour la version diesel du Super
Major, mais il est possible d'obtenir sur
demande un tracteur a moteur a essence.
Naturellement, dans ce cas, un systéme
d’alimentation a carburateur remplace le
systéme d’injection de carburant du moteur
diesel, tandis qu’un allumage & magncto
ou 4 bobine fournit I'étincelle nécessaire
a la combustion.

Cette section traite des opérations néces-
saires a la mise en marche et a l'arrét du
moteur a essence et des différences a
observer pour les opérations de graissage
et d'entretien.

Un tableau de dépannage couvrant le
moteur a essence est contenu dans la
Section 4.




Moteur a essence

MISE EN MARCHE DU MOTEUR A ESSENCE (Allumage par
bobine)

1. Ouvrir le robinet du réservoir de carburant.

Tirer la commande de starter (pas nécessaire si le moteur est
chaud) et s’assurer que la commande des gaz est fermée. Le starter
permet d’avoir un mélange riche pour le démarrage.

S’assurer que le levier principal de vitesses est au point mort.

ow

Appuyer sur la pédale d'embrayage pour soulager le moteur.

5. Tourner la clé de contact vers la droite, a la position *“ on * (con-
tact mis).

Noter que sur les tracteurs 4 moteur a essence, cet interrupteur
controle le circuit d’allumage, et non le circuit de démarrage comme
sur les tracteurs diesel. il est donc possible de tourner le moteur au
moyen du démarreur, mais il ne partira pas & moins que la clé ne
soit & la position * on ™

6. D¢s le moteur est chaud, repousser la commande du starter. Un
usage abusif du starter non seulement entraine un gaspillage de
carburant, mais est aussi nuisible au moteur.

POUR ARRETER LE MOTEUR A ESSENCE
1. Placer le levier principal de vitesses au point mort.
2. Arréter le moteur en tournant vers la gauche la clé de contact.

Si le moteur doit rester arrété pendant un certain temps, il est
recommandé de fermer le robinet d’alimentation.

Ne pas oublier de couper I'allumage lorsque le moteur est arrété. sinon
il s’ensuivra un échauffement nuisible de la bobine d’allumage ainsi
quune décharge de la batterie.

ENTRETIEN MECANIQUES

Avant de commencer les réglages, attendre que le moteur ait atteint sa
température normale de fonctionnement.

La vis réglable de butée du papillon (voir Fig. 35) commande 1'ouver-
ture de la plaque du papillon.

Utiliser cette vis de concert avec la vis du ralenti pour régler la vitesse
du ralenti du moteur.

La position normale de la vis de butée du papillon est obtenue en
tournant la vis d’environ un tour et demi vers la droite a partir de son
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Fig. 35. Réglage du Carburateur

point de contact avec le
levier situé sur le prolonge-
ment de I'axe de papillon.
Une fois la position de la
plague du papillon réglée.
ajuster la vis du ralenti pour
obtenir un ralenti uniforme.
On obtiendra un réglage
approximativement correct
lorsque la vis se trouvera a un
tour et demi de sa position
entiérement fermée.

11 est maintenant possible de régler & nouveau la vis de butée du papil-
lon pour obtenir une vitesse de ralenti d’environ 500-550 tours/minute.
Faire suivre ce réglage par un réajustement de la vis du ralenti pour
maintenir une vitesse de ralenti réguliére. _

Ne pas demander a un moteur neuf d'avoir un ralenti parfait a dAe ’bas
régimes ou de se balancer contre la compression quand il est arrété.

VIS5 DU RALENTI

' UTEE
‘DU PAPILLON

REGLAGE DU REGULATEUR

Si la tringlerie du régulateur a été déréglée ou si I'on pense que 1'0!1
n'arrive pas a4 obtenir la vitesse maxima du moteur “ sans charge ”,
vérifier le réglage de la tringlerie de la maniére suivante :—

|. Pour obtenir un réglage initial, placer le levier de commande du
papillon 4 sa position ouverte (vers la droite), déconncct\er la
tringle verticale (allant de I'arbre transversal au carburateur) a son
extrémité au carburateur ct pousser le levier extéricur de la plaque
de papillon & fond vers le bas, c'est-a-dire de fagon que le_}eylc]‘
intérieur de la plaque de papillon vienne toucher la butée fixée a
I’arriére du carburateur, ce qui indiquera que la plaque de papillon
est entiérement ouverte. Desserrer le contre-écrou sur la tringle
verticale et régler la longueur de la tringle de fagon que cette derniére
puisse étre facilement connectée au levier extérieur de la plaque de
papillon.

2. Sassurer que, le levier de la commande du papillon étant a sa
position complétement fermée, le levier intérieur de la plaque du
papillon vienne toucher la vis réglable de butée du papillon.

3. A partir du réglage initial, il est possible de régler a nouveau la
tringle verticale pour obtenir une vitesse maxima du moteur ** sans
charge " de 1-800 tours/minute.
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Moteur a essence

Fig. 36. Régulateur mécanique

DISTRIBUTEUR

Toutes les 50 heures, enlever le rotor et ajouter deux gouttes d’huile
moteur a I'axe de came, enduire légérement la came de graisse minérale
et lubrifier les masselottes avec quelques gouttes d’huile moteur par la
plaque de base du rupteur. Lorsqu'une magnéto est montée, ajouter
de I'huile moteur a la base de la magnéto (par le graisseur) pour amener
le niveau a celui du graisseur. ¥

VIS PLATINEES DU RUPTEUR

Des ratés d’allumage et une perte de puissance peuvent résulter de vis
platinées sales, piquées ou mal réglées.

Des vis platinées piquées ou briilées indiquent bien souvent que le
fonctionnement du condensateur est défectucux ou gue de I'huile s’est
répandue sur les vis. X

Régler les vis platinées de sorte que, lorsque le bras de fibre du contact
mobile est a sa position enti¢rement ouverte, I'espace situé entre les vis
soit compris entre 0,356 et 0,406 mm. (0.014—0,016 pouce). L'écartement
devrait étre de 0,254-0,305 mm. (0,010-0,012 pouce) pour le rupteur de
la_ magnéto. Pour régler cet écartement, desserrer la vis de blocage de
la vis platinée fixe et déplacer cette derniére pour obtenir un écartement
compris entre les limites données précédemment (voir Fig. 38).

REGLAGE DE L’ALLUMAGE (Allumage par bobine)
Si, pour une raison quelconque, on a enlevé le distributeur du moteur,
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Fig. 37. Graissage du Distributeur

il est essentiel qu'il soit réglé
correctement lors de sa
remise en place.
Pour cela. faire tourner le
moteur de fagon que le
cylindre No. 1 soit a son
temps de compression, puis
déplacer latéralement le volet
\ de regard situé du cote droit
ECHELLE DE \ % du carter inférieur et
REGLAGE N . 3 5 -
D'ALLUMAGE— GE faire tourner le vilebrequin
——r : jusqu’a ce que le repere de
1° avant le P.M.H. sur le
volant coincide avec I'encoche faite dans I'orifice de regard. !
Le grand *“ D * du pignon hélicoidal de la pompe & huile (Fig. 39) doit
maintenant étre orienté en direction du cylindre No. 2.
Monter le distributeur au sommet de I'arbre de la pompe a huile, en
sassurant que la languetic décentrée s’engage correctement dans la
fente décentrée de I'arbre (voir Fig. 39).
Fixer la base du distributeur & 'ensemble au moyen de deux vis et
desserrer le boulon du collier.
Régler les vis platinées a I'écartement correct et faire tourner le corps
du distributeur vers la droite, le long trait sur I'échelle d’allumage
étant juste visible, jusqu’a ce que les vis platinées commencent a se
décoller, avec la commande
a dépression a l'arriére du
tracteur. A ce moment, le
bras du rotor doit se trouver
en face du plot No. | dans
le bouchon du distributeur.
Enfin, bloquer le boulon du
collier.

BOUGIES

Des bougies sales ou des
bougies aux électrodes mal
réglées, peuvent étre la cause

Fig. 38. Réglage des vis platinées




Moteur a essence

Fig. 39. Entrainement du
Distributeur d’allumage

d'un démarrage difficile ou
de ratés du moteur. Veiller a
ce que les bougies soient
loujours propres et que
Icpar}cmcnt des électrodes
soit réglé a 0,635 mm. (0,025
pouce), voir Fig. 40. Régler
:_c;::artemcnt en courbant
l;ucher a I'électrode centrale sous peine de dgtgfitg?éjrbl’ilsactlt;:lte’ ik
as ¢ les isol: i )

f‘uitﬂsb‘u:]ir|‘1?‘l:l;l'elfesn\:;(?]dnm des bougies sont propres pour éviter de

sion. i

NTE D'ENTRAINEMENT
DU DISTRIBUTEUR

= PIGNON HELICOIDAL
DE LA POMPE D'HUILE _

BATTERIE

Une bz ie si . /

s Il;aélrlitgg:. Elem?(i;. I:le I:? \-t{lts, ayant une capacité de 51 A/h. pour
b ko bgurns.n_ebt montée sur les tracteurs & moteur a
S leL;i\I«' ?iru(;tlop_s. d’entretien indiguées a la Section ?‘
o Jorgne ! dics;ducn ccg e]tl.;-;_tlrolylc pour cette batterie differe dt
e e au#dassu.s . qu’il convient de le maintenir a 6 mm.
sommet des s¢parateurs,

Fig. 40. Réglage des Bougies

VERIFIER L'ECARTEMENT
AVEC UN CALIBRE A FIL
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MOTEUR
Type Diesel ou a essence
4 cylindres en ligne.
i soupapes en téte.
Diesel
Alesage 100 mm (3.937 pouces)
Course 114.9 mm
(4.524 pouces)
Cylindrée 3.610 cm?

(220 pouces®)

Taux de compres-

s10N 16,1 =1
Lubrifiant: S.A.E. No.
Au-dessus de
32°C (90°F) 30 H.D.
Entre —7°C 20 H.D. ou
et 32°C s 20W H.D. ou
(20°F et 90°F) [ 20W/30 H.D.
Auy-dessous de [ 10 H.D. ou
—_7°C (20°F) 1 10W H.D.

Contenance du
carter (filtre sec) 6,816 litres
(12 pintes impériales)
Emplacement du
numéro du
moteur Estampe sur le cote

EMBRAYAGE

Type Monodisque
force indépendante)
Diametre Monodisque
Standard:

27.94 em (11 pouces)

Embrayage renforce
33.02 cm (13 pouces)
Surface de
frottement Standard:
7919 cm*
(123,75 pouces?)

Embrayage renforce:
1018 em?
{157.82 pouces?)
Course morte de
la pédale 38.1-50,8 mm
(14-2 pouces)

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
Contenance
Ventilateur
Thermostat—

température

dTouverture 80°C (176°F)

SYSTEME D’ALIMENTATION (DIESEL)

Contenance du
réservoir

4 sec (Standard) ou doubles disques (

Caracteristiques

A essence
95 mm (3,74 pouces)
114.9 mm

(4,524 pouces)
3,260 cm?®

(199 pouces?)

5921

S.ALE. No.

30

20 ou
4 20W ou
| 20W/30
{10 ou
1 10W

6,816 litres
(12 pintes impériales)

avant droit du bloc-moteur

avec prise de
Disques doubles

30,48 cm (12 pouces)
(les deux disques)

$10,3 cm*
(125.6 pouces®)
(chaque disque)

38,1-50.8 mm
—2

,
(11-2 pouces)

13.64 litres (3 gallons imperiaux)
2 ou 4 pales, 43 cm (17 pouces)

65.8 litres (14} gallons impériaux)
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Caracteristiques

Pompe d'injection

Course et diame-

tre du piston 7 7,5 mm
Injecteurs—ori-

fices et dia-

metre 4-0.25 mm
Ordre d'allumage 1, 2.4, 3
Reglage 23% av. P.M.H.
Vitesse sans
charge 1900 tours/minute (moteur)
A [.LLTMAGE (MOTEUR A ESSENCE)
Bougies 14 mm. Champion N8b

Ecartement des électrodes 0,635 mm
! (0,025 pouce)
Ecartement des vis
platinées du

distributeur 0,035-0.406 mm (0,014-0,016 pouce)
Ordre dallumage |1, 2,4, 3
Reéglage 1¥ av.P.M.H.
BOITE DE VITESSES
Type 6 vitesses avant et 2 vitesses arriére
Lubrifiant

Au-dessus de

—7°C (20°F) 30 H.D. ou 20 W/30 H.D.
Au-dessous de
—T7°C (20°F) 20 H.D. ou 20 W/30 H.D,

Contenance 20,43 litres (4} gallons impériaux)
PONT ARRIERE
Type Semi-flottant, différentiel & quatre pignons et blocage de
différentiel actionné au pied.
Contenance 41 litres (9 gallons impériaux)
Lubrifiant Comme pour la boite de vitesses (voir ci-dessus)

RAPPORTS TOTAUX ET VITESSES DE ROUTE (Pneus standard)

Rapport Rapport | 1.200 t/min. 1.400 t/min. 1.600 t/min.
de boite final | km/h imilles/h| km/h milles/h. km/h |milles/h
lére 123 : 1 2,51 1,56 292 1,82 334 2,07
2eme 87321 3.53 2,19 4,12 2,56 4,70 2.92
3eme 684:1 | 45 | 28 | 525 | 326 | 60 3,73
4eme 486:1 | 634 | 394 | 739 | 450 @ 845 | 525
Seme 348 :1 8,84 549 | 103 641 | 11,78 7.32
Geme 193 :1 15,90 9,87 | 1854 | 11,52 | 21,17 | 13,16
Grande marche
ar. b R e | 6,07 377 7.09 4.40 8.09 5.03
Petite marche
ar. 91,1 :1 3.38 2,10 3,94 245 4.51 2.80
FREINS
Type Freins a disques, actionnés mécaniquement
Disques de friction
Nombre 2 (4 faces de frottement)—chaque cote
Surface des gar-
nitures 1427 em*® (22,12 pouces?®) chaque face
Course morte de
la pédale 20,57 mm (0,81 pouce) a Ia butce de la pédale
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DIRECTION
Type A recirculation de billes
Lubrifiant Comme pour la boite de vitesses

Servo-direction
(sur demande)

Pompe entrainée par courroie du vilebrequin
Jeu libre de la i . .
courroie 35.4 mm (un pouce) mesuré entre les poulies

Lubrifiant (Servo-
direction seule-
ment)
Au-dessus de
12°C (10°F) S.A.E. 10W
Au-dessous de
—12°C.(10°F) S.A.E. 5W

SYSTEME HYDRAULIQUE e
Qualitrol/Controle de position avec commande auxiliaire et

R dispositif de controle du débit—convenant aux outils des
catégories 1 ou 2. i ) ; .
Pompe Type a engrenages entrainée de I'arbre de prise de force a

1.135 t/min. & un régime moteur de 1.600 t/min.

Débit de la pompe 21,39 litres/minute (4,93 gallons/minute).

Soupape de
décharge de

pression Type de décharge en deux stades. s'ouvrant 2 172,24-175,77

kg/em? (2.450-2.500 Ib/pouce)*

PRISE DE FORCE (Prise de force indépendante sur demande)
Vitesse

(Prise standard) 542 t/min. a4 un regime moteur de 1.200 t/min.
Vitesse - e
(Prise surélevée) 540 t/min a un régime moteur de 1.600 t/min.
T'ype 6 cannelures, diametre 34,92 mm (1 3/8 de pouce)

Rotation de
|"arbre de prise .
de force Vers la droite

POULIE DE BATTAGE

Type Montée sur le coté—2 vitesses
Diamétre de la

poulie 21,6 cm (85 pouces)
Largeur de la

poulie 16,5 cm (6% pouces)

Vitesse de la

courroie-grande ; ] . ‘ "l e
vitesse 949,5 m/minute (3.115 pieds/minute) 4 un regime moteur de

1.400 t/min.
Vitesse de la
courroie—petite 1 ) ; o Ao
Viteas P 528.6 m/minute (1.734 pieds/minute) & un regime moteur de
1

A00 t/min.
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Caracteristiques

PRESSIONS DES PNEUS

Pressions

1,758 kg/em? (25 lbs/pouce?)
1,961 kgfem* (28 Ibs/pouce?)

Dimensions

Avant 6,00 = 19
7,50 < 16 (Sur demande)

]

Arriére 11" % 36
12 > 36 (Sur demande)
12 = 38 (Sur demande) b
13 < 30 (Sur demande)
14 < 30 (Sur demande)

0,84 kg/cm?® (12 Ibs/pouce?)
minimum pour travaux des
champs

0,984 kg/cm? (14 Ibs/pouce?)
sur route.

DIMENSIONS
Empattement 2,02 m (80 pouces)
Longueur hors
tout 3,3 m. (130.5 pouces)
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Largeur hors tout Max. 2,1 m. (85 pouces). Min. 1,6 m (65 pouces)
Hauteur—au som-
met du radiateur 145,6 cm (57,35 pouces)
Hauteur—au som-
met du volant de
direction

Garde au sol sous
I'essien avant

Garde au sol sous
le carter moteur

164 cm (64,57 pouces)
494 cm (19.5 pouces)
52 cm (20,3 pouces)

Garde au sol sous
le carter de pont

arriere 58.4 cm (23 pouces)
Garde au sol sous

la barre

d’attelage 32,38 cm (12,75 pouces)
Hauteur au

sommet de la
barre de montage

des outils 82,37 cm (31,25 pouces)

La maison Ford poursuit une politique d'amélioration
continuelle et se réserve le droit de modifier sans préavis
les prix, les caractéristiques technigues et ['équipment
de ses véhicules.

INDEX

Antigel—ballast liquide
Articulations de levage hydraulique
Attache de remorquage arriére
Avertisseur

Ballast—roue arriére
Ballast—roue avant
Barre d’attelage
Blocage de différentiel
Bougies

Butée de débrayage

Caractéristiques génerales

Carburateur

Ce qu'il faut faire et ne pas faire

Chaines d’arrét

Changement des ampoules de
témoins

Circuit hydraulique indépendant

Commande d’arrét du moteur

Commande auxiliaire

Commandes hydrauliques

Conduite du tracteur

Contact général

Contréle de position

Conversion tracteur tricycle

Courroie de ventilateur

Débrayage automatique
Démarreur a inertie

Dispositif de contrdle du débit
Distributeur

Dynamo

Ecrous de roues

Embrayage

Entreposage de carburant
Entreposage de lubrifiants
Entretien de la batterie

Entretien des filtres hydrauliques

49
20

Entretien des roues avant
Entretien journalier
Entretien mécanique
Epurateur d’air

Equipement d’injection de car-
burant

Filtre & huile—moteur
Filtres 4 carburant

Fonctionnement de la prise de
force

Fonctionnement de la prise de
force indépendante

Fonctionnement du svstéeme hy-
draulique

Frein 4 main

Freins a dépression

Freins de direction

Graissage

Graissage de la boite de vitesses
Graissage du boitier de direction
Graissage du moteur

Graisseur de pont arriere
Graisseurs

Guide d’entretien

Indicateur multiple

Injecteurs

Instructions de fonctionnement
Instruments

Interrupteur d’éclairage

Levier daccélérateur
Levier de commande de démarreur

Levier de commande de prise de
force

Leviers de vitesse

Masses d’alourdissement de roues
Mise en marche du moteur
Moteur 4 essence
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INDEX (suite)

Moyeux—avant

Pédales de [reins

Plein du réservoir

Pneus

Pompe d'alimentation

Pompe d'injection

Poulie de battage

Pour arréter le moteur
Precautions contre le gel —pneus

Précautions contre le gel —systéme
de refroidissement

Pressions—pneus
Purge du systeme d’alimentation

Qualitrol

Radiateur

Rapports de boite et vitesses de
route

Recommandations d’entretien
Réglage de I'allumage

Réglage de I'injection

Réglage de la pédale d’embrayage
Reéglage de la pompe d’injection
Réglage de la voie 46,
Réglage de la voie arriére

Réglage de la voie avant

Reéglage des freins

Reéglage des soupapes

Tmprime en Angleterre par 1*Alcuin Press, Welwyn Garden City, Heris.
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Régulateur

Régulateur (a dépression)—moteur
diesel

Reégulateur (mécanique)—moteur
i essence

Régulateur pneumatique

Reniflard de carter

Robinet dalimentation de car-
burant

Rodage
Roues arriere
Roues—entretien

Schéma de cablage
Servo-direction

Solution antigel—radiateur
Systeme d'allumage
Systéme d’éclairage
Systéme de refroidissement
Systéme électrique

Tableau d’entretien

Tableaux de dépannage

Témoin de charge de la dynamo
Témoin de pression d’huile
Thermométre

Verrouillage des freins
Vitesse de la prise de force
Vitesses de route
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