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Il faut un commencement a tout. Pour
commencer, nous présentons 30 études
réalisées sur des tracteurs les plus
divers. Il ne faut voir dans notre tentative
que notre volonté d’aider les agriculteurs
a déterminer les modéles qui convien-
nent le mieux a leurs exploitations.

LS

BANCS D’ESSAIS

D E

TERRE NOUVELLE

uniques en

Europe

Ils sont indépendants de tout Syndicat
industriel, de tout Bureau d’études,
comme le journal Terre nouvelle est
indépendant de tout organisme profes-
sionnel, de tout Syndicat, ou Bureau
d’études industrielles, de tout parti poli-
tique. Terre nouvelle, son journal, ses
bancs d’essais sont au seul service de
Pagriculture et des agriculteurs.

FONDATEUR ET DIRECTEUR-GERANT: JEAN DELCROIX



LE NUFFIELD DM 4,

DIESEL 435 CV

ENDANT la premiére période de notre étude, en aout 1956,

nous avons eu 80,5 millimetres de pluie sur quinze jours:
ainsi, méme pour les travaux de récolte, 'adhérence super-
ficielle des terrains était loin d'étre bonne.

La deuxiéme période, au cours d'octobre et début novembre,
ne fut pas trop humide, avec 67 millimétres de pluie et a
part quelques exceptions pour des labours en terre trés argi-
leuse, le sol était assez ressuyeé.

Nos essais ont eu lieu avec deux NUFFIELD DM4:

7 L'un équipé de pneus moteurs 11 % 38, gonflés a l'air, avec
masses d'alourdissement a l'avant et sur les jantes arriere,
pesait 2.605kg en ordre de marche, conducteur compris
et réservoirs pleins, dont 885 kg sur 'avant et 1720 kg sur
l'arriére;

“ L'autre avec pneus moteurs 14 X 30, lestés a l'eau. pesait
3.050 kag.

Avec 850 heures et 510 heures de fonctionnement, ils témoi-
gnaient, aprés vérification au compressiomeétre, de compres-
sicns sensiblement équivalentes (7 % d‘écart maximum) entre
les cylindres: l'état mécanique apparemment bon et l'absence
de fumées & l'échappement nous permettent de considérer

comme en « pleine force » ces deux tracteurs dont les pneus
usés a 15 % sur les 14 X 30 et a 17/20 % sur les 11 X 36 auto-
risent & corriger légérement les chiffres d'efforts de traction que
nous avons enregistrés.

EXCELLENTE MISE EN ROUTE & toutes les tempeératures et
GRANDE SENSIBILITE DU REGULATEUR ont eté constatées.

Combustible utilisé : au mois d’aoiit, gas oil ordinaire, puis
en auiomne: carburant agricole de densté 0,850. Pas de modi-
fication dans le comportement du moteur, sauf légere fumée
bleudaire par temps froid (cqu-dessous de -+ 5°C) avec le nou-
veau carburant. Huile moteur : détergente HD, supplément 2 de
viscosite SAE 20.

La température de l'atmospheére, prise a 1,40 m du sol, a varié
de —5°C a + 28°C.

INCIDENTS A SIGNALER

“ Difficultés a regler le ressort de tension des tringleries de
commande du débrayage de sécurité.

* Torsion du loguet pivolant de jumelage des pedales de
freins.

Son comportement,

ses performances

1. AUX LABOURS

Nos essais en labours ont eu lieu ex-
clusivement avee le tracteur NUFFIELD
DM 4 équipé de roues 11 x 36, c’est-i-
dire en montage normal standard.

Charrues trainées a 3 socs, et a 2 dis-
ques; charrues portées reversibles a 2
corps; charrues semi-portées a 2 oreilles
furent alternativement utilisées.

Le¢ blocage du différentiel, s’il était
prévu, aurait permis de passer les zones
difficiles sans qu’il faille soulever Poutil
¢t réduire la profondeur de travail quand
il y a patinage.

Capacité de travail

—— AVEC CHARRUES TRAINEES, la puis-
sance et la nervosit¢é du moteur du
NUFFIELD ne peuvent étre completement
utilisées sans artifice pour augmenter
T'adhérence naturelle qui est moyenne.
Nous sommes cependant en mesure de
préciser que ce tracteur peut aisément
tirer en 1™ vitesse une charrue a 3 socs
en labour moyen sur terre ferme, a 25
c¢m de profondeur.

D’autre part, 'usage de sous-soleuse ou
de défonceuse pourrait étre envisagé en
alourdissant au maximum I'ensemble
propulseur, mais sans atteindre le ren-
dement idéal car la 1™ vitesse (2,2 a 3,8
km-heure) est trop rapide.

Rappelons également la commodité
offerte pour P'accrochage des outils, par
I'embrayage commandé¢é a main.

— AVEC CHARRUES PORTEES, |'attelage
des outils est rapide, mais leur équilibre
avee le tracteur est toutefois un peu jus-
te. Lors de déplacements, avee instru-
ment relevé, sur sol irrégulier et a vive
allure, nous avons constaté un flottement
sensible des roues avant et la direction

perd de son efficacité. En outre, le bou-
ton de commande du verrou plongeur
(servant 4 maintenir bloqué I'arbre du
relevage) exige en bout de bras un effort
de pression pivotante assez pénible a
réaliser.

A part ces deux observations relatives
4 la maniabilité, nous estimons que les
capacités au labour du Nuffield DM 4
avec outils portés correspondent a
une charrue 3 socs, 12 pouces a 25-
28 e¢m de profondeur en 1™ vitesse
sur sol sain.

Performances et consommation

Le rayon de braquage trop important
est un obstacle pour les évolutions dang
des parcelles de faibles dimensions. Nos
essais controlés ont eu lieu dans des
champs de grande étendue ayant plus de
130 metres de long, en voici un con-
densé :

AVEC TRISOC TRAINEE
— En 1™ vitesse, a 20 em de profondeur,

labour pour semis de colza, 2 ha 43

en 9 heures, avec 36,5 litres de car-

burant;
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— En 1™ et 2° vitesses, a 12 em de pro-
fondeur, labour a blé sur betteraves,
3 ha en 10 heures, avec 39 litres.

AVEC CHARRUE A 2 DISQUES :

— En 1™ vitesse, a 28 cm de profondeur
dans une terre forte et trés caillou-
teuse, 1 ha 65 en 7 heures, avec 29
litres de carburant. Nous avons re-
gretté au cours de cet essai particu-
licrement difficile de ne point dispo-
ser du blocage du différentiel ou d’'un
vérin de relevage sur la charrue poup
faciliter les manceuvres.

— Avec charrue réversible a4 2 corps,
portée pour labour a plat, & 30 cm
de profondeur, en 2° vitesse dans un
chantier de terre franche bien res-
suyée, nous avons usé 23 litres de car-
burant en six heures et retourné
I ha 80.

— Avec bisoc semi-portée a4 grand déga-
gement, pour enfouir du fumier, en
17 et 2° vitesses, il y avait fréquem-
ment patinage des roues motrices; en
i1 heures, consommation 41 litres de
carburant pour 2 ha 80 labourés.

L.es exigences horaires en combustible,
de T'ordre de 3,8 litres pour les labours,

nous ameénent a préciser I'excellente ca-
pacité du réservoir, puisque, avec ses 63
litres, elle garantit sans réapprovision-
nement plus de 15 heures de travail i
pleine charge.

Comportement du tracteur, réglage,
controle et sécurité

Avec un avant-train qui « léve un pen
du nez» lorsque 'adhérence est bonne,

.et des roues motrices qui « glissent »

ais¢tment dés que le sol est humide, le
NurrieLb DM 4 constitue un compromis
dont on ne peut pas dire gu’il corres-
ponde & une excellente stabilité longitu-
dinale. Malgré la masse d’alourdissement
en bas de la calandre, il a une tendance
a cabrer lorsaue les efforts & vaincre
sont importants.

D’autre part, 1a possibilit¢ de régler le
jeu latéral griace aux bielles, permet d’é-
viter les réactions transversales irans-
mises par I'outil au iracteur.

Les réglages des charrues portées, s'ils
sont conformes aux indications du cons-
tructeur, laissent Pinstrument libre et
souple au travail. Nous I'avons vérifi¢ cn
placant les broches dans le 2° trou, en
partant du bas.

2. DANS LES TRAVAUX SUPERFICIELS“

Successivement, nous avons suivi les
évolutions du NUFFIELD avec pneus
11 ¥ 36 gonflés a Pair et celles de
Pautre avec pneus 14 x 30 lestés a I'eau.

Il apparait que lalourdissement ma-
ximum conjugué avec Pemploi de pneu-
matiques de large section,” augmente no-
tablement le pouvoir de traction pour
des travaux superficiels lourds sous ré-
serve d’un état «sain» du sol. Clest
ainsi que, pulvériseur tandem, cana-
dien de 17 dents avec herses, 3 rouleaux
accouplés, furent aisément déplacés, at-
telés au 2° tracteur. Les consommations
horaires ont vari¢ de 3,2 a 4,4 litres a
I’heure. Tandis qu’avec roues 11 x 36
sur frais labour, le patinage était intense
et fréquent.

Toutefois I'alourdissement ne nous ap-
parait pas comme la meilleure solution
pour les travaux superficiels, car le
NurrreLp DM 4, déja lourd en version
standard, devient alors <« écrasant » et
laisse sur le sol des marques profondes

3. DANS LES TRAVAUX DE RECOLTE.

que les effaceurs de traces auront bien
du mal & atténuer.

C’est pourquoi nous lui  préférons,
dans ce cas, le jumelage proposé par le
constructeur; ainsi, le tassement du ter-
rain sera-t-il sensiblement diminué.

De toute facon, il semble que le pneu
14 % 30, lesté a4 Peau, doive étre réserve
aux terres saines et bien « portantes »,
autrement mieux vaut jumeler.

D'autre part, méme aved pneus
11 > 306, dont Ia section est relativement
étroite, le NUFFIELD ne convient pas par-
faitement pour plusieurs travaux de plan-
tation ou entretien des cultures :

—— 11 n’a pas de 1™ vitesse lente ni de
blocage du différentiel;

— Son rayon
grand;

— Le dégagement au sol (37 ¢m) est in-
suffisant pour les binages de planies
sarclées ayant un fort développement;

de braquage est trop

(Vest principalement avee une mois-
sonneuse-batteuse de deux meétres de cou-
pe, tractée, sans moteur auxiliaire, que
nous avons employé le NurriLnp DM 4.
Bien que le régime normal de rotation
de la prise de force corresponde a une
vitesse de 1.500 a 1.600 tours-moteur,
nous n’avons pas eu a déplorer d’inci-
dents pour cette cause. Nous ajouterons
méme que cette anomalie se transformait
en léger avantage, car, avec laccélé-
rateur tiré a fond, la machine tournait
allégrement et il y avait moins de risques
de bourrages. De ce fait, la répercussion
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défavorable de Pabsence d’indépendance
pour la prise de force, se faisait moins
fréquemment sentir.

Mais cela n’a pas exclu les difficultés
dans les récoltes denses, encore moites
et souvent versées, pour lesquelles nous
avons enregistré plusieurs blocages du
batteur; ni les irrégularités de fonction-
nement en bout de champ au moment
des virages. ¢

De plus, Pabsence de compte-tours au
tracteur, comme d’ailleurs sur la mois-
sonneuse-batteuse, rendait impossible un
controle précis des réglages.

Le réglage en profondeur est alors ef-
fectué avee le relevage, aplomb est cor-
rigé par une manivelle trés démultipliée
et I'angle de piquage se modifiec au be-
soin en marche, par pivotement du man-
chon prévu sur la barre de poussée au
3° point.

Par ailleurs, la rapidité de descente
des outils est variable en agissant sur
le bouton prévu a cet effet. Quant auw
controle de la profondeur de la charrue,
il ne peut étre précis et aucune correc-
tion automatique n’existe sur le DM 4. Si
le relevage est puissant et rapide, il man-
que de souplesse, car sa pompe dépend
de I'embrayage unique du tracteur.

La sécurité en 1iraction s'obtient par
un dispositif de débrayage de surcharge.
Bien qu'il soit effectivement réglable,
mais assez délicat, ce dispositif est sou-
vent bloqué par les utilisateurs.

Il apparait aprés usage que : le
Nuffield DM 4 45 CV, est un bon la-
boureur auquel il manque parfois de
I’adhérence. Les réglages et la sécu-
rité d’attelage des outils portés ou
trainés sont satifaisants. Les con-
troles restent imparfaits.

—- La visibilité sur I'avant et a gauche
est passable;

-— Sa prise de force n’est pas indépen-
dante, le relevage non plus;

- Sa consommation a faible puissance
reste importante.

C’est regrettable, car par d’autres ca-
ractéristiques, il serait destiné aux tra-
vaux des cultures en lignes :

— Direction douce, assez précise;

— Relevage hydraulique puissant avee
liaison souple avec les outils;

—— Prise de puissance hydraulique pour
vérins a distance;

—— Possibilité de fixer des outillages aux
longerons du chassis (10 trous pré-
vus), entre les 2 essieux;

-—— Fumées d’échappement dirigées vers
le haut; :

-— Voie variable rapidement et avec
grande amplitude.

En résumé : le Nuffield DM 4, d’un
poids élevé, convient pour les travaux
superficiels lourds, mais ne peut sa-
tisfaire pleinement les exigences des
travaux de plantation, binage et entre-
tien des cultures en lignes.

Pour les travaux de récolte de eéréales,
il a été consommé 4,9 litres a 'heure.
lors d’essais ou toute la puissance ¢était
utilis¢e avec actions fréquentes du régu-
lateur.

Ailleurs, une presse ramasseuse. avec
liage ficelle, moyenne densité, a été re-
morquée et actionnée par la prise de
force. La presse attelée par DPintermé-
diaire de la prolonge d’attelage, laissait
suffisamment <« d’ouverture angulaire »
avee le tracteur pendant les virages pour
ne pas forcer les cardans de la trans-
mission. Consommation, en 2" vitesse
pour presser une 2° coupe de luzerne :
4 litres a I'heure.

Enfin, le NurrieLnp a tiré une arra-
cheuse-rangeuse de betteraves, en 1™ vi-
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tesse, avec pneus 14 30 lestés a V'eau.
A diverses reprises, nous avons observeé
un léger cabrage. La consommation pour
ce travail pénible a été de 37 litres de
carburant en 9 heures.

A la fin de nos études de chantier de
récoltes variées, notre appréciation est
influencée par le manque de souplessc

due & 'embrayage non indépendant pour

la prise de force et le relevage, ainsi que

par lallure trop rapide a plein régime

en 1™ vitesse et I'absence d’accélérateur
a pied.

Nous ne pouvens en conséquence
attribuer un qualificatif de perfection

4. DANS LA MANU”TENTI?ON

Plusieurs marques de chargeur-frontal
peuvent se monter sur le NUFFIELD DM 4
dont le gabarit autorise sans risque la
surcharge que procure ['usage intensif
de ce genre d’appareil de manutention.

En cours de chargement de fumier
nous avons, avec les pneus 11 36, ef-
fectué¢ un travail correct facilité prin-
cipalement par la rapidité d’action du
circuit hydraulique et élevé des masses

au Nuffield DM 4, dont les capacités
naturelles ne peuvent étre exploitées
a fond pour les travaux de récolte.

Ajoutons, pour terminer, que le mo-
teur a parfaitement résisté o des épreu-
ves d’endurance a4 charge maximum sous
35° C sans témoigner dd’é¢chauffement
anormal.

de 300 kilos sans « éceraser » 'avant du
fracteur ni « soulever » outre mesure les
roues arriere.

La facult¢ d’étrangler ou de libérer le
relour de I'huile au bloc hydraulique
donne plusieurs vitesses de descente des
vérins en fonction du travail A faire.

[.e comportement général du tracteur
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ne suffit pas a lui seul pour juger de ses
possibilitées dans la manutention. En
effet : la pompe hydraulique solidaire
de Pavancement, la vitesse arriére supé-
rieure 4 4 km-heure et le manque d’ac-

célérateur a4 pied ne peuvent faciliter
les manceuvres.

De plus, la pénétration du NUFFIELD
dans les batiments n’est pas possible
lorsque les ouvertures ont moins de

5. EN TRAVAUX SPECIAliX

La largeur irréductible des essicus du
NUrrFIELD constitue une entrave pour la
bonne évolution dans les bois.

Comme pour beaucoup de fracteurs,
ladhérence médiocre en exploitation fo-
resti¢re, ici non compensée, puisqu’il n'y
a pas de blocage du différenticl, nous
amene a donner une réponse a une ques-
tion fréquemment posce :

— Quel est le meilleur moyen pour uti-
liser un tracteur & roues en débar-
dage de grumes?

— 11 n’est pas question de mettre des

°  chaines aux roues, car les bois res-

6. A POSTE FIXE

L’existence d’un levier & main pour
commander 'embrayage rend plus facile
la mise en ceuvre d’outillages actionnés a
poste fixe.

Cette commodité offerte par le Nur-
FiELD DM 4 s’ajoute au bon dégagement
et & Pacces aisé a la prise de force ar-
riere, ainsi qu’a la puissance du relevage
qui peut soulever et déplacer des appa-
reils comme une bétonniére pleine.

La poulie de battage, fixée par quatre
boulons sur le coté du carter de trans-
missions, tourne 2 1.150 tours-minute
avee le levier d’accélération, maintenu

7. EN TERRAIN E

tant aw sol, on a de grandes chances
de les coincer dans les chaines et de
détériorer le pneumatique.

I’alourdissement est, certes, une solu-
tion.

Mais le jumelage des roues arriére,
prévu par beaucoup de constructeurs, est
plus efficace, tout en n’atteignant cepen-
dant pas la capacité du treuil, dont I'u-
sage, peu répandu en France, reste le
plus opportun en pareil cas.

Ce dispositif est proposé en supplé-
ment pour le NurrieLb DM 4, dont le
« pouvoir d’arrachage » se trouve alors

confre sa butée. Pour laisser libre pas-
sage 2 la courroie (dont la mise en ligne
est aisée), il faut enlever le phare avant
gauche.

Si la tole protectrice de la prise de
force arrieére est suffisante, celle prévue
autour de la poulie est notoirement inef-
ficace pour garantir la sécurité de l'uti-
lisateur.

N’ayant qu'une expérience de huit heu-
res en emploi & poste fixe pour entrainer
une batteuse a eéréales avec presse et
expulseur de balles, nous ne pouvons en

N PENTE

L'extension des voies du NUFFIELD
DM 4 aux largeurs de 1 m 80 pour 'avant
et pour Parriére le faisait apparaitre plus
ras du sol mais également augmentait sa
stabilité transversale. -

(Vest avee une charrue portée 2 socs
que nous avons réalisé les essais sur
terrain en pente dent Padhérence n’était
pas aussi bonne que d’autres fois car la
végétation y avait poussé ces temps der-
niers.

Disons tout de suite que le labour ef-
fectué fut médiocre car le grand écar-
tement des roues était hors proportion
avec la largeur de travail de la charruc
que 'on ne pouvait déporter plus a gau-
che.

Néanmoins, il s’agit davantage d’ap-
précier ici la résistance au renversement

que la puissance du tracteur définie dans
d’autres chapitres.

Toutefois, lors du labour dans le sens
de la pente, en remontant des inclinai-
sons supérieures a 20 %, nous atteignons
le maximum possible pour le NUFFIELD
qui, avee ses roues 11 x 36, amorce un
patinage éliminant toute progression nor-
male.

Tandis que, en labourant perpendicu-
lairement au sens de la pente, a flanc de
coteau : nous avons franchi sans dé-
faillance 15 %, puis fait un médiocre
labour a partir de 18 %; mais atteint
27 % sans risque notable de basculement.

Tout au cours de ces épreuves, les
observations suivantes furent notées a
Pavantage du NUFFIELD :

— Embrayage doux et progressif,

8. DANS LES TRANSPORTS

Les conditions de transport en Angle-
terre seraient-elles différentes de celles
du reste du continent?
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On pourrait étre amené a le penser,
car, depuis un an que fonctionne notre
bane d’essais, nous avons signalé sur

2 m 30 de largeur et 2 m 20 de hauteur.

Malgré ces « limites », le Nuffield
constitue avec son chargeur une unité
convenable pour les travaux de manu-
tention sur des espaces bien dégagés.

en rapport avec sa puissance moteur.
Ainsi, comportement et performances
en travaux forestiers sont-ils plus que
modestes en traction simple, mais cor-
rects avec le treuil.

D’autre part, le montage d’instruments
destinés a I'entretien de la voirie rurale
trouve sur ce tracteur und souplesse
d’emploi procurée par I'indépendance de
commande de la prise auxiliaire hydrau-
genre, destinés i des travaux spéciaux
lique. Plusieurs appareils variés de ce
de nivellement, sont actuellement com-
mercialisés en France.

Egalement, I'adaptation de tailleuses de
haies, cureuse de fossés, tariere, etc.,
est proposée; elle aceroit le rayon d’uti-
lisation du NUFFIELD.

tirer des conclusions formelles sur Je
comportement du moteur a poste fixe.
Mais nos premiéres observations sont
favorables, car le thermometre n’a pas
marqué de température excessive et, mal-
aré des actions renouvelées du régulateur,
il n’y avait pas de fumées anormales
pendant ce travail pour lequel la con-
sommation a été de 33 litres de carbu-
rant.

En définitive, le Nuffield DM 4 ma-
nifeste de bonnes dispositions pour le
travail a poste fixe, son controle de
fonctionnement est correct, mais le
compte-tours prévu en supplément
doit y étre monté pour régler au mieux
les appareis actionnés.

— Empattement et voie importante,

-— Voie large et meéme trés large a vo-
lonté,
Réglages aisés des outils portés, sou-
ples en hauteur,

— Possibilité de limiter le régime du
moteur,

— Freins indépendants non brutaux,
Direction démultipliée,
Station debout autorisée pour le con-
ducteur qui peut alors sauter du poste
de conduite en cas d’urgence,

mais aussi, 4 son désavantage :

- Allure trop rapide en premicre et cn

marche arriére,
Pas d’aceélérateur a pied,
Absence de blocage du différentiel.

Les impératifs de sécurité pouvant
étre respectés par un homme alerte,
le Nuffield DM 4 avec voie supérieure
a l m 75 peut étre utilisé sur des
pentes comprises entre 20 et 25 7.

tous les modeles étudiés en provenance
de Grande-Bretagne qu’ils n’avaient point
d’attelage routier véritable.

Le NurrieLp DM 4 est fidele a celte re-
gle et le rudiment de chape mobile et
réglable au bout de la barre d’attelage
ou sur le secteur fixe ne peut en aucun



cas remplir office de crochet arriére
pour remorgque.

Quant a lattelage avant ou chape de
refoulement, il fait également défaut.

Etant donné l'usage encore trés reé-
pandu des remorques a quatre roues
dans nolre pays, nous n’avons pas man-
qué de réaliser les épreuves habituelles
de freinage avece charge de 6.000 Kkilos
correspondunt & la puissance du tracteur
¢tudié (un 45 CV). Nous en avons veérifié
la sureté du freinage qui constitue un
¢lément majeur de sécurité d’autant plus
que l'action des freins n’est pas brutale
tout en étant ferme en bout de course de
la pédale; mais nous déplorons Pabsence
de l'accélérateur au pied et la stabilité
longitudinale douteuse, car Pavant-train
(avec platean de transport trainé et lour-
dement chargé) manifeste un flottement
résultant du léger cabrage, soit aw mo-
ment du départ, soit a vive allure. De telle
sorte que l'usage de la 5° vitesse trop ra-
pide doit étre modéré et limité a des
petits charrois sur route plate en bon état.
I faut reconnuitre que la 4° (8-12 km-
heure) est trop loin de la 5° (19-27 km-
heure), ce trou devrait étre comblé par
une vitesse complémentaire.

Dans la pratique, le Nuffield DM 4
pourrait remorquer aisément 7 a 8§
tonnes sur route et 3 a 4 tonnes dans
les champs, mais a condition de lui
ajouter un véritable crochet de re-
morquage a fixer sous la prise de for-
ce pour en permettre 'usage avec des
véhicules épandeurs.

LE

Sur le NurrieLp DM 4 Pacces au poste
de commande est prévu par le coté droit,
ce qui est assez rare sur un tracteur. Un
marche pied 4 37 em du sol, le garde-
boue et le volant facilitent la montée
qu'aucun levier n'entrave outre mesure.

Sur le c¢o6té gauche : la poulie de bat-
tage et le levier de réglage du débrayaze

EPREUVES DE FREINAGE

Avec remorque a 4 roues, poids a vide 1.420 kg, charge utile 6.000 kg
(Voie du tracteur : 1 m 65)

apres coupure d'alimentation

pour immobilisation totale

CHEMIN PARCOURU
et freinage

du convoi (en metres)

VITESSE
NATURE DU CIRCUIT INITIALE A OBSERVATIONS
UTILISEE
Avec fremage
Sans freinage = automatique
de la remorque | et conjugué
de la remorque
Relief plat
Route zoudronnée seche. . . . ..... 4" Il'm 7 m 80
Route goudronnée seche. . . . ..... 5¢ 15m 70 10 m 50
Route goudronnée humide. . . .... 4 13 m 80 10m 90 Stabilité.
Route goudronnée humide. . . .... L (S £ % 13m Dérapage.
Relief en pente
(sur 249 m, 14m de dénivellation)
Chemin rural médiocre. <
Pint detcentes i od sii shieos e 4 16 m 70 12Zm Glissement.
R S P T oA R SN A f 5° 2l m 17m Glissement, déport.
| S T el i ity o R o Y J= I m 50 I m50 Bonne retenue.

de surcharge ne rendent pas Pacces fa-
cile; de meéme, les bras du relevage hy-
iraulique ainsi que ses manettes de com-
mande obstruent le passage du conduc-
teur lorsqu’il aborde le tracteur par 'ar-
riere.

LLe volant,
droite, est

déporté de 9 em sur la
I¢égérement oblique et situé

POSTE DE COMMANDE

dans une position permettant 'appui des
avant-bras (repos ou détente en cours de
travail). La direction douce, grice a une
démultiplication assez poussée (4 tours
et demi pour aller des points extrémes
de braquage) est cependant assez pré-
cise pour les travaux courants,

(a suivre p. 220)

LEVIER Dz COMMANDE DU
REGULATEUR OU
ACCELERATEUR

AMPEREMETRE

TIRETTE D'ARRET

THERMOMETRE

POIGNEE DE REGLAGE DU
DEBRAYAGE DE SURCHARGE

PRISE DE COURANT

AVERTISSEUR ET
COMMUTATEUR D'ECLAIRAGE

LAMPE DU TABLEAU DE BORD

LEVIER DE DEMARREUR

CONTACTEUR D‘ECLAIRAGE

COMMANJWDE DU VOLET DE

- RADIATEUR

FREIN A MAIN

INDICATEUR DE PRESSION
D'HUILE

BOUTON DE CONTACT AVANT
DEMARRAGE

LEVIER DE VITESSES

219



(suite de la page 219)

Rayon de virage en premiére vitesse
avee frein serré : 3 m 45; avee frein libre
4 m 30.

Quant au siége : sa forme est envelop-
pante, le rembourrage en atténue partiel-
lement la dureté mais la suspension est
inefficace pour absorber les chocs pro-
voqués par les irrégularités du terrain.
Enfin ie pivotement du siege vers Pavant
permet d’en protéger la cuvette contre
la pluie le cas échéant.

La visibilité est correcte en toutes di-
rections sans étre cependant bonne vers
la gauche et en-dessous du tracteur.

Le poste de conduite de NurrieLp DM
4 présente un bon dégagement entre les
diverses commandes; il autorise méme la
conduite en position debout qui est une
excellente formule, soit pour mieux ob-
server, soit pour se détendre de la posi-
tion assise, soit pour prévoir une éva-
cuation plus rapide en cas de besoin.

Au cours de nos essais nous avons noté
plusieurs points

— Les boules des diverses manettes sont
en matiéres plastique souple de pre-
hension plus agréable que des boules
dures;

— Manceuvre aisée du levier de vitesses
avece toutefois quelque difficulté a
retrouver les emplacements de cha-
cune d’elles;

— Accélérateur placé a gauche avee bu-
tée correspondant a 1.400 tours-mi-
nute (4 ne pas dépasser pour les trans-
ports);

— Embrayage trés accessible, doux a
appuyer et progressif dans son action;

—— Levier de frein & main situ¢ un peu
loin et poignée insuffisamment dé-
gagée;

— Loquet de verrouillage des pédales de

freins souvent coincé et mal com-
mode a manipuler.
En outre nous soulignons, pour les

muitiples avantages qu'il présente, en
particulier pour I'accrochage ou le d¢-
crochage des outils; le levier complé-

mentaire d’embrayage a main. Plac¢ le
long du garde-boue de droite, manipulé
depuis le sol, il facilite notablement di-
verses opérations.

Par ailleurs : la présence de deux le-
viers, a droite sous le siége, i portée de
main, pour commander indifféremment
le relevage hydraulique ou des vérins i
distance, constitue une souplesse de ma-
neeuvre encore rarement observée sur les
tracteurs étudiés jusqu’a ce jour,

Enfin, la tige d’embrayage de la prise
de foree et du bloe hydraulique est située
un peu loin pour étre déplacée avee com-
modité, depuis le siége, pour un conduc-
teur de taille moyenne.

Pour conclure : Accés limité par
I’abord a droite; évacuation non ra-
pide; siége non amorti; maniabilité
correcte; visibilité moyenne; confort
passable; pas de protection contre les
intempéries; sont parmi les caractéres
du poste de commande du Nuffield.

OUI

® Bonne adhérence. .. .............. |

® Facilité de démarrage a froid.... OUI
A chandis s N e s e RGBT
® Consommation faible en carburant OUI
® Consommation faible en huile de
BYBIBSREE: . | e e OuUI
® Régulateur toutes vitesses ........ OUlI
® Refroidissement efficace. . .. ..... OUI
— Appareils de contrdle :
thermbm et e e e A aeras OUI
pression - dhules S0 TSI e OUI
amperemetrel .. L L LTI T OUI
compteur d'heures. . . . ............. OUlI
COMPRE-tOuTs. & 3 o 010 e ot e veenas NON
— Filtration suffisante air ............ (0]8] |
T P o R S AR 0 Y OUI
CRIDUTAIES S0 -« e e s b e S LR
— Réservoir de combustible 3 grande!
contenance (au moins pour |1 heures
de travail a pleine charge).......... Oul
— Batterie d'accumulateurs :
o L R O G s e ey OUI
bien” Protégee; = -5 TR IR OUl
capacité suffisante. . . ............. OuUl

® Embrayage doux a actionner...... oul
PROGRessil: ol v na s . Oul
facile & regler. .. ol o e OUI
® Vitesses bien étagées.............. OUI
suffisamment étendues............. | NON
fRciles & PRESEY . . ..o cobitan Oul
® Freins a pied : | OUI
indépendants pour chaque roue OUlI
efficaces en marche AV.......... OuUl
efficaces en marche AR.......... Oul
Enciloe & régler.. .. ... it OUI
® Accélérateur a pied............... NON
® Garde au sol élevée |
(au moins 40cm) .............. OUI
~— Voie variable de maniére simple et|
RN E SRR AR | OuI
— Réducteur de vitesses............... | NON|
— Blocage du différentiel.............. | NON |
— Frein a main accessible............. OUl
— Eclairage complet ............o..... OUl
® Réglage en hauteur............... NON

LE MOTEUR ET SES ANNEXES

normale.

en supplément.

| filtre.

tres bien 63 1.

LE TRACTEUR PROPREMENT DIT

| av. alourdissement.

| 5 vilesses AV.

| manque 1™ lente.

sans lrop.

jusle assez 37°.

trés bien.

Parmi toutes les qualités indispensables pour qu’un tracteur soit valable,
veici celles qui existent et celles qui manquent sur le

NUFFIELD DM 4 Diesel 45 CV

LA LIAISON AVEC LES OUTILS

® Attelage routier a l'arriere :

pour remorques trainées........... NON
pour remorques semi-portées...... QUI | en supplément.
|| ® Attelage routier de refoulement a
R e ety £ S O T v e | NON
® Barre d’attelage : [
pour outils trainés................. (019}
réglable en hauteur................ QUI | (de 24 a 55 cm).
réglage en largeur................. OUIl | (40 cm).
® Systeme d’attelage :
pour outils portés.................. OuUl
avec relevage intégre.............. l OUI
indépendant........| NON
paigsant) o T e [ PO
PROCIR Lae vion s s | OuUIl i sans conirole.
a reserve suffisante d’huile........ | OUI | +de 15 litres.
® Attelage rapide des outils portés. .| OUL | trés bien.
® Embrayage indépendant des prises [

S S R i s ¥y AR S g NON | sauf sur demande.
® Prise de force a l'arriere.......... OUI | non indépendante.
® Prise de commande hydraulique

pour commande a distance (bas-

culage de remorques, chargeurs,

élévateurs, relevages) .......... | QUI | 2 prises.
® Poulie de battage accessible....... QUI

PROLSEe; & LI TRRIRE L O C e s | NON

T L R b A | NON
® Prises de force sur les cotés....... | NON
L T R R P e R e | NON
LA CONDUITE ET L'ENTRETIEN
® Siege d’acces facile............... | OUI | a droite.
BDRORELS Sal o s v e v s e el + 4 | NON |
e R R P R R e = 1) oul |
évacuation rapide et facile........ | NON
® Commandes bien placées.......... Oul |
aisées a actionner................. oul |
® Absence de vibration............. | OUI
® Protection contre les intempéries..| NON en supplément.
® Bonne stabilité générale........... | oul |
® Entretien simple. .. ............... | oul |
TRPAAGL o o s oivls s e LIRS o oo | OUI | 13 graisseurs.
— Maniabilité sans fatigue............. | .our |
court rayon de braquage............ NON | + de 3 métres.
— Bonne visibilité vers I'avant.......... OuUl |
WOLB L ATTIET . - ai0at 45 o 5 e e e doa e e | oul \ moyenne.
Cve Do R O R S A S Sl B0 1 1) |
— Boite a outils prévue............... | OUI
—dlaccls facile. St it i i s e | OUI
— Possibilité de repos pour le conducteur!
en cours de marche. .. ..oovunennnn, | OUI l bien.
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CONTROLE DE - FONCTIONNEMENT ET ENTRETIEN

I.e guide de conduite et d’entretien,
ainsi que la notice descriptive sont clai-
rement rédigées et leur compréhension
a portée de tous.

CONTROLE DU MOTEUR
ET DE SES ANNEXES

A part le compte-tours qui n’existe pas
sur le NUFrFIELpD DM 4 « standard », tous
les appareils de controle de base s’y
trouvent réunis :
~— Thermometre pour 'eau de refroidis-
sement;

~— Indicateur de pression d’huile;
Ampeéremetre;

~— Compteur d’heures.

En outre : la présence d’une lampe
au tableau de bord pour surveiller les
cadrans pendant le travail de nuit et
celle de prises témoins de bon fone-
tionnement du réseau d’éclairage, appor-
tent un moyen complémentaire du con-
trole des divers organes.

Par ailleurs, le volet obturateur du
radiateur est réglable depuis le poste de
commande par un levier situé a droita
sous le réservoir a combustible auquel
il manque une jauge pour en controler
le niveau de remplissage.

Le carter du moteur contient 9 litres
d’huile détergente H.D. supplément 1 ou
2, de viscosite 10-20 ou 30, selon la saison.
La vidange et le remplacement sont pré-
vus toutes les 200 heures de travail. Le
niveau de I'huile et la propreté du filtre
a air seront vérifiés tous les jours. Quant
aux cartouches des filtres a combustible
et a huile elles sont remplacées respec-
tivement apres 200 et 400 heures de ser-
vice.

Notons une particularité : Vorifice de
remplissage d’huile pour le moteur sort
a I'extérieur au-dessus du capotage supc-
rieur; c’est un avantage pour assurer
plus facilement les niveaux, mais il faut
veiller &4 ce qu'aucune poussiére ou sa-
leté n’en vienne souiller I'entrée.

De plus, le constructeur recommande :
toutes les 200 heures la vidange, le rin-
rage 4 grande eau et le plein avec de
Peau de pluie du systeme de refroidis-
sement (radiateur et cavités du moteur),
ainsi que le nettovage soigneux du reéser-
voir a combustible.

Deux précautions
par les utilisateurs.

En définitive : Moyens de controle
suffisants et soins d’entretien aisés
pour le moteur et ses annexes.

CONTROLE GENERAL
ET ENTRETIEN DU TRACTEUR

Treize graisseurs du type Lube & em-
hout rond, a graisser chaque jour, dont
trois pour le relevage sont tous bien ac-
cessibles et représentent une corvée nor-
male sans étre minime. En effet, I'idéal
serait que disparaissent les graisseurs
grace a 'adoption de roulements autolu-
brifiés. Regrettons seulement qu’il pos-
sede encore un graisseur a la pompe a
cau car celui-ci n'est pratiquement ja-
mais rempli avec la graisse spéciale qui
lui convient!

Quotidiennement il faut 10 &4 15 minutes
pour vérifier les niveaux et lubrifier les
diverses articulations.

Le graissage de la butée d’embravage
est assuré au montage, sans intervention
de Tusager, tandis que les articulations
externes et internes recoivent quelques

rarement observées

gouttes d’huile toutes les 50 heures. L'em-
brayage & main posséde un graisseur
sous pression.

La garde de 'embrayage ou course de
Ia peédale depuis sa butée supérieurc
jusqu’au point de résistance correspon-
dant a son début d’action sur le disque,

* est obtenue en faisant varier la position

de I'éerou.

Le niveau d’huile du boitier de direc-
tion, indiqué sur la jauge fixée au bou-
chon, doit étre controlé tous les mois.

Les tringleries de freins, huilées cha-
que semaine, ne seront jamais modifi¢es
en longueur. Le réglage des freins dé-
pend de plusieurs opérations assez déli-
cates et ressortissent d’un mécanicien
averti; de méme pour lI'embrayage.

Les transmissions tournent dans un
vaste carter contenant 55 litres d’huile.
Outre le graissage de la boite de vitesses
et du pont arriere, ce lubrifiant assure
¢galement ceux de la poulie, de la prise
de force et du relevage qu’elle alimente
(plus de 15 litres & sa disposition).

Le bouchon-filtre magnétique du rele-
vage doit ¢étre dévissé, examiné et net-
toyé une fois par semaine; il se trouve
en-dessous de la tige du levier principal
de commande.

L’appareillage électrique du NUFFIELD
DM 4 a fait I'objet d’une pose soignée et
de T'emploi de tubes rigides protecteurs
des cables. Cette qualité est de premier
ordre, car trop souvent, par ailleurs, le
réseau ¢lectrique sommairement concu
et hativement posé expose a des déboires
séricux et entraine des frais importants
d’entretien ou de réparation, quand ce
n’est pas la panne due a la défaillance de
batteries indispensables pour la mise en
route des moteurs diesel.

Une boite a outils, logiquement fixée a
I'arriére entre le siége et 'arbre oscillant
du relevage est proposée sur tous les
tracteurs. Sa bonne conception intérieure,
avee deux ressorts permet de maintenir
le livret d’entretien contre le couvercle
et la pompe a graisse dans le fond. Elle
a de plus des dimensions acceptables

39 X 18 x 15 em.

Dans I’ensemble : avec un nombre
restreint de graisseurs un large éche-
lonnement pour les vidanges, les soins
d’entretien du Nuffield DM 4 n’impo-
sent pas de sujétion anormale. La
vaste capacité des carters d’huile
est gage de meilleure résistance des
organes mécaniques.

CONTROLE ET REGLAGE
DES OUTILS

Toujours livré avec son groupe hydrau-
lique, le NUrrieLp DM 4 est, de par sa
conception, plutot destiné a recevoir a
I'arriere des outils portés ou semi-portés.
Mais dans plusieurs cas il trouvera une
application valable pour des appareils
trainés.

Signalons aun sujet de lUemploi de ce
genre d'instrument tracté

- Le siége, situé trop en avant, met le
conducteur hors de portée normale
des leviers habituels de réglage des
machines;

- La barre d’attelage peut ¢tre placée
par retournement en deux hauteurs
différentes sur le secteur lui-méme

reglable. Ainsi on obtient six hauteurs
d’accrochage comprises entre 29 et
55 cm. Les réglages en largeur sont
limités a la dimension du secteur (40
cm avec 9 trous dans lesquels peut
¢tre engagée la fiche);

— Le prolongement de cette barre re-
pousse de 20 em vers Parriére le point
d’attache et facilite 'usage de la prise
de force (virages moins courts);

— Le contréle des outils trainés par ob-
servation visuelle en se retournant ne
suscite pas de remarque défavorable,
il est normal pour ce type de tracteur;

— De plus, il faut souligner la possibilité
d’adapter sur les outils trainés (char-
rue, canadien, moissonneuse-batteuse)
un veérin particulier destiné a leur
relevage puisque, sans difficulté, on
])cut le relier a la prise de puissance
1wydraulique du tracteur.

Les réglages des machines portées de-
pendent de la longueur des tringles de
relevage (4 positions fixes); des variations
du tirant de droite possédant une mani-
velle pour corriger en marche «I'a-
plomb »; de la dimension de tige de
poussée du troisieme point que 'on peut
allonger ou raccourcir par pivotement
du tube central 4 'aide d’une tige cou-
lissante; et de l'action du relevage dont
le role se borne a soulever ou laisser
descendre les outils.

Malgré les tirants téléscopiques et le
retour automatique du levier de com-
mande en position neutre, la régularité
de profondeur reste précaire sur sol ir-
régulier et le controle de cette profon-
deur se borne a I'observation visuelle tou-
jours tres illusoire quant a son exacti-
tude.

Par ailleurs, le débattement latéral des
instruments est corrigé par les écrous de
réglage des bielles montées sur les barres
de tirage.

Enfin, trois dispositifs recueillent, pour
la sécurité qu’ils offrent, notre appro-
bation :

— La broche d’arrét et le verrou plon-
geur permettant d’immobiliser Poutil
en position centrale et relevée pour
les transports:

— Le dispositif de débrayage automa-
tique reglable pour arrcéter le tracteur
en cas de heurt, soit avec les outils
trainés, soit avec les outils portés;

— Deux leviers de commande indépen-
dants pour le relevage et l'alimen-
tation a distance de vérins.

De toutes ces observations, il résulte
que :

Les réglages des instruments por-
tés sont satisfaisants, leur controle est
partiel; le relevage est puissant, ra-
pide, mais imprécis et peu souple, car
la pompe n’est pas indépendante.

Le réglage des outils trainés pour-
rait étre amélioré par 'usage des vé-
rins alimentés par le groupe hydranlique
dont les prises sont indépendantes de la
commande générale du relevage.

La sécurité de liaison est correcte
si les tringleries du dispositif sont bien
entretenues ct parfaitement réglées, ce
qui n’'est pas souvent le cas.
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CE QUE DECLARE LA PUBLICITE DU CONSTRUCTEUR...

1. Une véritable centrale motrice pour tous les travaux de la ferme.

2. Equipement sur demande : prise de force indépendante.

3. Consommation moyenne horaire 3,5 litres.

1. Effectivement, le NurrieLp DM 4 diesel
45 GV peut tirer, pousser ou actionner
un nombre important de machines d’in-
térieur et d’extérieur de ferme.

Sa puisance élevée tant pour le moteur
que pour le relevage et la prise de force
est un facteur de premier ordre pour
I'exécution des différents travaux ainsi
que nous le relatons dans le compte
rendu de nos essais pratiques.

La déclaration du constructeur est donce
exacte : néanmoins, nous ajouterons que
le champ d’application du NUFFIELD est
limité dans plusieurs cas par son manque
de souplesse pour les transmissions a
distance (prise de force, vérins, etc.),
quand il est en version standard.

2. Malgré une force de traction satisfai-
sante et une réserve notable d’énergic
au moteur, nous regrettons pour l'usager
que la prise de force 4 embrayage in-
dépendant ne soit livrée que sur deman-
de. Un tel dispositif, indispensable sur
tout tracteur doit, lorsqu’l est prévu
pour un modéele déterminé, étre com-
pris dans l'équipement de base. Et ceci
au méme titre que le relevage hydrauli-
que.

Notre opinion est encore plus justifice
dans le cas du NUFFIELD, car cette indé-
pendance de la prise de force assure
de plus I'indépendance de la pompe du
groupe hydraulique.

Ces raisons conduisent a formuler le
veeu que le choix entre I'embrayage in-
dépendant ou non, ne soit pas laissé au
gout de lacheteur. Celui-ci, encore fré-
quemment, méconnait la valeur écono-
mique de l'usage d'un tracteur pourvu
d’embravages séparés.

3. Les moyennes de consommation ho-
raire que nous avons controlées sont do
Pordre de 3,75 litres, un peu supérieures,
a celle mentionnée sur les notices publi-
citaires.

Mais nous précisons que nos essais
ont eu lien en majorité au régime maxi-
mum et a charge totale du moteur tour-
nant a4 2.000 tours-minute. Ceci explique
Pécart puisque pour les travaux les plus
usuels, il est recommandé d’utiliser de
préférence le réglage de la manette con-
lre la butée correspondant i 1.400 tours-
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...CE QUE NOUS EN PENSONS

minute. Mais a cette rotation, nous n'au-
rions pas atteint les performances que
nous avons commentées pendant les
rariétés de travaux réalisés.

Par ailleurs, la consommation d’huile
par le moteur se révele normale puisque,
pour 85 heures, nous avons du en ra-
jouter 1.900 grammes.

De telle sorte que nous estimons que
ce tracteur a «un appétit» correct par
rapport a la puissance qu'il développe;
ses exigences varient en fonction de Ia

charge exigée dans une proportion du
simple au double puisque le minimum a
cté de 24 litres et le maximum de 5,1
litres.

N8, La brieveté de ce chapitre
provient du fait que la publicité faite
par Bergerat-Monnoyeur et Cie, au sujet
du NuUFFIELD, renferme exclusivement
I'énumération des caractéristiques tech-
niques ou la liste des instruments que
I'on peut y adapter.

L’acces par la droite, au poste de con-
duite du NUFFIELD ne me semble pas
tres logique, mais... peut-ctre y a-t-il
a cette particularité une raison ma-
jeure.

Méme si c’est logique, je trouve que
cela n’est pas tellement commode, car
chaque laboureur sait qu’on utilise
plus souvent des charrues versant @
droite plutot qu'a gauche; il s’ensuit
que lorsqu’on descend du tracteur pour
un réglage, par exemple, on se trouve
a piétiner sur une terre meuble moins
« portante » que la partic non labou-
rée.

Et ainsi, plus de fatigue pour le con-
ducteur.

Vous me direz que cela n'a pas gran-
de importance, et cependant une Asso-
ciation Internationale de Médecins a
récemment alerté 'opinion sur les fu-
tures anomalies, maladies, etc., subies
par l'organisme soumis a l'usage incon-
sidéré¢ des machines agricoles moto-
risées.

Si bien que nous devons élre vigi-
lante au sujet du confort de nos maris,
enfants, ouvriers sur leur tracteur.

A ce sujet, le NurrieLp DM 4, qui

L’AVIS DE LA FERMIERE

| allure trés rapide en 5° vitesse!

semble cependant « assez soigné » sous
plusicurs aspects, n'apporte pas grand-
chose de nouveau avee son siége tres-
sautant.

Toutefois, son vaste poste de conduite
permet de se détendre au travail et de
s’y tenir debout; les jambes ne sont-
elles pas d’excellents amortisseurs? De
plus, jai remarqué le bon déga-
gement des divers leviers et la forme
judicieuse, ainsi que le matériau doux
qui garnit 'extrémité des manettes.

Sous P'angle de la sécurité, regret-
tons la difficulté d’évacuation du siege
en cas d'urgence, 'absence de l'accé-
lérateur au pied et la protection som-
maire de la poulie de battage cependant
prés du conducteur.

Au cours d’une bréve évolution avee
ce tracteur, j'ai pu apprécier : le ron-
ronnement trés supportable de son mo-
teur, la douceur de la direction et la
facilité de commande du relevage; mais
i’éprouvais quelques difficultés au pas-
sage des vitesses et puis le frein a main
est brutal, un manque d’habitude pour
Paccélérateur manuel situé a gauche et
une appréhension certaine devant son

Ce banc d’essai a été publié dans Terre Nouvelle, numéro 383, du 23-11-1936. Touteiois,
les modifications essentielles suivantes ont été apportées au tracteur :

O Prise de force complétement indépendante de 'embrayage principal.
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Moteur. — Diesel B.M.C. (British Motor
Corporation), quatre temps; 4 cylin-
dres verticaux en ligne, a injection
directe; alésage 95 millimetres, course
120 ‘millimétres, cylindrée totale 3.400
em?, Chemises humides amovibles. Sou-
papes en téte commandées par culbu-
teurs. Coussinets de précision bronze
ou plomb sur coquilles d’acier. Taux
de compression 16,5. Régime de rota-
tion : de 1.000 & 2.000 tours-minute.

Filtres prévus. — A AIR
A nHUILE : flottant
carter et filtre a cartouche remplaca-
ble en dérivation sur le circuit de
graissage. A COMBUSTIBLE préfiltre
avec cuve de décantation a la sortie du
réservoir, rondelle de gaze filtrante
dans la pompe d’alimentation puis fil-
tre principal a éléments de papier
entre la pompe d’alimentation et la
pompe d’injection. A EAU : tamis de
remplissage au radiateur.

Alimentation. — Pompe a diaphragme,
entrainée par Parbre a4 cames refou-
lant le combustible dans le filtre prin-
cipal. Dispositif d’amorcage a main.

Injection. — Pompe Smmums, refoule le
combustible vers les cylindres, en in-
jection directe par des injecteurs a
aiguille avec 4 orifices. Pression d'in-
jection 175 kg-cm?2.

: a bain d’huile.
dans le fond du

Régulateur. — Du type pneumatique a
membrane, ressort et soupape compen-
satrice réglable. Il controle et regle
la distribution du combustible a tous
les régimes. Il est reli¢ a la manette
des gaz pour des vitesses variables de
rotation de 1.000 a 2.000 tours-minute
au moteur avec butée intermédiaire a
1.400 tours.

Mise en marche. — A température nor-
male : fermeture du volet obturateur
du radiateur, mise de la manette des
gaz en position d’alimentation maxi-
mum, puis action sur le démarreur.

Par temps froid : s’assurer du fonction-
nement de la pompe d’alimentation,
puis appuyer deux ou trois fois sur le
bouton qui permet d’injecter une plus
grande quantité de combustible avant
de commander le démarreur.

Refroidissement. — Par eau : radiateur
de 9,1 litres avec thermostat et volet
obturateur réglable; pompe entrainée
par courroie trapézoidale a partir du
vilebrequin, circulation 4 double cir-
cuit; ventilateur a 4 pales; indicateur
de température au tableau de bord
(température idéale 77 a 80° C).

Graissage. — Du moteur par circu-
lation forcée d’huile sous pression de
1,4 a 3,5 kg-cm? selon régime du moteur
(500 a 2.00 tours-minute), pompe a
engrenages aspirant dans le carter par
une crépine faisant filtre flottant. Indi-
ateur de pression d’huile sur le ta-
bleau de bord.

Du tracteur par 10 graisseurs et 3
your le relevage hydraulique, huiler
es tringleries.

Equipement électrique. — Deux batte-
ries de 6 volts alimentées par une dy-
namo de 12 volts avee régulateur de
tension (marque Lucas). Démarreur
CAV. Phares avant et arriere, feu rou-

ge, feux de position, avertisseur, lampe
de tableau de bord, prise de courant
bipolaire pour baladeuse.

Transmissions et propulsion. — Fm-
brayage monodisque (28 cm) fonction-
nant a sec; est actionné soit par pédale,
soit par levier au niveau de Yaile
gauche arri¢re pour faciliter les ma-
neeuvres d’acerochage des outils de-

puis le sol. En outre, dispositil
tension réglable tenant lieu de dé-
brayage de sécurité.

Boite de vitesses a pignons bala-

deurs comporte 5 vitesses avant et 1
en marche arriére. Pneumatiques ar-
riere de dimension 11 x 36 ou 14 x 30
donnent les allures suivantes pour un
régime de 2.000 tours-moteur 3,6
58 — 81 — 12 et 27 km-heure en
avant et 6,4 en arriére.

Le différentiel sans blocage entraine
les roues arriére par Pintermédiaire
des demi-arbres.

Sur les tracteurs équipés de la prise
de force indépendante, embrayage dou-
ble a disques fonctionnant a sec.

Direction. — Le¢ volant déporté de 9 em
sur la droite commande la direction,
apreés avoir traversé le réservoir. Sys-
téme a noix coulissante et vis sans fin
sous boitier étanche.

issieu avant oscillant, rigide et ré-
glable en largeur par coulissement des
demi-essieux.

Pneumatiques. — A l'avant 600 x 16
ou 750 x 18; a Parriéere 11 x 36 ou
14 x 30.

Freins. — A pied : deux pédales placées
a droite commandent les michoires in-
ternes agissant a I'extrémité des arbres
du différentiel, peuvent étre jumelées
ou non pour servir de frein de direc-
tion.

A main, levier a droite relié¢ au frein
a pied, sert pour P'immobilisation du
tracteur.

Voie variable. — A l'avant, par coulis-
sement (pour extension ou réduction)
des demi-essieux et retournement des
roues, réglage discontinu de 5 en 5 cm,
de 1 m 36 & 1m 80.

A Ularriére, par coulissement des
roues sur l'arbre-essieu arriére et chan-
gement de position des moyeux par
rapport aux jantes, réglage continu de
1m 35 a2m 25.

Dispositifs d’adhérence recommandés

FICHE ' T ECHNIQUE

par le constructeur. — Masses d'a-
lourdissement : a Pavant (122 kg,

gueuse fixée en bout du chissis); a
I'arriére plaques de fonte sur les jantes
(112 kg), lestage par gonflage a I'eay
des pneus moteurs (400-450 kilos) et
jumelage des roues arriére et avant.

Attelages et relevage. — Barre d’atte-

lage pour outils trainés, guidée sur un

secteur réglable (9 trous sur 34 cm en

largeur et en hauteur par retournement

30 et 55 cm). A Pextrémité se trouve

une chape d’accrochage pouvant servir

de crochet routier arriere.

— Sur tous les modeles, relevage
hydraulique, monobloc avec pompe i
engrenages reli¢e a la prise de force.
Cette pompe puise I'huile dans le car-
ter de transmission, elle dispose de
15 litres et alimente sous pression de
130-150 kg-cm?®, soit le vérin du rele-
vage des outils attelés au tracteur, soit
des vérins a distance (2 prises). Clest
un relevage du type simple effet aveo
attelage en trois points.

— Il y a deux leviers de commande

L’un avec poignée arrondie régle
la montée ou la descente des outils,
le retour en position neutre est au-
tomatique, la vitesse de descente
peut étre freinée en tournant vers
la droite la vis de réglage prévue a
cet effet.
I’autre avec poignée angulaire re-
gle I'admission d’huile vers le cir-
cuit auxiliaire d’alimentation de
vérins 2 distance qui posséde lui
aussi une vis de réglage a téte car-
rée pour réduire la vitesse de re-
tour de I'huile.

LLes leviers et tringleries du relevage

permettent de nombreuses adaptations

car clles peuvent étre réglées a 4 lon-
gueurs différentes.

Prise de force. — Sort 4 P'arriére, dans
IPaxe et & 75 em du sol. Tourne a 528
tours-minute pour un régime de 1.400
tours au moteur, elle est normaliséo
pour un arbre a cannelures de
29 x 34,9 x 8,7.

Poulie de battage. — Amovible, fixée
sur la gauche du tracteur, juste devant
la pédale d’embrayage. Diamétre 26

cm, largeur 15,2 ou 16,2 c¢m, régime
de rotation 1.150 tours-minute pour

1.400 tours-moteur, vitesse linéaire de
la courroie 16,1 meétres par seconde.
La poulie posséde un levier de déclan-
chement indépendant.

Capacité des carters et réservoirs

Systéme de refroidissement
Réservoir a combustible
Carter inférieur du moteur
Boite de vitesses el transmission
Boitier de direction ............
Filtre a air a bain d’huile
Relevage hydraulique (dispose de)

Puissance annoncée par le constructeur

pour un régime de 2.000 tours-minute

Puissance maximum ¢ la poulie ........ SR e
Puissance maximum a la barre ..

Effort maximum de lraction . ...

........................................ litres 15,3
AR o L T e — 63,6
.......................... —_ 9.1
— 54
—_ 3.4
...... = 0,57
— 15
46 CV.
M e SR 42 CV.
........ et nter e D IR
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EFFORTS DE TRACTION OU PUISSANCE A LA BARRE

Nous avons pu réaliser des mesures comparatives, sur sol dur parfaitement nivelé, avec les deux
tracteurs étudiés :
— Le premier pesant 2.605 kg, avec pneus 11 %36 gonflés a 900 g/cm?, et usés a 17/20 7. ;
— Le deuxiéme pesant 3.050 kg, avec pneus 14 %30, lestés a l'eau, et usés a 15 /.

Le dynamometre était accroché a la barre d'attelage oscillante en position axiale basse, aprés annu-
Jation de l'action du débrayage automatique.

L'accélérateur a été amené en position maximum correspondant au régime de 2.000 tours-minute au
moteur. Cette vitesse de rotation. extréme fut maintenue pendant toute la durée de nos mesures, dont
voici le résumé :

)i it Byl o ®
I

En 17¢ vitesse sans lestage a l'eau. . . . . I 2.030 \ 2.240 l 129
— avec lestage a l'eau. . ... | 2580 2.750 6%

En 2° vitesse sans lestage a l'eau. . . . . | 1720 | 1910 ] 9%
—_ avec lestage a l'eau. . ... 2.140 Z390 A 3K

En 3° vitesse sans lestage a l'eau. . . . . | 139 | 1.450 E 5
— avec lestage a l'eau. . . .. {© 15800 Bl 1620 1 '} A

(1) Effort moyen soutenu (kg). — (2) Effort maximum en pointe (kg). — (3) Pourcentage de
patinage ou glissement.
De cette étude comparative, dans des essais bien déterminés, il est permis de tirer plusieurs
réflexions :
— L'alourdi t, par a l'eau des chambres a air des roues motrices, procure une réduction
de patinage au moins égale a 50 /. du patinage avec roues gonflées a l'air;
— Les coefficients d’adhérence sont :

Y

Effort 2.030 »

Pour le 1°7 tracteur ;: —8 — — — 78 /. environ.
Poids 2.605
Effort 2.580

Pour le 2° tracteur : = 86 7. environ.

Poids  3.050

Ces deux chiffres montrent que le coefficient d’adhérence, c'est-a-dire la puissance développée
par le tracteur par rapport a son poids, est également augmenté grace au lestage a l'eau dans une
proportion de 10 7, environ. ;

Une telle amélioration non négligeable augmente les performances réelles pratiques du NUF-
FIELD-DM 4 qui, capable de tirer des outils trainés, trouve également a mieux utiliser sa puissance
avec des outils portés. Pour conclure :

En 17 vitesse, il est capable de tirer :
— Avec pneus 11x 36, gonflés a U'air, une charrue de 3 socs, 12 pouces a 25 cm de profon-
deur, sur un sol sain et ferme;
— Avec pneus 14 30, lestés a l'eau, une charrue a 3 socs, 12 pouces a 25 cm de profon-
deur, dans des conditions difficiles d'adhérence superficielle du sol.

En outre, sa puissance en deuxieme vitesse autorise l'emploi de bisocs 12 pouces en labour

profond d'hiver.

PUBLICITE

MATERIEL ETUDIE et ADAPTE

CHARRUES EBRA

ETABLISts BEAUVALIS et ROBIN
31, rue du Maine
ANGERS (M.-et-L.) Tél. 40-42

Charrues : Bisoc B 410, n® 2; Monosoc M 410,
i

GARNIER
Quai Jean-Bart
REDON (L.-et-V.) Tél. 5 et 200

Cultivateurs portés. — Cover crop portés, type
M.P. — Pulvériseurs trainés. — Rouleaux
plombeurs trainés. — Herses canadiennes
portées. — Herses de culture portées. —
Herses de prairies portées. — Presses ramas-
seuses Pick up @ moyenne densité. — Arra-
cheuses de pommes de terre a chaines, licence
Lapierre. — Remorques semi-portées anti-
cabrage.

UNION CHARRUES FRANCE
11, boulevard Péreire

PARIS Tél. Wac 53-15

Charrues : réversibles; simples; quart de tour;
alternatives; trainées; vigneronnes.

Cultivateurs. — Sous-soleuses. — Instruments a
disques.

AGRAM, Compte-heures, Horamétre.
Publicite p. VIII

en resume :
AVANTAGES

* MOTEUR NERVEUX, SOUPLE. REGULATEUR SENSIBLE. .
- Moyens de conirdle satisfaisants. | PENDANTES.
= Relevage hydraulique rapide, puissant.

* Indépendance de commande pour les vérins hydrauliques |
= Embrayage a main complémentaire.

" Reglages suffisants des outils porteés.
— Voie variable réglable facilement et ample.
—- Bonne stabilité sur terrain en pente avec voie large.
— Frein & main efficace.

— Entrelien facile. [

TRACTEUR NUFFIELD DM 4 DIESEL 45.CV

7 5° vitesse trop rapide.

— Siege inconfortable peu facile a evacuer.

~— Manque une 1' vitesse lente.

— Controle imparfait de la position des cutils.

— Pas d'attelage a l'avant.
— Excellente capacité du réservoir a combustible. b aines Prise de force ¢ régime normal pour une puissance infé-
rieure du moteur.

INCONVENIENTS
“ PRISE DE FORCE ET POMPE HYDRAULIQUE NON INDE-

= ATTELAGE ROUTIER RUDIMENTAIRE.
Pas de blocage du differentiel.

a distance. | r Accélérateur au pied non prévu.

D'UNE FINITION SOIGNEE, LE NUFFIELD DM 4, JOINT A SES BONNES APTITUDES
DE BASE PLUSIEURS PERFECTIONNEMENTS QUI FONT REGRETTER L'ABSENCE
DE L'EMBRAYAGE INDEPENDANT SUR LES MODELES COURANTS.
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ACHEVE D' IMPRIMER
SUR LES PRESSES DES ETABLISSEMENTS BUSSON
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La conception de la couverture du présent ouvrage
est des
Stupios G.E.P.-PuBLicITi

Le tracteur au centre est exécuté par le dessinateur
Le HEpAN

LLa mise au point finale de I'ensemble
est du dessinateur ReNE CaIlLLE

Les photographies illustrant nos bancs d’essais
pratiques sont du reporter-photographe
MARCEL CHADEFFAUD
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