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AVANT-PROPOS

Spécification

Garantie

Réparation et
entretien

Piéces de
rechange

Mesures de
sécurité

Le Manuel que voici vous permettra de faire connaissance avec votre Tracteur;
les indications qu’il contient au sujet de l'utilisation et de I’entretien périodique
vous mettent a I’abri des surprises et réduiront au minimum vos frais d’exploita-
tion. Les termes ‘cOté droit” et “‘cOté gauche” s’entendent par rapport a un
observateur regardant [’arriere du tracteur.

Les spécifications varient suivant les modeles et les territoires. Les descriptions
d’équipements et d’organes contenues dans ce Manuel ne doivent pas étre
considérées comme constituant la spécification complete d’un modeéle donné.

Les réclamations ayant trait au remplacement des pieces au titre de la garantie
doivent étre formulées aupres du Distributeur ou Concessionnaire Vendeur, ou,
si la chose est impossible, auprés du Distributeur ou du Concessionnaire le plus
voisin, auxquels on précisera le nom et ’adresse du Vendeur. A I’exception des

cas d’urgence, les travaux devront toujours étre exécutés par un Distributeur ou
Concessionnaire officiel BM C.

Votre Distributeur ou Concessionnaire BMC dispose des-informations les plus
récentes au sujet des outils spéciaux et des techniques d’atelier. 1l est ainsi a

méme d’assurer vos travaux d’entretien et de réparation avec le maximum de
rendement et d’économie.

Pour toute fourniture de piéces de rechange, exigez les PIECES B M C garanties
d’origine qui ont été étudiées et essayées a l’intention de votre tracteur, et qui
bénéficient en outre de la Garantie d’Usine BM C. BM C N’ACCEPTE DE
RESPONSABILITE QUE SI LES PIECES MONTEES SONT D’ORIGINE.

On observe par_le monde entier une augmentation des accidents provoqués par
les outils de tracteur. Ces accidents sont évitables, si ’on se conforme aux
instructions des constructeurs d’accessoires et si le matériel est convenablement
entretenu. Avant de vous servir de votre tracteur, lisez les ‘‘Précautions de
sécurité’’, page 23.

BMC Service Division
COWLEY - OXFORD - ANGLETERRE

Téléphone: Oxford 78941 Télégrammes: BMCSERV. Telex. Oxford
Telex: BMCSERV. Oxford 83145/6/7
Télégrammes de |'étranger: BMCSERV. Telex. Oxford, Angleterre
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IDENTIFICATION
‘

Numeéro de
série du
tracteur

Numéro de
série du
moteur

Numéro de
série de la
boite de
vitesses

Numeéro de
série de la
poulie de
battage

Numéro de
série du
systéme

hydraulique

Numéro de
série de la
prise de
force

Tous les ensembles principaux du tracteur portent un numéro de série qu’il faut
toujours préciser dans toute correspondance avec votre Distributeur ou Conces-

sionnaire, sans oublier de mentionner le nombre total d’heures de fonctionne-
ment du tracteur.

Poingonné sur une plaque fixée sur le chassis, a gauche.

3/45: Sur le bloc-cylindres, sous la pompe d’injection.

4/65: Sur le bloc-cylindres, sous I’injecteur No. 4.

A la partie supérieure de la bride arriére du carter de boite, derriére le siege du

conducteur.

Sur la bride de montage de I’accessoire.

Sur le coté droit du carter d’arbre transversal,

Sur la bride supérieure de |"accessoire.
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Fig. 1

F——

B

1.

10.
11.
12.

13.

14.

15.

16.

Accélérateur 2 main. Abaisser le levier pour augmenter le régime du moteur.

Commande d’arrét du moteur. Tirer le bouton pour arréter le moteur; le
repousser avant de remettre en marche.

Pédales de frein.

Levier de frein 2 main. Pour serrer les freins, tirer le levier en arriére. Pour
les desserrer, tirer légérement le levier en arriére, appuyer sur le bouton
central et pousser le levier vers ’avant.

Pédale de débrayage.

Leviers des vitesses (boite principale et changement de rapport). La position
des vitesses est indiquée sur la boule de chaque levier. Pour passer la
premiére ou la marche arriére, il faut exercer un effort latéral vers la gauche.

Levier de commande de prise de force.
Levier de commande d’embrayage (prise de force indépendante).

Pédale de blocage du différentiel. Pour bloquer le différentiel, enfoncer a
fond la pédale, et vice versa.

Levier principal de commande de relevage hydraulique.
Levier auxiliaire de commande de relevage hydraulique.
Levier de commande de profondeur.

Start pilot. Ce dispositif constitue, avec la suralimentation de la pompe
d’injection, une seconde solution au probléme du démarrage par tem-
pérature extrémement basse.

Commutateur d’éclairage. Les positions sont:—extinction générale; S—
lanternes d’ailes et lanternes arriére; SD—lanternes d’ailes et lanternes
arriere, éclairage code a I’avant; SM—Ilanternes d’ailes et lanternes arriére,
éclairage route a I’avant; MP—— Phares avant et phare de labour ; P—Phare
de labour.

Bouton d’avertisseur. Appuyer pour actionner ’avertisseur.

Commutateur de démarrage a clé. Tourner la clé dans le sens de la montre
pour mettre en circuit la jauge de carburant, le circuit de charge de la
batterie et les circuits auxiliaires. Si I’on tourne a fond vers la droite, le
démarreur entre en action. Aussitot lachée, la clé revient sur la position
‘“‘circuits auxiliaires’.



INSTRUMENTS

Fig. 1 1.
2.

Fig. 1

Indicateur de charge. Voir “INSTALLATION ELECTRIQUE”’ page 30.

Tractometre. Il indique la vitesse routiére pour chaque position du levier des
vitesses, le régime du moteur, et le régime nécessaire pour Iutilisation de la
prise de force,.de la poulie de battage et des outils tractés. 11 enregistre
¢également le nombre d’heures de marche du tracteur.

Thermométre. Ilindique la température de I’eau dans le systéme de refroidis-
sement. Toute anomalie dans ce domaine doit faire immédiatement 1’objet
d’investigations.

Jauge de carburant. Elle indique le niveau du gasoil dans le réservoir.

Manométre d’huile. Il indique la pression d’huile du moteur en Ibs. sq. in. et
en kg. par cm2.

Lampe-témoin d’éclairage ‘‘route” (bleue). Elle s’allume quand les phares
sont en position “route”.

Lampe-témoin de filtre a air (orange) (filtre sec seulement). Elle s’allume
quand le filtre 4 air commence a se colmater.

Lampe-témoin des clignoteurs (verte). Elle s’allume par intermittence quand
les clignoteurs fonctionnent.

5 8 6 7 8 4 2007




INSTRUCTIONS RELATIVES A LA CONDUITE

Siege du
conducrteur
(Standard)
Fig. 1

Siége type
luxe
Fig. 2

Batterie

Démarrage a
froid

Démarrage
par temps
froid

Fig. 3

—

Pour régler la position du siége, desserrer les quatre vis et faire glisser le siege
vers I’avant ou vers I’arriére dans la position voulue.

Pour régler I'avancement du siége, desserrer les quatre vis (1). Une fois assis,
pour régler la suspension, agir sur la poignée (2) dans la direction voulue jusqu’a
ce que les repéres (3) coincident.

Ne pas faire tourner le moteur quand la batterie est débranchée.

Abaisser a mi-parcours ’accélérateur & main.

S’assurer que le levier principal des vitesses est au point mort et que la commande
d’arrét est poussée a fond.

Tourner la clé dans le sens de la montre pour actionner le démarreur.

Abaisser a fond I’accélérateur a main.

S’assurer que le levier principal des vitesses est au point mort et la commande
d’arrét poussée a fond.

Enfoncer le bouton de suralimentation (ce bouton reprend sa position normale
dés que le moteur part). Actionner le démarreur.

Tracteur équipé du ““Start Pilot™”. S’assurer que le levier principal des vitesses
est au point mort et la commande d’arrét repoussée a fond. Donner deux coups .
de pompe avec le start pilot pour I'amorcer, puis attendre vingt ou vingt cing
secondes. Ouvrir en grand I'accélérateur. Actionner le démarreur tout en
pompant avec le start pilot a raison d’un coup par seconde, jusqu’a ce que le
moteur allume et échappe au démarreur.

NOTE: Eviter de faire tourner le moteur quand le robinet de carburant est fermé,
ou pour vider le réservoir; dans les deux cas, I’air pénétrerait dans le systéme.




Instructions relatives a la conduite
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Rodage Le traitement subi par un tracteur neuf détermine en grande partie son com-
portement ultérieur; c’est pourquoi il convient d’observer les prescriptions
suivantes au cours des 50 premieéres heures de I’exploitation:

— Ne pas accélérer a fond, quelle que soit la démultiplication. Si le régime
baisse sous I'effet de la charge, passer sur une combinaison inférieure.

— Ne pas laisser le moteur tourner trop longtemps au ralenti; ne pas prolonger,
a vide, la marche a régime élevé.

— Vérifier fréquemment la pression d’huile du moteur et la température de
I’eau du radiateur.

Au bout de 50 heures, le tracteur peut étre utilisé de facon normale.
Start Pilot Pour mettre cet appareil en état de fonctionnement, dévisser le couvercle de la
‘Fig. 4 cartouche (1), introduire une cartouche et revisser énergiquement le couvercle

qui doit étre étanche a I’air. Appuyer a fond sur le percuteur (2) pour perforer
la cartouche aux deux extrémités.

Démarrage Agir progressivement sur le levier d’accélérateur. Ne pas accélérer brutalement,
du tracteur surtout en cote.

Ne pas faire tourner le moteur plus vite qu’il n’est nécessaire.

Appuyer a fond sur la pédale de débrayage et attendre une seconde ou deux
avant de passer une vitesse.

Desserrer le frein et laisser la pédale de débrayage revenir en arriére progressive-
ment et sans heurt.

Ne jamais utiliser la pédale de débrayage comme repose-pied.
Freinage Lorsqu’on freine pour faciliter un virage, éviter de freiner jusqu’au blocage

complet, si ce n’est a trés faible allure. Sauf nécessité absolue, éviter de freiner
pour faciliter les virages.

Note: Avant de rouler sur route, ne pas oublier d’accoupler les pédales de frein.




h

Boite de La boite donne dix combinaisons en marche avant et deux en marche arriére,
vitesses grace au levier principal de commande et au levier de changement de rapport.
Les tableaux des pages 21 et 22 donnent les vitesses routiéres atteintes aux diffé-
rents régimes du moteur. En pleine charge, le régime moteur ne doit pas dépasser
2200 tm. Avant de s’engager chargé dans une descente rapide, passer sur une
basse combinaison et pousser le levier d’accélérateur vers sa position de fermeture.

Note: Le démarreur ne peut fonctionner que si le levier principal des vitesses est au
point mort; dans le cas contraire, le circuit de démarrage reste coupé.

Bloca?;‘e du Le blocage du différentiel solidarise les roues arriére et permet de franchir les

différentiel passages difficiles en supprimant le patinage. Ne pas essayer de craboter le
blocage au moment ou une roue patine; freiner cette roue le temps nécessaire
pour effectuer la manoeuvre.

Annuler le blocage du différentiel au moment de virer a la limite du champ, juste
avant d’annuler la traction de I’outil. Si, a ce moment, le tracteur refuse de virer,
c'est que le différentiel est resté bloqué: débrayer alors momentanément.

S’assurer que le différentiel est débloqué avant de rouler sur terrain dur ou sur
route.

Alourdisseurs Les alourdisseurs avant, au nombre de huit, pésent 33 kg. (73 Ibs.) et représentent
avant un poids total de 264 kg. (584 1bs.).
Fig. 5
Pour ajouter ou déposer les alourdisseurs, présenter chacun d’eux sur le support
avant, a la hauteur de la découpe centrale.

Il n’est pas conseillé d’utiliser ces alourdisseurs en méme temps qu’un outil
monté sur ’avant.

Alourdisseurs Ces alourdisseurs pésent 45,3 kg. (100 Ibs.), soit un total de 90,7 kg. (200 1bs.)
de roues avant par roue; leur montage est représenté Fig. 6.

Fig. 6 1. Alourdisseur intérieur 4. Ecrou
2. Alourdisseur extérieur 5. Rondelle Grower
3. Boulon

Fig. 6
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Instructions relatives a la conduite

“

Alourdisseurs

Fig.7

de roues
arriére
Fig. 7

Ces alourdisseurs peuvent étre employés soit isolément, soit jumelés; chacun
d’eux pesent 45,3 kg. (100 Ibs.). Suivant les besoins, on peut monter un ou plu-
sieurs alourdisseurs sur chaque roue, a ’extérieur ou a Pintérieur, comme repré-
senté sur la figure.

9

L I N R

Moyeu coulissant
. Vis
Rondelle plate
. Alourdisseur
. Adapteur
. Ecrou
. Rondelle plate
. Alourdisseur
Boulon téte bombée,
collet carré
. Rondelle plate

10. Ecrou

Moyeu a bride

. Alourdisseur
. Boulon téte bombée,

collet carré

. Entretoise

. Rondelle

. Ecrou

. Alourdisseur

. Boulon téte bombée,

collet carré

. Rondelle
. Ecrou
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Prise de force L’arbre de prise de force est situé dans le plan médian du tracteur. La hauteur
Fig. 8 au-dessus du sol est de 65 cm. (Nuffield 3/45—pneus de 11,00—28) ou 75 cm.
(Nuffield 4/65—pneus de 11,00—36). Pour ce qui est du régime de la prise de

force, voir le “TABLEAU DES VITESSES ROUTIERES” pages 21 et 22.

La prise de force possede une double protection. Le carter extérieur (1) doit
toujours étre en place quand on utilise la prise de force, et le manchon protecteur
(2) quand la prise de force ne sert pas. Pour déposer le carter extérieur, dé-
brancher I’articulation supérieure et faire glisser le carter protecteur sur ses
supports.

Commande de Avant d’engager la prise de force, arréter le tracteur et appuyer sur la pédale de
prise de force débrayage. Amener le levier sur la position repérée “PTO”; pour débrayer la
(sans relevage prise de force, ramener le levier sur la position “OUT”.
hydraulique)
Si la prise de force ne se crabote pas immédiatement, débrayer pour laisser tour-
ner I’arbre d’entrainement, puis répéter I’opération.

Levier de Ce levier, situé sur la gauche du tracteur, se déplace sur un secteur portant les
commande de indications suivantes:
prise de force
(avec relevage “OUT” Arbre de prise de force et pompe hydraulique au point mort. On adopte
hydraulique) cette position quand on n’utilise ni la prise de force ni le systéme hydraulique.

“HYD” Pompe hydraulique en prise.

“PTO” Pompe hydraulique et prise de force en prise.

Pour passer sur “HYD?”, appuyer sur la pédale de débrayage, ou, si I’on posséde
la prise de force indépendante, tirer en arriére le levier a main de débrayage.
Amener le sélecteur sur la deuxiéme position et embrayer sans brusquerie.

. Pour passer sur “PTO”, débrayer de la méme maniére, mais amener le levier de
sélection a fond en arriére.
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Prise de force
indépendante

Systéme
hydraulique
Fig. 9

Doigt de
verrouillage
des bras de
relevage

14

Quand la prise de force indépendante est embrayée a fond, le levier de commande
a main doit normalement étre incliné vers ’avant. Sil’on tire le levier en arriére,
la prise de force indépendante est débrayée. Si I'on porte le levier en arriére
Jjusqu’a I’encoche du secteur denté, il se verrouille sur cette position et la prise de
force demeure débrayée. L’action du levier est sans effet sur le fonctionnement
normal du tracteur.

On peut mettre au point mort la prise de force indépendante en agissant sur le

levier de débrayage, a condition de ne pas tourner plus de dix minutes dans ces
conditions.

Note: Si la période d’inutilisation dépasse dix minutes, il faut ramener le levier en
avant aprés avoir mis la prise de force au point mort.

Si I'on utilise un accessoire entrainé par la prise de force indépendante, on
opérera de la facon suivante:

Pour_amener I’accessoire accouplé sur le lieu de travail. Porter en avant le levier
de débrayage, ainsi que le levier de commande de la prise de force (“OUT”). La
prise de force reste immobile, et la conduite du tracteur muni de son accessoire
n’offre aucune particularité.

Accessoire en position de travail. Tracteur au point mort, moteur en marche.
Débrayer la prise de force indépendante. Enclencher le levier, position “PTO”.
Laisser revenir lentement le levier de débrayage.

Commencement du travail. Passer la vitesse qui convient pour le travail a effec-
tuer, et conduire de la maniére normale.

Pour ralentir le tracteur. Passer une combinaison plus basse. Le régime de
Poutil demeure inchangé.

Pour arréter I’outil seul. Ramener le levier a2 main de débrayage a sa position de
verrouillage. Deés que I'outil se trouve de nouveau sur la zone. de travail, lacher
le levier et le porter en avant.

Le tracteur arrive a fin de parcours. Ramener en position de verrouillage le levier
de débrayage a main. Mettre le tracteur en position pour le passage suivant.
Lacher progressivement le levier au moment de la mise en route.

1. Doigt de verrouillage (en prise).

2. Levier de commande de prise de force.

3+ Prise principale de pression hydraulique.

4. Filtre magnétique et filtre de la pompe aspirante.

Pour claveter ou pour déclaveter ’arbre des bras de relevage, faire pivoter d’un
demi-tour le champignon du doigt de verrouillage. Quand le méplat du cham-
pignon se prend sur le méplat du bossage coiffé par le champignon, le doigt se
trouve en position de verrouillage.

Cette opération peut s’accomplir quelle que soit la position de I’arbre de relevage.
Aussitot qu’on déplace les bras de relevage, le doigt se verrouille de lui-méme.



Note: On bloquera de cette fagon les bras de relevage pour transporter I’outil en
position haute. Pour débloquer, annuler I’effort sur le doigt de verrouillage en action-
nant le levier de relevage pour mettre le cylindre en pression. On peut alors soulever
et faire tourner le doigt jusqu’a ce qu’il conserve la position déverrouillée,

Levier Une poignée en forme de poire (1) identifie ce levier, qui se déplace sur un secteur
principal de monté sur la droite du tracteur.
relevage .
hydraulique Quand on ¢éleve le levier, 'outil se souléve. Deés que P'outil atteint la hauteur
Fig. 70 maximum, le levier revient de lui-méme au point mort: ['outil est alors maintenu
hydrauliquement en position haute et la pression cesse de s’exercer sur la pompe.
Quand on déplace le levier vers I’avant, les bras de relevage s’abaissent sous le
poids de I'outil; la descente dure environ une seconde.

Une prise accessoire de pression hydraulique, obturée par un bouchon de } in.
B.S.P., est raccordée a la canalisation alimentant le cylindre’intérieur. Quand le
relevage hydraulique est bloqué en position haute par le doigt de verrouillage de
I’arbre des bras, I’alimentation de cette prise est réglée par le levier principal de
commande.

Levier de Reconnaissable a sa poignée cubique (2), ce levier permet de déterminer a

commande de volonté la profondeur d’un outil ne comportant pas de roulette de jauge; cette

profondeur profondeur est déterminée par une butée réglable montée sur le secteur du
Fig. 10 levier. Le levier est maintenu par friction dans n’importe quelle position.

Pour utiliser le controle de profondeur, élever I'outil en agissant sur le levier
principal de commande hydraulique. Amener le levier de profondeur a peu
pres a mi-course sur le secteur, puis abaisser Ioutil pour commencer le travail,
en amenant lelevier principal de commande en prise sur son verrou.inférieur.

Pendant que le tracteur roule, déterminer la profondeur du travail en modifiant
. la position du levier de profondeur sur le secteur.

-
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Levier
auxiliaire de
commande
hydraulique
Fig. 10

Réglage des
tirants

Une fois réglé, le levier de profondeur n’a pas a étre déplacé: pour remonter ou
pour abaisser I’outil, on utilise le levier principal de commande.

Pour obtenir une pénétration rapide, amener le levier principal de commande a
mi-chemin entre le point mort et le verrouillage correspondant a ’abaissement
maximum; la pénétration est alors indépendante du réglage de profondeur.
Quand la profondeur voulue est atteinte, on fait entrer en jeu la commande de
profondeur en amenant le levier principal sur le point de verrouillage correspon-
dant a la descente maximum.

Sil’on n’a pas besoin de la commande de profondeur, maintenir le levier incliné
vers I’avant.

Ce levier, reconnaissable a sa poignée sphérique (3) agit uniquement sur la prise
hydraulique auxiliaire située sur le coté droit du tracteur; cette prise, destinée a
tous les outils extérieurs, est obturée par un bouchon de 1 in. B.S.P.

Ce levier agit de la méme fagon que le levier principal. Un dispositif automatique
limite la vitesse maximum de desgente de ’outil branché sur le circuit auxiliaire,
quelle que soit la charge qu’il supporte.

Chacun des tirants peut étre réglé a quatre longueurs différentes (voir *“SPECI-
FICATIONS"); il suffit d'introduire dans le trou approprié de la tige réglable
I'axe normalement monté dans le trou inférieur du manchon.

On peut également enfiler I’axe dans les mortaises du manchon quand I’outil
doit conserver la faculté d’osciller latéralement par rapport au tracteur.

Le tirant droit comporte un dispositif a vis et écrou permettant d’amener I’outil

a I’horizontale; ce dispositif, par 'intermédiaire d’un renvoi d’angle, est com-
mandé par une manivelle accessible depuis le siége.

Fig. 12
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Avec les charrues portées du type classique, introduire les axes de réglage des
tirants dans I"avant-dernier trou inférieur des deux tirants; donner a la charrue
I'inclinaison nécessaire en raccourcissant le tirant droit (tourner la manivelle en
sens inverse de la montre).

Pour assurer la garde au sol supplémentaire qu’exigent certains outils, engager
les axes de réglage des tirants dans le trou inférieur percé dans la chape
inférieure de chaque tirant. Avec dautres outils, régler la longueur du tirant
pour assurer une garde au sol minimum quand Ioutil est en position haute. On
réduit ainsi le temps nécessaire pour le relevage et la descente, et I'on est certain
que loutil peut atteindre sa profondeur maximum de travail sans étre retenu
par I’arbre de relevage arrivant en butée. Il importe que ['abaissement de ’outil
ne soit pas limité du fait de la suspension.

Fig. 17  Articulation supérieure. Le support de cette articulation comporte deux paires de
trous, pour que la position de I'articulation corresponde a 'outil employé. La
position de montage est fonction de outil et du travail effe¢tué. En principe, on
utilisera les trous inféricurs pour les travaux opposant une grande résistance a la
traction, et les trous supérieurs pour les travaux légers. S’assurer que 'outil est
réglé correctement, que les socs, les coutres etc., sont en bon état et que le point
dattelage supérieur de I"outil convient pour les tracteurs Nuffield possédant une
commande de profondeur.

En cas de doute, consulter le constructeur de I’outil. Pour régler la longueur de
Particulation supérieure, faire tourner le manchon central en agissant sur son
arrétoir élastique. Ceci fait, immobiliser le manchon central en coingant I’arrétoir
¢élastique sur les méplats de ’embout a rotule inférieur.

Note: Ne jamais atteler d’outil remorqué sur le support de ’articulation supérieure.

Embouts a rotule des articulations inférieures pour outils des catégories 1 et 2. Sur
les tracteurs 3/45 et 4/65, les articulations inférieures comportent des embouts
a rotule interchangeables permettant d’atteler des outils de la catégorie 1 ou 2.
Ces embouts different par I"épaisseur et par le diamétre du trou. Pour les outils
de la catégorie 2, utiliser les embouts épais avec grand trou; pour la catégorie 1,
utiliser les autres embouts. Ranger dans le coffre a outils les embouts inutilisés
pour ne pas les perdre. Pour déposer un embout, ’'amener a la position horizon-
tale, puis le libérer de son frein élastique en poussant le coté rotule vers I’articula-
tion inférieure opposée. Pour monter l'autre embout, le présenter dans la
mortaise sphérique de I’articulation, ’enfoncer a force dans 1’arrétoir élastique
' et tourner I’extrémité a rotule dans le plan vertical. L’articulation supérieurc
possede, a I’extrémité qui correspond a I’outil, un axe mixte qui convient pour
les outils des deux catégories. Avec un outil de la catégorie 1, le petit diametre

4 de I’axe passe seul & travers le support d’attelage de I’outil. Avec un outil de la
catégorie 2, dans lequel le support d’attelage est percé a un diameétre plus fort,
on utilisera le gros diamétre de 1’axe, qu’on enfile dans le support; la bague
flottante rattrape I’excédent de jeu a I’autre bout. Ranger cette bague dans le

~ coffre a outils quand elle ne sert pas.

§ Positions Positions de ’articulation inférieure 1. Pour outils catégorie 2
F possibles 2. Pour outils catégorie 1
du pivot Positions de la barre de réaction 3. Pour transport des outils catégorie 2
d’articulation 4. Pour transport des outils catégorie |
inférieur 5. Pour tous les outils pendant le travail
Fig. 12
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Fig. 13

Position des pivots des articulations inférieures. Les articulations inférieures
peuvent prendre plusieurs positions, suivant que les outils appartiennent a la
catégorie 1 ou 2. Pour ’attelage des outils de la catégorie 1, sur lesquels I’entr’axe
des trous de clavettes est au maximum de 813 mm., les articulations inférieures
doivent étre montées a Iintérieur des supports. Pour tous les autres outils, y
compris ceux de la catégorie 2, les articulations doivent étre montées a 1’extérieur
des supports.

Les barres de réaction reliées aux articulations inférieures permettent de limiter
les déplacements latéraux de ’outil. Quand les écrous de réglage sont reculés a
fond, les déplacements latéraux peuvent atteindre le maximum d’amplitude. Si
I’on avance les écrous de réglage, le débattement latéral diminue, et il peut méme
étre réduit a zéro pour les outils qui n’acceptent aucun déplacement latéral.

Chacune des barres de réaction comporte un axe de blocage permettant de
centrer rapidement 1’outil en vue du transport. L’é€lément intérieur de la barre
de réaction comporte deux trous permettant le centrage des outils catégorie 1 ou
2. En dehors des périodes d’utilisation, les axes de blocage sont logés dans des
trous de transport pratiqués dans les manchons des barres de réaction.

_SBIORAL
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Hauteurs de
I'articulation
inférieure
Fig. 13

Nuffield 3/45

Note: Aprés qu’on a attelé un outil au syst¢tme de levage, il convient d’actionner
lentement le relevage hydraulique pour s’assurer qu’aucun organe de ’outil ni du
systéme d’attelage ne touche le tracteur. La méthode la plus sire est la suivante:
amener le levier de contrdle de profondeur en bas du secteur, abaisser la commande
principale, puis, lentement et a petits coups, élever le levier de commande de pro-
fondeur. L’outil est alors soulevé trés progressivement. SiI’on voit qu’il va heurter
quelque chose, il est facile d’arréter sa montée en abaissant le levier de commande
de profondeur. Abaisser I’outil au maximum et régler ’attelage, soit en changeant
de place les axes du tirant, soit en modifiant la longueur de I’articulation supérieure,
ou encore en déplagant son pivot inférieur.

Certains outils exigent des précautions spéciales, car, lorsqu’ils sont en position
haute, la poignée de commande de I’outil peut détériorer le doigt de verrouillage
de P’arbre de relevage.

Les tableaux qui suivent indiquent, pour chacune des quatre longueurs fonda-
mentales du tirant, les maxima et les minima de hauteur des articulations in-
férieures; les capacités de levage du systéme sont également indiquées.

Hauteur des articulations inférieures

Position basse A B C D
Millimétres 152 mm. 248 mm. 336 mm. 425 mm.
Position haute E F G H
Millimétres 718 mm. 800 mm. 869 mm. 946 mm.

Capacités de levage sous 155 kg. cm.? de pression

Positions du 1 2 3 4
tirant
kg. 1519 1474 1429 1384
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%

Nuffield 4/65 Hauteur des articulations inférieures

20

Poulie de
battage

Pose de /a
poulie de
battage

Position basse A B G D
Millimétres 111 mm. 235 mm. 351 mm. 460 mm.
Position haute E F G H
Millimétres 692 mm. 803 mm. 890 mm. 992 mm.

Capacités de levage sous 155 kg. cm.? de pression

Positions du 1 2 3 4
tirant
kg. 1488 1438 1384 1359

e

Cet organe est situ¢ a I’arriére du tracteur; il entre en action en méme temps que
la prise de force. En usine, cet accessoire est prévu sur le coté gauche du tracteur,
mais la poulie peut aussi bien se monter sur la droite.

Avant de se servir de la poulie de battage, s’assurer que le plein est fait jusqu’a la
base du bouchon de remplissage avec une huile de type homologué.

Le carter qui protége la courroie est orientable sur 30°, en fonction de i’angie
formé par la courroie.

Pour régler la position du carter, desserrer ses boulons, amener le carter a la
position désirée et resserrer les boulons.

Pour les instructions d’emploi, voir “Prise de force’’; au sujet du régime de la
poulie de battage, voir “TABLEAU DES VITESSES ROUTIERES®”.

(1) Déposer le carter extérieur et le manchon de protection de la prise de force.

(2) Extraire les écrous et les rondelles de la prise de force.

(3) Présenter la poulie en adaptant son manchon d’entrainement sur ’arbre de
la prise de force.

(4) Reposer et serrer les écrous et les rondelles Grower du carter de prise de
force.

Note: Pendant I’utilisation de la poulie de battage, le tracteur doit se trouver sur
une aire horizontale.




TABLEAU DES VITESSES ROUTIERES
e e s e i e T o D i o e e S e

3/45—Vitesses Routiéres avec pneus de 11,00—28

Régime moteur

(tours-minute) 800 1400 1800 2200

Régime de la poulie de i

battage (tours-minute) Bas 465 813 1045 1278

Régime de la poulie de

battage (tours-minute)* Haut 590 1032 1325 1622

Régime de la prise de

force (tours-minute) Bas 238 417 536 655

Régime de la prise de

force (tours-minute)* Haut 302 528 680 830
Bas km-heure 0,77 1.35 1,74 2,12

Premiére

vitesse Haut km-heure 0,98 1,72 2,22 2,69
Bas km-heure 1,22 2,15 2,76 3,36

Deuxiéme

vitesse Haut km-heure 1,55 2,72 3,51 4,26
Bas km-heure 1,96 3,44 4,42 5,39

Troisiéme

vitesse Haut | km-heure 2,48 4,35 5,59 6,82
Bas km-heure 3,53 6,17 7,94 9,7

Quatriéme

vitesse Haut km-heure 4,68 7,84 10,08 12,29
Bas km-heure 75 13,13 16,88 20,62

Cinquiéme

vitesse Haut km-heure 9,51 16,65 21,4 26,15
Bas km-heure 2,27 4,00 5,11 6,24

Marche

arriére Haut km-heure 2,89 5,05 6.5 7,95

* Ne concerne pas les tracteurs avec prise de force indépendante.
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Tableau des vitesses routiéres
“

4/65—Vitesses routiéres avec pneus de 11,0036

|

Régime moteur :

(tours-minute) 800 1400 1800 2200

Régime de la poulie de

battage (tours-minute) Bas 465 813 1045 1278

Régime de la poulie de

battage (tours-minute)* Haut 590 1032 1325 1622

Régime de la prise de

force (tours-minute) Bas 238 417 536 655

Régime de la prise de . i

force (tours-minute)* Haut 302 528 680 830
Bas km-heure 0,92 1,59 2,06 2,51

Premiere

vitesse Haut km-heure 1,16 2,03 2,61 3,19
Bas km-heure 1,43 2,42 3,25 3,85

Deuxieme -

vitesse Haut km-heure 1,83 3,21 4,12 5,04
Bas km-heure 2,28 4,04 5,19 6,32

Troisieme

vitesse Haut km-heure 2:92 5,11 6,58 3,03
Bas km-heure 4,14 71,28 9,32 11,39

Quatriéme

vitesse Haut km-heure 5,26 9,21 11,85 14,47
Bas km-heure 8,79 15,38 19,78 24,13

Cinquiéme

vitesse Haut km-heure 11,17 19,55 25,14 *+ 30,72
Bas km-heure 2,66 4,66 5,99 7,32

Marche

arriere Haut km-heure 3,38 5,92 7,62 9,30

* Ne concerne pas les tracteurs avec prise de force indépendante.
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PRECAUTIONS DE SECURITE
“

Précautions
de sécurité

Ralentir pour tourner, pour rouler en terrain accidenté ou pour virer au frein. -

Avec une remorque, éviter de freiner brusquement, surtout dans les virages ou
en terrain glissant.

Dans les travaux a flanc de coteau, éviter les bosses et les creux qui risquent
d’incliner dangereusement le tracteur. Adopter une voie aussi large que possible.

Dans une montée abrupte, ne pas ouvrir brusquement I’accélérateur. Ne pas
embrayer brutalement.

Avant de travailler en cote, ajouter des masses d’alourdissement i I’avant. Si
les roues avant ont tendance a se soulever (tendance qui se manifeste par un
manque de direction), appuyer sur la pédale de débrayage. Si cette manoeuvre
devient nécessaire, c’est que la charge sur la barre de remorque dépasse le maxi-
mum prévu. Alléger la charge et s’assurer que le point d’attelage n’est pas situé
trop haut (voir pages 24 et 25).

Ne jamais quitter le tracteur en marche.
Ne lancer le moteur qu’aprés s’étre assis sur le siége.

Ne jamais rouler prés du bord d’un fossé ou d’un remblai, surtout si le terrain est
instable ou mouillé. :

Ne jamais consolider un ensilage ou un tas de fumier avec un tracteur, si les
cOtés du tas ne sont pas suffisamment étayés.

Ne jamais opérer de mise au point sur le tracteur pendant la marche.

Ne jamais effectuer de réglage sur les accessoires entrainés par la prise de force
pendant- que le moteur tourne, méme si la prise de force indépendante est dé-
brayée.

Ne jamais faire tourner le moteur dans un batiment fermé; tenir ’échappement
a I’écart des matériaux inflammables.

Ne jamais remplir le réservoir pendant que le moteur tourne. Opérer avec
précaution quand le moteur est chaud.

Tant que la commande de profondeur ne sert pas, son levier doit rester incliné
vers I’avant.

Si I’on utilise un treuil monté sur le tracteur, le tracteur doit étre orienté suivant
I’axe de I’effort exercé. Vérifier la présence de tous les carters protecteurs.

Le plancher du tracteur doit toujours étre propre.

Si I’on travaille sur des pentes abruptes ou si 'on utilise du matériel lourd monté
sur l’arriére, prévoir des alourdisseurs avant, des alourdisseurs de roues ou
mettre de ’eau dans les pneus avant.

I1 est tout aussi essentiel d’observer les régles de sécurité relatives aux outils
utilisés avec le tracteur. Lire soigneusement les instructions des constructeurs a
ce sujet.

Toujours employer les outils a la vitesse indiquée par le constructeur.
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BARRE D'ATTELAGE

Réglage La barre d’attelage peut, soit osciller librement, soit étre bloquée, soit posséder
horizontal un déplacement limité par des axes enfoncés dans les trous du secteur. La course
du point d’attelage de chaque coté est de 184 mm.

Réglage Le support d’attelage a double machoire peut se retourner pour offrir deux
vertical hauteurs d’attelage: il suffit d’extraire le pivot qui se verrouille de lui-méme.
Fig. 1
Les figures et les tableaux qui suivent indiquent les solutions diverses offertes
la barre d’attelage.

Pour une résistance a la traction donnée, le fait d’élever le point d’attelage
soulage progressivement les roues avant aux dépens des roues arriére. Accrocher
toujours aussi bas que possible les outils remorqués et tous les matériels fixés a la
barre d’attelage. Certes, un attelage situé trés haut améliore ’adhérence des roues
arriére, mais il présente un trés sérieux risque de cabrage, surtout a la suite d’un
embrayage ou d’une accélération trop brusques. Siles roues avant quittent le sol,
il faut débrayer immédiatement.

Rallonge Une rallonge de la barre d’attelage est prévue pour les outils remorqués et
de barre entrainés par la prise de force. La course totale du point d’attelage est de 305
d’attelage mm. de chaque coté.
Fig. 2

Une fois la rallonge boulonnée au bout de la barre d’attelage, le point d’attelage
se trouve reporté de 276 mm. vers ’arriére. Pour boulonner la rallonge sur la
barre d’attelage, vérifier la présence, sur le boulon, de la grande rondelle repré-
sentée sur la figure.

Fig. 1 Fig. 2




%

Hauteur
du point
d’attelage

Autres
positions
avec rallonge

Nuffield 3/45 avec pneus de 11,00—28

A B C D
257 mm. 333 mm. 429 mm. 505 mm.
Nuffield 4/65 avec pneus de 11,00—36
A B C D
298 mm. 374 mm. 476 mm. 552 mm.
Nuffield 3/45 avec pneus de 11,00— 28
A B C D E ‘
225 mm. 304 mm. 368 mm. 441 mm. 518 mm. ’
Nuffield 4/65 avec pneus de 11,00—36
A B C D E
266 mm. 349 mm. 412 mm. 485 mm. 562 mm.
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
R i e ey T R S s e S B ]

Radiateur
et bouchon
Fig. 1

Pot
d’expansion
etsonbouchon
Fig. 1

Vidange
Fig. 1

Remplissage
Fig. 1

Antigel

Pour enlever le bouchon (1) le tourner en sens inverse de la montre jusqu'a ce
qu’il se dégage. N’enlever le bouchon que quand le radiateur est tiede.

Pour déposer le bouchon (2), le tourner en sens inverse de la montre jusqu’a ce
qu’on rencontre la butée.

Appuyer et continuer a tourner jusqu'a ce que le bouchon puisse étre déposé.
N’enlever le bouchon que quand le radiateur est tiede. Ce dernier bouchon
comporte un clapet de décharge: il ne doit pas étre interverti avec le bouchon du
radiateur,

Extraire les deux vis (3), déposer le panneau latéral avant droit et dévisser le
robinet de vidange du radiateur (4) dans le sens de la fleche. Quvrir le robinet de
vidange du bloc-cylindres (5). Dans le tracteur 3/45, ce robinet se trouve a
l"arriere du bloc-cylindres. Monter sur le robinet un tuyau flexible conduisant
a P’écart du tracteur, pour empécher que I’eau ne se répande sur le chassis.

Fermer les robinets de vidange du bloc-cylindres et du radiateur. Remplir com-
pletement le radiateur et reposer le bouchon. Vérifier le niveau dans le pot
d’expansion: I’eau doit atteindre, dans le réservoir, la plaquette repérée “water
level” (6). Reposer le bouchon du réservoir.

Déterminer la concentration d’antigel a I'aide des tableaux de la page 27, et
faire le plein de la fagon suivante: verser dans I’eau du pot d’expansion 14 cl.
d’antigel pur. L’antigel est indispensable par temps froid, et peut rester deux
hivers consécutifs dans le systéme. Au début de second hiver, contrdler la densité
de la solution et ajouter de I’antigel pur s’il y a lieu pour rétablir le degré de con-
centration. A la fin du second hiver, vidanger le systéme et refaire le plein soit
avec de I'eau, soit avec de la solution antigel, suivant le temps qu’il fait.

Fig. 1




h

Grilies a balle

Pourcentage Début de congélation Congélation a coeur
d’antigel
25% —13° C. —26° C.
331% —19° C. —36° C.
509 —36° C. —48° C.
Volume d’antigel
259, 331% 50%
3/45 2,5 litres 3,4 litres 5,1 litres
4/65 3,4 litres 4,6 litres 6,1 litres

Ne pas mettre d’antigel de radiateur dans les pneus alourdis a ’eau.

Les déposer et les nettoyer a la brosse ou a I’air comprimé.
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SYSTEME D’ALIMENTATION

R A e R T e s S R T i,

Réservoir
de gasoil
Fig. 1

Robinet de
gasoil
Fig. 1

Séparateurs
d’eau
Fig. 2

Purge du
systéme
Fig. 2

(Fig. 3 pour
les modéles
récents)

Tourner le bouchon de remplissage du réservoir (1) en sens inverse de la montre
pour le déposer. ’

Extraire les deux vis (2) fixant le panneau avant gauche. Tourner le robinet 3)
en sens inverse de la montre pour établir le circuit de carburant.

Desserrer les vis de vidange (1) situées a la base des cuves du filtre principal.
Evacuer I’eau. Resserrer les vis de vidange.

Un démontage d’organe, une panne séche ou un défaut d’étanchéité du systéme
peuvent provoquer une entrée d’air. Cette anomalie peut empécher la mise en
route ou provoquer des irrégularités dans le fonctionnement du moteur. Le
remede consiste & purger le systéme, en opérant de la fagon suivante:

(@) desserrer le boulon du raccord banjo (2) vissé sur la téte du filtre, actionner
le levier d’amorgage de la pompe d’alimentation, puis, quand le gasoil qui
s’écoule par le banjo n’entraine plus de bulles, resserrer le boulon.
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(b) Desserrer les bouchons de purge (3) situés sur la pompe d’injection. Action-
ner le levier d’amorgage de la pompe d’alimentation jusqu’a ce que le gasoil

qui s’écoule par ces bouchons n’entraine plus de bulles; resserrer alors les
bouchons.

(c) Desserrer le raccord du tuyau de refoulement sur un injecteur. Actionner le
démarreur ou faire tourner le moteur, puis, dés que le gasoil qui s’écoule par
le raccord n’entraine plus de bulles, resserrer le raccord. Répéter cette
opération sur les autres injecteurs.

Aprés avoir remplacé les cartouches des filtres a gasoil, il suffit de purger les
filtres de la maniére décrite en (a), & condition que le moteur n’ait pas tourné
pendant que les filtres étaient ouverts.

Interventions Ne jamais entreprendre de démonter la pompe d’injection ni les injecteurs ailleurs
en cours de qu’en atelier. La seule intervention possible en cours de travail consiste a rem-
travail placer un injecteur (voir ‘“‘OPERATIONS D’ENTRETIEN”). Pour identifier
I'injecteur défectueux, desserrer le raccord d’alimentation de I’injecteur suspect

et faire tourner le moteur au ralenti. Si le régime ne change pas, ou si un détail

anormal (fumée a I’échappement, par exemple) disparait, on peut supposer que
Pinjecteur en question est défectueux.

Fig. 3
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INSTALLATION ELECTRIQUE

\

Batterie On accéde a la batterie (soit pour I’entretenir, soit pour la déposer) en soulevant
Fig. 1 le capot.

Dévisser les bouchons aérateurs (1) et faire Pappoint avec de eau distillée
Jusqu’au niveau de la plaque perforée (2).

Indicateur de Pour contrdler I’état de la batterie, allumer les phares, tourner la clé de contact
charge de la en position “‘circuits auxiliaires”, mais sans mettre le moteur en marche.
batterie
La batterie est bien chargée si P'aiguille se maintient entre 12 et 13, sur P’échelle g
. verte du secteur “OFF CHARGE”. Un chiffre inférieur 2 12 indique que la
batterie a besoin de soins.

Quand le moteur tourne au-dessus du régime de ralenti, l’aiguille doit se tenir
dans la moitié supérieure de I’échelle verte du secteur “ON CHARGE” si la
tension de charge est correcte.

Si l'aiguille se maintient dans la moitié inférieure de I’échelle verte, c'est que la
tension de charge est faible. L’aiguille peut aussi occuper cette position quand
les phares et autres accessoires électriques sont en circuit. Si Paiguille pénétre
sur I’échelle rouge au-dessus de 15, c’est que la tension de charge est exagérée.
Si cet état de choses persiste apres 10 minutes de fonctionnement, consulter un
Distributeur ou Concessionnaire.

Si l'aiguille se maintient avec persistance dans le secteur “OFF CHARGE”
pendant que le moteur tourne, vérifier la tension de la courroie de dynamo. Si
la courroie est bien tendue, consulter un Distributeur ou Concessionnaire.

Ne pas tenir compte des lectures faites pendant que le moteur tourne au ralenti,
On notera que I'aiguille atteint sa position progressivement et ne doit pas osciller
avec rapidité.




Régulateur
de tension

Phares
Fig. 2

Réglage des
phares

Phare de
labour
Fig. 3

Lanternes
arriére et
lanternes
d’ailes
Fig. 4

Tous les réglages intéressant le régulateur de tension doivent étre effectués par un
Distributeur ou Concessionnaire.

Pour déposer un sealed beam, déposer 1’enjoliveur (1) fixé sur le panneau avant.
Introduire un petit tournevis sous la bride de caoutchouc du support de phare (2),
et rebrousser la bride de caoutchouc tout en chassant le bloc optique hors de son
support. Séparer le bloc optique de sa prise a trois plots. Au remontage, s’assurer
que le tenon du bloc optique s’engage dans la découpe du support de phare.

Pour régler les phares verticalement et horizontalement, agir sur les vis de
réglage (3).

Pour un tel réglage, il vaut mieux s’en remettre a un Distributeur ou a un Con-
cessionnaire qui dispose du matériel spécial nécessaire.

Pour déposer le bloc optique, opérer de la méme fagon que pour les phares.
Extraire les deux vis pour débrancher les fils.

Déposer I’écran (2) aprés avoir extrait les deux vis de fixation (1) Dégager
I’'ampoule (3) de son support élastique.

Fig. 3

Fig. 4

Sw»»,

O = Q==
‘g , >

31



Installation électrique

SCHEMA DE CABLAGE
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LEGENDE DU SCHEMA DE CABLAGE
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Description No.
Dynamo. 26.
Régulateur. 217.
Batterie. 28.
Solénoide du démarreur. 29,
Démarreur. 34.
Commutateur d’éclairage. 3s.
Projecteur droit. 38.
Projecteur gauche. 46.
Lampe-témoin d’éclairage “Route”. 47.
Lanterne latérale droite. 64.
Lanterne latérale gauche. 67,
Lampes du tableau de bord. 7.
Lanterne de plaque d’immatriculation. 79.
Lanterne arriere droite. 146.
Lanterne arriére gauche. 155.
Avertisseur. 156.
Bouton d’avertisseur. 157.
Centrale clignotante. 158.

Description
Commutateur des clignoteurs.

Lampe-témoin des clignoteurs.
Clignoteur droit.

Clignoteur gauche.

Jauge de carburant.

Jauge sur réservoir de carburant.
Commutateur de démarrage.
Thermometre d’eau.

Sonde de thermométre d’eau.

Stabilisateur bimétallique de tension des
instruments.

Fusible.

Contact de sireté du démarreur.
Prise de courant de la remorque.
Indicateur d’état de la batterie.
Contact du filtre a air.
Lampe-témoin du filtre 2 air.
Phare de labour.

Circuit imprimé du tableau de bord.

CODE DE COULEURS DES FILS

B. Noir. N. Marron.
G. Vert. P. Violet.
LG. Vert clair. R. Red.

U. Bleu.
W. Blanc.
Y. Jaune.

Quand un fil comporte deux lettres de code, la premiére indique la couleur principale et la

seconde celle du toron.
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Installation électrique

Lampe de
plaque
d’immatricu-
lation

Fig. 5

Lampes-
témoins et
éclairage du
tableau

de bord

Fig. 6

Déposer le couvercle (2) maintenu par une vis (1). Pour déposer les ampoules,

les comprimer et tourner en sens inverse de la montre.

Extraire les quatre vis (1) fixant ’encadrement extérieur, puis les huit vis (2)
fixant ’encadrement intérieur du Tableau de Bord. Déposer la glace (3) avec son
joint de caoutchouc, puis le cadran du Tableau (4). Extraire les ampoules (5) de
leurs supports (6).

Fig. 6




ROUES ET PNEUS |
%

Dépose et
repose d'un
pneu

Pression de
gonflage

Alourdisse-
ment des
pneus

Solution
antigel

Ces opérations sont trés simples si les talons des pneus occupent une position
correcte sur la jante; si I’on éprouve une difficulté, c’est que I’opération a été mal
conduite. Pour faciliter le montage et le démontage des pneus, mouiller les
talons et les démonte-pneu avec de I’eau ou de la mousse de savon.

Note: Ne pas essayer d’allonger les fils d’acier qui arment les talons de I’enveloppe
en les forcant sur le bord de la jante: I’enveloppe se trouverait mise hors d’usage.

Vérifier chaque jour la pression avec une jauge de gonflage.

Les pressions normales indiquées ci-dessous conviennent avec des outils portés
normaux, par exemple: charrue a deux ou trois socs. Avec un chargeur hydrau-
lique monté a l’avant, etc., la pression des pneus avant doit &tre portée au
maximum.

La pression des pneus arriére doit étre portée au maximum si ’on utilise des
outils portés trés lourds, des remorques a deux roues lourdement chargées, etc.

Dimensions Nombre de Type du Pression Pression
du pneu plis tracteur normale maxi
(kg/cm?®) (kg/cm®)
5,50—16 4 3/45 2,0 2,25
6,00—16 4 4/65 2,0 2,25
6,00—16 6 3/45 et 4/65 2,0 2.5
7,50—16 6 3/45 et 4/65 2,0 2,5
7,50—16 8 3/45 et 4/65 2,0 3,4
10,00—28 4 3/45 0,98 1,12
10,00—28 6 3/45 0,98 1,83
11,00—28 6 3/45 0,9 1,55
11,00—32 6 3/45 0,9 1,55
11,00—36 4 4/65 0,9 0,98
11,00—36 6 4/65 0,9 1,55
12,00—36 6 4/65 0,9 1,4
12,00—38 6 4/65 0,98 1,4
13,00—28 6 3/45 0,98 1,27
14,00—30 6 4/65 0,9 1,12
14,00—30 8 4/65 0,9 1,55
15,00—30 6 4/65 0,9 1,12
15,00—30 8 4/65 0,9 1,4

Pour augmenter I’adhérence a I’arriére et le poids de chaque roue, il est possible
de remplir les pneus avec de I’eau. A titre de protection contre la gelée, utiliser
une solution de chlorure de calcium.

Pour préparer cette solution, faire fondre le volume nécessaire de chlorure de
calcium dans un peu d’eau (verser le chlorure dans ’eau, et non 'inverse), puis
ajouter de I’eau pour obtenir le volume nécessaire. Laisser refroidir la solution
avant de remplir les chambres a air. Pour combattre 1’acidité de la solution,
ajouter une part de chaux pour 100 parts de chlorure de calcium.

On trouvera page 38 les volumes nécessaires pour remplir les divers formats de
pneus.

ATTENTION: Ne pas mettre d’antigel pour radiateur dans les pneus, pas plus
que de P’antigel pour pneus dans le radiateur.
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Roues et pneus

Orientation
des dessins

R R

Pour remplir a 75%;, utiliser soit un réservoir en charge (a environ deux meétres
au-dessus du pneu), soit une pompe i main.

Le tube qui amene la solution jusqu’a la chambre 2 air est raccordé a la valve

par un adapteur approprié (ex: adapteur Schrader 8954, et raccord Schrader
No. 4107).

(1) Mettre I’essieu sur cric; amener la valve en haut de la roue, et serrer le frein
4 main.

(2) Extraire ’obus de Ia valve.

(3) Raccorder I’adapteur a la valve, I’extrémité moletée tournée vers la jante;
visser le reste de I’adapteur, puis, la valve étant toujours en haut, raccorder
le tuyau en provenance de la pompe du réservoir.

(4) Pomper la solution (ou la laisser sécouler, si I’on utilise le réservoir en
charge).

Au cours du remplissage, arréter périodiquement Iopération et laisser
échapper I’air emprisonné dans la chambre 3 air en appuyant sur le bouton
de I'adapteur. Le remplissage est terminé quand la solution coule par le
bouton quand on appuie sur celui-ci.

(5) Déposer I'adapteur, revisser I'obus de valve et gonfler le pneua 2,1 kg./cm.2
pour que les talons de I’enveloppe prennent leur place. Laisser échapper
Iair, puis gonfler de nouveau a la pression normale.

Soit que I’'on monte une enveloppe sur une roue, soit que I’on croise les pneus et
les roues pour ajuster la voie, il faut prendre soin de monter les roues dans le

des sens qui convient. La direction correcte est indiquée par une flieche moulée en
enveloppes relief sur le flanc de I’enveloppe.
Fig. 1
1. Montage correct. 2. Montage incorrect.
Fig. 1 Fig. 2
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Roues arriére
jumelées

(sur demande)
Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Nuffield 3/45. Monter les roues intérieures sur le pont arriére et les fixer a ’aide
des adapteurs (1) en adoptant la voie de 1,42 m.; voir page 39.

Monter de mérae fagon les roues extérieures sur le pont arriére, ce qui donne une
voie de 2,03 m. (voir page 41). Fixer a I’aide des écrous de roues 2).

Nuffield 4/65 (Trompettes a bride). Monter les roues intérieures sur le pont.
Poser les rondelles de guidage (1) (le cbté sphérique au contact du disque de roue),
fixer a I'aide des écrous intérieurs (2), ce qui donne la voie minimum de 1,32 m.
(voir page 39).

Monter les roues extérieures sur le pont, les fixer 4 'aide des écrous extérieurs (3).
Poser les boulons a téte bombée, les rondelles Grower et les écrous pour assem-
bler entre eux les disques des roues intérieures et extérieures.

Nuffield 4/65 (Pont a moyeux coulissants). Pour monter en jumelé un tracteur
comportant le pont & moyeux coulissants, les piéces suivantes sont nécessaires

Quantité
1. Roue extérieure 2
2. Moyeu extérieur spécial 2
3. Entretoise 2
4. Bouchon de bois 2

Pour le montage, régler la voie des roues intérieures a 1,37 m.; enfiler lentretoise
sur I’arbre de roue. Poser le moyeu extérieur spécial de telle facon que I’entretoise
soit serrée entre le moyeu intérieur et le moyeu extérieur. Serrer uniformément
les boulons du moyeu. Enfoncer le bouchon de bois dans I’extrémité ouverte d
moyeu extérieur. Monter la roue extérieure sur le moyeu extérieur. )

SNSSRY
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Roues et pneus
\

Protection jusqu’a —7°C.
Remplissage a 75 %, (niveau de la valve)

Chlorure de Dissoudre Compléter

Dimensions calcium dans avec Poids de la
du pneu (en kg.) (litres d’eau)  (litres d’eau)  solution (kg.)
5,50—16 1,82 2,3 14,1 18
6,00—16 2,16 29 17.25 22
7,50—16 35 4,5 28,4 36
10,00—28 9,1 11,3 74 94
11,00—28 12 15 98 130
11,00—32 13,8 17 112 143
11,00—36 152 19,3 124 158
12,0036 18,2 22.7 148 187
13,00—28 19,3 23,9 157 200
12,00—38 19,95 25 161 206
14,00—30 26,8 34 218 270
15,00—30 32,7 41 266 339

Protection jusqu’a —18° C.
Remplissage a 75%, (niveau de la valve)

Chlorure de Dissoudre Compléter

Dimensions calcium dans avec Poids de la
du pneu (en kg.) (litres d’eau)  (litres d’eau)  solution (kg.)

5,50—16 44 5.7 9,1 19

6,00—16 52 6,8 11,4 23

7,50—16 8,5 11,4 19,3 39
10,00—28 21,8 27 50 99
11,00—28 29 36,4 66,4 131,5
11,00—32 33,3 42 76 151
11,00—36 36,4 454 84 166
12,0036 44 55.7 100 200
13,00—28 46,3 58 106 210
12,00—38 48,1 60,2 109 217
14,00—30 64,4 81,8 145 291
15,00—30 78,4 100 177 355
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REGLAGE DE LA VOIE
“

Roues arriére La voie arri¢re peut étre modifiée depuis un minimum de 1,32 m. jusqu’a un
Nuffield 3/456 maximum de 2,03 m., en huit paliers de 101,6 mm.
et 4/65 3
(pont a brides) On notera les points qui suivent.

(1) Lorsqu’on retourne une jante sur le disque de roue, il faut, pour respecter le
sens de rotation correct du pneu, croiser la jante droite avec la gauche.

(2) Les boulons qui fixent la jante sur le disque de roue ne peuvent se monter
que dans un sens: le petit épaulement situé sous la téte du boulon doit
s’engager dans la découpe pratiquée dans le disque de roue.

Pour modifier la position des jantes sur les disques:
(1) Mettre sur cric la roue a modifier.

(2) Desserrer et extraire les écrous, boulons et rondelles assemblant la jante sur
le disque de roue.

(3) Tourner la jante dans le sens de la montre pour aligner ses tenons avec les
découpes du disque; déposer la jante en la tirant a soi et la remonter dans la
position désirée.

(4) Introduire chaque boulon tour a tour dans le trou du disque de roue, puis
dans le bossage de la jante, en s’assurant que le petit épaulement situé sous
la téte du boulon s’engage dans la découpe pratiquée dans le disque de roue.
Poser les rondelles et les écrous et serrer énergiquement.

Fig. 1 Disques de roues pour empattement de 1,32 m.—coté concave a ’intérieur.
Bossages des jantes a I'extérieur, montés sur U'intérieur des disques.

Fig. 2 Disques de roues pour empattement de 1,42 m.——coté concave a lintérieur.
Bossages des jantes a I’extérieur, montés sur 'extérieur des disques.

Fig. 1 Fig. 2




Réglage de la voie

%

Pour retourner un disque de roue:
(1) Mettre la roue sur cric.
(2) Déposer les écrous, boulons et rondelles fixant la jante sur le disque de roue.

(3) Faire tourner la jante dans le sens de la montre de maniére 4 amener les
bossages de la jante dans I’axe des découpes du disque; retirer la jante.

Deévisser les écrous fixant le disque sur le pont, retourner le disque sur le
pont et remonter les écrous.

(4) Reposer la jante dans la position voulue.

Fig. 3 Disques de roues pour empattzment de 1,52 m.—c6té concave ¢ | ’intérieur. Bossages
) des jantes a I'intérieur, montés sur P'intérieur des disques.

Fig. 4 Disques de roues pour empattement de 1,62 m.—c6té concave a lintérieur. Bossages
des jantes a I'intérieur, montés sur ’extérieur des disques.

Fig. 3 Fig. 4
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Fig. 5 Disques de roues pour empattement de 1,72 m.—cété concave alextérieur. Bossages
des jantes a I’extérieur, montés sur 'intérieur des disques.

Fig. 6 Disques de roues pour empattement de 1,82 m.—cété concave a Pextérieur. Bossages
des jantes a ’extérieur, montés sur I’extérieur des disques.

Fig. 7  Disques de roues pour empattement de 1,93 m.—cété concave Pextérieur. Bossages
des jantes a intérieur, montés sur I’intérieur des disques.

Fig. 8 Disques de roues pour empattement de 2,03 m.—c6té concave a Pextérieur. Bossages
des jantes a I'intérieur, montés sur I’extérieur des disques.

Fig. 9 Roues de 14.00 x 30 avec pneus de 15.00—30 ou 14.00—30, empattement 1,57 m.
Roues dans la position normale.

Fig. 7 Fig. 8

) Yo [+

SO126 soi27

Fig 9 Fig 10

Son3 3 SOis2
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Réglage de la voie
“

Roues arriére
Nuffield 4/65
(Pont a
moyeux
coulissants)

Réglage du
moyeu

Solutions
possibles
Fig. 10
Fjg. 11

Fig. 12

Sur les tracteurs comportant un pont a rallonge avec moyeux coulissants, la voie
arriere peut passer de 1,37 m. a 2,24 m. par la méthode suivante:

(1) Faire glisser les moyeux sur les arbres de roues.
(2) Retourner les disques des roues.
(3) Retourner les moyeux sur les arbres de roues.

Note: Avant de rien modifier, s’assurer que les rainures de clavette des arbres de
roues sont propres et sans bavure. Avant de modifier la position d’une roue, il est
prudent de faire tourner I’arbre de roue jusqu’a ce que la rainure de clavette se
trouve en-dessous.

(1) Mettre la roue sur cric.

(2) Desserrer les quatre boulons du moyeu.

(3) Faire glisser le moyeu sur I’arbre de roue jusqu’a la position souhaitée. Pour
obtenir la position correcte, mesurer la saillie de I’arbre par rapport au
moyeu (Voir le Tableau).

(4) Resserrer tres énergiquement les boulons, en s’assurant que P’interstice entre
le moyeu et son arrétoir est le méme des deux cotés de I’arbre.

(5) Enlever le cric et répéter I’opération sur I’autre roue.

Solution **A4” (1,37 m. 4 1,65 m.). Roue arriére et moyeu en position normale.

Solution **B” (1,68 m. a 1,93 m.). Disque de roue retourné, moyeu normal.

Solution *“C” (1,98 m. a 2,24 m.). Disque de roue retourng, moyeu retourné.

Fig. 12

42
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Roues arriére
Nuffield 4/65
(Changement
de voie a com-
mande méca-
nique)

Voie (métres) Distance entre I’extrémité
de ’arbre de roue et la
A B C tranche du moyeu
1,37 1,68 1,98 127 mm.
1,42 1,73 2,03 102 mm.
1,47 1,78 2,08 76 mm.
1,52 1,83 2,14 51 mm.
1,57 1,88 2,18 25 mm.
1,65 1,93 2,24 0 mm.

Par déplacement des jantes arriére, on peut régler la voie a 1,57 -1,62 -1,72 -
1,82 - 1,93 - 2,03 et 2,08 m. (62 — 64 — 68 — 72 — 76 — 80 et 82 in.) de la fagon
suivante; noter cependant que les positions de réglage représentées, qui se
rapportent a la roue droite, doivent étre inversées pour la roue gauche.

(1) Extraire d’une roue les vis de butée de la jante (1); extraire du guide (3) les
butées de jante (2). Pour les voies de 1,62 a 2,03 m. inclus (64 a 80 in.),
remonter une butée sur le guide dans la position correspondant a la voie
désirée.

(2) Desserrer tous les écrous des boulons de blocage (4) pour- libérer le centre
de la roue.

(3) Faire rouler le tracteur dans un sens ou dans I’autre suivant le cas, jusqu’a
ce que l'arrétoir central de la roue attaque la butée de la jante ou — dans
le cas des voies de 1,57 et 2,08 m. (62 et 82 in.) — I’extrémité du guide.

(4) Remonter la ou les butées restantes de I'autre coté de I'arrétoir central de
la roue, le plus prés possible de I’arrétoir.

(5) Serrer uniformément les écrous des boulons de I’arrétoir central de la roue
avant de les bloquer au couple des “SPECIFICATIONS’’.

(6) Répéter I'opération précédente sur ’autre roue.




}Réglage de la voie
‘

Essieu et
roues avant

Réglage (roues
montées
normalement)

Pour régier

(roues
retournées)
Fig. 14
Positions
des boulons
de I'essieu
Fig. 15

Outre la voie normale de I’essieu avant, neuf combinaisons sont possibles par
paliers de 50 mm., depuis un minimum de 1,32 m. jusqu’a 1,73 m. Si 'on
retourne les roues sur leurs moyeux, les pneus s’écartent encore de 100 mm. de
chaque co6té, ce qui donne une voie maximum de 1,93 m.

1)
(2
(3)
4
)
6

Q)]
®)

(1
()
(3)

Serrer le frein 4 main.

Placer le cric sous I’essieu avant et soulever une roue.

Extraire les boulons fixant le bras d’extension sur Iessieu.

Extraire le boulon de pingage de la barre d’accouplement.

Tirer sur la roue pour I'amener a la position désirée.

Reposer et serrer les boulons. L’essieu comporte deux séries de trous.
Utiliser celui qui se trouve dans ’alignement des trous du bras d’extension.
Poser et serrer le boulon de pingage de la barre d’accouplement.

Répéter 'opération sur I’autre roue.

Exécuter les instructions 1 et 2 ci-dessus.

Retourner la roue sur son moyeu.

Amener D’essieu a la position qui correspond a la voie maximum, de la
fagon décrite aux paragraphes (3) a (8).

Note: Au cours des opérations décrites plus haut, ne pas toucher au réglage de la
barre d’accouplement.

Chaque bras d’extension est percé de huit trous. Quatre d’entre eux sont numé-
rotés de 1 a 4. Chaque extrémité de I’essieu comporte deux paires de trous (A)
et (B). Les boulons sont enfilés dans les trous (A).

1e

tableau suivant indique dans quels trous il convient d’enfiler les boulons

pour une voie donnée.
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Tracteur avec Voie avec roues
pneus de montées normale-
5,50—16 ou ment
6.00—16

Meétres
1,32
1,37
1,42
1,47
1,52
1,57
1,62
1,67
1,73

Voie avec roues
retournées

Meétres

I

btk
O 00 00
W a3

Trous des bras
d’extension

letd
2ét:s
2et5s
3et6
3Jet6
4et7
4et?7
Set8
Set8

Précautions Ne retourner les roues que pour les travaux légers.

Trous de
Pessieu

PEP>TP>WR >

Ne pas retourner les roues quand le tracteur porte un outil lourd monté a I’avant.
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OPERATIONS D’ENTRETIEN

GRAISSAGE

Fig. 1

Fig. 2

Les préconisations d’huile et de graisse pour chaque organe se trouvent au ta-
bleau “LUBRIFIANTS HOMOLOGUES”’ situé 4 la fin de ce livre.

Moteur. Extraire la jauge (1) et contrdler le niveau de I’huile. Celui-ci doit
correspondre au repére “MAX” gravé sur la jauge. Pour vidanger le carter,
déposer le bouchon (2). Nettoyer le bouchon avant de le revisser. Tourner le
bouchon de remplissage d’huile (3) en sens inverse de la montre pour le déposer.
Verser de I’huile fraiche dans le carter Jjusqu’a ce que la jauge indique le niveau

correct. Pour que la vidange soit compléte, il vaut mieux opérer quand le moteur
est chaud,

Transmission. Extraire la jauge (1) et vérifier le niveau d’huile dans le carter de
transmission. Le niveau doit correspondre au repére “H” gravé sur la jauge.
Pour vidanger la transmission, dévisser les deux bouchons situés de chaque coté
du carter de pont (2). Dévisser le bouchon de remplissage (3). Verser de I’huile
fraiche dans la transmission jusqu’a ce que la jauge indique le niveau correct.
La vidange de la transmission s’accomplit plus facilement aprés plusieurs heures
de travail, pendant que le carter est chaud,

|
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L L e P R N e T S T

Pompe a eau. Dévisser le bouchon et injecter un faible volume de graisse. Un
graissage trop abondant peut se montrer nocif. Les pompes & eau dépourvues
de bouchon n’exigent aucun graissage.

Tirant d’essieu avant. Injecter de la graisse par le graisseur prévu sur le support
du pivot de tirant.

Essieu avant. Injecter de la graisse par les graisseurs indiqués. La graisse
pénetre plus facilement quand les roues avant sont sur cric.

Boitier de direction. Dévisser le bouchon de remplissage et vérifier le niveau
d’huile. Faire I’appoint jusqu’a la hauteur du bouchon s'il y a lieu.

(IS




Opérations d’entretien
mm

Fig. 7 Direction. Déposer le panneau avant droit maintenu par deux vis. Injecter de
la graisse dans les graisseurs (2) et (3) (arbre et levier de direction).

Fig. 8 Réservoir de direction assistée (3/45). Enlever le bouchon de remplissage qui
porte la jauge. Rétablir le niveau correct.

Fig. 9 Réservoir de direction assistée (4/65). Pour jauger, dévisser le bouchon de rem-
plissage. Faire I’appoint jusqu’a la base du trou de remplissage.

Note: Avant de remplir le réservoir de direction assistée sur les tracteurs 3/45 et
4/65, braquer les roues avant vers la droite jusqu’a la butée, et faire tourner le
moteur.

Fig. 10 Poulie de battage. Séparer cet ensemble du tracteur. Dévisser le bouchon qui
sert aussi bien au remplizsage qu’a la vidange. Vidanger I’huile. Remonter la
poulie sur le tracteur. Verser de I’huile fraiche: le niveau correct correspond a
la base du trou de remplissage.
Fig. 6 Fig. 7
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Fig. 11 Filtre a air a bain d’huile. Tourner le verrou (1) en sens inverse de la montre
pour dégager le panneau latéral arriére. Dévisser le collier (2), déposer, vider
et nettoyer la cuve a huile (3). Retirer la cartouche inférieure (4) et la rincer au
pétrole. Nettoyer le tube central. Remonter, aprés avoir versé de ’huile a
moteur dans la cuve jusqu'au niveau de ’épaulement intérieur.

Aux intervalles indiqués par le ‘“‘Calendrier d’Entretien”’, déposer le filtre a air
et rincer au pétrole la cartouche principale logée dans le corps du filtre.

Fig. 12 Pompe d’injection. Pour vidanger la pompe, déposer le bouchon de vidange .
Dévisser le bouchon de niveau (2) et le bouchon de remplissage (3). Verser de
Phuile fraiche jusqu’a ce qu’elle commence a s’écouler par le trou du bouchon de
niveau.

Pour faire I’'appoint de lubrifiant, dévisser le bouchon de niveau (2) et le bouchon
de remplissage (3). Verser de I'huile fraiche jusqu’a ce qu’elle s’écoule par le
trou du bouchon de niveau.

Fig. 13 Dynamo. Enlever le bouchon de caoutchouc et déposer deux gouttes d’huile
dans le trou central du flasque.

Fig. 10 Fig. 11
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Opérations d’entretien

Fig. 14 Relevage hydraulique. Injecter de la graisse par les graisseurs de I’arbre de rele-
vage (1) et par celui de la téte de réglage du tirant droit 2).

Palonnier et timonerie de débrayage. Déposer de I’huile sur les articulations

Fig. 15 Palonnier et timonerie de frein. Déposer de I’huile sur les articulations. Injecter
de la graisse par le graisseur de la biellette du frein 2 main.
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REMPLACEMENTS ET MISES AU POINT

Fig. 16 Filtre a air a cartouche séche. Tourner le verrou (1) en sens inverse de la montre
pour déposer le couvercle arriére. Dévisser I’écrou a oreilles (2) et extraire la
cartouche (3). Nettoyer la cartouche en la frappant a petits coups contre un
objet dur; aux intervalles préconisés par le calendrier de I’entretien, nettoyer la
cartouche avec du détergent “Cooper Kleen” pour filtre a air ou avec du détergent
“Pat” ne moussant pas. Remplacer la cartouche aux intervalles indiqués par le
calendrier. Déposer le clapet d’évacuation (4) et nettoyer les lévres.

Note: Le colmatage du filtre a air provoque I’allumage d’une lampe orange sur le
tableau de bord.

Fig. 17 Filtre a huile moteur. Déposer le boulon central (1) et la cuve (2). Déposer et
rebuter la cartouche (3). Poser une cartouche neuve et remonter la cuve sur la
téte du filtre (4). Remarquer ’ordre de montage des piéces. Remplacer chaque
fois le joint de cuve (5).

Fig. 18 Injecteurs. Le nettoyage des injecteurs et le contrdle de la pulvérisation exigent
un matériel approprié; ce travail doit étre exécuté par un Distributeur ou Con-
cessionnaire. Pour déposer un injecteur, débrancher la canalisation de refoule-
ment (1) et déposer le raccord de la canalisation de retour (2) sur la téte de chaque
injecteur (3). Remarquer, sur chaque face des banjos, les rondelles d’étanchéité.
Déposer l'injecteur, aprés avoir extrait ses deux boulons (4). Pour remonter
un injecteur, serrer uniformément les deux boulons au couple correct
(SPECIFICATIONS). Raccorder les canalisations de refoulement et de retour.

Fig. 19 Filtre de la pompe d’alimentation. Extraire la vis (1). Déposer le couvercle (2),
le joint de liége (3) et la crépine (4). Nettoyer la crépine au gasoil a I’aide d’une
brosse raide. Rincer la cuve (5). Vérifier I’état du joint et le remplacer s’il y a
lieu. Remonter les piéces. Ne pas serrer exagérément la vis du couvercle.
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 Opérations d’entretien

Fig. 20

Fig. 21

Fig. 22

Crépine du réservoir de carburant. Déposer les deux vis (1) qui maintiennent le
panneau avant gauche. Séparer du robinet (3) la canalisation de carburant (2).
Vidanger le réservoir. Déposer le robinet: la crépine vient avec. La nettoyer,
remonter le robinet sur le réservoir et brancher la canalisation de carburant.

Filtre principal de carburant. Pour déposer les cartouches (1), dévisser les bou-
lons centraux (2). Détacher les embases, et tourner les cartouches pour les sé-
parer de la téte du filtre (3).

Sur la téte et sur les embases, extraire les rondelles d’étanchéité (4) et les joints
toriques (5). Nettoyer les embases et remonter le filtre aprés avoir remplacé les
cartouches, les rondelles et les joints toriques.

Note: Aprés qu’on a déposé et remonté 1’un des filtres mentionnés ci-dessus, il faut
purger P’air du systéme d’alimentation (Voir “SYSTEME D’ALIMENTATION i

Culbuteurs (3/45). Le jeu a conserver entre les culbuteurs et les tiges de soupapes
est indiqué aux “SPECIFICATIONS”. Déposer le couvre-culbuteurs.

Vérifier les jeux, de la fagon représentée, dans I’ordre suivant :

Vérifier 1a soupape No

1}quand les soupapes du cylindre No. 3 sont en bascule.

»” ” ”»

%}quand les soupapes du cylindre No. 2 sont en bascule.

» » »

2}quand les soupapes du cylindre No. 1 sont en bascule.

Eid » »

Pour régler, desserrer le contre-écrou (1) et agir sur la vis de réglage (2) jusqu’a
ce que le jeu soit correct. Maintenir la vis pour 'empécher de tourner, et resserrer

le contre-écrou. Reposer le couvre-culbuteurs aprés avoir vérifié I’état de son
joint de liége.




E

Culbuteurs (4/65). Pour le contrdle et le réglage des culbuteurs, se reporter i
“‘Culbuteurs (3/45)”’.

Veérifier la soupape 1 quand la soupape 8 est ouverte au maximum

»oom O R RTOI »
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Fig. 23  Courroie de dynamo et de ventilateur. Déposer le panneau latéral gauche. Des-
serrer les boulons d’assemblage de la dynamo (1) et les boulons de la glissiére (2).
S’assurer que la courroie pénétre bien dans la gorge des poulies, et incliner la
dynamo vers I’extérieur jusqu’a ce que la courroie soit parfaitement tendue (au
cours de cette opération, faire tourner lentement le moteur). Noter la position
de la patte de la dynamo par rapport a la glissiere qui porte des graduations, et
déplacer encore la dynamo de 3} a 4 graduations vers I’extérieur. Serrer les
boulons de la glissiére (2) et les boulons-supports (1).

Une courroie bruyante est une courroie mal tendue; elle doit étre réglée immédi-
atement.

Fig. 22
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Opérations d’entretien
u

Fig. 24 Réglage de ’embrayage principal. Extraire ’axe (1) et desserrer le contre-écrou
(2) du coté de la chape. Régler la position de la chape sur la tringle de commande
(3) pour donner a la pédale de débrayage (4) une garde de 32 mm., en notant
que, a partir du tracteur N° 106756, la hauteur du patin de pédale (9) au-dessus
du plancher (10), dans les tracteurs 4 embrayage unique, doit étre de 139,7 ig:gg
mm. une fois la garde rattrapée. Serrer le contre-écrou et reposer I’axe de chape.

Note: Dans le cas de ’embrayage renforcé 330 mm., il peut étre nécessaire, pour le
réglage, de déplacer les deux chapes sur la tringle.

Fig. 24 Réglage de I’embrayage manuel. (Prise de force indépendante). Extraire I’axe de
chape (5), desserrer le contre-écrou (6) de la chape et régler la position de la
chape sur la tringle de commande (7) pour assurer au levier 2 main (8) une
garde de 50,8 mm. Serrer le contre-écrou et introduire I’axe de chape. S’il existe
une butée, régler sa position sur le plancher avant gauche de fagon a limiter
I’exces de course du levier 2 main a 30,9 mm. au plus.

Fig. 24
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Fig. 26

%

Fig. 25 Réglage des freins. Pour régler les freins, opérer de la fagon suivante:

Frein gauche

Visser I’écrou de réglage “Nyloc” (1) jusqu’a ce que la garde de la pédale soit de
38 mm.

Pédale droite

Appuyer sur la pédale gauche jusqu’a ce qu’elle atteigne la limite de sa garde, et
la maintenir dans cette position.

Visser I’écrou de réglage “Nyloc” (2) du frein droit jusqu’a ce que le tampon de
la pédale s’aligne avec celui de la pédale gauche, une fois la garde rattrapée.

Quand les deux pédales sont reliées entre elles, la garde doit étre de 38 mm., et
la barrette doit pénétrer sans effort dans la mortaise de la pédale droite.

Systéme hydraulique (Filtre d’aspiration et filtre magnétique). Déposer I’ensemble
filtrant (1). Extraire du manchon de toile métallique (3) le filtre magnétique (2).
Rincer ces filtres dans du gasoil propre. Remonter le filtre magnétique dans le
filtre de toile métallique. Reposer I’ensemble sur le systeme hydraulique.

Note: Pour éviter de laisser échapper I’huile de la transmission au cours de cette
opération, amener le tracteur sur un plan incliné, ’avant vers le bas, ou mettre
Parriére sur cric.




CALENDRIER DE L'ENTRETIEN
%

Note: Lorsqu’on effectue les opérations préconisées dans une section donnée, il
importe d’exécuter également les opérations des sections précédentes. Le chiffre

mentionné a la fin de chaque poste renvoie a la page ou I’on trouvera le détail de
Popération.

Chaque jour
ou toutes les
10 heures .

Systéme de  Vérifier le niveau d’eau dans le pot d’expansion et faire I’appoint il y a lieu (26).
refroidissement

Réservoir de  Vérifier le niveau et faire le plein s’il y a lieu. Eviter de faire tourner le moteur

carburant jusqu’a ce que le réservoir soit vide: I’air pourrait alors pénétrer dans le systéme
(28).

Moteur et Rétablir le niveau d’huile dans le moteur s’il y a lieu (46). Remplacer I’huile de
filtre & air & la cuve du filtre a air si ’on travaille en atmospheére poussiéreuse. Dans les
bain d’huile  conditions extrémes, remplacer I’huile deux fois par jour ou toutes les cing

heures (49). Nettoyer les fentes d’évacuation de la poussiére dans le préfiltre.

Transmission Rétablir le niveau d’huile s’il y a lieu (46).

Tirants d’essieu  Lubrifier le support du pivot de tirant (47).
“ avant

Prieus  Veérifier la pression et la rectifier s’il y a lieu (35).
Essieu avant  Lubrifier les fusées et les pivots de fusées (47).

Freins  Lubrifier la biellette du frein 4 main (50).

Toutes les
50 Heures

Freins et Huiler les articulations du mécanisme de frein et d’embrayage. .
embrayage

Fiftre & air & Nettoyer la crépine inférieure et le tube central du filtre, remplacer I’huile dans
bain d'huile la cuve (49).

Filtre & air sec  Déposer la cartouche et la nettoyer en frappant a petits coups contre un objet
dur (51).

Alimentation Faire I'appoint d’huile dans la pompe d'injection (49).

Systéeme  Faire fonctionner le systéme plusieurs fois s’il est resté inactif pendant une période
hydraulique  assez longue. Déposer et nettoyer le filtre d’aspiration de la pompe et le filtre
magnétique (55). Lubrifier Parbre des bras de relevage et le mécanisme de réglage

du tirant droit (50).

Poulie de  Vérifier le niveau d’huile et le compléter s’il y a lieu (48).
battage y

Direction  Vérifier le niveau d’huile et le rétablir s’il y a licu (48).
assistée

Moyeux avant Lubrifier a I'aide d’une graisse appropriée (47).

Généralités Nettoyer le tracteur.
Vérifier le serrage de tous les écrous, boulons et bouchons de vidange visibles.
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Toutes les
100 heures
Installation

électrique

Toutes les
200 heures
Moteur

Filtre a air
a bain d'huile

Filtre a air sec

Alimentation

Direction

Toutes les
400 heures
Moteur

Alimentation

Toutes les
800 heures
Alimentation

Toutes les
1.200 heures
Filtre a air sec

Direction
assistée

Electricité

Vérifier le niveau de I’électrolyte de la batterie, et faire P’appoint s’il y a lieu avec
de I’eau distillée (30).

S’assurer que les cosses sur la batterie sont serrées, nettoyer les bornes et les
enduire de vaseline.

Remplacer I'huile du moteur (46).

Déposer le filtre 4 air, rincer la crépine intérieure et remplacer I’huile dans la cuve
(49).

Déposer et nettoyer la cartouche (51).
Remplacer I’huile dans la pompe d’injection (49).
Nettoyer la toile métallique de la pompe d’alimentation de carburant (51).

Veérifier le niveau d’huile dans le carter de direction et faire I’appoint s’il y a lieu
(47). Lubrifier le levier de direction et son arbre (48).

Remplacer la cartouche du filtre a huile (51).

Veérifier le jeu des culbuteurs et régler s’il y a lieu (52 et-53).
Déposer et nettoyer le carter d’huile.

Graisser la pompe a eau (47).

Faire nettoyer et contrdler les injecteurs par un Concessionnaire (51).

Remplacer les cartouches des filtres a carburant (52).

Remplacer la cartouche (51).

Vidanger le réservoir et faire le plein avec du fluide neuf. Remplacer la cartouche
filtrante.

Vérifier les fils, les bornes, etc.; resserrer ou remplacer suivant les cas.

Examiner le collecteur du démarreur et celui de la dynamo, lubrifier le palier
arriere de la dynamo (49).
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Calendrier de I'entretien
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Alimentation

Direction

Transmission

Poulie de
battage

Entretien
général

58

Vidanger et rincer le réservoir principal de carburant. Nettoyer le filtre du
réservoir (52).

Veérifier le degré d’usure des fusées, des moyeux avant et des articulations de la
direction. Remplacer les bagues et les rotules si nécessaire.

Vidanger I’huile et refaire le plein (46).

Vidanger ’huile ct refaire le plein (48).

Retoucher la peinture.

—




AYEZ SOIN DE VOTRE TRACTEUR
“

Contrdles (1) Blocage des bornes de la batterie, niveau de I’électrolyte (page 30).
préliminaires (2) Niveau de I’eau dans le radiateur et dans le pot d’expansion (page 26).
au moment (3) Niveau d’huile dans le moteur, la transmission et le filtre a air (page 46 et 49).
de la (4) Serrage des bouchons de vidange.
livraison (5) Gonflage des pneus (page 35).
(6) Composition de la caisse a outils.
(7) Effectuer un graissage quotidien.

Caisse a CI¢ plate a fourches 14 in. x 4 in. A.F.
outils CIé¢ plate a fourches .81 in. x .62 in. A.F.

Clé¢ plate a fourches & in.x 4 in. A.F.
Clé¢ plate a fourches 5 in.x 3 in. A.F.
Cl¢ a tube, réglage du disque de frein.
Levier, longueur 330 mm.
Levier pour réglage des freins.
Clé anglaise, capacité 50 mm.
Clé pour écrous de roues.
Pompe a graisse.
Pinces.
Tournevis cruciforme.
Manuel de I'utilisateur.
Cadenas et ses clés.

Propreté Tenir les surfaces extérieures propres, essuyer tous les bouchons de remplissage
et de vidange avant de les déposer ou de les revisser; stocker le carburant et les
huiles a I’abri dans des récipients clos.

Pour remplir le réservoir, utiliser exclusivement un entonnoir muni d’un filtre.

Le tracteur est plus facile a conduire quand les planchers sont propres et les
timoneries des pédales bien lubrifiées.

Stockage de Avant de mettre le tracteur au garage pour une période égale ou supérieure a un

longue durée mois, prendre les précautions suivantes:

(1) Nettoyer le tracteur.

(2) Faire I'appoint de I’huile du filtre a air il y a lieu.

(3) Faire I'appoint dans la pompe d’injection s’il y a lieu.

(4) Débrancher la canalisation d’entrée sur la pompe d’alimentation de carbu-
rant et opérer de la maniére suivante:

(@) Vidanger le gasoil contenu dans les filtres principaux et remplir les cuves
des filtres avec de I’huile “Shell Fusus”.

(b) Faire tourner le moteur au ralenti seulement jusqu’a ce que I’huile Shell
Fusus soit complétement consommaée.

(c) Rebrancher la canalisation d’arrivée sur la pompe d’alimentation.

Note: Ne pas remettre le moteur en marche aprés cette opération.
(5) Déposer les injecteurs et introduire 15 c.c. d’huile H.D.20 dans chaque
cylindre par le trou de I'injecteur. Faire faire plusieurs tours au vilebrequin

en prenant soin qu’aucun corps étranger ne puisse pénétrer dans les cylindres
pendant I'opération. Remonter les injecteurs.
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Ayez soin de votre tracteur

(6) Lubrifier tous les points de graissage et tous les raccords visibles des com-
mandes.

(7) Vidanger complétement le systéme de refroidissement et rincer jusqu’a ce
que 'eau qui s’écoule par les deux robinets soit parfaitement limpide. Bien
laisser égoutter, puis fermer les deux robinets de vidange.

(8) Boucher hermétiquement la prise d’air.

(9) Déposer et nettoyer les batteries. Au cours de la période de stockage, les
inspecter et les recharger a intervalles réguliers.

(10) Gonfler les pneus a la pression maximum indiquée. Mettre le trazteur sur
cric et poser des cales sous les trompettes du pont arriére et sous I’avant du
chassis, de telle fagon que le poids ne porte plus sur les pneus. Précaution
essentielle: chaque semaine, faire tourner les roues d’un demi-tour au moins.

(11) Desserrer les freins.

(12) Bacher le tracteur, de préférence avec une bache imperméable.

Remise en (1) Purger le systéme d’alimentation.

service  (2) Huiler largement la culbuterie avec de ’huile H.D.20.
(3) Remplir le systéme de refroidissement.
(4) Déboucher la prise d’air.
(5) Remettre les batteries en place et brancher les bornes.
(6) Enlever les cales placées sous le pont arriére et sous I’avant du chassis.
(7) Effectuer les contrdles quotidiens (page 56).
(8) Faire tourner le moteur & vide (& environ 1.000 t.m.) pour 'amener a sa

température avant de démarrer.
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ENTRETIEN GRATUIT DES 50 HEURES
%

Les opérations indiquées dans le programme suivant seront effectuées par votre
Concessionnaire au bout de 50 heures d’utilisation du tracteur; seuls, les lubri-
fiants seront facturés.

(1) Vidanger I’huile du moteur et du filtre 2 air, remplir avec une huile Référence
A. Graisser le tracteur conformément aux instructions du Tableau de
Graissage.

(2) Controler, et régler s’il y a lieu:
(a) Jeu des culbuteurs.
(b) Régulateur et commande.
(c) Tension de la courroie de ventilateur.
(d) Garde a la pédale de débrayage et absence de dureté.
(e) Alignement des roues avant.
(f) Ensemble de la direction.
(g) Gonflage des pneus.

(3) Régler les freins.

(4) Vérifier et resserrer tous les écrous, en particulier ceux de la culasse et des
roues.

(5) Faire ’appoint dans la batterie et vérifier le fonctionnement de toute I’instal-
lation électrique.

(6) Vérifier le fonctionnement de I’appareillage hydraulique et des autres
appareils auxiliaires s’il en existe.

(7) Déposer et nettoyer a fond la cuve du filtre a huile extérieur.

(8) Vidanger et remplir le carter de la poulie de battage.
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ENTRETIEN GRATUIT DES 50 HEURES '
%

Moteur Nombre de cylindres w3 4
Alésage 100 mm. 100 mm.
Course 120 mm. 120 mm.
Cylindrée 2823 c.c. 3770-¢c.c.

Jeu aux culbuteurs (Moteur chaud

ou froid)

Calage de I’injection...
Pression d’injection ...

Type d’injecteur
Embout
Porte-embout

Serrage des boulons d’ mjecteurs
Pression d’huile au ralenti ...
Pression d’huile en marche normale

Ordre d’injection

0,33 mm.

25° avant PMH
175 atmosphéres
N.1257

NL.382
HB.67.S44

1,7 m.kg.

0,7-1,05 kg./cm.2
2,46-4,22 kg./cm.?
1-3-2

0,33 mm.

25° avant PMH

175 atmosphéres

N.1257

NL.382

HB.67.544

1,7 m.kg.

0,7-1,05 kg./cm.?

2,46-4,22 kg./cm 2
—4-2

Embrayage A disque unique 28 cm. fonctionnant a sec.
Avec prise de force indépendante: double disque 28 cm.
Sur demande avec supplément: embrayage renforcé a disque unique 33 cm.
Boite de Dix vitesses avant et deux arriere
Vitesses
installation Nuffield 3/45 Nuffield 4/65
Electrique Batterie Lucas 12 V. Lucas 12 V.
Type BHV 17A Type BTHV 17A
Dynamo Lucas 12 V. Lucas 12 V.
Type C40T Type C40T
Avertisseur Lucas 12 V. Lucas 12 V.
Type 6H Type 6H
Reégulateur Lucas 12 V. Lucas 12 V.
Type RB 108 Type RB 108
Démarreur Lucas 12 V. M50 Lucas 12 V. M50
Lampes: Watts Référence BMC
Phare (Sealed beam) ... 40/40 ATIJ 8746
Lanternes latérales et arriére
(Navettes) 6 BFS 254
Plaque d’ xmmatrlculatlon 6 BFS 989
Tableau de bord—sans culot ... 3 37H 2139
Phare de labour (Sealed beam) 35 37H 2169
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Prise de Force

Systéme
Hydraulique

Poulie de
Battage

Equipement
des Roues

Position
Hauteur au-dessus du sol:
Nuffield 3/45
Nuffield 4/65
Cannelures
Sens de rotation
Vitesse

Pression maximum ...

Temps de relevage a 1400 tm .

Temps de descente, indépendant de
la charge. et du régime moteur
(Taux maximum) ..

Longueurs des tlrants (Sans reglage
a vis):

Tirant rétracté ...
Deuxiéme position
Troisiéme position
Extension maximum

Position .
Sens de rotation
Vitesse
Régime de la poullc au reglme maxi-
mum du moteur (2200 tm.):
Bas rapport et tracteur a prise
de force indépendante
Haut rapport
Diamétre
Largeur

Pneus avant ...

Pneus avant ...

Pneus avant ...

Roues avant ...

Roues avant ...

Pincement des roues avam

Pneus arriére

Pneus arriére

Pneus arriére

Pneus arriére

Pneus arriére

Roues arriére

Roues arriére

Roues arriére

Serrage du boulon et de I'écrou
de I'arrétoir central de roue arriére
(Changement de voie a commande
mécanique)

Serrage des écrous de roue . :

Serrage des boulons et écrous du
disque de roue arriére

Centrale

65 cm.

75 cm.

34,9 mm. Standard S.A.E.

Sens de la montre (Vu de I'arriére)
Voir pages 21 et 22

181 a 183 kg./cm.2
1,5 seconde

1 seconde

Nuffield 3/45 Nuffield 4/65
540 mm. 594 mm.
586 mm. 651 mm.
632 mm. 711 mm.

678 mm. 775 mm.

A Parriére du tracteur
Sens de la montre (Vue du cdté gauche)
Voir pages 21 et 22

918 métres-minute

1165 metres-minute

229 mm.

165 mm. pour courroie de 152 mm.

Nuffield 3/45 Nuffield 4/65
Plis Plis
5,50--16 4 —
6,00—16 6 6,00-—16 4et6
7,50—16 6et8 750—16 6et8
4,50—16 4,50—16
5,50—16 5,50—16
3,2 mm. 3,2 mm.
10,00—28 4et 6 11,00-36 4et 6
11,0028 6 12,00—-36 6
11,0032 6 12,0038 6
13,0028 6 14,0030 6et 8
15,00-30 6 ¢t 8
9,00 - 28 10,00 < 36
10,00 - 32 11,00 - 38
12,00 - 28 14,00 < 30

12,44-13,82 m.kg. (90-100 Ib. ft.)
17,28 m.kg. (125 Ib. ft.)

11,06- 15,21 m.kg. (80- 110 Ib. ft.)
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Spécifications ,
s

Dimensions Nuffield 3/45 Nuffield 4/65
générales Empattement e, ~ 1,90 1% 2,03 m
Longueur hors tout ... o 297 m 3,21 ¥,
Largeur hors tout ... v 1,62 . 1,62 m.
Cercle de braquage (sans frein) ... 3,35 m. 3,40 m.
Hauteur au capot ... e 145 m. 1,55 m.
Hauteur du silencieux e 2,10 m, 221 m.
Garde au sol (Essieu avant) ... 409 mm. 432 mm.
Garde au sol (Chassis) ... 486 mm. 587 mm.
Garde au sol (Différentiel) ... < 37100, 473 mm.
Garde au sol (Pont arriére). .. ... 492 mm. 594 mm.
Capacités Nuffield 3/45 Nuffield 4/65
Réservoir de carburant .. 72,7 litres 72,7 litres
Moteur (y compris filtre & huile) ... 8,5 litres 9,0 litres
Boite de vitesses et transmission ... 56,5 litres 56,5 litres
Carter de direction ... s 35 litre 1,7 litre
Systéme de refroidissement ... 10,2 litres 13,6 litres
Filtre a air ... ... 0,56 litre 0,56 litre
Poulie de battage ... ... 1,4 litre 1,4 litre
Poids Modéle de base = ... 1835 kg. 2168 kg.
approximatifs: Modéle standard .. ... 2023 kg. 2331 kg.
Mod¢le luxe .. ... 2091 kg. 2399 kg.

64




Tableau de graissage

66

16

§G

21

22

EO418C



[Raiee e e O o e S SRR R T e et e kg
CLE DU TABLEAU DE GRAISSAGE

Toutes les 10 heures
(1) ESSIEU AVANT (3 graisseurs). Deux coups de pompe a graisse.

(2) FILTRE A AIR (a bain d’huile). Vérifier le mveau et I'état du bain d’huile. Faire I’appoint
ou remplacer suivant les cas.

(3) RENVOI DE FREIN A MAIN ET A PIED (4 graisseurs). 2 coups de pompe a graisse.
(4) MOTEUR. Jauger I’huile et faire I'appoint suivant besoins.

(5) TRANSMISSION. Jauger I'huile et faire I'appoint suivant besoins.

(6) TIRANTS D’ESSIEU AVANT (1 graisseur). 2 coups de pompe a graisse.

Toutes les 50 heures )
(7) POULIE DE BATTAGE. Jauger I'huile et faire I'appoint suivant besoins. “’fk :
(8) POMPE D'INJECTION. Faire I'appoint jusqu'au niveau avec de I’huile suivant besoins. /

(9) SYSTEME HYDRAULIQUE. Déposer le filtre d’aspiration et le filtre magnétique. Nettoyer
soigneusement et remonter.

(10) ARBRE DES BRAS DE RELEVAGE & MECANISME DE REGLAGE DU TIRANT
DROIT (3 graisseurs). 2 coups de pompe a graisse.

(11) RESERVOIR DE DIRECTION ASSISTEE. Jauger le fluide et faire I'appoint suivant besoins.
TIMONERIE & COMMANDES. Lubrifier les points suivants avec de I’huile: frein a pied,
frein a main et embrayage.

(12) MOYEUX AVANT (1 graisseur par moyeu). 2 coups de pompe a graisse.

Toutes les 200 heures

(13) CARTER DE DIRECTION. Jauger I'huile et faire I"appoint suivant besoins.

(14) MOTEUR. Vidanger et remplir avec de I’huile fraiche.

(15) POMPE D’INJECTION. Vidanger et remplir avec de I'huile fraiche.

(16) DIRECTION (2/3 graisseurs). 1 coup de pompe a graisse au levier de direction et son pivot.
(17) DYNAMO. Quelques gouttes d’huile par le trou percé dans le.palier coté collecteur.

Toutes les 400 heures
(18) FILTRE A HUILE. Jeter et remplacer la cartouche.
(19) POMPE A EAU. Déposer le bouchon, s’il existe, et injecter un peu de graisse.

Toutes les 1200 heures

(20) RESERVOIR DE DIRECTION ASSISTEE. Vidanger le reservoir, jeter la cartouche filtrante
et la remplacer. Remplir avec du fluide.

(21) TRANSMISSION. Vidanger et remplir avec de I'huile fraiche.

(22) POULIE DE BATTAGE. Vidanger et remplir avec de I'huile fraiche.
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