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Dévisser le
bouchon de la pipe de remplissage
d’'huile et remplir

d'huile bien filtrée, jusqu'au repére

supérieur de la jauge 4 A75.

Pour vérifier le niveau de Ihuile, retircr
la jouge 4 A75; I'hvile doit arriver jusqu’au

repére superieur.

Enlever ensuite le

couvercle 4 A 76 et tourner le moteur &
la manivelle jusqu'd ce que I'huile coule

sur le
cbté du palier de vilbrequin.

Ceci est trés important, sans cela le
palier pourrait chauffer. Faire également
ce contrdle aprés un long temps d‘arrét.

':n'reser le cudvercic ¢ 23, ._._;-.--.-..—.!ser looid

pétrole et d'hvile de graissage. Ce

les leviers de soupape avec de lhuile
de graissage et les guides de soupope
avec quelques gouttes d'un mélange de

graissage doit étre effectué normalement
toutes les B heures de marche.

Dévisser le bouchon 2N3
du réservoir de combustible, vérifier si,

la toile 2N 2 | |

esl bien en place la remettre en place

et faire le plein du réservoir.

Ouvrir le robinet de combustible 2N 6.

Dévisser I'écrou & créneaux 5F 30

de l'injecteur.

Dévisser de quelques tours
Févent 5SF19 K

jusqu‘d ce que le combustible sorte sans
bulles. Revisser & fond cet évent.
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Amorcer l'arrivée
de combustible en pompant avec le

levier 3 E 29 jusqu'd ce que le com-
j bustible sorte sans bulles

|av raccord de Iinjecteur. Ensuite.

Visser & fond
I'écrou & créneaux 5 F 30

(voir paragraphe 3A du Chapitre Il).
Une résistance bien nette doit étre res-
sentie en déplacant le levier 3 E 29 dans
le sens de «A». On devra entendre un
crissement trés net (linjecteur fonc-
tionne).
Lors de l'amorcage & la main, veiller &
ce que la
montée et

la descente de la came & combustible:

ne vienne pas sous le

galet du levier de pompe d'injection,

En cas de besoin, tourner le volant. Visser
& fond ensvite les couvercles 3K 23 et
4A76.

Lancement du moteur

1. Dévisser le
porte papier d'allumage 4K 37.

-‘]b- i}o

2. Vérifier le fonctionnement de la pom-
pe d'injection en manoeuvrant le

levier 3E29.
On doit sentir une netle résistance et
entendre le crissement de l'injecteur.

3. Enclancher le
levier 3E 29 sur son cliquet.

Pour le bloguer, tirer le bouton du levier
et le tourner jusqu'a ce que
‘ergot du bouton

s-‘engaga-dons le trou correspondant du
levier.

4. Tourner le moleur & lu manivelle de
quelques tours pour chasser des cylin-
dres le combustible qui y avait été injecté.

5. Placer le papier ou la méche d'allu-
mage sur son support et I'enflammer. (Ceci
est inutile si le papier est du type &
inflammation spontanée.)

Le popier_doit étre bien incandescent,
non seulement sur le bord avant, mais

aussi sur toute la partie en saillie.

é. Visser le
support de papier d‘allumage 4 K 37

et le serrer & fond avec la clé.

7. Tout de suite aprés, lirer vers le haut
le bouton




le levier de son enclanchement. Le levier
ne doit pas reglisser dans la position de
marche «B».
Abaisser le
levier 3E29 en position de lancement

«A» (dans celte position, la soupape
d’‘admission est un peu ouverle el la
pompe d‘injection est débrayée).

Faire tourner le moteur de quelques tours

_G la manivelle (graisser légérement avec
de I'hvile de graissage le tourillon de la
manivelle) trés rapidement, pour obtenir
un bon élan et relacher le

levier 3E 29 pour le laisser s‘enclancher
en posilion de marche.

Continver & tourner le moteur pendant
qu'on relache le levier 3E 29, contre la
compression, jusqu'd ce que le moteur
donne. Normalement, ceci se produit au
bout de 1 ou 2 tours aprés compression.
Si I'on entend de fortes explosions: Ra-
mener le

levier 3 E 29 légérement en arriére dans
le sens de l'‘arrél, jusqu'd ce que la
puissance des explosions aqit notable-
ment tombé.

Si I'allumage ne se produit pas, la plupart du temps, le papier ou lo mache
d'allumage s’est éteint; répéter les opérations de lancement. Il est irutile
d’'essayer de tourner le moteur sans remplacer le papier d'allumage. Si le
moteur tourne, ouvrir le robinet de circulation d'eau de refroidisserient.
Si le moteur est refroidi par évaporation ou par radiateur, ventilateur et
pompe & eav, faire le plein d’eau du moteur ou du moteur et du radiateur
avant le lancement. Vérifier si la pression atteint bien 1,5'a 2 atm. au nano-
meétre & huile. En aucun cas la pression ne doit étre inférieure & 0,8 atm.

(Voir Chapitre VII, E.)

Pour arréter le moteur

1. Débrayer
le moteur.
2. Tourner le
levier 3 E 29

dans la position
«LANCEMENT» et
V'engager

_ dans son cliguel
3. Fermer le robinet
d’eau de refroidisse-
ment.

Remarque importante

Faire la premiére vidange de I'huile de graissage au bout de 80 heures de
marche, puis ensuite toutes les 120 & 150 heures de marche,

La durée du moteur sera prolongée si I'on vidange
I'hvile en temps opportun.
Vérifier tous les jours le niveau de I'huile et le compléter jusqu'au rapére
supérieur de la jauge. Ne pas dépasser le niveau du repére supérieur. sans
cela le graissage serait excessif. Faire le contréle du niveav de I'huile
lorsque le moteur est arrét. Graisser les leviers et guides de soupape

d’admission et d’échappement toutes les 8 heures.



Tourner lo poignée du filtre & huile de graissage plusieurs fois, ce qui
nettoie le filtre.

Dans le cas des moleurs G relroidissemenl par évaporalion ou par circu-
lation d’eau, compléter I'eau en temps opportun.

L'aiguille du flotteur de la cuvette d’évaporation doit toujours étre visible.
Si I'on fait le plein d’eau trop tard, avec de I'eau froide, on peut faire
fendre les cylindres. Ne pas utiliser d’eau dure dans le refroidissement
par rediateur ou par évoporation, sans cela il serait nécessaire d'enlever
fréquemment le tartre des chambres d’eau. Voir les instructions & ce sujet,

Chapitre 11, 4,
En cas de risque de gel, vidanger I'eau.

Aprés 100 heures de service, nettoyer:
Le filtre & combustible  Le filtre de I'injecteur La crépine de la
4 huile

Lors de la vidange de I'huile, netto yer:

Lo _tubulure de distribution d'huile

du vilbrequin
des moteurs & 2 et 3 cylindres

{Lle filtre & huile

i) Je_graissage

Si le moteur est utilisé en un endroit poussiéreux, nettoyer les éléments
de filtre tous les jours si c’est nécessaire. Si le filtre est fortement en-
crassé, la puissance du moteur baisse considérablement.
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Introduction

Celle brochure donne une description succincle et claire de notre petit mo-
teur Diesel lype KD 415 ainsi que les Instructions de Service et d’Entretien.
Nous attirons tout spécialement I‘attention sur le Chapitre « Dérangements,
causes et remédes» qui indique les dérangements possibles en service normal,
ainsi que les moyens de les éliminer de fagon sOre et rapide. Lire attentive-

‘ment la description et les instructions et étudier & fond le moteur avant de le

mettre en marche. Nous attirons I‘attention particuli¢rement sur les Prépara-
tifs pour la mise en service initiale ou aprés une longue pérlodé d‘arrét. Tout
moteur est essayé & fond, avant de sortir de l‘vsine, réglé et vérifié jusqu'd ce
que nous soyons sOrs qu‘il est en parfait état de marche. Cependant, une
longue durée de service dépend d'un bon entretien. Le moteur pourra étre
utilisé pendant 1 an ou 10 ans suivant la fagon dont il aura été entretenu pen-
dont son service. Dans tous les cas, le moteur dolt &tre attentivement
survelllé pendant les 100 premiéres heures de service, En dépit d'une
construction trés soigneuse, ce moteur nécessite, comme toute machine, ur
cerlain lemps de rodage.

Si une panne se prodult: Réfléchir d'abord, agir ensvite, Suivre :trlclemen!
les instructions du paragraphe «Dérangementss.

Sl, cependant, vous ne-pouviez découvrir la couse d'un dérangement écrivez
nous ou écrivez & notre agent, dites comment fonctionne le moteur et ce que
vous avez fait pour vous dépanner, Evitez dans tous les cas de faire répare!
ou modifier le moteur par un tiers sans nous avoir demandé notre accord car
il va de soi que, dans ce cas, la garantie ne saurait jouer. Yous trouverez les
condilions de garantie dans nos condilions générales.
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. Description du moteur

Les références, par exemple 4K 37 se rapportent aux planches de la No-
menclature de piéces.

1°. Systéme et fonctionnement
Les moteurs du type KD 415 sont du type vertical, 4 1, 2
ou 3 cylindres. Le moteur fonctionne suivant le principe
Diesel sans compresseur, suivant le systéme de chambre
de précombustion Benz, a 4 temps, c'est-a-dire un: cycle
complet de travail d'un cylindre comporte 4 courses, soit
2 tours du vilbrequin,

1 er temps: Le piston descend, la soupape d'admission (planche 2 L)
Aspiration. est ouverte. De I'air atmosphérique pur est aspiré.

2me temps: Toutes les soupapes sont fermées. Le piston remonte et
Compression. . comprime I'air aspiré, portant ainsi la température de cet

air & environ 500°C.

3me temps: Le piston descend de nouveau. Dans la premiére partie de
Course de cetle course, le carburant est injecté e} linement pulverise
travall. sous une pression moyenne, par l'injecteur (planche 2 M)

tout d‘abord dans une chambre de précombustion. Du
fait de la température de l‘air, bien supérieure au point
d‘inflammation du combustible, le combustible br0le en
partie, en partie se dissocie et est gazéifié et par svite
de la pression ainsi développée, le combustible pénéire
dans le cylindre par un dilluseur interposé 3K 9. La dé-
tente des gaz produite par la combustion repousse le pi-
ston qui descend en effectuant sa course de travail.

4me temps: Le piston remonte et refouvle les gaz de combustion hors
Echappement. du cylindre, par la soupape d'échdppement ouverte et la
pipe d‘échappement pour étre évacués dans I‘atmosphére.

2%, Caractéristiques principales du moteur

Type KD 415 |
Pulssonce por cylindre 1 6'CV | 7 Cv.| By | 9CV" ey
Vitesse, t.p. min, ! q 950 1100 1 1250 1500
Alésage . . . .100'.;“11

Course . . . . 150 mm

Lo soupape d'admission s‘ouvre '/+* avant le point

mort haul et se ferme 43° aprés le point mort bas.  Jeu des poussoirs:
La soupape d‘échappement s’ouvre 48° avant le point 0,3 mm

mort bas et se ferme 10%/s® aprés le point mort haut.

L'injection commence 20°—24° ‘avant le point mort
haut pour les moteurs tournant & 800—1100 t/m. Jeu des galets:
Linjection commence 24°—30° avant le point mort 0,1 & 0,3 mm max.

haut pour les moteurs tournant & 1100—1500 t/m.
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3% Construction duv moteur

Carter:

Vilbrequin:

Culasse:

Pistons:
Blelles:
Arbre de
distribution:

Régulateur:

Pompe
d'injection:

Graissage:

Dispositit
d'arrét
du moteur:

Refrol-
dissement:

Bloc-moteur, chemise de. cylindre humide, grosses ouver-
tures latérales pour faciliter le démontage des pistons.

Forgé, avec tourillons trempés, monté sur rouiements,
contrepoids assurant le meilleur équilibrage des masses.
Volant calculé de fagon & permettre facilement le lance-
ment du moteur & la manivelle.

D’un seul bloc; joint spécial entre la culasse et le carter
avec tubulures pour la circulation de I'eau de refroidisse-
ment; soupapes d‘admission et d'échappement, injecteur

‘et couvercle, :

Alliage léger, 3.segments d'étanchéité et 2 segments
racleurs. '

Forgées, robustes boulons tournés avec écrous & cré-
neaux et goupille; paliers & coussinets acier régulés av
hrc;nz[eI de plomb. Coussinets d‘axe .de piston, en Ilaiton
spécial.

Avec cames d'admission et d'échappement d'une seule
piéce, monté sur paliers lisses ou roulements. Entraine-
ment par roves droites, par le vilbrequin.

Monté sur I'arbre de distribution, maintient la vitesse con-
stante en agissant sur une came commandant.la pompe
d'injection.

D’un seul bloc; avec pour chaque cylindre un élément
de pompe individuel. Commande par levier et galet, par
came,

Moteur & 1 et 2 cylindres: graissage ‘sous pression des
tourillons (pour les moteurs & 3 cylindres, les paliers de
I'arbre de distribution sont également graissés sous pres-
slon) par pompe & huile & engrenages. Pompe entrainée
par pignon par. le vilbrequin. Crépine montée dans la cu-
velte du carter. Moteurs 4 3 cylindres: Pompe aspirant dans
le puisard. Fillre mécanique & huile Intercalé entre lo
pompe et les points de graissage. (Voir Chapitre VII, E).
Le graissage des autres organes est effectué par projec-
tion d'huile et vapeur d'huile. :

Levier 3E 29 monté 'a I'AV du moteur, commandant:

1% La pompe d‘amorgage du combustible,

2°. L'arrét du moteur, ; '

3% La décompression du -moteur, en maintenant la sou-

. pope d'échappement ouverte, ce qul permet de tour-
ner facilement le moteur & la manivelle méme lors de
la course de compression,

Circulation d'eauv et radiateur ou ‘pur évaporation. (L'eau
s'égaporant, il faut compléter I'eau de temps & autre).
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1 Carter 12 Tuyau de passage d'eau
4. Modeles standard 2 Culasse A ; 13 Réservoir & combustible
Moteur monocylindrique 3 Volant y 14 Fiitre & air & bain d'huile
}8.......[ _4 Couvercle de culasse 15 Dynamo
5 Pipe de remplissage d’huile 16 Démarreur
]2 2 : 6 Boitier du régulateur 17 Levier d'arrét
21—+ = - 4 e at st 7=y 7 Pompe d'injection 18 Levier de réglage de la vitesse
b s ¥oiahe i 8 Tuyaux de refoulement de 19 Purge d'huile,
1 H ; combustible 20 Support du radiateur
10 9 Filtre & huile de gralssage 21 Radiateur & lamelles
= 10 Pompe 4 eau de refroidissement 22 Pattes de tixation
8 — 11 Ventilateur -
61 |Y R
20 1._. . - .
2 Il. Huile de graissage, combustible

1°, Lubrifants

Types d'huile: b .
Les moteurs KD 415 sont des moteurs tournant & grande vitesse, pour les- '
quels il est d'une importance vitale de n‘employef que de I'huile de qualité
parfaite. Sl I'on emploie de I'hvile de hauvaise %uallté, les segments sont en-
crassés par les résidus d'huile et ne sont plus étanches. De ce fait, la com-

I? pression est trop faible, I'échappement est noir, avec toutes leurs consé-

! quences: forte usure des cylindres, soupapes d’admission et d'échappement

10 non hermétiques. N'employer que de I'huile minérale pure, exempte d'acide

8 et de résines, ayant les caractéristiques suivantes: “a i
Viscosité en été:  10—12° Engler. Point d'inflammation non inférieur & 190°C.

7 Viscosité en hiver: é— 8 Engler. Point de congélation: —15°C, :

6 Pour éviter les conséquences de I'emploi d'une huile de gralssage de mau-
vaise qualité,on recommande d'utiliser des huiles-de margues connues, telles

ve: Vacuum Oil Co. (Shell), (Esso), Desmarais Fréres etc. ..

acune de ces raffineries livre des huiles répondant & ces caractéristiques
et garantit la convenance de I'hyile. Si la température est intérievre & 0°C,
faire la vidange de I'huile lorsque le moteur est encore chaud et, avant de re-
menre-3 Ioe moteur en mdrche, faire le plein avec de I'huile chauffée & en-
viron 30°C. A

Nettoyage du filtre & huile de grdluago,

Le filtre & huile primaire doit étre démonté régulidrement toutes les 100
heures de marche et nettoyé; remplacer la toile si nécessaire. La toile de
S filtrc des moleurs & 1 el 2 cylindres peut éire enlevée el remontée par le
coté du corps de la pompe & huile. Dans le cas des moteurs & 3 cylindres,
dévisser la vis & téte pans 4C 18 et démonter le coude 4 C15. Enlever le

filtre et le netloyer.

Filtre & huile & nettoyage mécanique. ;
Un filire & nettoyage mécanique est monté entre la tuyouterie de refoule-
:/ ment d’huile et la pompe_d& huile. Pour nettoyer ce filtre, tourner de quelques
- + tours la poignée du filtre de temps & autre. Sur les tracteurs, la poignée et
i) © le cliquet sont la plupart du temps articulés avec le levier d’embrayage, de
+ + W sorte que le nettoyage est automatique. Toutes les 50 heures de marche, enle-
) GEil 3t 5 ver les boues en dévissant le bouchon de vidange se trouvant & YAV du filtre.
Toutes les 500 heures, démonter entiérement le filtre et le nettoyer.

-




: ‘huile et

ronde propreté est recommandée pour le transport de Ihur’
:.:s pr'éu:ip?ents a ?wil%. Avant de verser I'hvile dans le moteur, filtrer I'huile
par exemple en plagant une toile de lin ¥ans un entonnoir) pour arréter

les particules grossiéres.

Nettoyage intérleur.

doit &tre propre, extérieurement et surtout intérieurement. On
cL;Igitn:gse:lrumenll empég\erpla pénétration & I'imérl'eur du moteur de poussiére,
duvets, partie métalliques etc... Pour nettoyer I'intérieur du motguR ne pas
utiliser de chitfons laissant des duvets ni de déchets de laine, n'ut Isar"qu?
des chiffons en lin. En plus de I'emploi d’une huile de qualite. parfaite, il es
important de faire la vidange de I'huile en temps opporl‘un._ On ne doit pas
utiliser trop longtemps la méme huile dans le moteur. L'huile de graissage
perd de sa qualité lubrifiante et les impuretés se trouvant en gran%e cc|ut|:':
tité dans I'huile entrainent I'usure des coussinents et des chemises de ynun
dre. Utiliser une mauvaise huile ou ne pas la remplacer en temps Ioppod .
n‘est pas une économie, mais tout au contraire, entraine des ennuis et de

frais de réparation élevés,

2°*, Combustible.

Types de combustible, '|. ERt . g_'us Oil.
t utiliser pour ces moteurs toutes les huiles Diesel, role, 3
TO:xgseu !DI:‘:| huile %e paraffine jaune et marron. Si le combustible n‘est pas
fluide, le chauffer & l‘aide d'un dispositif adéquat pour assurer une bonne
circulation dans les tuyauteries et les filtres. Les gas oils utilisés pour ces
moteurs doivent avoir les caractéristiques suivantes: _

Caractéristiques:
Densité jusqu‘d 0,88 .
Point d‘inflammation en godet ouvert supérieur & 6‘5 C
Viscosité & 20°C inférievre & 3" Engler
Puissance calorifique inférieure 10000 calories par Kg.
Teneur en-cendres - ) Inf. 4 0,05%/% du poids
Teneur en soufre inf. & 1% duv poids
Matiéres volatiles distillées & 350°C  min. '80%
Teneur en eau ]USQUC: 0,5%
Résidu de coke inf. & 3%

Nettoyage dv filtre & combustible. 5 G G Yo
t neltoyer régulierement les filtres & combustible -
::rr\]fg?: : combu‘glibFE.gLa tolle 2 N 2 du réservoir & combustible peut elr':
retirée par le haut, Voir Chapitre ViI, A 2c, les instructions '::om:darrrcm::| e
crépine. Le filtre & nelloyoge mécanique M 9, monté dans Iinjecleu|r o
&tre vérifié et nettoyé dans les premiers jours de marche, aoprés la mise e'n
service el notamment lorsqu’on monte ou qu'on remplace la tuyouterie

d’omenée de combustible.

3, pompe d'injection.
a) Purge de la pompe d'injection. : :
' Pu::er tout d‘abord la chambre d‘aspiration de 'la pompe en dévisscu:l l_a[

bouchon d'évent § F 19 de quelques tours' jusqu’d ce que le t(:j?gbu;:tnn qu
aillit ne contienne plus de bulles d'air. Revisser le boumor; :n?bﬁstlble
{)évisaer I'écrou & créneaux 5F 50 de linjecteur, pomper 'e C g
& l'aide du levier 3 E 29 (manoeuvrer rapldem‘ent le levier) Jusq 9,
que le combustible sorte sans bulles d‘air. SI I'on n'y pa:vlent-pg 'e "
visser I'écrou 5 F 18, repousser légérement avec le doigt la soupap

—a

‘compression 5 F 8 sur son siége et manoeuvrer rapidement et par secous-
ses le levier 3E 29 jusqu'd ce que le combustible sorte de la soupape
de compression sans bulles. Revisser la doville,!la serrer & fond, et
pomper de nouveau avec le levier. 3 E 29 jusqu’d ce que le combustible
sorte sans bulles. 51l n'en est pas encore ainsi, démonter la pompe en
laissant la tuyauterie d'arrivée branchée sur la pompe. Actionner le piston
de lao pompe & lo main (lo course est plus grande que lors du fonction-
nement de la pompe montée), jusqu'd ce que le combustible sorte sans
bulles & chaque coup de pompe. Remonter la pompe. .

Si, dans des cas exceptionnels, la pompe d‘injection ne fonctionne pos
encore parfaitement, elle est encrassée; la démonter et la nettoyer.

b) Démontage et nettoyage de la pompe d'injection.

Démonter les coupelles de ressort 5F 9 et les ressorts de pression 5F 10
et les disposer par groupes correspondants (chaque élément de pompe
formant un groupe) sur un linge propre que I'on a préparé & I'avance.
Dévisser I'écrou 5F18 et enlever le siégge de soupape de compression
5F7, lo soupape 5F8 et lu ressort 5F14 et les placer avec le groupe
correspondant. Dévisser la vis 5F 21 et I'écrou 5F 16, enlever le guide de
soupape d‘aspiration 5F11 avec son téne 5F12 et son ressort 5F13 et
le placer avec le groupe correspondant. Pour éviter des confusions pla-
cer le cne de soupape et le ressort dans le guide de soupape. Dévisser
I'écrou SF 4, enlever le piston de pompe 5F5 et le cylindre de pompe
5F 6. Plonger le cylindre 5F6 et le piston correspondant 5F5 dans de
I'huile Diesel propre et nettoyer ces deux organes. Vérifier si le numéro
du piston (apparaissant sur la face) correspond bien au numéro du cy-
lindre de pompe (indiqué sur le corps du cylindre). Remonter ensemble
ces deux organes avec précautions et les placer dans le groupe partiel
correspondant. Laver la soupape d‘aspiration 3 F17 dans de Ihuile Diesel
propre en soulevant sur son siége le cOne de cette soupape plusieurs
fois, avec précautions. Rincer également la soupape de refoulement dans
I'hvile Diesel pure, g :

¢) Remontage de la pompe d'injection. -
_Avant de remonter les divers organes de la pompe, nettoyer soigneuse-
ment le corps de la pompe et les organes dans de I'hulle Diesel propre et
les rincer. Monter le piston 5F 5 et le cylindre de pompe 5F 6 et visser &
fond I'écrou 5F 4. Monter le ressort de comrresslon SF10 et le plateau de
ressort 5 F 9. Introduire la soupape d'aspiration de telle sorte que de cham-
pignon du cone de la soupape d'aspiration soit tourné du coté du piston
de pompe S5F5. Visser I'écrov 5F 16 et la vis 5F 21, Monter la soupape
de refoulement et brancher la tuyauterie de refoulement de combustible.

4. Eau de refroidissement,

N'utiliser pour le refroidissement, autant que possible, que de I'ecu douce
et pure. Les eaux acides ouv calcaires abiment le systdéme de refroidisse-
ment. Nettoyer suivant les besoins les chambres d'eau, enlever les dépdts
el le tartire formé. A cet effet, remplir le systéme de refroidissement d‘un
mélange de 1 partie d‘acide chlorhydrique et 3 parties d‘eau qu'on laisse
dans le systéme pendant environ 5 heures. Rincer ensuite & fond avec de
I'eau propre pour évacuer le tartre dissous.

lll. Précautions & prendre par temps froid.

Si le moteur n'est pas Installé dans un endrolt & Iabri du gel, des pré-
cautions doivent étre prises pendant I'hiver. Pour éviter des dommages
importants par svite du gel, vidanger le moteur en fin de journée ou pen-

4




E ) 3 ] J

dant les longues interruptions de travail, en ouvrpnt le robinet’ de vidange
d’eau. S'assurer que la totalité de l'eau est bien vidangée et QU elle ne gele
pendant I'écoulement, comme cela se produit par temps tres froid. Pour
&viter ce risque, faire 1o vidange pendant que le moteur est encore chaud.
Si le moteur est équipé d'une pompe de circulation d'eav, faire 1a vidange
avant larrét du moteur car il reste toujours un pev d'eau dans la pompe de
circulation et cette eau peut geler. :

Pendant les courtes interruptions de travail, couvrir le moteur et évenu_:elle'.
ment le radiateur, d'une couverture pour les protéger contre le gel. Si l'on
utilise un anti-gel, s‘assurer lors du choix de l‘anti-gel qu'il n‘attaque pas le
radiateur; d‘autre part, bien mélanger l'eau et I‘anti-gel en faisant le plein.
Ajouter de Ianti-gel de temps & qutre car il se produit des Iuilee? du mélange
et sl l'on compléte le systéme de refroidissement avec de l'eau pure, la

proportion d‘anti-gel diminve.
Le lancement du moteur, & la main en particulier, est plus difficile par temps
froid car 'huile du moteur et de la boite de vitesse est bien plus épaisse en
hiver qu'en été, I est inutile d'essayer de lancer & la main le moteur s‘il ne
tourne pas facilement car I‘effet de 1'élan est insuffisant pour lui foire dépas-
ser la course de compression. S‘assurer, en le faisant tourner plusieurs fois
& la main, que le moteur tourne facilement. Procéder 4 cet effet comme suit:
10, Utiliser pendant I'hiver de I'huile d’'hiver ayant une viscosité de 6° Engler
environ, non seulement dans le moteur seul, mais aussi dans la boite de
vitesse etc... dont les organes doivent tourner dans un bain d‘huile lors du
lancement & la main,
20 Pour éviter que les pistons ne se déplacent difficilement dans les chemises
de cylindre du fait de I'hvile froide, il est recommandé d'injecter du combu-
stible sur les parois des cylindres.dés que I'on a arrété le moteur. Pour cela,
dévisser le porte-méche d‘allumage 4 K 37 et donner 20 & 30 tours au moteur
en laissant la pompe d'injection embrayée. :
30, Si ceci ne suffit pas pour que I'ile des parois des cylindres soit suffisam-
ment fluide, remplir les chambres d’eau du moteur et aventuellement le
radiateur tout d’abord avec de I'equ tidde, puis ensuite qvec de I'eau chaude,
49, §'il fait trés froid, en particulier lorsque le moteur est av-dehors, il con-
vient de verser de I'huile chaude dans le carter et de vidanger 'huile froide,
en ‘maintenant le niveau de I'huile indiqué par la jauge.
Si le moteur peut étre tourné assez facilement mais si I‘allumage est mauvais
lors du lancement, on peut chauffer \air de I'admission. Pour cela, imbiber un
chiffon d‘alcool ou d‘essence, enflammer et placer la flamme devant l'orifice
d'asplration ou devant le filtre & air afin que le moteur aspire de I'air chaud.
Il est trés important, en hiver, que I'"équipement d'injection, c'est-a-dire o]
pompe d‘injection et les injecteurs, fonctionnent bien, que les soupapes d'ad-
mission et d'échappement se ferment parfaitement, ne se gomment pas et
ue le moteur soit en parfait état. Un moteur dont les pistons et les soupapes
sont hermétiques et dont les organes d'injection sont bien réglés et injectent
correctement le combustible, démarrera dans les meilleures conditions. Il est
également important, lors du lancement, que I'Injection maxima soit faite et
que la came & combustible revienne bien dans sa position initiale et ne
reste pas bloquée ou génée.
Se reporter au Tableau des dérangements, des instructions de service, para-
graphe A «Le moteur ne démarre pas», chercher les causes du mauvals fonc-
tionnement et y remédier pour mettre tout d'abord le moteur en parfait état.

3 3 3 3
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1V. Les dix commandements

Le niveau de I'huile du carter ne doit jam :

ais dépasser le repére
supérieur de la jauge, et ne jamais to
a6 ntbriGr » e j s tomber en-dessous du re-

Graisser les leviers de so . .
y upapes et les »
réglage) toutes les 8 heures depservice. gt f il

Graisser avec quelques gouttes d° ;

s : s d'vun mélan '

dhuie e caliogs s o o seoores Sodieion o
s |

les soupapes ne restent blog:ées. ppem;ent, P st

Fatu"pon, top HeRe, tal T PRI e et e
) : ue |‘ébullition ne i
brusque refroidissement it
) ent peut faire fendre le cylindr
?gfgu?c?slgnnom ainsi un grave accident auymote?:rotcrlc;e?:mj:

e de “eau sortant par le trop plein soit d'environ 80°C.

Faire chauffer le moteur froid

aprés le lancement en
tc:'urn'er, débrayé, 4 grande vitesse, puis & vide, au m';en"f_a :gc::}_
que le moteur est chaud, embrayer la machine menée. '

Pour éviter un accident &
< grave, faire la vidange ¢
I'eau en cas de risque de gel (moteur et radIo?eeur}? TRINp.de

Nettoyer le filtre & hulle’
primaire toutes les 100 h -
r?‘e?t :ir‘;sui %ﬂfedlr:gg:mfols qtu'on falt la vidange. T%Uurr%serdlau n:n?c:-
que toutes les 8 heures de march
plusieurs tours; toutes les S0 heures de | gond
. X marche,
boues du filtre en dévissant le bouchon de.vida:geé;zc%iet‘;e'es

Vérifier réguliérement I'état et netto i
¢ A ver le filtre & combusti
monté dans la pompe d’injection et .dans-le réservoir & cuosrtng:i

stible, nettoyer également r
g, o ég éguliérement I? régervo!r & com-

Nettoyer le filtre & air toutes les 500 & 2000 heures de service

~ suivant la pureté de I'atmosphére & I'endroit oV le moteur est

installé. Si I'atmosphére est trés poussié
tous les Jours si c’est nééessuire.p it

Bloquer soigneusement avec une goupille les écro i

a
des boulons de bielle. Si ces écrous psa clé\.'issoa-ﬂt:'l fm ;rl:::é\:‘: c:;g
c}dem peut étre occasionné. Employer des goupilles neuves
s‘ajustant parfaitement dans le trou de goupllle; ne pas utillser'-
dﬁ goupilles ayant un diameétre inférleur & celul du trou de gou-
pille. Aprés avoir enfongé la gouplile, rabattre les extrémités. '




V. Démarrage
et arrét du
moteur

en ordre

de marche \'Q
i TG

1, Lancement du moteur KD 415 au papier d'cllumage

o) Dévisser le porte-papier d‘allumage 4 K 37.‘“ ction. Lors
r le levier 3 E 29 et vérifier la pompe ‘injection. -

s gt?‘éo;e poempe avec le levier (mouvement alternatif), on d:)lt
sentir une nette résistance et entendre un crissement de I!n—

jecteur.
c) Enclancher le levier dons la position d’arrét H, en tirant et
tournant ie bouton.. : . o _
d) Tourner le moteur plusieurs fols & la manivelle, pour sser
! le combustible qui avait été injecté dans les ;ylindras. ;
@) Placer le popler d’allumage sur le porte-popi 3 4 K 37 allu-
; mer le pu%lepr et revisser le porte-papier. Si !on utilise des
cartouches s'enflammant automatiquement, il nest pas néces-
saire de les allumer.
Tout de suite aprés: ) ,| : PR T
fy Tirer le bouton du levier 3 E 29 et le tourner y :
: s‘assurer que le levier 3 E 29 ne revient pas dans une région
intermédiaire entre «ARRET» et «MARCHE» (H-B).
Placer le levier dans la position A (lancement) et tourner ra-
. pidement |le moteur. il
Aprés 3—4 tours du moteur, relacher le levier e facon
o re\EIenne s‘enclancher dans _ia position de marche B; l'injec-
tion se produit ainsi que |‘allumage. " S
h) Si le moteur donne de lrop fortes explosions, r o1 16-
: gléremem le levier 3 F 29 vers.la position arrét H, jusqu'd ce
que les explosions diminuent de force notablement et que le
moteur tourne réguliérement. et oy
fir le robinet de circulation d‘eau de reirol sse '
¥ g::l‘:rum le cas, faire le plein du radiateur ou de la cuvette du
sysiéme de refroidissement par évaporation.
k) Veérifier av manométre si I'on a bien une pression d'hvile de
graissage de 1,5—2 atm. (voir par. Vi|, E). '
1) Embrayer le moteur lorsqu'il a été muulfé‘en marchant & vide.
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2, Lancement du moteur KD 415 avec dispositif d'allumage
électrique & Incandescence. - )

a

—

Libérer le levier 3 E 29, vérifier le fonctionnement de la pom-
pe d'Injection, Lorsqu’on pompe (manoeuvre du levier) on
doit sentir une nette résistance et entendre le crissement
de Jinjecteur.

b

—

Placer le levier 3 E 29 dans la position de lancement A,
tourner le moteur plusieurs fois @ la main pour chasser le
combustible qui avait été injecté dans les cylindres. Ramener
le levier dans la position arrét (H) et I'enclancher.

c) Mettre en circuit la résistance, tirer le bouton du levier et le
bloquer en le tournant & droite. Veiller & ce que le levier
3 E 29 ne revienne pas dans une position intermédiaire entre

_ H et B, Placer le levier immédiatement dans la position dé-
marrage (A) et tourner le moteur rapidement.

d) Relacher le levier au bout de 3—=4 tours de fagon qu'll re-
vienne s’enclancher dans la position «B». Il se produit alors
une Injection et un bon allumage. Couper le -circuit des
résistances électriques.

e) Lorsque les explosions produites sont fortes, ramener le le-
vier 3 E 29 légérement vers la position arrét H, Jusqu'd ce
que les explosions aient notablement perdu de leur puissance
et que le moteur tourne régulidérement.

f) Faire le plein d’eau de refroidissement,

@) Vérifier si la pression de I'huile atteint bien 1,5 & 2 atm. (voir
par. Vil E).au manométre.

30, L'arrét.

19, Débrayer le moteur.

20, Ramener le- levier 3 E 29 dans la position orrét «H» et I'en-
. clancher.

3% Vidanger l'eau de refroidissement si le moteur doit étre
arrété pendant longtemps et en cas de gel.

13
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V1. Fonctionnement du moteur

i*, Préparatifs pour la mise en service initiale ov aprés une longue inter-

ruption de service.
a) Faire le plein d'huile (la filtrer au préalable) jusq
de la jouge (mais pas plus haut).

ides de sou-
iss leviers et les poussoirs de soupape, les guides -
o gé:l:sg:fe:gsun mélange de pétrole et d'huile de graissage (pas ex

cessivement).
c) Faire le plein du réservoir 4 co .
d) Purger d‘air la pompe d'injection et les tuyauterie

v'au repére supérieur

mbustible et ouvrir son robinet.
S,

levier étant dans la position
nter le couvercle de regard AR. Le !
% ?:Izmlgntcgi:mem, tourner le moteur jusgu'd ce que I'huile sorte sur les

cotés des paliers de tourilion de vilbrequin.

r le robinet d'eau de refroidissement ou faire le plein du ra-

B te *évaporation. Utiliser de l'eau douce.

diateur ou de la cuvette d

2°. Lancement.

Voir Partie V.

39, Surveillance du moteur pendant la marche
a) Le niveau de I'huile ne doit jamais tomber

t&rieur de la jauge. .
& combustible en temps utile, ne jamais le.

i réservoir ] e jar
i Tgil;:elrevrc:g]rnsg:s cela de I‘air pénétrerait dans la tbyauterie d arrivée

et le moteur s‘arréterait. . .
¢) La température de l'eau de refroidissement ne doit jamais clé_passer

80°C ni tomber en-dessous de 50°C. : i
si I'eau de refroidissement left 1rop‘ :;gtcj‘?ér:‘cl:s;g%s:smgﬁgg?eges' ltj:soer:!“
lug forte,-les pistons et 1€
:'I.'ussn?l:epieds;n?ent et le moteur tourne irréguliérement.
d) Veiller & ce que la pression de I'hvile indiquée pmv IIF Enonométre ne
tombe jomais en-dessous de 1,5—2 atm. (voir par. Vil, ).

en-dessous du repere in-

4%, L'arrét,
Voir Partie V.

0. Entretien du moteur aprés I'arrét.
Graisser les tiges des soupdpe

o mélonge d'une partie de pétrole e

. b) Eliminer immédiatement les causes de dérangemen
(voir partie Vii).

i ‘huile apré

¢) Faire la premiére vidange de I'hui

) suite toutes les 120 & 150 heures de se
I'huile (en ouvrant le bouchon de vidange

‘admission et d’échappement avec un
iy t d’une partie d’'huile de graissage.

t ainsi que les fuites

s 80 heures de service, en-

3 A 22). Nettoyer le puisard,

4

rvice. Vidanger entiérement

-‘ 1 ]7 F 1 Fl . z - | - .

d) Pour les moteurs & 2 et 3 cyllndr'es, aprés 500 heures de service au
maximum et de préférence lors des vidanges, nettoyer la tubulure de
distribution d'huile 3 B 60, .

Pour cela,~ démonter le couvercie
de regard AR et tourner le vil-
brequin jusqu'd ce que l'on ait
acceés & cette tubulu.e. Avant de
la devisser, toper légérement

;:vec u|n murteciu sur la téte de 1 Vilbrequlg B 1
a tubulure de distribution, ce qui
fu;:llilem le dévissage avec une 2 L'}';?;:Lﬁo?‘e
clé normale. i

: d‘huile 3 B 60

Aprés nettoyage, revisser la tu-
bulure de distribution d’huile et
la serrer @ fond. Si I'on néglige -
le nettoyage et si I'on emploie
de l'hvile de qualité inférieure,
les paliers peuvent 8ve abimés.

v

e

—

Pour de longues interruptions de service, en particulier en cas de gel,
vidanger l'eau de refroidissement. ’

f) Si le moteur est arrété pendant longtemps, de I'eau de condensation
peut se déposer sur les parois des cylindres, ce qul aurait pour effet
de faire roviller les segments. Pour I'éviter, tous les 15 jours, injecter
un peu d'huile de graissage par l'orifice du porte-méche d'allumage, &
Iintérieur des cylindres, et donner plusieurs tours av moteur & la main,
Si les moteurs sont installés. & I'extérieur et si I'échappement est dirigé
vers le haut, fermer I'échappement afin que I'eau de plvie ne pénétre
pas & lintérieur des cylindres par la tuyauterie d'échappement.

g) Tous les moteurs sont équipés d'un filtre & air. Pour que le filtre soit
efficace, la cartouche 3 K29 doit étre nettoyée de temps & autre et
graissée & nouveau. Si le filtre & air est encrassé, non seulement la
puissance développée par le moteur boissera, mais on_risque aussi que
le filtre' & air ne sddie entiérement et que les matiéres étrangéres
accumulées dans le fiitre ne soient aspirées et ne parviennent ainsi &
I'intérieur des cylindres. Le filtre ne fonctionne pas s‘il est sec. Le
nettoyage du filire doit &tre effectué suivant les conditions locales.
Dans tous les cas, il doit &tre nettoyé lorsqu’il n‘arréte plus la poussiere.
On le remarque & I'accumulation de poussiéres & I'extérieur du filtre. Si
I'atmosphére est trés poussiéreuse, on doit monter un filtre spécial.

Pour netloyer le liltre & air, laver I'élément de fillre dans I'essence, le
benzol, le pétrole, I'eau chaude additionnée de soude, etc. . . ou dans
une solution P3, en le remuant fortement dans le liquide. Laisser
égoutter I'élément filtrant, puis lorsqull est sec, le mouiller & nouveau
en le plongeant dans de I'huile & machine fluide. Laisser écouler I'ex-
cédent d'huile et remonter le filtre. Lorsque les moteurs sont utilisés
pour l'agriculture, il est nécessaire de soigner spécialement I'entretien
du filtre & air. : -
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VII. Dérangements, causes et remedes.

Le moteur est construit de telle sorte que s'il est réguluéremem entretenu et
normalement ulilisé, des dérangements ne se produiront que 1ré:s rarement.
Mais si, pour des raisons quelcongues, le moteur iolnc}ionne |:nc11, 1I_est impor-
tant d'en trouver immédiatement la cause et de I'éliminer, meme si le moteur
n‘est pas encore tout a fait hors d'état de marche.

On doit avoir sous la main les piéces de rechange; joints et I'outillage afin de
pouvoir faire ropidement les réparations. [l convient de relchercher logi
d’abord la cause exacte du dérangement. Un instant de réflexion est préfe-

rable @ une aclion intempestive,

Tableau des dérangements.

Dérange-

Delaiges Cause Remeéde
ment
10, La méche d'allu-| Remplacer la meche d'allumage. Tourner
| mage est éteinte | le moteur dés que le porte-meche a été
| vissé en place. S‘assurer que la meche (pa-
pier enroulé ou cordon) brule bien (pos
seulement sur le bord avant) et que la par-
tie incandescente ne heurte pas la culasse
lorsqu‘on met la méche en place.
A) Le
moteur
ne
démarre 1 Porte-méche d'allumage 4K 37
Po 2 Méche de papier enroulé,

En cas de besoin, préparer soi-méme Ia
meéche. Utiliser pour cela une soluﬂonlde
135 g de nitrate de potasse dans 1 litre
¢'ccu (faire dissoudre dans de l'equ tiede;
conserver dans une bouteille fermée).
Plonger du papier buvard épais dans cette
solution et laisser sécher (en cas de besoin
sécher & chaud) par exemple sur un radia-
teur chaud.

Ces temps derniers, nous cvons mis au
| point un papier d‘allumage s‘enflammant

A Cause Reméde
automatiquement, en remplacement du
papier d’‘allumage normal. Ce papier s’
allume lorsqu‘on tourne le moteur au-deld
de la course de compression, sous |'effet
de la chaleur de compression. Il n'est
pas necessaire de tourner immédiatement
le moteur lorsqu’on a introduit la meche
d‘allumage. gt

2. La spire éléctri- | Vérifier la résistance et I'état de charge
que est défec-| de la batterle. Si la batterie est en bon
tueuse ou bat-| état, on a un mauvais contact ou la spire
terie déchargée. | éléctrique est défectueuse.

3. Manque de
combustible.

a) Le réservoirest | Faire le plein du réservoir en temps utile.
vide. : Yy

b) Tuyau d'arrivée. | Quvrir le robinet N 6,
fermé. i

c) Filtre a com- Debrancher la tuyauterie d'arrivée & la
bustible est pompe d‘injection, dévisser le filtre se

A) Le bouché p

g uche, trouvant sur le corps de la pompe d’in-
e jection et le nettoyer.

démarre | d) Fjltre méca- Demonter l'axe du filtre M 9 et nettoyer
pas. nique bouché. le filtre.

e) La came a com-| Démonter le couvercle de regard arrigre
bustible ne re-| et vérifier la position du manchon de rég-
vientpasdanssa | lage D9 ou 2D 26.
position initiale.

4%, De I'air dans la| Purger la pompe d‘injection et les tuyau-

pompe d’injec-
tion ou & Vlin-
jecteur.

teries. Purger tout d'cbord la chambre
d'aspiration de la pompe en dévissant I’
eévent 5F19 jusqu'd ce que le combustible
sorte sans bulles. Débrancher la tuyau-
terie de refoulement de combustible en
dévissant I'écrou & créneaux 5 F 30 de
l'injecteur et pomper avec le levier 3 E 29
jusqu’d ce que le combustible sorte igi
aussi sans bulles.

S’il nen est pas ainsi, démonter |'écrou
5F 18, appuyer légérement avec le doigt
sur la soupape de refoulement SF8& pour
la repousser sur son sieége et pomper avec
le levier 3E 29 jusgu’'d ce que le combus-
tible jaillisse sans bulles & la soupope de
refoulement (voir Il, 3).




Derange- Cause Reméde

ment.

\ Revisser I'écrou et pomper jusqu'a ce
que le combustible jaillisse @ chaque coup
de pompe, sans bulles, au raccord de la
tuyauterie de reioulement. Revisser I

3 écrou & créneaux 5F 30 de linjecteur.

5% Les soupapes Ceci se produit principalement pour la
d’‘admission et soupape d‘échappement, Graisser la tige
d‘échappement | et le guide de soupape L1 et L2 avec
restent blo- guelques gouttes d'un melange de pétrole
quees ou fer- et d'huile de graissage pour gue la soOu-
ment trop pope fonctionne facilement. Si le graissage

' lentement. est trop abondant, I'huile peut couler le
long de la tige et parvenir dans la cham-
bre de combustion et produire une forte
pression de combuslion par inflammation
spontanee.

4. Trop faible com-| Roder les soupapes d'admission et d’
pression (on échappement. Lorsquon remonte la cu-
peut tourner le| |asse, serrer @ fond uniformément les gou-
moteur trés fo-| jons. Si I'on a monté un nouveau joint
cilement au- entre la culasse el le cylindre, serrer de

A) Le dela du point nouveau les goujons lorsque le moteur est
| moteur mort supérieur, | chaud.

‘ ne sans effort, le

démarre levier etant en
position de
pas.
marche).

a) Les soupapes Vérifier si les soupapes jouent facilement.
d'admission et | Régler le jeu des poussoirs.
d'échappement .
ne sont pas
hermeétiques.

‘ ) Scgments Démonter les pistons suivant le par.

brules. VIl 6. Nelloyer les segmenls, verilier s'ils
jouent bien, éventuellement les remplacer
par des neuls.

c) Le jeu du De ce fait, les temps d‘ouverture sont trop
poussoir est grands ou méme les soupapes ne ferment
trop faible. pas du tout. Régler le jeu prescrit de

0,3 mm avec les vis de réglage L18 et L19
| & froid. Y ]

d) Filtre & air Démonter et nettoyer le tamis du filtre.
bouché. f

Remplacer le joint. Lorsqu‘on visse les
goujons de la culasse, les visser uniforme-

e) Joint de cuiasse| ment en croix, puis les serrer de nouveau
non herme- lorsque le moteur est chaud. Pour monter
tique. facilement la culasse, démonter d'abord le

couvercle de culasse, ensvite les supports

-y

Dérange-
ment

Cause

Remede

de levier et les leviers de soupape d‘ad-
mission et d'échappement. Les vis des
tiges de soupape peuvent étre vissées
avec une clé normale, en basculant la-
téralement les tiges de soupape L6 el
les leviers de soupape L 16, Abaisser le
levier L16 pendant cette opération,

moteur
cogne.,

P

30, Temps
d‘allumage
Incorrect.

1%, Le pointeau de’

I'injecteur n’est
pas hermétique.
Du combustible
non pulvérisé .
pénétre dans la
chambre de
combustion,
Pression d'in-
jection incor-
recte.

|
|

L'ajutage M7 peut étre démonté aprés
avoir démonté la partie inférieure de Iin-
jecteur M 2. Nettoyer au pétrole ou au gas-
oil le pointeau et I‘ajutage. Si I'on n‘a pas
d‘amélioration, remplacer I'ajutage et le
pointeau.

La pression d‘injection doit étre de 100
atm. Pour la vérifier dévisser I'écrou @
emboitement M 14. La distance entre la
vis de réglage M3 et le corps de linjec- |
teur M1 doit étre de 35-36 mm. Le repére
tracé sur la vis de réglage indique le sens
du raccord d’evacuation du trop-plein.

1 Corps de l'in-
jecteur M 1

2 Ecrou & em-
boitement
M 14

3 Vis de réglage
MEG:

4 Tuyau de
trop-plein
5 Repére

Corriger I'allumoge. Voir & cet égord le

paragraphe 11 3; en ce qui concerne le rég-

i;jc:ezdu temps de l'allumage, volr Chapltre
m 2.
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téte de bielle.
6°. Jev dv volant.

Dérange- Reméde
mont Cause
4% Le moteur est Voir par. Il : :
trop froid.
1 5, Trop de jeu Remplacer les coussinets de téte de
| dans le palier de | bielle.

Serrer et bloquer les écrous du volant.

1%, Si le ‘moteur s’
arréte - brusque-
ment et si aprés
avoir fait la pur-
ge d‘air on ne
peut tourner le
moteur 4 la mo-
nivelle, un pis-
ton est grippé.

Démonter le piston suivant les instruc-
tions du par. VIll é et rectifier les parties
qui frottent, x

Dérange-
ment

Cause

Reméde

D)
Le
“ moteur

5, Le diffuseur
interposé a du
jev ou est mal
monté.

A-A-Axe du

1 Bord du diffuseur
2 Porte-méche , d'-

é° Le combustible

vilbrequin

allumage.

ne convient pas.

Bloquer e diffuseur 3K 9. Pour cela, dé-
monter linjecteur. Le diffuseur doit étre
monté de telle sorte que les deux entailles
du bord supérieur du diffuseur soient sy-
métriques & I'axe transversal Q, plus prés
de l'oxe du cylindre. Le gros évidement
doit étre' dans le prolongement du porte-
méche d‘allumage.

En plagant des cales adequaias 3 K 10 sous
le support, le diffuseur pournia étre blo-
qué dans la position correcie. Si le moteur
est équipé de I'allumage électrique, veiller
soigneusement lors duv montage & ce que
la résistance incandescente ne touche pas
le bord du diffuseur. Il se produirait dans
ce cas un court-circuit et les organes se-
raient mis prématurément hors service.

Suivre les instructions av sujet de la qua-
lité du combustible. (voir chap. 1)

4% L'injecleur ou la
pompe d‘injec-
tion fonction-
nent mal. De

I‘air dans l'arri-

vée du combus-
tible, .

Q) 2, Si le moteur Voir par. A3.
Le s‘arréte lente-
moteur ment, on a une
s‘arréte. panne de
combustible,
3% Le piston a Débrayer le moteur, l'arréter et le laisser
-chautfé ou s'est| refroidir lentement. Démonter le piston
grippé par svite | (voir par. VIl &) et rectifler les parties qul
d'une surcharge| frottent. Polir soigneusement la chemise
ou d'une ponne| du cylindre. Vérifier la pompe & eau.
du systéme de
refroidisse-
ment.
1°, Trop forte Rédvire la charge. PO .
charge. j ;
2°, Soupapes d‘ad-| Voir par. A 5a.
mission et d’ :
échappement
non hermé-
(| 5
30, ;“clt::sdb" Nettoyer le filtre dair. Pour que le filtre
encrassé. fonctionne bien, il doit étre propre et
D) huilé. Nettoyer le filtre et la cartouche
Le dans du combustible ou bien dans de l'eau
moteur additionnée soude. "Vidanger soigneuse-
fume. ment -le liquide employé pour le nettoy-

age, sécher le filtre et le moviller de nou-
veau en le plongeant dans de I'hvile & ma-
chine. Plus la pellicule d‘huile sera mince,
mieux fonctionnera le filtre. Laisser égout-
ter le filtre, éliminer I'excédent d‘huile,
puis remonter le filtre (voir Vie),

Voir A4 et B1.

E)
La
pression
de I'huile
tombe
au-
dessous
de
1,5atm.

1% Le filtre & huile

2°. Manque d‘étan-

3% La pompe &

4%, Clapet de trop

5% Coussinets de

20

du moteur est
bouché,

chéité des tu-
yaux & huile,

huile & engre-
nages ne
refoule pas.

plein mal réglé
ou sale. :

téte de bielle
coulés, -

Nettoyer la crépine-filtre de I‘aspiration
de la pompe & huile. En cas de besoin net-
toyer le filtre mécanique et enlever les
dépbts.
Vérifier ces tuyoux et resserrer les roc-
cords.

a) Niveau d’huile trop bas. Refaire le plein
d‘hwuile jusqu’au repére supérieur de la
jauge.

b) Tyre d’huile incorrect. Choisir I'huile
svivant les instructions du Chapitre 11 1.

c) Les engrenoges de la pompe & huile
sont usés. Les remplacer.

La pression de I'hvile doit étre de 1,5 &
2 atm, Régler en modifiont la tension du
ressort. Pour cela, dévisser le chopeau
5C27, desserrer I'écrou & & pans 5C 26,
serrer la vis de compression 5C25 pour
augmenter la pression de I'huile ou lo dé-
visser pour:la rédvire. 3
Les remplacer. Ne jamais retoucher & lo
lime la bielle pour I'ajuster et pour serrer
ainsi les coussinets,
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PO
VIIl. Entretien

Pour éviter de graves accidents .4 temps, convient de vérifier les organes
du moteur périodiquement,

1°. Injectevr,

Voir Chapitre VIL.

B 1 Pointeau non hermétique

B 2 Pression d’injection incorrecle
En général, on doit éviter de démonter l'injecteur. Si un injecteur n'est pas
hermétique, ceci provient du mauvais fonctionnement du pointeau. Démonter
l,ajutage et le pointeau (en dévissant la partie interieure de Iinjecteur M 2)
et retirer avec précautions le pointeau de l‘ajutage en le saisissant par son
extrémité mince. Nettoyer les deux organes dans du pétrole ou du gas oil.
La plus grande propreté doit étre observée au remontage. La pression d'in-
jection est réglée & 100 aim. Elle ne varie pas en changeant l‘ajutage, mais
vniquement en tournant la vis de réglage M 3. Observer les repéres (Chapitre
Vil B 2),
Vérifier le bon fonctionnement de l'injecteur.
Si I'on veut observer la pulvérisation de l'injecteur, démonter linjecteur de
la culasse et le brancher sur la tuyauterie de refoulement, en-dehors du cy-
lindre. (Purger la tuyauterie et la pompe comme
l'indique le par. VIl A 3). Lorsqu‘on pompe avec le
levier le carburant doit &tre pulvérisé en jets suc-
cessifs se suivant rapidement et on doit entendre
J —i un crissement. En tournant le motewr lentement (le-

vier 3E 29 dans la posilion de marche) la pulvéri-
.sation doit également se produire. Si le jet est. mas-
sif ou contient des goutteleties, l'injectqur fonc-
-J tionne mal et doit étre vérifi¢ ou éventuellement
remplacé.

2°. Pompe d'injection.

La pompe d’injection ne fonctionnera bien que si les soupapes d'aspiration
et de refoulement sont hermétiques. Si une pompe fonctionne irréguliérement,
la cavse en est, la plupart du temps — en dehors de la présence de bulles
d‘air dans la pompe — dans les soupapes qui ne sont pas hermétiques. Pour
purger la pompe d’injection, voir par. Il 3 A,

Pour démonter, nettoyer et remonter la pompe d’injection, voir Chapitre Il 3 B.

Instructions pour le réglage du temps de l'allumage.

Etant donné les différences entre les combustibles que I‘on utilise, il est tou-
jours possible que le temps de l‘allumage qui a été réglé & notre banc
d'essai ne soit pas le meilleur pour le combustible que I'on utilise et le mo-
teur aura une marche dure. Dans la plupart des cas, I‘allumage est un peuv
trop retardeé. :
Pour’ vérifier si en retardant I'allumage la marche du moteur sera plus douce,
déplacer lentement pendant la marche du moteur le levier 3 E 29 vers la posi-
tion arrét (voir les instructions de lancement) jusqu’d ce que le moteur tourne:
doucement. Ce mouvement augmente le jeu entre le galet G8 et la came
D 13 et retarde quelque peu le temps d’'allumage. Pour connaltre la valeur dv
retard de l'allumoge, marquer. cette position du levier et mesurer le jev dv
galet (démonter le couvercle de regard AR et tourner la came & combustible
de telle sorle que la came vienne en face du galet),
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une fois dons la position Initiale du levier 3 E 29
et ensuite ‘
dans la nouvelle position du levier 3E 29,

Une augmentation du jeu du galet de 1 mm retarde l'allumage de 2Ys, Si
par svite le jeu du galet, dans la position marquée du levier, a été augmenté
de %1 mm, I'allumage est retardé de 5°.

Le reglage du moment de !"ullumage est également nécessaire lorsque, avec
le temps, le jeu du galet a été augmenté par l'vsure. Il est recommandé par
svite de vérifier le moment de I'allumage tous les 3—4 mois.

1% Le réglage du moment de Fallumage peut &tre effectué, dans de faibles
limites, en modifiant le jev du galet.

a) Pour ajuster le jeu du galet, procéder comme suit:

1% Le moteur étant arrété et le robinet de carburant N é fermé, dé-
visser les écrous & créneaux 5F 30 et 5F 18.

2°. Démonter la pompe d‘injection en dévissant les vis de fixation en
faisant attention & ce que des matidres étrangéres ne pénétrent
pas dans l'orifice de la soupape de refoulement.

3%, Sortir avec précautions le poussoir G 11 et augmenter (réduction du
jeu du galet, avance de l‘allumoge) ou réduire (augmentation du
jeu du galet, retard de l'allumage) la distance «a» & l'alde des
écrous G 12. Bloquer les écrous dans leurs positions définitives.

ifsme de tour des écrous G 12
correspond & une modifica-
lion du jeu duv galet «b» d'en-
viron 0,2 mm. .

1 Came D13
2 Galet G8
3 Poussoir G 11
4 Ecrov G12

2°. Vérifier le jeu entre le galet et la came en le mesurant. Faire cette me-
sure dv jeu du galet lorsque la came est en face le galet.

On ne doit pas avoir de jev de galet supérieur & 0,3 mm. Si I'on ne peut
plus modifier le moment de I'allumage en modifiant le jev du galet, dé-
placer la came & combustible sur le machon de régloge. Procéder comme
suit: Démonter tout d'abord le dispositif intérieur de réglage de vitesse H
en dévissant le guide H 2. Faire attention & ne pas laisser tomber la
bague Hé. Enlever le couvercle du régulateur, dévisser I'écrov D 8 (aprés
- -avoir enlevé la rondelle de blocage D7) et sortir le réguiateur avec le
- manchon et la came de Iarbre. Décoller la bague & ressort D15 de la
: came et chasser avec un bout de fil le boulon de fixation D 14,

On peut alors tourner la came.

les trous du manchon de réglage sont décalés par raq|
- pport aux trous de la
‘ame & combustible de telle sorte que lorsque le trou de la came correspond
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au trou du manche de réglage, la came est déplacée de 21/, Le moment de
I‘allumage est retardé lorsque: o

la surface rectiligne de portée
de la came est rapprochée de
la came,

et avancé lorsque la surface

est écarte de la came.

1 Came D13

2 Manchon D9, 2D 26

3 Boulon de blocage D14

11 est utile, avant de régler la came, de marquer la position initiale au moyen
de repéres sur le machon de réglage et sur la came afin de pouvoir déter-
miner ensuite la valeur du déplacement. Lorsque la came & combustible a
été bloquée dans la nouvelle position avec son boulon, remonter la bague,
D 15 et glisser le régulateur avec le manchon et la came sur I'arbre de distri-
bution, (Vérifier si le manchon et la came peuvent étre déplacés facilement
sur I'arbre de distribution). Aprés avoir vissé I‘écrou D 8 et l'avoir bloqué
dans sa position, on peut remonter le couvercle de régulateur 2D 31.

39, Soupapes d'admission et d'échappement.

Volr Chapitre Vil

A4 Blocage des soupapes

A 50 Soupapes non hermétiques
A 5c Jeu des poussoirs

si, dans la position A du levier 3E 29 (voir page 12), la soupape d‘admission
ne peut étre relevée ou est trop relevée pour iaire la purge, démonter la tige
L7 de la soupape d’admission. Pour celg, le support de levier de soupape
L 20 doit &tre divissé de la culasse. On peut alors retirer la tige par le haut,
& travers la culasse. En réglant I'écrou L8 et son contre écrou L9, on peut
régler la course. Cette course dolt &tre de 1.mm & la soupape lorsque le
levier 3 E 29 est dans la position’A, En vissant, on augmente la course et en dé-
vissant on la réduit. Visser & fond le contre écrou et rabattre lapatte de blocage.

4%, Pallers.

Tous les paliers dolvent étre protégés contre la pénétration de poussiére,
débrls de chiffons, etc. . . Le palier de téte de bielle doit &tre serré & fond
mais en laissant un léger Jeu pour qué la bielle puisse étre déplacée dans
les deux sens.facllement. Les écrous & créneaux des boulons de bielle doi-
vent &tre soigneusement gouplliés, sans: cela de graves accidents sont pos-
sibles sl un écrou & créneaux venait & se desserrer. Lo premiére condition
pour blen bloguer les écrous & créneaux est de prendre une goupille neuve,
correspondant parfaitement au trou de goupille et pas trop petite. Aprés avoir
enfoncé ia goupllle, rabattre ses extrémités. Si un palier cogne, arréter immé-
diatement le. moteur, vérifier les.paliers pour éviter des accidents.
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rectiligne deportée de la come’

— P -
5°. Grattage des coussinets de blelle.

Les coussinets de bielle doivent &tre grattés de tell te v '

: # e sorte que lorsque |
boulons de bielle sont fixés, la bielle tombe par son propre ;:?oldg lorgq:'eﬁ:
ge?té é|cur:)éa Ide 23—%[11' du point mort supérieur.’ Lo T ‘. g

rer les boulons de bielle de telle sorte que les écrous, | “lls p
puissent étre tournés de s & Ye-2me de tour de plus. g ey

v e ~

Lorsqu'on rectifie-les coussinets, ne pas oublier d i
- ets, e rectifier les coussinets &
I'endroit o0 les moitiés de coussinet portent l'vne contre l‘autre, sur une lar-
geur totale de 25—30 mm en'une profondeur de 0,02—0,03 mm. .

. - i ” g e -

6. Plstons. . At e L3 e R G .

Wi
fen Ty m

Sl, bien que les soubcpe;c.l'i'ni.ectlon ét d'échﬁ St e

" ppement soient hermétique

que le j:au des poussoirs soit correct, la compression du . moteur eqst tsroa;

L?cl:t)leedr % :ﬁt‘-éné-;:!lrewsi, g\_r?c 'Ile levier 3E 29 dans la position de marche, le
re tourné facilement au-deld de_la course -de:co S

-est nécessaire de vérifier. les pistons. ’ = % nlpres;!_oh ""

"

Démontage des pistons, ' ' . i g
Le démontage s'effectue par le bas, en sortant le de Ic :

r ) piston de la chemise d
cylindre et par la grosse ouverture AR Procéder comme suit: " °

1 23 M 5
_ =5 =i




1¢ Démonter le chapeau 'de téte de bielle et les boulons de bielle.
2° Laisser glisser le vilbrequin dans le sens de la fléche et le piston vers le
bas (il est arrété par le contrepoids).. . .
30 Tourner le vilbrequin jusqu'a ce qu'il soit dans la position indiquée sur le
; croquis. On peut alors sortir le piston du cylindre, par le bas.
4% Soutenir le piston par l‘ouverture du carter, en tournant le vilbrequin en
sens inverse. _ . :
5% Sortir le piston et la bielle par-dessus le maneton et les contrepoids.

A"

n

Procéder dans 'ordre inverse. Nettoyer et grat-

ter le fond du piston et laver la surface de glis-
sement avec du pétrole. Nettoyer les ‘segments, i) S
les inspecter et s‘assurer qu'ils jouent bien dans s
leurs rainures. Monter correctement les seg-
ments racleur c'est-a-dire le chanfrein doit étre
tourné du coté du fond du piston. '

Montage du piston,

«A» Segment racleur
Démontage de l'axe de piston. .
Démonter les éegmenls. Enlever la bague de retenue d'axe de piston 2116,
Placer le piston, la bielle et 'axe pendant environ 5 minutes dans un réciplent
d'huile & 80—100° C. Aprés les avoir retirés, verser immédiatement de l'huile
froide sur I'‘axe de piston pour le refroidir. On peut alors enlever facilement
l'axe de piston, mais on doit le faire trés rapidement avant qu'il ne soit de

nouvéau chaud.

Montage de l'‘axe de piston.
etc. . ..dons de I'hvile & 80—100°C,

I'enlever au bout de 5 minutes et monter 'axe de piston dans le piston et la
blelle. Le placer Immédiatement dans la position correcte car ensuite on ne
pourralt plus le bouger. Monter les bagues de retenue. Plonger de. nouveau
le piston
levgr et -laisser refroidir lentement & l'air. Introduire le piston sans les seg-
ments dans le cylindre pour essai. Si par sulte de la dllatation irréguliere de
l'alliage léger il y a des points de friction, les rectifier. =

Placer le piston, sans les segments,

7°. Remplacement des ressorts de régulateur et réglage de la vitesse.’

les ressorts de régulateur que lorsque le moteur est

On ne peut remplacer
jons de mise en service).

arrété. Procéder comme suit (voir les instruct

a) Démonter le porte-méche d‘allumage.

b) Démonter le gros couvercle de regard AR et tourner le moteur & la main
jusqu‘a ce que l'on ait bon accés au-régulateur. | :

) A l'aide d'un bout de fil d’environ 4mm de diamétre, décrocher les deux
ressorts de régulateur D 21. .
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la blelle et I‘axe de piston dans I'huile chaude, laisser chauffer, en-

d) Accrocher de la ménie fagon | '

\C : s deux ressorts neufs, Vi

il n ¢on le eufs. Velller & ce que
D20 ssort s engqge pi}enl dans la go;ge du boylor}de suspension

e) Pour régler,avec pré on’la vi " dasias, démonter 16 7 s

oy I’AV,.P ,_?i?ifm .._Ia \T|Tgs_se q<_-’.-sllrée, d_émo.ntar le pe_tlt_ Qoqverclg

f) I‘tir‘;::; p:% 'loujours aétessaire de remplacer les ressorlé dé réglééé 'cle la
Mmoo fndne le falt que lorsque nous les fournissons avec les nou-

sorts-de régulateur. En tendant (la vitesse diminue) ou détendant

‘(la vitesse augmente) ces re ; |
. précision la vitesse dz‘ésirée. poigiociliong L com s g Pré-fégle'[ e

8". Démontage du Vilbrequin.

g; ggmome'r le volant (voir VIII, 10).'. '
monter les organes de l'extrémité opposée d qui !

. v vilbrequin (pouli
l;gurmie- tr?pézoidqle, griffes de manivelle, bride d'accogpl'errsgntu :tcpo'u)r
c) Démonter-I‘arbre de distribution (voir Vill, 9). T
d) Démonter les pistons et bielles (voir VII, &), - . i E
1e)] 3gn;onter' la pompe & huile & engrenages. =~ © - .

visser les boulons du chapeau de palier 3 B 26 et sortir ar
( rtir le vilbr,
'fr%nﬁ?;é'o;goggngue’sﬁgewel du fovlement & rouleaux 2810 ‘é'"a%?cf
r . . D .
restent sur le yilbrequin. i dnr:s v cqﬂgr, '-I'-e'»s fonrapols

9°. Démontage de l'arbre de distribution, - - . 7

Pour pouvoir démonter I'arbre de di PR s X
I ) stribution, démonter le v
1) pincner, o i vl o comerc, o Tomen {27 4 o
R A ey ution, Désserrer I'écrou’D 8. Démonter
L - oteur E et Z) et enlev
-régulateur 2D 31 sur le cbté o : boiflodliesdytiondin
le. pposé. Enlever les poussoirs d
les tiges de soupapes (chapitre VHI, 3), dé 5 bt iginfn
tirer le poussoir G 11. Enlever le dis J' i e 1 g 8ol eyt Ll
: ; de réglage. de vi 3
Introduire un long axe & I'AV, dan ooy o e e e
y i , dans T'ouverture du- carter, dans; le" ré '
{g;%t: edmtée;l tq:lj:‘ ﬂ:clgoﬁ?:rt‘re;;‘e?;enﬁgef de" I'arbre’ de. distribution, Er? 11?;;3-':1:
I'arbre de distribution. Pour arréteco S chos e e e e s
: ; ¢ le choc, utiliser un second
I'extrémité de I'arbre de distribution, c6té vo i gl
: r , cOté volant, L'engrenage - libéré
ensulte sorti par le gros trou de regord’ ! S dis N on
par. le coté régulateur. - eg rc! Sy l._arbra ® t_i.l.gtrll_bu_llpf.\.__: =

.

10°. Démontage du'\folam.--;r- et s W e D

[

Desserrer les boulons de fixation du vdlor;t sur le .vllb In d'e 0 1 il
A [ ; requin d'environ 1 f
gi\;?::eune masse, taper sur I'‘écrou 2838 en In‘terculuntq une pléce inter::s;
o dpouinibne pas ublrner le !iletcge. De préférence parer le coup de l'autre
e u vilbrequin & l'aide d’un gros boulon. Le volant pourra ‘&tre ainsi dé-
collé du céne du vilbrequin. et &tre enlevé facilement. ST

*

11° Montug_a du volant, N
Rodage du siége. -~ - o ' ' dE

a) S‘assurer que les arétes de la rainure de.clavette sont en pc;rfait éiaf.
: 7
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b) Enduire le céne de péte a roder, monter le volant sur le cone et serrer
Fécrou sur le tourillon fileté, en laissant un jeu de 6 mm environ entre
I'écrou et le volant. : ) p
c) Roder le volant sur le céne de telle sorte que le vilbrequin tourne en sens
contraire & la moitié de lo vitesse de rodage du volant. (A la différence
- du rodage des soupapes, on tourne en plus le vilbrequin). L
d) Lorsque le volarit porte parfaitement sur le céne, introduire la clavette
(arétes bien nettes) et serrer le volant -sur le vilbrequin solidement au_
moyen de l'écrou. Dévisser de nouveau I'écrou et vérifier si le bord su-
périeur de la clavette ne porte pas dans la rainure du volant. La clavette
doit avoir un jeu en haut de 0,5 mm, il en est bien ainsi, fixer définitive-
ment le volant avec I'écrou (utiliser une clé et une masse). ;

120, Démomage’ des soupapes, rectifictation des sléges et
rodage des soupuapes. :

pour démonter les soupapes, il -est nécessalre de démonter la culasse. De
plus; les supports de levier de soupape et les leviers dolvent &tre enlevés.
On geut démonter les soupapes d‘admission et d'échappement elles-mémes
prés avoir repoussé vers le bas les ressorts de soupape et les coupelles
de ressort et enlevé le cone en deux parties. .
Pour roder les soupapes, utiliser une pate & roder trés fine. Blen nettoyer
les soupapes avec du pétrole ou de Ihuile brute. Le rodage est effectué
avec un tournevis que l'on pose dans la rainure se trouvant sur le plateau de
soupape Inférieur, Bien nettoyer les soupapes aprés rodage. Fair le premier
rodage des soupapes aprés 1000 heures de marche environ, & condition que
le moteur alt purfal:ernent.toncﬂonné jusque 18, saris fumée.
Si le moteur travaille en surcharge ou sl I'échappement est noir, le rodage
des soupapes doit étre effectué plus fréquemment en-dehors du fait que l'on
ne doit pas utiliser le moteur dans ces conditions, Si les soupapes sont ro-
dées plusleurs fols, Il est nécessalre de les rectifier,

IX. Accessoires.

Pompe & eay centrifuge et ventilateur.

Uentretien de la pompe & eau est limité en général ou graissage de l'arbre
de la pompe, Tourner le graisseur dun tour antier vers la droite toutes les
10 heures de marche. Si le chapeau du gralsseur, aprés avoir été tourné
‘plusleurs fols, vient-porter suf la bose, le dévisser entiérement et le bourrer
de graisse pour roulemeiits & billes de bonne qualité ou mieux encore de
graisse spéciale pour pompe & eau; remplir jusqu'au bord. Revisser alors
le chapeau de quelques tours. -t

La pompe centrifuge & eau n‘est pas munie d‘un presse étoupe mais |'étan-

chélté est réalisée au moyen d'un joint spécial 2§ 20, .
Ce ‘joint est congu de telle sorte qu‘une bague «a» est repoussée contre le
rotor, Lorsque, avec le temps, le joint «a» est usé (on le remarque lorsqu’
une trop forte quantité d'eau coule par le trou d‘eau de fuites) remplacer
la baque. Le remplacement est traés simple: :

Enlevor la pompe du moteur ot desserrer l'écrou & chapeau 25 23. A l'alde
des trous de poussée «b» du roter 28 2, enlever le rotor du cone de l'arbre

de la pompe 2 § 22.
28
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Remplacer la b\ague wa» du joint s ‘ h a pa
¢ pécial 2520 et remonter la
glilel:_s‘;r;ont?ge,- s‘assurer que les ergots du joint spéclal’ 2szop§'r:ﬁ§6$§rruf
ns les rainures de la bague «a» afin d'assurer I'étanchéité parfaite.

La .courroie trapézoidale entral
. nnant la pompe s’allon ;
le temps, On peut la tendre £omme 's:ult:p -p-_ . F'U.?'l—que' Psnec

Enlever le fil de plombage 2§17 a.le b
et desserrer quelque peu le
:gget glésser la moitié de poulie vers le moieuqr ]ugqu'ap ce-'gug"?ﬁ"ﬂoﬁrsrgfé
endue. Serref de rouveau I'écrou 2§15 et le plomber avec un fil.
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Table des planches ;

1. Bloc-moteur

4 A Carter
3B Vilbrequin
4C Pompes & huile & engrenages
5C Filtre & huile
6 C Tuyauteries d’hvile et manométre
2D Arbre de distribution et régulateur
3E Dispositif d'arrét du moteur
4F Pompe d‘injection
SF Pompe d'injection
2G Commande de pompe @ injection
H Dispositif intérieur de réglage de la vitesse
2] Piston et bielle
4K Culasse.
2L Soupapes d‘admission et d'échappement et mécanisme
2M Injecteur
1. Equipement

2N Réservoir & combustible

4R Refroidissement par circulation et radiateur
S Pompe & eau et ventilateur

V Dispositif de réglage de vitesse

V Dispositif de réglage de la vitesse

V Dispositif de réglage de la vitesse

Y Equipement électrique

(TR J

L[N Accossplru !
Z-Outillage

il

Nomencloture des pleces detochees
KD 415 ' '

Les planches sulvuntos roprésenten( les organes principuux des moleurs
Diesel sans compresseur.type KD. La nomenclature est divisée en 2 groupes
principaux, Les planches 4 A—2M se ropportent au bloc-moteur proprement
dit, (monté lnvurlablemem} Ies ‘planches 2N—2Z & I’équupemem fourni suivant
.la commande

La nomenclature o pour but de perme!tre aux proprlétulres des moteurs de
déslgner correctement lea pléces dont lls-ont besoin, . " :

L
LAt

lnslrucllom pour la commande correcte des pléces
. de rechange

Les renseignements suivants sont Indlspensable§:-
1°. Numéro du moleur (voir la plaque d'idemité) Trés Iimportant! '

2°. Numéro de la plico le chercher sur le planches {pur axemple:
2G 13 — levier de la pompe d‘injection).
En cas de doute, envoyer la piéce ou un croquis.

3%, Mode d'expédition. désiré: par poste, -express, express-urgent,
gmn@o vitesse, poste aérlenne, grdnd vitesse accélérée.

4", Indiquer le bureau la poste ou la gare de chemin de fer, s'il
différe du lieu de destination.

Pour recevoir les piéces dl rechange sans retard, posser dlrectement les
commandes &:

MOTOREN-WERKE MANNHEIM A-G.

VORM BENZ ABT. STAT. MOTORENBAU
MANNHEIM

Dans les cas urgents, passer la commande par téléphone ou télégramme.
Téléphone: No. 54121

Adresse télégraphique: ALTERBENZ, Mannheim

La nomenciature et les lllustrations s’entendent sans engagement.
' ' 3



Planche 4 A

Carter avec chemise de cylindre et couvercle AV

": mi—ma o

CH CH Gl O L e G O N

(SRR
>r >

PErr>rrrPrrrrkb

> > >

|
By
8283 1037"

Goujon

Ecrou é pans
Joint de culasse
Joint de culasse
Joint de culasse
Joint

Joint

Goujon

Ecrou 6 pans

Z Joint

D Joint

NMOMNm

Pipe de remplis-

sage d‘huile
Joint

Tamis de filtre
Bague d'étan-
chéité

Boulon

Boulon

Bague d‘étan-
chéité

4

E =1 cylindre; Z = 2 cylindres;

> . >Pr>P>r FPBPP DBEB>P

>

A

27 D Fausse bride

28 D Joint ovale

33  Boulon

34 Bague d'étan-
chéite

36 Joint

37  Goujon

38 Rondelle frein

48  Joint caoutchouc,
rond

71 E Carter

71 Z Carter

71 D Carter

72 Rondelle

73 £ Couvercle d'in-
spection

73 Z Couvercle d'in-
spection

73 D Couvercle d'in-
spection

74 D Joint

D = 3 cylindres

' Vidanger I'eav en cas de

danger'de gel

32

AF -

4A

4A
4A

4A
4A

4A

4 A
4 A
4 A
4 A
4 A
4 A

Coussinet
Goujon cylin-
drigque

Bague 'd'étan-

chéité :
Boulon & six pans
Boulon @ six pans
Boulon é pans
Bague d‘étan-
chéité -

Bague d’étan-
chéité

Chemise de
cylindre

Joint .
Couvercle AV
Bague d’étan-

- cheité

Joint caoutchouc

" rond

Bague inter-
médiaire -

Planche 4 A
Carter avec chemises de cylindres et couvercle AV
15 Jauge 4A 90D
76 E  Couvercle d'in- 4A 91D
spection
76 Z  Couvercle d'in- 4A 92
spection
76 D Couvercle d'in- : 4A 93
spection 4A 94
17 S oint 4A 95
78 E,Z Couvercle de 4A 96
fermeture
79 E,Z Joint ovale 4A 97
80 Boulon, téte &
6 pans 4A 98
81 Couvercle de
fermeture 4A 99
82 E, Z Joint* 4 A 100
83 E, Z Couvercle 4 A 101
84 D Joint
85 D Puisard 4 A 102
86 Goujon - :
87 E,D Bague d’étan- 4A 103 E
chéité
4A 88 E,D Vis de fermeture ~ 4A 103 Z,D

4A 89 D Vis de fixation

Bague inter-
médiaire

33
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Planche 3 B
Vilbrequin avec chapeau _de palier

Boulon filetée
Roulement & rouleaux
cylindriques

Rondelle de blocage
Roulement & rouleaux
cylindriques

Pignon

Clavette

Poulie & gorge
Clavette

Griffe d’entrainement
Rondelle de blocage
D Roulement Radiax
Roulement & rouleaux
flottants

D Tole écran

Téle écran
Clavette &
Ecrou six pans
Tole écran
Couronne dentée
Vilbrequin
Vilbrequin

Moitié de vilbrequin -

Moitié de vilbrequin
Rondelle frein

I LIOE ILI LI LI LI G0 G 0 O O O N e e

AJJJS BTYLLILEG TUKIBLEIEEGR

D Ecrou & créneaux
D Goupllle
E Contrepoids .
Z, D Contrepoids
Goujon
Ecrou & créneaux
Goupille
Rondelle
- Bague élastique & ergots
Boulon
Volant :
Disque de retenve d’
huile
Bague intermédiaire
Bague
D Bague
Rondelle .,
Vis & téte noyée
Goujon filetée
Z,D Tubulure de distribu-
tion d'huile
Z,D Bague d'étanchéité
E Chapeau de palier
r4
D
D

r.am

Chapeau de palier
Chapeau de paller
Joint

PRE W

g —

YIME R e TP

- Planche 3. B
Vilbrequin avec chapeau de palier

3B 64 Z " Couvercle de fermeture .- 38 70 Z Boulon de pali

38 64 E,D Couvercle de ierrneteur 3B Bague Inlerpmaédei:ure
3B 65 E,DJoint rond “ . 3872 Roulement & bll!es '
3B4652Z Joint rond " doubles. .+ '
3B 66 Boulon & é pans. R 1% 3 Engrenage '/
3B 67 Bague de retenue d'huile ‘3B 74 . Bague Seeger

3B 68 D' Couvercle de. lermeture 3B 75 . Ecrou & créneaux .
3B 69 D Joint-ovale. .. . 3B 76 ° Goupille .

3B 70 E, D Boulon, de palier IB77. . Vis cyllndrique
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Planche 4 C Planche 5 C

Pompe & huile, & engrenages Filtre & huile, avec soupape de trop plein

W 31 22—
| oy & L

=y N 2% i
L % o~ ' ﬁ\ 12 ;
TN gL 33
ey 68 n2zZN | '\
= IR L 34

6
- 4
2 3
i 3 C 13 Bille
3 C 14 Ressort
5 C 24 Support
5 C 25 Chaopeau flleté
5 C 26 Ecrou plat 6 pans
5 C 27 Ecrou & chapeau .
5 C 28 Joint
5 C 29 -Corps de filtre
5 C 30 Joint de bride
g g g; EEUTent.de filtre avec cliquet
4C12 Ecrou & six pans on . & ;
: g ; E?l;ﬁ: 4C13Z Tube d‘aspiration 5 C 33 Bouchon 6 ‘
4C 3 Arbre 4 C13D Tube d‘aspiration 5 C 34 Joint pone S
4C 4 Joint 4.C 14 ;,D ;Illltr. g g g*g g_?g:t?pum- |
eau de palier 4 C 14 tre
:E 3 g:smu de solhr 4C15D Coude g E gz JO:m m’“"." ‘
4C 7 Rondelle frein 4 C16 D Goujon cylindrique Joint
4C 8 Boulon 4C17 0D Joint ;
4C 9 Clavette 4°C18 D Boulon & 6 pans
4C10  Engrenage 4 C19 D Rondelle frein
4C1 Rondelle de .4C2 - Boulon & & ;:uns
blocage 4C2n Rondelle frein .




Planche 6 C

Tuyauteries d'huile de graissage

8

eyt Tubo ontra pompe ol lillro
.4 C 2E Tube entre filtre et carter
6 C 2Z Tube entre filtre et carter
6 C 2D Tube entre filtre et carter
&g Gl s doin

6 C 4 Joint ovale

6 C 5 Bouchon 6 pans

6 C 6 Joint

6 C 7 Bouchon 6 pans

6 C 8 Rondelle frein :
6 C 11D Tube entre filtre et palier

arbre de distribution

6 C 12 Traversée

4 C 13 Tube de manometre

6 C 14 Manométre

6 C15 Joint

Planche 2 D
Arbre de distribution et régulateur

lateur

" N
g A S R G - Y ) e T U
e
35
25 -
i
8 ~fins=- ¥ Fead =)
§pN: o ¥y
30 LZ&
5
o R e A Rl R
D 1E Arbre de distribution D 18 Axe dorticulation
D 1Z Arbre de distribution D 19 Bague élastique
Bt 2 Pignon de distribution D 20 Axe de suspension
D' 3 Clavetie D 21 Ressort de régulateur
D 5 E Z Roulement & bllles 2 D 23 D Arbre de distribution
flottant 2 D 24 E Douille d’espacement
b7 Rondelle Grover 2 D 24 Z Doullle d’espacement
R Ecrou 6 pans 2 D 24 D Coussinet
D 9 E Manchon de régulateur 20D 25 Palier & pattes de grals-
D 9 Z Manchon de régulateur sage annulaires
D 10 E Languelte .2 D 26 D Manchon de régulateur
D 10 Z Languette 2D 27 Support de contrepolds
D 10 D Languette 2 D 28 Rondelle
D 1 Vis téte cylindrique 2 D 29 D Bouchon
D2 Axe d'entrainement 2 D 30 Rondelle
D 13 E Came & combustible 2 D 31 - Chapeau de régulateur
D 13 Z Came & combustible 2 D 32 Joint rond
D 13D Came & combustible 2D 33 Couvercle
D 14 Arrétolr - 2D 34 Boulon & 6 pans.
D 15 Bague élastique 2 D 35 Rondelle freln
D 17 Contrepoids de régu- 2D 36 Clavette
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Planche 3 E

Dispositif d'arrét

Palier rapporte 2.E 16
Joint 23E 1?
Boulon & six pans 2 E1Y
Goujon i
Arbre d'arrét &Ed
Arbre d'arrét 5. 20
Ressort 5 E 29
Bague d'arrét 5 E30
Goupille @ entaille arES)

5B 52

cylindrigue
Ecrou & six pans

Boulon
Rondelle
Secteur & encoches

Levier
Clavette

D Arbre d’arrét
Levier d'arrét
Biellette
Rondelle
Goupille

F- N
-

Ll S N

L N N N

B 2 B n B B 2 B o T o T

i B B B B B e i B ]

1 Z Pompe d'injection
compléte ~

2 Joint

3 Boulon ‘&1 six pans
4 Boulon & six pans -
5 Cylindre 3

6 Douille filetée

7 Piston-plongeur

8 Plateau de ressort
9 Ressort de piston
10 Raccord d'équerre

avec tube

11 Joint

12 Boulon

13 Goupille cylindrique
14 Doville filetée
15 Ecrou a& crénequx_
16 Tube de refoulement
17 Joint feutre

18 Ecrou & créneaux

i /
Planche 4 F
Pompe d'injection

o ves

2
| " Ba0ns r T ///5)?

4 F 19 Coéne d'étanchéité

4 F 20 Joint rond

4 F 21 Soupape de refoule-
ment

4 F 22 Ressort de soupape de

refoulement
4 F 23 Corps de soupape de
" refoulement
4 F 24 Joint rond
4 F 25 Corps de soupape
d‘aspiration
4 F 26 Ressort de soupape
: d‘aspiration
F 27 Goupille cylindrique
F 28 Cbne de soupape
d‘aspiration
4 F 29 Bague
4 F 30 Filtre d'aspiration
4 F 31 Joint

-

Soupape
de refou-
lement

compléte

Soupape
d‘aspira-
lion

compléte

4]
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4 4

Plandie 5 F

Pompe d'injection

Pompe d’injection 5F 17
compléte 5 F 8
pompe d'Injection B Ele
compléte 5 F 20
Pompe d’injection BiER2
compléte bHESZ2
Joint SF23 E
Joint SEF

Joint Sk 24
Boulon & é pans 51425
Ecrou

Piston plongeur S| )
Cylindre de pompé BEE T
sitge de soupape de 5F28E
refoulement 5F 28 Z
Céne de soupape de

refoufement 5F 28 Z
Coupelle de ressort

Ressort 5F 280D
Guide de soupape

d’aspiration 5F 28D
Céne de soupdpe :
d‘aspiration 5F 28D
Ressort

Ressort S F 29
Coupelle de ressort 5 E130
Ecrou Bl

A
F am Ml el
AR

Ecrou

Ecrou

Vis de désaération
Joint

Chapeau fileté
Joint

Filtre d'aspiration

23 Z,D Filtre d'aspiration

Joint

Tube collecteur de trop-
plein '
Vis

Joint

Tube de refoulement
Tube de refoulement
& gauche :
Tube de refoulement
& droite

Tube de refoulement
& gauche

Tube de refoulement
central

Tube de refoulement
&4 drolte

Joint feutré

Ecrou & créneaux
Mamelon

Planche 2 G

Commande de pompe d'injection

i

R R B3

—
Qs
N—
~
S

E Axe de levier
Z Axe de levier
D Axe de levier
Ecrou & six pans
Rondelle frein
Goupllle flletée
Galet
Disque d’'écartement
Z,D Rondelle intermédiaire
Poussoir .
Ecrou. o :
Levier de pompe d‘injectio ; j
Aiguilles de paller .
Boulon : i
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i Planche H .

Dispositif intérieur de réglage de vitesse

13 15 16 %

Axe

Doville gulde gvec resso!
Joint annulaire

E,Z Levier

D Llevier

Goupllle

Bague .

Boulon rivé

Ressort

Oelllet

Oelllet

Goupllle filetée
Ecrou

Excentrique de butée
_Ecrou

Rondelle Grover
Plomb avec fil

ITIIITTITCETIEEITIE

Piston et bielle

3

10

Iy —

8 - W

6 —3
5 i L
7 —I4

§

1 Bielle -

2 Chapeau de téte de bielle
3 Moitlé de coussinet supérieure
‘4 Moitié de coussinet inférieure
.5 Clavette T i
é Boulon de bielle
7 Ecrou de bielle
8 Gouvjon -
- 9 Goupille ;
10 Coussinet d'axe de plston
12 Piston - . - - o
13 Segment de piston
14 Segment racleur & fentes
15 Axe de piston .

2)
21
2]
21
2]
2]
2]
2]
21
2]
2]
2]
2]
2)
2] 16 Bague Seeger




Planche 4 K

Culasse

3 K 1 E Culasse 3 K19 Vissonstéte 3K 29

3 K 1 Z Culasse 3 K 20 Filtre a air

3 K 1 D Culasse 3K21 Joint 3K30E

3K 2 Bouchon . 3K 22 Bovlon & é pans

3K 3 Goujon 3K 23 E Couvercle™ 3K301Z

3K 4 Ecrou &6 pans de culosse

3K 5 Rondelle frein 3 K 23 Z Couvercle 3K300D

3K & Govujon de culasse

3K 7 Ecrou d 6 pons 3 K 23 D Couvercle IKHN

3K 8 Ecrov de culosse 3K 32

3K 9 Diffuseur 3 K 24 Volont & main 4 K 33
interposé 3K 25 Goujon - 4K 35E,

3K10 Cale 3 K 26 E Coude d'aspl-

3 K 14 Bride ovale ration 4 K 36 E,

3 K15 Goujon 3 K 26 Z Tube d'aspi- 4 K 37

3 K 16 Ecrou & 6 pans ration .

3 K 17 Joint ovale 3 K 26 D Tube d’aspl- 4 K 38

3 K 18 E Collier - ration

3 K 18 Z Collier 3K 27 Joint 4 K 39

3 K 18 D Collier 3K 28 Joint ovale

46

Filtre & air &
bain d'huile
Tuyau de
trop-plein
Tuyau de
trop-plein
Tuyau de
trop-plein
Boulon

Joint

Boulon é pans

Z Bouchon de

fermeture

Z Joint

Porte-méche
d’‘allumage
Bouchon
fileté

Joint

Planche 2 L

Soupapes d'admission et d'échcppement et commandes ﬁes soupapes

%'_'_p"'llcl
¢l

1 Guide de soupape
2 Soupape - ni
3 Ressort de soupape
4 Coupelle de ressort
5 Cone en deux partles

ment -
7 Tige de culbuteur d‘ad-
mission
8 Ecrov
9 Ecrou & six pans '
10 Rondelle Grover
11 Guide de tige de culbuteur

Free o e

6 Tige de culbuteur d'&chappe-

12 Coupelle de resort
13 Ressort :
: : I:\lr? dedtige de culbuteur
er de souy
;Iz Boullle pape
is de réglage
19 Ecrou & sixogans
g) iuxﬁpgn ldellew;r de soupape
e levier de
22 Rondelle RS
23 Rondelle Seeger
24 Boulon & six pans
25 Bagre de retenue d'huile




22 M

Injecteur et filtre

3 Vis de réglage
4 Ecrou plat & six pans
5 Ressort
6 Bille acier
7 Alvtage Bosch
- 8 Support
* 9 Axe de filtre

4 Ecrou & chapeau
5 Rondelle de butée

TTIZIITTIZIZIZTTZX

1 Partie supérieure de I'injecteur
2 Pantie inlérieure de I'injecteus

ZZ2ZZ zzZzzzzZzzZzZ

i

Planche 2

i il
N

Réservoir & combustible et ses organes de fixation

22

Ay

Tu,

e

AT

AR AT

- "

19
1 E Réservoir N.18
1 Z Réservoir N 19
1 D Réservoir 2N 20
2 Tamis de filtre 2N 21
3 Bouchon 2N 22
é ° Robinet 2N 23
8 Coude 2N 24
9 . Boulon & six pons 2N25
10 Collier avec 2 équerres, 2N 2
complet 2NZ7

11 Vis & téte fraisée*
13  Boucton 2N 27

14 feutre

N

Joint
Joint
Joint
Boulon
_Ir!uccord .
uyau en argént
Boulon & six pans
- Ecrou & six pans
Joint .
E,Z Tube d'arrivée de com-
bustible
D Tube d'arrivée de com-
" bustible

49




; Plancj"le 4 o ;

Refroldissement par passage d'eau perdue

- - -

B4
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ddl
12
13
14

. hd
Refroidissement par passage d’
eau normal Mod. 40 1—14
Refroidissement par passage
pour eau de mer Mod. 40 1—14
Coude d'arrivée d'eau de re-
froidissement
Joint ovale
Tubulure
Goujon visse
Ecrou & six pans
Robinet & tuyau flexible
Joint
Manchon rond

E Tuyau
Z Tuyau
D Tuyau
Joint ovale
Vis & six pans
Bride ovale avec 'trou
Vis & six pans
Ecrou ¢ six pans

D@
5102
563
504
504

Planche 5 O
Refroidissement par thermo-syphon

|

| 1
i

J

Coude & eau derefroidissement
Joint ovale
Vis & six pans

Z Tuyau d’écoulement

D Tuyau d'écoulement
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Planche 6 O

Refroidissement par évaporation '

.1 Z Récipient d’equ d‘évapora-

tion cété volant
2 Récipient d'eau d'evapora-
tion coté régulateur
Joint profilé
Vis & six pans
Bague-raessort
Bride ovale plelne
Ajutage
Vis & six pans
Mamelon
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10
11

12
13
14
15
16
17
18
19

0000000000

Guide du flotteur
Flotteur complet

E Tuyau de raccordement

Z Tuyau de raccordement

E Tuyau de trop-plein

Z Tuyau de trop-plein

Z Tuyau de trop-plein
Tuyau do purge
Robinet & tuyou flexible
Joint annulaire
Manchen rond

Lnohtnoron ;i on i

Planche 5 P

Pompe centrifuge auto-aspirante

36— 10 110 3327 26 3435
31 el
O T S
18 e | 12
16~ £ eaim 2]
17— —20
- 2— G RR T3
29— o N2
1 ) f 28
30K [
3 3
32
P 1 Bati - 5 P 16 Palier Radiax
P 2 Manchon 5 P 17 Couvercle :
P 3 Goujon 5 P 18 Vis cylindrique
‘P 4 Vis & six pans * 5 P 19 Goupille cylindrique
P 5 Vis de fermeture 5 P 20 Arbre i
P 6 Joint 5 P 21 Clavette
P 7 Joint 5 P 22 Poulie & gorge *
P 8 Vis de fermeture 5 P 23 Rotor
P 9 Joint profilé 5 P 24 Couvercle
P 10 Couvercle 5 P 25 Vis @ six pans
P 11 Bague d‘appui 5 P 26 Joint ovale
P 12 Joint de l'arbre 5 P 27 Bride ovale
P. 13 Vis & six pans 5 P 28 Vis & six pans
P 14 Socle & palier 5 P 29 Disque
P 15 Vis & six pans
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Planche 4 R

Systéme de refroidissement avec pompe. centrifuge,
radiateur et ventilateur
'S

O~y = =

10
10
1
12

E ‘Radiateur & lamelles

Z Radiateur & lamelles

D Radiateur & lamelles
Amortisseur en caoutchouc

E Support de ventilateur

Z Support de ventilateur
Téle d‘oppui A
Joint

_Articulation

E Support de radiateur

Z Support de radiateur
Courroie trapézoidale
Pompe G eau, centrifuge,
avec ventilateur, voir
planche 2S

A e L R R N RN
MDAV OVAOODAORNDR0D
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13
13
13
14
15
20
21
22
23
24

25
26

L.:__'_'fl\

E Tube de trop-plein

Z Tube ‘de trop-plein

D Tube de trop-plein
Joint ovale
Boulon & six pans
Tube -d’aspiration

D Console de ventilateur
Console de radiateur

D Support de radiateur
Tube de refoulement avec
vidange de carter et pompe
centrifuge, complet
Joint
Clavette

” s
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Pompe & eau et-ventilateur. .
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1 Corps de pompe 4 eau

2 Rotor

3'Motié de poulie

4 Motié de poulie

5 Roulement & billes
6 Douille

7 Clavette

8 Bague Seeger

9 Joint

10 Rondelle

11 Ecrou & créneaux:

12 Coupille
13 Boulon
14 Fil de plombage

2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2

S
S
S
S
S
S
S
S
S
S
§
s
S
S

15
16

i

18
19
20
2
22
23
24
25
26
27
28

Boulon

Rondelles

Fil de plombage
Joint

Graisseur

Joint T
Joint :

Arbre de pompe
Ecrou & chapeau
Rondelle de blocage
Ailette de ventilateur
Couvercle

Manchon

Joint
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" 'P!anche 35S

3 S Pompe & pliston & eau de refroidissement et de cale compl.
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Planche 3 §

3 S Pompe @ plsloh & eau de refroidissement et de cale compl.

'1—&5 en fonte
1—65 en bronce

2 Manchon & palier’

3 Goupille cylindrique

4 Joint carré

5 Bride carrée pleine

6 Vis @ six pans

7 Joint d'étanchéité

8 Vis de fermeture

9 Joint d'étanchéité

0 Goujon

Ecrou & six pans

2 Ressort annulaire |

3 Joint profilé

4 Bride de guidage

5 Bielle

é Arbre d'excentrique

7 Rouve dentée

8 Bielle

9 Boulon de paller

0 Goujon vissé

1 Joint -d’étanchéité

2 Goupille cylindrique

3 Bague d'appui

4 Disque

5 Manchette duv pot
Goujon vissé '

Ecrou crénelé

. Goupille

Boulon

Rondelle de sécu-

rité Seeger

B&ti de la pompe

Goujon vissé

33 Manchon :

34 Siége du clapet

3

SQMMMMMMMMM—‘*-I-&-‘—‘-D-.—I-A
o~ O p—ry

(L)
POy

de refoulement
5 Siége du clapet
d‘aspiration
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1 Support ‘de pompe |

Support
de

pompe
t;_omp_let

Piston

: cornplet

Batide la
pompe & |

eau de

36 Clapet d’uspiration

37 Clapet de retoule-
ment -

38 Ballon d‘air

39 Joint

40 Vis & six pans .

41 Soupape de sécurité
av, joint, compl. -

42 Reniflard, compl

43 Joint- Pompe de
44 Goujon refroldis-
45 Ecrou & six pans | sement
46 Vis de fermeture & {oudecale
six pans compléte

383

38

38

38

3s

38

3s

38

3-8

35S

38

3 S 47 Joint

3 S 48 Robinet & tuyau
flexible

3 S 49 Joint

3 S 50 Ressort de clapet d'
aspiration :

3 § 51 Ressortde clapet de

" refoulement

3 S 52 Bride ovale avec

plot en zinc

3 S 53 Roue dentée

3 $ 54 Manchon d‘entrainement

3s Tole de sécurité

38 Bague Intermédiaire

3 § 57 Piece de prolongation

35 Joint profilé ;

3'S'59 Goujon

38 Disque’

38 Clavette

38 Bague-ressort

38§ Ecrouv & six pans

3 S 64 Coussinet

3s Pul!er-brfde
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Planche V-

Dispositif de reglage de vitesse (extérieur)
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Cadre

Boulon & six pans
Douille d’espacement
Secteur denté

Boulon & six pans
Doville d’espacement

Boulon et écrou

Ressort

Goujon avec écrou

Oeillet

Levier

Boulon & six pans avec écrou
Goujon

Axe de suspension

R L T
DW= OO0~ U &R =

Levier complet iy

O 4 Q4 O gy 4 04 L3 4 O o N

i ) .

) vl
Planche: 4 V

Dispositif de réglage de vitesse avec blocage pour.moteur & 2 c_ylindres

1 Bague - 3V 13 Ressort de

2 Levier et axe rivé pression

3 Axe 3 V 14 Goujon

4 Clavette 3 V 15 Guide

5 Douville guide 3 V 16 Levier

6 Joint 3 V 17 Boulon

7 Ressort 3 V 18 Ecrou ¢ six pans
8 Bague de réglage 3 V 19 Boulon

9 Goujon © 3V 20 Manchon de

0 Fourchette guidage

1 Axe ° 3 V 25 Rondelle de
2 Goupille " blocage

26 Vis d'excentrique

™
<

27 Rondelle frein
28 Ecrou & six pans
29 Ecrou & six pans

31 Vis d’excentrique
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Planche 5 V

Dispositif de réglage de vitesse avec blocage pour moteurs

a1 etd3 cylindres

Bague

Levier avec axe rivé
Boulon

Boulon

Douille guide

Bague de retenue d'huile
Ressort

Bague de réglage
Clavette filetée

Bague de retenue d’huile
Clavette & entaille
Ressort

Joint

=
BN

(SR NSNS N N N N R R N e
<<<<<<<<<<<<

Rondelle

Dovuille guide

Levier

Clavette

Levier

Ecrou & six pans
Boulon téte & six pans
Doville guide

Vis d'excentrigue
Boulon téte & six pans
Rondelle de blocage

Rondelle frein

} l_ Plull\.he - u' i )

" Manivelle de démarrage surelevée

17252011819 4 23
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37339295 28 27 - “
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Planche 3 Y
Equipement éléctrique

z

Démarreur Bosch

Couvercle d’inspection avec support de
déemarreur

Boulon & é pans

Rondelle frein

Collier tendeur -

E,D Bague de protection avec feutre, pour

Z
E
D

démarreur

Bague de protection avec feutre, pour
démarreur = in:

Couvercle d'inspection avec support de
demarreur i

Couvercle d'inspection avec support de
démarreur

Montage de
démarreur

b
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i i i
Planche & 1
Equipement éléctrique

Dynamo Bosch

Boulon & six pdns

Rondelle frein

Etrier

Poulie

Support de dynamo

Courroie trapézoidale avec dynamo
Rondelle : 7

Résistance Beru

Douille de compression

18 Z,D Etrier

Joint
Interrupteur Beru
Controleur Beru I

Résistance série Beru
Résistance série Beru’_
Résistance série Beru

; Mo.moge de

la dynamo

avec allumage
par résistances

organes de
commande
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lanche Z

Supplément de description
et d’instructions

type KDW 415

1 Clé plate, double
2 Clé plate, double
3 Clé ,,-'ffge, double
4 Clé tubulaire

5 Broche pour clé tubulaire
4 Clé 4 fente

12 Clé de clapet d‘cspirdtion

14 Tournevis avec manche

teproduction du texte et des figures inderdite.
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l. Description des motéurs a chambre dé
turbulence

a) Systéme et mode de fonctionnement

Les moteurs du tyﬁe KDW 415 sont de construction verticale ‘et fonctionnent
& quatre temps suivant le systéme de la chambre de turbulence. L'espace de
compression se trouve en. majeure partie dans la chambre de turbulence
méme. A la montée du. piston [‘air entrant tangentiellement ddns la chambre
de turbulence produit-un mouvement de rotation.de I‘air fortement comprimé.
A 'aide -de la soupape d‘injection le combusiible est injecté finement pulvé-
risé dans la chambre de turbulence et se mélange & I'air en rotation. Le com-
bustible s’enflamme & I'air échautfé au deld de la température d’enflommation
du combustible et les gaz de combustion passent par la fente de sortie de Ia
chambre de turbulence dans I'espace-au-dessus du piston et le pousse vers
le bas en produisant du travail. : B )

Fonctionnement

Le moteur fonctionne @ quatre temps, c’est-o-dire un cytle comple‘t de tro-
vail dans un cylindre comporte 4 '\courses, soit 2 tours de vilbrequin,

Les-indications, par. ex. 5K 44, concernent les pldnd1es descriptifs. -

1°, Temps Le piston descend, la Soupape d’admission '(plcnéhe 3L) est
d'aspiration. ouverte. De- I'air .atmosphérique pur est aspiré.
20, Temps - Toutes les soupapes sont fermées. Le piston remonte et

de compression comprime I'air aspiré, portant ainsi la température de cet
air & environ 500° C. ‘ - :

3% Temps Le piston descend & nouveau. Dans la premigre partie de

Course de - ‘cette course le combustibie est injecté et finement pul-
travail vérisé. sous une pression moyenne, par l'injecteur (planche

3 M) dans la chambre de turbulence et enflammé par I'air’
fortement comprimé. L'expension des gaz repousse le
piston-vers le bas en produisant du travail. *

4%, Temps Le Qiston remonte et refoule les gaz de combustion hors
Course du' cylindre, par la soupape d‘échappement ouverte et le
d'échappement - tuyau d'échappement pour étre évacués dans Vatmosphére.
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b) Caracteristiques principales du moteur

Type

Nombre de cylindre
Fonctionnement

Systéme de combustion
Alésage

Course

Cylindrée

Puissance normale continue
- Puissance max,

Disposition des soupapes
Systéme de distribution

Graissage

Nettoyage de I'huile de graissage
Refroidissement

Dates de réglage

Nombre de tours max.
Nombre de tours min.
Jeu de soupape au moteur froid

KDW 415 E
1 :

4 temps

Chambre de turbulence

100 mm

150 mm

1180 cm3 .

12,5CV & 1500 tpm |

14 CV & 1500 tpm

15CV & 1600 tpm

Pendantes .

Arbre & cames, poussoirs, tiges
et levier de culbuteur

Graissage sous pression par
pompe G engrenage

Filtre spécial

Pompe & eau

1600
550
0,3mm

Réglage de soupapes‘

La soupape d‘admission s‘ouvre ¥z avant le point mort haut.

La soupape d’admission se ferme 43 aprés le point mort bas.

La soupape d‘échappement s’ouvre 48° avant le point mort bas.

La soupape d‘échappement se ferme 1012 aprés le point mort haut.
L'injection commence 26—32° avant le point mort haut.

Pression d‘Injection 100 K%/cm2,

Dépassement du piston du bord supérieur de la chemise 0—0,05 mm.

70
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Il. Dix Commandements

10

Le niveau de F'huile du carter ne doit ‘Jcmais' dépasser le repére
supérieur de la jauge et ne jamais tomber au-dessous du repére
inférieur, " ’ .

-Toujours vérifier le manométre de pression d'huile. La pression

d’huile doit étre de 1,52 Atm,

Renouveler Ihuile la bremiére fois aprés 80 heures de marche,
les renouvellements suivants doivent avoir liey aprés 120 & 150

" heures de marche. -

Faire le plein du radiateur en temps opportun en- utilisant de

‘I'eau pas trop froide avant que I'ébollution ne se produise. Un

brusque refroidissement peut faire fendre le cylindre ou la cu-
lasse occasionnant ainsi un grave accident au moteur. La tempé-

" rature de ‘eau sortant par le trop-plein est d’environ 80° C.

F"alre‘chcuffer le moteur froid aprés le lancement en le faisant
tourner, débravé, & grande vitesse, puis & vide au ralentl; lors-
que le moteur est chaud, embrayer la machine menée.}

Pour éviter un accident grave, faire la vidange compléte de
I'eau en cas de risque de ge! (moteur, pompe et radiateur).

Nettoyer la crépine du filtre & huile primaire toutes les 100

heures de marche ainsi que chaque fois quon fait la vidange. .

Tourner la manette dU filtre mécanique toutes les 8 heures de
marche de plusieurs tours. Toutes les 50 heures de marche
évacuer les boues du filtre en dévissant le bouchon de vidange
du filtre, o .

Vérifier régulierement I'état et nettoyer le filtre & combustible
monté dans la pompe d'injection et dans ie réservoir & combus-
tible, nettoyer également régulldrement le réservolr & com-
bustible, - e ' N SR e

e

Nettoyer le filtre & air toutes les 500 & 2000 heures de marche
sulvant la pureté de I'atmosphére & I'endroit oU le moteur est
installé. Si 'atmosphére est trés poussiéreuse, nettoyer le filtre
tous les jours si c’est nécessaire. : * b S

Bloquer soigneusement. par'une gouplile les écrous & créneaux

' des boulons de blelles. Si ces écrous se dévissent, un grave ac-

cident peut étre occasionné. Employer des goupilles neuves
s‘ajustant parfaitement dans le trou- de goupille; ne pas utlliser

de goupilles ayant un diameétre inférieur & celul du trou de gou-

pille. Aprés avolr enfoncé.la gouplll?, rabattre les extrémités.

n.
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lll. Précautions a prendre par temps froid

Si le moteur,n‘est pas installé dans uri’endroit & I‘abri 'du gel, des précavutions
doivent étre prises pendant I'hiver. Pour éviter des dommages importants
r svite dv gel, vidanger le moteur en fin de journée ou pendant les longues
nterruptions de travail, en ouvrant le robinet de vidange d‘eau. S'assurer
que la totalité de I'eau est bien vidangée et qu’elle ne géle pendant I‘écoule-
ment, comme cela se produit par temps trés froid. Pour éviter ce risque, faire
la vidange pendant que le moteur est encore chaud. Si le moteur est équipé
d‘une pompe de circulation d'eau, faire la vidange avant l'arrét du moteur
car il reste toujours un peu d'eauv dans la pompe de circulation et cette eau
peut geler. .
Pendant les courtes “interruptions de travail, couvrir le moteur et éventuelle-
ment le radiateur, d’'une couverture pour les protéger contre le .gel. Si I'on
utilise un anti-gel s’assurer lors du choix de l'‘anti-gel qu'il n‘attaque pas le
radiateur; d‘autre part, bien mélanger |'eau et I'anti-gel en faisant le plein.
Ajouter de l'anti-gel de temps & autre. Par les fuites du mélange la proportion
diminue et en ajoutant de I'eau-pure, la protection par I‘anti-gel est moindre.
Le lancement du moteur, & la main en particuller, est plus dltflcila‘por temps
froid car I'huile dv moteur et de la boite de vitesse est bien plus épaisse en
hiver qu’en été. 1l est inutile d'essayer de lancer & la main le moteur s'il ne
tourne pas facilement car I'etfet de volant est insuffisant pour lui faire dépas-
ser la course de compression. S‘assurer, en le fdisant tourner plusieurs fois &
la main,.que le moteur tourne facilement. Procéder & cet effet comme suit:
19, Utiliser pendant I'hiver de I'hvile d'hiver ayant une viscosité de é° Engler
environ, non seulement dans le moteur seul, mais encore dans la boite de
vitesse etc., dont les organes doivent tourner dans un bain d'huile lors du
lancement & la main. be o '
2°, Pour éviler que le piston ne se déplace difficilement dans la chemise de
cylindre du fait de I'huile froide, il est recommandé d‘injecter du combustible
sur les parois du cylindre dés quel’on a arrété le moteur. Pour cela dévisser
le porte-mé&che d‘allumage 4 K37 et donner 20 & 30 tours au moteur en lais-
sant la pompe d'injection embiayée. '
3%, Si ceci ne sullit pas pour que I'hvile des parois du cylindre soit suffisam-
ment fluide, remplir les chambres d'eau du moteur et éventuellement le
radiateur tout d’abord avec de I'eau tiéde, puis ensuite avec de I'eau chaude.
Ceci aussi longtemps que I'eau sorte encore chaude du robinet de vidange
ouvert, : :
4% S°Il fait trés froid, en particulier lorsque le moteur est au-dehors, il con-
vient de verser de I'huile chaude dans le carter et de vidanger I'huile froide,
en maintenant le niveau de I'huile indiqué par la jauge.

Si le moteur peut &tre tourné assez.facilement mais si I'allumage est mauvais
lors du lancement,-on peut chauffer I‘air de I'aspiration. Pour cela imbiber
un chiffon d‘alcool ou d’essence, I'enflammer et placer la flamme devant l‘ori-
fice d’aspiration ou devant le filtre & air afin que ‘le moteur aspire de |'air
chaud.

Il est trés important, en hiver, que I'‘équipement d'injection, c’est-G-dire la
pompe d‘injection et I'Injecteur, fonctionne bien, que les soupapes d'admission
et d’échappement se ferment parfaitement, ne se gomment pas et que le mo-
teur solt en parfait état. Un moteur dont les pistons et les soupapes sont her-
métiques et dont les organes d'injection sont bien réglés et injectent correc-
tement le combustible démarrera dans |es meilleures conditions, Il est égale-
ment important, lors du lancement, que I'injection maxima soit faite et que la
-came & combustible revienne bien dans sa position initiale et ne resté pas

72

L - - J - o 4 -

bloquée ou génée. Se reporter au tableau des -dérangements ‘ctas-instructions
de service, paragraphe A «Le moteur ne demarre pas», chercrer’'les causes
du mauvais fonctiofinement et y remédier pour mettre tout d'abord le moteur
en parfait état de marche. . . . 1 : : v ow oo .

IV.Tableau des dérangements et leurs remédes

Le moteur ést construit dé telle sorte que, s'il est réguliérement entretenu et
normalement utilisé, des dérangements ne se produiront que trés' rarement.
Mais si, pour des raisons quelconques, le moteur fonctionne mal, il est impor-
tant d’en trouver immédiatement la cause et de Iéliminer, méme si le moteur.
n‘est pas encore tout & fait hors d’état de marche. On doit avoir sous la main’
les piéces de rechange, joints et l'outillage afin de pouvoir faire ropidement
les réparations. Il convient de rechercher tout d'abord la cause exacte du
dérangement. Un instant de reflexion est préférable & une action intempestive.

" '.Tableau des dérangements. .

Dérange- : ' e o
ment Cause W Reméde ..

1°, La méche d'allu-| Remplacer la méche d‘aliumage. Tourner
mage est éteinte | le moteur dés .que le, porte-meéche a été

vissé en place. S‘assurer que la meéche (pa-

pier enroulé ou cordon) brule bien (pas
0 I ' seulement sur le bord avant) et que la par-

S Al  tie incandescente ne heurte pas la culasse
] 3 lorsqu’on " met - la méche: en place.

SN L

i A) le
| moteur
ne
démarre
pas. '

1 Porte-méche d‘allumagé.. 4K37
2 Méche de papler enroulé.

Cor » | méche. Utiliser -pour cela une solution de
e 135 g de nitrate de potasse dans 1 litre

~- | d'eau (faire dissoudre dans de l'eau tiéde;

-conserver dans une bouteille fermée).

t .we .. | plonger du pdpier buvard épais dans cette
¢ Yo . . --| solution et laisser sécher (en cas de besoin
.ty 0.7 v+ | sécher & chaud) par exemple sur un radia-

it

. B teur ‘chaud. -’ :
g "Ces temps, derniers, nous avons mis au
point un papier d'allumage s’enflammant

£ e

P l o ' _ | En .cas de besoin, préparar" soi-méme la

s
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Reméde

A) Le

| moteur
ne -
démarre
pas.

2%, La spire éléctri-
que est défec-
tueuse ou bat-
terle déchargée.

3%, Manque de
combustible.

|a) Le réservoir ‘est
vide.

b) Tuyau d‘arrivée.
fermé.

c) Filtre & com- °
bustible est -
bouché,

d) Filtre méca-
nique bouché.

e) La came & com-
bustible ne re-
vient pas dans sa
position initiale.

4% De I'air dans la
pompe d'injec-
tion ou & Vin-
Jecteur, )

automatiquement, en remplacement du
papier d‘allumage normal. Ce papier s’
allume lorsqu’on tourne le moteur au-deld

i-de la course de compression, sous I'effet

de la chaleur de compression. Il n'est
pas nécessaire de tourner immédiatement
le moteur lorsqu’on a introduit la meéche
d‘allumage,

Vérifier la résistance et I'état de charge
de la batterie. Si la batterie est en bon

état, on a un mauvais contact ou la spire
éléctrique est défectueuse.

Faire le plein du réservoir en temps utile.

Quvrir le robinet N &,

Débrancher la tuyauterie d'drrivée a ‘Io |

pompe d‘injection, dévisser le filtre se
trouvant sur le corps de la pompe d‘in-
jection et le nettoyer.

Démonter. I‘axe du filtre M 9 et nettoyer |

le filtre.

Démonter le couvercle de regard arriére

et..védfier la position dv manchon de rég-
lage D9 ou 2D 2. .

Purger la pompe d'Injection et les tuyau-
teries. Purger tout d‘abord la chambre
d‘aspiration de la pompe en dévissant I’
évent 5F19 jusqu'd ce que le combustible
sorte sans bulles. Débrancher lo tuyau-
terie de refoulement de combustible en
dévissant I'écrou & créneaux 5 F 30 de
Iinjectour et pomper avac lo lovier 3E 29
Jusqu'd ce que le combustible sorte Igl
aussi sans bulles. :

8l nen’ est pas ainsi, démonter I'écrou
5F 18, appuyer légérement avec le doigt
sur la soupape de refoulement 5F 8 pour
la repousser sur son siége et pomper avec
le levier 3E 29 jusqu'd ce que le combuys-
tible jaillisse sans bulles & la soupape de
refoulement (volr 11, 3). ' '

—_
Dérange-
ment

Reméde

2

L A)le

moteur
ne
démarre
pas.

5% Les soupapes
d’admission et
d‘échappement
restent blo-
quées ou -fer-
ment trop
lentement.

| 80, Trop faible com-
pression (on

| peut tourner le

| . moteur trés fa-
-cllement - au-
deld du point

~mort supérleur,
sans effort, le
levier . étant en
position de -
marche). .

a) Les soupapes
d’‘admission et
d’échappement
ne sont pas
hermétiques.

o) Segments -
brulés.

|c) Le jev du
poussoir est
trop faible,

d) Filtre & air
bouché. - -

e) Joint de culasse
non hermé-
tique.

| est trop abondant, I'hvile peut couler le

| pression de ' combustion’ par - inflammation

Revisser l'‘écrou et pomper jusgu'd ce
que le combustible jalllisse & chaque coup
de pompe, sans bulles,-au “raccord de la
tuyauterie - de refoulément. ‘Revisser |
écrou & créneaux 5F 30 de l'injecteur.

Cecl se prodult principalement pour la
soupape d'échappement, Graisser la tige
et le guide de soupape L1 et L2 avec
quelques gouttes d'un mélange de pétrole
et d'huvile de grdissage pour que la sou-
pape fonctionne facilement. Si le graissage

long de la tige et parvenir dans la cham-
bre de combustion et produire une forte

spontanée. . - A

Roder les ‘soupapes d'admission et d
échappement. Lorsqu’on. ‘remonte la cu-.
lasse, serrer & fond uniformément les gou- |
jons. Sl I'on a monté. un'nouveau joint |
entre la culasse et le:cylindre, serrer de |
nouveau_les goujons lorsque_le moteur est

chaud. ; s R

Vérifier si les soupapes jovent facllement. ;
Régler le Jeu des poussoirs. I

Démonter les pistons suvivant le par.
VIll . Nettoyer les segments, vérifier s'ils
jouent bien, éventuellement les remplacer
par .des neufs. :

De ce fait, les temps d'ouverture sont trop
grands ou méme les soupapes ne ferment
pas du tout. Régler le jeu prescrit de
0,3 mm avec les vis de réglage L18 et L19
a froid. - - &

Démonter et petloyer le tamis du filtre.

Remplacer le joint. Lorsqu’on visse les
goujons de la culasse, les visser uiiformé-
ment en, croix, puls les serrer. de nouveau
lorsque le moteur est chaud. Pour- monter
facilement la culasse, démonter d‘abord le
couvercle de culasse, ensulte les supports
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Dérange- Cause Reméde
" ment
de levier et les leviers de soupape d'ad-
mission et d'échappement. Les vis des
tiges de soupape peuvent étre vissees
avec une clé normale, en basculant la-
téralement les tiges de soupape L6 et
! les leviers de soupape L16, Abaisser le
levier L 16 pendant cette operation.
19, Le pointeau de| L'ajutage M7 peut étre demonte apres
Iinjecteur n'est| avoir démonté la partie inféerieure de Iin-
pas hermétique. | jecteur M 2. Nettoyer au pétrole ou au gas-
Du combustible | oil le pointeau et I‘ajutage. Si I'on n'a pas
non pulverise d‘amélioration, remplacer l‘ajutage et le
penetre dans la pointeau.
chambre de
combustion.
2°, Pression d'in- La pression d‘injection doit étre de 100
jection incor- atm. Pour la vérifier devisser l'ecrou a
recte, emboitement M 14. La distance entre la
vis de réglage M3 et le corps de l'injec-
teur M1 doit &tre de 35-36 mm. Le repere
tracé sur la vis de réglage indique le sens
du raccord d’évacuation du trop-plein.
:
B
Le
moteur
cogne,
1 Corps de l'in-
jecteur M1
2 Ecrou a em-
boitement
M 14
53 Vis de réeglage
| M 3
? 4 Tuyau de
. trop-plein
> Repere
I
| i
30, Temps Corriger l'allumage. Voir & cet egard le
d’allumage paragraphe Il 3; en ce qui concerne le rég-
incorrect. lage du temps de |‘allumage, voir Chapitre

VIl 2.

‘ Cause

Reméde

0
LE . -
moteur
s'arréte,

| ‘| 19, 8i le. moteur s’
|
|
i
:

' 4%, Le moteur est
' trop froid.
5. Trop de jeu
dans le palier de
téte de bielle,
6% Jeu du volant,

izamp;lucerf les coussinets “de téte - de
bielle. ' i 8

Serrer et bloquer les écrous du volant,

Voir par. ill." W o

arréte brusqle-
..ment et si aprés
avoir fait la pur-
ge d‘air .on ne
peut tourner le
moteyr & la ma-
nivelle, un pis-
ton- est grippe.
29, Si. le moteur
s‘arréte lente- |
ment, on a une
panne de
combustible.
3% Le piston a

. . grippé par svite
d'une surcharge
ov d'une panne
du systéme de
refroidisse-
ment.

D)

moteur
fume.

1%, Trop forte
charge.
2°, Soupopes d‘ad-
~ mission et d’ - -
échappement
non hermé-
fiques.

30, Filtre d’air
encrassé.

4%, L'injecteur ou la
pompe d‘injec-
tion fonction-: -
nent mal. De
"I'air dans [‘arri-

. vée du_combus-
. tible,

Démonter le piston suivant les .nstruc-
tions du par. VIl é ‘et rectifier les parties
qui frottent. - o

Voir par. A 3.

Débrayer le moteur, I‘arréter et le laisser

chauffé ou.s’est| refroidir lentement. Démonter le piston .

I (voir par. VIl 6) et rectifier les parties qui
frottent. Polir soigneusement la. chemise
du cylindre. Vérifier la pompe & eau..

Redvire la charge.
Voir par. A 5n

Nettoyer le filtre d‘alr. Pour que le filtre
fonctionne ° bien, ‘il doit étre propre et

“labuilé. Nettoyer le fllitre “et-la cartouche

‘dans du combustible ou blen dans.de I'eau
additionnée. soude. ‘Vidanger, solgneuse-

.fment le liquide, employé pour le nettoy-

.age, sécher-le filtre et’le-mouviller de nou-
.veau en le plongeant dans de I'hulle & ma-
chine. Plus la pellicule d'huile- sera’ mince,
‘mieux fonctionnera le filtre. Laisser égov-
| ter le filtre, éliminer I'excédent: d'huile,

puls remonter le-filtre (voir Vle).- - - .
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Dérange-
ment

Cause

Remede

D)
Le
moteur
fume

50 Le diffuseur
interposé a du
jeu ou est mal
monté.

A-A-Axe du
vilbrequin
1 Bord du diffuseur
2 Porte-méche d'-
allumage.
4% Le combustible
ne convient pas.

Bloquer le diffuseur 3K 9. Pour cela, dé-
monter l'injecteur. Le diffuseur doit étre
monté de telle sorte que les deux entailles
du bord supérieur du diffuseur soient sy-
metriques a l'‘axe transversal Q, plus prés
de l'‘axe du cylindre. Le gros évidement
doit étre dans le prolongement du porte-
méche d‘allumage.

En plagant des cales adequates 3 K10 sous
le support, le diffuseur pourra étre blo-
qué dans la position correcte, Si le moteur
est équipé de l'allumage électrique, veiller
soigneusement lors du montage & ce que
la résistance incandescente ne touche pas
le bord du diffuseur. Il se produirait dans
ce cas un court-circuit et les organes se-
raient mis prématurément hors service.

Suivre les instructions au sujet de la qua-
lité du combustible. (voir chap. Il)

Planche 7 C

Pompe & engrénuges a huile de graissage

E)

La
pression
de I'huile

tombe
au-

dessous
de

1,5 atm.

19, Le filtre & huile
du moteur est
bouché.

2% Manque d'étan-
chéité des tu-
yaux @ huile,

3%, La pompe 4
huile & engre-
nages ne
refoule pas.

4%, Clapet de trop
plein mal réglé
ou sale.

59 Coussinets de
téte de bielle
coulés., i

Nettoyer la crépine-filtre de l|‘aspiration
de la pompe ¢ huile. En cas de besoin net-
toyer le filire mécanique et enlever les
dépbts. A
Vérifier ces tuyaux et resserrer les rac-
cords,

a) Niveau d'huile trop bas. Refaire le plein

d'huile jusqu'au repére supérieur de la

jauge. _
b) Type d'huile incorrect. Choisir I'huile
suivant les instructions du Chapitre 11 1.
¢) Les engrenages de la pompe ¢ huile
sont usés. Les remplacer.

La pression de l'huile doit étre de 1,5 &
2 atm. Régler en modifiant la tension du
ressort. Pour cela, .dévisser le chapeau
5C 27, desserrer I'écrou & é pans 5C 26,
serrer la vis de compression 5C25 pour
augmenter la pression de I'huile ou la de-
visser pour la rédulre. § :

Les remplacer. Ne jamais retoucher @ la
lime la bielle pour l'ajuster et pour serrer

ainsi les coussinets.
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Bati

Arbre & engrenages
Arbre & engrenages
Joint -
Couvercle de palier

~ Couvercle de palier

Rondelle frein.

~ Vis & 6 pans

- Clavette

" Rope dentée - :
Rondelle de sécurité

Ecrou & 6 pans

w’#&&ahaahhga
O0000O0000O00O0

13
13
14
14
15
16
17
18
19
20
21

22

Z Tuyau d‘aspiration
D Tuyau d'aspiration
E, D Flltre d'asplration
Z  Fllitre d’aspiration
D e Eoldai o g

D Goupllle

D Joint

D Vis & 6 pans

D Rondelle frein
.Vis & 6 pans

Rondelle freln
.. Téle pare-huile




Planche 8 C

Tuyaux & huile de graissage

C 1 Tuyau de la pompe au filtre
C 2 E Tuyau du filtre au carter
C 2 Z Tuyau du filtre au carter
C 2 D Tuyau du filtre au carter
C3 Joint
C4
C5
Cé
c7?

ONm

Joint ovale
Vis & épans
Joint

Vis & é pans

OO OO0

6 C 8 Rondelle frein

6 C 11 D Tuyau dv filtre av coussinet
Y de l'arbre 4 cames

& C12 Boulon

6 C13 Tuyau de manométre

é C 14 Manomeétre

6 C15 Joint

8 C 16 Raccord

8 C 17 E Tuyau vers la culasse

NRNRNNRONRBN
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1 Bielle
2 Téte .de blelle

3 Moitié de coussinet supérlebr

4 Moitié de couss

5 Tige de.sureté

6 Boulon de blelle

7 Ecrou de blelle’

Planche 3 J

‘Piston et bielle

13— s

10 —? : 15

4NN ——16
=

Goupille

2

2

2

inet inférieur g
' 2

3

Piston

8 Goujon Bt

9
0 Coussinet d'axe de piston
3 Segment de piston

4 Racleur & fenétre

5 Axe de piston :

6 Bague de sécurité Seeger
7 - = P

A
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Planche 5 K

Culasse & chambre de turbulence

2

R R T T P S N P e S SV SO TP N TP
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1]

Vis de fermeture

Ecrou & 6 pans
Rondelle frein
Bride ovale

Ecrou & 6 pans
Bride ovale
Filtre & air

Vis & 6 pans
Coudé d‘aspiration d'air

Joint ovale
Filtre & alr & bain d'huile

Vis & é pans
Vis de fermeture

L3P RS TR S R

Joint
E Culasse
Z Culasse
D Culasse

Joint
Goujon

Joint
Goujon
47
48 Joint
49  Collier

Raccord
Joint

KRKZRKKXK'KRKKRKKKKKK
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Porte papier d‘allumage

Raccord fileté

38

39

40

40

40

41 Joint ovale
42

43

44  Couvercle de culasse
45

446

Ecrov ¢ emboliement

Vis & 6 pans
Tuyau de trop-plein

Raccord fileté
Vis & 6 pans

T
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Planche Sk
|
:f Soupupe dadmission et d'échuppemenl avec communde
N
5
! 4- =
—a
1 1
i
1
“ L 1 Guide de soupape . L 19 Ecrou & épans ;
L 2 Soupape - L 22 Disque !
L 3 Ressort de soupclpe L 23 Bague de sécurité Seeger 4
L 4 Coupelle de ressort L 24 Vis & 6 pans |
L 5 Céne devisé 3 L 26 Levier de soupape
L 8 Ecrou 3 L 27 Support de levier de soupap>
L 9 Ecrou & épans. 3 L 28 Axe de levier. de soupape
L 10 Rondelle de sécurité’ 3 L 29 Goujon - .
L 11 Guide de tige de culbuteur 3 L 30 Goujon - '
2 L 14 Téte de tige de culbuteur 3L 31 Tige de culbutaur d'échuppe
L 17 Douille ment -
- L 18 Vis de pression 3 L 32 Tige de culbuteur d‘admissioy
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Tableavu 3 M

Soupape d'injection avec filtre

o5
-
7
bl

s

7

M 5 Ressort

M 6 Bille en acier
M 7 Ajutage Bosch
M 8 Support

M 9 Axe de filtre

M 11 Boulon

M 12 Joint

M 13 Joint

3 M 16 Partie supérieure de la sou-
pape d’injection

3 M 17 Partie inférieure de la sou-
pape d'injection

3 M 18 Vis de réglage

3 M 19 Ecrou & 6 pans

3 M 20 Ecrou & emboitement




Des graissages réguliers seront effectués, suivant le schéma de graissage.

Batterie. :
Le niveau d'acidité de la batterie doit étre vérifié toutes les 4 semaines; le

liquide doit s'élever jusqu‘d 1 cm au dessus des éléments.

Pour rétablir le niveau I'on imploiera de I'eau distillée et dans des cas excep-’

tionnels de I'eau de pluie filtrée.

Pneumatiques. g

Le gonflage des pneus AV doit constammem atre de 2—2,5 at. Les pneus arriére
se gonflent, pour le Iabouragm& 0,8 at. et pour la conduite sur route un gon-
flage de 1,1 at. est nécessaire.

Soins divers.

Il est recommandé de nettoyer le tracteur réguliérement et de procéder, de
temps & autre, au resserrage de la boulonnerie.

i

E

LT S

-

-
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pour l'utilisation
du MotoStandard Tracteur 15D

(mono-cylindre)

Le niveau d'huile de graissage dans le carter du vilebrequin ne doit jafnals
étre plus haut que la rainure supénaure de la jauge, mais pas plus basse
que la rainure inférieure. ;

B
Les leviers de soupape et les poussoirs (vis de réglage) dolvent étre It:brlo
fiés toutes les 8 heures de travail. !

Le guidage de la soupape d'admission, et plus particuliérement celul d» la
soupape d'échappement, doivent étre graissés toutes les 8 heures de tra-
vail, avec quelques gouttes d’un mélange de pétrole et d'hutle de grais-
sage; afin d'éviter le grippage des soupapes.

Remplir & temps le radiateur avec de I'eau pas trop froide c'est & dire &
une température telle, qu'elle n‘atteigne pas le point d'évaporation.-Un

refroidissement instantané peut provoquer des félures dans les cylincres -

ou tétes de cylindre et mettre le moteur en danger. La lempérawr& d2
I'eau doit &tre d'environ 80°C,

Un moteur froid aprés démarrage subit une perte de pui;sanc. & un taux
de régime élevé; il faut donc I'échauffer pendant la marche & vide & un
taux de régime peu élevé et ne lui imposer la charge qu ‘ensuite.

.




sement devra éire vidangée (moteur et radiateur).

environ 20—30 heures de travail; la deuxiéme vidange aprés 50 heures de
travail supplémentaire et ensuite environ toutes les 150 hevres. A cette
occasion, le filtre a huile, situé & la partie inférieure du carter du vilebre-
quin, sera sortl et nettoyé.

S’ s'agit d'un filtre & huile a éléments, il faudra évacuer les boues en dé-
vissant le boulon du filtre destiné & cet usage.

de la pompe d'injection. Veiller 8 la propreté scrupuleuse du réservoir de
carburant. ¢

vant les conditions atmosphériques dans lesquelles on aura travaillé. §'il
s'agit d'amblance particuliérement poussiéreuse, le nettoyer tous les jours.
Remplir ce filtre d’huile moteur Jusqu‘d la marque Indiquée, mals pas plus
haut.

Démarrage.

A) A la manivelle avec papier amadou:
1. Placer le levier d’arrét au quart de sa position d'ouverture.

2. Placer le levier de décompression dans sa position de purge d'air (tour-
ner la goupille qui vient se placer dans son encoche).

3. Mettre le papler amadou dans le porte-cartouche en téte du cylindre.

4. Tourner le moteur rapidement & l'aide de la manivelle. Dés que le mé-
lange est enflammé, placer le levier de décompression vers le haut,

B) Par démarreur électrique:
. Placer le levier d'arrét au quart de sa position d'ouverture.
. Laisser le levier de décompression s‘enclancher vers le haut.

Mettre la clé de contact. Mettre le commutateur du démarreur dans sa
position de départ. Attendre que la résistance-témoin rougeoie.

-!)lu..\p il

. Pousser le levier du commutateur a fond jusqu‘d ce que le démarreur se
mette en route et que de moteur tourne. Dés que le mélange est allumé,
ramener le levier du commutateur 3 sa position initiale,

il

Afin d'éviter de grands dégats, en cas de gelée, toute l'eau de refroidis-‘

® La premiére vidange de I'huile de graissage devra étre effectuée aprés‘

Nettoyer trés réguliérement le tamis du filtre & carburant, ainsi que celui

® Le filtre & huile devra étre nettoyé entre 500 et 2000 heures de travail, sui-

Arrét du moteur,

Afin d‘arréter le moteur, tirer le levier de décompression totalement vers le
bas et le maintenir jusqu'd ce que le moleur stoppe.

Transmissions.

la position des différentes vitesses est gravée sur la poignée du levier de
changement. Pour passer chaque vitesse, il faut débrayer et embrayer & nou-
veau en laissant le pied remonter trés doucement. Le levier de changement de
vitesse devra toujours étre conduit jusqu‘'ad sa position terminale, c'est 3 dire
la vitesse bien passée a fond. La marche arriére posséde une sreté et ne peut
se passer hu'é la suite d'un léger mouvement en avant de 5 m/m environ.

Lle bloquage du différentiel s‘opere par la manceuvre du levier latéralement,
celui-ci étant fixé au pont arriére droit.

ATTENTION! Le bloguage du différentiel ne devra étre utilisé que lorsque une
des roues arriére patine. Pour la conduite dans les virages, le bloquage devra
de toute fagon, étre débrayé. Pour accoupler le différentiel, il faut débrayer le
moteur, afin que l'engagement et le dégagement! des griffes s‘opére sans
charge inutile,

La commande de poulie et son arbre de prise sont accouplés & l'aide d'un
levier situé en arridre et & drolte des transmissions. Cette opération ne poul
s‘effectuer que si I'embrayage du moteur est en prise.

L'entrainement de la faucheuse s‘effectue 3 I'aide d'un levier situé 3 droite des
transmissions.

Il est également indispensable de débrayer le moteur a fond et laisser la pé-
dale revenir trés doucement.

Lors de I'embrayage, le plateau du levier est poussé vers le bas et pour dé-
brayer, il suffit d’une pression avec le pied sur le cliquet du levier. Les freins
a4 main et a pédale travaillent sur les roues arriére et les 2 freins & pédale
droite et gauche peuvent se rejie-r par un étrier et se manceuvrer comme une
pédale unique. ’

Avant la mise en marche, il faut vérifier le niveau d’huile des transmissions
(niveau indiqué sur la jauge).

Vérifier également le niveau d'huile de la commande de poulie. Il faut vidanger
I'hvile des transmissions une fois par an. Bien nettoyer les carters et faire le
plein avec une huile d‘une viscosité d'environ 30 ¢ Engler.
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CONDITIONS DE GARANTIE

Notre matérie]l est garanti pour six mois & dater du jour de sa
livraison, conlre ious vices de consiruction ei de matiére, une usure
normale proyenant de 'utilisation ne pouvard, loulefois, éire con-
sidérée comme un vice de matiére.

Celte garaniie est limilée & l'échange, sans indemnité, contre
une piéce neuve, de celle reconnue défectueuse par nos spécia-

lisies, ou. & la remise en éicl de la piéce, cppareil ou organe
incriminé.

La pisce incriminée devra nous éire remise, afin que nous soy-
ons & méme de vérifier s'il vy a défaut de construction, ou acci-
den! eventuel résullant d'un manque de soin, d'un oubli ou de
lirexpérience du conducieur. Elle ne sera, en cucun cas, rendue.

Les frois de por!, main d'csuvre el lous cuires, découlani de
cel échange, sont loujours & la charge du client.

Sont exclus de la garanlie les piéces, appareils el organes non
fabriqués par la » Moto-Standard « et nolamment l'appareillage
électrique, les accumulajeurs, les roulements & billes, les radia
feurs, les pneumatiques, elc.

La garantie de.ceux-ci esl fonction de celle de leurs consiructeurs,

La garantie est personnelle & l'acheteur de noire matériel et
cesse au momeni méme ol il le céde. La présentation du livret
de garanlie sera donc rigoureusement exigée pour joute récla-
mation invoquani le bénélice de da garantie.

/010 STANDARD

LIVRET DE GARANTIE
ET DE SERVICE

SEZVICE
»APRES-VEN1

Société commerciale de vente:
Le matériel agricole et mécanique

19, mnu§ Parmentier

PARIS XIe
S.AR.L au capilal de Frs. 15.000.000-
R.C. Seine 357158 B

TEL. ROQ. 85-85 - ADRESSE TELEG.: MAGRIMECA

CE LIVRET EST STRICTEMENT PERSONNEL



TRACTEUR rvee AL D [

Molemm-B-ElLDynamo:
No dumoteur:—— Démarre M
Equipement: Baﬂerie

a)_.L.MuA LINY
by om AN ¢ 2 6F AACS
O prans. - AS 2o,

Rappeler ces renseignements dans la corres-
pondance

Agent vendeur: .ﬁ' ﬁﬂECEm’ ; 5 2
Adresse: 'fb sl &w’
Bénéficiaire de la garantie: ?/ Quutoe }
Adresse: 1

Date de la livraison: A/ XY
Date d'expiration de la garantie:

Le bénéliciaire soussigné a pris connaissance
des clauses de la garantie et les accepie
dans leur intégralité.

M A M (Sionatare)
SERVICE APRES VENTE

AVIS IMPORTANT
La garantie est personnelle & 1'acheteur de

notre matériel et cesse au moment méme ou
il le céde.

- wa 0 0 P P B 8 0 N N

@[[ijujod @[ jupAjnNs 18dNOD29P Y

BON DE GARANTIE"

2e¢ Service
(aprés 200h de travail - avant 350h de travaib

Vidange huile moteur
Nettoyage carter '
Netiovage filire & huile
Plein

Vidange boite de vﬂe;ses
Netlovyage carter
Plein

Vidange poni AR
Nettovyage carier
Plein

Graissage sous pression

Vérification filtre & carburant

Vérification filire & air

Vérification batterie

Révision et réglage éventuel des organes de commande

Décalamincge, rodage et réglage des soupapes

Réglage des organes de direction et des roues

_ Resserrage de la boulonnerie

Vérification de l'élanchéité des segments de pisions.

Pointer les opérations effectuées

Date: Signature du spécialiste:
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