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LISTE DES NOTICES ET PLANS JOINTS AU MANUEL

NOTICE COMMERCIALE.

Notice 139 - Notice du Réducteur & chaine pour JT. 126 et JT. 175,
» 141 - Notice de l'embrayage FERODO » » »
» 143 - Notice de |'embrayage réducteur » » #
» 149 - Pour l'entretien et le graissage des MOTEURS ** TRAIN"",
Notice Carburateur ** SOLEX ",
Tableau des réglages des MOTEURS ** TRAIN "',

Plan 57.478 A et B, - Accessoires : poulies, pignons, accouplements que nous pouvons
fournir pour JT-122 et JT-175.

» B7.768 - [Outillages de démontage que nous pouvons fournir.

» 96.469 - Coupe avec repéres des piéces des moteurs JT-128 et JT-178.

» 06.888 - Coupe avec repéres des pieces des moteurs JT-123 et JT-173.

» 96.903 - Coupe avec repéres des piéces du moteur |T-350,

» 96.813 - Montage a l'extérieur du condensateur du volant magnetique.

» 98.18]1 - Accesscires : poulies, pignons, ageouplements que nous pouvons fournir

-penr-motenr T3R80 g
08.288 - Coupe avec repéres des piéces de l'embrayage a ctne pour moteurs
JT-123, JT-173, JT-125 et JT-175.
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» 130.224' - Représentant les divers types de vilebrequins montés sur JT-126 et JT-175.
» 130,225! - 3 » » » JT-173.
» 130.226' - » » B » JT-123,
» 130,227 - B i » ' ® JT-88.
» 130,228 - B # b B JT-350.
» 180,237 - Coupe avec repéres des piéeces de 'embrayage du moteur JT-350.
» 130,332 - Représentant le montage des Kicks sur moteurs JT-176 et |T-350.
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'PIECES POUR VOLANTS mu_uﬁﬂom

I. - PIECES DE RECHANGE

Afin d'éviter des pertes de temps, opérer comme suit ;

1 - Ecrire, télegraphier ou téléphoner directement 4 1'Usine

LES CONSTRUCTIONS GUINARD
CHATEAUROUX (Indre)
Téléphone 11-78 ou 9-54 Chiteauroux
Adresse télégraphique | SOCGUINARD-CHATEAUROUX,

é® - Préciser le type et le N° du moteur (indications poingonnées sur le carter de venti-
lation, a coté de la marque ‘' TRAIN "),

3 - Indiquer la désignation et le N° des piéces désirées en se référant aux plans
encartés a la fin du manuel.

En cas de commande de vilebrequin ou d'embiellage, préciser le type de vilebrequin
désiré en se référant aux plans encartés représentant les divers types de vilebrequins
montés.,

Nos MOTEURS sont équipés avec les Marques de VOLANTS MAGNETIOQUES ci-aprés :

Magnéto FRANCE type 18-2
S.A.F.il. type S.S.Y.
S.E. V. type 160

A.B, G. type. 2 VD. 172.
TRES IMPORTANT

Pour les commandes de piéces de rechange, toujours préciser la Marque du volant, la
position du condensateur (& l'intérieur du volant ou & l'extérieur sur le bat moteur)
et le N du moteur,

CARBURATEURS “SOLEX".

Les premiers MOTEURS " TRAIN "' étaient équipés de Carburateurs SOLEX 22 AHD &
starter, Par la suite, ils furent équipés de SOLEX 22 ZH concus pour nos mofeurs, donc
mieux adaptés, A l'occasion de la réparation d'un moteur équipé d'un SOLEX 22 AHD,
il est avantageux, pour la mise en route du moteur et sa consommation, de le remplacer
par un SOLEX 22 ZH. Consulter 1'Usine qui fournira toutes les piéces nécessaires (pipe
d'aspiration, carburateur, commande de régulateur, ete...), -
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PANNES INDICES VERIFICATIONS CAUSES POSSIBLES
f Trou d'air du bouchon du réservoir abstrué
Eaji*asaez d'esszence dllt.':ﬂ le réservoir.
olihet an partle bouchd ou pas asser ouvert,
Le moteur part bien a \ Tubulure en mauvais état ou en partie bouchéa.
chaud, mais s'arréte au : Filire & easence sale,
Saleté dans la cuve.
bout de quelques instants Eau dans | 'essence,
Mise ‘en charge brutale de I'sppareil entraing.
| i Régulateur deréglé
. / | Eau ou saletés dans |'essence,
Lemoteur s'arréte l|l \ Beugie perle parce que type ' trop chaud ",
aprés un bon H Baonne étincelle au fil | Le volet d'air reste forme.
Beugie encrasse parce que typs ' trop frod ",
moment :
Filtre & air eclmaté,
. de marche I Mauvaia condensat
) i - \ arva gateur
-en charge | Pas d'étincelle au fil | ! Mauvaise babine.
| Maivalse alimentation en essence.
Par moments i Huile mal mélangée & |'essence,
Vitesse du régulateur mal réglés,
{ [y 3 Orifices d'schappement calamines:
tourne rond Bilanoieux obstrud,
f‘ Vaolant magnaétiquae décale,
Le moteur \ Usure des segments e du cylindre,
| . Cicleur de marche trop petit.
mangue de P / ht moteur d i Huile de mauvaize qualité.
puissance ! our;m j:nnﬂ\_ | Il & é1é ajouté & la sortie du sllencieux un tube 1rep petit de section
o chavite Bougie trop chaude, [ou qui remonte 1rop haut,
Filtra & air colmatd,
Lo motaur Floieur creve. 1
tourne Le pointeau du carburateur est coincé par un corpa élranger.

A vida

Le moteur cliquette

_’ A vide

s En charge

Le moteur ne tourne | e :ﬂ:-‘n de rflqlm:l- st tourné &
» B i
pas assez vite e F“‘;:;:' o ;ﬂ::lr urateur

r‘
|
}
} k En charge ?
!
|

Gicleur de marche trop grand,
Le volet d'air est resté en partie fermé,

Mauvais réglage du lavier de commande.
Trop de jeu dans les articulations,
Gicleur de marche trop petit.

Citleur de ralanti bouché. A
¥is de réglage du ralenti déréglés,

Heougie type " lrap chaud "',
Valant magnétique trop d'avance, .
Silencieux obatrué.
Echappement [reind,

Piston et culasse calamines.

eu dans I'embiellage.
eu dans l'axe de piston.
iaton usé,

Le bouten vient en bulde le décaler de §0% sur son axe,




III. - VOLANT MAGNETIQUE

VERIFICATION, DEMONTAGE OU TRANSFORMATION.

Pour atteindre le VOLANT MAGNETIQUE procéder comme suit ;
Fermer le robinat et démonter la tuyauterie d'essence a son arrivée au carburateur,

Desserrar la vis du levier de commands du régulateur et enlever celui-ci de la tige, en
le faisant glisser & gauche,

Dévisser les vis 4 téte ronde qui fixent les plaquettes de jonction des capots de
ventilation.

Démonter la bougie.
Dévisser les 4 vis six pans de fixation du capol avant.

Sur les moteurs a lancement poulie c&té ventilation, dévisser la vis de fixation de la
poulie, Retirer celle-ci (elle ast montée & emmanchement cylindrique et clavette).

Retirer le capot en le tirant bien droit. Pour les moteurs dont le Kick se débat devant

le moteur il faut, pour pouvoir retirer le capot, placer le levier du kick complétement a
GAUTHS T ST MAanceuvyTan’ COMmMEe DPOUL [ MHEE81] POt e e s ———
Le réservoir d'essence et les leviers de commande du régulateur restent montés en

place sur ou dans le capot de ventilation et n'ont pas 4 étre touchés,

Dévigser ensuite les 3 vizs qui fixent le ventilateur sur le volant magnéticque. Retirer
le ventilateur,

Dévisser les vis de fixation du capot de protection en aluminium, l'enlever et l'on peut
alors apercevoir les vis platinées par les ouvertures pratiquées sur la face du volant,

NETTOYAGE ET REGLAGE DES VIS PLATINEES.

Si elles sont salieas par de l'huile, les nettoyer a |'essence propre a l'aide d'un petit
pinceau passé par une des ouvertures : choisir la position ol l'on voit les vis écartées.

On peut aussi les nettoyer a l'aide d'un canif, mais en évitant toujours de les rayer.

Pour le réglage de |'écartement des vis, interposer entre les vis une cale de 2 a 4/100e
(éviter l'emploi d'une feuille de papier a cigarettes, qui risque de rester collee entre
les vis). La cale doit pouvoir étre libérée en glissant grassement entre les vis lorsque
les repéres traita ou flaches du rotor et du stator se trouvent face a face. '

Si la cale n'est pas libérée au moment précis, régler la position du rupteur pour que le I
commencement d'ouverture des vis se fasse 4 ce moment, Au cas ou les repeéres seralent

disparus, le moment ou les vis doivent se décoller correspond a la position ol les becs

des masses du stator et du rotor sont distants de 6 a2 8 mm. environ.
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DEMONTAGE DU VOLANT MAGNETIQUE.

Demonter l'ensemble du régulateur s'il y en a un,

Dévisser |'écrou de blocage du rotor en tournant cet écrou a droite, pas a4 gauche, avec
une clé bien juste, en maintenant le rotor (employer de préférence nos clés spéciales
V,.0-276 et V. 0-277). L'écrou fait office d'arrache volant.

Afin d'éviter tout risque de déterioration du rotor, il y a lieu de n'exercer aucun effort
d'arrachement sur la jante ou les bras de cette piéce. L'écrou prisonnier doit amener
le rotor complet,

Toutefois, l'extraction peut étre facilitée par un coup sec sur l'écrou en interposant un
jet d'aluminium entre 1'écrou et le marteau.

Demonter le astator en devissant les 2 vis le fixant sur le carter moteur, Si le moteur est
muni d'un condensateur extérieur, enlever le condensateur du béti et débrancher le fil
a la borne du condensateur avant de démonter le stator,

TRANSFORMATION D'UN VOLANT MAGNETIQUE A CONDENSATEUR
INTERIEUR EN VOLANT A CONDENSATEUR EXTERIEUR.
A) Le stator présente une borne de prise de masse sur sa face arriére.

Se procurer auprés de |'Usine le condensateur extérieur correspondant au volant magné-
tique a modifier.

= Eull.pur le fil qui relic la borne—primatra®fsituée du-edté-au rupteur) au condensateur,

au ras de la cosse qui sert a le raccorder a cette borne primaire.

Dévisser la vis fixant le fil sur le condensateur et enlever le morceau de fil coupé. Le
condensateur intérieur inutilisable sera laissé en place non branché. La coupure du fil
devra étre faite de fagon a éviter qu'il puisse venir en contact avec la masse,

S'assurer que le fil reliant cette borne primaire (sur le rupteur) et la borne située sur la
face arriére du stator n'est pas coupé (lampe témoin de 6 volts) et qu'il est bien isolé.

Le condensateur extarieur commandé pour remplacement comporte un fil de raccordement,
fixer la cosse de ce fil sur la borne de la face arriére du stator.

Percer dans l'équerre-support de moteur (JT-175, JT-125, JT-350) ou dans le capot qui
enveloppe le volant magnétique coté carter moteur (JT-98, JT-123, JT-173) un trou de
diametre 21 suivant plan 96.913 encarté a la fin du manuel.

Percer et tarauder autour de ce trou 2 trous « 5 pas 0,9, suivant plan 96.913,
Separer le condensateur du fil de raccordement.
B) Il n'y a pas de borne sur la face arriére du stator du volant magnétique,

Renvoyer le volant magnétique & 1'Usine en demandant de le transformer en volant avec
condensateur extérieur, Préciser le type du moteur (voir au-dessus de la grille de
protection de la ventilation),

Préparer |'emplacement du condensateur comme précédemment indique.

Lo e




REMONTAGE APRES VERIFICATION DU VOLANT MAGNETIQUE.

Verifier le bon état du fil de bougie,

Verifier la borne de price de courant. Enlever toutes traces d'humidité, de poussiéres,
et¢... Monter le fil de bougie et s'assurer qu'{l ast bien fixé & fond,

Passer le fil de bougie par la bague en cacutchouc prévue A cet effet et diriger le fil &
relier au condensateur vers le trou ol se fixe le condensateur. Placer le stator sur le
carter moteur et blocuer les 2 vis,

Raccorder le condensateur a son fil, 'introduire dans le trou de 2] et le fixer par deux
vis de 5 x 90.

Présenter le rotor sur le vilebrequin en mettant le repére du rotor 80 en retard par
rapport a celul du stator (metire les 2 repéres en face ef tourner le rotor de 90° dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre). Visser 1'écrou de serrage du rotor en tournant
4 gauche sans toutefois le bloguer.

Vérifier le réglage des vis platinées comme il est indiqué dans un paragraphe précédent.

Veérifier |'allumage du volant. Pour cela, monter la bougie (qui doit étre en bon état) sur
la culasse, Ouvrir le papillon du carburateur & Plein gaz. Placer l'extrémité du fil de
bougie 4 environ & mm, de la tige centrale de la bougie et faire tourner le moteur a
sa vitesse de depart, l'étincelle doit jaillir entre l'extrémité du fil et la tige centrale de
la bougie. 8i l'allumage est correct, débloquer 1'écrou de serrage du rotor de maniére
gue ce dernier puisse tourner sur le vﬂehrequin. mals sans jeu.

% pateT ol doit se faird rauuma;'ﬁwwmnmmmmur_-

les moteurs JT-125, 123, 175, 173. 8 mm. pour les moteurs |T-88 et pour les mateurs
équipées avec reducteur, 8 mm, 8§ pour le |T-350).

Faire tourner le rotor non blogué sur le vilebrequin (sans que le piston bouge) et
metire le trait du rotor en face |'index du stator.

Blogquer energiquement le rotor (se servir de nos clés VO-276 et VO-217) couple de
serrage 6 metres-kilogs, en évilant de le |aisser tourner sur le vilebrequin, sinon |'opé-
ration de calage est & recommencer.

Pour le remontage du moteur, procéder a llinverse du démontage en prenant les
precautions suivantes :

Graisser avec 1'huile propre l'axe en bronze sur lequel glisse le poussoir du régulateur,

Vérifier que les branches des masselottes appuient sur la face cété moteur du poussoir
et pousser ce dernier & fond. Faire attention qu'il reste bien dans cette position jusqu'a
ce que le carter avant soit remonté,

Bien bloquer les vis de fixation du ventilateur. |

S'assurer que le poussoir du régulateur ne coince pas dans le trou du capot de ‘
protection en aluminium.

Avant de remonter le capot, metire quelques; gouttes d'huile sur le feutre fixé sur la
languette portant le grain sur lequel agit le régulateur.

i
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Placer le capot de ventilation dans son axe, au moins 3 centimetres avant qu'il ne porte
sur son appui, pour évitar de fausser la languette qui soutient le grain, ce qui pourrait
amener sa rupture et en tout cas, un mauvais fonctionnement du régulateur,

Pour replacer convenablement le levier de commande du carburateur, tourner le bouton
de reglage a gauche (dans la direction "' AUGMENTE ''), vérifier que le grand levier a
l'intérieur du capot appuie bien sur le grain et le pousscir du régulateur, manceuvrer i
fond le levier de commande du carburateur, de maniére & ce qu'il ouvre en grand le
papillon du carburateur et bloquer la vis de fixation.

IV. - PARTIE MOTRICE

DEMONTAGE.

Aprés avoir démonté le volant magnétique, deévisser l'écrou (pas & droite) du volant
d'inertie, s'il y en a un: Arracher le volant & 1'aide de notre arrache-volant VO-271.
Enlever les écrous serrant la culasse et la démonter.

Enlever les écrous serrant les carters moteurs sur l'équerre support et séparer la partie
motrice de 'équerre,

Enlever les écrous des goujons de fixation du cylindre et retirer le cylindre,

WleJpigton:” retirar’_lag 3.‘91‘#:'93 a l'aide d'une pince spéciale et faire
glisser l'axe du piston dans le pied de biells, - o S

Devisser du vilebrequin le pignon de kick s'il ¥ en a un,

Démonter ensuite les 2 demi-carters, les roulements doivent rester montés dans les
carters, Four les sortir, chauffer les carters a environ 1509,

Si I'on veut démonter la bislle, il faut enlever le rivet de fixation de la pigce amovible
el chasser un & un les rouleaux de bielle par le passage, La bielle pourra alors étre
sortie du vilebrequin, -

Dans le cas ol la partie motrice est en mauvais état général, nous pouvons fournir cette
partie en échange standard, notre fourniture comprend : les 2 demi-carters, les roule-
meuts, I'embiellage, le piston complet, le cylindre, la culasse, les joints, le pignon de
kick, g'il doit y en aveir un, le tout monté,

V. - REGULATEUR

VERIFICATIONS A FAIRE EN CAS DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT.

D'abord vérifier que l'essence arrive normalement au carburateur, en ouvrant le robinet
pointeau situé au bas de la cuve et en laissant couler pendant au moins 2 minutes, Le

=il




filet d'essence doit étre continu, sans formation de gouttes et ne doit pas diminuer
pendant ce laps de femps. Ensuile vérifier que les gicleurs de marche et de ralenti ne
sont pas bouchés et que leurs numéros correspondent 4 ceux portés & la fanﬂie de

récglage des moteurs. -

Vérifier que le levier de commande du carburateur est bien positionné,

Pour replacer oonvenablement le levier de commande du carburateur, tourner le bouton
de reglage & gauche (dans la direction ''AUGMENTE "), verifier que le grand levier
A l'intérieur du capot appuie bien sur le grain el le poussoir du régulateur, mandeuvrer
4 fond le levier de commande du carburateur de maniére a ce qu'il ouvre en grand le
papillon du carburateur et bloquer la vis de fixation,

Ensuite :

A) Sans rien démonter et moteur arrété.
Tourner le bouton de réglage de fagon que le papillon du carburateur ne soit plus
rappelﬂ par le ressort et qu'il puisse rester & mi-course,

Bander le ressort dans le sens vitesse augmente (+) de 1 cran & |'aide du bouton de
reglage de vitesse,

10 - Le papillon doit prendre la position grand ouvert (verifier en enlevant le filtre a air).
20 - Fermer a la main le papillon, il ne doit pas se coincer en position fermee.

Pour vérifier ce point, buter le papillon a la position fermée a l'aide de la commande
extérieure au capot. Si le papillon coince, régler la vis de butée, De méme g'il ne ferme
pas complétement, - . -  ——— ——

Pour régler un papillon : le bloquer & la position fermeée, puis agir progressivement
sur la vis de butée (située au niveau de l'arrivée de la commande au carburateur), jusqu'a
obtenir le décollage sous l'action du ressort. Bloquer alors le contre-ecrou, en faisant
aftention de ne pas bouger la vis butee.

80 - La butée du ralenti (fermeture) étant réglee, prendre entre 2 doigts 1'axe du papillon,
l'amener a la position fermée, puis le licher progressivement en le soutenant. Le papillon
ne doit pas s'arréter dans sa course et doit arriver a la position grand ouvert, sans que
1'on ait l'impression du moindre point dur,

Sl v a point dur : le rechercher immédiatement dans la tringlerie extérieure au capot
de ventilation et 1'éliminer s'il y a lieu en dégauchissant le barillet SOLEX.

BE) Mettre le moteur en marche désaccouplé (a vide).

Mettre une bougie neuve.

Sans changer la position du bouton de réglage de vitesse, metltre en marche. Ouvrir le
volet d'air de depart:

Le moteur tourne vers 1.200 a 1.500 Tm.

S'il g'arréte, régler la vis de richesse du carburateur (vis laiton moletée avec ressort),
jusqu's ce que le moteur tourne & peu prés reguliérement avec le regulateur, Fermer
alors le papillon 4 la main pour vérifier que le moteur tourne vers 1.000 Tm. Finir de
régler la vis papillon fermé pour que le moteur tourne sans s‘arréter,
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C) Tourner le bouton de réglage de vifesse dans le sens -~ de 4 ou 6 crans,
moteur toujours désaccouplé et sans 'arréter.

Le moteur prend une vitesse de l'ordre de 2.800 & 2.5C0 Tm, Le réqulateur doit éire stable.

D) Accoupler le moteur avec l'appareil a entrainer.

5i malgreé ces verifications, le fonctionnement n'est pas satisfaisant, nous conseillons
d'envoyer le moteur & nolre usine, en précisant les défauts constatés et la vitesse de
rotation désirée, Nos services ont les moyens de réparer ou de mettre au point trés
rapidement tout moteur qui leur est adresseé.

VI. - KICK - STARTER

FONCTIONNEMENT, DEMONTAGE ET REMONTAGE.

Le KICK-STARTER de nos moteurs ne comporte ni cliquet, ni rochet, ni galet de coin-
cement, 1l fonctionne sans graissage.

Le petit pignon est vissé sur le vilebrequin et tend toujours & se bloquer contre sa
face d'appui.

Le secteur de commande s'engréne avec le petit pignon au commencement de la course

de Kick. Il se dégage de ce pignen dés que le moteur part ol lorsque 1'on
" Riay & an positicn d'attemte -~ 10 -

Le dégagement est obtenu en rapprochant les dents du secteur denté de l'axe du Kick
(les diametres extérieurs des dents du secteur et du pignon sont alors écartés d'environ 2 mim.)
L'engagement est au contraire obtenu par l'éloignement du secteur par rapport &
1'axe de Kick,

Ces mouvements sont produits par le dispositif suivant :
PLAN 130.332.

Le secteur demté 41, guidé laléralement dans une rainure circulaire du secteur d'entraf-
nement 40 (ou B23) est positionné par rapport a l'axe de Kick par 2 axes 44 coulissant
dans des rainures obliques pratiquées dans le secteur d'entrainement.

La position de ces 2 axes dans les rainures est commandée par la fourchette 46 qui, par
Vintermédiaire de l'axe 45, solidaire du secteur denté, tend & deplacer ce secteur par
rapport au secteur d'entrainement, scit a droite soit & gauche, 1'éloignant ou le rapprochant
ainsl du centre,

Lorsque le secteur denté se trouve & gon diamétre normal pour l'engrénement correct
avec le pignon calé sur le vilebrequin, les 2 axes 44 buttent aux fonds des rainures, il
en est de méme lorsqu'il est suffissamment dégagé pour ne plus engréner avec le pignon,
En butant aux fonds des rainures, les axes provoquent 1'entrainement positif du secteur
denté par le levier de kick.

La |fourchette centrée sur l'axe de Kick est gserrée par le ressort 48, entre la rondelle
d'arrét 47, solidaire de 1'équerre-support =t 'équerre-support elle-méme.
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1l s'ensuit que lcﬂqu on manceuvre ls
. I'axe de Kick suit le mouvement, mais ¢

pigner suivant le sens du déplacement
Bg.;m de mauvais fonctionnement du Ki
lo - La fourchette 46 est bien serrée entre
2° - La rondelle 47 ne peut pas cscillar auloa
3 - L'axe 48 coulisss bien dans la rainu
Paur Wmmawhmu hie

- mort durant lequel il suit I'im:li

delle 47 atl'équﬂrru supp-aﬂ.
aa l'axa de Kick.
8 la fourchette, sans trop de jeu.

oyer avec de l'essence la rondelle d'arrét,
frotte la fourchette.

Ifr"aat pas une clavette vélo’],
S A -_.-I 00, jumri ce qulﬂ mlu*-

W . D
o pmugo le ﬂlet ot kamr avec m

Chasser la goupille conigque 537 qui positionne les secteurs gur 1'axe.
Chasser la goupille conique 49 qui maintient le ressort 48.
Retirer completement 1'axe 558, Toutes les piéces se trouvent libéréaes,

Pour le montage, en enfongant |'axe, présenter successivement la fourchette, la
rondelle d’arrét, les secteurs et le ressort,

Monter la goupille 49 en ayant soin de faire passer une de ses extrémités dans
l'eeil du ressort.

A l'aide du 6 pans fraisé en bout de l'axe, amener cet axe a sa position de maniére
a ce que le ressort soit armé et qu'il soit possible de monter la goupille 537,
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