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. Cylindre,

. Culasse,

. Joint de culasse.

. Goujon fix=" culasse sur cylindre.
. Bougie.

. Pipe daspiration,

6% loint.

. Segment de 3,

. Segment de 2.5.

Axe de piston.

. Cirdlips.

. Bielle 3 rouleaux.

. Coussinet de pied de bielle.
Rouleaux de bielle.

. Vilebrequin,

. Ecrou et rondelle.
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28.
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Piéce amovible.

Rivet fixation pidce amovible,

Carter moteur cété ventilation.

Carter moteur cOté trans-
mission.

Joint de carter moteur.

Boulons de centrage du moteur.

Ecrou pour centrage du moteur.

Joint de cylindre.

Goujons fixation cylindre-
carters.

Roulement 25-52-15,

Roulement 20-47-14

Equerre support de moteur.

Chapeau de |I'éguerre support.

Capot de ventilation AV.
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32

34
37.
38

40.
41.
42,
43.
44,

46.

47,

48.

. Couvercle de carter de venti-

lation.
Piéces de jonction des carters.

. Vis pour jonction des carters.

Vis fixation chapeau sur équerre.
Capuchon de bougie.
Diaphragme de wventilation.

. Axe de kick.

Secteur d'entrainement.
Secteur denté.

Pignon.

Circlips d'arrét du pignon.
Ergotd'entrainement dusecteur

. Ergot de guldage du frein.

Frein du secteur denté.
Rondelle de friction.
Ressart de rappel du secteur.
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49. Goupille conique.

50.

Clavette de vélo du levier de kick

50" Clavetrte du secteur.

61,
62,
63.
64.

. Levier de manceuvre du kick.
. Réservoir.
. Cale de réservoir,

Vis de fixation cale.
Sangles de réservoir.

. Ecrou tourillon.
. Tourillon de la ceinture.

Boulon deserrage de la ceinture.

Robiner.

Tubulure.

Joint entre robinet et réservoir.

Pot d'échappement.,

Vis de fixation du pot d’échap-
pement.
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. Volant magnétique.

. Yentilateur,

. Vis fixation vengilataur.
. docle de régulateur.

. Wis et

rondelle * Grower ™
pour fixation socle.

. Douille réceptrice.

. Masselotte.

. Capot de protection.

. Vis fixation capot,

. Chape du levier.

. Goujon avec rondelle et écrou

pour chape,

. Axe d'articulation du levier,

de commande.

. Levier de commande.
. Tige de liaison
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Levier B.
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B2. Axe intermédizire.

B3. Rondelle fixe.

84. Rondelle mobile.

B6. Ressort de poussée.
86" Ressort de rappel.

87. Palier cété carburateur:
88. Ecrou pour palier.

89. Bague de butée.

90. Vis pour bague de butée.
91. Rendelle de 5.

92. Goupille fendue de 1,5.
93. Levier P.

94. Vis pour leviers B et P.
96. Vis de réglette.

97. Plaque indicatrice.

98. Bouton de réglage.
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114. Bouchon de vidange du carter.

119. Vis fixation plaque indicatrice.

150. Volant.

152. Poulie de BO.

171. Bloc de celoron,

172. Support du bloc celoron,

173. Garburateur.

175. Poulie tambour de 80,

176. Bague d"appui des ressorts.

177. Vis de blocage du bouton de
réglage.

178. Goujons fixation du carbu-
rateur.

179. Levier du carburateur.

180. Levier intermédiaire.

181. Tige de commande du levier
de carburateur,
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193.
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Tige de commande du levier
intermédiaire,

Axe du levier intermédiaire.
Bague de sortie du fil de bougie.
Feutre de protection.

Fil de bougie.

Rivet fixation support du bloc.
Feutre sous réservoir.
Couvercle de roulement.
Conduit de graissage.
Graisseur.

Roulement du volant.

Vis foation couvercle de rou-
lement.

Vis fixation poulie.

Vis fixation poulie rambour.
Feutre du bloc celoron.
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INTRODUCTION

Spécialiste depuis 1913 de |z fabrication des moteurs deux
temps, la Maison TRAIN a2 &tudié différents moteurs industriels
trés robustes quoique trés légers. de faible encombrement. de mise
en route facile et présentant le minimum d’entretien.

Ces moteurs au besoin 3 régime rapide, conviennent parfai-
tement pour la constitution de groupes transportables tels que
groupes moto-pompes, groupes électrogénes — groupes pulvé-
risateurs, équipement faucheuses, etc...

Ces moteurs sont construits en grande série par les « CONS-
TRUCTIONS GUINARD » & Chateauroux,avec tous les moyens
modernes dont dispose cette Société.

DESCRIPTION DU MOTEUR

Ce sont des moteurs deux temps, i refroidissement par air
soufflé, allumage par volant magnétique.

Le moteur du type standard est livré avec régulateur auto-
matique, graissage par mélange d'essence et d’huile, sans filtre 3
air ni volant, ni poulie. Ces différents accessoires sont livrés 3
la demande du client.

Le régulateur automatique peut &tre remplacé par une com-
mande 3 main adaptée au carburateur.

Pour |a commande directe des pompes. dynames, etc, nous
avons étudié un accouplement s adaptant sur le volant.

Ce moteur se compose des pidces principales suivantes

Cylindre |. — En fonte spéciale ou en aluminium chemise
en fonte spéciale, garni de larges ailettes, assurant un parfait
refroidissement.

Culasse L. — En aluminium.

Est garnie d'ailettes. La bougie (5) est & culot de |4 et se
visse dans une piéce en laiton noyée dans I'aluminium, évitant
ainsi la détérioration des filets & la suite de démontages
trop fréquents.

Elle est fixée sur le cylindre par six goujons avec écrous
laiton (4).

Piston 7 axe de piston 10. — Le pistan est en aluminium,
I'axe de piston en acier nickel cémenté, trempé. |l est monté libre
dans |e piston et arrété par deux circlips (11); sur le piston sont
montés trols segments d'étanchéité (8-9).

Bielle 12. — La bielle est cémentée, trempée et rectifiéte 3 |2
téte de bielle et regoit un coussinet (9) en bronze spécial au pied
de bielle dans lequel passe |'axe de piston.

La téte de bielle de grand diameétre est montée sur quatorze
galets (14) de 6 m/m 35 de diamétre tournant sur le vilebrequin.
Aprés usure, ces galets peuvent &tre remplacés par des galets de
diamétre plus fort (6,40 ou 6,45).

Vilebrequin | 5. — En acier spécial, cémenté et traité, est d’un
seul morceau ce qui lui assure une parfaite robustesse. |l tourne sur

deux roulements & billes (26 et 27) largement dimensionnés,
montés 3 chaud dans les carters.

Carters 19-20. — En aluminium moulés coquille permettant
la fiation sur I'équerre-support par quatre goujons (22), et
bloqués I'un sur |"autre par des écrous de sécurite.

o
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Réservoir a essence 53. — Le réservoir en tdle plombée
est fixde sur la partie sypérieure du moteur, par deux sangles (56).

5a capacité est de 6,5 litres environ.

Un robinet filtre est placée 2 la partie inférieure et permet
I'alimentation a’essence par une canalisation. (61)

Carburateur 173. — Le carburateur se monte a |'extérieur
sur une pipe d'admission (6) fixée au cylindre par 3 vis.

Différents types de carburateurs peuvent &tre montés, per-
mettant tous d'y adapter, & la demande du client, un filtre 2 air.

Equerre-support 18, Capot de ventilation, Chapeau de
’équerre-support 29. —En aluminium moulé coquille, Ces trois
piéces réunies donnent la forme extérieure au moteur. Elles ren-
ferment le volant magnétique (65) le dispositif automatique de
régulateur du type centrifuge le cylindre avec sa culasse et ses
demi-carters et le kick de mise en marche.

INSTRUCTIONS POUR L'INSTALLATION DU MOTEUR

Dans tous les cas ol le moteur n’est pas appelé a écre déplacé,
il sera monté soit sur des longerons, soit sur un massif en magon-
nerie.

Echappement. — Pour l'installation de la tuyauterie d'échap-
pement, prévoir du tube 3 gaz de diamétre intérieur 33 m/m.

La partie de tuyauterie prés du moteur doit étre disposée
avec un point bas, munl d'un tuyau de purge permettant I'évacua-
tion du liquide de condensation. L'extrémité de ce tube pourra
&tre facultativement munie d'un robinet.

Accouplement. — Pour la commande directe de pompes
dynamos, etc., le moteur est pourvu scit d'un accouplement par
plateaux et cuir soit d'un volant avec plaque spéciale
et cuir.

Volant. — Lorsque I'effort 3 fournir est perpendiculaire 3
l'axe du moteur, poulies, pignons a chaines par exemple, le
wolant (150) est soutenu par un roulement & billes (195) monté

e

- il '

dans une plaque intermédiaire ou couvercle de roulement (192),
tel que représenté en <oin sur le plan d'ensemble.

Ce montage a l'avantage d'éviter toutes déformations du
vilbrequin.

Poulies. — Il 2 été prévy des poulies de 60 et BO, largeur
50 et 100 et des poulies de 100 largeur 60 et 120 se
mantant sur le volant, donc rournant 3 la vitesse du moteur,
ainsi qu'une poulie & 2 gorges de 65 de diamétre.

Pour les accouplements volants et poulies (voir tableau
général plan 57478).

Réducteur. — Il a
été’prévu deux types
de réducteur, I'un de
réduction | /2, I'autre
de réduction |/3,
(Fig. 9).

Sur ces réductions
se montent directe-
ment des poulies de :

100, largeur 803125,
largeur 80; 160,
largeur 64.

130, Carter de ~ ddmultiph
oaer.
13); Comvercle da ddmulti-

132, Pignon de 12 denis
133, Fondele de pignon

lons (réduce, i%;r
138, A

I42. Foulement 25x52x18
£ A2bis. Boulement 25x47x ]
143, Bague ¢ étanchéié
144, Pondell 19x37x2

| 45, Ecrou pour oo

V4E Yis de foation du carter

SUT ERGISr .
147, Vi dp fomiion g cou-
vercle




MNMOTICE DE GRAISSAGE ET D'ENTRETIEN
DU MOTEUR

Graissage. — Le graissage se fait par mélange de I'huile et
de ['essence dans le réservoir dans une proportion de 7 3
8 7, soit un demi-litre d'huile environ pour sept litres d'essence.
Le mélange obtenu traverse le carburateur et est aspiré dans
le carter sous forme d'un mélange d'air, de vapeurs d'essence ot
de brouillard d'huile.

Au moment de la compression des gaz dans le arter, le
brovillard d’huile se condense, en partie dans le fond, et en
partie surlesorganesinternes alubrifier.

La partie entrainée dans la chambre de combustion assure
le graissage du cylindre et peut contribuer a la formation
de dépdts charbonneux plus ou moins abondants et adhérents,
suivant la qualité de 1" huile employée.

Le mélange de [‘huile avec |'essence ne se faisant pas immeé-
diatement, Il est indispensable de falre cette opération avant I'in-
troduction dans le réservoir et de brasser le mélange énergique-
ment. 5i l'on versait directement ['huile dans le réservoir
d'essence le mélange ne serait pas homogéne et de 'hulle pure
pourrait arriver au carburateur, occasionnant ainsi des difficultés
de départ.

TYPE D'HUILE A UTILISER

Il ne suffit pas d'employer une bonne huile, il faut encore que
certe hulle réponde aux exigences de graissage du moteur. Le type
d’huile approprié devra remplir les conditions suivantes :

Se mélanger parfaitement i I'essence.

Posséder une grande résistance aux températures,

Briller dans la chambre de combustion en produisant une trés
faible quantité de dépbts charbonneux, dont la plus grande partie
devra &tre facilement &vacuée par |'échappement.

Posséder un corps tel que I'étanchéité des segments de piston
soit parfaitement assurée, sans toutefois &tre |2 cause de résistances
inutiles.

WV
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I} faut éviter I'emploi d'huile trop visqueuse ou d'hulle de
ricin (1). A la suite de nombreux essais nous avons &té amenés
3 recommander I'emploi de I'huile SPECIALE 2 TEHP'S de la
“ SOCIETE GENERALE DES HUILES DE PETRO

(1) L'huile de ricin nest & employer que dans le cas d'utilisation
de carburants & trés forte teneur en alcool (I'hulle de ricin se dissout bien
dans de tels carburants).

REGLAGE DU CARBURATEUR

Le carburateur est réglé en usine.
MNous conseillons vivement de ne pas dérégler le carburateur

en changeant la dimension des gicleurs: ungicleur de marche
trop grand, encrasse rapidement le moteur et donne souvent

une mauvaise carburation.

Se réferer 3 la notice encartée dans ce manuel.

Les moteurs sont munis d'un régulateur qui a pour but de
donner une vitesse constante au moteur: vitesse qui peut étre
modifiée par le client suivant les besoins.

A cet effet il suffit de courner en poussant le bouton 98 placé
au-dessus du sllencieux, dans le sens indiqué par les fléches.

En aucun cas il ne faut modifier le réglage des leviers 81 ou 79,
ceux-ci étant réglés en usine,

ENTRETIEN DU MOTEUR

L'entretien des moteurs se résume 3 décalaminer les orifices
d'échappement environ toutes les cent heures de marche.

Toutes les deux cents heures, il peut &tre procédé au déca-
laminage de la culasse =t du dessus de piston.

Pour décalaminer les orifices d'échappement démonter le
cylindre, puis se servir d'un grattoir en cuivre afin de ne pas faire
de bavures au cylindre.

En méme temps vérifier que les segments ne sont pas collés,
et s'il y 2 lieu les décoller de fagon qu'ils jouent librement dans
leur rainure. .




Metroyer le silencieux toutes les cing cents heures de marche
en le chauffant légérement et le tapotant avec un maillet en bols.
Le secouer ensuite pour évacuer la calamine.

Filtre a4 air. — Dans le cas ol le moteur est équipé avec filtre
a air, nettoyer ce filtre toutes les quarante ou cinquante heures.
Pour ce faire dévisser le couvercle inférieur, sortir {a bobine de
laine métallique et la nettoyer dans I'essence. Laisser sécher.
Remonter.

Volant magnétique. — Vérifier également toutes les cent
heures de marche |'écartement des vis platinées, qui doit &tre de
4/10° de m/m. L'avance a l'allumage correspond & 5 m/m sur la
course du piston pour les moteurs JT. 175 et 1252t 2 m/m 5 pour
les moteurs JT. 100.

Bougie. — Démonter la bougie de temps en temps pour la
nettoyer et vérifier I'écartement des électrodes 53 6/102 de m/m.

Il est recommandé de ne pas changer le type de bougie utilisé.

Carburateur. — Nettoyer de temps a autre la cuve du carbu-
rateur, la tuyauterie d'essence et |e robinet filtre 2 essence,

MISE EN MARCHE ET CONDUITE DU MOTEUR

Faire le plein d'essence suivant les instructions indiquées au
chapitre graissage.

Ouvrir le robinec d'essence (60) er attendre gquelques
Instants que l'essence arrive au carburateur, puis ocuvrir le
SLarter.

Tirer assez rapidement sur le levier de mise en marche sans
brutalité; s'il se produisait & 'attague du secteur, une résistance
excessive, faire revenir le levier en arrigre, pour réattaquer le
secteur denté.

Aprés le départ obtenu, fermer le starter; |2 vitesse
du moteur se trouvera réglée par le régulateur.

N'introduire en aucun cas de 'essence pure dans le cylindre.

Si le moteur est déja chaud, Il est inutile d'ouvrir le starter.

—

Pour arréter le moteur, appuyer sur le petit poussoir com-
mandant le gicleur de marche; Sil'arrét doit Btre prolongé ne
pas omettre de fermer le robinet d'essence.

51 le moteur ne partait pas :

1" La bougie peut &tre encrassée, dans ce cas la démonter,
la nettoyer i I'essence et la sécher;

2% Par suite de tentatives répétées de lancement ou bien sil'an
a trop noyé le carburateur, le mélange carburé aspiré dans le carter
est trop riche et de I'essence est condensée dans le carter, dans le
cylindre et sur la bougie. Il est alors nécessaire de procéder &
I'asséchement du moteur aprés avoir fermé le robinet d’essence et
enlevé la bougie, faire tourner i vide et sécher la bougie;

3% 5i I'essence n'arrive pas, nettoyer le décanteur d'essence.

PANNES POSSIBLES ET LEURS REMEDES

Moteur. — Dans un moteur 3 deux temps, les causes de mau-
vais fonctionnement ne peuvent provenir que des organes d'allu-
mage; fil, bougie, volant magnétique, tuyauterie d’essence ou
carburateur.

Le Moteur a des ratés ou s"arréte.
Regarder la bougie, si-elle est encrassée, nettoyer les pointes

la laver 3 |'essence et la sécher. blit

Régler l'écartement des électrodes qui doit étre de 3EF0%3
&"M0= de m/m environ [s'assurer ensuite que la bougie fonctionne
en la posant sur le cylindre de maniére que le corps seul porte et
faire tourner le moteur, s'il n'y a pas d'étincelle changer la bougie.

Vérifier le fil de bougie qui peut &ctre en mauvais érat, dans ce
cas le changer.

Le mauvais fonctionnement peut provenir du volant magné-
tique, vérifier que |'écartement des vis platinées est de 4/10® de
m/m environ, que les contacts sont propres et le contre-écrou des
vis bien bloqué.
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$'il y a lieu, les polir avec une lime spéciale et les régler &
nouyeau.

S'assurer que la borne porte-charbon n'est pas fendue ou
cassée et que le charbon lui-méme n’est pas coincé, usé, ou recou-
vert d'huile.

S'assurer que le condensateur est en bon état.

Si le volant magnétique ne donne pas, le renvoyer i son cons-
tructeur ou le faire reviser par un spécialiste.

Si Pallumage est normal, regarder le carburateur, dévisser
I'ajutage d'arrivée d'essence au carburateur et vérifier si I'essence
arrive bien.

Mettoyer le filtre du robinet 60.

Dévisser le couvercle de la cuve du carburateur et nettoyer
son filtre.

S'assurer que le trou du bouchon de remplissage de la cuve
n'est pas obstrué ce qui pourrait coincer la tige pointeau.

Vérifier que le flotteur n'est pas percé.

Dévisser ensuite les gicleurs, s'assurer qu'ils ne sont pas
bouchés en soufffant dedans. Ne pas se servir d'épingles ni
d'objets métaliques pour les déboucher. ce qui pourrait agrandir
I"orifice.

Vérifier que le tircir ou volet des gaz n'est pas coince et
fonctionne librement.

S'assurer que la manette du carburateur rappelle bien en
appuyant sur le levier 93.

Le Moteur marche par a-coups ou cliguette.

Il y a de I'auto-allumage, |2 bougie est perlée. c'est-a-dire qu®

les électrodes sont trop rapprochées par suite de la formation
de petites perles métalliques, dans ce cas gratter les électrodes ou
remplacer la bougie.

Il y a manque d'essence ou échauffement, mettre un gicleur
plus fort, les gicleurs sont étalonnés en usine et leur remplacement

A s

ne peut &tre jusrifié que par I'emploi’'d'un carburant de qualicé
anormale.

Le roulement de téte de bielle ou I'axe de piston sont usés,
les faire remplacer par un spécialiste.

Le Moteur mangque de puissance,

Les segments peuvent &tre usés ou cassés, le cylindre ovalisé.

Le manque de puissance peut étre di également i la carbu-
ration mal réglée (vérifier le gicleur) ou 3 la présence de calamine
dans la chambre d'explosion ou i I'erificed’échappement (démon-
ter le cylindre et le nettoyer).

Vérifier également que |e pot d'échappement n'est pas encrassé,

DEMONTAGE, REMONTAGE

Pour démonter un moteur standard 3 régulateur, il faut :

Fermer le réservoir d'essence (60) et démonter la tuyauterie
d'arrivée d'essence (61).

Enlever la vis (94) et libérer la tige de commande du levier
du carburateur (182).

Démonter le levier de manceuvre du kick (51) en desserrant
sa clavette (50) que I'on chassera d'un coup de marteau.

Enlever le fil de bougie de sur la bougie (5). Enlever le capot
de ventilation avant (30) aprés avoir enlevé les vis de fixation et
les deux piéces de jonction des carters (32 et 33), ainsi que le
chapeau de I'équerre-support (29).

A ce moment il est possible de démonter la culasse (2).

Le réservoir d'essence et la commande de régulateur s'enlévent
en méme temps que le capot de ventilation.

Enlever les écrous (23); enlever lesilencieux (63) ; 3 ce moment
'ensemble moteur proprement dit peut sortir de |'équerre-
support (28).

Enlever le capot de protection (74) du volant magnétique
Retirer la douille réceptrice (71), et le socle du régulateur (68),
puis enlever le volant magnétique (65).

L e
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Démonter le carburateur de la pipe d'aspiration (§).

Plan 56860

Enlever les &crous des goujons (25) de fixation du cylindre et
retirer le cylindre.

Pour enlever le piston (7) retirer les deux circlips (1 1) d'ex-
trémité & |'aide d'une pince spéciale et faire glisser 'axe de
piston (10) dans le pied de bielle.

Enlever le pignon du kick (42) avec son circlips (43).

Démonter les deux demi-carters, les roulements (26) et (27)
doivent rester montés dans les carters.

Lt e ok
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5i I'on veut démonter la bielle, il faut enlever le rivet (48) de
fixation de |a pidce amovible (17) et chasser un 3 uyn les rouleaux ﬂ
de bielle | 4. La bielle pourra alors étre sortie du vilebreguin.

has ||
Jame |

Démontage du kick. — Que le moteur soit démonté ou non,
il suffit de retirer la clavette (50) cSté opposé au levier ainsi que
lagoupille (49) et de tirer sur I'axe (3 9) du kick. Le secteur denté 4|
avec le secteur d'entrainemenc (40), le frein (46) sortiront d'eux.
mémes par la partie inférieure du moteur.

i
4l

PIECES DE RECHANGE

Pour toutes commandes de pléces de rechange, bien indiguer :

Lever e rride e el
L]
|
1

) Le type du moteur et son numéro. Celul-ci se trouve
poingonné sur le capot de ventilation avant,

-]

b) Le nom de la pidce et son numéro repére, mentionnés sur .
le plan d'ensemble du moteur.

3

ADAPTATIONS

Mous pouvons monter & la demande de notre clientéle les
dispositifs suivants :

Embrayage - plan encombrement . . . . . . . . 57155
Embrayage réducteur - plan encombrement. . . . 56956
Embrayage réducteur planétaire - plan encomb. . . 54840

s

BA

ENCOMBREMENT DU MOTEUR AVEC EMBRAYAGE REDUCTEUR PLANETAIRE

Les poulies ou pignons s'adaptant sur ces dispositifs sont
indiqués au plan 57478
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