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- Vous venez de fai
notre fabrication.

Le choix judicieux des métaux enp

pidces obtenu grace 3 1%outillage le'plus'be

né et aUerultiples:cantrnlas faits en cours et en

de fabrication, en assurent une construction par-

Sévgoﬁéeﬁtian est télTe "*11?:'ex1ge de votre

- part que trés peu de soins pour son entretien.

Sa‘”sfactign il

~ ment de ce mnteur dépendent essentlellement de la féguﬁ

~ dont i1 sera conduit et des soins qui lui seront donnés.
Nuus vous demandons_de lire attentivement cette notice.

i 1'essentiel de ce qu'il faut savoir est Indiqué.

Pour 1a révision et la réparation de votre moteur,

~ consulter notre Agent. C'est un spécialiste qui connaft

 parfaitement bien nos moteurs et 11 vous donnera rapide-
ment 7'-:-S_.at;i.sffacﬁiﬁ?l‘-,lf ' '

eux de nos ¢
e faire exécuter leurs_

nts qui__ n '_au'

| ¢ _EESSE?Qaa__
__ Y ~en nous ir le ;pe ot o de leur mo-
i ;.;u_teur, Npus ne,manqu ions pas de 1
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%f MUTA a Leg valeurs indiquées pour Ia distr:butlan sani en Mo et Se

mesureni sur la jante du volant, dont le diametre est de 215 mme
A titre indicatif 1° represen%e 1 87 e

Rl s L

pleine charge.
PREPARATION OU MOTEUR

de_1500 tr/mn 3

s Avant de mettre en rﬁufe, var:fier :

.1ﬁ ; que le nzveau d'hu1le est narma? .
2“ u-qua le réservoir can{ient du csmbustib]a

uéméjﬁﬁlf?
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3° - que'le filtre é-air n'est pas colnaté
4° - que le dispositif de refroidissement n

 fest pas.ancraaﬁﬁﬂ

{-HIILE- Dévisser le bouchon de rempli ssage d’hj”&. ?wsar I‘MH& juse
@ 'a ce que le niveau atteigne le bord de 1'%orifice.
Bien revisser le bouchon.
11 ne faut janais, sous peine d'avaries graves, laisser dﬁsaenéra le ni-
veau au~dessous d'un minipum qui est déterminé par le téton de fonderie
qui est visible, bouchon enlevé, 3 travers 1'orifice de remplissage.

-1 uzs mn mzu RES mr S mus LES cas A GHA!:!!E MISE Eﬁ mum f.li;ﬁ

- Uilizser des huiies de banne qua}!te. llous recammandﬁns 2

}'ﬁa?que'des hui]es recagmandees'- CSHELL

X100 10 W30

0w

ETE ~ BIVER | ou . X
g0 Shell Super |  ou

0 W0 | Tobiloil Super |

VI DAHGE - Vidanger 30 heures aprés la ﬁﬁemiﬁfﬁ mise en service. La pé~
riodicité des vidanges sera ensuite ¢

pour moteurs 294 - 404 - 2494 : toutes les 30 heures ,

pour moteurs 194 ~ 30A - 1394 - 2397 : toutes les 70 heures .

|1 -ESSENCE~ Faire le plein du réservoir avec un entonnofr muni dlun i ltre.
~Le moteur doit &tre alimenté avec de liiﬁiﬁﬂﬁgmﬁﬁﬁﬁwﬁiﬁlﬁﬁliﬁ et non
avee du rﬂehﬂge deux temps.

lﬁi~FlLTRE A AR~ Le filtre 6 doit Btre nettayé en principe chague @ﬁmalﬂ

ne (plus souvent et méme deux fois par jour si le moteur i#&vaslle dans

un air chargé de poussidre).

Pour plus de détails, se reporter aux instructions apppsées sur le filtre.

Poupr utilisation en atmosphtre particulitrenent ﬁ@usgibremseﬂ nous cone

sef llons le remplacement du filtre 2 air de série par un filtre 2 air 2

bain d'huile dont les instructions de neitﬂyaga sont indiqudes sur le

filtre lui-péme, 2 savoir ¢

- changer 1Yuile de la cuve tous les jours et néne deux fois par jour
dans certains cas et, d'autre part, nettoyer 1'élément filtrant 2
1'essence. Lo

[V-DISPOSITIF DE REFRCIDISSEMENT- Compe i1 2 éié'sigﬁaié7aﬂ'ﬁﬁﬁﬁgﬁﬁﬁhﬁ' .
"filtre 2 air" concernant les moteurs utilisés sur des machines de ré-
colte, bien souvent 1'ensemble du dispositif de refroidissenent

“2- ' 104
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(ailettes du wolant, wlute, aileties cylindre, culasse) peut se
trouver obstrué soit par de la menue paille, herbe etc... qui nui-
sent au bon refroidissement du moteur et provoquent son échauffe-
ment pouvant entrafner dventuellement le orippage du piston dans
le ¢cylindre. ' '

~ C'est pourquei nous conseillons également de maintenir en parfait

état de pwupreié.cet'ensamble._

MISE EN MARCHE

19 « guvrir le robinet d‘*essence ' -

20 . fermer le papillon de départ en amenant le levier 7 3 la po-
sition 1 ' :

3% - enpouler la cordelette sur la poulie de lancement et lancer
énergl quement le moteur.

S le moteur est équipé d'une commande 2 dis{ance, ne pas omettre,
avant de lsncer le moteur, dfouvrir en grand le papillon d'adnis-

slon en agissant sur la manette de commande.

Dbs que le moteur fonctionne, ranener le levier du papillon de dé-
part 7 de la position 1 & la position 2. |

Par temps froid, si le moteur a des ratés, 11 convient de laisser
le papillon de départ fermé ou deni-fermé, le moins longtemps pose
sible, jusqu'd ce que le moteur ait obtenu une marche régulidre.
Lorsque le moteur est chaud, 11 est inutile et néme défavorable de
fermer le papillon de départ 2 la mise en route. -

REGLAGE DE LA VITESSE

A 1a partie inférieure de la porte de régulation est placé le le-
vier de changenent de vitesse (12), qui permet, suivant sa posi-
tion, dfobtenip une vitesse conprise entre 1500 et 3600 tr/mn.

Pour augmenter la vitesse, tourner le levier dans le sens des ai-

~ guilles d'une montre ; pour réduire la vitesse, tourner le levier

dans le sens inverse..

Lorsque 1'on orocide au réglage de la vitesse pour 1'ajuster 2 cel-
e de la machine conduite, i1 est négessaire de vérifier que le mo-
teur n'est pas en surcharge pour la vitesse détermince.

a) pour vérifier que le moteur n'est pas surchargé par la nachine

qutil entrafne, i1 faut :

- enlever 1e capuchon protecteur de 1'axe papillon et, & 1'aide
d'un tournevis, vérifior si, en agissent sur cet axe, la vites-
se augnente; s'il n'en est pas afnsi clest que le papillon est

_ T i
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) ﬁ1ﬁine puverture et c??st_le sione que le moteur est en surcharge,
donc mal utilisé, ; ” . '

le ga@-nﬂhiier, apras cette opération de contrfle, de remetire le
capuchon protecteur en place. W

b) pour le réglage choisi, la vitesse reste constante quelle que soi¢
la puissance demandée au moteur, 3 condition que cette puissance
 soit inférieure 2 la puissance maximale développde & 15 vitesse
considérée. '

_c) dans le cas particulier d'utilisation en groupe moto-pompe, 1 taj ug-
- tement de la vitesse, en fonction des conditions dfutiligation,
s'effectue de la manitre sufvante : ok

Proceder @ la mise en marche du moteur, le levier de réglage de vi-
tesse ctant positionné au régine maxinun comme représentd sur le
croquis ci-dessous; régler 1'installation hvdraulique pour les ca-
ractiri stiques désirdes; aprds cette opération, vérifier que le mo-
teur n'est pas en surcharge, clest-3-dire qu'il n'a pas baissé de
Pégimg.Fﬂaur cela, agir sur le levier de réglage de vitesse dans le
sens U.F,

St 1fon constate que le régine baisse inmédiatement, laisser le lew

vier 2 sa position dlorigine; sinon le positionner en le panenant

dans le sens 0.F. jusqu' ce gque 1'on contaste une baisse de régine.
d) entrafnenent par courroies : le choix de la mulie 2 monter sur lo

moteur dépend de la vitesse et de la poulie de la nachine & entpaf-

ner‘m - . -

Pour déterniner le dianitre de 1a poulie moteur, mi itiplier le




TYPE S 0194, 230 A, 1394, +239'A
. ~
. ?
i 1 - Réserwoir essence
i 2 = Poulie seulepent
- pour types 19 A,
- 39 A/'138 A, 230
i * 3 ~ Remplissage huile
it - 4 - Pot Ehappenent
| 5 - Digpositif d'arré

- dizndtre de la poulie montée sur 1Mappareil commandc par 1o vitesse
a laguelle cet appareil tourne et diviser le nombre ainsi obtenu
par te vitesse dv moteup.

i Veiller 3 ce que 1'arc d'enroulenent sur la petite poulie coit st p =
i - pieur ou égal 2 1209 - {un tiers de circonférence).
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fltre 2 alr et corburateur - “
- Levier wlet de dépar

= Uouchon rempli ssage essence
- Poulie lancenent

- Vidange huile

- Levier de changement
de vitesse

Pour obtenir une instaliation qui donre entitre satisfaction, i
aut :

we la pul-sance du moteur D o vitesse utilicéa goit toujoups
ipdeieure 2 colle gbsorbée par 1a machine entrafnée.

29 - que le moteur tourne entre 1500 tr/mn, qui est son réoime ni-
nimun dfutilisation, et 3600 tr/mn.

uti liser des poulies dlaussi grand diamstre que possible.

e utiliser des courroias larges ou trapézoidales. ' -




ARRET DU MCTEUR
Ferner le robinet d'essence.

Appuyer sur la patte de masse (5) située sur la culasse et la nain-
tenir en contact avec la partie supérieure de la bougie jusqu'a
1Tappét du mniaa?.

{RREGULARITES DE MARCHE

19 . DEPART A FROID DIFFICILE OU 1MmPOSSIBLE
Vépi fiep ¢

| - Ltalinentation en essence
[l - L'allumage
i1l - La compression.

| Aiimeﬁ%aiaan en essence - S'assiprer @

SRy CeTaE ET SR EEeesiy el W 2 i A e W B e et R R R AR

- que le réservoir contient assez de combustible,
- que le robinet d'essence est ouvert et que son filtre n'est
nas onstrué,
~ que Tfessence arrive au carburateur. Fermer le robinet, enlever
le tube d'arprivée d'essence au carburateur. Quvrir progressive-
ment le robinet. SI 1'essence ne coule pas, déoucher et nettoyer.
~ que les gicleurs ne sont pas bouchés. Démonter, vérifier et dé-
~ boucher s¥1y a Heu, uniquenent en soufflant dans les gicleurs,
ne pas faire usage d'objets nétalliques qui peuvent agrandir le

trou du ngT@a?.

Il = Allunage

a) détacher Te fil de 1a bougie, approcher 1'extrénité déwddée du
fil 2 2 op environ diune partie nétallicue du moteur non peinte
(nise & 1a masse) et faire tourner le moteur 2 1z main. SY 1 nty
a pas d'étincelles, vérifier 10t du Fi1 et, st cela est né-
cessaire, le changer. En cas dlinsuechs, véprifier la propreté des
connexions, |loxvdation des hornes et 1'écartenent des contacts
du pusteur. '
Vérifier le jeu (0,4 nn) et s'assurer que les contacts ne sont

,,n-‘ﬁ.ﬁ g ‘g;u L?H
En cas dlinsucces, consulter notre Agent.

b) §i Vton cbtient des tincelles 2 'opération a), retirer la boue
gie du eylindre, 1o raccorder 3 son fil, metire le culot & la
nasse et faire tourner le moteur 2 1o nain. Si 1lon n'obtient
nas d'étincellies, nettoyer les pointes, vérifier lour Gecartenent.

AN A

Sans pésultat, changer la bougie

111 = Conpregsion

I N SRR Vv g e wSwR Sl

Le mangue de compression peut prnvenir des soupapes, des gﬁgman%s,
du piston ou du cylindre. Gsnsu!ter notre Agent.

20 ~ DEPART A CHAUD DIFFICILE OU IMPOSSIBLE

Liutilisation du dispositif de dépar{ avec maieur chaud peut ren-
dre le départ difficile par excts d'essence. Fermer le robinet
d'essence et mettre en route, papillon de départ 2 l1a position 2.
lbs que le moteur fonctionne, ouvreir progressivement le robinet
du réservoir.

O -~ MAIVAIS RALENTI
Vépifier ¢

a) que le gicleur de ralenti n'est pas bouché,
h) qu'il n'y a pas d'entrée d'air additionnel, qui se manifasie
par des pretours au carburateur. Dans ce ¢as, contrdler :
- qutil n'y o pas un jeu excessif & 1'axe du papillon, 4
- que le Joint du carburateur n'est ni dé&érioré ni nal serré, | §
- que la bride du carburateur n'est pas fendue. _;g
o) vérifier 1'écartement des pointes de bougie. [

K ~ FAIVAISES REPRISES

Le moteur & vide ne reprend pas franchement son régine lorsqu'il gl
est mis en charge. Cela peut provenir de ce que : iy

- le moteur est surchargé ¢ réduire la charge, 9

- 1a tinonerie de comnande du papillon présente un point dur : ﬁ
véri fier les articulations et wir si le papillon ouvre 3 fond, |o

- le gicleur est partiellement bouché : le nettoyer,

- la bougie est défectueuse : la remplacer, ,

- les contacts du rupteur sont oxydés ou trop deartés @ les toiler
et ramener 3 1'écartement préwu ¢ 0,4 nn.

5% - LE MOTEUR CHAUFFE

- Slagsurer :
e que le dispositif de refroidissement n'est pas encrassé
- que le pot d'échappement ntest pas bouché,
- que le réglage du carburateur n'a pas 6té podifi 6 (voir réglage
page 1), i
- que le niveau d'huile esi correct.

it B8 U e o 19 A
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~ §9 . REMONTEES D'HUILE

Se manifestent par une fumée bleue & 3fecﬂapp&man%i en particu-
Tlier aux reprises. Flles sont dues 3 1fusure du piston, des seg-
ments ou du cylindre ; dans ce cas, faire réviser le moteur par

un Agent de notre marqie.

GRAISSAGE DES ENMBRAYAGES :EBEERMAGE&REB&CTEQ- RS ET REWCTEQRS

Valshle seulement pour types ¢ 19 A, 39 A, 139 A et 239 A.

Les carters de ces accessoires étant étanches les uns des autres,
il y aura licu de ﬁﬁbﬁﬂﬁuﬁ a4 Eeur giral ssage Tndépendannent éu graise

SEGE di B0 LEUP.
ENRRAYAGES SIMPLES -
lLes embpeyages sont lubrifiés avec une huile de qualité identique 2
celle utilisée mour le moteur. -

Lihud Te est introduite par le trou de reaﬁﬁﬁaﬂﬂge# nlacé & la partie
supérieure du carter ¢'embrayage, jusqu'a ce autelle affieure ie trou
do niveau citud sup Yo cfté gauche du carter, pour un ocbservateur

e rte i Lk s i gl pvys ol B

dthuile (environ 1z valeur d'une demi-cuillerde 3 sﬂupa) é&ﬁa
le carter-cylindre.

2Y = Tournep easgi%a 2 1a nain quelques tours, de fagon 3 bien endui-
re d'huile la chemise et le piston.

3% = Anener le moteur sur le temps de compression de fagon que les :
- soupapes soient fernées, évitant ainsi ?‘iniﬁaductleﬁ dlale hu- | 0

e SO i A R RN e SR Wi e B A DS ke i LR

nide 2 i*inta?aasﬁ du naieur,

¥ vy g éggﬂemeni une autre Pa&ﬁﬁmaﬁéaﬁwen a faire i 3?ufiissa~
teur a ta possibilité de se procurer 1'huile dont 11 est oréco-
nisé 1'emploi. En effet, les maisons SHELL et MOBILOIL ont mis
sur le marché des huiles antirouilles at hydrofuges qui, utili-
sces avant 1%arrét du moteur, vitent 3 celui-ci tous inconvé-

~nients de rouille, en particulier pigires de rouille sur les
roulements et sup Te vilebrequin.

MODE DPUTILISATION DE CES HUILES :

- vidanger 1%uile normale contenue dans le moteur,
- pemplacer par 1vwuile SHELL VENSIS ENGINE OIL 307 ou

nlocé face 2 la poulie de mise en ﬁ&?aﬁu; HOBILOIL "MOBILKOTE 507° :
Vérifier touies les 70 lieures environ et conpléter si besoin est. - faire tourner le moteur peﬁdaﬂi quelques ninutes (environ 5 4
s ' ' ' 3 10 ninutes). Arr8ter le moteur - emener ce dernier sup le ff
REDUCTEURS SIEPLLS tenps de conpression pour que les soupapes soient fernées. b
146 identigue 2 el B e §
m P e hoile de que identique iy o | T i "
celle mtliiﬂa@ Qﬁﬁ? ¢ moteur. ner le moteur pendant un certain tenps avec 1'hulle VENSISY q
Lthuile est introduite per !Eﬁw fice de renplissage, situéd la par- "HOBILKOTE® (environ 1/2 heure 3 1 heure). Vidanger cette hai]e 2
tie supérieure du carter, jusq™ ce qu'elle affleure le trou de nl- et la remplacer par 1'%huile nornalenent prévue. f#
vegy situé en E@@ et D gauche kY &a?iﬁ [en rogardant cfté sortie phe ;
ducteur). £¥5
Vi fier toutes les 70 heures, conpléter of bosoin est. Procéder 3 3
la vidanoe nour 3 vidanges du moteur, ¢'est-d-dire toutes les 200
weures enviren (sanf B la premitre nise en service, vidanger comme
sour ie ﬁﬁtamﬁ ot bout de 30 heures).

- ENBRAYAGLS - . REDUCTEURY - o
Procider siparément pour les exbpayages et les réducteurs, comme %ﬂim ,
qié plus haut aun chepltres concernant ces anparel s,

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA HISE EN CHOMAGE DR MOTTUR A ESSENGE
419 « Intpoduire par 1'orifice de o bougie une petite Qdﬁﬂ%l%é L _ e i
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